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JEZELI KOCHASZ LOTNICTWO,

jezeli chcesz lepiej zapoznaé sie z rolg Aeronautyki na catym Swiecie
i jego stanowiskiem w wielkich zagadnieniach miedzynarodowych ekono-
micznych i spotecznych

0201(

CzY TAI

,LE JOURNAL DE L’AERONAUTIQUE
ET DES LOCOMOTIONS MODERNES

PRENUMERATA ROCZNA: Francja 25 fr. fr.

Zagranica 60 fr. fr.
Paristwa nie nalezace do konwencji pocztowej: 80 fr. fr.

Znajdziesz, obok artykutéw podpisanych przez najwybitniejsze osobistosci,

wszystkie nowiny aeronautyczne,

i opis najwiekszych wyczynéw lotniczych, opowiadanych przez
wykonawcoéw osobiscie,

nowe studja techniczne i przemystowe Aeronautyki,

informacje w sprawach komunikacji lotniczej, lotnictwa tury-

stycznego, lotéw szybowcowych, centréw treningowych, klubéw..,.

Powazny dziat samochodowy i turystyczny...

Piszac do Redakecji

»Le Journal de L‘Aeronautiquea 16, Avenue Hoche, Paris 8-e, i powo-
| tujac sie na

L,LOT POLSKI", otrzymasz bezptatng 6-cio tygodniowg prenumerate ,,Le Journal
de I’Aeronautique et de,i Locomotéon.i /Jloderne.i*.
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0 Swicie mknate$ pod gwiazdy blednace
Niosgc Ojczyznie sit junacznych kruz -
Skrzydta ptatowca stawg jasSniejace
Niosty Cie druhu do sinych zérz:

Do sinych oceanu szlakéw

Zawrzata polska dumna krew!

Po zaszczyt polskich skrzydet znakowi

Stawy lub...

S§mierci gnat Cie zew.

Hej majorze! Podniebny rycerzu!
Czy tam styszysz dzi$ silnikéw szum?!

To Twe druhy!

W ciaggtem z $miercig przymierzu

Grajag nad mogita bohaterskich dum.
Bohaterski dowédco uskrzydlonych rot
Spij spokojnie w Panu —

Triumfalny przeénij

lot

Ponad gtebie oceanu -
A u steru polskiej podniebnej maszyny
Zawsze duch Twdj zasigdzie Majorze!
1 poleci po triumfu wawrzyny!
| przeniesie polskie skrzydta za morze!

| powiemy

rodakom za morzem

1ze§ Ty duchem Czynu!
1ze§ Ty ziarnem Bozem.

MIECZYSLtAW ST. KRUK

W DNIU CHWALY | ZALOBY

(W trzechlecie bohaterskiej $mierci §. p. majora-pilota Ludwika
ldzikowskiego).

Trzeci rok mija od chwili, gdy na skalnych zre-
bach oceanicznej wyspy, ztozyt swe mtode zycie w ofie-
rze chwaty polskich skrzydet, $. p. major-piiot Ludwik
Idzikowski.

Wieczorem dnia 13 lipca 1929 r., silny narkotyk
lotnikéw catego $wiata... ocean, wydart nam z grona
jednego z najlepszych synéw Wyzwolonej Polski.

Jeszcze jedno $miate marzenie przeniesienia Orta
Biatego nad bezmiarem wéd do Nowego Swiata, spto-

neto wraz z miodern sercem w potowie drogi — samo-
lot nazwany imieniem Wodza Narodu ,,Marszatek Pit-
sudski' roztrzaskat sie, grzebigc gigantyczne przed-
siewziecie. Silnik poczat urggac¢ bohaterskiej odwadze
nieodzatowanego ,Lulasa“ i zmusit go do szukania
kawatka lgdu, po pokonaniu bodajze najciezszych
przeciwnos$ci oceanu, po przebyciu dwoch tysiecy kilo-
metréw wsrod przeciwnych wiatréw i burz.

Stynny lotnik francuski Costes, wyleciawszy jed-
noczes$nie z §. p. ldzikowskim, zawrdcit do Le Bourget,
po dwudziestoczterogodzinnym locie, oSwiadczajac ofi-
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cjalnie, ze lot w tych warunkach jest prawdziwem sza-
lenstwem. To zdanie znakomitego pilota, gto$nego
z przelotu dokota Swiata, jest miarg najwyzszego po-
Swiecenia i bohaterstwa §. p. majora ldzikowskiego.

On, kawaler najchlubniejszych odznaczen, zdo-
bytych na polach bitew, nie cofngt sie, nie zawrdcit.

Pomimo uszkodzenia silnika, boryka sie w naj-
szykowniejszych dla lotnika warunkach, do ostatniej
chwili ratujac samolot przed zatopieniem. Nieprzy-
tomny prawie na skutek odurzajacych gazéw spalino-
wych, alarmuje wokoto przez radjo o wskazanie naj-
blizszego ladowiska, na archipelagu wysp Azorskich.
Wierzy w swg gwiazde, ze dociggnie i nie zgubi samo-
lotu, wierzy w potege swej energji i woli.

Dolatuje wreszcie do matej skalistej portugalskiej
wyspy, Gracjozy.

Silnik wysadza, grozac w kazdej chwili pozarem,
lotnicy tracg przytomno$é, nie komunikuja sie juz
z sobg zupetnie. Los samolotu spoczywa w rekach
Smiertelnie wyczerpanego pilota. Duszac sie trujgcemi
wyziewami silnika, §. p. major ldzikowski wyszukuje
niewielkie pasmo ornego pola i podchodzi poprawnie
do ladowiska, na skraju ktorego kryje sie zdradziec-
kie, nieubtagane fatum. Niewysoki, kamienny wat
z usunietych z gleby kamieni, S$ciemnia sie, zapada
bezksiezycowa noc.

Ciezki samolot szybko przebiega przygodne krot-
kie lotnisko i w niepohamowanym pedzie potyka sie
o fatalng przeszkode — nastepuje kapotaz, pekaja
zbiorniki z benzyng — samolot wybucha ogniem. Eks-
plozja i trzask trawionych pozarem czes$ci ptatowca
zgtuszyty jeki

Nadbiegli okoliczni mieszkarncy, z narazeniem zy-
cia zdotali wydoby¢ rannego i poparzonego majora
Kubale.

P O L S K I 3

Bohaterski pilot, §. p. major ldzikowski sptongt
w zgliszczach samolotu, ktory tak dzielnie pragnat do-
prowadzi¢ do lgdu i ratowac.

Zginat najpiekniejsza Smiercig lotnika, w szary
wieczdr tropikalny, na jednym z najciezszych poste-
runkow w stuzbie Wolnej Polski.

14 lipca 1929 roku. Dnia tego mitodzienczg swag
krwig, postawit pomnik polskiego mestwa i brawuro-
wego romantyzmu, oficer lotnik, najdzielniejszy
z dzielnych, nadmorski goniec chwaty naszego Narodu.

Stanat w rzedzie tych nielicznych, niosgcych ofiar-
nie barwy swego narodu ponad oceany dla wytkniecia
nowych szlakow tgcznosci dwdoch Cywilizacyj.

Dwa razy zrywat sie do lotu, z twardem, nieztom-
nem hastem: ,zgine lub dolece™.

Wzorem rycerskich cnot Praojcéw wszedt do hi-
storji Wojska Polskiego w aureoli stawy polskiego ofi-
cera, nie wahajacego sie nigdy skapac¢ swych szlif we
krwi, dla wielkich spraw Ojczyzny.

Przelot Atlantyku to wielka idea, o zrealizowanie
ktorej pokusi sie niejeden jeszcze Polak — oby los
nie poskapit mocy i szczescia, oby nieubtagana przy-
roda nagrodzita mestwo triumfem polskich skrzydet—
oby zaswitat dzien, w ktérym szum tych skrzydet po-
stysza rodacy z tamtej podtkuli.

W tragicznym dla nas dniu kresu wysitkéw Bo-
hatera, zwr6¢my sie myslg ku Jego mogile — z niej
promieniuje ku nam otucha do Czynu i wiara w ry-
cerski romantyzm Polakéw, 2z tej mogity jesteSmy
dumni po wszystkie czasy. Nad tg mogitg pochyla czo-
to caly kulturalny Swiat, stawigc ofiarno$é¢ skrzydla-
tego gofica Cywilizacji.

MIECZYSLAW ST. KRUK

O pomniku $. p. L. ldzikowskiego stow kilka

Na marginesie pamietnego dnia
Smierci §. p. majora pilota Ludwi-
ka ldzikowskiego nie od rzeczy be-
dzie przypomnie¢ sprawe budowy
pomnika bohatera.

Cztonkowie kiedy$ zorganizowa-
nego komitetu budowy pomnika
wprawdzie zyja, akcja jednak z ta-
kim rozmachem zapoczatkowana,
znajduje sie w giebokim letargu.
Poszukiwanie informacji u zrodet,
napotyka na trudnos$ci réznej natu-
ry — faktem jest tylko, ze istnieje
przyjety przez jury model pomni-
ka, wykonany przez artyste rzezbia-
rza Jana Malete. Pieknie pomysSla-
na kompozycja. Na cokole pomnika
stylizowany lotniczy orzet, strzeze
urny z prochami lotnika.

no pewna sume

Arlysta-rzezbiarz Jan Maleta,
projektu pomnika

Faktem jest réwniez, iz wptaco-

artyscie

tytutem  kosztéw modelowania, z gotéwki

uzyskanej droga sktadek spoteczen-
stwa, pozostato na koncie czeko-
wym zaledwie 186 zi. 45 gr., ktére-
mi opiekuje sie Zarzad Gtéwny L.
O. P. P. a o komitecie nic nie sty-;
eha¢ — model stoi w pracowni ar-
tysty, monumentalny i absolutnie
nie drogi pomyst, zas na grobie $.p.
majora postawuono niefortunny i
wybitnie nieudany twor niewiado-
mo przez kogo wykonany.

Kamien ten nie ma w kazdym
razie nic wspo6lnego z pieknym zgo-
nem lotnika ani nie tchnie myslg
wielkosci Jego Czynu.

Czyzby istotnie tej pieknej akcji
nie datoby sie juz zrealizowac¢? Mu-
simy — to nasz obowigzek wobec
Swiata i przysztosci.

autor



Trybuny ozdobione flagami panstw, bioracych
udziat w meetingu

P. min. inz. A. Kiihn w towarzystwie zaproszonych
gosci dokonuje przegladu zgrupowanych na lotnisku
ptatowcow

T
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JERZY OSINSKI

W dniach 18—19 czerwca r. b. odbyt sie w Warszawie Mie-
dzynarodowy Meeting Lotniczy, zorganizowany pod wysokim
protektoratem P. Prezydenta Rzplitej przez Aeroklub Warszaw-
ski. Byty to pierwsze na gruncie polskim miedzynarodowe za-
wody lotnicze, je$li nie bedziemy brali pod uwage konkursu
balonéw oraz wojskowego ,Lotu Matej Ententy*, zorganizowa-
nych przez Aeroklub Rzplitej. Cel imprezy byt potréjny” Cho-
dzito przedewszystkiem o zainteresowanie publicznosci polskiej
zawodami sportowo-lotniczemi, nastepnie o rewanz dla zagra-
nicy, ktéra wielokrotnie przyjmowata naszych zawodnikéw na
swoich meetingach, a wreszcie chciano w ten spos6b zebrac
fundusze na Challenge.

Pierwszy cel byt chyba najwazniejszy. Spoteczenstwo pol-
skie dziwnie obojetnie odnosito sie do zawodoéw lotniczych.
0 ilez wigkszem powodzeniem cieszyty sie wszelkie inne kon-
kursy sportowe. Dotychczasowe pokazy lotnicze, urzgdzane na
lotnisku warszawskiem, nie liczyty nigdy ponad kilka tysiecy
widzéw. Nawet, gdy popisywal sie stawny ,eyrk“ amerykanski,
ktory gdzieindziej $ciagat ttumy.

To tez organizatorzy meetingu staneli przed bardzo trud-
nem zadaniem. Mieli przetamaé¢ obojetno$¢ warszawskiej pu-
blicznosci, przeora¢ jej psychike. Powiedziano sobie — teraz
albo nigdy. | udato sie skruszy¢ lody. Takich ttumoéw, jakie za-
legty lotnisko warszawskie w dniu 19 czerwca, nie widziano
na zadnej innej imprezie sportowej. Ponad 40.000 os6b, ze
wszystkich  warstw spotecznych, przygladato sie zawodom
z wielkiem zainteresowaniem. Cel pierwszy zostal wiec catko-
wicie osiagniety.

Mozemy teraz twierdzi¢ $miato, ze nastepne konkursy $cig-
gng niemniejszg ilo$¢ widzéw, ze stolica Polski kocha lotnictwo
1 kazda ciekawa impreza lotnicza, dobrze zorganizowana, moze
liczy¢ na udziatl warszawskiej publicznosci.

To dla przyszto$ci naszego lotnictwa bardzo wazna zdo-
bycz. Udato sie jg osiggng¢ tylko dzieki wielkiemu poparciu,
jakiego zewszad doznawat Aeroklub Warszawski przy organi-
zowaniu meetingu.

Mimo odpadniecia w ostatniej chwili kilku czotowych za-
wodnikéw zagranicznych, meeting udat sie takze pod wzgledem
zewnetrzno-propagandowym. Na starcie znalazty sie oprécz

Obrazki z lagdowania przybywajacych zawodnikéw
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polskich samoloty: jugostowianskie, czeskostowackie oraz jeden
belgijski. Ogdétem uczestniczyto w zawodach 30 samolotéw.

Wyniki osiggniete w poszczeg6lnych konkurencjach oraz
rozdziat nagréd podajemy na koncu.

Program meetingu byt bardzo urozmaicony i bogaty. Mee-
ting trwat dwa dni. W pierwszym, w sobote 18 czerwca, nasta-
pito uroczyste otwarcie zawodéw przez p. Ministra Komunika-
cji, tadowanie zawodnikéw, bioragcych udziat w zlocie gwiaz-
dzistym (préba A i B) oraz konkurs balonikéw pocztowych.
W niedziele 19 czerwca, w gtéwnym dniu zawodoéw, odbyty sie
wysécigi samolotéw: klubowych, komunikacyjnych i mys$liw-
skich, lagdowanie w prostokacie, pokazy szybowcowe oraz kon-
kursy akrobacji indywidualnej i zespotowej. Przed zawodami
odbyt sie pokaz mody sportowej.

Naturalnie clou meetingu stanowity konkursy akrobacji.
Nazwiska: Kossowski, Orlinski, Bajan, Pawlikowski, S$ciggnety
wielu widzéw. Niektérzy przybyli specjalnie na te cze$¢ zawo-
déw. Podczas konkursu akrobacji liczba widzéw (jesli wiaczy-
my i tych, ktérzy przygladali sie popisom z ulicy i okien)
przekroczyta 50.000 oséb.

Poraz pierwszy mogliSmy obserwowac¢ na lotnisku podnie-
cenie ttumoéw. Publiczno$¢ goragco oklaskiwata lgdujgcych za-
wodnikéw. Szczeg6lng sympatjg cieszyli sie Bajan i Orlifski.

W akrobacji indywidualnej uczestniczyli: ptk. Kossowski
i Orlinski na samolotach P. Z. L. Z zespotowej — dwie tréjki:
mjr. Pawlikowski, kpt. Mumler i por. Laguna na P. W. S. oraz
kpt. Bajan, por. Medwecki i kpr. Macek na ,,Aviach”.

Zawodnicy zagraniczni brali udzial w konkursach akroba-
cji na samolotach turystycznych. Z natury rzeczy wyniki osiag-
niete przez nich zbladty w oczach widzow-laikéw po lotach na-
szych mys$liwcow, niemniej jednak cudzoziemcy pokazali do-
brag klase. Wyroznit sie zwtaszcza Swietny akrobata jugosto-
wianski, p. B. Michailovitch, oraz czech Dupal.

Réwniez trzeci cel meetingu zostat osiggniety. Kase Challen-
ge” zasili powazna kwota.

Zagraniczni goscie byli zachwyceni stanem lotnictwa spor-
towego w Polsce, polskg goscinnos$cig oraz dobrg organizacja
zawod6éw. Dali temu wyraz w listach pozegnalnych. Klub Mo-
rawski pisze wrecz: ,Lotnictwo Wasze bedzie dla nas wzorem;
oby$my Was jak najpredzej doyonili®.

Istotnie — nasze lotnictwo sportowe osiggneto juz poziom
europejski. Na meetingu mogli$my sie o tem wszyscy przekonac.

Wyniki poszczeg6lnych prob sa nastepujace;

Na lewo: zawodnik jugostowianski

Publiczno$¢ manifestuje swoj zachwyt nad brawu-
A 10lnenii popisami aséw akrobatyki powietrznej
I . Min. inz. A Kiihn w otoczeniu gos$ci, przedstawicieli
mstytucyj lotniczych i paAstw biorgcych udziat w meetingu.
Przepetnione trybuny w 2-im dniu meetingu.

— na prawo: zawodnik belgijski
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Wyniki Miedzynarodowego Meettingu
Lotniczego

PROBA A. (Zlot gwiaZdzisty zawodnikéw
zagranicznych).

1. Louis Enthoven (Belgja) 196fi km.

2. Bohdan Michailovitch (Jugostawia)
1754 km.

3. Bogumit Jaklitch (Jugostawja) 1405
km. (Za tadowanie po godz. 18-ej odje-
to 150 km.).

4. Jazda Balik (Czechostow.) 828 km.

5. Antonin Dupal (Czechost.) 092 km.
(Za ladowanie; po godz. 18-ej odjeto 150
kilom.).

6. Antonin Hruska (Czechost.) 512 km.

PROBA B. (Zlot gwiaZdzisty zawodnikow
krajowych).

1. Bernard Skoérzewski (Aeroklub War-

szawski) 2445 km.

2. Wiktor Chatupnik (Aeroklub Kra-
kowski) 1861 km.

3. Jozef Sido (Aeroklub Krakowski)
1381 km.

4. Eryk Szwencer (Aeroklub Poznanski)
422 km.

5. Kazimierz Chorzowski
Lwowski) 325 km.

6. Antoni Ktosinski (Aeroklub Krakow-
ski) 309 km.

7. Wiadystaw Szulezewslii
Lubelski) 154 km.

(Aeroklub

(Aeroklub

PROBA C. (Wyscig samolotéw klubowych
w tréjkacie).

1, Jerzy Drzewiecki
2. Antoni Ktosinski

(13 m. 35 s)
(14 m. 42 s.)

SZWAJCARSKI GOSC NA LOTNISKU
WARSZAWSKIEJ!.

We wtorek dnia 28 czerwca o godz. 18
min. 45 wylagdowat na cywilnem lotnisku
w Warszawie znany szwajcarski lotnik,
kpt. Piotr Straumann w towarzystwie p.

Hermana Wernera Riyiniusa, cztonka
Szwajcarskiego Aeroklubu.
Sympatyczni goscie przylecieli z Zury-

chu droga przez Berlin na wspaniatym
samolocie turystycznym, A. C. 12 Comte,
typu inz. Moskito o motorze Argus 121
KM. dwusterowy.

Celem podrézy byto zapoznanie
trasg Challenge.

sie z

3. Bohdan Michailoyitch (15 m. 35 s.)
4. Bogumit Jaklitch (1.5 m. 35 s))

5 Wtadimir Simunek (16 m. 26 s.)
6. Eryk Szwencer (16 m. 26 s.)

7. Witold Rychter (17 m. 21 s)

8. Zbigniew Wysiekierski (17 m. 45 s.)
9. Jézef Sido (18 m. 35 s.).

Decyzja Komisji Sportowej, w mys$l re-

gulaminu meetingu, zostali zdyskwalifi-
kowani w probie C. nastepujacy piloci:
1 Louis Enthoven za wyraznie niedo-

lecenie do punktu kontrolnego (czas lotu
15 m. 07 s.)

2. Antonin Dupal za 2-krotne watpliwe
niedoleeenie do punktu kontrolnego oraz
za 1 wyrazne niedoleeenie do punktu kon-

trolnego (czas lotu 13 m. 12 s.)

3. Kazimierz Chorzowski za 3-krotne
miniecie punktu kontroli od strony we-
wnetrznej (czas lotu 13 m. 20 s.).

PROBA D. (Wyscig samolotéw komuni-
kacyjnych).

1. Wt Szulczewski na Lublin RXVI w
czasie 13 m. 36 s.

2. Fr. Rutkowski na P-W-S 24 w cza-

sie 14 m. 18 s.

3. J. Widawski
14 ni. 36 s.

4. L. Tokarczyk na Junkersie w czasie
15 m. 08 s.

B. Kotarba na Fokker F VII zostat zdy-
skwalifikowany za 6-krotne niedoleeenie
i 2-krotne przelecenie nad punktami kon-
trolnemi.

na P-Z-L 4 w czasie

S*1

Goécie szwajcarscy podejmowani byli
przez Aeroklub R. P.

Nastepnego dnia 29 czerwca odlecieli
rano do Krakowa, Brna, Pragi i t. d.

Nr. 7

PROBA E. (Wyscig samolotéw
mys$liwskich).

ptk. Kossowski na P-8 czas 8 m. 45 s.
kpt. B. Orlinski na P-Il czas 8 m. 55 s.

PROBA F. (Ladowanie w prostokacie).
1. Wiktor Chatupnik (1) 109 m.

2. Eryk Szwencer (—) 137 m.

3. Louis Enthoven (—) 144 m.

4. Bernard Skoérzewski (2) 105 m.

5. Antonin Dupal (2) 109 m.

6. Jozef Sido (2) 135 m.

7. Wiadystaw Simunek (2) 157 m.

P. Ciastuta na szybowcu ,Czajka" o-

siggnat wynik 26 m.

Uwaga: Znak (1) oznacza, iz zawodnik
wykonat prébe za pierwszem lgdowaniem
Znak (2) oznacza, iz zawodnik wykonat
prébe za drugiem ladowaniem.

PROBA G. (Konkurs akrobacji samolotow
klubowych).

1. Bohdan Michailoyitch (32%
2. Antonin Dupal (30 pkt.)
3. Witadimir Simounek (29 pkt.)

pkt.)

PROBA H. (Konkurs akrobacji samolotow
mys$liwskich).

1. Ptk. Kossowski 90 pkt. 32 figury.

2. Kpt. Orlinski 90 pkt. 27 figur.

W klasyfikacji ogélnej dla pilotéw tu-
rystycznych polskich pierwsze miejsce zo-

stato przyznane p. Wiktorowi Chatupni-
kowi.
P. Wiktor Chatupnik zajat I-sze miej-

sce w probie F (ladowanie w prostokacie)
oraz ll-gie miejsce w probie B (zlot
gwiazdzisty zawodnikéw polskich.

Zdjecie nasze przedstawia moment, gdy
szwajcarscy lotnicy przed samym odlo-
tem przegladajg ,,Lot Polski" w towarzy-
stwie naszego wystannika redakcyjnego.
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Nowe nazwisko wpisata historja na li-
ste ofiarnych lotnikéw, ktérzy zmierzyli
swe sity ze ztowieszczym Atlantykiem.
Tym razem jest to nazwisko polskie —
Stanistaw Hausner.

Mtody, nieznany blizej nikomu pilot-
mechanik z wytwérni filmowej Braci
Warneréw, Stanistaw Hausner, emigrant

polski, urodzony w matej podgdrskiej
osadzie Jasliska w Matopolsce Srodkowej,
wybrat sie samotnie przez Atlantyk z A-
meryki do Europy.

Wyleciat z lotniska Floyd Bennet Field
pod New Yorkiem. Celem jego lotu byta
Warszawa. Cieniem swego samolotu pota-
czy¢ chciat stolice dwu swych Ojczyzn,
jednej, tej nowej, przybranej i drugiej,
tej starej, do ktérej rwato sie serce...

Start odbyt sie w pigtek dn. 3 czerwca
0 godz. 9 m. 46 rano. W starej Europie
zegary wskazywaty woéwczas godz. 2 m.
46 po potudniu.

Wiadomos$ci meteorologiczne nie byty
nadzwyczajne. Nad Atlantykiem wisiat
gesty catun mgty i od poétnocy szty silne
wiiatry, zapowiadajgce burze. Mimo to
Hausner postanowit nie odktadac lotu.

Stojac juz przy maszynie na lotnisku
wyciagnat zegarek. Byto po wp6t do dzie-
sigtej.

- No czas na mnie, teraz juz w zad-
nym wypadku nie cofne sie. Do widzenia
kochanie — rzekt do szlochajgcej zony.

Ucatowawszy serdecznie matzonke, Sta-
nistaw Hausner zajgt miejsce w maszy-
nie.

Samolot jego byt typu ,Bellanca“, taki
sam, na jakim Chamberlain przeleciat
Atlantyk dn. 5 czerwca 1927 r., po raz
pierwszy z pasazerem Leyinem i wylgdo-
wat pod Eisleben w Niemczech, ustana-
wiajagc  w swoim czasie rekord diugosci
lotu w linji prostej.

Malowany na amarantowo i nazwany
,Rosa Maria“, samolot Hausnera zaopa-
trzony byt w 220-konny silnik Wright‘a.

Do bagaznika zapakowano przed odlo-
tem zapasy zywnos$ci na droge: dwa litry
kawy, dwa litry wody mineralnej, cztery

kanapki z kurczeciem, dwie z szynka,
kilka tabliczek czekolady, dwa jabtka i
dwie pomarancze. To wszystko — zapas

dostateczny na 50 godzin lotu, bo na tyle
tylko czasu starczato benzyny w zbiorni-
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Wreczenie kapitanowi siniku ,,Circeshell* Wilsonowi, puharu pamigtkowego za
uratowanie Hausnera.

,,Rosa Maria“ w locie.

kach. Kto zreszta w czasie takiego niebez-
piecznego lotu, gdy wszystkie nerwy sg w
napieciu, ma czas mys$le¢ o jedzeniu!
Nikt nie przewidywat, ze te skromne za-
pasy zywnos$ci beda musiaty wystarczy¢
bohaterskiemu lotnikowi na diugie dnie.

Zawarczat motor... Hausner skingt dio-
nig, $lagc ostatnie pozegnanie obecnym na
lotnisku i ruszyt do startu. Po chwili
ciezki samolot dZzwignat sie w goére i po-
szybowat na wschéd. New York pozostat
z tytu — przed nim byta Warszawa.

Hausner zamierzal w razie wyczerpa-
nia zapaséw benzyny wyladowaé po prze-
leceniu Atlantyku w Londynie. Miat jed-
nak nadzieje, ze zdota dociggna¢ do War-
szawy. Wiatry nad Atlantykiem po stro-
nie europejskiej miaty by¢ przeciez bar-
dzo pomyslne...

W chwile po starcie amarantowej ,Ro-
sa Marii" z tegoz lotniska wystartowaty
dwa samoloty, aby w my$l konwenansu
lotniczego odprowadzi¢ samolot trans-
atlantycki kawatek drogi. W jednym sa-
molocie pocztowym leciata zona lotnika
p. Hausnerowa i proboszcz polski ks.
Knappek, drugi samolot miat zatoge woj-
skowg.

Po przeleceniu 300 km. oba samoloty
zawrécity na lotnisko. Odprowadzajacy
po wylagdowaniu os$wiadczyli, ze Hausner
leci na wysokosci okoto 300 metrow z
szybkos$cig 100 km. na godzine.

To byta pierwsza Wiadomos$¢ o lotniku.

Potem nadeszty jeszcze depesze z portu
Sydney na wyspie Cape Breton, bedacej
przedtuzeniem potwyspu kanadyjskiego
Nowa Szkocja, i z miejscowos$ci Macal-
lun w zatoce Hermitage, potozonej na
potudniowem wybrzezu Nowej Funlandji.

W tem miejscu Hausner opuécit lad i
skierowal sie nad ocean wprost ku brze-
gom europejskim.

To byty ostatnie wiadomos$ci
locie ,Rosa Maria"..

0 samo-

Na lotnisku moliotowskicm w Warsza-
wie w sobote przed wieczorem zgromadzi-
li,sie przedstawiciele .wtadz: wicemini-
ster komunikacji inz. Czapski, obaj sze-
fowie lotnictwa: wojskowego —ptk. dypl.
Rayski i cywilnego ptk. Filipowicz, ofi-

Stanistaw llausner.
cerowie lotnicy i ttumy publicznosci.
Przybyli licznie przedstawiciele prasy i

fotografowie. Czekano przylotu Hausnera.
Daremnie...
P6Zznym wieczorem lotnisko opustosza-

to. Stato sie bowiem wiadomem, ze ani
nad Londynem, ani nad Paryzem i Ber-
linem Hausner nie przelatywat. A prze-

ciez gdyby byt juz blisko Warszawy, kto$
musiatby go niewatpliwie spostrzec
w Europie.

Po zapadnigciu zmroku przygotowano
do lagdowania lotnisko na Okeciu, to bo-
wiem lotnisko zaopatrzone jest w specjal-
ne reflektory i lampy sygnalizacyjne. Lot-
nisko mokotowskie urzgdzen tych nie po-
siada. Calag noc na lotnisku na Okeciu
czuwata druzyna z plutonu reflektoréw,
oSwietlajgc teren do lgdowania.

Wstat blady $wit — Hausner nie przy-
leciat....

Prézno oczekiwaty go réwniez lotniska
w Londynie i Paryzu, prézno wypatrywa-
li go rybacy na brzegach Atlantyku. Do
uszu ich dochodzit tylko ztowrogi ryk fal
i poSwist wiatru — warkotu motoru sa-
molotu nie byto stycha¢. Przypuszczano,
ze moze Hausner, natrafiwszy na wiatry
wiejace z poéinocy na potudnio-wschéd,
zepchniety zostat niemi na potudnie A-
tlantyku i omingwszy Anglje, wyladuje
gdzie$ we Francji lub nawet w Hisz-
panji.

Potem mineta niedziela i poniedziatek.

Brytyjskie ministerstwo lotnictwa zwro6-
cito sie droga radjowa do wszystkich
okretéw, znajdujgcych sie na Atlantyku
z zapytaniem, czy nie widziano na ich
drodze przelatujgcego ku wygrzezom eu-

ropejskim samolotu. Wszystkie okrety
odpowiedziaty przeczaco.
Jasnem sie stato, ze lotnikowi wyda-

rzyt sie jaki$s wypadek. Zapasy benzyny

juz dawno mu sie wyczerpaty i musiat
wobec tego o0sigé$¢ na falach.
tudzono sie jeszcze nadziejg, ze moze

wyratowat go jaki$ maty statek rybacki,
nie posiadajacy radjostacji nadawczej i
nie mogacy wobec tego zawiadomi¢ lgdu
o szczeSliwem ocaleniu lotnika, wysuwa-
no przypuszczenie, ze moze Hausner, na-
potkawszy na swej drodze burze i mgty,
zawrocit i gnany nawatnicg wyladowat



gdzie$ w $nieznych przestrzeniach Ka-
nady.

Potem, w miare uptywania nieskoncze-
nie dtugich, beznadziejnych godzin ocze-
kiwania, watta iskierka nadziei, tlgca na

dnie serc, zaczeta przygasac.

— To niemozliwe, zeby Hausner, o-
siadtszy na oceanie, mogt sie jeszcze u-
trzymaé¢ na powierzchni... — mowili fa-
chowcy.

Jedna tylko osoba, zona bohaterskiego

lotnika, nie tracita nadziei.

—e On zyje, on napewno zyje ! Zobaczy-
cie, ze sie uratuje — moéwita do przyja-
ciot.

W osiem dni po starcie ,Rosa Marii“
do lotu transatlantyckiego, przyjaciele
Hausnera w Ameryce zamoOwili msze za-
tobng za spokéj jego duszy...

i
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Niewielki statek angielski ,,Circeshell*,

bedacy transportowcem ropy naftowej,

prut leniwie swym dziobem fale Atlan-
tyku. zdazajac z Antwerpji do Nowego
Orleanu.

Pogoda byta piekna, dopiero pod wie-
cz6r dnia 11 czerwca zaczeta sie psuc.
Zawiat silny wiatr potudniowo-zachodni
i barometr zaczat opadaé¢ gwattownie.
Czyste dotychczas niebo powlokto sie o-

towianemi chmurami i pole'widzenia na
poruszonem morzu bardzo sie zmniej-
szyto.

Na statku konczono juz zajecia dzien-
ne. Kolorowa zatoga, sktadajgca sie prze-
waznie z chinczykéw, zabierata sie do
spoczynku.

Nagle obserwujacy horyzont przez szkia
pierwszy oficer okretu, porucznik Stark,
zwroécit sie gwaltownie do kapitana Wil-
sona.

— Kallo kapitanie! Spojrzyjno pan
tam przez prawag burte. Co$ sie kotysze
na falach o jakie$ cztery mile od nas...

— Co to moze byé¢? Jaki§ kawatek ka-
bla, wystajacy z wody, czy ptynacy
wrak?... — odpart kapitan Wilson przy-
ktadajac szkta do oczu. — Trzeba spraw-
dzi¢ co to jest.

— Kapitanie, to samolot,
przeszto do potowy w wodzie.

Podptyngwszy blizej do tajemniczego
przedmiotu, kapitan Wilson stwierdzit, ze
porucznik Stark miat racje. Z wody wy-
stawat samolot. Poruszone morze podrzu-
cato catg maszyne do gory.

Zmrok zapadat szybko.
co$ zobaczyé doktadnie.

Kapitanie, tam na skrzydle lezy co$
jakby cztowiek.

— Daj pan sygnat!

Ostry ryk syren okretowych rozdart
powietrze. W odpowiedzi na to postac
lezaca na samolocie zerwata sie i zacze-
ta wymachiwaé¢ gorgczkowo rekami.

Spuszczono natychmiast szalupe ratun-
kowg i drugi oficer statku wraz z 8 wo-
lontariuszami poptynat do samolotu.

W odlegtosci 50 krokéw szalupa za-
trzymata sie i oficer zawotat przez mega-
fon, na co otrzymat odpowiedZz w jezyku
angielskim:

— Jestem Stanistaw Hausner, wyratuj-
cie mdj samolot!

Gdy szalupa przybita do samolotu wy-
czerpany juz do ostatka lotnik zsunat sie
do niej bezwtadnie. Zawrécono natych-
miast do okretu. Gdy go wciggnieto na
poktad, byto juz zupetnie ciemno.

Ledwo trzymajacy sie na nogach Haus-
ner u$cisnagt dton kapitana Wilsona.

zanurzony

Trudno byto

P O L S K I

— Bardzo dziekuje kapitanie, czekatem
na pana od o$miu dni — wyszeptat, po-
czem osunat sie nieprzytomny na rece
dwu marynarzy chinczykéw, podtrzymu-
jacych go.

W dwie godziny pdzniej na Atlantyku
zapanowata tak gesta mgta, ze o kilka-
dziesigt krokéw nie byto nic widac...

W taki cudowny spos6b zostal ocalo-
ny samotny lotnik polski, ktoéry usitowat
przelecie¢ z Ameryki do Polski i ktérego
wszyscy mieli juz za zmartego.

Wie$¢ o wyratowaniu Hausnera dotar-
ta do ladu droga posredniag. Depesze ,Cir-

ceshella“, nie posiadajagcego dalekoza-
sieznej stacji nadawczej, przejat okret
transatlantycki ,Lewiatan" i przekazat

droga radjowa do Nowego Jorku.

Pani Hausnerowej radosna ta wie$é
nie zastata w domu. Udata sie wtasnie do
ko$ciota, na nabozenstwo za swego meza.
Gdy jej zakomunikowano o ocaleniu lot-
nika, zbladta i tzy zakrecity sie w jej
oczach.

Caty czas upewniatam was, ze maz
moj jest zbyt uos$wiadczonem lotnikiem,
aby zging¢ na Atlantyku. Ufam, Zze mo-
dty moje, jakie zanositam do Boga, zosta-
ty wystuchane. Ja nie tracitam ani na
chwile wiary, ze maz moj zyje — oswiad-
czyta po krotkiej chwili wzruszenia.

Jakzez to sie stato, ze Hausner utrzy-
mat sie przeszto tydzien na falach, zagu-
biony na odludnym skrawku oceanu?
Tak, jak przewidywano ,Kosa Maria" ze-
pchnieta zostata wiatrami na potudnie.
Juz w sobote przed wieczorem po 28-go-
dzinnym locie Hausner musiat opusci¢
sie na fale. Szczesciem w tym witasnie
czasie Atlantyk byt przez szereg dni spo-
kojny, ten wiasnie skrawek oceanu omi-
jaty burze. Niesiona stabym pradem ,Ko-
sa Maria" ptyneta powoli ku brzegom
europejskim. Puste zbiorniki po benzynie
zamykane szczelnemi klapami, stanowity
rodzaj ptywakéw, utrzymujacych samolot
na powierzchni morza.

Hausner zywit sie swemi skromnemi
zapasami. Nie tracit jednak nadziei. Wie-
rzyt, ze pomoc nadejdzie. Pietnascie razy
dostrzegat dymy okretéw na horyzoncie.
Pietnascie razy pewno$¢ ocalenia zalewa-
ta mu serce i pietnascie razy ustepowac
musiata czarnej rozpaczy. Ani jeden z
tych pietnastu mijajacych go okretéw nie

zauwazyt drobnej tupiny kotysanej na
falach, z przyczepionem do niej kurczo-
wo wynedzniatem ludzkiem istnieniem.

Dopiero szesnasty okret spostrzegt go i
mwyratowat. Byto to 6smego dnia jego tra-
gicznej odyssei na pustym Atlantyku.
Hausner znajdowat sie wéwczas w punk-
cie 42,41 stopni szeroko$ci poéinocnej i
20,03 stopni diugosci zachodniej, w odle-
gtosci mniej wiecej 500 mil angielskich
na zachéd od Oporto w Portugalji.

Mimo présb lotnika kapitan okretu nie
byt w stanie wydoby¢ z morza jego samo-
lotu, amarantowa ,Rosa Maria" poszta
na dno Atlantyku.

,Circeshell" wysadzit Hausnera na lad
w Miami na Florydzie. W porcie przed-
stawiciel Ambasady polskiej udekorowat
bohaterskiego lotnika ztotym krzyzem
zastugi.

Stangwszy na
czyt:

— Mam nadzieje, ze jeszcze w tym ro-
ku uda mi sie przelecie¢ Atlantyk i do-

ladzie Hausner o$wiad-
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trze¢ do Warszawy. Lot przez ocean stat
sie celem mego zycia.

Takim jest ten zelazny cztowiek po-
wietrza, o nieugietej woli, mocnej jak
stal. Ledwie wyrwany z obje¢ $mierci, le-
dwie powrédcony do zywych, juz rwie sig
do nowego lotu. Hausner juz przedtem
raz probowat lecie¢ przez Atlantyk. Wy-
startowat dn. 28 maja r. b. z tegoz same-
go lotniska, co za drugim razem, ale po
sze$ciu godzinach, napotkawszy na dro-
dze geste mgty i zauwazywszy defekt mo-
toru zawrécit z drogi.

Stanistaw Hausner musi sie jednak
$pieszy¢, jesli chce pierwszy przelecie¢ z
New Yorku do Warszawy. Bo oto prasa
amerykanska doniosta, ze emigrant pol-
ski Bernard Jankowski z Danvers, w sta-
nie Massachussetts, bardzo zdolny mecha-
nik, zbudowat wielki monoplan, ktérym
zamierza niebawem przelecie¢ do Warsza-
wy, skad jest rodem.

Kto wie, moze wuprzedzi¢ Hausnera.
W Ameryce wszystko jest mozliwe.

Jan Wielowieyski.

Loty transoceaniczne

Po cudownem ocaleniu Hausnera warto
na podstawie danych cyfrowych zda¢ so-
bie sprawe z ogromu niebezpieczeAstw i
przeszk6d, jakie stawia przed kazdym
zdobywca powietrza lot transoceaniczny,
gdy chodzi o przelot z jednego kontynen-
tu na drugi ponad bezmiarem oceanu.

Otéz na odbytym kongresie miedzyna-
rodowym lotnictwa transoceanicznego,
ktéremu patronowat i przewodniczyt wto-
ski minister lotnictwa, gen. Balbo, przed-
stawit lotnik szwajcarski, kom. Arthur
Flury z St. Gallen, referat, z tresci kto-
rego wynika, iz dokonano dotychczas 109
przelotdw nad oceanem, w ktérej to licz-
bie 20 przelotéw przypada na statki po-
wietrzne lzejsze od powietrza, a 89 na sa-
moloty.

Z og6lnej liczby przelotow 17 zakon-
czyto sie tragicznie Smiercig pilotéw i
zniszczeniem samolotéw, 35 za$ wypad-
kéw w czasie lotu ograniczyto sie tylko
do uszkodzen samolotéw, nie pociggajac
za sobg straty zycia ludzkiego.

Z liczby 17 wypadkéw przypada 14 na
samoloty typu lgdowego i 4 na wodno-
samoloty.

Podziekowanie

Zarzad Gtoéwny L. O. P. P. poczuwa sig
do mitego obowigzku ztozyé WW. PP. kpt.

obs. Bobinskiemu, K. Dzwonkowskiemu,
inz. B. Holcowi, dyr. inz. St. Krasuskie-
mu, mjr. pil. obs. M. Kretowiczowi,
W. Koztowskiemu, red. J. Osinskiemu,

inz. P. Walewskiemu, inz. J. Wedrychow-
skiemu, mjr. pil. A Wojtydze, wyrazy
serdecznego podziekowania za petng po-
Swiecenia prace, jako cztonkéw Jury Il
Ogé6lno-polskiego konkursu modeli latajg-
cych L. O. P. P.

Podziekowanie

Redakcja ,Lotu Polskiego" poczuwa sie
do mitego obowigzku na tem miejscu zto-

zy¢ podziekowanie Zarzagdowi Drég Wod
nych za pozwolenie i pomoc w urzadze-
niu Konkursu modeli wodnoptatowcéw

w dn. 5 czerwca 1932 r. na terenie basenu
Nr. 3 w porcie handlowym w Warszawie.
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PARYZ-TEHERAN
w 29-ciu godzinach

LOT P OL S K I

W niedziele dnia 19 czerwca r. b. o g.
9 m. 25 z lotniska paryskiego Le Bourget
wystartowali dwa asy lotnictwa francu-
skiego pptk. Girier i mjr. Rignot, aby po
29 godzinach nieprzerwanego lotu wyla-
dowa¢ w odlegtym od stolicy Francji o
4.800 km. Teheranie.

Z wysokosci 8.000 metrow
gtowg w dot

Na jednem =z lotnisk podparyskich w
Villacoublay pobito nowy rekord — sko-
ku ze spadochronem. Znany lotnik fran-
cuski Rene Machenaud skoczyt z zawrot-
nej wysokos$ci 8.000 metrow i wylgdowat
szcze$liwie po 23-cninutowem tagodnem
opadaniu. Zwycieska préba, podczas kto-
rej Machenaud pobit poprzedni rekord,
nalezagcy do Belgji, odbyta sie dnia 29
czerwca r. b.

Machenaud wystartowat z pilotem Si-
guerinem. Obaj zaopatrzeni byli w spe-
cjalne aparaty tlenowe, gdyz w tych wy-
sokoéciach, jakie zamierzali osiagna¢, po-
wietrze jest bardzo rozrzedzone i trudne
przez to do oddychania. Obaj mieli na so-
bie ciepte, futrem podbite combinaison‘y—
lecieli przeciez w ,kraine mrozu". Gdy
startowali temperatura przy ziemi wyno-
sita 25 st. ciepta, na wysokosci 8.000 m.
fioletowy stupek alkoholu opadt do 20 st.
ponizej zera.

45 stopni réznicy!

Metalowe czesci aparatéow tlenowych
pokryta w goérze biata sadz szronu.

Przed lotem Machenaud poddat sie dro-
biazgowemu badaniu lekarskiemu. Spraw-
dzono mu przedewszystkiem puls, a na-
stepnie ptuca i serce. Lotnik wznoszacy
sie tak wysoko musi mie¢ zelazne wprost
serce. Upadek, mimo spadochronu, odby-
wa sie stosunkowo do$¢ szybko. Raptow-
nie tez zmienia sie temperatura i ci$nie-
nie powietrza, ktére w wyzszych regjo-
nach jest coraz rzadsze. Te szybkie zmia-

ny otoczenia powoduja wytezong prace
serca, ktére, aby jej podotaé, musi by¢
bardzo odporne i zupetnie zdrowe.

Gdy strzatka altimetru zatrzymata sig
na cyfrze 8.000 — ziemi juz dawno nie
byto wida¢. Gdzie§ tam w dole — szarza-
ta tylko jaka$ brudna plama, zlewajaca

Rene Machenaud przed
startem

Lecieli na swym starym samolocie Bre-
guet-Bidon z 600-konnym Hispano-Suiza,
szlakiem przez Mont Cenis, Brindisi, A-
teny i Aleppo.

Lotnicy wudali sie do Teheranu, aby
tam zaprezentowaé swoj samolot perskim
witadzom lotniczym. Droga powrotna wio-

dta przez Tunis, Algier, Marokko i Por-
tugalje.
Pptk. Girier i mjr. Rignot nalezg do

najznakomitszych lotnikéw francuskich.
W karjerze swej majag obaj wiele piek-
nych momentéw. Obaj sa oficerami Legji
Honorowej.

Lot na trasie Paryz — Teheran odby-
wa pptk. Girier nie po raz pierwszy. Dro-
ge te przebyt juz bez lgdowania w r. 1925,
Gtosnag swa karjere lotniczg pptk. Girier
zaczat zdobyciem puharu Michelin‘a w r.
1923. W r. 1926 ustalit rekord dtugosci
lotu w linji prostej na trasie Paryz —
Omsk, a w trzy lata pdzniej rekord szyb-
kosci na 5.000 km.

Mjr. Rignot zaczat swe dtugodystanso-
we rajdy dwoma lotami w r. 1926 na tra-

sie Paryz — Lizbona — Paryz i Ateny
bez lagdowania i wreszcie stynnym lotem
z Costesem na dystansie Paryz — Djask,
w czasie ktorego ustalili rekord diugosci

lotu bez ladowania w linji prostej. W ro-
ku nastepnym znéw towarzyszyt Costeso-
wi w jego locie Paryz — Ural bez lado-
wania i z powrotem. W r. 1928 i nastep-
nym mjr. Rignot odbyt dwa rajdy z kpt.
Arrachart‘em, pierwszy na trasie Paryz
— Konstantynopol bez lgdowania i z po-
wrotem, drugi na trasie Paryz — Saigon
— Mukden.

sie krancami z horyzontem. Pilot dat dio-
nig umoéwiony znak i Rene Machenaud
rzucit sie gtowag w dét z samolotu, w ot-
wierajacg sie pod nim  8-kilomctrowga
gtebie.

Zupetnie szcze$liwie odwazny lotnik
odbyt te zawrotng droge 8.000 metrow,
uczepiony setka wattych nici do olbrzy-
miego biatego parasola, unoszgcego sie
majestatycznie w powietrzu.

By¢ moze, ze po tej udanej prébie po-
kusi sie wkrotce o skok z jeszcze wiek-
szej wysokosci.

Badanie lekarskie
przed wzlotem
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Giani ot M a  Soolette

Z szeregbw lotnictwa francuskiego ubyt
znéw jeden z czotowych, Swietnych pilo-
tow, kpt. Marcel Goulette, ,jedna z naj-
wiekszych, jedna z najpiekniejszych po-

staci awiacji francuskiej" — jak go o-
kre$laja Francuzi.

Marcel Goulette zgingt w katastrofie
lotniczej nad Apeninami. Razem 2z nim

poniesli $mieré: drugi pilot Moreau i pa-
sazerowie panstwo Lang Villar, ocaleni z
ptongcego parowca francuskiego ,,Georges
Philippar™.

Co byto przyczyna katastrofy, niewia-
domo. Goulette byt zbyt doSwiadczonym
pilotem, aby Smiertelny wypadek przypi-
sa¢ jego winie.

I<pt. Goulette leciat z panstwem Lang
Yillar z Brindisi do Marsylji. Katastrofa
nastagpita ,w odlegtosci okoto 100 km. od
Rzymu w kierunku Neapolu. Samolot
spadt w okolicy lesistej, potozonej o 2000
m. nad poziomem morza. Szczatki samo-
lotu znalezli lotnicy wtoscy. Skrzydta
byty nieuszkodzone, zato reszta samolotu
zostata w upadku catkowicie zmiazdzona.
Zwtoki pani Lang Villar lezaty o 40 me-
trow od miejsca wypadku. Na gateziach
pobliskiego drzewa znaleziono czesci jej

ptaszcza i sukni. Widocznie pasazerka
wyskoczyta z samolotu, gdy ten opadat.
Marcel Goulette byt jednym z czoto-

wych, rajdowych pilotéw francuskich. Po-
miedzy 17 i 27 wrze$nia 1929 r. odbyt w
10 dni i 8 godz. stynny rajd z Marchesseau
i Bourgeois z Paryza do Madagaskaru. W
czasie tej podrézy osiadt przymusowo w
lasach podzwrotnikowych gdzie bigkat sie
kilka dni.

Nastepnie odbyt rajd na trasie Paryz—
Teheran i w niedtugim czasie p6zniej Pa-
ryz — Sajgon. W tym drugim locie, trwa-
jacym 5 dni, towarzyszyt mu jego ser-
deczny przyjaciel Marcel Lalouette, ktéry
zgingt wraz z Janem de Permangle u
brzegéw Hiszpanji.

Stynny byt jego rajd z Salel‘em na tra-
sie Marsylja — Tananariwa, odbyty w 4
dni i 8 godzin i powrdt stamtad, ktdry
trwat 5 dni, 11 godz. i 30 min. 23.000 km.
przelecieli woéwczas lotnicy w 9 dni, 19
godz. i 30 min.

Na miesigc przed S$miercig odbyt kpt.
Goulette wspaniaty rajd Paryz — le Cap
w 3 dni 18 godz. i 4 min.

Towarzysz jego w ostatnim $miertel-
nym locie, pilot Moreau, chociaz liczyt
dopiero 26 lat, miat juz za soba 1.600 go-
dzin lotu. Bedac pilotem instruktorem
wyszkolit w szkole Farmana w Toussus-
le-Noble przeszto 80 uczniéw.

LOT P O L S K I
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Z szybkoscig wiatru..

Demon szybkos$ci zawtadnat ludzkoscig.
Cztowiek $pieszy sie ze wzrokiem utkwiq-
nym we wskazéwki zegara, odmierzajac
nieledwie sekundy. Wyrwa-wszy sie z po-
wolnego wieku dylizanséw i zaglowcow,
wkroczyt zwyciesko w wiek btyskawicz-
nych ekspresséw i po$piesznych parow-
coéw a uczyniwszy jeszcze jeden krok na-
prz6d znalazt sie w erze $cigtych samo-
chodéw i samolotéow, triumfujacych nad
przestrzenia.

Droga, ktéra dawniej przebywat w cig-
gu tygodni, dzi§ po paru godzinach zo-
staje za nim.

Ale i to mu jeszcze nie wystarcza. Zda
mu sie, gdy wzbiwszy sie w powietrze,
leci szybciej od ptakéw do celu, nie ba-
czac na zadne przeszkody, pietrzace sie

tam na ziemi, ktéore musiat omija¢ — ze
leci jeszcze za wolno.

— Szybciej panowie, szybciej — wota
do konstruktorow — te wasze obecne sa-

moloty wlokg sie jak omnibusy...

1 konstruktorzy, pochyleni w ciszy krc-
§larn nad rysownicami, tworzg coraz te
szybsze, coraz $ciglejsze maszyny.

Ostatnio nad lazurowga tonig uroczego
wtoskiego Lago di Garde $miga¢ zaczeta
taka potezna, metalowa jaskotka, osigga-
jaca fantastycznag szybko$¢ przeszto 700
km. na godzine.

Pilotujagcy nowy samolot, ten ostatni
cud techniki, porucznik Neri, oficer awja-
cji italskiej, podczas treningéw do pobi-
cia rekordéw szybkosci dla wodnosamo-
lotéw, zdotat na niej osiggngé zawrotng
chyzo$¢ 745 lem. na godzine.

745 km. na godzine — tak nie lata za-
den ptak! To przeciez 12 i p6t km. na mi-
nute, to kilometr przebyty w niespetna
pie¢ sekund!

Por. Neri zamierza pobi¢ $wiatowy re-
kord szybkos$ci dla wodnosamolotéow, wy-
noszacy 676 km. na godz. i ustanowiony
w dniu 29 wrze$nia 1931 r. wkrotce po
zesztorocznych rozgrywkach o puhar
Schneidera, przez porucznika angielskiej
awiacji morskiej, Stainforth‘a. Porucznik
Neri juz go wtasciwie pobit nieoficjalnie.
Tylko ze przy tej prébie nie byto catego
sztabu komisarzy sportowych, nic byto

W PRZELOCIE Z ANGLIJI DO

ODWIEDZILA

Samolot szkolny
angielski typu
LAvro“ zakupiony

przez Estonje.

urzedowych, ostemplowanych przed lo-
tem chronometré6w, co wymagane jest
przez miedzynarodowy regulamin sporto-
wy dla oficjalnego uznanie rekordu.

Por. Neri ma nadzieje przy oficjalnej
prébie pobicia tego rekordu przekroczy¢
szybko$¢ 750 km. na godzine.

Nowy ten wodnosamolot witoski, typu
Macchi, zaopatrzony jest w dwa silniki
Fiata o tacznej sile 2.800 koni, ustawione
jeden za drugim. Siedzenie pilota znaj-
duje sie miedzy motorami.

Wodnosamolot por. Neri jest S$cisle
sportowy; tak fantastycznej szybkosci
nie mozna jeszcze zastosowa¢ do samolo-
tow komunikacyjnych, ale i one staja sie
coraz szybsze. Swiezo szwajcarskie linje
lotnicze sprowadzity dla siebie z Ameryki
takie cudo — samolot pasazerski, rozwi-
jajacy szybko$¢ do 370 km. na godzine.
Szybko$¢ to olbrzymia. Samolot ten, ty-
pu ,Lockheed", jest wiec szybszy nawet
od europejskich samolotéw mysSliwskich,
najszybszy bowiem ptatowiec poscigowy
»P“, konstrukcji polskiej §. p. inz. Zyg-
munta Putawskiego, osigga do 320 km.
na godzine.

Szybko$¢ podrézna tego nowego ,eks-
pressu powietrznego” wynosi ponad 300
km. na godz., czyli o 100 km. wiecej od
najszybszych, obecnie uzywanych, komu-
nikacyjnych samolotéw europejskich.

Samolot ten jest dolnoptatem o kadtu-
bie posiadajacym idealny ksztatt pocisku,
co utatwia znakomicie lot, bowiem po-
wietrze stawia minimalny op6r. Zaopa-
trzony jest w 570-konny silnik Wright-
Cyklon, chtodzony powietrzem.

Jak dotychczas préby robione z nowo-
siprowadzonym samolotem w Paryzu, na
lotnisku Le Bourget i w Zurychu wypa-
dty zupetnie zadowalajgco. Jedno cohy
mozna zarzuci¢ temu Swietnemu samolo-
towi, to zbyt duza szybko$¢ ladowania,
wynoszgca przeszto 100 kim. na godz., co
pocigga za sobag konieczno$¢ posiadania
dtugiego lotniska, a wrazie lgdowania
przymusowego wybierania specjalnego
terenu, ktérego moze nie by¢ w poblizu.

J. W,

ESTONJI MISJA ESTONSKA
WARSZAWE

Szef dep. aeron. pik. pil.
L. Rayski w rozmowie

z pik. pil. R. Tombergiem

szefem dep. aeron. Estonji

Oficerowie estofscy w to-
warzystwie oficeréw lot-
nictwa polskiego z ptk.

pil. L. Rayskim na czele.
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Dnia 26 maja r. b. odbyt sie w Rzymie
drugi ,,Dzien Skrzydta", wspaniata mani-
festacja techniki i sprawnoéci lotniczej,
w obecnosci rodziny krélewskiej, 52 lot-
nikow oceanicznych, bioragcych udziat w
rzymskim kongresie, a reprezentujgcych
12 narodéw, oraz okoto 150 tys. widzéw,
zebranych na lotnisku ,Littorio".

,Dzien Skrzydta" sktadat sie z 14 epi-
zodow lotniczych. W pierwszych 13 wzie-
to udziat przeszto 300 samolotéw ro6znych
rodzajow: (mysliwskie, linjowe, niszczy-
cielskie i wodno-sainoloty), za$ w 14-ym
epizodzie przy napadzie, lotniczym
i zbombardowaniu os$rodka przemystowe-
go uczestniczyty 82 samoloty niszczyciel-
skie i 57 mysliwskich.

Epizody byty nastepujace:

1 epizod — defilada grupy samolotow
transatlantyckich: 11 wodno-samolotéw
morskich tego samego typu co 11 samo-

o

T
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lotéw, ktdére uczestniczyly w pierwszym
w dziejach lotnictwa przelocie grupy sa-
molotéw przez ocean w r. 1931 pod kie-
rownictwem gen. Balbo.

2 epizod — defilada dwu olbrzymoéw
powietrznych ,U. Maddalena" i ,A. Gui-
doni", mogacych pomiesci¢ 150 pasaze-

row i eskortowanych przez 27 samolotow
mys$liwskich ,,Caproni 20“.

3 epizod — niszczenie balondéw zapo-
rowych przy udziale eskadry mys$liw-
skiej.

4 epizod — ewolucje zbiorowe 170 apa-
ratbw, dzielagcych sie na cztery grupy
myS$liwskie i cztery grupy niszczycielskie
Ewolucje te wykonane byty z precyzjg,
Swiadczacg o wysokim poziomie lotnic-
twa wioskiego.

5 epizod — atak lotniczy wykonany
przez eskadre szturmowy na stacje ko-
lejows.

6 epizod — ewolucje eskadry mySliw-
skiej, kierowanej z ziemi zapomocg ra-
dja. Nadmieni¢" nalezy, iz jest to pierw-
szy wyczyn lotniczy przy zastosowaniu
radja do kierowania samolotem, moze to
dokona¢ olbrzymiego przewrotu w lotnic-
twie wojskowem.

Podczas przerwy odbyt sie bieg i mecz
pitki noznej t. zw. ludzi bez wagi (przy-
wigzanych do balonikéw).

7 epizod — nastepnie odbyt sie, po
mistrzowsku wykonany, atak 30-tu samo-
lotbw szturmowych na ,Grubag Berte",
odkryta przez samolot wywiadowczy.

8 epizod — Imponujace wrazenie na
widzach sprawit demonstrowany jedno-
czesny skok 20 ludzi ze spadochronem
z samolotéw bombardujacych.
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9 epizod — Zbiorowe c¢wiczenia akro-
batyczne, wykonane przez eskadre my-

Sliwska ,,Breda 19“ zamrozity krew w zy-
tach widza i wykazaty niestychana bra-
wure i szalona odwage, potgczona z mi-
strzowstwem wykonania tych trudnych
¢wiczen lotniczych.

10 epizod — Atak eskadry mys$liwskiej
na lotnisko wykazal te same wartosci,
o Ktorych wspominaliSmy powyzej.

11 epizod — Ewolucje ze smugami ko-
lorowego dymu.

12" epizod— Akrobacje zbiorowe eskadr
mys$liwskich, wykonane przez 27 samolo-
téw ,Caproni 20“, powigzanych razem,
ol$nity ttumy zebranych. Zaznaczy¢ na-
lezy, iz jest to pierwszy tego rodzaju wy-
czyn w dziejach lotnictwa $wiata. Trud-
nosci polegaja na tem, iz maszyny po-
wigzane za skrzydta nie moga zmieni¢
swej odlegtosci miedzy sobg. Wykonanie
za$ jednoczesne ewolucji szeregu maszyn,
znajdujacych sie w bliskiej siebie odle-
gtosci i nie zmieniajagcych tejze, jest
majstersztykiem lotniczym, do ktérego
sie dochodzi przez diugotrwatg, cierpli-
wa prace, wielki wysitek woli i ogromny
trening. Akrobacja ta wykazata nam, co
moze zdziata¢ lotnictwo mys$liwskie, sto-
jace na tak wysokim poziomie, jak obec-
ne lotnictwo witoskie.*)

13 epizod — Zajat uwage widzéw lota-
mi szybowcéw, holowanych przez samo-
loty silnikowe.

14 epizod — W 14-ym epizodzie ujrze-

lisSmy specjalnie zbudowany oS$rodek
przemystowy, ktéry w nastepstwie byt
zaatakowany i zniszczony przez 144 sa-

moloty, w tem 87 samolotéw bombardu-
jacych i 57 myS$liwskich. Cata groza na-
padu lotniczego na miasto lub oS$rodek
przemystowy, zostata plastycznie uwy-
datniona w tym pokazie.

Manifestacja ,Dnia Skrzydta" osiggne-
ta peine powodzenie, stajgc sie wspania-
tem stwierdzeniem doskonato$ci techni-
ki i organizacji. Caty szereg lotnikéw cu-
dzoziemskich, $ledzacych te zawody, o-
Swiadczyto z zachwytem, iz zostali niemi
zaskoczeni i wyrazili opinje, ze nie przy-
puszczali, aby jakiekolwiek lotnictwo
Swiata mogto dokona¢ tego, co pokazato
lotnictwo wioskie.

Reasumujac to wszystko, coSmy wi-
dzieli na pokazie ,Dnia Skrzydta", do-
chodzimy do wniosku, ze te wspaniate
wyczyny, ktére podziwiat Swiat caly —
Wtochy obecne zawdzieczajg niezwykle
wysokiemu poziomowi, na jakim dzi$
stoi lotnictwo italskie. Dzieki czynnikom
miarodajnym, ktore powotaty do zycia
specjalne Ministerstwo Lotnictwa i w zro-
zumieniu doniosto$ci tej broni, poswie-
city olbrzymie fundusze, przy jednoczes-
nej wydatnej w tym kierunku wspétpra-
cy calego spoteczenstwa, zdotano o0siag-
ng¢ wyniki wprost rekordowe w rozwoju
dotychczasowym lotnictwa.

Widzimy wiec, co mozna osiggna¢, gdy
cate spoteczeAstwo i panstwo zdaje sobie
sprawe z roli i przysztych zadan lot-
nictwa.**).

LOT P O L S K I

7-tygodniowa odyssea

Przed biurem policji australijskiej w
Wyndham nad zatokg Cambridge w Au-
stralji zatrzymat sie zdyszany krajowiec.

— Mam interes do naczelnika — zwré-
cit sie do policjanta, stojacego przy wej-
§ciu. — Wazna nowina...

Do przybysza wyszedt komisarz
shall.

— Czego chcesz? — zapytat.

— ZnalezliSmy na wybrzezu, niedaleko
stad, biatych ludzi. Sa gtodni i chorzy...

Komisarz Marshall nie namys$lat sie
dtugo. Po poét godzinie juz wyruszyt w
droge na czele ekspedycji ratunkowej,
ztozonej z kilku policjantéow i krajowcow.

Szli dtugo. Gdy przybyli na miejsce,
zastali w obozie tubylcéw dwu wynedz-
niatych biatych.

Jeden z nich z trudem podZzwignat sie
na widok policjantéw.

— Chleba — wyszeptat tylko jedno sto-
wo i znoéw osunat sie ciezko na ziemig.
Wida¢ byto, ze jest do ostatka wyczer-
pany.

— Kim pan jeste$? — zapytat komisarz
nachylajgc sie nad nim.

Mar-

— Bertram... Hans Bertram, a to moj
mechanik Klausmann.
Mr. Marshall cofnat sie zdumiony. A

wiec to byt Bertram, zaginiony pilot nie-
miecki, ktérego szukano juz bezskutecz-
nie od siedmiu tygodni i ktérego juz ofi-
cjalnie uznano za straconego.

Bertram i Klausmann zagineli w dro-
dze z Batawji do Portu Darwina. Wystar-
towali oni dnia 15 maja na duzym wod-
nosamolocie Junkersa z Batawji na Ja-
wie. Z portu Darwina, ktory byt celem
pierwszego etapu ich lotu, zamierzali do-
kona¢ wielkiego lotu okreznego wzdtuz
brzegéw Australji.

W oczekiwanym terminie srebrny Jun-
kers nie wodowat jednak w Porcie Dar-
wina. Nie przybyt i dnia nastepnego. Lot-
nicy zagineli w drodze.

Prézno szukaty ich wszystkie przepty-
wajgce na trasie ich lotu okrety. Dnia 7
czerwca do ministerstwa spraw zagranicz-
nych w Berlinie nadeszty oficjalne za-
wiadomienia, ze dalsze poszukiwania
wstrzymano, poniewaz byty juz bezna-
dziejne.

Nagle w tydzien po6zniej nadchodzi
wie$¢, ze krajowcy znalezli na brzegu au-
stralijskim chusteczke do nosa z mono-
gramem ,H. B.“ i papiero$nice z wygra-
werowanym napisem w jezyku niemiec-
kim. ,,H. B.“ to przeciez litery Bertrama
— Hans Bertram.

Wobec tego niespodziewanego odkrycia
wznowiono poszukiwania. Australijski
samolot, wystany dla przeszukania okoli-
cy znajduje wodnosamolot Bertrama, ko-
tyszacy sie na falach niedaleko brzegu.
Brak mu jednego ptywaka.

Nr. 7

lotnikdw niemieckich

Na brzegu znajdujg nastepnie notatki
pisane reka Bertrama. C6z sie okazuje?
Wskutek wyczerpania zapaséw benzyny,
spowodowanego burzg i przeciwnym wia-
trem lotnicy musieli 0sigé¢ na morzu nie-
daleko brzegu.

Odczepili od samolotu jeden z ptywa-
kéw i na tej zaimprowizowanej todce
usitowali dosta¢ sie na lagd. Réwne dwa
tygodnie trwata ta wedréwka przez ma-
lenki skrawek morza do widniejgcej w
oddali ziemi, ktéra byta tuz tuz. Fale to
przysuwaty ptywak do lagdu, to znéw od-
pychaty go w strone pelnego morza.
Skromne zapasy zywnosci i wody, zabra-
ne przez lotnikéw z poktadu samolotu,
byty juz dawno wyczerpane, gdy niespo-
dziewany sztorm wyrzucit Bertrama i
Klausmanna na brzeg, przyczem prowizo-
ryczna ich tédka ulegta zupetnemu roz-
biciu.

To wszystko. Tu wszelkie $lady ury-
waty sie. Mineto znoéw trzy tygodnie bez
zadnej wieSci o lotnikach. Uwazano ich
juz za straconych, rodziny ich przywdzia-
ty zatobe, gdy nagle nadeszta radosna
wies¢ o ich cudownem uratowaniu.

Wedtug opowiadan lotnikéw, po wydo-
staniu sie na brzeg ruszyli wgigb ladu,
przedzierajac sie przez gaszcz krzewow.
Byli gtodni, wyczerpani i trawieni goracz-
ka. Zywili .sie $limakami i korzonkami
traw. Byli tak ostabieni, ze w przeciaggu
pieciu tygodni zdotali przejs¢ zaledwie...
12 mil.

Wreszcie dn. 3 lipca spotkali grupe kra-
jowcow, ktorzy im przyszli z pomoca i
zawiadomili o ich odnalezieniu witadze
australijskie.

Od dnia 15 maja, od chwili startu, do
dnia 3 lipca daty ich odnalezienia, mine-
to akurat siedem tygodni.

Naprawde trzeba mie¢ rzadkie szczescie
zeby wydostaé¢ sie obronng reka z takiej
beznadziejnej sytuacji.

Bertram zreszta nie moze uskarzaé sie
na brak szczes$cia. Juz raz uratowano go
w réwnie niemal cudowny sposéb w za-
toce mBengalskiej. Podjagt on wowczas t.
zw. ,australijsko-niemiecki lot przyjazni"
z Niemiec do Australji.

Nad zatokg Bengalska wpadt w burze

i musiat wodowaé. Gwattowna fala wy-
wrécita wodnosamolot, ktéry zaczat to-
nac.

Bertram miat si¢ juz za straconego,
gdy niespodziewanie na horyzoncie uka-
zat sie jaki$ statek, ktéry wzigt go na

poktad.

Hans Bertram jest znanym lotnikiem
niemieckim. Od kilku juz lat, mimo m#to-
dego wieku — liczy dopiero 27 lat — jest
instruktorem w chinskiem lotnictwie
morskiem.

4y Na Micdzynarodowym Mectingu Lot. OZaNUJ€SZ zdrowie, czas 1 pienigdze

niczym w Warszawie w dn. 18 i 19 czer-
wca byliSmy $wiadkami b. dobrych ewo-
lucyj, wykonanych przez 3-ke samolotéw
LAvia“ 2 p. lot.

**) Znamiennym faktem szerokiego za-
interesowania sie lotnictwem byt Miedzy-
narodowy Meeting Lotniczy w Warsza-
wie, gdy publiczno$¢ warszawska zalata
lotnisko cywilne falg 50.000 widzow.

podrézujac, wysytajgc listy
i towary samo lotam.i
Unfor macje i SiCety: flet. 547-60, 808-50 i 6iura podrozy.



Nr. 7

Przed dwoma miesigcami jeden
z poczytnych tygodnikéw niemiec-
kich ,,Die Wcehe*“ poruszyt na ta-
mach swych Kkwestje organizacji
miedzynarodowej pomocy doraznej,
liesionej przez samoloty.l) Odnos-
ny artykut spotkat sie z nieoczeki-
wanem zainteresowaniem sfer mia-
rodajnych, jakotez szerszej publicz-
nosci ; miedzy innymi wypowiedzie-
li sie na ten temat tak powotane o-
sobistosci, jak: attache wojskowy
przy Ambasadzie Stanow Zjedno-
czonych w Berlinie ptk. J. Wust,
poset chinski w Berlinie dr. King
oraz wspOltpracownik Hansy Po-
wietrznej Niemiec dr. H. Orlovius—
podajgc jednocze$nie wnioski do
zrealizowania miedzynarodowej lot-
niczej ligi ratowniczej, ktéra umo-
zliwitaby niesienie szybkiej pomo-
cy tam, gdzie inne $rodki lokomocji
natrafityby na nieprzezwyciezone
trudnosci wzglednie spowodowaty-
by opo6Znienie akcji ratowniczej.

Zachecona takim sukcesem swe-
go apelu Redakcja ,,Die Woche*
zwrdcita sie réwniez do nas z pros-
ba o spopularyzowanie tej doniostej
idei ws$rdd naszego spoteczenstwa
oraz naszych sfer powotanych i wy-
powiedzenie sie na ten temat.

Uwazamy przeto za swéj obowig-
zek w miare moznosci przyczynic
sie do powstania tak wielldego dzie-
ta i z calg gotowoscig podajemy po-
wyzsze do wiadomosci naszych czy-
telnikéw.

i) Od Redakcji: Zwracamy na tem miej-

scu szczeg6lng uwage na #aczno$é tych
wnioskoéw, z ideg francuskiego rozbroje-
nia;— umiedzynarodowienia sit powietrz-
nych i podporzadkowania lotnictwa Li-
dze Narodéw.

LOT P OL S K/I

Zywimy nadzieje, ze odnosne sfe-
ry jakotez powotane instytucje spo-
teczne zechcg wypowiedzie¢ sie w
poruszonej kwestji, tembardziej, ze
jako nardd o rycerskich tradycjach
nie wypadatoby nam pozosta¢ w ty-
le za innymi.

Ze wzgledu na doniosty humani-
tarny cel inicjatywy jesteSmy go-
towi uzyczyé miejsce w naszym or-
ganie na rzeczowe artykuty.

Od siebie dodajemy, ze biorgc pod
uwage zywiotowe katastrofy tylko
kilku ostatnich lat, jak: powdédz
w Chinach, gdzie miljony ludzi po-
zostato bez chieba i lekéw, odciecie
od wszelkiej komunikacji ze $wia-
tem zamarznietych w morzu stat-
kéw, ktorym z powodu braku pali-
wa i wody bez pomocy samolotu
grozita zagtada; trzesienia ziemi,
wybuchy epidemji i t. p. nie mozna
zbagatelizowac¢ doniostosci szybkiej
a najskuteczniejszej pomocy samo-
lotu, a tembardziej zorganizowanej
akcji ratowniczej miedzynarodo-
wych lotniczych eskadr ratowni-
czych.

Ponizej
Chinskiej.

przytaczamy pismo Ambasady

Chinska Ambasada pragnie wyrazié¢ ser-
deczne podziekowania za artykut w ,Die
Woche“, jakotez za wyrazone w nim
wspomnienie wielkiego narodowego nie-
szcze$cia, jakie spotkato Chiny przez stra-
szng katastrofe powodzi na terytorjum
Jang-tse.

Kwestja, ktéra przy tej sposobnos$ci zo-
stata poruszong, a mianowicie czy eska-
dry lotnicze $wiata bytyby w stanie nie$¢
pomoc i ratunek, w rodzaju latajacego
Czerwonego Krzyza, oddajagc cenne ustugi
w ratownictwie wielu istnien ludzkich,
zainteresowata nas nadzwyczajnie, zwta-
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szcza, ze tego rodzaju katastrofy z bie-
giem czasu moga sig, niestety, powtérzyé.

Jednakze, w samej rzeczy, trzeba sie
zastanowi¢, czy dzisiejszy stan techniki
lotniczej, cho¢ bardzo wysoki, da moznos¢
juz w chwili obecnej przeprowadzi¢ taki
plan. Gdzie np. powinna by¢ ulokowana
flota powietrzna, potrzebna do skutecz-
nego przeprowadzania podobnej ekspedy-
cji ratowniczej? O ile np. w Europie, i w
jaki sposdéb, w razie ewentualnych kata-
strof zywiotowych na Dalekim Wscho-
dzie, datoby sie odkomenderowaé duzg
ilo§¢ samolotéw w tak daleka droge?
Zwtaszcza, ze dzi$ jeszcze wymagane s3
znaczne przygotowania do dokonania
dtugodystansowych lotéw. Dalsze plany
w tym kierunku bardzo nas interesuja.

Z Wysokiem powazaniem

Ambasada Chinska
(—) Dr. King.

POMOC LOTNICZA W PRAKTYCE.s)
}

Juz niejednokrotnie dowiedziono w
praktyce, ze w wielu wypadkach jedynie
samolot jest w stanie nie$¢ pomoc w ra-
zie nieszcze$liwego wypadku lub katastro-
fy. Konieczne $rodki lokomocji zawodzg
z powodu powolnos$ci lub tez dlatego, ze
przeciwstawiaja si¢ im tancuchy goér, mo-
rze, pustynie lodowe i lgdowe. W takich
wypadkach samolot, niezaleznie od for-
my i rodzaju terenu, pedzi z szalong
szybkos$ciag przez przestworza ku swemu
celowi.

Do pétnocno-szwedzkiego posterunku
lotniczego w Oestersund dochodzi wiado-
miosé: w odlegtej wsi Husum ginie rol-
nik z uptywu krwi spowodowanego przez
owrzodzenie zotgdka! Po uptywie 70 mi-
nut w odlegtej o 220 km. miejscowosci
samolot wojskowy przyjmuje ciezko cho-
rego nha poktad i startuje bezzwiltocznie
do lotu powrotnego przy 20 st. C. zimna
i w zupetnej ciemnos$ci. Zastosowana na-
stepnie transfuzja krwi udaje sie i czto-
wiek zostaje uratowany od niechybnej

2) Artykut dr. H. Orlovius‘a,
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$mierci. Zatem jedna z wielu czysto hero-
icznych pomocy lotniczych, pustynnej i
niedostepnej pdinocy!

Na wyspie Neuwerk (mieszczacej la-
tarnie morska), potozonej w ujsciu taby
okoto Cugshafen, jeden z mieszkancow
zachorowat na ropne zapalenie wyrostka
robaczkowego. Chory jest w takim stanie,
ze przetransportowanie do lecznicy jest
nawet samolotem nie do pomysSlenia,
gdyz nie udatoby sie utrzymaé¢ go przy
zyciu az do przybycia do sali operacyj-
nej. Pilot znajdujacy sie w Neuwerk leci
z lekarzem z Wilhelmshafen na wodno-
samolocie do wyspy i przybywa w ostat-
niej chwili, lecz jeszcze w pore. Po upty-
wie trzech goédzin, lekarz 6w udaje sig
z powrotem ze swym chorym do Kkliniki
w Wilhelmshafen.

Na wyspie odlegtej o 115 mil morskich
od Amhorage na Allasce, nauczycielka we
wsi Ninilichie, rani sie podczas czyszcze-
nia strzelby kulg pozostatg w lufie. Lo-
dzie z powodu silnej burzy nie mogag wy-
ptyna¢. Lekarz przybywa w samolocie,
zaopatrzonym w ptozy, koncowy odcinek
drogi odbywa w saniach ciagnietych przez
psy i. uczniéw z Ninilichie i,, nauczy-
cielka ich zostaje uratowana.

W Australji, gdzie osiedla ludzkie znaj-
dujgce sie wewnatrz kontynentu, czesto
oddalone sg o setki kilometrow od naj-
blizszego miasta, istnieje juz zorganizo-

wana lotnicza stuzba lekarska. Poczat-
kowo sze$¢ miejscowos$ci wyposazono w
lekarza, stacje ratownicza, samolot, sta-

cje materjatéw pednych i radjostacje.

Samolot stuzy do $piesznego przewozu
lekarza jak i pacjenta, gdyz posiada t6z-
ko. Istniejgca tu misja zagraniczna ko$-
ciota prezbiterjanéw, roéwniez urzadzita
powietrzny ambulans i rozwija podobng
dziatalno$¢. W potudniowej Afryce za-
konnik ojciec Schultze zmuszony byt
przypatrze¢ sie, jak jego przyjaciel zo-
staje odtransportowany z fermy zaprze-
giem wotéw i po drodze umiera. Zdarze-
nie to wzbudza u niego postanowienie po -
wotania do zycia stowarzyszenia misyj-
nego ,Mira" z bazg w Windbuk i obec-
nie dysponuje mwoczesnemi $rodkami lo-
komocji, w pierwszym rzedzie samolo-
tami.

Transporty medykamentéw samolotem
przeprowadzono juz niejednokrotnie z du-
zem powodzeniem.

Podczas ciezkiej zimy 1929—30 na Bat-
tyku zamarto wiele okretdéw a wyspy na
morzu Pétnocnem odciete zostaty od kon-
tynentu. Wszedzie byt brak lekarstw, kté
re tylko dzieki samolotom niemieckiej
Lufthansy udato sie dostarczyé w te oko-
lice. Gdy na jesieni 1927 r. we wschod-
niej czesci Persji wybuchta rozszerzajaca
sie w zastraszajgcy sposéb cholera, Luft-
hansa i Tow. ,Junkers" dostarczyto z
Frankfurtu nad Menem przez Moskwe do
Teheranu 100.000 paczek szczepionki,
ktéra w ten sposéb w ciggu niespetna
trzech dni byta do dyspozycji.

W listopadzie 1931 r. ta sama epidernja
szalata w okregu Ahwas, i znéw' zmo-
bilizowano, jako najszybszg pomoc, sa-
moloty, ktore przewiozty duze ilosci su-
rowicy i kilku lekarzy do nawiedzonego
zarazg okregu. Gdy w Hannower wybu-
chta epidernja tyfusu, z réznych niemiec-
nich portéw lotniczych dostarczono na-
wiedzonej ludno$ci serum lecznicze dro-
ga powietrzna.

W zakresie pomocy, noszonej W zimie
1929—30, Lufthansa dostarczyta okretom
i wyspom nietylko lekarstw, lecz réwniez

LOT P O L S K I

zywno$¢ i poczte, a naw'ct wegiel. Z Flens-
burga do Pellcorem urzadzono na ten o-
kres regularng obstuge lotniczg, nadzwy-
czajne loty prowadzity do Halling, Horge,
Longevoye, Wych-Fohr. Na Battyku mu-
siano W pierwszym rzedzie ustali¢ poto-
zenie zamarznietych okretéw. Drogg ra-
djowa zawiadomiono i wzywano nastep-
nie okrety linjowe, ktére musiaty stuzyc
jako tamacze lodu i w ten spos6b czesto
jeszcze w ostatniej chwili udato sie wy-
swobodzi¢ okret.

Kiedy nastepnie zamarzniecie postepo-
wato, samoloty dostarczaty i wyrzucaty,
stosujagc spadochrony, wszelki zadany
materjat, zapotrzebowany cze$ciow'0 dro-
ga napiséw z ogromnych liter, wykona-
nych weglem na powioce lodowej: w po-
dobny sposéb samoloty zaprowiantowaty
prawie kazdej zimy szereg czasowo nie-
dostepnych schronisk w Alpach.i)

Kilku taternikow zagineta w Alpach.
Francuski lotnik Thoret dostrzegt ich
wzywajgcych znakami ratunku, na Kkto-
rej$ z turni. Wrdcit on. tedy na lotnisko
i kazat napisa¢ na dolnych ptaszczyznach
sw'ego samolotu stowa: ,,Nie ruszajcie sie
z miejsca"! 1

Jednocze$nie zaalarmowana kolumna
ratunkowa mogta w ten sposéb odnalezé
i wyratowaé¢ zbtgkanych, posréd ktérych
byt jeden z cigezkiemi obrazeniami.

Gromada patnikow zbtgdzita w pusty-
ni w okolicy Bagdadu. Angielscy lotnicy
w tej okazji uratowali zycie 150 ludziom.

Witoski gen. Nobile i jego towarzysze
zwatpili juz po katastrofie ,Italji" w wy-
ratowanie ich. Samoloty wszystkich na-
cyj $pieszyty na ratunek i szwedzki pi-
lot Lundborg wyratowat hadacza strefy
pétnocnego bieguna z niebezpieczenstwa.

Przy drugiem lgdowaniu na bryle lodo-
wej samolot jego ulegt uszkodzeniu, jed-
nak jeden z jego towarzyszy kontynuowat
z powodzenie akcje ratunkowa.

Buntownicy otoczyli Kabul, stolice Af-
ganistanu. Cztonkom zagranicznych kolo-
nij grozito wielkie niebezpieczeAstwo.
Angielskie samoloty odtransportowaty 340
0s6b z oblezonego miasta.

Samoloty sg nietylko wybawcami z
niebezpieczenstwa dla zycia, lecz réwniez
z niebezpieczeAstw ekonomicznych. Pod-
czas katastrofalnych powodzi i pozaréw
le$nych, jedynie tylko oko lotnika jest w
stanie osadzi¢, jakie $rodki zaradcze be-
dg skuteczne.

W czasie powodzi taby w lecie 1926 r.
samoloty zawiadomity o zblizaniu sie no-

wych fal i ostrzegty zagrozone obszary.
Wodnosamoloty wyratowaty ludzi i ich
mienie z odcietych zagréd. Fotografje

lotnicze daty wskazéwki co do celowego
zatozenia nowych prac kultywacyjnych, a
rzeczoznawcy upewnili sie z nich, jakie
nalezy czyni¢ przygotowania w razie po-
wtdrzenia sie podobnych wypadkow.
Szkodniki w plantacjach baweiny w A-
meryce, szaraicza w potudn. Rosji, Tur-
cji, Syrji, Egipcie i Palestynie, bedaca
dla ludnosci tych krajow niejednokrot-
nie \bprost plaga biblijng w lasach Mar-
chji, Turyngji i Luneburskiej Puszczy,
byty zwalczane z samolotu. Niemieccy
lotnicy rozsypywali z 20 metréw wyso-
kosci nad schorzatcmi drzewkami drobno

i) Celem podtrzymania opisu autora,

redakcja podaje do publicznej wiadomosci
opis i wycigg z dziennika okretowego
statku ,Tczew" (Patrz miesiecznik ,Mo-
rze" organ Ligi Morskiej i Kolonjalnej —
kwiecien 1929 r.).
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sproszkowang mieszanke z kalium i ar-
senu i tym sposobem wyratowali ogrom-
ne drzewostany od niechybnej zagtady.

Inny kraj, czesto nawiedzany przez zy-
wiotowe katastrofy, jak Stany Zjednoczo-
ne, miat Swietng sposobno$¢ zdobyé na
tem polu doswiadczenie. Bardzo czesto je-
dynie samoloty wojskowe mogty niesé
pomoc i dotrze¢ do okolic nawiedzonych,
do ktérych inng, jak powietrzng droga,
nie byto dostepu.

TWORZMY LIGE SWIATOWEJ POMOCY
LOTNICZEJ.*)

Jak ja sobie przedstawiam urzeczywist-
nienie ,$wiatowej pomocy lotniczej"?
Jak sobie przedstawiam, by samoloty w
razie nagtych nieszcze$liwych wypadkow
na $wiecie: powodzi, trzesien ziemi, poza-
row lesnych, epideinji, mogty praktycz-
nie dziata¢? Otéz jest jasnem, ze samolot,
jako najszybszy $rodek lokomocji na-
szych czaséw, jest w pierwszym rzedzie
powotanym przyby¢é na miejsce katastro-
fy i dostawi¢ lekarzy, $rodki opatrunko-
we, leki, przyrzady ratownicze, pozywie-
nie, odzienie, lub wyratowa¢ ludzi i zwie-
rzeta z niebezpieczeAstwa. W niektérych
wypadkach samolot jest wtasciwie jedy-
nym $rodkiem komunikacyjnym, moga-
eym dotrze¢ do miejsca katastrofy. Juz
niejednokrotnie, czy to dobrowolnie, czy
tez zwerbowani i wspierani przez zwigzek
lotnicy z powodzeniem brali udziat w te-
go rodzaju akcjach ratunkowych.

Czy zatem nie moze to zadziwié, ze
tak konieczna i cenna stuzba ratownicza
dotychczas nie zostata zorganizowana, zt
tak wazny i niezwykty sprzet ratunkowy
nie jest planowo i ogdlnie wykorzystany
w stuzbie pomocy dla ludzko$ci? Nie u-
dawato sie to dotychczas nietylko dlate-
go, ze w potozonych czesto poza granica-
mi cywilizacji terenach nawiedzonych
przez katastrofe nie byto samolotéw weca-
le, lub byto za mato, lecz réwniez dlatego,
ze samoloty, bedace do dyspozycji panstw
sgsiednich, w samej rzeczy nie zostaly
zmobilizowane, samoloty prywatnych to-
warzystw z powodu niemozliwo$ci wzie-

cia na siebie kosztéw ekspedycji ratun-
kowej, za§ samoloty wojskowe — ponie-
waz nie mogty przekroczyé granicy swego

kraju.

Jedne i drugie stosownie do obowigzu-
jacych praw lotniczych bytyby zmuszo-
ne przedtem uzyskaé zezwolenie wszyst-
kich panstw, jakie trzebaby przelecie¢!
Pod tym wzgledem podzielam oczywiscie
zdanie chinskiej ambasady, ktéra tak zy-
wem zainteresowaniem reagowata na mo-
je wywody. Czy jednak nie z przyczyn
natury technicznej, dzi§ nie da sie jesz-
cze gdziekolwiek na $wiecie stacjonowacé
statg flote powietrzng Czerwonego Krzy-
za? Organizacje Czerwonego Krzyza nie

dysponowatyby zapewne S$rodkami dla
statego utrzymania na ten cel samolotow
i pilotow.

Jednakze w nizej krdétko tylko naszki-
cowanej formie juz obecnie datoby sie u-
rzeczywistni¢ $wiatowag pomoc lotnicza,
jako statg organizacje; — =zostaje ogto-
szona odezwa do tworzenia ligi $wiatowej
pomocy lotniczej. Przystapi¢ do niej mo-
ze kazdy, gdziekolwiek by zamieszkiwat,
o ile tylko chce dopoméc w utworzeniu

2) Artykut dr.
. poety.

Piotra Supf — lotnika
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nowego wielkiego dzieta ratunkowego w
stuzbie ratownictwa cztowieka, odpowia-
dajgcego na$zej epoce. Glownem zada-
niem Ligi jest to, ze przyczyni sie ona
do przystagpienia do Ligi wszystkicli
paAstw i towarzystw lotniczych i) i ich
zobowigzania sie do oddania w razie ka-

tastrofy do dyspozycji Ligi wszystkich
samolotéw, bedacych w danej chwili
zbednemi. Liga uzyskuje to, ze wszystkie

rzady zgodzag sie bez specjalnego zezwo-
lenia na przelot kazdego samolotu, kté-
rego flagi lub znaki wyraznie oznaczaja
pozostawanie na ustugach Ligi (rozumie
sie, ze piloci musza by¢ wyposazeni w za-
Swiadczenia Ligi).

W wypadku katastrofy Liga czyni
wszystko, aby dostepne dla niej samolo-
ty rzeczywiscie zostaty wyzyskane. Poza-
tem Liga bytaby upowazniona do obcig-
zenia poszczegdlnych parnstw (cztonkéw
Ligi) kosztami ekspedycji ratunkowej i
roztozenia tych kosztéw stosownie do si-
ty finansowej odno$nych panstw — czton-
kéw, wg. stosownego klucza, o ileby ewen-
tualne ofiary prywatne nie wystarczaty.

Liga zbiera i publikuje wszystkie do-
S§wiadczenia, zdobyte w dziedzinie $wia-
towej stuzby ratowniczo-lotniczej. Orga-

nizacyjnie Liga przytaczytaby sie do Czer-
wonego Krzyza. Jako honorowego prze-
wodniczagcego zaproponowatbym Charlesa
Lindbergha, ochotniczo latajgcego Sama-
rytanina w Chinach.

Dlaczego zwleka¢ z wezwaniem? Zorga-
nizujmy Lige dla $wiatowej pomocy lot-
niczej !

ORGANIZACJA AKCJI RATUNKOWEJ
| POMOCY PRZEZ SAMOLOTY.2)

Korzystanie z samolotow do pracy ra-
tunkowej przy nieszcze$liwych wypad-
kach, stato sie w catym Swiecie powszech-
nie uzywanem, ze nie przedstawia juz
zadnej nowosci, a raczej weszto w prak-
tyke i powinno byé¢ tak rozbudowane, aby
w chwili wypadku mogto by¢é natych-
miast zastosowane.

Dotychczas $rodki ratownicze, przezna-
czone do dostawy drogag powietrzna, byty
w poépiechu zebrane i korzystano w ta-
kich wypadkach z urzadzen, jakiemi w
danej chwili mozna byto rozporzadzac. Ze
w takich wypadkach osiagnieto zadowa-
lajace wyniki, przemawia za sprawnoscig
nowoczesnego samolotu, w duzej jednak
mierze nalezy to zawdzieczy¢ réwniez po-
Swieceniu sie pilotow, ktdrzy przez dtu-
gie kilkugodzinne i meczace loty w ciez-
kich i niebezpiecznych warunkach wy-
réwnali powstatg przez brak przygoto-
wan strate czasu.

Ameryka przy réznych pamietnych o-
kazjach byta stawiana przed zadaniem
ratowania znacznej liczby os6b, izolowa-
nych niespodziane przez powodzie lub
inne katastrofy, a z powodu braku komu-
nikacji z lagdem statym, bedacych w nie-
bezpieczenstwie.

Na szczescie przy istniejgcych organi-
zacjach wojsk lgdowych i morskich prze-
widziane sg pogotowia ratunkowe, celem

1) Od Redakcji. Istnieje obecnie okoto
@ miedzynarodowych zrzeszen na polu
lotnictwa i w pokrewnych dziedzinach.

2) Artykut pptk. Jakéba Wuest‘a.
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skutecznego i szybkiego zwalczania ta-
kich sytuacyj. Wiele nieszcze$¢ i biedy

mozna byto unikngé, majac mozno$¢ za-
tadowania szybko na samoloty przygo-
towane zapasy i dostarczajac je bez zwto-
ki w miejsca, najbardziej ich potrzebu-
jace.

Podczas niszczacej powodzi roku 1929
w Stanach Zjednoczonych, samoloty woj-
skowe wykonaty godng podziwu prace i
akcje ratunkowga dla okolic nawiedzo-
nych, osiggalnych jedynie drogg powietrz-
na. Cate tonny zywnos$ci, ubioréw, lekow
i pomocy wszelkiego rodzaju byty do-
wiezione przez samoloty wojskowe, jak
rowniez lekarze i pielegniarki i wiele o-
s6b chronigcych sie na dachach doméw
i wierzchotkach drzew — udato sie wyra-
towa¢. Duzo datoby sie pisa¢ i o tragicz-
nych a takze i komicznych zdarzeniach
w tych dniach goraczkowej czynnosci ra-
tunkowej, kiedy to piloci latali w desz-
czu, ciemnos$ci i burzy, a przymusowe la-
dowania wtasciwie powinny byty kon-

SZESC TYGODNI W

Dnia 11 lutego 1929 r. nad statkiem
,Tczew" unieruchomionym zwatami lodu
przeszy.bowat samolot!

Zadna akcja ratunkowa w celu wydo-
bycia statku z okowoéw lodowych nie mo-
ze by¢ podjeta.

tamacze lodéw w kanale kiloriskim za-
marzniete, pancerniki z powodu grubego
lodu nie moga przyjs¢ z pomoca.

Dowd6dztwo niemieckiej marynarki wo-
jennej w Kiel postanowito zaopatrywac
polski okret w zywno$¢ za pomoca samo-
lotébw i w ten tylko sposéb mozliwem
byto uratowaé¢ zatoge przed $miercig gto-
dowag.

12 lutego zatoga statku utozyta weglem
na $niegu napisy, proszac lotnikéw o do-
starczenie zywnosci.

Skutek napiséw nie kaze diugo na sie-
bie czekaé. Juz nastepnego dnia, ten sam
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czy¢ sie nieszczesciem. Moznaby przyto-
czyé wiele wypadkéw, gdzie amerykanscy
lotnicy lgdowi i morscy byli wzywani ce-
lem wyratowania ludzi, ktérzy przez po-
zary laséw, burze i l6d — znajdowali sie
w izolacji lub takich, ktérzy zabiadzili
w dzunglach i pustyniach. W takich wy-
padkach niesienie pomocy jest jeszcze
stosunkowo proste i tatwe, przy wielkich
katastrofach jednak powstaje zagadnie-
nie, wymagajace starannej i planowej or-
ganizacji.

Z tego wszystkiego wynika, ze organi-
zacja, podobna do organizacji Czerwonego
Krzyza, powinna przyjaé na siebie takie
zadanie i przez zawarcie uktadéw z tow.
lotniczemi, mie¢ do rozporzadzenia flote
powietrzng, ktérg w razie nieszczeScia
lub katastrof moznaby w szerokich roz-
miarach zmobilizowa¢ w jednej chwili.

Jakéb IV. S. Wuest
pptk. armji amerykanskiej
attache lotniczy

LODACH BALTYKU

samolot rzuca obok statku worki z pro-

wiantem.

Rado$¢ i zachwyt zalogi z tego orygi-
nalnego sposobu aprowizacji okretu, jest
niezwyk#ta.

Od kilku dni trwajaca $niezyca i mgta
nie pozwala na zaopatrywanie nas w zy-
wno$¢ przez samoloty.

Przez 3 dni nie zjawia sie zaden sa-
molot.
Prowiant, pomimo bardzo oszczednej

gospodarki wyczerpat sie.

Smetnie — opowiada zaloga naszego
statku — ,spogladaliSmy w gére, oczeku-
jac zjawienia sie naszych powietrznych
przyjaciot.

Wreszcie dnia 17 lutego spada oczeki-
wana ,manna" w postaci miesa i chicha
z nadzwyczajnym dodatkiem Kkilku pa-
czek tytoniu i niemieckich gazet. Salu-

Siatki uwiezione w lodach Battyku. — Na pierwszym planie
samolot ratowniczy ,,Lufthanzy“.
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tujemy lotnikom na pozegnanie banderg,
a nastgpnego dnia ukazuje sie¢ utozony
przez nas weglem na lodzie ogromny na-
pis, przeznaczony dla nich:

,.Besten Dank*.

19 lutego zanotowano w dzienniku o-
kretowym otrzymanie poczty z Gdyni i
rozpoczeto sie formalne zasypywanie stat-
ku prowiantem, a wiec rzucano chleb,
masto, wedliny, kawe, rum, tyton, papie-
rosy, i wiele, wiele innych rzeczy.

Samolot znizajagc si¢ na pare metrow
nad lodem, rzucat kazdorazowo po kilka
petnych workow.

Wszelkiemi sposobami staramy sie lot-
nikom wyrazi¢ swg wdziecznos$¢.

Zdaja sie nas rozumieé, zataczaja bo-
wiem obok statku niewielkie kota i prze-
sytaja nam reka pozdrowienia.

Na drugi dzien ukazuje sie na lodzie
napis, przeznaczony tym razem wytacz-
nie dla szczeg6lnego naszego przyjaciela
— samolotu Nr. D 1048. ,Fez D. 1048
Besten Dank. Fehlt nur paar Madchen"
— jako dowdéd wspaniatego humoru na-
szej zatogi.

Lecz i to, co zdawatoby sie nieosiggal-
ne, staje sie najniespodziewaniej mozli-
we. Samolot na ptozach (specjalnie przy-
stosowany do lagdowania na $niegu) wy-
najduje ws$réd zwatéw kry dogodng prze-
strzen i pomyS$inie laduje obok nas.

Witani owacyjnie lotnicy odwiedzaja
nasz statek. Serdecznie S$ciskamy im dto-
nie, nie znajdujac stéow dla wyrazenia
prawdziwej naszej wdziecznosci. Wizyta
ich jest niestety zupetnie niespodziewana;
nie jesteSmy przygotowani do odestania
listéw, wiec kazdy na poczekaniu skreéla
pare krétkich zawiadomien o swojem
zdrowiu i doskonatym humorze, ze nic
mu nie grozi i niczego mu nie brak. Od-
prowadzamy gremjalnie lotnikéw do sa-
molotu. Przyrzekajg nam w najblizszych
dniach ponownie wylgdowaé po to, aby
zabra¢ przygotowanag do odestania poczte.

Wracamy do codziennych zajec.

W kilka dni po pierwszem lgdowaniu
przywozg lotnicy ze sobg berlinskiego ko-
respondenta ,Expressu Porannego" — au-
tora alarmujgcych artykutéw w prasie
warszawskiej. Przyleciat, aby naocznie
przekona¢ sie o naszem ,tragicznem" po-
tozeniu, lecz musiat zapewne przyj$s¢ do
przekonania, ze postéj w lodach i zbiera-
nie obfitej ,manny" nie nalezy do rzedu
.bohaterskich™ czyndéw, i ze raczej winien
byt nas traktowa¢ jak skazancéw a nie
jak bohateréw. Zegnajac mitego goscia, i
dziekujac mu szczerze i serdecznie za zy-
we zajecie sie naszym losem, mieliSmy
smutne miny. Kto wie, jak diugo jeszcze
zostaniemy na tasce losu i opiece samo-

lotow.

A dokota nas ten sam widok lodowej
pustyni i zasypanych $niegiem zwatow
kry.

Sze$¢ tygodni odciecia od $Swiata, sze$é
tygodni wiezienia w lodach skonczyto sie
wreszcie. Zatoga przez caty ten czas wy-
trwale walczyta z zywiotem i zdata bez-
wzglednie egzamin swej dojrzatosci w
trudnej stuzbie morskiej, a swoim humo-
rem w ciezkiej, krytycznej sytuacji wpra-
wita w podziw komunikujgcych sie z na-
mi droga powietrzng niemieckich lotni-
kéw. Ci ostatni zaproszeni przez nas na
wydany dla nich obiad w jednym z hote-
l6w w Kielu, podkreslili niezwyktg w sto-
sunku do nich uprzejmos$¢ oficerow stat-
ku i inteligencje zatogi. Jeden z lotni-
kéw w swem serdecznem przemowieniu,
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poréwnywujac zachowanie ,Tczewa" i in-
nych statk6w, nawet swojej narodowosci,
nie znajdowat stéw uznania dla polskiej
zatogi. Jedyny ,Tczew" nie opuscit nigdy
sposobnos$ci okazania swej dla nich przy-
jazni, salutujgc banderg, jedyny ,Tczew"
wyrazat w ten sposéb swag wdziecznos¢
za okazywang mu pomoc.

Zwyczajny pomyst uktadania weglem
napiséw na lodzie dla samolotéw — byt
wynalazkiem ,Tczewa" i byt nastepnie
stosowany z polecenia lotnikéw na in-
nych statkach. Proszac lotnikéw o dostar-
czenie listow i gazet, zatloga ,Tczewa"
miata na uwadze tylko korzy$¢ wtasna.
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Jednak miato to ten skutek, ze poczta od
tej chwili zaczeta byé regularnie zrzuca-
na na wszystkie inne statki, uwiezione na
Battyku. Dowcipny za$ napis ,Besten
Dank! Fehlt nur paar Madchen" wprawit
wszystkich w zachwyt i zdjecie fotogra-
ficzne tego napisu rozeszto sie w Kkilku
tysigcach egzemplarzy.

Pozatem zawiniecie Tczewa o wiasnych
sitach do portu byto prawdziwa, imponu-
jaca niespodzianka dla wszystkich.

Maty ,Tczew" wyszedt, z ciezkiej sytu-
acji 7 honorem i zwyciesko, nie przyno-
szac ujmy powiewajacej na nim banderze
polskiej.

TAJEMNICZA SMIERC LENY BERNSTEIN

Niezwykle zagadkowo przedstawia sie
nagty zgon czotowej lotniczki francuskiej
Leny Bernstein, groznej konkurentki Ma-
ryse Bastie.

Lena Bernstein przybyta do Biskry w
Algierze, gdzie rozpoczeta przygotowania
do pobicia rekordu lotu w linji prostej,
odebranego jej przed dwoma laty wtasnie
przez Maryse Bastie.

Ale wtadze miejscowe opieczetowaty z
miejsca jej samolot. Lena Bernstein bo-
wiem zapomniata postara¢ sie w Paryzu
o pozwolenie na lot przez Sahare.

Przepisy sa zredagowane $ciS$le — ni-
komu nie wolno lecie¢ przez pustynie bez
pozwolenia wtadz. Nie pomogty czarujace
usmiechy pieknej lotniczki i jej btagal-
ne prosby. Przedstawiciele wtadz pozosta-
li niewzruszeni. Trudno, przepisy sg wy-
razne.

Lena Bernstein nie zrezygnowata jed-
nak. Uparta sie lecie¢ za wszelkg cene.
A trzeba doda¢, ze Smiata lotniczka nale-

zata do ludzi, ktérzy nie wyrzekaja sig
tatwo swych planéw.
I nagle...

Dnia 2 czerwca Lena Bernstein wyje-
chata wieczorem poza miasto w strone
lotniska. W odlegtosci 3 kilometrow od
granicy osady wysiadta z auta.

— Wréce piechotag — o$wiadczyta czar-
noskéremu krajowcowi, ktéry ja od-
wi6zt. — Mozesz wraca¢ do miasta.

Ale stynna lotniczka nie wrécita. Proz-
no czekano jg w hotelu, prézno dowiady-
wali sie o nig znajomi. Pieknej Leny ni-
gdzie nie byto. Po 24 godzinach zrodzito
sie przypuszczenie, ze tajemnicze zniknie-
cie, to moze jeszcze jedna z ektrawagan-
cyj S$miatej pilotki. Przeciez ostatnio
stynna lotniczka podpisata nieoczekiwa-
nie kontrakt na wystepy w... cyrku.

Dopiero po uptywie 6 dni wyjasniata
sie tajemnica jej znikniecia. Lene Bern-
stein znaleziono przypadkowo na skraju
lotniska. Byta martwa. Obok niej lezata
prézna butelka po szampanie i dwie pu-

ste tubki od Gardenalu, silnego $rodka
nasennego. Piekna twarz zczerniata juz
zupetnie, ciato pokryte byto sineomi pla-

mami. Jasnem byto, ze $mieré¢ nastgpita
przed kilku dniami.
Lekarz urzedowy zbadawszy pobieznie

zwtoki, wystawit $wiadectwo zgonu. W
rubryce ,przyczyna" wpisal — otrucie,
samobdjstwo.

Ale jakiz pow6d? Co skionito Swietng
loitniczke, stojacg u progu stawy, zawsze
wesotg, pogodng i zrbwnowazong do sie-
gniecia po trucizne?

Czyzby to aby napewno bylo samobdj-
stwo?

Wysunieto hipoteze, ze Lena Bernstein
padta ofiarg tragicznego wypadku. Mia-
nowicie -przypuszczajg, ze utozyta sie do
snu naskraju lotniska i zazyta Gardena-
lu, (ktéry zreszta zazywata stale. Ponie-
waz byta podniecona szampanem, zabra-
nym ze sobg z hotelu, sen nie przycho-
dzit. Wobec tego lotniczka podwoita daw-
ke narkotyku. Zapadta w diugotrwaty sen
z ktérego nie danem jej juz bylo obu-
dzi¢ sie. Zabito ja rano silne stonce afry-
kanskie, ktérego promienie zaczety padac
na nieostoniong gtowe $pigcej. Lena Bern-
stein zmarta wskutek porazenia stonecz-
nego. Dawka Gardenalu, ktérg zazyta, nic

byta przeciez jeszcze — zdaniem niekt6-
rych lekarzy — smiertelna.
Smieré¢ stynnej pilotki owiana jest

wcigz jeszcze tajemnica, powigkszong tem
ze wihadze z dziwng obojetnoscig potrak-
towaty to ,samobdjstwo"” Leny Bernstein.
Po znalezieniu jej zwitok nie dokonano
sekcji, a ograniczono sie tylko do pobiez-

nych ogledzin lekarskich. To tez na tle
Smierci znakomitej lotniczki rodzi¢ sig
poczeto wiele legend i plotek. Jedna z

nich gtosi, ze Lena Bernstein zostata za-
bita przez kolorowego wartownika, kto-
ry pilnowat jej samolotu i w ten sposob
udaremnit jej zamiar nagtego wystarto-
wania do lotu przez Sahare, bez zezwo-
lenia witadz...

Lena Bernstein zgineta bardzo mtodo.
Miata wszystkiego 26 lat, urodzita sie
bowiem 9 stycznia 1906 r. w Lipsku. W
roku 1926, a wiec jako 20-letnia zaledwie
panna, zdobyta ,brevet” pilotki w szkole
Farmana w Toussus-le-Noble.

Dnia 20 sierpnia Lena Bernstein usta-
nowita kobiecy rekord diugosci lotu w li-
nji prostej, przelatujac 2.268 km. Do niej
nalezat rowniez rekord dtugotrwatosci lo-
tu bez ladowania wynoszacy 33 godz. 46
min. i 55 sek.

W pazdzierniku 1930 r. oba te rekordy
wydarta jej druga czotowa lotniczka fran-
cuska Maryse Bastie. Wtasnie aby je od-
zyska¢ Lena Bernstein udata sie w swa
ostatnig podréz powietrzng do Biskry,
skad juz nie wroécita.

eBacLZ nowoczesnym, i podr6zuj samofotem/

informacje i 6i[ety:

73e[. 547-60, 808-50 i 6iuva podrozy.
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PRZEPROWADZANIE RAIDOW NA SAMOLOTACH

Z meteorologji poza 0g6lng znajomos$cia
powstawania pradéw powietrznych na
réznych wysokos$ciach, tworzenia si¢ i ro-
dzaju chmur, wysoko$¢ ich i przypuszczal-
ne grubos$ci — konieczna jest doktadna
znajomos$¢é pogody na poszczeg6lnych tra-
sach, oraz umiejetno$é wykorzystania biu-
letynéw meteorologicznych. W wypadku
spotkania burzy trafne okreélenie charak-
teru jej i umiejetno$¢ ewent. jej ominie-
cia jest czynnos$cig niezwykle wazng i ko-
rzystng. Niewtasciwa ocena burz moze by¢
w skutkach fatalna tak dla zatogi, jak i
dla sprzetu.

Z astronomji elementarnej znajomos$¢
czasu wschodu i zachodu stonca, ksiezyca,
ich przesuwanie sig, gwiazdy, potozenie
ich, zmiana miejsc (pozorna).

Przygotowania techniczno-praktyczne o-
bejmujg przygotowanie silnika, by w cza-
sie lotu nie zawio6dt, tu nalezy przepro-
wadzi¢ doktadne studja nad kazdym dzia-
tem, jak zapalanie, zasilanie, oliwienie,
chtodzenie i rozrzad. Najdrobniejsze nie-
domaganie winno byé zbadane i tak za-
bezpieczone, by defektu "unikngé. Po ta-
kiem zbadaniu cho¢by zupetnie nowego
silnika i wbudowaniu go do ptatowca, ko-
niecznem jest oblatanie go i to przynaj-
mniej kilkanascie godzin, nastepnie po-
nowne badanie kontrolne, celem zabezpie-
czenia sie przed ewent. defektami, oblata-
nie kilka godzin pod najscislejszg kontro-
lg techniczng i wtedy mozna uwazac, ze
silnik jest przygotowany do lotu.

Co sie tyczy ptatowca, to poza skrupu-
latnem zbadaniem i zabezpieczeniem go
przed powstaniem ewent. defektéw w me-
chanizmie sterujacym, podwoziu i ptozy,
innych czynnosci niema, pilot i obserwa-
tor winien zapoznaé¢ sie ze stabilizacja,
demontazem i sposobem zmiany kata na-
stawienia skrzydetl wraz ze statecznikie i.
Caty samolot, o ile mozna, winien by¢
taki, by miat najwieksze plusy i przysto-
sowany byt do regulaminu, wedtug kto-
rego odbywajg sie zawody. Zatoga w cza-
sie tych wszystkich préb nie odstepuje sa-
molotu, przeprowadza oblatanie silnika,
préby, demontazu i obstuge, dochodzac do
takiej wprawy, by caty silnik nie przed-
stawiat dla nich zadnych tajemnic i
wszystkie drobne naprawy mogli sami u-
skutecznic.

Do samego lotu dobiera sie najlepszy
smar, z uwzglednieniem pory roku, ben-
zyne oraz przeprowadza sie analize, ktore
czeSci zapasowe i narzedzia moga by¢ po-
trzebne z jednoczesng uwaga, by jak naj-
mniej obcigza¢ samolot.

W czasie odbywania zawodéw pilot z
obserwatorem po kazdym locie skrupulat-
nie bada swoj samolot i- wykonuje prze-
widziane dla tego typu samolotu zabiegi,
ktérych normalnie jest do$¢ duzo i ktére
muszg byé wykonane, by nastepny lot od-

byt sie wedtug utozonego planu. Mecha-
nikéw na obcych lotniskach zasadniczo
nie powinno si¢ dopuszcza¢. Nie z tej

przyczyny, by nie wierzyto sie w ich ucz-
ciwo$¢ lub wynikato to z braku zaufania
do ich specjalnoéci, ale tylko dlatego, by
mie¢ bezwzgledng pewnos$¢ o nalezytem
przygotowaniu samolotu do lotu. Jezeli

TURYSTYCZNYCH

(Dokonczenie)

powierzy sie im wykonanie jakiejkolwiek
czynnosci, to winno to nastgpi¢ przy obec-
nosci jednego z cztonkéw zatogi, przytem
potrzeba zawsze upewni¢ sig, czy czynno-
§ci te zostaty wykonane nalezycie. Po
skonczeniu przygotowan dobrze jest sa-
molot zamkng¢ o ile pozwala na to kon-
strukcja samolotu wzglednie warunki lo-
kalne, w tjm celu, zeby wszelkim innym
osobom uniemozliwi¢ dostep do niego. Tak
postepuja zawodnicy na catym Swiecie,
widocznie postepowanie takie jest konie-
czne i korzystne.

Podczas przygotowania samolotu do za-
wodéw, nalezy zwrdéci¢ uwage na wygod-
ne urzadzenie kabiny tak, by obserwacja
busoli i zakretomierza jednocze$nie nie
przedstawiata trudnosci. Nastepnie ko-
niecznem wydaje sie¢ umieszczenie conaj-
mniej 2-ch zegarkéw czasowych i nieza-
wodny benzynomierz. Reszta przyrzadéw
po ich zbadaniu i skontrolowaniu dziatal-
nosci z uwzglednieniem poprawek, moze
by¢ wbudowana jak zwykle. Samo sie-
dzenie winno by¢ wydtuzone, by przy
zmianie pozycji ciata stanowito oparcie
dla nég.

Kwestja porozumiewania si¢ miedzy pi-
lotem a obserwatorem jest rozwigzana
przez zastosowanie awiofonu. Lecz nieste-
ty, posiada taka #gcznos$é, szczegbélnie
przy silniejszym silniku bez ttumikéw i
swoje ujemne strony, mianowicie naste-
puje przy rozmowie znieksztatcenie po-
szczeg6lnych stéw, ktére wywotujg cza-
sami niepotrzebne zdenerwowanie wza-
jemne. Jezeli awiofon funkcjonuje bez za-
rzutu, to porozumienie odbywa sie pcrjo-

dycznie, np. co 100 wzgl. 50 km., jezeli
dziata niezbyt dobrze, to porozumienie
nastepuje przy pomocy korespondencji

rowniez w tych okresach. Ostatni sposéb
ma te zalete, iz piszac na notesach pozo-
stawia sie pewien dokument, z ktérego po

skoriczonym locie mozna wyciggna¢ roz-
maite wnioski i dane, odnoszace sie do
przebiegu lotu.

Co do techniki loitu to poza normalnem
opanowaniem samolotu w locie, starcie i
lgdowaniu pilot musi sie czu¢ zupetnie
swobodnie i w chmurach. Dobry pilot cze-
stokro¢ bedzie zmuszony warunkami me-
teorologicznemi do przebywania dtuz-
szych tras w chmurach lub ponad chmu-
rami wedtug kursu busoli. Powyzsza kwe-
stja jest o tyle wazna, iz pilot, ktéry swo-
bodnie nie opanowat latania w chmurach,
nad chmurami, w mgle i deszczu nie
przedstawia duzych warto$ci i utrud-
nia sobie lot do tego stopnia, ze naste-
puje jego przerwanie z wyczerpania ner-
wowego. W naszych warunkach, szczegdl-
nie w porze letniej spotykane sg burze,
ktore albo omija sie, lub przeczekuje sie.
Podczas zawodéw, niestety, w wiekszosci
wypadkéw te dwie alternatywy odpadaja
i dzieki umiejetnosci lotu w deszczu, bu-
rze takie przebywa sie wprost. Znany jest
powszechnie wypadek, ze podczas lotu
gwiazdzistego do Bukaresztu w r. 1931,
stynni lotnicy europejscy z powodu bar-
dzo niskiego putapu chmur i burzy sza-
lejgcej na ostatniej trasie wycofali sie z
zawodow. Inni natomiast lotnicy, jak Po-

lacy i Wtosi, nietylko przebili sie¢ przez
chmury w kilka samolotéow, ale przele-
cieli catg burze, dolatujac w zupetnej for-
mie do miejsca zlotu, t. j. do Bukaresztu.

By osiggna¢ wprawe w lataniu w chmu-

rach i w innych niekorzystnych warun-
kach atmosferycznych, konieczny jest
dtuzszy trening. Samopoczucie dodatnie

zalezy réwniez w duzej mierze od statecz-
nosci poprzecznej samolotu, czyli inaczej
nadaniu szkrzydtom ksztattu litery V.
Jest to nadzwyczaj wazny atut, gdyz bez
niego przebywanie w chmurach np. 2 go-
dziny jest bardzo wyczerpujace, a tem-
bardziej trudno utrzymaé lot prostolinij-
ny wedtug busoli. Lot taki w chmurach
wedtug wskazéwek przyrzadéw z utrzy-
maniem kursu jest niemozliwy. Uzupet-
nienie przyrzadu ,Badina" jest konieczne
przez busole, Kktéra, jak wspomniatem,
musi byé w jego poblizu tak blisko, by
jednym rzutem oka mozna byto objaé
wszystkie wskazniki tych przyrzadéw.

Dobrym sposobem treningu jest lot w
czasie drobnego deszczu, ktory najczesciej
Swiadczy o bardzo grubych warstwach
chmur. Wtedy pilot zabiera barograf i
stara sie na pewnej wysokosci, np. 2000
m., przebyé trase wynoszacg okoto 200
km. w jednag strone, tam wyjs¢ z chmur,
zorjentowac sie i na tej samej wzglednie
innej wysokos$ci powréci¢ na lotnisko. Po
kilkunastu takich lotach mozna osiagnac
do$¢ duzg wprawe. Dalsze ¢wiczenia idg

kierunku wiatru wiejgcego ponad chmu-
rami. Do tego doj$¢ mozna w przyblize-
niu przy pomocy obserwacji zwatéw
chmur, lezagcych pod samolotem i na ho-
ryzoncie. Po pewnym czasie lotu, lecac
Scisle wedtug kursu busoli, spostrzega sie,
ze taki zwat przesuwa sie z drogi -samo-
lotu w jedng lub drugg strone, odnajdu-
jemy w ten prosty sposéb kierunek wia-
tru, nastepnie jezeli nachylenie wystaja-
cych zwatdéw jest zgodne z kierunkiem
przesuniecia, jest to potwierdzenie, iz po-
wierzchnia chmur jest w strefie wiatrow
wiejagcych z tej czy innej strony. Jezeli
do tego doda sie znany kierunek wiatru
przy ziemi, to mozna mniej wiecej by¢
pewnym, w ktérg strone jest sie znoszo-
nym i po wyjsciu nad ziemie fatwo sie
juz zorjentowaé. Branie poprawek, ktore
normalnie musza niewiele odchyla¢ sie od
zasadniczego kursu, zalezne jest od dtu-
gosci lotu ponad chmurami.

W technice lotn. uwzglednia sie szcze-
gotowe przygotowanie do danej imprezy,
inaczej moéwigc opanowanie regulaminu,
wedtug ktérego jest ona przeprowadzana.
Na teoretyczne opanowanie reg. powinno
sie potozy¢ wielki nacisk, doktadnie musi
byé przestudjowany, przyswojony i prze-
dyskutowany. Nieznajomos¢ jakiego$
szczeg6tu regulaminu powodowata nieraz
dyskwalifikacje zawodnikéw, a =z tem
wszystkie przygotowania i wysitek szedt
na marne.

Po teoretycznem opanowaniu nastepuje
praktyczne, ktére przed zawodami musi
by¢ przecwiczone catkowicie, t. zn. wiacz-
nie z przelotem catej trasy. Niestety nie
we wszystkich wypadkach jest to mozli-
we, ale poszczeg6lne fragmenty chociaz
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w przyblizonych warunkach muszg by¢
przerobione kilkakrotnie podczas trenin-
gu. Po kazdem ¢wiczeniu winna nastgpic
samokrytyka.

Zawody przeprowadza sie wedtug planu
utozonego na podstawie regulaminu. O-
kresla sie np. przecietng szybko$¢, z jaka
nalezy utrzymywacé si¢ w powietrzu, albo
zwroci¢ uwage, by poszczegdlne trasy
przebywaé jak najszybciej — jak diugo
zatrzymywacé sie na poszczeg6lnych lot-
niskach, czy przeglad silnika rohi¢ raz
lub dwa razy dziennie —wszystko to mu-
si by¢ jak najdoktadniej rozwazone w ra-
mach reg. i istotnych warto$ci samolotu.
Tak uktada sie lot, by mozliwie jak naj-
wiecej dodatnich stron wykorzysta¢ dla
siebie.

Zatoga wykonywujgea lot w czasie za-
wodéw catg swojg wiedze i opanowanie
wktada w to, by wykona¢ projektowane
zamiary oraz wszystkie sprzyjajace oko-
liczno$ci musi podporzadkowac sobie, by
dopig¢ celu.

W czasie odbywania zawodéw wazng
role odgrywajg t. zw. komisarze, t. j. za-
ufane osoby, urzedujace na lotniskach, na
ktérych nastepuje lagdowanie, udzielajg
oni wszelkiej pomocy oraz informacyj za-
wodnikom.

W przygotowaniu do lotu nie mozna
pominaé milczeniem forme fizyczng. Ze-
by nie wiem jak lotnik byt fizycznie przy-
gotowany do wysitku, oczekujagcego go w
czasie zawodéw, to nigdy nie zaszkodzi
mu by¢ lepiej przygotowanym. Takie
przygotowanie rozpoczyna sie okoto 8 ty-
godni przed zawodami wzglednie raidem
pod $cista opieka lekarza i trwa do ukon-
czenia lotow prébnych. W tym czasie ta-
kie rzeczy, jak przepisane i regularne od-
zywianie sie, codzienna gimnastyka, ka-
piele, naswietlania lampa kwarcowg oraz
spokéj znacznie wptywajg na opanowanie
siebie i dajg mozno$¢é naprawde do prze-
analizowania kazdego szczeg6tu w przy-
sztym raidzie i ewent. jego przerobienie
do tego stopnia, by t. zw. ,pech® obnizy¢
do minimum, a sprowadzi¢ do pewnosci
wykonanie.

WkoAcu wspomne, ze w kabinie musi
by¢ zostawione miejsce na produkty spo-
zywcze, spozywane w czasie lotu, na kté-
re sktadaja sie owoce lub $rodki specjal-
ne przepisane przez lekarza. W czasie sa-
mych zawodéw dla lotnika czas biegnie
zupetnie jednakowo: lot wzglednie zawo-
dy, obstuga samolotu i odpoczynek, na-
stepny dzien to samo, az do ukonczenia.
Na zwiedzanie czegokolwiek niema czasu,
gdyz przygotowania i caty wysitek skie-
rowany jest do godnego reprezentowania
swych barw.

Z powyzej przytoczonych uwag staje sie
jasnem, jak wiele pracy trzeba wiozyé,
ile wysitku, umiejetnosci, ile zaparcia sie-
bie, by przeprowadzi¢ raid wzglednie w
zawodach uzyska¢ czotowe miejsce, lecz
tylko z duzem prawdopodobienstwem,
gdyz mimo tego olbrzymiego naktadu e-
nergji niema pewnosci, czy jaki szczeg6t
z tysigca nie zawiedzie i caty budowany
gmach nie runie.

Zwykle dobre przygotowanie do zawo-
déw posiada pewno$¢ tylko w 90% uda-
nia sie, reszta przypada na nieprzewidzia-
ne wypadki, pomimo najskrupulatniejsze-
go badania ich, a po ktérych najczesciej
sgdzg o catych przygotowaniach. W razie
nieudania sie raidu wslcazanem bytoby
branie pod uwage catego ogromu przygo-
towan, wykonanego poza strong finan-
SOW3.

LOT P O L S K I

Nr. 7

Komunikacja lotnicza jest najzdrowszg,
najszybszag, a przytem bardzo tanig!

Pamietaj zawsze, Drogi Czytelniku, o
poiwyzszem i nie wyzbywaj sie korzysci,
jakie osiggna¢ mozesz postugujac sie ko-
munikacjg lotniczg. Jezeli za$ nie zdajesz
sobie sprawy z istotnej stuszno$ci tego
twierdzenia, postuchaj dowodow:

Zacznijmy od udowodnienia, ze komu-
nikacja lotnicza jest najzdrowsza: Jakzez
przedstawia sie zdrowotno$¢ komunikacji
samolotowej w poréwnaniu z najpopular-
niejszg dzisiaj kolejowg lub samochodo-
wa? Podczas gdy samoloty kursujg zaw-
sze w czystych przestworzach, a w wy-
godnych kajutach samolotéw panuje row-

70FJA HALINICZ

(""Mtodzieniec ten jasny, to c(j[uba

narodu i stawe z fjonorem

miat niesc
Szybuje powietrzem eskadra lotnicza.
Wysoki, podniebny jej lot!
Rycerskiej godnos$ci to bra¢ ochotnicza
Nie szarych, przyziemnych marsz rot!
Motory rozgrzane zaciekle warkocza,
Mknie szary z6rawi ten sznur.
Drzy pie$nig zapatu i wiary ochocza
Goracy, potezny ich chor....

Dalekie m grozy i leku westchnienia
I my$l : o boju bez malc.
Bo pr ciez to tylko podniebne ¢wiczenia....

Wiruji/ wytrwale a wkrag

Prowoi yr — dowdédca sie wznosi wysoko:
Tem samem swoj daje im znak

A z ziemi dalekiej oglagda ich oko

W rozsypce, drobniutkich jak mak.
1knizg pod niebem koliskiem bocianiem...
Juz pierwszy opada jak lis¢

Koziotkiem... na stery, na skrzydita.
A nad nim
Pustkowial!... On wie gdzie ma i$¢!

Tak pierwszy, dziesigty i drugi i trzeci
Pokaze swag wtadze i kunszt.

Motoréw wybuchy, swobodne jak dzieci,
Nie mys$la, cho¢ gtosne, to bunt!

Gdy stonce juz idzie na krwawe zachody
Ostatni ¢wiczenia miat wiesé.....covvrvrnnnee
Jak burza pioruna powietrzne brat schody.
Lub cicho sie skrzydtom dat nies¢....
Rozpoczagt swa prace. Sterami $le zwroty,
Gdy bracia opadli juz hen....

Patrzg nan, stangwszy w hangarach

z roboty.
Samotny pozostat jak sen....
Sokole swe, siwe w dal posytat oczy,
7.a stoncem skierowat swoj lot...
| ér6d ciemniejgcych juz nizej roztoczy
Rwat, huczat motorem, jak grzmotl
Pora juz zejs¢. Co to?.... Serce trwoga
Sciska....
Wraz cisza posepna jak groéb....
Ptak spada jak kamien, ptomieniem
wytryskat...
To ziemia dostata swo6j tupi

na temperatura, w przyziemnych $rod-
kach komunikacji nie mozna unikng¢
kurzu, dymu czy sadzy, a czesto przecig-
gow, zimna lub nadmiernego goraca.
Szczupta pojemnos$¢ samolotéw nie po-
zwala na masowy przew6z. Ta wysoce u-
jemna cecha dzisiejszej komunikacji lot-
niczej z punktu widzenia jej rentownosci
jest wielce korzystna dla pasazeréw sa-
molotowych. Dzieki temu bowiem moga
by¢ oni traktowani indywidualnie i z naj-
wiekszg pieczotowitoscig. Nie potrzebuja
wiec trudzi¢ sie przenoszeniem swego ba-
gazu, ktéry wnosi i wynosi z samolotu
stuzba Tow. lotniczego, nie potrzebujg
wydawaé pieniedzy na dojazd do dwor-
céw, gdyz w tych miastach, gdzie porty
lezg zdata od centréw, przewozg ich bez-
ptatnie autobusy przedsiebiorstw lotni-
czych.

Wysokoéé, na ktérej kursujg samoloty,
nie wptywa ujemnie na organizm ludzki,
a przeciwnie hartuje go. Lekarze specjali-
§ci orzekli, ze ani niedomagania serca,
ani przy$pieszone lub nieregularne tetno,
rozedma ptuc, czy podeszty wiek nie prze-
szkadzajg korzysta¢ z komunikacji lotni
czej.

W zwigzku ze zdrowotnos$cig nalezy po-
ruszyé, niewykorzenione jeszcze z umy-
stéw wielu, uczucie leku przed komunika-
cjg lotnicza. Trudno to wytlumaczy¢ te-
oretycznie, ale juz po pierwszej podrozy
lotniczej, Drogi Czytelniku bedziesz sie
Smiat z siebie, ze$ sie bat. Powinien Cie
jednak przekona¢ fakt, ze w komunikacji
lotniczej w Polsce, ktdéra istnieje od 12
lat, nie zdarzyt sie ani jeden wypadek,
ktéryby pociggnagt za soba $mieré¢ pasa-
zera, a przewiezionych zostato juz w tym
czasie wcale duzo, bo okoto 80.000 os6b.
Czyz takiem bezpieczeAstwem moze po-
szczyci¢ sie jakikolwiek inny $rodek loko-
mocji?

Drugie z wymienionych w tytule twier-
dzen nie wymaga specjalnych objasnien.
Ogo6lnie wiadomo bowiem o tem, ze po-
dr6z samolotem trwa kilkakrotnie krécej
od kazdej innej. W 100 do 125 minut
przewiezie nas samolot z Warszawy do
Krakowa, Katowic, Lwowa, Gdanska,
Gdyni, Poznania i t. d., podczas gdy sa-
mochodem lub kolejg trzba jechaé¢ caty
dzien lub noc.

Jako trzeci argument zachecajacy do
korzystania z komunikacji lotniczej po-
datem, iz jest ona u nas bardzo tanig.
Powodem tego jest fakt, iz ze wzgledow
propagandowych ceny biletéw samoloto-
wych utrzymywane sg wszedzie w Euro-
pie na najnizszym poziomie i nigdzie nie
pokrywajg rzeczywistych kosztéw prze-
yfozu lotniczego. W Polsce ceny biletow
samolotowych sg jeszcze nizsze niz gdzie-
kolwiek indziej. Zarzad naszej komunika-
cji lotniczej (Ministerstwo Komunikacji)
wychodzi bowiem ze stusznego zatozenia,
ze do czasu, dopoki komunikacja lotni-
cza bedzie utrzymywana przez Panstwo,
winna stuzy¢ najszerszym warstwom lud-
nosci, a nietylko tym, ktérym fortuna nie
poskagpita bogactwa. Dlatego tez ceny bile-
tow samolotowych w Polsce réwnajg sie
zaledwie cenom biletéw kolejowych dru-

giej klasy, a ponadto cztonkowie stali
L. O. P. P. przy przelotach linji krajo-
wych korzystaé moga z 20% znizki.



Nr. 7

JAN WIELOWIEYSKI

Post i Gatty, dwaj amerykanscy piloci,
zdobywcy rekordu szybkos$ci w locie do-
okota $wiata, moga spa¢ spokojnie.

Nie tak tatwo ich zdystansowac. Juz
trzy proby spetzty na niczem — jedna
z nich nawet kosztowata dwa zycia ludz-
kie — a ostatnio czwarta, podjeta w bie-
zacym miesigcu, zakonczyta sie wypad-
kiem, ktory nie pozwolit na kontynuowa-
nie lotu.

Probe te podjeli dwaj oficerowie ame-
rykanskiej stuzby powietrznej, kpt. Ben-
net Griffin i James Mattern.

Post i Gatty przelecieli w czerwcu ro-
ku zesztego zgo6rg 26.000 km. w 8 dni 15
godzin i 59 minut, lecagc dookota pdinoc-
nej potkuli ziemskiej — Griffin i Mattern
postanowili odby¢ te samga droge w czasie
tylko 7 dni.

Zamierzali przelecie¢ etapami z Nowe-
go Jorku na wschéd przez Harbour Gra-
ce, Atlantyk, Irlandje, Niemcy, Hosje,
Syberje i Alaske z powrotem do Nowego
Jorku.

Po kilkotygodniowych przygotowaniach
kpt. Griffin i por. Mattern wystartowali
wreszcie dn. 5 lipca o godz. 9 rano z lot-
niska nowojorskiego Floyd Bennet Field
i ruszyli na po6inoco-wsch6éd do Harbour
Grace. Droge mieli do$¢ ciezka, gdyz wa-
runki atmosferyczne byty bardzo nie-
sprzyjajace. Juz na tym pierwszym eta-
pie byli sp6znieni o 149 minut, w stosun-
ku do czasu, jaki osiagneli Post i Gatty.

Z Harbour Grace — napetniwszy zbior-
niki swego czerwono-biato-niebieskiego
(zasadnicze kolory sztandaru amerykan-
skiego) ,Century of Progress" (Lockhead
Wega) benzyng — wystartowali o godz.
11 m. 28 wiecz. wedtug czasu Srodkowo-
europejskiego, kierujgc sie wprost nad
Atlantyk.

LOT P OLSKII

i Stani-
roku

Byta to juz po miss Eearhart
stawie Hau:,nerze trzecia w tym
préba przelecenia Atlantyku.

Nastepnego dnia rano okoto godz. 10
widzano ich samolot nad miastem [tosa-
penna w hrabstwie Douregal w p6tnocnej
Irl? ndji.

Atlantyk wiec zostat przez lotnikdw
przebyty szczedliwie. | to w dodatku w
rekordowym czasie. Na przelecenie bo-
wiem oceanu spotrzebowali oni wszyst-
kiego lii pdt godzin, bijac o dwie godzi-
ny rekord ustanowiony w maju przez
amerykanke miss Earhart.

Przeleciawszy nad Angljg i kanatem La
Manche lotnicy ‘kierowali sie odrazu do
Berlina, gdzie tez wylgdowali na lotnisku
Tempelhof o gidz. 5 m. 42 po pot.

Mimo zmeczenia lotem przez Atlantyk
nie zapomnieli przed wylagdowaniem zato-
czy¢ przepisanej rundy nad lotniskiem.

Powitat ich entuzjastycznie ttum okoto
1.000 oséb. W cli ;iii kiedy samolot dot-
knat kotami ziemi, na maszt wciagnieto
choragiew amere kafnska i orkiestra ode-
grata narodowy hymn amerykanski.

Porucznik Mattern, ktory kierowat sa-
molotem, mial wyglad zupetnie Swiezy.
Kpt. Griffin, ktory przez caly czas lotu
siedziat z kabinie, byt bardziej zmeczo-
ny. Obaj lotnicy udzielali bardzo ska-
pych wyjasnien. Os$wiadczyli tylko, ze
nad Atlantykiem mieli bardzo ztg pogode,
ktéora zmuszata ich niejednokrotnie do
znizenia lotu do 5 metréw, tak, ze pod-
woziem dotykali niemal fal. Obaj piloci
byli bardzo wygtodniali, poniewaz zapa-
sy zywno$ci, ktoére zabrali ze sobg oka-
zaty sie zbyt skape.

Wysiadtszy z samolotu amerykanie za-
zadali, aby im natychmiast napetniono
zbiorniki benzyna, gdyz zamierzajg po
krotkim odpoczynku ruszy¢ jeszcze tego
wieczora w dalszg droge.

Zjadtszy kolacje w bufecie dworca lot-
niczego, lotnicy zajeli miejsca w samo-
locie i o godz. 9 m. 02 wiecz. wystarto-
wali do trzeciego etapu Berlin — Moskwa.

Whbrew zapowiedziom amerykanie nie
przybyli jednak nastepnego dnia rano do

APrenumerujcie i rozpowszechniajcie miesiecznik
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Moskwy. Czekano na nich do péinocy, po-
czerii zarzadzono poszukiwania na trasie
Berlin — Omsk. Daremnie. O lotnikach
nie otrzymano zadnej wiesci. Przez trzy-
dzie$ci sze$¢ godzin $wiat nie wiedziat,
co sie z nimi stato. Zdenerwowaniu towa-
rzyszyto zdumienie. Jakto! Wiec mozli-
wem jest, aby jaki$ duzy samolot zagingt
w Europie tak, jak powiedzmy ging sa-
moloty w bezludnych stepach  Afryki,
Australji czy Azji?

Dopiero 8 lipca nad ranem rozeszta sig
wie$¢, ze Griffin i Mattern musieli wyla-
dowaé przymusowo po Borysowem na li-
nji kolejowej Minsk — Moskwa.

Samolot osiadt na bagnistem torfowi-
sku i skapotowat, rozhijajac sie doszczet-
nie. Obaj lotnicy wyszli z katastrofy z
nieznacznemi obrazeniami. Jak o$wiad-
czyli, zaraz po przeleceniu granicy pol-
skiej zaczeto szwankowaé¢ magneto, kté-
re koto Borysowa przestato zupetnie dzia-
ta¢. Trzeba byto nagwatt siada¢. W mro-
ku nocnym wzieli lotnicy grzaskie trze-
sawisko za suchg, twardg take.

Taki byt koniec czwartej préby pobicia
rekordu w locie dookota Swiata.

Pierwsi chcieli wydrze¢ rekord Post‘owi
i Gatty‘emu francuzi Doret, Le Brix i me-
chanik Mesmin na samolocie , Trait
d‘Union* (kacznik), ale koto Niznieudzin-
ska na Syberji, wskutek defektu motoru
musieli lgdowaé i rozbili doszczetnie sa-
molot.

Zamierzali oni dokona¢ lotu dookota
Swiata w czterech etapach: Paryz — To-
kio, Tokio — San Francisco, San Fran-
cisco — New York, New York — Paryz.

Niezrazeni pierwszem niepowodzeniem
lotnicy francuscy wystartowali powtdr-
nie we wrze$niu na blizniaczym samolo-
cie ,Trait d‘Union 11", jednak nad Rosjag
centralng ulegli katastrofie, w ktérej zgi-
neli Le Brix i Mesmin, a Doret odni6st
obrazenia.

W miedzyczasie prébowali szczescia i
amerykanie Pangborn i Herndon. Wyru-
szyli oni w kierunku na zachdd. Musieli
jednak przerwaé¢ swoj lot w Tokio, bo-
wiem nie postarali sie wcze$niej o pozwo-
lenie przelotu nad Japonjg i wtadze ja-
ponskie skonfiskowaty ich samolot i do-
piero dzie!." 'nterwencji posta amerykan-
skiego w Toki i, wypuszczono ich na wol-
nos$¢, skazujgc jednoczes$nie na zaptacenie
bardzo wysokiej kary.

Nie tak tatwo wiec jest pobi¢ rekord w
locie dookota Swiata. Post i Gatty moga
spa¢ spokojnie...
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POLSKA

7-my POLSKI POLMILJONER
POWIETRZNY.

O bezpieczenstwie i zdrowotnosci na-

szej komunikacji lotniczej najlepiej
Swiadczy fakt, iz piloci, ktérzy pracuja
w niej niemal od 10-ciu lat, ciieszg sie

jak najlepszem zdrowiem i nietylko, ze
nie tracag nic na swej wartos$ci zawodowej
ale przeciwnie hartujgc sie w codzien-
nych lotach, ustawicznie doskonalg sie.

W dniu 6 czerwca 1932 r. jako 7-my
z rzedu pilot P. L. L. ,Lot* ukonczyt swg
p6tmilionowg clroye przebyta w powietrzu
w stuzbie komunikacyjno-lotniczej, p. Ta-
deusz DmoszynAski.

Aby zda¢ sobie sprawe, jaka olbrzymig
przestrzen kryje w sobie cyfra 500.000
km., wystarczy przypomnieé, iz obwod
kuli ziemskiej wynosi zaledwie 44.000
km., a odlegto$¢ ksiezyca od ziemi 384.420
kilometrow.

P. Dmoszynski ukonczyt 500.000 km.
swej podobtocznej drogi, prowadzac sa-
molot z Sofji do Bukaresztu, gdzie po

przybyciu powitany zostat przez tamtej-
szg placowke P. L. L. ,Lot“ i wtadze lot-
nicze rumunskie.

8-my POLSKI POLMILJONER
POWIETRZNY

11 czerwca b. r. pilot P. L L. ,Lot“,
p. Zygmunt Barciszewski, lecagc z Gdan-
ska przez Bydgoszcz, Poznahn do Warsza-
wy, ukonczyt péitmiljonowg droge, jaka
dotychczas odbyt w przestworzach w stuz-
bie polskiej komunikacji lotniczej.

P. Barciszewski, ktéry jest 8-ym z rze-
du naszym ,p6imiljonerem” powietrz-
nym, pracuje w polskiej komunikacji lot-
niczej od r. 1925 przyczem poprzednio
pracowat w lotnictwie wojskowem.

Dzielnego pilota powitali w warszawl
skim porcie lotniczym przedstawiciele
Wydz. Lotnictwa Cywilnego Min. Komu-
nikacji, oraz dyr. P. L. L. ,Lot“, ktéry
wreczyt mu odznake honorowg, wigzan-
ke kwiatéw z zyczeniami dalszych setek
tysiecy kilometréw ku chwale polskiego
lotnictwa.

OLBRZYMI WZROST FREKWENCIJI NA
LINJACH LOTNICZYCH.

W zwigzku z wprowadzeniem na na-
szych linjach lotniczych od dnia 1 maja
b. r. ruchu codziennego (poprzednio tyl-
ko 3 razy w tygodniu) zaréwno frekwen-
cja pasazerska, jak i towarowa wzrosta
bardzo powaznie.

Cyfrowo wzrost frekwencji przedstawia
sie jak nastepuje:

Podczas gdy w miesigcu kwietniu b. r.
P. L. L. ,Lot" przewiozty: 475 pasazeréw,
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5.835 kg. bagazu, 11.503 kg. towardw,
1.753 kg. poczty i 601 kg. gazet, to w mie-
sigcu maju b. r. cyfry te wzrosty do: 1.170
os6b, 12.324 kg. bagazu, 25.040 kg. towa-
row, 4.318 kg. poczty i 1.300 kg. gazet.

Wzrost frekwencji jest objawem natu-
ralnym i nalezy sie spodziewa¢, ze cyfry
przewozow lotniczych beda nadal stale
coraz to wieksze, gdyz petne bezpieczen-
stwo i regularnos$¢, z jakag kursuja nasze
samoloty, tanie ceny biletow samoloto-
wych, a wreszcie olbrzymi skrét czasu
podrézy i wygody, jakie charakteryzuja
komunikacje lotniczg w stosunku do kaz-
dej innej musza przetamaé¢ uprzedzenie
najszerszego ogo6tu do tej najidealniejszej
lokomocji doby obecnej.

ANGLJA

LOT REKORDOWY SCOTT‘A Z ANGLIJI
DO AUSTRALIJI W 8 DNI, 20 G. 45 Min.

Dnia 19 kwietnia r. b. Mr. Scott, wystar-
towat w Lympne do lotu do Port Darwin
z zamiarem pobicia rekordu Mr. Butlera
ustanowionego w czasie od 30 pazdzier-
nika do 5 listopada ub. r. na samolocie
Comper Swift (silnik Pobjoy 75 KM.).
Czas przelotu na tym szlaku wynosit 9
dni 2 godz. 30 min. Mr. Scott leciat na
wtasnym samolocie Gipsy-Moth z silni-
kiem 120 KM. Lotnik ten ustanowit juz
dwukrotnie rekordy, a mianow. w kwiet-
niu uh. r. na szlaku Lympne — Port Dar-
win w 9 dni i 4 godz. oraz w maju i
czerwcu tegoz roku na szlaku Windham
— Lympne w 10 dni i 23 godz.

Mr. Scott‘owi udato sie przelecie¢ prze-
strzen miedzy Lympne i Port Darwin w
czasie 8 dni 20 godz. 45 min., polepszajac
tem samem dotychczasowy rekord Mr.
Butler‘a o 5 godz. 45 min.

Przestrzen 16.500 km. zostata pokona-
na w nastepujacych etapach:

19.4 — Lympne — Brindisi 1850 km.

20.4 — Brindisi — Aleppo 1600 km.

21.4 — Aleppo — Basra 1300 km.

22.4 — Basra — Karachi 2100 km.

23.4 — Karachi — Kalkutta 2250 km.

24.4 — Kalkutta — Rangoon 1150 km.

25.4 — Rangoon — Singapore 2000 km.

26.4 — Singapore — Surabaya 1600 km.

27.4 — Surabaya — Port Darwin 2250.

BELGJA

URUCHOMIENIE KOMUNIKACJI NA
SZLAKU BRUKSELA — BERLIN

Dnia 17 maja r. b. belgijskie tow. lot-

nicze ,Sabena“ uruchomito na szlaku
Bruksela — Duesseldorf — Essen o«
Muelheim — Dortmund — Berlin regu-
larng komunikacje lotnicza. Do obstugi

tej linji przeznaczono 3-silnikowe Fokke-
ry typu F VII. Niemiecka Lufthansa, z
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powodu braku niezbednych $rodkéw, na-
razi¢ nie jest w stanie wzigé¢ udziatu w
eksploatacji tej linji.

FINLANDJA

LOT BREMER‘A HELSINGFORS —
KAPSZTAT — HELSINGFORS

Kapitan lotnictwa, znany jako jeden z
najlepszych pilotéw Finlandji, wystarto-
wat na samolocie Junkers-Junior (Go-
net) dnia 19 marca r. b. do lotu przez
Rzym, Neapol, Kairo, wzdtuz szlaku bry-
tyjskiej panstwowej linji lotniczej do
Kapsztatu, gdzie przybyt dnia 13 kwiet-
nia.

Start do powrotnego lotu nastgpit 5
maja; 14 maja Bremer osiagnat nanowo
Kairo i kontynuowal nastepnie swoj lot
przez Damaszek, Aleppo, Stambut, Sofje,
Belgrad, Budapeszt, Wieden, Prage Cze-
ska, Dessau i Krélewiec do Helsingforsu,
gdzie lot zakonczyt dnia 21 maja po prze-
byciu ogdétem 32.000 km.

W drodze z Helsingforsu do Neapolu
a z powrotem z Kairo do Helsingforsu
kpt. Bremerowi towarzyszyta obywatelka
Finlandji panna Rosenberg.

FRANCJA

LOT AFRYKANSKI COSTES‘A
SCHNEIDER'A | VfiRON‘A

Zorganizowana przez Air Union ekspe-
dycja lotnicza dla zbadania okolic jezio-
ra Czad, ktéra wzieta swéj poczatek dnia
16 lutego r. b. w Villacoublay na samolo-
cie Breguet 270 (silnik Hispano-Suiza 500
KM.) z zatoga Costes, Schneider i Veron,
dotarta do pétnocnych okolic jeziora Czad
w koncu miesigca lutego i powrécita do
Le Bourget, po dokonaniu dalekich i trud-
nych lotéw wywiadowczych nad pusty-
nig i po przelocie okoto 20.000 km.

DWUTYSIECZNY SAMOLOT POTEZ.

Wytwoérnia samolotéw Potez, jedna z
najwiekszych we Francji, niedawno wy-
puscita swdj dwutysieczny samolot. Fa-
bryka ta zajmuje si¢ przewaznie budowga
samolotéw wojskowych.

LOTY REKORDOWE NA TRASIE PARY Z
BUKARESZT O PUHAR KS. BIBESCO.

W zawodach o puhar ks. Bibesco za-
toga: pptk. Bouscat z min. obrony naro-
dowej i kpt. Tavera przelecieli dn. 14 ma-
ja r. b. trase Le Bourget — Bukareszt
(1965 km.) na samolocie Breguet 330 (sil-
nik Hispano-Suiza 650 KM.) w ciggu 9
godz. 34 min. ($rednia szybko$¢ 205,5 km.
godz.). Dnia 19 maja nastgpit lot powrot-
ny, ktéry trwat 8 godz. 29 min. ($rednia
szybko$¢ 231,7 km./godz.).
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FARMAN BUDUJE SAMOLOTY
METALOWE.

Wytwoérnia samolotow Farman przy
stapita obecnie réwniez do budowy samo-
lotéw catkowicie z metalu; dotychczas
firma ta, jak wiadomo, budowata samo-
loty wytgcznie konstrukcji drewnianej.

Pierwszy samolot Farman catkowicie
metalowej konstrukcji, podlegajacy obec-
nie prébom, przedstawia sie jako dolno-
ptat z silnikiem Farman o sile 350 KM.
Pozatem popularny Farman 190, ktérym
w ostatnich czasach dokonano szeregu lo-
téw dtugodystansowych, jest obecnie row-
niez .wykonany z metalu dla kolonij.

NOWA WYTWORNIA SAMOLOTOW

W Paryzu zawigzato sie pod firma So-
eiete des Avions B. P. F. przedsigbiorstwo
z celem budowy i sprzedazy samolotow
sportowych.

WIBAULT BUDUJE SAMOLOTY
KOMUNIKACYJNE.

Znany konstruktor samolotowy Wibault
zajety jest obecnie wykonaniem nowego
samolotu komunikacyjnego dla lotéw na
bardzo dtugich trasach. Oznaczony ,365
T 6“ prototyp bedzie zaopatrzony silni-
kiem o sile 300 KM. i przewidziany dla
transportu 2 pilotéw, 4 pasazeréw i 200
kg. towaru. Samolot ten przy 85% nomi-
nalnej ilosci obrotéw ma rozwija¢ szyb-
kos¢ podrézng 200 km./godz. przy 2500
km. zasiegu.

ZMIANA TERMINU OTWARCIA WY-
STAWY LOTNICZEJ W PARYZU.

Tegoroczna miedzynarodowa wystawa
lotnicza w Paryzu odbedzie sig, nie jak
poprzednio podano w czasie od 25 listo-
pada do 11 grudnia, lecz wcze$niej, t. j.
juz od 18 listopada do 4 grudnia.

LOT AFRYKANSKI d‘ESTAILLEUR-
CHANTERAINEa.

M. d‘Estailleur-Chanteraine, ktéry w ro-
ku ubiegtym dokonat lotu propagandowe-
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Z POBYTU
MISS
EARHARD
W PARYZU

go naokoto Afryki na przestrzeni 37.000
km., wystartowat dnia 15 kwietnia r. b.
w Toussus-le-Noble ponownie do lotu
afrykanskiego. Lot sktadal sie z trzech
odcinkéw: najpierw do Afryki wschod-
niej (Djibuti), nastepnie do Afryki za-
chodniej (Dakar) i z powrotem do Pary-
za i byt dokonany w ciggu 14 dni na prze-
strzeni 2.000 km. Do zatogi samolotu Far-
man 190 ,Paris“ (silnik Lorraine ,Mizar"
240 KM.) nalezeli jeszcze pilot Freton i
mechanik Mistrot.

Lot odbyt sie z wyjagtkowga regularnos-
cig w nastepujacych etapach:

1. odcinek:
15.4 — Toussus-le-Noble — Perpignan —

800 km.
16.4 — Perpignan — Oran — Tunis —

2200 km.

DO X (patrz art. obok)
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p. Liore przemawia na cze$¢ miss

Earhard w Aeroklubie Francji

Miss Earhard i jej matzonek mr.
Putman udaja sie z wizytg do matki

Nungessera

17.4 — Tunis — Tripolis — Syrte —
1400 km.
18.4 — Syrte — Kairo — 1650 km.
19.4 — Kairo — Assuan -— Massaua —
2250 km.
20.4 — Massaua — Djibuti 700 km.
2. odcinek:
23.4 — Djibuti — Massaua — El Obeid—
2600 km.

24.4 — EI Obeid — Fort Lamy — 1700 km.
25.4 — Fort Lamy — Kano — Niamey —
1500 km.
26.4 — Niamey — Dakar — 2200 km.
3. odcinek.
28.4 — Dakar — Port Etienne — 900 km.
29.4 — Port Etienne — Rabat —1900 km.
30.4 — Rabat — Le Bourget — 2200 km.

JAPONJA
W JAPONJI O SEKCJI KOBIECEJ L.O.P.P.

W tygodniku wojskowym ,Cuwamono"
wychodzacym w Tokjo, zamieszczony byt
artykut zredagowany na zasadzie komu-
nikatu nadestanego z Misji Wojskowej
Japonskiej w Warszawie, zatytutowany:
,»Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej“ L. O. P. P. Polski, w ktérej udziat
biorg nawet kobiety.

W artykule omawiana jest szeroko
dziatalno$¢ organizacyjna wyodrebnionej
Sekcji Kobiecej L. O. P. P., szkolenie ko-
biece, zatgczona fotografja z kursu na
terenie szkoty zenskiej (dziewczeta w ma-
skach). nastepnie omawiana jest dziatal-
no$¢ Ligi, pokazy lotniczo-gazowe, zata-
czone fotografje z Wystawy w Poznaniu.

NIEMCY

PRZELOT SAMOLOTU OLBRZYMA DO.
X 1. Z NOWEGO YORKU DO BERLINA

DO. X 1., ktéry po swym przelocie z
Europy do potudniowej i p6tnocnej Ame-
ryki przybyt do Nowego Yorku 27 sierp-
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nia uh. r. a nastepnie, celem generalnego
przegladu i oczyszczenia przeprowadzony

byt do portu lotniczego firmy Glenn-Cur-
tiss w North Beach, gdzie przezimowat
na otwartem powietrzu, zostat przetrans-
portowany z powrotem do Nowego Yorku
dnia 14 maja b. r. i tam spuszczony na
wode w celu przystgpienia do powrotne-
go lotu do Europy. Lot ten odbyt sie jak
nastepuje:
19.V godz. 10.00 wg. czasu $rodkowo-
europejskiego start w Nowym Yorku;
ciezar przy starcie 57 tonn; start 53 se>k
godz. 22.30 wg. czasu $rod.-europ. —
lagdowanie w poblizu Dildo w zatoce Tri-
nidad (Newfoundland); wtasciwego celu
Holy Rood (St. Johns), gdzie zadyspono-
wano materjat pedny, nie osiggnieto
z powodu mgty.
Przestrzen Nowy York — Dildo: 1880
kilometréw, trwanie lotu 12 godz. 30 m.
20.V przeprowadzenie samolotu z Dil-
do do Holy Rood w zatoce Conception ce-
lem nabrania materjatu pednego dla prze-
lotu przez Atlantyk (40 minut lotu).

STANY ZJEDN. A. P.
LOT TRANSOCEANICZNY REICHERSA.

Amerykanski pilot Reichers — znany
ze swego lotu rekordowego Nowy York
—e Habana (2300 km.) w 6 godz. 45 min.
— wystartowat 12 maja r. b. o godz. 23.07
(czas miejscowy) na samolocie Lockheed
SAltair” (silnik Wright ,Cyklone" 335
KM.) z lotniska w Newark (New York)
z zamierem przelotu Atlantyku, z Pary-
zem jako celem podrbzy. Pierwszy etap
prowadzit do Harbour Grace (Newfound-
land), gdzie Reichers wylgdowat dnia 13
maja o godz. 6.45.

Po nabraniu materjatéw pednych i na-
prawie powstatego podczas ladowania u-
szkodzenia steru wysokos$ciowego, odbyt
sie start do witasciwego przelotu oceanu
w kierunku na Dublin. 14 maja okoto
godz. 2 Reichers musiat wodowa¢ na pet-
nem morzu w odlegto$ci okoto 100 km. od
wybrzeza hrabstwa Cork (Irlandja) przy-
czem zranit sie lekko, zostat wyratowany
i przyjety na poktad przez statek ,Pre-
sident Roosevelt*. Samolotu z powodu
wzburzonego morza nie udato sie urato-
wac.

RUMUNJA
LOT KSIECIA GHIKA: BUKARESZT —
SAIGON — BUKARESZT.
Rumunski pilot, ksigze lonel Ghika,

wystartowat dnia 30 marca r. b. w Bu-
kareszcie do lotu do Saigon (Indochiny)
Cel swoj osiggnat on poprzez Aleppo, Ka-
rachi, Kalkutta, Rangoon i Bangkok dnia
7 kwietnia. Start do lotu powrotnego od-
byt sie dnia 10 kwietnia, powr6t do Bu-
karesztu dnia 16 kwietnia.

Ksigze Ghika odbyt lot na dwuptacie
przeznaczonym dla krdéla Karola przez
rumunskg fabryke Societatea Exploatair
Technice S. E. T. 61 z silnikiem Lorraine
~Mizar".

Ogtoszemia w ,,J3ocie "Polskim

LOT P O L S K I

/
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S. p. Inz. Mieczystaw Niebieszczanski

S p. inz. Niebieszczanski urodzit sie
dnia 1 stycznia 1877 r. w Tarnopolu. Nau-
ki pobierat w Stryju, gdzie réwniez skta-
dat mature. W r. 1899 ukonczyt Wydziat
Inzynierji Drég i Mostéw na Politechni-
ce Lwowskiej, poczem bezposérednio wstga-
pit do stuzby kolejowej.

W czasie wojny $wiatowej powotany do
stuzby w armji austrjackiej, petni funk-
cje zastepcy naczelnika Dyrekcji Kolejo-
wej przy wtadzach wojskowych na fron-
cie. W listopadzie 1918 r. wraca na zaj-
mowane stanowisko naczelnika sekcji
utrzymania kolei w Przemy$lu, organizu-
je odrazu kolejnictwo polskie tamze,
przyczyniajagc sie walnie do utrzymania
Przemy$la w rekach polskich, a temsa-
mem do skutecznej pomocy dla Lwowa,
w ktorej bierze osobisty udziat.

Przydzielony w 1919 r. do Sztabu Ge-
neralnego organizuje koleje wojskowe na
p6tnocnych kresach wschodnich i przy-
czynia sie wybitnie do utrzymania ruchu
na zniszczonych 4-letniag wojng $wiatowg
linjach przyfrontowych w czasie naj-
bardziej krytycznym. Za powyzszg dzia-
talno$¢ otrzymuje pisemne pochwaty ge-
neratélw; Sosnkowskiego i Bujaka, oraz
zostaje odznaczony ,Orletami” i ,Gwiaz-
dg Przemys$la".

W r. 1921 powotuje go Ministerstwo do
stuzby ministerjalnej, gdzie przechodzi
ré6zne stopnie w hierarchji kolejowej,
ostatnio jako inspektor ministerjalny.

Z dniem 1 czerwca 1926 r. przechodzi
na stanowisko wice-prezesa Wilenskiej

Dyrekcji P. K. P., a z dniem 1 czerwca
1927 r. na takie same stanowisko do Dy-
rekcji Katowickiej. Od dnia 1 pazdzierni-
ka 1929 r. az do chwili $mierci pozosta-
wat na stanowisku prezesa Katowickiej
Dyrekcji Kolejowej.

W czasie swej pracy zawodowej, odda-
je §. p. Zmarty kolejnictwu wybitne ustu-
gi, ktérych uznaniem jest odznaczenie
,Krzyzem Oficerskim” orderu ,Polonia
Restituta".

W zyciu- spotecznem na terenie Slgska
odznaczat sie . p. Zmarty wyjatkowa ru-
chliwo$cig. W chwili zgonu piastowat sze-
reg godno$ci w roéznych organizacjach
kulturalnych, humanitarnych it.ip, z kt6-
rych na szczegdlng wzmianke zastugujag
takie, jak: przewodnictwo sekcji Propa-
gandowej i Finansowej Komitetu Budo-
wy Katedry Slaskiej, prezesura Wojew.
Sekcji Kolejowej L. O. P. P, wice-prezesa
Wojewoédzkiego Komitetu L. O. P. P,
Aeroklub Slaski, ktérego zatozycielem
i pierwszym prezesem byt § p. Zmarty,
wiceprezesura w Zarzadzie Okregowym
Ligi Morskiej i Kolonjalnej Zagtebia We-
glowego.

Byt on zatozycielem i szczerym oredow-
nikiem 4-ch przedszkoli kolejowych: w
Rybniku, Katowicach, Tarnowskich G&-
rach i Suminie, oraz inicjatorem i zatozy-
cielem Tow. Kolonji Letnich dla dzieci
kolejarzy we Wisle.

S. p. Zmarty osierocit zone, coérke oraz

syna, studenta Politechniki Warszawskiej.

stanowig niezawodny spos66 zdo6ycia

kUjentéw wsrdéd 600.000 czionkéw J3. O. 6P. kP.
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P. Prezes Zarzadu Gt L. O. P. P. dr. Z. Martynowicz z zainteresowaniem obserwuje przebieg konkursu. — Jury z przewodni-
czagcym mjr. pil. obs. M. Kretowiczem na czele. — Uroczysto$¢ wreczania nagrod w sali Instytutu Aecrodynamicznego. —
Najmtodszy z zawodnikéw Zapata jun. na lewo i zdobywca puharu p. K. lHaszczynski na prawo.
Na jesieni r. ub. miat si¢ odby¢ IIl 0- mieé nadzieje, ze juz rychto nadejdzie go, Lubelskiego, Wilenskiego, Stanista-
gblno-krajowy konkurs modeli lataja- czas, kiedy naszem modelarstwem, po- wowskiego, a nie brakowato nawet, co

cych. Niestety jednak, na skutek nieco
spéznionej pory, a w szczegdlnoséci bardzo
ztych warunk6éw atmosferycznych, zostat
on przerwany i odtozony na rok biezacy.

W dn. 29 czerwca b. r. pogoda byta jak-
by wymarzona. Na lotnisku mokotow-
skiem zaroito sie od modelarzy z catej
Polski i modeli, ktérych zgtoszono okoto
200.

Odrazu na wstepie dat sie zauwazy¢
olbrzymi postep w rozwoju naszego ro-
dzimego modelarstwa w stosunku do lat
ubiegtych. Osiagniete wyniki pozwalajg

dobnie juz jak szybownictwem zacznie
sie interesowaé¢ caty Swiat fachowy.

Rekordy padaty jeden za drugim.

Z pos$réd naszych mitodych modelarzy
wybita sie na czolo bezsprzecznie grupa
krakowska, aczkolwiek dzielnie im se-
kundowali zawodnicy ze Lwowa, Warsza-
wy i Poznania, ktérym przypadty w u-
dziale piekne nagrody, ofiarowane przez
szereg instytucyj i osoby prywatne.

Ponadto w konkursie braty udziat gru-
py zawodnikéw z Komitetéw: Torunskie-

z wielka przyjemnos$cig stwierdzamy, mo-
delarza — przedstawiciela w. m. Gdan-
ska.

Poczuwamy sie do mitego obowigzku
podkresli¢ wspaniaty wyczyn modelarza
z grupy krakowskiej, ucznia — Eugenju-
sza Sularza, ktory osiggnat bardzo dobry
wynik swoim modelem pod wzgledem cza-
su i odlegtosci lotu.

DzieA 3 lipca b. r.
nisku przedstawicieli

zgromadzit na lot-
modelarzy zawodo-
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wych z poszczegélnych wojewo6dztw. Bez-
apelacyjnie go6rowat nad wszystkimi in-
struktorami p. Kaz. Btaszczyrski, dtugo-
letni, znany modelarz z Warszawy, ktore-
go modele budzity ogélny podziw nietylko
wséréd Jury i wspottowarzyszy, ale i $rod
licznie zgromadzonej publicznosci, ktora
zachwycona oklaskiwata loty jego modeli,
wprost idealne tak pod wzgledem wszel-
kich wymagan nowoczesnej techniki lot-

niczej. jak i artystycznego wykonania.
Aczkolwiek trzeba przyznaé, ze dzielnie
dotrzymywali mu placu zawodnicy in-

struktorzy pp. Piatek z Krakowa, ktory
Swietnie przygotowat grupe swoich mode-
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larzy, ponadto Pokiziak ze Lwowa, Gra-
jeta z Poznania, Woyna z Warszawy |
Bielkiewicz z Wilna.

Wiekszo$¢ przyznanych nagréd 1 i Il

kategorji przypadta p. K. Blaszczynskie-
mu, ponadto srebrny puhar — dar ks. J.
Radziwitta (jako nagroda specjalna za
najwiekszg ilos¢ punktow, uzyskanych

przez jeden model).

Po zakonczeniu konkurséw w dn. 29
czerwca i 3 lipca odbyto sie uroczyste
rozdawanie nagr6d, poprzedzone przemo-
wieniem Prezesa Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P. p. dr. Z. Martynowicza, ktéry na-
grody osobiscie wreczyt zdobywcom.

Nr. 7

Rozdanie nagréd nastapito w obecnosci
pip. prof. Witoszynskiego i dyr. Zarzadu
Gt L. O. P. P. p. inz. Wawrzyniaka oraz
cztonkéw Jury, ktoérzy z prawdziwem po-

Swieceniem petnili swe nader trudne
czynnos$ci, a mianowicie pp. przewodni-
czagcego mjr.-pil. obs. Kretowicza, mjr.

Wojtygi, kpt. obs. Bobinskiego, dyr. Kra-
suskiego, inz. Wedrychowskiego, inz. Wa-
lewskiego, inz. Holca, red. Osinskiego, p.
Dzwonkowskiego, p. Koztowskiego i p. H.
Matzke, kierownika Wydz. Propagandy
Zarzadu Gk L. O. P. P., dziegki inicjatywie
ktérego konkursy odbyty sie wzorowo i
sprawnie. G.

Wynikild I11Ogo6lno-krajowego Konkursu modeli latajgcych L. O. P. P.

Grupa uczniow i amatorow.

MODELE KADtLUBOWE.

w okl ,,A*

I miejsce Wojtaszek Henryk — Krakéw
528.5 pkt.

Il miejsce Dziulak — Lwéw — 493,5 pkt.

Il miejsce Lewandowski Adam — Lwoéw
485.5 pkt.

MODELE BELKOWE.
w kIl 11«

| miejsce Wojtaszek Henryk — Krakéw
879 pkt.

Il miejsce Sularz Eugenjusz — Krakéw
745 pkt.

Il miejsce Stepien Michat—Ostrow Wlkp.
(Poznan) — 692,5 pkt.

MODELE REKORDOWE.
w kl. ,,C*

I miejsce Sularz Eugenjusz — Krakéw
1745 pkt.

Il miejsce Sularz Marjan — Krakéw
1240 pkt.

i) Szczeg6towe sprawozdanie wraz z ta-

belg wynikéw, jak rowniez fotografje po-
szczeg6lnych modeli zamies$cimy w na-
stepnym numerze ,Lotu Polskiego".

Stuchacze Kursu Modelarstwa przy Panstwowym Instytucie Robdt Recznych.

w dn. 29 czerwca 1972 r.

Il miejsce Wesotowski Stanistaw —W ar-
szawa — 1174 pkt.

MODELE DOWOLNE.

w kl. ,,D*
| miejsce Sularz Marjan — Krakdéw
Il miejsce Wojtaszek Henryk — Krakow.
Junior — | miejsce Zapata — Krakdow.

Nagrode za najlepsze wykonanie mode-
lu otrzymat Wesotowski Stanistaw z War-
szawy.

W dn. 3 lipca 1932 r.

Grupa instruktorow zawodowcow.

MODELE KADLUBOWE.
w kI ,.4"

| miejsce Btaszczynski Kazimierz — War-
szawa — 1025,2 pkt.

Il miejsce Btaszczyriski Kazimierz — War-
szawa — 575,5 pkt.

Il miejsce Pokiziak Alfred —
513,5 pkt.

Lwow —
MODELE BELKOWE.

w kl. ,,B*

| miejsce Btaszczynski Kazimierz — War-
szawa — 720,5 pkt.

Il miejsce Btaszczynski Kazimierz — War-
szawa — 706,8 pkt.

Il miejsce Piagtek Ludwik — Krakéw —
635,5 pkt.

MODELE REKORDOWE.
w kl. ,,C*

| miejsce Btaszczynski Kazimierz — War-
szawa — 1778 pkt.

Il miejsce Btaszczynski Kazimierz — War-
szawa — 1430 pkt.

Il miejsce Grajeta Boleskaw — Poznan
— 1183 pkt.

MODELE DOWOLNE.

w kl. ,,D*
| miejsce Pigtek Ludwik — Krakéw —
1023 pkt.
Il miejsce Woyna Wojciech — Warsza-
wa — 693 pkt.
Il miejsce Woyna Wojciech — Warsza-
wa — 510 pkt.
Nagrode za najtadniejsze wykonanie

modelu
czynski.

otrzymal p. Kazimierz Btasz-

Srebrny puhar — dar ks. J. RadziwiHa,
jako nagrode specjalng za najwiekszg
ilos¢ punktow, uzyskanych przez jeden
model, otrzymat instruktor Kazimierz
BtaszczynAski.

(do Sprawozdania ze str. 8)
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Il konkurs modeli wodnosamolotéw latajacych

U go6ry na prawo: na starcie; na lewo: jury konkursy w towarzystwie p. prezesa Z. Martynowicza i pptk. inz.
fundatora puhara. — U dotu: grupy zawodnikéw i

W dniu 5 czerwca r. b. w porcie handlo-
wym na Pradze rozpoczat sie 111 Konkurs
modeli wodnosamolotéw o puhar prze-
chodni im. ptk. inz. K. Meyera.

Zgodnie z regulaminem konkurs dzielit
sie na dwie grupy: zawodowcéw i ama-
torow. Do konkursu staneta w r. b. nie-
zbyt liczna grupa zawodowcoéw, co dowo-
dzi, ze konkursy wodnosamolotéw na-
streczajg stosunkowo duzo wiecej trud-
no$ci technicznych, konstrukcyjnych i do-
Swiadczalnych, niz modele zwykte. Trud-
nosci te spowodowaty, ze modelarze, kto-
rzy liczniej stawali w latach ubiegtych,
w obecnym Il Konkursie w duzej czesci
zrezygnowali z udziatu.

Aczkolwiek wymieniony dzien pod
wzgledem warunkéw meteorologicznych
zapowiadatl sie dos$¢ dobrze, jednakowoz
pézniejsza zimna fala powietrza, utrzy-
mujacego sie nisko nad ziemig, uniemo-
zliwita prawie wszystkim zawodnikom
start modeli z wody.

Wskutek tak nieprzewidzianych przy-
czyn konkurs zostat przerwany orzecze-
niem Jury, do ktérego wchodzili: mjr.

pil. obs. M. Kretowicz (przewodniczacy),
inz. Wedrychowski, p. Dzwonkowski i
red. Osinski (cztonkowie). Jury ogtosito
w porozumieniu z Redakcjg ,Lotu Pol-
skiego", ze najblizszy termin Il Kon-
kursu przyp'adnie na jesieni r. b.

Wséréd zgtoszonych modeli wyrézniaty
sie do$¢ tadne konstrukcje modeli, wska-

zujace na pewne doswiadczenie modela-
rzy z poprzednich konkurséw, jak row-
niez zauwazyto sie, ze w czasie préb w
lepszych warunkach meteorologicznych
zawodnicy osiggneliby zadawalajgce wy-
niki.

K. Meyera,

zaproszonych gosci

Konkurs wzbudzit duze zainteresowa-
nie, czego dowodem byto zgromadzenie sie
licznych o0séb. Konkurs zaszczycili swa
obecno$cig m. in.: prezes Zarzadu Gt L.
O. P. P. dr. Z. Martynowicz, ptk. inz. K
Meyer, inz. E. Wawrzyniak i in.

Sprawozdanie z Il kursu Instruktoréw Modelarstwa

Lotniczego przy P, I

Dn. 20 czerwca r. b. odbyta sie w War-
szawie uroczysto$¢ zakonczenia 10-mie-

siecznego Il Wyzszego Kursu dla in-
struktor6w modelarstwa lotniczego przy
PaAstwowym Instytucie Rob6t Recznych.
Kurs ukonczyto 80 nauczycieli i nau-
czycielek robo6t recznych.
Przeméwienia wygtosili dyr. Instytutu

p. inz. W. Przanowiski, Prezes Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. dr. Z. Martynowicz
oraz w imieniu absolwentéw prezes Brat-
niej Pomocy M. Ogarek.

Nastepnie odbyto sie
mow instruktorskich,
wy modeli oraz popisy modeli
cych.

Absolwenci kursu powyzszego rozjez-
dzajg sie do szkét w catem Panstwie i
prowadzi¢ bedg kursy modelarskie dla
mitodziezy.

Kurs byl zorganizowany przez Zarzad
Gtéwny i na koszt tegoz.

rozdanie dyplo-
zwiedzenie wysta-
lataja-

R. R.

Il Kurs Instruktor6w Modelarstwa Lot-
niczego przy Panstwowym Instytucie Ro-
b6t Recznych, wyréznit sie wielka iloscig
uczestnikow, jak rowniez usilng i owocng
pracg.

Na kurs zapisato sie 101 oséb, ukon-
czyto 86. W roku ubiegtym ukonczyto 64.
Wykonano 152' modele; kurs rozpoczat sie
22 wrzes$nia, zakonAczyt 20 czerwca. Zain-
teresowanie pracami praktycznemi, jak
i teoretycznemi byto bardzo wielkie.

Frekwencja w pierwszem po6troczu byta
petna. W drugiem za$, wobec prowadze-
nia rownolegtych kurséw gazowych, byta
niejednolita, réznice jednak zostaty nad-
robione przez dodatkowe zajecia.

Wprowadzono system referatéow pis-
miennych. Z otrzymanych prac mozna
sagdzi¢ o opanowaniu przedmiotu, pozwa-
lajagcem na samodzielne prowadzenie mo-
delarni.

Praca przy budowie modeli w roku o-
becnym byta o wiele trudniejsza, gdyz
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przerabiane byty modele typu konkurso-
wego, wiecej ztozone i wieksze od po-
przednich. To samo tyczy sie $migiet.

Kilku uczestnikéw wykonato po dwa i
trzy modele poza regulaminowemi, mie-
dzy niemi jeden wodnosamolot, a nawet
p. Swiatek wykonat 5 modeli.

Wszystkie probowane modele wykazaty
zupetnie poprawne loty.

Cze$¢ uczestnikéw, konczacych Insty-
tut, organizuje z rokiem przysztym mo-
delarnie na terenie swoich szkét. Jeden
za$ prowadzi¢ bedzie podczas wakacyj
trzy 2-tygodniowe kursy modelarskie, na
terenie Zwigzku Strzeleckiego.

Nalezy doda¢, ze okélnik Ministerstwa
Wyznan Relig. i Osw. Publicznego zaleca
wprowadzenie wyktadéw z zakresu hi-
storji lotnictwa, teorji i budowy samolo-
tow, jak rowniez i prac modelarskich.

Wszyscy stuchacze poprzednich kurséw
jak i obecnego prowadzag i prowadzi¢ be-
da prace nad uSwiadomieniem miodziezy
o doniostosci wielkiego lotnictwa polskie-

Wreczanie S$wiadectw przez p.
w obecnoéci dyrektora P. 1. R. R.

LOT P O L S K I

Wycieczka na lotnisku

go oraz nad przygotowaniem nowych za-
step6w do kadr lotniczych.

Obecny kurs miat podwodjnie donioste
znaczenie, gdyz jednoczyt w sobie dwie
donioste sprawy: lotnictwo i gazy. In-
struktorzy modelarstwa sg jednocze$nie
instruktorami gazowymi, co niezmiernie
utatwi jednoczesne prowadzenie tych tak
waznych przedmiotéw.

Praca instruktoréw prowadzacych kurs,
dajacych z siebie catg swa wiedze i do-
Swiadczenie, przyjete ze zrozumieniem i
checig przez uczestnikéw, wydata dobre
plony.

Zorganizowany z poczatkiem roku kurs
szybowcowy, na ktéry zapisato sie 14 o-
s6b, po wykonaniu prac wstepnych, t. j.

prezesa Zarzadu Gt L.O.P.P. dr. Z. Martynowicza
inz. Przanowskiego i dyr. Zarz. GL L. 0. P. P.

inz. Wawrzyniaka
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planéw i szablonéw, zostat rozwigzany
wobec niemoznoé$ci otrzymania na ten cel
funduszow.

Uczestnicy Kursu dn. 17 czerwca r. b.
zwiedzili 1> Z. L. i lotnisko cywilne.

Nizej wymienieni otrzymali Swiadectwa
z ukonczenia kursu:

Brandléwna Marja, Cyganski Kazimierz
Frackiewicz Eugenjusz, Kubit Jézef, Hel-
ler Jan, Korcz Jan, Michalski Jan, Swig-
tek Stanistaw, tysy Jan, Pawtowska Jo-
anna, Staszkiewiczéwna Jadwiga, Lisow-
ski Jézef, Mitobedzki Jan, Narudzki Wa-
ctaw, Rowinska Anna, Szlaminska Wan-
da, Zwolakiewicz Henryk, Warzeszanka
Ludwika, Udzielanka Helena, Gdérska Jad-
wiga, Dtugoborska lIrena, Wieliczko Zyg-
munt, Kruk Mieczystaw, KreA Wtodzi-
mierz, Kubasiewiezéwna Marja, Micha-
towski Stefan, Kania Piotr, Dabrowski
Bronistaw, Grabowski Leon, Ksiezopolski
Antoni Wotoszyn Piotr, Wolféwna Zofja,
Bednarski Jozef, Ztotnicka Marja, Wojta-
siewicz Wactaw, Froniéwna Ludmita,
Szytkéwna Marta, Rolofféwna Emilja,
Olszewska Janina, Saszanka J6zefa, Twro-
Itbwna Agnieszka, Fegleréwna Walerja,
Salcewiczéwna Bronistawa, Chrzanowska
Jadwiga, Wojtyzanka Ludmita, Sztobry-
néwna Antonina, Gnoifiska Teresa, Liljen-
talowna Stefanja, Budziszewska Albina,
Prosifiska Alodja, Adamowiczéwna Regi-
na, Milewski Kazimierz, Rydzowski Sta-
nistaw, Goworek Zenon, Rafalski Jdzef,
Krajewska Janina, Dabrowski Stanistaw,
Zwolakiewicz Bolestaw, Szusterkiewicz
Aleksander, Krzywinski Zygmunt, Kapica
Stanistaw, Hrynkiewicz Juljan, Kroélikow-
ski Witold, Filipkowski Stanistaw, For-
tuna Stanistaw, Knobloch Mieczystaw, Ba-
bij Jézef, Urbanek Piotr, Tuczapski Jozef,
Strazynski Henryk, Pipowski Konrad So-
bolewski Alojzy, Piwowar Jozef, Grabow-
ska Marja, Bucewiczowa Fldyta, Imielski
Kdmund, Ogarek Marjan, Molenda Cze-
staw, Krogulec Tadeusz, Maszanka Hele-
na, towczynska lIrena, Buzkétvna Marja,
Putowska Marja, Podgorski Ludwik, Ko-
rycinska Zofja, Nowak6éwna Natalja.



Nr. 7

Vi

WtODZ. FILLERORN

LOT P O L S K I

27

ODKAZANIE PLAM GAZOW BOJOWYCH PARZACYCH

Nasza literatura fachowa z dziedziny o-

brony przeciwgazowej — nie posiada zu-
petnie koniecznych przy wyszkoleniu i
¢wiczeniu druzyn odkazajagcych — da-

nych, dotyczacych metody i techniki od-
kazania plam gazéw bojowych trwatych.

Zanim przystapie do wiasciwego tema-
tu, t. j. metodyki i techniki odkazan,
musze z konieczno$ci poruszy¢ sprawe
skazenia (zagazowania) terenu, objektéw
i sprzetu, wedtug najnowszych metod, o-
pracowanych w regulaminach wojskowych
panstw europejskich.

Terenem dziatania kazdej druzyny od-
kazajgcej bedzie teren skazony szeregiem
plam chemicznych, lub pojedyncze plamy
chemiczne; zanim wiec druzyny odkaza-
jace przystapig do ich niszczenia, zapoz-
na¢ sie z niemi powinny teoretycznie i
praktycznie. Dlatego tez prace mg rozpo-
czynam od rozpatrzenia plamy chemicz-
nej z punktu widzenia jej charakterysty-
ki, wtasciwosci, sposobéw rozpoznania o-
raz bojowych $rodkéw chemicznych ja
wywotujgcych.

I. PLAMA CHEMICZNA.

Ostatecznym wynikiem stosowania
przez nieprzyjaciela bojowych $rodkow
chemicznych, bedzie tworzenie sie w te-
renie obtoku Ilub plamy chemicznej. O-
btok wiec i plama chemiczna beda t. zw.
elementami napadu gazowego.

Obtok bedzie stanowit efekt stosowania
przez nieprzyjaciela gazu bojowego lotne-
go w formie pociskow artyleryjskich, min

bomb lotniczych, lub fali gazowej — wy-
tworzonej przy pomocy butli gazowych.
Jest on zjawiskiem przejsciowem — krot-
kotrwatem.

Plama chemiczna bedzie zawsze wyni-
kiem uzycia bojowego $rodka chemiczne-
go w postaci ciektej, ktérego dziatanie
wskutek parowania czasteczek gazu z tej-
ze iplamy — bedzie o wiele dtuzsze. ,Pla-
mag chemicznag" bedziemy nazywali za-
tem powierzchnie terenu ze znajdujgcemi
sie  na niej przedmiotami terenowemi,
zroszong kroplami gazéw bojowych trwa-
tych (zazwyczaj parzacych).

Majagc na uwadze obrone przeciwgazo-
wg i skutki dziatania tych plam na orga-
nizmy zywe, musimy przedtem nauczy¢
sie rozréznia¢ dwa rodzaje plam chemicz-
nych.

Pierwsze to beda irlamy chemiczne ma-
te, powstate od wybuchéw pojedynczych
pociskéw (bomb lub min) — t. zw. pla-
my techniczne, drugie — to zbiorowiska
plam, plamy potaczone, ztozone z Kilku

lub kilkudziesieciu pojedynczych plam
technicznych, ktérych istniene w terenie
osiedla lub miejscowo$ci stwarza przez
swoOj obszar pewne zapory w ruchu i ko-
munikacji i grozi wiekszym zbiorowiskom
ludzkim — bedg to plamy zaporowe.

Podziat ten, jak to zobaczymy ponizej,
jest konieczny przy rozpatrywaniu istoty
plamy i jej rozpoznaniu.

Poniewaz plama chemiczna w terenie
powstaje jako realny skutek stosowania
pewnych $rodkéw technicznych walki ga-
zowej, chcac sie wiec zapozna¢ doktadnie
z wiasciwosciami plamy chemicznej, na-
lezy przypomnieé czytelnikom te technicz-
ne $rodki walki chemicznej, ktéremi nie-
przyjaciel przy [jomocy gazéw bojowych
trwatych wywotaé¢ moze plamy chemiczne
w terenie. Nadmieni¢ trzeba, ze rozpatry-
waé tu bedziemy jedynie uzycie w walce
$rodkéw technicznych, do ktérych stoso-
wany byt i prawdopodobnie w przysztosci
bedzie — iperyt, jako najbardziej znany
i jeden z nielicznych i najidealniejszych
przedstawicieli gazéw bojowych trwatych.

Nieprzyjaciel skazaé moze teren (wy-
wotywaé¢ plamy chemiczne) gazami bojo-
wemi trwatemi przy pomocy nastepuja-
cych technicznych $rodkéw walki:

1) pociskéow artyleryjskich,

2) min Stokes‘a i Livens‘a,

3) bomb lotniczych,

4) rozpylaczy lotniczych,

5) rozpylaczy naziemnych,

(i) naziemnych min saperskich.

Iperytowe pociski artyleryjskie uzywa-
ne by¢ moga pod dwoma postaciami: t.
zw. pociski gazowe i pociski gazowo-kru-
szace.

Réznica ich polega na konstrukcji we-
wnetrznej, przystosowanej do zawarto$ci
matcrjatu wybuchowego oraz gazu, jak
rowniez na dziataniu mechanicznem za-
wartego w nich gazu bojowego trwatego.

W pocisku gazowym matcrjatu wybu-
chowego jest tyle, ile potrzeba, azeby po-
cisk w chwili upadku na ziemie zostat ro-

zerwany, t. j. otworzony i azeby zawarty
w nim iperyt rozlat sie w terenie i u-
tworzyt plame chemiczng. Naturalnie, ze
w pocisku takim mozemy umiesci¢ wiek-
szg ilos¢ gazu bojowego (rys. 1).

Przy wybuchu takiego pocisku obser-
wujemy jedynie maty obtok ciemnych
dymoéw, powstatych na skutek spalania
sie matcrjatu wybuchowego, za$§ czastecz-
ki (kropelki) cieczy gazu bojowego zo-
stajg rozpry$nieto w terenie (rys. 2) i zra-
szajac go, tworzg plame chemiczng. Je-

'WalJ7VA/« C-PIOHO-KFIUrtaCd PoC PAT
CL- 5KOPUPP 6 MPT. ISIAUCHOHI)
G -zsifimuiK , oi /pcnuT.

Rys. 1

dynie bardzo drobna cze$¢ cieczy gazu
bojowego unosi sie z wiatrem jako mgta
— obtoczek niewidoczny.

Pocisk gazowo-kruszacy posiada wiecej
materjatu wybuchowego, ktéry stuzy tu
nietylko do otwarcia pocisku, lecz ponad-
to jako $rodek rozpylajacy gaz bojowy,
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w postaci drobnej zawiesiny (mgty) w
powietrzu (rys. 3).

W pociskach takich ilo$¢ gazu bojowe-
go jest o wiele mniejsza niz w pociskach
plamowych (rys. 4).

Przy wybuchu takiego pocisku obser-
wujemy wiekszy obtok ciemnego dymu,
niz przy pociskach plamowych, a to na
skutek spalania sie w chwili wybuchu po-
cisku wiekszej ilosci materjatu wybucho-
wego i, niewidzialny dla oka, do$¢ sto-
sunkowo duzy obtok mgty iperytowej,
ktéra unoszona wiatrem skaza atmosfere.
Plamy chemicznej w tym wypadku nie
obserwujemy, jest ona ograniczona do
niewielkiej ilosci gazu bojowego w leju.

cu

Pochn ifftT. iPffturohfo-pmnowy
CL- SKOPUPP, &- PIBT, hUBI/chowu
£- zaprtiNin, ci- ipenuT-

Rys. 4.

Te roznice dziatan mechanicznych po-
ciskobw gazowych i gazowo-kruszacych
wykorzystano w walce. O ile pociski ga-
zowe uzywane byty w czasie wojny Swia-
towej do skazania celéw terenowych sta-
tych, skazania diugotrwatego, gdzie dzia-
tanie iperytu nie polega na dziataniu bez-
posredniem na organizmy zywe (obryz-
ganie), a skazenie odbywa si¢ drogg wtor-
ng przeniesienia sie iperytu na organizm
przez dotykanie skazonej gleby lub sprze-
tu, oraz wdychanie par iperytu, powsta-
tych przez parowanie plamy, o tyle poci-
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ski gazowo-kruszace stosowane byty do
ostrzeliwania celéw zywych, t. j. kolumn
wojska, transportéw wojskowych, miejsc
koncentracji, miast i osiedli, gdzie droga
rozpylenia iperytu, skazano atmosfere, i
w ten sposéb przez wdychanie mgty ipe-
rytowej przez organizmy zywe, oraz osia-
danie jej na skérze i ubraniu skazano
ludzi i zwierzeta.

Jezeli chodzi o miny miotaczy Stokes‘a
i Livens‘a oraz bomby lotnicze, to i ten
sprzet walki podzieli¢ mozemy podobnie
jak i pociski artyleryjskie na: gazowy i
gazowo-kruszacy. Istnieja wiec miny i
bomby lotnicze zawierajgce mniej lub
wiecej materjatu wybuchowego i mniej
lub wiecej materjatu gazowego i stad po-
chodzi ich dziatanie, dajace w koncowym
efekcie plame chemiczng lub tez obtok,

(rys. la, 4a).
Jezeli chodzi o rozpylacze lotnicze, to
w czasie wojny S$wiatowej nie byty one

uzywane, gdyz napady lotniczo-gazowe
nie byty stosowane. Wprawdzie Ameryka-
nie w zwiazku z wynalezieniem luizytu
projektowali wprowadzenie do lotnictwa
aparatow do rozpylania tej t. zw. ,rosy
$mierci”, jednak nie zastosowali swych
projektow na skutek zakonczenia wojny
Swiatowej.

To tez mozna tu moéwi¢ jedynie o mo-
zliwos$ciach zastosowania rozpylaczy sa-
molotowych do gazéw bojowych trwa-
tych, na podstawie pewnych poczynan
panstw europejskich i na zasadzie stoso-
wanych powszechnie w rolnictwie rozpy-
laczy samolotowych do opylania pél, la-
sOw przy niszczeniu szkodnikéw roS$lin-
nych.

Zachodzi tu jedynie tylko ta rdznica, ze
stosowane dotad w walce ze szkodnikami
roSlinnemi $rodki chemiczne byty albo
ciatami statemi (proszkami), albo tez u-
zywane tu byty specjalne samolotowe dy-
mowniki, napetnione ciatami dymotwor-
czemi, tatwo sublimujacemi.

Rozpylacze samolotowe do gazéw7bojo-
wych, jak wnioskowa¢ mozemy z litera-
tury specjalnej panstw sgsiadujgcych z
nami, podzieli¢ mozna na trzy zasadnicze
typy. Typ pierwszy, stosowany do skaze-
nia terenu z matych wysoko$ci do stu
metrow, jest zwyktym zbiornikiem na-
petnionym gazem bojowym trwatym, np.
iperytem, opr6znienie ktdérego nastepuje
przez zwykle wylanie zawarto$ci. Typ
drugi, stosowany przy tak zwanych wy-
soko$ciach $rednich, okoto 1000 m. jest
zbiornikiem napetnionym gazem bojo-
wym, ktéry znajduje sie pod ci$nieniem.
Oproéznienie zbiornika odbywa sie przez
wytrysk cieczy gazu bojowego, ktéra w
tym wypadku, bedac pod ci$nieniem, wie-
wa sie z wiekszg sitg. Cisnienie powinno
byé¢ tak duze, aby szybko$¢ wylewu cie-
czy i gazu bojowego rownata si¢ szybko-
$ci samolotu. Trzeci typ, stosowany na
duzych wysoko$ciach, to juz nie rozpyla-
cze, a duze amputki szklane lub wykona-
ne z innego materjatu, wypetnione gazem
bojowym, ktére zostajg wyrzucane z sa-
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molotu na podobieristwo zwyktych bomb
lotniczych.

Jak beda sie zachowywaty uzyte, w po-
dany powyzej sposob, gazy bojowe trwa-
te, w tak specjalnych warunkach, gdzie
w gre wchodza nietylko chemiczne i fi-

BoM Bf) LOTNICZA
iPFnyjeiPn piahsua.

a- sitoruPa

& mft. KsaocHoHn

c- ipppyr.
oi BHZSCHWU

Rys. la.

zyczne wtlasnos$ci cieczy gazu bojowego,
a rowniez szybko$¢ samolotu, wysoko$¢
lotu, konstrukcja aparatéw rozpylajgcych
i warunki atmosferyczne — w tej chwili
trudno przewidzie¢. Proby w7tym Kkierun-
ku, o ile sa gdzie$ przeprowadzane, trzy-
mane sa w $cistej tajemnicy i nie wyjda
az do nowej wojny poza mury sztabow
armij i instytucyj badawczych.

JpeRinoh/ft
BOMBA LO7NI CZA
PPiONO

- SKORUPA
t. MAT NSBUCI
c- .pppyT
d - BmecHWu

Rys. ia.

Jezeli chodzi o t. zw. skazanie naziem-
ne, to polega ono na skazeniu terenu, ob-
jektu i sprzetu gazami bojowemi trwa-
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temi przy pomocy sprzetu polewajgcego
lub rozpylajacego gaz bojowy w terenie.

Proby tego rodzaju skazenia terenu
miaty juz miejisce w czasie wojny Swia-

towej, bowiem Niemcy w czasie swego
odwrotu z Francji w r. 1918 skazali, u-
stepujac, drogi i wezty komunikacyjne

przy pomocy wysadzania pociskéw artyle-
ryjskich iperytowych saperskiemi tadun-
kami wybuchowemi, lub tez przy pomocy
specjalnych min ziemnych iperytowych.

W literaturze specjalnej panstw' ob-
cych, a zwtaszcza w literaturze sowieckiej
spotykamy sie obecnie czesto z projekta-
mi skazania terenu przy pomocy najpry-
mitywniejszych $rodkéw technicznych.

Ze zadania takie sg zrozumiate, niechaj
nam postuzy przyktad realny: -wyprodu-
kowanie jednego pocisku artyleryjskiego
gazowego kosztuje od 60 do 300 ztotych
w zaleznosci od kalibru. Na skazenie od-
cinka terenowego 1000 m. x 100 m. po-
ciskami artyleryjskiemi gazowemi, po-
trzeba okoto 12.000 pociskéw artyleryj-
skich 76 mm. A wiec, o ile warunki bo-
jowe na to pozwola, bedzie sie o wiele
taniej kalkulowato teren ten, chocby przy
pomocy recznych polewaczek (zastosowu-
jac wszelkie ostroznos$ci dla obstugi), po-
la¢ wprost iperytem.

To tez liczy¢ sig musimy z tem, ze w
przysztej wojnie spotkamy sie napewno
ze skazeniami terenu przy pomocy sprze-
tow naziemnych, a bedg niemi w-szelkiego
rodzaju beczkowmzy i cysterny konne lub
mechaniczne, polewaczki i rozpylacze re-
czne i t. p. Uzyte wiec by¢ one moga
wprost tak, jak sie ich w czasach poko-
jowych uzywa do polewania drég i ulic
wodga, lub tez przez specjalne zastoso-
wanie do tego celu t. zn. przez dodanie
odpowdednich urzadzen, pozwalajgcych na
rozpylanie gazéw bojowych trwatych pod
ci$nieniem.

Na dowdd, ze praca w tym Kkierunku
u naszych sgsiadéw posuw'a sie naprzod,
niech postuzy fakt, ze w armji sowiec-
kiej wprowadzony zostat rozpylacz tor-
nistrowy do skazen terenu. Rozpylacz ten
przypomina zupetnie uzywany u nas po-
wszechnie ogrodowy rozpylacz plecakowy
do odkazen (rys. 5).

Précz powyzszego sprzetu uzywane by¢
moga i beda wszelkiego rodzaju saper-

ecm rO2PJLna. /PFftjtTOuy
ro/rni i STROJU
cC - -ZBIORNIK iPERUTO
i>- AR PUiroUC--
C - RuPp h/IPUSTOND z fioipyificiCH.

Rys. 5.

skie miny naziemne, wypetnione
tem, ktorych dziatanie jest
wydajne i skuteczne.

Jak wodzimy, poza wszelkiego rodzaju
pociskami artyleryjskiemi, pociskami
miotaczy, bombami lotniczemi, istnieje
cate mnéstwo Srodkéw technicznych do
skazah terenu i objektéw gazami bojo-
wymi trwatemi.

W zasadzie plamy chemiczne wytwo-
rzone drogg uzycia tego sprzetu nie bedg
sie niczem réznity od plam chemicznych
powstatych przy wybuchu pociskéw. Be-
da sie tu jedynie zmieniaty rozmiary
plamy, w zalezno$ci od zuzytego materja-
tu chemicznego.

Chcac rozpatrze¢ witasciwosci i ja-
ko$¢ plam chemicznych, musimy przede-
wszystkiem podzieli¢ je na kilka kate-
goryj w zalezno$ci od wyzej wypomnia-
nych technicznych $rodkéw', uzytych do
ich wytworzenia. Wyeliminujemy jednak
z tej kategorji plam, plamy powstate od
wszelkiego rodzaju pociskéw gazowo-
kruszacych, poniewaz plama, w tym wy-
Ipa_dku, ogranicza¢ sie bedzie jedynie do
eja.

Dzielimy wiec plamy
plamy powstate od:

a) od pociskéow artyleryjskich, po-

ipery-
nadzwyczaj

chemiczne na

ciskéw' Livens‘a i Stokes‘a — gazowych,
b) od bomb lotniczych — gazowych,
c¢) od rozpylaczy samolotowych,

d) od rozpylaczy i min naziemnych.
a) Plamy od pociskéw

artyleryjskich i t. p.

Kazdorazowe pekniecie pocisku, wypet-
nionego gazem bojowym trwatym, two-
rzy w terenie plame chemiczng. Ksztatt
i rozmiar tej plamy zaleznym jest od
czterech zasadniczych elementéw:

1) kierunku strzatu,

2) kierunku wdatru,

3) ilosci materjatu wybuchowego za-
wartego w pocisku,
4) kalibru (wielko$ci) pocisku i zwia-

zanej z tem iloSci gazu bojowego w nim
zaw'artego.

Cztery te elementy sg wyktadnikami
rozmiaréw i ksztattéw plamy chemicznej
w terenie.

Kazda plama chemiczna powstata czy
to od pekniecia pocisku artyleryjskiego,
pocisku Livens‘a lub Stokes‘a, bomby lot-
niczej i t. p. podzielona byé moze na na-
stepujgce czesci: 1) lej, 2) pole skazone.

Lej bedzie to miejsce upadku i rozer-
wania sie pocisku, gdzie nastagpito rozla-
nie sie gazu bojowego po otwarciu po-
cisku. Lej taki bedzie niegteboka wyrwa
w terenie (w pociskach gazowych), po-
wstata na skutek uderzenia w glebe i roz-
pekniecia pocisku o matej zawartosci ma-
terjatu wybuchowego.

Kazdy lej posiada swe wymiary: $red-
nice gtebokosci i $rednice — mierzone
w cm.

Pole skazone jest to teren dookota le-
ja, gdzie sita wybuchu pocisku zostaty
przeniesione ptynne czasteczki gazu bo-
jowego.

Naturalnie, ze w polu skazonem, ilo$¢
czasteczek osiadlych na jego powierzchni

ka wybuchu
wrotnie.
Ksztatt plamy chemicznej moze sig
zmienia¢ w zaleznos$ci od czterech ele-
mentéw podanych powyzej, jednak po-
wierzchnia jej bedzie sie wahata zawsze
w tych samych granicach, odpowiadaja-
cych kalibrowi danego pocisku.
Nasycenie gazem bojowym trwatym po-
la skazenia, zaréwno jak leja t. j. ilos¢
chemicznego $rodka osiadtego na ich po-
wierzchni, nazywamy stopniem zroszenia
plamy chemicznej. Zroszenie leja bedzie
najwieksze. W miare oddalania sie od
leja, stopien zroszenia zmniejsza sie.
Zobrazowa¢ to sobie mozna tatwo, zata-
czajac koncentrycznie dookota leja kota,
ktéore w miare ich powiekszania sie, sta-
nowi¢ beda coraz mniejsze pasy zrosze-
nia (rys. Nr. 6).

pocisku, czyli leja, i od-

=]
Rys. 6.

Chcac otrzymaé¢ dane liczbowe t. zw.
zroszenia S$redniego pewnej plamy ga-
zem bojowym, nalezatoby wyciggnac
Srednig arytmetyczng sumy zroszen
wszystkich  paséw tej plamy z lejem
wiacznie.

Jak dotad, moéwimy tu wcigz o poje-
dyriczych plamach, gdzie zroszenie to
przypisujemy peknieciu jednego pocisku
na danym odcinku terenowym. Zmienia
sie jednak ono niewspdtmiernie, gdy
w sasiedztwie danej plamy powstanie ca-
ty szereg innych, dajac catkowicie od-
mienny obraz zroszen, ktérych obliczenie
wymaga specjalnych prob i doswiadczen,

a to na skutek pokrywania jednych
plam chemicznych przez drugie i nakta-
dania sie jednych paséw zroszeA na
drugie.

Zroszenie wyrazamy zwykle w gra-

mach gazu bojowego na 1 mtr.2 terenu.
Trudno bytoby mi przytacza¢ dane co do
rozmiaru plam chemicznych, i charakte-
rystyki, stopnia zroszenia i t. p. wszyst-
kich kalibréw i odmian pociskéw arty-
leryjskich, pociskéw miotaczy i t. p. oraz
danych co do plam chemicznych na r6z-
nych rodzajach gleby i nawierzchni tere-
nowych.

Ograniczam sie tu jedynie do scharak-
teryzowania plam od pociskéw artyle-
ryjskich kal. 75 mm. na glebie t. zw.
Sredniej.

bedzie tem wieksza im blizej bedzie $rod- (D. ¢ n)
L EJ i i
Kal Powierzchnia Zroszenia
gtebokosé Srednica w metr. kw.
75 15—30 cm. 20— 50 cm. 25— 40 mtr. kw. 15—20 Gr/mtr. kw.
155 50—80 cm. 50—100 cm. 400—500 mtr. kw. 15—20 Gr/mtr. kw.
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POKAZ NAPADU LOTNICZO-GAZOWEGO
W KATOWICACH.

Z okazji IX Tygodnia Lotniczego, $la-
ski Komitet Wojewédzki L. O. P. P. urza-
dzit w Katowicach przy wspétudziale woj-
ska, policji, P. C. K., strazy pozarnej i
Aeroklubu $lagskiego w dniach 5 czerwca
na rynku w Katowicach, oraz 12 czerwca
na lotnisku efektowne pokazy napadu lot-
niczo-gazowego.

TARNOW

POKAZY WALKI LOTNICZO-GAZOWEJ.

Dnia 31 maja przeprowadzony zostat
w Tarnowie pokaz.napadu lotniczo-gazo-
wego i jego skutkéow dla mieszkancow. O
godz. 17 m. 15 syreny fabryczne zaalar-
mowaty mieszkancow, zwiastujac zbliza-
jace sie niebezpieczenstwo. Ulice zaczety
sie szybko wyludniaé. O godz. 17 m. 30
zjawita sie nad miastem eskadra w sile
9 apara<éw, ktdéra rzucita bomby. Rozle-
gty sie ogtuszajace detonacje. Szereg ulic
zostato zagazowanych, jednocze$nie z kil-
ku miejsc sygnalizowano wybuchy poza-
row.

Niezwtocznie wyruszyta do zagrozonych
pozarem objektéw straz ogniowa, na mia-
sto za$ druzyny ratownicze i odkazajace.
Druzyny ratownicze udzielity pierwszej
pomocy zagazowanym odkazajace nato-
miast przystapity do zniszczenia plam i-
perytowych i ogrodzenia miejsc skazonych
gazami.

POZNAN.

W zwigzku z 9-ym tygodniem lotniczo-
gazowym L. O. P. P. przeprowadzono 10
czerwca C¢wiczenia obrony przeciwlotni»
czej i przeciwgazowej potgczone z 2-ma
atakami na miasto. O godz. 18 m. 30 ode-
zwaty sie syreny wszystkich fabryk, na
gtos ktérych pouczona uprzednio ludnosé
chronita sie do doméw i bram. Na opusto-
szatych ulicach pozostata jedynie obstu-
ga przeciwgazowa w maskach.

Na centralnych wulicach i Placu Wol-
nosci zapalono $wiece dymne i tzawigce,
jednoczed$nie daty sie stysze¢ detonacje
petard, maskujace W'ybuchy bomb, a ka-
rabiny maszynowe rozpoczety ogien. Nie-
mal w tej samej chwili przeszybowata
nad miastem eskadra samolotéw, bom-
bardujgc miasto ulotkami propagandowe-
mu W kilku miejscach wzniecono ognie,
majace imitowaé¢ pozary, Kktére gasita
straz ogniowa. Atak zostat zakoriczony po
uptywie 20 minut.

Emocji jednak zazyli mieszkancy Po-
znania dopiero przed po6inoca, kiedy na-

stapit powtérny napad lotniczy. Na sy-
gnat alarmowy, zwiastujgcy zblizanie sie
lotnikéw, pogaszono wszystkie Swiatta w
catem miescie, rowniez -wszelkie pojazdy
i tramwaje stanety gaszac Swiatta. Napad
ukonczyt sie po péinocy, pozostawiajgc
mieszkaficom przedsmak tych przyjemno-
$ci, jakich nalezy sie spodziewaé¢ w cza-

sie ewentualnej przysztej wojny.
NIEMCY
LOTNICY BERTRAM | KLAUSNER

OCALENI.

W czasie druku otrzymujemy nastepu-
jaca wiadomos$é:

Wedtug nadesztych z Australji depesz,
dwaj lotnicy niemieccy, Bertram i Klaus-
ner, ktérzy przed 7 tygodniami zagineli
w czasie lotu z Indyj Holenderskich do
Australji, straciwszy w czasie burzy nad
oceanem orjentacje, wylagdowali na kon-
tynencie australijskim, gdzie znalezieni
zostali przez tubylcéw na stepie, po kto-
rym bigkali sie od dtuzszego czasu bez
zywnosci.

Zaalarmowane wtadze australijskie z
Windham wystaty ekspedycje w poszuki-
waniu samolotu. Obaj lotnicy byli zupet-
nie wyczerpani i wycienczeni gtodem,
gdyz gtéwnem pozywieniem ich przez
dtuzszy czas byty wytacznie $limaki.

ANGLJIA.

UNIWERSALNA ODTRUTKA

Wielkg sensacje wzbudzita w kotach
wojskowych wiadomo$é, ze departament
obrony chemicznej angielskiego min. spr.
wojskowych posiada jakoby odtrutke
(antidotum) przeciwko wszystkim gazom
stosowanym w ‘'wspotczesnej wojnie.

Major W. R. Galvey, ktory zmart dnia
G marca r. b., byt podobno kierownikiem
tych angielskich doswiadczen. Umart on
podobno, nie zdajgc sobie sprawy z 0sigg-
niecia dobrych wynikéw, a S$mier¢ jego
miata by¢ spowodowana zatruciem gaza-
mi. Inni natomiast wspétuczestnicy prob,
ktérzy z catg Swiadomos$ciag przebywajac
w atmosferze zatrutej ulegli ciezkiemu
zagazowaniu, powr6cili do zdrowia po
zastosowaniu owej tajemniczej odtrutki.

JAPONJA

PROBNE ATAKI LOTNICZO-GAZOWE
W JAPONJI.

W tokijskim
»Tokjo Nici-Nici*

dzienniku codziennym
zamieszczone jest cie-

kawe sprawozdanie z pierwszych préb-
nych atakoéw lotniczo-gazowych przy u-
dziale ludnos$ci cywilnej nad jednym z
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wiekszych miast potudniowej Japonji, le-
zagcem w promieniu Wiadywostoku.

Probne ¢wiczenia podzielone byty na
dzienne i nocne, dniem odbywaty sie proé-
by z gazami oraz obrona ludnosci; noc
poSwiecona byta walce lotniczej. Pierw-
szy sygnat byt na alarm — pogotowie,
drugi sygnat — znakiem dla natychmia-
stowego pogaszenia $wiatet w catem mie-
§Scie i rozpoczecia walki w powietrzu;
trzeci sygnat oznajmiat koniec ataku,
mozno$¢ zapalenia $wiatet i powrdcenia
do normalnego zycia. Préba ta wzbudzi-
ta wielkie zainteresowanie ws$réd ludno-
Sci cywilnej.

Zaznaczy¢ “trzeba, ze Misja Wojskowa
Japonska w Warszalwie przettumaczyta
na jezyk japonski Statut L. O. P. P. oraz
schemat prac organizacyjnych, celem
przestania tych papieré6w do Japonji dla
utworzenia tam podobnej placéwki, ktdrg
juz roku ubiegtego zainteresowat sie, ba-

wiagcy chwilowo w Warszawie, gen. Koi-
dzumi.
FRANCJA.

CWICZENIA PRZECIWLOTNICZO-

GAZOWE.

W ubiegtym miesigcu odbyty sie we
Francji na 'wielkg skale urzadzone do-
Swiadczalne ¢wiczenia przeciwlotniczo-ga-
zowe, ktéremi kieruje osobiscie szef o. p.
1 marszatek Petain. Tereny manewrowe
obejmujg miasta Lille, Arras, St. Quentin,
Amiens, Abbeyille, Boulogne i Calais.

Cwiczenia te majg wielkie znaczenie,
gdyz po raz pierwszy studjowano na wiel-
ka skale nowe sposoby obrony przeciw-
lotniczej. Miedzy innemi w c¢wiczeniach
tych przewidziane byty bombardowania z
samolotow kopalh wegla i fabryk w re-
jonie przemystowym Francji oraz dtugo-
trwate zastony dymowe dla wyprébowa-
nia ich skutecznos$ci przestaniania pew-
nych objektéw przed okiem nieprzyjaciel-
skich eskadr lotniczych.

Ludno$¢ w catym rejonie, objetym ma-
newrami, otrzymata maski przeciwgazo-
we oraz szczeg6towe instrukcje co do ga-
szenia $wiatet i zachowania sie na wypa-
dek alarmu.

WLOCHY.
WAPNO CHLOROWANE KRYSTALICZNE

Do odkazania terenu skazonego gazami
parzagcemi uzywa sie wapna chlorowane-
go, ktére okazato sie najlepszym $rod-
kiem do ich niszczenia. Przedewszystkiem
niszczy gazy parzace zawarty w tem
wapnie chlor. Dotychczas znane i uzywa-
ne wapno chlorowane posiada jednak te
wade, ze chlor uwalnia sie bardzo tatwo
i szybko, wskutek tego po pewnym czasie
przechowania traci ono w bardzo duzym
stopniu swoje wtasnosci odkazajace. Aby
utrzymaé cenny chlor, nalezalo wapno
przeznaczone do przechowania, zamykaé
w szczelnie zamykanych skrzyniach, co
pociggato za sobg znaczne koszta.

Po wojnie chemicy pracowali nad tem,
aby zwigza¢ chlor z wapnem w sposéb
trwaty i umozliwi¢ dzieki temu przecho-
wywanie wiekszych zapaséw wapna chlo-
rowanego. Do konkretnych wynikéw do-
szli narazie chemicy wtoscy, ktérym uda-
to isie otrzymac krystaliczne wapno bie-
lace, ktére nie traci chloru przez cate la-
ta i nie musi by¢ zamykane.
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Udziat Polski w zawodach lotniczych zagranicg

UDZIAL POLSKI W ZAWODACH
SZYBOWCOWYCH W RHON.

Aeroklub Rzeczypospolitej zgtosit u-
dziat zespotu polskiego w zawodach szy-
bowcowych w Rhon (Niemcy).

Reprezentacja polska sktada sie z gru-
py przedstawicieli nauki oraz z zespotu
sportowego. Kierownikiem catej ekspedy-
cji, liczacej 14 oséb, jest prof. Stanistaw
tukasiewicz. Kierownikiem zespotu spor-
towego — p. Bolestaw Stachon, p. Stani-

staw Skarzynski (zastepca).
Zesp6t polski dysponuje dwoma szy-
bowcami konstrukcji inz. Grzeszczyka,

oraz samolotem i samochodem do wycig-
gania szybowcdédw na start.

Cze$¢ zespotu sportowego wraz z roz-
montowanemi szybowcami wyruszyta z
Warszawy do Rhon na samochodach w
niedziele 10 lipca i przybyta na miejsce
dn. 13 lipca b. r. wieczorem. Przestrzen
przebyta w ten sposéb wynosi okoto 1.000

A SErtep i I,

(Z komunikatu prasowego A. R. P.)

km. Druga grupa wraz z pilotem-szefem
wyprawy inz. Grzeszczykiem udata sie w
podr6z kolejg. Ostatni z uczestnikéw wy-
startowali z Warszawy 14 lipca. Pierwot-
ny projekt holowania szybowca za samo-
lotem porzucono z uwagi na zty stan
zdrowia inz. Grzeszczyka.

Zawody w Rhon rozpadaja sie na dwa
dziaty: wyczynowy i treningowy. W
pierwszej konkurencji startowa¢ bedzie
inz. Grzeszczyk, w drugiej p. topatniuk.
Szybowce nasze — to znany ,weteran"
~Lwow", na ktérym osiggnieto najlep-
szy polski lot na diugotrwatos¢ (7 godz.
52 min.), dokonano ponad 2.000 km. lo-
tow holowanych oraz osiggnieto wysoko-
§ci okoto 2.000 m. i szybowiec ,S. G. 28
nowa konstrukcja, posiadajgca wybitne
zalety rekordowe. Oba szybowce zostaty
ufundowane i zaopatrzone w instrumenty
poktadowe przez Wydziat Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Komunikacji.

Udziat nasz w zawodach w Rhon nosi

Jazy

Fabryka pomocnicza
dla przemystu lotniczego
i samochodowego

Sp. z ogr. odp.

W arszawa, ul.

DZIALt MECHANICZNY:

Budowa

Kazimierzowska 61, tel.

silnikéw spalinowych dla celéw

8-58-S0

rolniczych

i matych warsztatow, wyrob czesci silnikdw lotniczych,
samochodowych, czotgéw i traktoréw oraz innych ma-

szyn. Narzedzia, Kklucze i

matryce.

przyrzady specjalne oraz
Szlifowanie watéw korbowych,

lotniczych,

samochodowych, drukarskich i cylindrow.

DZIAL WYROBOW TLOCZONYCH:

Wyroby i czesci ttoczone z blachy,
nienia do maszyn metalowo-azbestowe,

wszelkie uszczel-
klingery towe,

gumowe i inne, uszczelnienia ze specjalnej masy ,Vel-
lumoidM ,,Vellbestos” i ,,Wirebestosw

DZIAL WYROBOW SPECJALNYCH:

Sprezyny zwojowe lotnicze, samochodowe i inne, uod-

pornianie zelaza od ognia.

charakter przedewszystkiem naukowy, t.
zn. ze gtdéwnym jego celem jest rozszerze-
nie doswiadczen z tej dziedziny.

UDZIAL POLSKI W INNYCH
ZAWODACH ZAGRANICZNYCH.

Poza wymienionemi wyzej zawodami
barwy nasze reprezentowane beda jeszcze
w roku biezagcym na Challenge de Touris-
me International, na Miedzynarodowym
Meetingu w Zurychu i Zawodach Balono-
wych o puhar Gordon-Bennet w Bazylei.
W Zurychu startowa¢ bedg na znanych
samolotach P. 8 i P. 11 (Panstwowe Za-
ktady Lotnicze — Warszawa) kpt. Bajan
i kpt. Orlinski. W zawodach balonowych
wezmg udziat dwa balony wolne ,,Gdynia™
i ,Polonja".

Ponadto Aeroklub Rzeczypospolitej Pol-
skiej otrzymat jeszcze zaproszenia do
wziecia udziatu w meetingu, urzadzanym
z okazji wystawy pocztowej w Gdansku,
oraz meetingu w Anglji.
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Listy do Redakcji

Szanownij panie Redaktorze!

W inumerze 5 ,Skrzydlatej Polski"
w artykule p. t. ,Rzut oka na rozwdj
sportu lotniczego w Polsce w 1931 roku"
podpisanym przez p. inz. Jerzego Wedry-
chowskiego z wielkg przykros$cig znala-
ztem nieprawdziwe twierdzenie autora,

dotyczace mojej osoby i mojego raidu
lotniczego na daleki wschéd, odbytego
w 1931 r.

Autor miedzy innymi, zatujac, ze nie
miatem na skrzydtach swego ptatowca

znakéw naszej Rzeczypospolitej, co po-
winno byé ambicjg kazdego Polaka, ulegt
widocznie plotkom rozsiewanym o moim
raidzie i komentowanym, niewiadomo
w jakim celu, przez niektére osoby i ko-
ta, zwigzane z naszem lotnictwem, bez
sprawdzenia stanu faktycznego.

Poniewaz przedsiewzigtem mdj raid
bez niczyjej, dostownie niczyjej pomocy
w jakiejkolwiek formie, zdany na siebie
samego i wtasne $rodki, majac na oku
poza wyczynem sportowym wtasnie pro-
pagande naszego lotnictwa sportowego
dla celéw wewnetrznych, a lotniczego
imienia Polski dla zagranicy, tego rodza-
ju nieprawdziwe twierdzenia, jakobym
leciat nie pod polskimi barwami, sg dla
mnie przykre i krzywdzace. Przypuszczam
tez, ze to twierdzenie autora zostato
przy korekcie przeoczone przez redakcje
»Skrzydlatej Polski".

Aby unikngé¢ tego rodzaju nieporozu-
mien, stwierdzam co nastepuje:

Samolot ,Gipsy II-Moth*, fabrykacji
Dehawilanda, na ktorym odbylem moj
raid, byt zarejestrowany w naszem Mini-
sterstwie Komunikacji dnia 13 grudnia
1930 r. za Nr. karty rejestracyjnej 109
i nosit bardzo dumnie znaki naszej Rze-
czypospolitej SP—ARU.

Oprécz znakow lotniczych oficjalnej
przynalezno$ci panstwowej, samolot moj
znaczony byt znakiem mojego klubu lot-
niczego, Akademickiego Aeroklubu Lwow-
skiego, do ktérego to znakowania, jako
cztonek A. A. L. miatem i mam prawo.

Moja obserwatorska odznaka lotnicza
i krzyz 8 putku utanéw Ks. J6zefa Ponia-
towskiego, do ktérego to putku, bedac
kawalerzystg, a nie lotnikiem naleze, od-
byty caty raid na kadtubie samolotu.

Raid moj pierwszy pozaeuropejski, da-
leko dystansowy raid polski na maszynie
stabosilnikowej, wykonany w pojedynke,
rozpoczatem z Rzymu z przyczyn czysto-
osobisto-prywatnych. Przelotu podrézne-
go Londyn—Rzym, jako raidu traktowac
nie moge. Przebieg raidu byt nastepujacy:

Rzym — Brindisi — Ateny, okoto 1.100
kim., 16.111 Ateny— Konja—Aleppo, okoto
1.250 kim., 17.111 Aleppo—Ramadi—Bas-
sorah, okoto 1.200 kim., 19.111 Bassorah—
Bushire okoto 400 kim., 20.111 Bushire
Linghe—Jask—Chabbar okoto 1.200 kim.,
21.111 Chabbar—Karachi okoto 690 kim.,
22.111 Karachi—Johdpoiir okoto 700 kim.,
24.111 Johdpour—Delhi okoto 690 kim.,
27.111 Delhi — Mecrut — Delhi okoto 300

kim., 30.111 Delhi—Allahabad okoto 600
kim., 31.111 Allahabad — Kalkuta okoto
800 kim.. I.IV Kalkuta—Aciab—Rangoon

okoto 1.180 kim., 2.1V Rangoén—Bangkok
okoto 600 kim. i 5.1V.1931 r. zakorczyt
sie 0 600 kim. na po6inoeo wschéd od M.
Bangkok, stolicy Sjamu na skutek przy-
musowego lagdowania w bagnie dzungli,
spowodowanego szalejaca tropikalng
burza.

LOT P O L S K I

Samolot zostat ciezko uszkodzony, pi-
lot ulegt ciezkim obrazeniom cielesnym,
na skutek czego raid zostat przerwany.

Czy raid mdj speinit cho¢ w czesci za-
dania propagandowe Polski na obcych
terytorjaeh, gdzie bytem pierwszym Po-
lakiem lgdujacym, a moj samolot, choé
zagranicznego fabrykatu, byt pierwszg
polska maszyna, lagdujgca na azjatyckich
lotniskach nie wiem, i nie mojg rzecza
jest o tem sadzi¢. Do zdobyczy kolonial-
nych nie mam pretensji.

Jezeli chodzi o krytyke fachowg tego
raidu, jakotez wszelkie z tem zwigzane
uwagi, przyjme je zawsze z wdzieczno-
§cig i najchetniej od kpt. pilotow Orlin-
skiego i Skarzynskiego, z ktérymi ani nie
moge, ani nie chce sie poréwnywaé pod
wzgledem fachowej wiedzy i do$wiadcze-
nia pilockiego, ale ktérzy sa jedynymi
pilotami polskimi, poza mng, jacy odbyli
tego rodzaju raidy w warunkach specy-
ficznie trudnych poza-europejskich i tro-
pikalnych. Sa oni jedynymi pilotami
w Polsce, ktérzy fachowy gtos w tej
sprawie zabra¢ moga.

Co do innych lotnikéw, krytykujacych
moje postepowanie, szczeg6lnie tych, kté-
rzy z predytekcja latajg przy zielonych
stolikach i najskorsi sa do krytyki, to

Nr. 7

najchetniej wdam sie z niemi w dyskusje
i wystucham krytyk mojego postepowa-
nia, o ile zechcg przedtem przelecieé
przynajmniej potowe drogi odbytej prze-
zemnie w 1931 r.

Jezeli kiedykolwiek, ktory$ z kolegow-
pilotéw wybierat sie na raid po trasie,
ktéra odbytem i poznatem na wtasnej
skorze, z radoscig i w kazdej chwili stuze
wszystkiemi wiadomos$ciami, informacja-
mi i zebranem do$wiadczeniem na tam-
tym terenie i bede sie z catego serca cie-
szyt, jezeli przedsiewziecie uda mu sie
lepiej niz mnie, gdyz ponad wszystko za-
lezy mi na sukcesach i rozwoju polskie-
go lotnictwa, a w szczegélnos$ci naszego
lotnictwa sportowego.

Proszagc Pana Redaktora o umieszcze-
nie niniejszego sprostowania w Jego po-
czytnem piSmie i pozostaje

z powazaniem
Dr. K. Czarkowski-Golejewski,
por. dypl. obserwator-pilot

List powyzszy drukujemy na zasadach
wolnej trybuny i Komitet Redakcyjny
,Lotu Polskiego"” za meritum nie bierze
zadnej odpowiedzialnosci.

SPRAWOZDANIE
Komitetu T-wa im. S. Drzewieckiego za lata ig3o i ic)3i

1. Zmiany w sktadzie Komitetu Towa-
rzystwa.

Komitet Tow. w sktadzie wybranym na
zgromadzeniu organizacyjnem w dn. 21
grudnia 1927 r. na zasadzie § 4 statutu,
t.j. pp. Piotr Drzewiecki—prezes, Wtady-
staw Srzednicki — sekretarz i skarbnik,
Antoni Ponikowski, Karol Taylor i Zbi-
gniew Arnd, ulegt zmianie skutkiem
$mierci § p. Wtadystawa Srzednickiego
jesienig 1931 r. po diugotrwatej chorobie.
Komitet, w mys$l § 4 statutu powotat na
opréznione miejsce prof. Czestawa Wito-
szynskiego.

Na rok 1932 Komitet, w my$l & 5 statu-
tu, wybrat do Wydziatlu Wykonawczego
pp.: Piotra Drzewieckiego — jako prezesa

i Zbigniewa Arnda — jako sekretarza i
skarbnika.

2. Fundusze.

Bilans, sporzadzony za caly czas ist-

nienia Towarzystwa, t. j. od grudnia 1927
r. do 31 grudnia 1931 r. zamyka sig sumg
zt. 52.850.72. Na stan czynny bilansu skia-
dajg sie: fundusze gotowkowe w Kasie zt.
164.89 i na rachunku oszczedno$ciowym
w Banku Handlowym zi 2.654.83 przy
oprocentowaniu 7%; zalegte sktadki czton-
kowskie zt. 881. oraz papiery dywidendo-
we warto$ci nominalnej zt 49.150.—, sta-
nowigce darowizne prof. Stefana Drze-
wieckiego i ztozone na rachunku depozy-
towym w Banku Handlowym w Warsza-
wie, Na strone bierng bilansu sktadajg sie
fundusze: gotowkowy i depozytowy.
Wptywy i wydatki Towarzystwa od je-
go zatozenia do 31 grudnia 1931 r. zamy-
kajg sie sumg zt. 16.353.47 i przedstawia-
ja sie nastepujgco: 1) wptywy: za kupo-
ny od papieréw dywidendowych w depo-
zycie — 1zt 15.014.40, za sktadki czton-
kow — zt. 1.322.45, oraz za procenty z P.
K. O. — zt 16.62; 2) wydatki: stypendja
ksztatcagcym sie w lotnictwie — zt. 3.225,
renta dozywotnia przetozonej Marji Drze-
wieckiej, siostrze ofiarodawcy Stefana
Drzewieckiego, przez niego zastrzezona w

wysokosci 1.500 zt. rocznie — lgcznie
9.319.82, wydatki biurowe zt. 107.93, oraz
nadwyzka gotowkowa zt. 3.700.72.

3. Dziatalnos$¢.

Nieznaczne fundusze, bedace iwrozpo-
rzgdzeniu Komitetu, oraz niesprzyjajace
dla wydatniejszego zwiekszenia tych fun-
duszéw, obecne warunki gospodarcze, u-
niemozliwity szerszg akcje Komitetu, po-
dyktowang statutem. W tych okolicznos-
ciach uznano za najpozyteczniejsze zuzy-
cie posiadanych sum na stypendja i zapo-
mogi naukowe dla os6b, poswiecajacych
sie naukowo lotnictwu. Osoby te ziozyty
nastepnie sprawozdania Komitetowi z wy-
nikéw ich pracy, umozliwionej zasitkiem
Komitetu. W chwili obecnej Komitet wy-
ptaca jedno stypendjum zt. 75 miesiecznie
do konca wrze$nia r. b. zakwalifikowane-
mu przez Instytut Aerodynamiczny w
Warszawie, niezamoznemu stuchaczowi
Panstwowej Szkoty Technicznej Lotniczo-
Samochodowej w Warszawie.

Komitet Towarzystwa postanowit na
przyszto$¢ znacznie ograniczy¢ swoéj pro-
gram stypendjalny, poczyni¢ nowe stara
nia o zwiekszenie wptywoéw przez pozy-
skanie noiwych cztonkéw, oraz ofiar od
instytucyj przemystowych i gospodar-
czych, a gromadzone w ten spos6b Srodki
obraca¢ na popieranie prac naukowych z

dziedziny lotnictwa. Przewidziano tu w
pierwszym rzedzie pieniezne poparcie
studjow Instytutu Aerodynamicznego w

Warszawie nad zwiekszeniem wydajnos$ci
smigta.

4. Preliminarz wydatkéw na 1932 r.

Majac powyzsze postanowienia na
wzgledzie, Komitet uchwalit preliminarz
budzetowy na 1932 r,, zamykajacy sie su-
ma przewidywanych wptywoéw zt. 4.791.72,
z czego przypadnie na wyptacenie przy-
znanego poprzednio stypendjum zi 675,
a pozostato$¢ zt. 4.116.72 zarezerwowana
bedzie na rachunek wspomnianych wyzej
studjow nad zwiekszeniem wydajnosci
smigta.



BIULETYN

Przyjecie cztonkow.

Srody Klubowe.

Przyznanie M. D. P.

Udziat w ,,Meeting- aero-
nautigue international-
Ziirich.” 22-31.V11.1932.

Udziat w ,,Epreuve aero-

nautigue Gordon-Bennet”.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej

CZELONEK F. A I
WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE Nr. 11
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa.
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

Nr. 6 (62)
16.V — 15.VU.J932

Przyjety zostat do Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej jako cztonek zwyczajny:

Dyr. Szomanski Wtadystaw — Warszawa.

Niniejszem podaje do wiadomos$ci pp. Cztonkéw, iz odbywajgce sie w salonach Aeroklubu

R. P. ,Srodu Klubowe" zostaty z dniem 1 lipca zawieszone na sezon letni.

Komisja Sportowa A. R. P. po zbadaniu przedtozonych dokumentéw przyznata
Miedzynarodowy Dyplom Pilota
Kategorji B (pilot balonu wolnego)
Nr. 22 Pomaski Wtadystaw, ur. 5.1V.1895 r. m. ur. Pomaski Wielkie
Kategorji C (pilot samolotu)
Nr. 209. Rudowski Jan, ur. 18.VI1.1891., m. ur. Ktusno.
Nr. 210. Litwinski Bohdan, ur. 3.111.1907, m. ur. Ujscie Wp.

Nr. 211. Kotarba Wtadystaw, ur. 16.VI11.1900, m. ur. Swiqtniki Gorne.
Nr. 212. Ktosinski Antoni, ur. 13.1.1904, m. ur. Kadz.

Zesp6t polski na Meeting zgtoszony zostat w sktadzie nastepujgcym:

Samolot Silnik Pilot

P. 8 Hispano 500 KM. kpt. B. Orlinski
P. 8 Petrel 500 KM.

P. 11 Bristol-Mercury 530 KM. kpt. J. Bajan

Samoloty zgtoszone zostaly do konkurencyj nastepujgcych:
Konkurs szybkosci (o puhar Dalmolin‘a).
Konkurs akrobacji samolotéw wojskowych (o puhar Bartsch‘a).

Alpejski lot okrezny samolotéw wojskowych (o puhar Echard‘a i Petrovitch‘a).

Zespo6t polski na Miedzynarodowe Zawody Balonéw Wolnych o puhar Gordon-Bennet‘a

zgtoszony zostat w sktadzie nastepujacym:

Balon Objetosci Zatoga pomocnicza

~Polonia" 2200 m* por. W. Pomaski i por. A Janusz

,Gdynia" 1200 m3 por. F. Hynek i por. Z. Burzynski.



Udziat w ,,Rhon-Segelflug-
wettbewerb” 17-31.VI11.1932.

»Challenge de Tourisme Inter-
national 1932”. 11-29.V111.1932.

a) Udziat w organizacji zawodéw.

b) uczestnictwo w zawodach.

Warszawa, dnia 16 lipca 1932 r.
L. dz. 868.

Zesp6t polski na Miedzynarodowy Konkurs Szybowcowy w Rhoén zgtoszony zostat w skita-
dzie nastepujacym:
Kierownik ekspedycji: prof. St. tukasiewicz.
Szef ekipy sportowej: mjr. B. Stachon
Zastepca Szefa ekipy i delegat Kom. Sport. AL R. P.: kpt. S. Skarzynski.
Pilot-szef: inz. Sz. Grzeszczyk.
Szybowce: SG-21 ,Lwow*“ i SG-28 konstrukcji inz. Grzeszczyka.
Piloci: inz. Sz. Grzeszczyk, B. Lopatniuk.

Pozatem w sktad zespotu wchodzi 9 os6éb (obserwatorzy i obstuga startowa).

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej zgtosit czynny udziat w organizacji Miedzynarodo-

wych Zawodéw Samolotéw Turystycznych 1932' r.

Gtéwnym organizatorem Zawod6éw jest: Aero-Club von Deutschland. — Pozatem udziat
biorg: Aeroklub Republiky Ceskoslovenske; Aero-Club de France; Reale Aero-Club
d‘ltalia; Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej; Aero-Club de Suisse.

Delegat A. R. P. do Miedzynarodowego Kierownictwa Zawodow: mjr. dypl. B. Kwiecinski.
Zastepca: inz. L. Kwasniak. Gtéwny Komisarz lotniska Warszawa: poset J. Rudowski.

Gtéwny Komisarz lotniska Krakéw: dyr. A. Bobkowski.

Zesp6t polski na Challenge posiada skitad nastepujacy: Szef ekipy: mjr. Adam Woytyga.
Samoloty i zatoga: 3 samoloty PZL-19 z silnikiem Gipsy IIl 120 KM.; pilot kpt. J. Ba-
jan, tow. G. Pokrzywka; pilot kpt. J. Giedgowd, tow. S. Ktosinck; pilot kpt. B. Orlin-
ski, tow. M. Balcerzak. — 3 samoloty RWD-6 silnik Genet Major 140 KM.: pilot T.
Karpinski, tow. S. Zientek; pilot S. Ptonczynski, tow. J. Eljaszow; pilot por. F. Zwir-

ko, tow. inz. St. Wigura.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

(—) Z. Pigtkowski
w z. Sekretarza Generalnego.
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RADA GLOWNA

W dniu 18 maja r. b. w sali konferen-
cyjnej wojewoddztwa warszawskiego od-
byto sie posiedzenie Rady Gitéwnej L. O.
P. P,, w klérem wzieto udziat 25 czton-
kéw Rady:

Pp.: dyr. Biatas, inz. Budkiewicz, wice-
min. Czapski, prof. Czubalski, pptk. Gto-
wacki, inz. Eberhardt, ptk. Filipowicz,
ptk. Jaigrym-iMaleszewski, nacz. Jedlinski,
radca Kalicki, wicemin. Korsak, dr.
Kroebl, woj. dr. Kwa$niewski, dr. Marty-
noiwicz, ptk. inz. Moniuszko, nacz. Mo-
rzycki, nacz. Myslinski, insp. Nowodwor-
ski, inz. Okotowicz, inz. Rybicki, wice-
woj. Skrzynski, poset Starzak, radca Stop-
czynski, ptk. Woynicz-Sianozecki i inz.
Zienkiewicz oraz z biura Zarzadu Gtow-
nego pp.: dyr. inz. Wawrzyniak i Kier.
dziatu organ.-lustr. Roszkowski.

Usprawiedliwili nieobecno$¢ pp.: prof.
Huber i prok. Sadu Apel. Sekutowicz.

Zebranie zagait prezes Rady Giéwnej
p. wicemin. Korsak, kLo6ry tez nastepnie
objat przewodnictwo.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzienny:

1) Odczytanie protok6tu poprzedniego
posiedzenia.

2) Sprawozdanie biezgce Zarzagdu Gtow-
nego.

3) Sprawozdanie Zarzgdu Giéwnego z
dziatalnosci L. O. P. P. w 1931 roku.

4) Sprawozdanie Rady Gtdéwnej na 0-

g6lne Zgromadzenie w dniu 31 maja 1932’
roiku.

5) Wylosowanie % cztonkéw Rady Gto-
wnej z wyboru, ustepujacych zgodnie
z art. 28 § 23 Statutu L. O. P. P.

Po przyjeciu protokétu poprzedniego
posiedzenia Prezes Zarzagdu Gitéwnego p.
dr. Z. Martynowicz ztozyt sprawozdanie
biezace za 2 miesigce, w ktérem poza
czeScig o dziatalnosci Zarzadu Gioéwnego
w zakresie prac programowych, ujete zo-
staty takze kwestje zwigzane z wnioska-
mi niektérych ugrupowan cztonkéw L. O.
P. P. o wyodrebnienie si¢ z Komitetow
terytorjalnych oraz dotyczgce statutowe-
go przelewu wpltywow przez placoéwki
nizsze placowkom wyzszym i procento-
wej wysokos$ci zuzytkowywania przez Ko-
mitety Powiatowe zebranych funduszéw.

Sprawozdanie zostalo przyjete przez
Rade Gtdéwnag do zatwierdzajgcej wiado-
mosci.

Nastepnie prezes Zarzadu Giéwnego p.
dr. Z. Martynowicz przedstawit sprawo-
zdanie Zarzadu Giéwnego z dziatalnosci
L. O. P. P. za 1931 rok.

Szczeg6towe i obszerne sprawozdanie
wykazato dalsze zwiekszenie sie liczby
cztonkéw L. O. P. P- przy pewnem zmniej-
szeniu sie, w stosunku do okresu poprzed-
niego, funduszéw Ligi, co wywotane zo-
stato obecnem potozeniem w kraju.

Po rozpatrzeniu i przedyskutowaniu
sprawozdania recznego, Rada Giéwna na
wniosek przewodniczacego przyjeta jed-
nomys$lnie sprawozdanie roczne Zarzadu

Gtéwnego do zatwierdzajgcej -wiadomosci
i wyrazita Zarzagdowi Gié6wnemu uznanie
i podziekowanie za ogrom pracy, ktora
przez Zarzad Gtoéwny zostata wykonana.

Nastepnie sekretarz Rady Gtéwnej p.
radca Kalicki odczytat projekt sprawo-
zdania Rady Gtoéwnej na Ogélne Zgroma-
dzenie L. O. P. P. w dniu 31 maja 1932
r., zawierajgce opinje Rady Gtoéwnej co
do sprawozdania Zarzadu Gitéwnego.

Sprawozdanie Rady Gldwnej przyjete
zostato jednomys$linie. Przytem, na wnio-
sek przewodniczacego, Rada Gitéwna wy-
razita Sekretarzo-wi Rady Gioéwnej p. rad-
cy S. Kalickiemu podziekowanie za stalg
wspo6tprace z Zarzadem Giéwnym.

W punkcie 5 porzadku dziennego Rada
Gtoéwna przyjeta do wiadomoséci rezygna-
cje pp. gen. Stanistawa Kwasniewskiego
i inz. Eugenjusza Bergera z godnosci
cztonkéw Rady i uchwalita wyrazi¢ im
stoiwa podziekowania za petng inicjatywy
wspo6tprace dla dobra L. O. P. 1.

Na mocy art. 28 § 3 Statutu L. O. P.
P. zostali wylosowani ze skiadu Rady
Gtéwnej cztonkowie pp. gen. dr. R. Go-
recki, dr. H. Gruber, radca S. Kalicki, gen.
dr. S. Rouppert i ptk. R. Underka.

Na tem posiedzenie zakornczono.

PROTOKOL
ZWYCZAIJNEGO SPRAWOZDAWCZEGO
OGOLNEGO ZGROMADZENIA L. O. P. P.

W DNIU 31 MAJA 1932 R.

Ogo6lne Zgromadzenie odbyto sie w gma-
chu Stowarzyszenia Technikow w War-
szawie.

Wzieto w niem udziat 35 delegatéw z 20
Komitetow Wojewdédzkich, a mianowicie
pp.: M. Zyndram-KoS$ciatkowski i L. Wit-
kowski (Biatystok), J. Messing i T. Wol-
ski (Kielce), M. Kwasniewski i K. Micha-
lik (Krakéw Woj.), W. Gorzecki (Krakéw
Kol.), S. Wiktor i A Tiger (Lwoéw), B.
Sekutowicz i S. Bryta (Lublin), J. Olszy-
na-Wilczynski i J. Markowski (L6dz), F.
Godlewski (Nowogrédek), Z. Skrzynski i
B. Frydrychowicz (Polesie), S. Pastawski
i S. Szepetys (Pomorze), T. Sztybel (Po-
znan Woj.), W. Tatara i T. Dynko (Stani-
stawow), T. Stopczynski i J. Zagoérowski
(Slask), K. Gintowt-Dziewattowski i J.
Czyrski (Tarnopol), S. Floryanowicz
(WTarszawa Stok), K. Moniuszko (‘Warsza-
wa Woj.), E. Zienkiewicz i J. Kalinski
(Warszawa Kol.), J. Horodecki i S. Wis-
niewski (Wilno Woj.), A Niedzidtka i A
Romaszko (Wilno Kol.), A zurakowski
i W. Habich (Wotyn).

Rade Gtoéwna reprezentowali pp.: wice-

prezes prof. M. Huber i cztonek pitk. A
Zagorska.
Zarzad Gléwny reprezentowany byt

przez prezesa dra Z. Martynowicza, wice-
prezeséow: C. Filipowicza, K. Moniuszke
i W. Starzaka, sekretarza M. MysSlinskie-
go i skarbnika A. Nowodworskiego.

Komisje Rewizyjng reprezentowali pp.:
J. Jedlinski i J. Karwowski.

Scisty Komitet K6t Pan reprezentowaty
pp.: przewodniczaca Z. Wréblewska i czto-
nek Zarzadu B. WodziAska.

Nadto byli obecni wspo6ipracownicy
biura Zarzadu Gtéwnego z dyr. inz. E.
Wawrzyniakiem na czele.

Poza tem przystuchiwali sie obradom
przedstawiciele wojskowych i cywilnych
wiadz panstwowych, instytucyj nauko-
wych i prasy.

Porzadek dzienny obejmowat nastepu-
jace sprawy: 1. Zagajenie, 2. Wybory Pre-
zydjum Zgromadzenia. 3. Sprawozdanie
Zarzagdu Giownego z dziatalno$ci w 1931
roku, 4. Sprawozdanie Rady Giéwnej. 5.
Sprawozdanie i wnioski Komisji Rewi-
zyjnej. 6. Dyskusja nad sprawozdaniami.
7. Whnioski Rady Gtoéwnej i Zarzagdu Gtow
nego. 8 Wnioski, zgtoszone do Zarzadu
Gtéwnegomconajmniej na 2 tygodnie przed
terminem Ogo6lnego Zgromadzenia, w
mys$l art. 22 § 5 Statutu. 9. Wybory: a)
uzupetniajgce do Rady Gtéwnej, b) uzu-
petniajace do Zarzadu Giéwnego, c) wy-
bor Komisji Rewizyjnej (art. 29 § 2 Sta-
tutu).

Zgromadzenie zagait o godz. 10 m. 35
prezes Zarzagdu Giéwnego dr. Z. Martyno-
wicz. Powotujgc sie na regulamin obrad,
stwierdzit przybycie na Zgromadzenie w
chwili otwarcia 33 delegatéw uprawnio-
nych do udziatu w obradach i zapropono-
wat nastepujacy skitad Prezydjum Zjazdu,
przyjety przez aklamacje: przewodnicza-
cy — p. wojewoda M. Zyndram-KoSciat-
kowski (Biatystok), asesorzy — inz. S
Rybicki i dyr. S. Wiktor (Lwoéw), sekre-
tarz — dr. J. Czyrski (Tarnopol).

Protok6t spisat p. E. Roszkowski.

Przewodniczacy poddat rozwazeniu po-
rzadek dzienny, ktéry zostat przyjety bez
zmian.

Po przyjeciu przez zebranych porzadku
dziennego przewodniczacy udzielit gtosu
delegatowi Centralnego Komitetu Dnia
SpétdzielczoSci w Polsce w sprawie zwig-
zanej z L. O. P. P. Delegat o$wiadczyt,
ze Dzien Spoétdzielczosci, zwyczajem usta-
lonym od wielu lat, obchodzony jest w
pierwsza niedziele czerwca i, wobec tego,
ze w roku biezgcym obchéd ten przypadt
na pierwszy dzieA ,Tygodnia Lotniczego"
Centralny Komitet Dnia Spo6idzielczosci,
pragnac wykaza¢ swa lojalno$¢ w stosun-

ku do L. O. P. P. o$wiadcza, ze obchdd
Dnia Spétdzielczosci nie ma charakteru
dochodowego, ze wezwal swe Komitety

Lokalne tak do nieurzgdzania w tym dniu
imprez obliczonych na osiggnigcie docho-
du, jak i do porozumieniu sie z lokalny-
mi komitetami L. O. P. P. co do uzgod-
nienia programu i zakresu obchodéw, ce-
lem unikniecia wspoétzawodnictwa, oraz
do okazania pomocy Lidze O. P. P. przez
dopuszczenie jej kiwestarzy na Zgroma-
dzenia Spoétdzielcow. O$wiadczenie powyz-
sze przyjeto z podziekowaniem do wiado-
mosci.



Nastepnie przystgpiono do punktu 3,
t. j. do Sprawozdania Zarzagdu Gtdéwnego
z dziatalno$ci Ligi w 1931 roku. Sprawo-
zdanie wni6st prezes Zarzagdu Giéwnego
p. dr. Z. Martynowicz. Poniewaz zostato
ono rozestane pp. delegatom przed Zgro-
madzeniem, przeto postanowiono nie od-
czytywaé¢ go, a przystgpi¢ do dyskusji ---
po zapoznaniu si¢ zc Sprawozdaniem Ra-
dy Gtéwnej i Giéwnej Komisji Rewizyj-
nej.

Wiceprezes Rady Gtéwnej prof. M. Hu-
ber odczytat sprawozdanie Rady Gtdwnej.
Poczem na wniosek przewodniczacego ucz-
czono przez powstanie pamie¢ zmartego
wiceprezesa Komitetu Stotecznego L. O.
P. P. & p. Wiadystawa Topczewskiego,
prezesa Zwigzku Oficeréw Rezerwy i za-
stuzonego dziatacza na polu spotecznem.

Cztonek Gt. Komisji Rewizyjnej dyr. J.
Karwowski odczytat protokut Nr. 28, za-
wierajgcy sprawozdanie Gt Komisji Re-
wizyjnej oraz wniosek na Ogolne Zgro-
madzenie o udzielenie absolutorium Za-
rzagdowi Gtownemu.

Nastepnie przystapiono do dyskusji nad
sprawozdaniem, w ktoérej zabierali gtos
pp. delegaci: wicewoj. Z. Skrzynski, mjr.
K. Michalik, wicewoj. Gintowt-Dziewat-
towski, dr. J. Czyrski.

W dyskusji poruszono sprawy finanso-
we oraz zwigzane z dalszem usprawnie-
niem organizacji i administracji L. O. P.
P. Zgtoszono przytem dezyderaty: przez
*p. wicewoj. Z. Skrzynskiego, aby Zarzad
Gtéwny L. O. P. P. dazyt do uzyskania,
poza wptywami normalnemi, noiwych sta-
tych dochodéw, ktére datyby. moznosé
wykonania zamierzonego przez L. O. P. P.
programu w cato$ci oraz p. wicewoj. Gin-
towt-Dziewattowskiego, aby Zarzad Gtow-
ny poczynit odpowiednie kroki w Pow-
szechnym  Zaktadzie Ubezpieczen Wazaj.
od Ognia celem uzyskania opodatkowania
na rzecz L. O. P. P. stowarzyszonych ptat-
nikéw na catym terenie Rzplitej kwotg po
10 gr., tak, jak to juz przeprowadzit Ko-
mitet Tarnopolski, co w rezultacie mogto-
by przynies¢ L. O. P. P. duze sumy.

Imieniem Zarzadu Gtéwnego udzielali
wyjasnien pp.: prezes dr. Z. Martynowicz
i wiceprezes ptk. Filipowicz.

Z poza delegatéw przemoéwienia wygto-
sili: przewodniczaca Scistego Komitetu
Pan L. O. P. P. p. Wrdblewska w sprawie
funduszéw Cywilnej Szkoty Obrony Prze-
ciwgazowej oraz prezes Aeroklubu War-
szawskiego”. poset Rudowski co do udzia-
tu samolotéow’ Aeroklubéw w czasie ,Ty-
godnia Ligi“.

Po wyczerpaniu dyskusji nad sprawo-
zdaniem otrzymat Zarzad Gtéwny absolu-
torjum wraz z podziekowaniem, co przy-
jete zostato przez zebranych oklaskami.

Nastepnie wybrano Komisje Matke w
sktadzie: woj. M. Kwasniewski (przewod-
niczacy), inz. B. Frydrychowicz i radca
Z. Stopczynski.

W czasie obrad Komisji Matki zebrania
nie przerywano i przystapiono do punktu
7 porzadku dziennego: ,Whnioski Rady
Gtéwnej i Zarzadu Gioéwnego".

Zarzad Gtéwny zgtosit na Ogoélne Zgro-
madzenie wniosek poparty przez Rade
Gtéwng o uzupetnienie w § 3 art. 27 pun-
ktu e) Statutu przez dodanie stéw ,oraz
przyjmowanie do zatwierdzenia prelimi-
narzy Komitetow Wojewddzkich", a przy-
tem wniosek regulaminowy co do samego
opracowywania budzetow.

W dyskusji zabierali gtos pp. delegaci:
dr. Czyrski, dr. Kroebl, inz. Szepetys, wi-
cewojewoda Giintowt-Dziewattowski, dyr.
Wiktor, nacz. Floryanowicz, nacz. Wi-
$niewski, prok. Markowski i gen. Olszy-
na- Wilczynski.

P. dr. Czyrski zgtosit wniosek formal-
ny, aby przejs¢ do porzadku dziennego
naid wszystkimi wnioskami, dotyczacemi
zmian w Statucie, a wezwaé¢ Zarzad Gto-
wny do wybrania Komisji Statutowej,
ktorejby nastepnie przekazano wszystkie
wnioski, zgtoszone na dzisiejszy Zjazd.

Wniosek p. dra Czyrskiego uzupetniony
zostal przez delegata Komitetu Wojew.
Pomorskiego p. inz. Szepetysa, aby po u-
konczeniu przez Komisje Statutowa prac
nad zmianami w Statucie, Zarzad Gtéw-
ny zwotat po jednym delegacie z kazde-
go Komitetu Wojewddzkiego, celem osta-
tecznego uzgodnienia projektow. Woéwczas
projekt nowego Statutu moégiby wejsé na
najblizsze Ogo6lne Zgromadzenie do za-
twierdzenia.

Przewodniczacy postawit pod gtosowa-
nie wniosek p. dra Czyrskiego uzupetnio-
ny przez p. inz. Szepetysa.

Wniosek zostat przyjety
przeciwko 2.

Dyskusje co do sktadu Komisji Statu-
towej zakonczono dwoma wnioskami:

1) aby Komisje Statutowg wytonit Za-
rzagd Gtowny w petnym skiadzie, albo jak
to uzna za stosowne, oraz

2) aby Komisja Statutowa sktadata sie:
z 2'-ch cztonkéw Zarzadu Giéwnego, dele-
gata M. S. Wojsk, i delegata Sztabu Gtow-
nego z tem, aby przewodniczagcym tej Ko-
misji byt cztonek Komitetu Narodowego.

W gtosowaniu przyjeto znacznag wigk-
szo$cig gtosow wniosek pierwszy, zlecaja-
cy Zarzadowi Giéwnemu wytonienie Ko-
misji Statutowej.

W punkcie 8-ym porzadku dziennego,
wobec powzietych uchwat w punkcie 7-m,
przekazano Komisji Statutowej wszystkie
statutolwe wnioski, zgtoszone na dzisiej-
szy Zjazd przez Komitety Wojewddzkie:
Kielecki, Poznanski, Pomorski, Lubelski
i Wilenski.

Nastepnie Ogdlne Zgromadzenie wystu-
chato propozycji Komisji Matki co do u-
zupetnienia sktadu Centralnych Wtadz
L. O. P. P. oraz sktadu Gtéwnej Komisji
Rewizyjnej.

Wszystkie proponowane listy odczytane
przez p. wojewode M. Kwasniewskiego, zo-
staty przyjete przez aklamacje.

W ten spos6b wybrani zostali:

1) do Zarzadu Giéwnego pp.: inz. Jo-
zef Alichniewicz — wizytator szkét $red-
nich, radca Stanistaw Kalicki — nacz.
Wydz. w Min. Kom., mjr. dypl. Marjan
Romeyko — wyktadowca w Wyzsz. Szk.
Wojennej, prof. dr. Gustaw Zatecki —
. B. T. L

Na zastepcéw pp.:

20 gtosami

ptk. Stanistaw En-

gel — nacz. Wydziatlu w P. U. W. F,
inz. Jan Girtler — nacz. Wydz. Min.
Kom., dr. Henryk Gédrecki —radca praw-
ny w Pol. Lin. Lotn. ,Lot", inz. Stani-

staw. Krasuski — dyrektor Panstw. Szko-
ty Rzem., mjr. dypl. Felicjan Sterba —

.zast. d-cy | Gr. Aer., Jan Wilczynski —

z Dyr. Polsk. Linij Lotniczych ,Lot".

2) Do Rady Gtoéwnej pp.: Sedzia Fran
ciszek Falkiewicz, gen. Janusz Gasiorow-
ski — Szef Sztabu Giéwnego, gen. dr.
Roman Gorecki — Prezes B-ku Gosp.
Kr.,- dr. Henryk Gruber — Prezes P. K. O,
gen. dr. Stanistaw Rouppert —nacz. I)ep.
Zdrowia M. S. Wojsk., ptk. Wiadystaw
Rusin — Komendant Strzelca, Senator
Rafat Szereszowski — dyr. Banku.

Na zastepcow pp.: Witold Gietzynski—
Prezes Syndykatu Dzien. Warsz., dr. Wik-
tor Godula — nacz. Wydz. Oso6b. Min.
Poczt, i Tel., dr. Kazimierz Kling —prof.
Polit. Warsz., dr. Wtodzimierz Kozub-
ski—nacz. Wydz. Min. Wyzn. Rei. i Os$w.
Publ., prof. Jan Ruszkowski — dyr. Sta-
cji Ochr. RoSlin.

3) Do Gitéwnej Komisji Rewizyjnej
pp.: dr. Aleksander Gawlik — Sekr. Gen.
P. K O. mag. Wactaw Jaworski — Kkier.
biura Chcin. Inst. Badawczego, Jan Je-
dlinski — nacz. Wydz. Banku Rolnego,
Bolestaw Nakoniecznikoff — dyr. Urzedu
Emigr., dr. Zygmunt Wasserab — dyr.

Wydz. B-ku Gosp. Krajowego.
Na zastgpcow pp.: Zygmunt Kopinski—

dyr. Dep. Il Min. Kom., Komisarz Igna-
cy Minski — kier. XIII Kom. P. P. i dyr.
Antoni Pawlikowski.

Po zakonhczeniu wyboréw przyjeto o-
klaskami wniosek nagly o wystosowanie
depesz do Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej i do Pana Marszatka Pitsudskiego.
Tekst depesz ustalony przez Prezydjum
Zgromadzenia brzmiat:

PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ.

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej $le Ci,
Panie Prezydencie, wyrazy czci i hotdu
zapewniajac, ze caty wysitek prac
swych kieruje ku zapewnieniu spote-
czenstwu obrony przeciwlotniczo - ga-
Zowej.

Wojewoda KoSciatkowski
Przewodniczacy

Aierwszy Marszatek Polski
JOZEF PILSUDSKI.

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej z catlej
Rzeczypospolitej $le Ci, Panie Marszat-
ku, wyrazy czci i przywigzania, zapew-
niajagc jednoczes$nie, ze LOPP czuwa
nad zapewnieniem spoteczenstwu obro-
ny przeciwlotniczo-gazowej.

Wojewoda Koscialkowski
Przewodniczacy

ZARZAD GLOWNY

Po wyborach uzupetniajgcych, odby-
tych na Og6lnem Zgromadzeniu L. O. P.
P. w dniu 31 maja 1932 r. Zarzad Gtow-
ny na pierwszem posiedzeniu swem w
dniu 7 czerwca r. i), na mocy art. 23 § 3
ukonstytuowat sie jak nastepuje:

Prezes — Martynowicz Zenon dr., Brac-
ka 3. Tel. d. 9-47-68, b. 11-60-79.

V.-Prezesi — Filipowicz Czestaw pik.,
Wiejska 3, d. ldzikowskiego 13, tel. b.
9-74-58. Moniuszko Kazimierz inz. pitk.,

Senatorska 35, tel. d. 683-98, b. M. S. W.
wewn. 226. Starzak Witadystaw poset, Zw.
Legjon. Foksal 18, tel. 527-54.

Sekretarz —  Myslinski  Mieczystaw
nacz., Min. Spr. Wewn., d. $w. Krzyska
12 m, 5, tel. 313-55.

Skarbnik — Nowodworski Adam nacz.,
Ciepta 13 m..8, tel. d. 320-66, b. 540-24.

Cztonkowie — Alichniewicz J6zef inz.,

Wizyt. Szk. ér. Mokotowska 52. Jaroszew-
ski Szymon insp., Poznanska 11 m. 4,
tel. d. 10-21-43, b. 8-80-71. Jasinski Wa-
lery pptk., Kaniowska 21 Zolib. Oficerski,
tel. 11-23-98. Kalicki Stanistaw radca,

Min. Komunik., tel. wewn. 23. Kretowicz
Mieczystaw mjr., Dep. Aeronaut., tel.
8-20-72. Romeyko Marjan mjr. dypl.,

Wyzsza Szk. Wojen.,
kunda Wtodzim. mjr.,

Koszykowa 79. Se
MySéliwiecka 3/5,

tel. 9-47-43. Szyndler Czestaw pitk. inz.,
Kaniowska 25 Zolib. Oficerski. Zatecki
Gustaw prof. dr., Bracka 13, b. I. B. T. L.
tel. 8-03-00.

Zastepcy Krasuski Stanistaw dyr.
inz., Leszno 72. Sterba Felicjan mjr.

dypl., Szef Szt. | Gr. Aer. Engel Stanistaw
ptk., MySliwiecka 3/5. Girtlef Jan inz.,



Min. Kom. Dep. IV, Mokotowska 5 m. 7,
tel. 8-92-98. Goérecki Henryk dr., Pol. Li-
nje Lotn. ,Lot“, tel. 547-60. WilczynAski
Jan dyr., Pol. Linje Lotn. ,Lot“.

SPRAWOZDANIE L. O. P. P.
za 1931 T.

Zarzad Giéwny zawiadamia wszystkie
placéwki L. O. P. P., ze Sprawozdanie
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej za rok 1931 ukaze si¢ w nastepnym
numerze ,Lotu Polskiego".

KOMITET SCIStY KOt PAN L. O. P. P.

W ostatnich tygodniach staraniem Ko-
mitetu $cistego K&t Pan Sekcji Kobiecej
L. O. P. P. odbyty sie dwa 10-godzinne
kursy przeszkolenia kobiet w obronie
przeciwgazowej.

Obydwa kursy zostaty poprowadzone

przez instruktorki o. p. g. | kategorji
Sekcji Kobiecej z uwzglednieniem umie-
jetnos$ci zorganizowania obrony na tere-

nie swoich mieszkadn i obrony przeciw-
gazowej wewnatrz catego kraju.
ZaSwiadczenia z przestuchania kursu
wydano 106 paniom. Tematy poruszone
na wyktadach i w dyskusji zywo zainte-
resowaty stuchaczki, dowodem czego jest
przystapienie wszystkich pan, jako czton-

kin rzeczywistych, do Sekcji Kobiecej L.
O. P. P.

Doch6d z optat za kurs, z ofiar, z roz-
przedazy broszurek i pocztéwek — wy-

dawnictw Komitetu przekazano w catosci
na fundusz budowy Szkoty Obrony Prze-
ciwgazowej dla ludnos$ci cywilnej.
Nastepny kurs obrony przeciwgazowej,
rozpoczynajacy sezon jesienny odbedzie
sie w pierwszej potowie wrze$nia r. b.
Ze wzgledu na okres wakacyjny biuro
Komitetu Scistego K6t Padn L. O. P. P.
i biuro Warszawskiego Kota PaA L. O.
P. P. Nr. 62 (przeniesione z dniem 1 lip-
car. b. zul. Chmielnej 27 do lokalu Ko-
mitetu Scistego przy ul. Diugiej 50, | p.,
telefon 11-02-04) zostaje zamkniete od
dnia 15 lipca do dnia 1 wrzednia r. b.

KOMITET MORSKI

KURS INSTRUKTORSKI
OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ

W niedziele dnia 29 maja r. b. odbyto
sie w Pucku w koszarach Morskiego Dyo-
nu Lotniczego uroczyste otwarcie pierw-
szego na wybrzezu kursu instruktorskiego
0. p. g 1, urzadzonego staraniem Komi-
tetu Morskiego L. O. P. P. w Gdyni.

W sali wyktadowej zebrato sie 35 u-
czestnikow kursu, delegowanych z powia-
tow Morskiego, Kartuskiego i Gdyni. Po
powitaniu zaproszonych gosci i uczestni-
kéw przez zastepce d-cy Morskiego Dyonu
Lotniczego, otworzyt kurs dr. Pikor, wi-
ce-prezes Komitetu Morskiego, wskazujgc
na doniosty cel, jaki kursanci beda mieli
spetni¢ w obronie biernej ludnosci cywil-
nej na wybrzezu, poczem przemowit imie-
niem miasta Pucka burmistrz Kamski,
oraz przedstawiciel Dowo6dztwa Floty mjr.
Przybytko d-ca Dyonu Przeciwlotniczego.

Kurs trwat caty tydzien, uczestnicy
otrzymali zaprowiantowanie i zakwatero-
wanie w Morskim Dyonie Lotniczym. Tak
wiec przybyta nam nowa kadra ludzi wy-
szkolonych fachowo, ktérzy beda mogli
odda¢ olbrzymie ustugi na wypadek ata-
kéw lotniczo-gazowych.

L. O. P. P. na iwybrzezu rozwija ener-
gicznie swa dziatalnos¢.

KOMITETY WOJEWODZKIE

BUDOWA LOTNISKA W PLOCKU.

W roku biezacym Warszawski Komi-
tet Wojew. L. O. P. P. prowadzi w przy-
$pieszonem temipie roboty ziemne przy
budowie lotniska w Ptocku.

Na lotnisku, ktére zajmowa¢ bedzie ob-
szar ponad 60 ha, prowadzone sg obecnie
roboty drenarskie pod fachowem Kkierow-
nictwem kierownika Zarzadu Drogowego
sejmiku ptockiego p. inz. Szaniawskiego.

Nalezy z uznaniem podkresli¢, ze kie-
rownictwo budowy lotniska i personel
techniczny Wydziatu Drogowego pracuja
honorowo.

W kosztach budowy lotniska partycy-
puje Warszawski Komitet Dyrekcyjny
Kolejoiwy Komitet L. O, P. P.

CZOLOWKA PROPAGANDOWA.

W dniu 1 maja r. b. wyjechata w droge
Czotéwka Propagandowa Warszawskiego
Komitetu Wojew. L. O. P. P., rozpoczyna-
jac letniag kampanje propagandowga na te-
renie wojewo6dztwa. Marszruta czotédwki
obejmowata powiaty: Gostynin, Plock,
Sierpc, Mtawa, Przasnysz, Mako6éw i inne.

Czotéwka wyposazona zostata w ekspo-
naty z dziedziny o. p. g., iw przezrocza i
filmy, oraz w aparat do nadawania mu-
zyki z ptyt gramofonowych.

KOMITETY POWIATOWE
POSWIECENIE LOTNISKA W KROSNIE.

W dniu 12 b. m. odbyto sie posSwiecenie
i otwarcie dla ruchu publicznego lotniska
L. O. P. P. w Kroénie.

Lotnisko to obejmuje harazie powierzch-
nie c¢. 18 ha, jednak przewidzianem jest
dalsze jego powiekszenie. Brak przeszkoéd
na granicach pozwala na start i lgdowa-

nie wszystkich typow aparatow lotni-
czych.

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie mszg poto-
wa, poczem nastgpity okolicznosciowe

przemoéwienia i wreszcie loty pasazerskie
na samolotach przybytych na otwarcie
lotniska. Wieczorem w zakladzie zdrojo-
wym sasiedniego lwonicza, odbyta sie¢ za-
bawa na rzecz L. O. P. P.

W uroczysto$ci poswiecenia lotniska
wzieli udziat p. p.: ptk. pil. inz. Rayski —
Szef Departamentu Aeron. Min. Spraw
Wojsk., pptk. Filipowicz — naczelnik Wy-
dziatu Lotnictwa Cywilnego Min. Kom.,
starosta Rappe, burmistrz llrukierek, inz.
Rybicki — prezes Lwowskiego Kom. Woj.
L. O. P. P., kpt.Hpil. Orlinski i szereg in-
nych.

Nowe lotnisko w Krosénic jest dalszym
dowodem owocnej pracy L.O.P.P. i umo-

zliwia obecnie w razie potrzeby szybkie

potaczenie zagiebia naftowego i szeregu
uzdrowisk z centrum Kkraju.
KURS INSTRUKTORSKI W ZGIERZU.

Staraniem Komitetu Pow. L. O. P. P.
w todzi oraz Zgierskiego Kota L. O. P. P.
zostat ostatnio zorganizowany w m. Zgie-
rzu pow. t6dzkiego Kurs Instruktorski Il
kategorji 0. p. g. dla pp. nauczycieli szkét
powszechnych, funkcjonarjuszéw P. P.,
poczty, pracownikéw prywatnych zakta-
déw przemystowych oraz przedstawicieli
miejscowych organizacyj.

Zajecia na kursie trwaty 10 dni
godzin dziennie.

Wyktadowcami byli: insp. pow. O. P. L.
G. ppor. rez. J. Krochmalski, oraz instr.
| kat. 0. p. L g. w Zgierzu p. J. Janowski.
Kurs ukonczyto 23 stuchaczéw (w tem 8
pan), ktérzy z miejsca podjeli intensyw-
ng akcje szkolenia najszerszych warstw
spoteczenstwa w obronie przeciwlotniczo-
gazowej.

W uroczystem zakonczeniu kursu wzieli
udziat: p. A Rzewfski, starosta tédzki i
jednoczed$nie prezes Powiat. Komitetu L.
O. P. P, p. Nowinski, burmistrz, p. Za-
jaczkowski, przedstawiciele Zarzadu Ko-
ta L. O. P. P. ptk. Bartoszkiewicz, insp.
woj. 0. p. L g. oraz liczni przedstawiciele
wtadz, urzeddéw, instytucyj i organizacyj
spotecznych.

po 6

PRACA L. O. P. P. NA TERENIE
POW. WOLOZYNSKIEGO.

Pow. Komitet L. O. P. P. w Wotozynie
istnieje od 1922 roku. Na poczatku zato-
zenia Pow. Komitetu L. O. P. P. na tere-
nie pow. wotozyniskiego istniato zaledwie
trzy kota L. O. P. P., liczace ogdtem oko-
to 100 cztonk6éw. Obecnie Pow. Komitet
L. O. P. P. liczy 15 két miejscowych i 10
szkolnych — razem 25 ko6t o ogdlnej ilo-
§ci okoto 1200 cztonkéw optacajacych
sktadke cztonkowska.

Rozw6j pracy dla L. O. P. P. zawdzie-
cza¢ nalezy wytrwatos$ci poszczegblnych
cztonkoéw zarzadéw miejscowych kot, kto-
rzy z rzedu po kilka lat petnigc funkcje
cztonkéw zarzgdu swoja wytezong i ofiar-
ng praca przyczyniajag sie do og6lnego
rozwoju L. O. P. P. na terenie powiatu.

Pomimo ogélnego kryzysu w roku bie-
zacym, jak i w latach zesztych miejscowe
spoteczenstwo energicznie pracuje nad
rozwojem L. O. P. P., czego dowodem
byta akcja ,IX Tygodnia Lotniczego",
ktéra przy wytezonej pracy poszczegol-

nych ko6t na terenie powiatu data dos¢
dobre wyniki.
Nalezy podkresli¢ ofiarng i bezintere-

sowng prace miejscowego K. O. P.‘u, kt6-
ry w kazdej chwili przychodzi z pomoca
w organizacji pracy dla L. O. P. P.

Zapisy na cztonkéw L. O. P. P. przyjmuja wszystkie

Komitety Wojewddzkie, Powiatowe i Kota L.O.P.P.

Kazdy posterunek Policji wskaze ci najblizszy adres
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GEBETHNERA I WOLFFA
KSIAZEK TANICH A WARTOSCIOWYCH

PROZY LITERACKIEJ ZNAKOMITEGO AUTORA
S. BARSZCZEWSKI

ELIKSIR PROF. BOHUSZA

LELIKSIR PROF. BOHUSZA" St. BAR-
SZCZEWSKIEGO. Tragikomiczne dzieje

wynalazcy eliksiru mitodosci. 72-letni u-

ezony, przedzierzgniety w rozbrykanego
mtodzieniaszka, odmtadza co najstar-

szych mamutéw i ,mamucice”, wywotuje

- zamieszanie w S$wiecie i wkoncu, wstrzg-
$niety zdrada trzeciej z kolei kochanki,

II l% wraca do dawnej swej niedoteznej po-
wioki ziemskiej. Pogodna, lekka lektura.

T. BRUDZEWSKI

PLOMIEN NA WIETRZE

~,PLOMIEN NA WIETRZE" T. BRU-
DZEWSKIEGO porusza ogromny splot
istotnych zagadnien. Cztery pokolenia Po-
lakow na emigracji, w Paryzu zostaty
tu przedstawione sarkastycznie ale i ser-
decznie, w doskonatym skrécie. Pionem
fabuty sa dzieje sfrancuziatej Polki, Mai
i jej przeprawy ze sprzedawcg narkoty-

E. LIGOCKI
SAMBRA | MOZA

WOJNA we wszystkich jej blaskach i
grozie jest wtasciwym bohaterem ,,SAM-
BRY | MOZY" E. LIGOCKIEGO. Polacy
w armji francuskiej, okupacja Belgji,
walki uliczne, przygodna mito$¢, rozpacz-
liwa tutaczka ewakuacji, ciche bohater-
stwo i nedza istnienia frontowego — ka-

lejdoskop przezy¢ wojennych porywa czy-
telnika swoim twardym i bohaterskim
kolorytem.

J. B. RYCHLINSKI
MAH-JONG

W naszej literaturze egzotycznej jest
to ksigzka bezsprzecznie najbardziej uda-
na. Fantastyczne historje o morzu i jego
wedrowcach, o kapitanach todzi podwod-
nych, o palaczach opium, o szarlatanach
i lunatyczkach opowiedziane sa z nie-
zwykta sitg wizjonerska. Styl tych opo-

wiesci  ol$Sniewa czytelnika krysztatlowg
rzejrzystoscig obrazéw, niezwyktoscia

zwrotéw, oryginalno$cig koncepcji.

kéw, pieknym, demonicznym Zydem,
Ablem. Powie$¢ fermentuje bogactwem
mysli.

P. CHOYNOWSKI DROGI NIEZNANE

HISTORJA NAIWNA .DROGI NIEZNANE" E. StONSKIEGO
NOWELE HISTORJI NAIWNEJ" Pio- O.Wiar;e sa S”b‘e'”? t" g'ebo‘“}j po‘?‘y””gé'

. A . ) cig. Powie$¢ o mitodym studencie z Ge-

Ejr;aj((:)\?v%ynﬁ\rl\éss’li(l)engeo ztodzvg’;ztnnyem()bhrjéqkolréom newy, Polaku, bez Wzajemnos’_ci zak_ocha-

i przekonywujgcym realizmem. Komizm nym w Szw_edce Dagny. Goni za nig po

przeplata sie w tych sytuacjach i posta- swiecte, zd_2|wacza}y Wwraca do kraju, ?Ie

ciach z wzruszeniem serdecznem. Swiat nie do majq_tku rodzmpego, Iec.z do mia-

cyganerji, oficjalistéw dworskich, ,sztu- steczka, gdzie zarobkuje przepisywaniem

by“ odtworzony zostat z taka sita wyra- ;Iﬁltoviﬁdoswgfhkai Etgof,enifm infioertes’pniqi?gfcvzl.
zu, ze kazda z postaci zyje w nas diugo boi poty gny 19 a
swem wiasnem zyciem. samobojczy.

W lipcu ukazg sie jeszcze:

Zt. 1.80 E Licocki NOC NA PALATYNIE Zt. 1.80 z BARTKIEWICZ POLITYKA W LESIE

Na serje te sktadajg sie nowe wydania wartosciowych ksigzek, ktére przed kilku laty zyskaly sobie zastuzone powodzenie, a od
tego czasu nie byty w obiegu ksiegarskim.

E. SLONSKI

Krytyka o tej serji:

.. Reasumujgc: ta najtansza serja to doskonata lektura na lato, zbogacajgca doznania, wiedze i do-
Swiadczenia estetyczne czytelnika cenng i ciekawg trescia”. Z. GRABOWSKI

NAJLEPSZA LEKTURA NA WAKACJE

P. OMM
Nowoé§é!
PODZIEMNA DYKTATURA
Przektad A. WATA
Przedmowa A. NOWACZYNSKIEGO Cena Zt. 8

POWIESC -PAMIETNIK SEKRETARZA ALA CAPONE
ARCYSENSACJA A ZARAZEM POWAZNY DOKUMENT CZASU.

Wojna alkoholowa w Ameryce. — Strustowanie zbrodni. — Nie-

zwykte karjery i upadek Ala Capone, Djamonda, Baniona i t. d.

Masakry uliczne. — Korupcja wtadz. — Genjalne ,,Truki* prze- 1

mytnikéw. — Szantaz. — Uprowadzenia (Lindbergh). — Potega ReweIaCJa O Ameryce

gangchiefow i t. p.

AUTENTYCZNY DOKUMENT, Z KTOREGO WYKROICBY MOZNA 10 SENSACYJNYCH POWIESCI



ZRZESZENIE
POLSKICH PRZEMYSLOWCOW LOTNICZYCH

£ACZy NAJPOWAZNIEJSZE POLSKIE WyTWORNIE LOTNICZE

Na miedzynaro-
dowej Wystawie
Komunikacji
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Prenumerujcie
| rozpouiszeclinialcie
miesiecznin 1 PT PBLSHI'

W arunki prenumeraty:

roczna 10 zt., po6t-ocznie 5 zt.,, kwart. 2,50 gr.

Warszawa, ul. Wierzbowa Nr. 9, tel. 311-48.
Konto czekowe P. K. O. 7856.



Nie ten bogaty, kto duzo zarabia
lecz ten - kto oszczedza

KOMUNALNA KASA 0SZCZEDNOSCI

st WARSZAWY

| ODDZtAL I ODDZIAL
Wilerzbowa Praga-Targowa 65

m.

CENTRALA
Traugutta 5 (dom wtasny)

Przyjmuje wktady gwarantowane majatkiem Gminy m. st. Warszawy, poczawszy od L1zt.

WARSZTATY MECHANICZNE
i SZTANCOWNIA MASOWYCH ARTYKULOW

K. KONARZEWSKI

WARSZAWA, UL. MLYNARSKA 36, TELEFON 174-56

Dziat sztancowni:

EMBLEMATY, guziki. Komplety oku¢ dla
ekwipunku wojskowego it. p. w wiekszych
ilosciach na zadanie.

LABORATORIJUM

D-row B-ci HEP NER

zaprzysiezeni rzeczoznawcy prz3 lzbhie
Przemystowo Handlowej w Warszawie

Warszawa, ul. Elektoralna 18. Telefon 405-14

DZIAL HANDLOWY:
Maski przeciwgazowe. Okulary ochronne (dla
lotnikéw). Apteczki ratownicze Polskiego Czer-
wonego Krzyza Mikroskopy.

DZIAL TECHNICZNY:

sportowe i t. p. . ;
P P Analizy techniczne. Rzeczoznawstwo.

Odznaki L. O. P.P. wojskowe,

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Porady.

H WARSZAWA, MOKOTO W-LOTNISKO g

sf Telefony: Dyrekcji 8 48-24. = Biuro Zakupdw 8 50-25

ul Adres telegraficzny: ,PEZETEL'L S

U KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603

§= Dziat lotniczy m
Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie matalowej do celé6w wojskowych,

== komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.

1 Dziat ogélny I8

== Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

Druk. Zw. Prac. Adm. Gm., w -wa, Pl. Krasiinskich 6, tel. 11-44-04



