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JEZELI KOCHASZ LOTNICTWO,

Jezeli chcesz lepiej zapoznaé sie z rolg Aeronautyki na catym Swiecie
i jej stanowiskiem w wielkich zagadnieniach miedzynarodowych ekono-
micznych i spotecznych

cC z Y T A J

~JOURNAL DE L’AERONAUTIQUE

ET DES LOCOMOTIONS MODERNES”

PRENUMERATA ROCZNA: Francja 25 fr. fr.
Zagranica 60 fr. fr.
Panstwa nie nalezace do konwencji pocztowej: 80 fr. fr.

Znajdziesz, obok artykutéw podpisanych przez najwybitniejsze osobistosci,

wszystkie nowiny aeronautyczne,

opis najwiekszych wyczynéw lotniczych, opowiadanych przez
wykonawcow osobiscie,

nowe studja techniczne i przemystowe Aeronautyki,

informacje w sprawach komunikacji lotniczej, lotnictwa tury-
stycznego, lotéw szybowcowych, centréw treningowych, klubdw....
Powazny dziat samochodowy i turystyczny....

Piszagc do Redakcji ,Le Journal de I’Aeronautique®“ 16, Avenue Hoche, Paris 8-e, i powo-
tujac sie na ,LOT POLSKI", otrzymasz bezptatng 6-cio tygodniowa prenumerate ,Le Journal
de I’Aeronautique et de<) Locomoliona JHoderne6*.
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OBRONA BIERNA MIAST PRZED NAPADEM LOTNICZYM

,.-W tym wtasnie czasie (1918 r.) stolica

Anglji odczuta skutki bomby 1000 kilogra-
mowej....“
gen. u. Hoeppner.
Czternascie lat temu, ....Paryz, ktéry bardziej odczuwat

skutki bombardowania niz Londyn,
niem z Niemcami... W parlamencie deputowani socjalisci za-
proponowali rzagdowi wejs¢ w pertraktacje z Niemcami..."

,»dnia 21 marca 1918 naczelne dow. wojsk niemieckich zo-
stato powiadomione przez Reichstag o koniecznos$ci zmniejsze-
nia napadéw lotniczych... gdyz ludno$¢ potudniowej i potudnio-
wo-zachodniej cze$ci cesarstwa jest narazona na ciggte bombar-
dowanie, znajduje sie w strasznej sytuacji..." i)

Po owych doSwiadczeniach, po uptywie do$¢ diugiego czasu,
wysitki Ligi Narodéw, stosowane podczas ostatniego ,zatargull
japonsko-chinskiego, czy daty jakie rezultaty?

Cate dzielnice miast chiniskich zostaty zbombardowane!

Czy uchyla grozbe bombardowania w przyszto$ci ostatnia
nota prezydenta Hoovera? Czy wyniki konferencji genewskiej
dajg tak donioste rezultaty, ze nie nalezy obawiaé¢ sie grozy
bombardowania w przysztosci? Projekt niemiecki umiedzynaro-
dowienia lotnictwa komunikacyjnego i demagogiczny projekt
bolszewicki, proponujacy zmniejszenie stanéw liczebnych lot-
nictwa matych panstw o 50%, nietylko ze nie rozwiazuja pro-
blemu grozby bombardowania w przysztosci, lecz kazag domyslaé
sie grozacego z tych stron niebezpieczeAstwa!

Obserwacje poczynan réznych panstw w dziedzinie zbrojen
lotniczych, coraz to potezniejszych, i wnioski stad dla nas pty-
nace, nakazujg nam zaja¢ sie chocby ta czysto obronng sprawa,
jaka jest bierna obrona miast, tych pulsujacych bez przerwy
skupied zycia i wszelakich jego przejawow.

Jezeli spojrzymy na mape Polski, odmierzymy odlegto$¢ na-
szych miast od granic naszych sgsiadéw i weZzmiemy przytem
pod uwage szybko$¢ i nos$nosé obecnie uzywanych samolotow,
to zobaczymy do$¢ ciekawe zjawisko.

Wszystkie bowiem wieksze zgrupowania miejskie, liczace
powyzej 100.000 mieszkancow, znajdujg sie u nas w strefie, od-
legtej od granicy przecietnie od 40—50 minut lotu. Z miast tych
wymienie: Poznan, Krakéw, Wilno, £6dz, wzgl. potozone nieco
dalej, jak Lwow i Warszawa.

Ludno$¢ tych miast wynosi w przyblizeniu okoto 1/10 ca-
tego zaludnienia panstwa. Gdy za$ dotgczymy do tego wielkie
skupienia na pograniczach zachodnim i potudniowo-zachodnim,
cyfra ta powaznie wzroénie.

Dla poréwnania potozenia naszej stolicy, w stosunku do
moznoé$ci szybkiego dolotu do niej sit powietrznych nieprzyja-
ciela podaje, ze stolica Niemiec, Berlin, za$§ Prus Wschodnich,
Krélewiec, — znajduja sie w sytuacji analogicznej do War-
szawy.

przemawiat za porozumie-

Tak wiec przedstawia sie¢ z grubsza naszkicowane potozenie
stolicy i innych miast. Wniosek ptynie stad bardzo prosty —
a mianowicie, ze wszystkie moga by¢ prawie w réwnym czasie
zagrozone i ze system obserwacyjno-meldunkowy winien by¢
zorganizowany na catym terenie pafAstwa, by dziatajac sprawnie,
mogt niezwtocznie alarmowac¢ r6zne jego centra, ktére znajdu-
jac sie w matym promieniu nalotu, nie bedg miaty duzo czasu
na przygotowanie sie.

Przed przystagpieniem do analizy przeprowadzenia obrony
biernej, nalezatoby zapozna¢ sie z tem, co zostalo w tej dzie-
dzinie zrobione zagranicg. Wezmy dla przyktadu Francje i zba-
dajmy, jak wzieto sie do pracy nad zorganizowaniem obrony

i) Niemcy, wojna powietrzna. v. Hoeppner.

biernej Paryza. Bedzie to dla nas w tym wypadku punktem
wyjscia.

Ot6éz ustanowiono tam z ramienia rzadu komitet, ktory
opracowat program, majacy na celu przygotowanie i przepro-

wadzenie obrony biernej Paryza. W programie uwzgledniono:

a) budowe schronéw i miejsc ochronnych, b)
wanie stuzby alarmowej i meldunkowej,
d) ochrone zaktadéw przemystowych, e) ochrone elektrowni
i wodocigg6éw, f) problem ruchu w czasie napadu, g) czynnosci
strazy pozarnych, h) zadania policji, i) ratownictwo, j) ochrone
przeciwgazowa, k) odkazanie.

Widzimy wiec z powyzszego, ze Francja do$wiadczona
w wojnie $wiatowej wizytami niemieckich eskadr, wzgl. Zeppe-
linébw, nie chce zosta¢ zaskoczong i zdajgc sohie sprawe ze skut-
koéw napadu, zabezpiecza si¢ przed nimi juz obecnie. Francuzi
wiedzga, jaki obowigzek natozyty na nich hekatomby wojny!

Koriczagc na tem przeglad przygotowan, dokonanych w tej
dziedzinie we Francji — musze dodaé, ze ma si¢ zamiar prze-
prowadzi¢ tam jeszcze dalej idace zarzadzenia, a mianowicie:
posegregowac¢ ludno$¢ zamieszkujagca wielkie miasta. Ludno$¢
ta miataby sie rozpas¢ na dwie kategorje: na potrzebng w da-
nej miejscowos$ci w czasie dziatan wojennych i na zbedng, ktdrg
sie zaraz po pierwszych dniach rozpoczecia krokéw wojennych
powinno wyeliminowaé. Kto powinien do tej drugiej kategorji
naleze¢, jest jasne; beda tam starcy, kobiety i dzieci. Zostang
oni natychmiast wyewakuowani do miejsc niezagrozonych na-
padem, gdzie przepedza spokojnie okres wojny, nie stajac sie
ciezarem dla ludnos$ci ,wojujacej”. Zrozumiatem jest, ze takie
wysegregowanie ludno$ci jest zagadnieniem nadzwyczaj trud-
nem do przeprowadzenia i wymaga catego szeregu przygotowan
i odpowiednich zarzadzen, wkraczajgcych nieraz gteboko w réz-
ne dziedziny zycia i ustawodawstwa.

Zorjentowawszy sie wiec ogdélnie co do poczynan obcych,
nalezatoby sie zastanowi¢, co z tych spraw i jak moznaby u nas
zastosowaé praktycznie. Zdajmy sobie zarazem sprawe z tego,
ze niema uniwersalnego $rodka obrony, ktéry moégtby byé¢ przy-
ktadany do kazdej sytuacji. Kazde potozenie wymaga odrebnego
rozpatrywania. Dlatego tez piszac ogdlnie o obronie biernej
miast, moge tylko og6lnie poruszy¢ niektére tematy, czem, mo-
jem zdaniem, nie wyczerpie wiele jeszcze zagadnien. Jakzez’ wiec
nalezatoby te sprawe, potraktowaé u nas? Aby na to odpowie-
dzie¢, zastan6wmy sie nad zasadami obrony biernej i nad spo-
sobami wykonywania takiej obrony. Giéwnym czynnikiem
obrony biernej, jest ukrycie przed dziataniem sit powietrznych
nieprzyjaciela. Skuteczne bowiem zwalczanie jego lotnictwa,
wymaga specjalnych $rodkéw, ktoére nie moga znajdowac sie
wszedzie. Obrone bierng osiaga si¢ wiec przez ukrycie ruchu
i o ile moznos$ci przez maskowanie, t. j. upodobnienie sie do
otaczajacego nas terenu i ztudzenie w ten sposdéb nieprzyjaciel-
skich lotnikdéw.

Zrozumiatem jest, ze ukrycie i zastosowanie maskowania
idzie w parze z bezwzgledng dyscypling przeciwlotniczg miesz-
kancéw. Do osiggnigecia pozgdanego stopnia dyscypliny moze
doprowadzi¢ kontrola gaszenia $wiatet, ruchu, ukrycia dymoéw,
jak wogole ewidencja ukrycia wszelkich objawéw zycia w da-
nej miejscowos$ci. Jak wiec z powyzszego wynika, Srodkéw obro-
ny biernej mamy nieduzo, lecz jakze sg wazne! Warto$¢ ich
zastosowania polega na bezwzglednem zrozumieniu ich waznosci
przez ludno$¢ pouczong i zdyscyplinowang. Jedno niezgaszone
Swiatto w jakim$ domu, na poddaszu, jeden jadacy, a o$wietlo-
ny, po ulicach samochéd, jaka$ niezgaszona reklama S$wietlna,
zwrocg uwage lotnika, pozwalajgc mu na zorjentowanie sig,
ze tu lezy przedmiot bombardowania.

Zastanawiajac sie dalej nad problemem
naszych miast, przejdzmy kolejno program,

c) gaszenie S$wiatet,

obrony biernej
zastosowany przez

zorganiz
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francuzéw, komentujac go i rozszerzajagc. Spotykamy tam na
nagczelnem miejscu budowe schron6éw, nie znajdujemy jednako-
woz zmianki o moznoé$ci dostosowania do ochrony ludnos$ci juz
istniejagcych urzadzen domowych, jak np. piwnic. Jasnem jest,
ze niemozliwos$cia jest zbudowanie w dobie obecnej, ani tez
w najblizszej przyszto$ci, tylu schronéw, ile bytoby potrzeba
dla miljonowej czesto ludno$ci. Tak wiec z braku miejsca dla
schowania pod ziemie naraz wielkiej ilosci ludzi, nasuwa sie
konieczno$¢ zabezpieczenia w pierwszym rzedzie tych, ktérzy
beda potrzebni do funkcjonowania zaktadéw i instytucyj, ktére
sa niezbedne do zycia danego centrum. Najwazniejszemi z nich
beda wodociagi, elektrownie, gazownie, niektore zaktady przemy-
stowe, pewne urzedy i koleje, ktédrych linje przecinajac miasta,
tworzag czesto wezty, a ktore sg takomym objektem do zniszcze-
nia. Widzimy wiec, ze aby pobudowaé¢ schrony dla personelu
wymienionych tu tylko przezemnie zaktaddw i instytucyj, musi
sie wykona¢ potezny wysitek, tak na polu organizacyjnem, jak
i finansowem. Gdziez jednakowoz miataby sie schroni¢ ta nie-
wymieniona tu reszta ludnoéci? W konsekwencji wigc nasunat-
by sie tu wniosek wykorzystania przez ludno$¢ wiekszych miast,
juz dzi$ istniejacych i mogacych by¢ do celéw ochrony juz
ewentualnie obecnie przystosowanych piwnic wzgl. tuneli. Do
nich prowadzityby ludno$¢, rozmieszczone na murach domoéw
specjalne znaki, wskazujace, ze na wypadek alarmu tam mozna
znalez¢ schronienie. Lecz prawdopodobnie i tych piwnic czy
tuneli nie starczy, by w danym momencie zaalarmowania, mo-
gty pomiesci¢ wszystkich tych, ktorzy pragneliby z danego
schronu skorzysta¢. Nasuwataby sie konieczno$¢ podzielenia
schronéw na dzielnicowe i og6lne. Gesto$¢ ich budowy w danych
rejonach zalezataby od gestosci zaludnienia wzglednie od prze-
widywan, ktéreby uwzgledniaty wigeksze skupienia w tych miej-
scach ludnosci tam si¢ w pewnych porach doby znajdujacej, np.
na placach, dworcach, halach targowych i t. p. Pierwsze z nich
mogtyby stuzy¢ ludnosci stale zamieszkatej, lub zatrudnionej
w danym rejonie, drugie ludno$ci, ktéra znalazta sie w momen-
cie alarmu w danym rejonie przypadkowo. W kazdym razie mu-
sianoby wzigé pod uwage, aby w chwili alarmu cata ludnos¢
znajdujaca sie poza obrebem domoéw, mogta swobodnie znikngé
z placow i ulic.

Nie bede rozwodzit sie tutaj nad sposobem zorganizowania
stuzby alarmowo-meldunkowej, gdyz organizacja jej nie bedzie
zalezng od wtadz municypalnych danego miasta, lecz bedzie ona
tworzy¢ jedno kéteczko, lub koto, w ogélnej sieci alarmowo-mel-
dunkowej catego' parnstwa, a skladajgcej sie. z catego systemu
wypatrywaczy postugujagcych sie odpowiednimi $rodkami tacz-
nosci. Wspomne tu tylko, ze zlekcewazenie wypatrywania w cza-
sie wojny Swiatowej, narazito wiele miast na zbombardowanie,
potaczone, ze wzgledu na zaskoczenie, z wielka ilo$cig ofiar.

Rozpatrzmy obecnie sprawe gaszenia Swiatel. Nie jest ona
problemem tak prostym, jakby sie na pierwszy rzut oka zda-
wato. Wyobrazmy sobie bowiem chwile alarmu, ktéra zastaje
nas na najludniejszej z ulic, gdzie kursuje wielka ilo$¢ pojaz-
déw, gdzie za szybami wystawowemi znajduja sie czesto cenne
bogactwa. Nie mozna sobie wprost wyobrazi¢ nagtego zamarcia
ruchu w wielkiem skupieniu zycia. Ot6z tu nasuwa sig¢ Kkilka
wnioskéw. Miasta mogg posiada¢ specjalng zaciemniong sie¢
oSwietleniowa, ktora aczkolwiek zapalona, daje rozproszone
Swiatto, niewidoczne zgéry, a ktoére jednak dostarcza dosc
o$wietlenia dla tych, ktérzy muszg pozosta¢ na powierzchni,
jak organa bezpieczeAstwa, pogotowie pozarowe, druzyny ra-
townicze i t. p. Naturalnie,, ze takie zatatwienie sprawy daje
sig zastosowaé tam, gdzie elektrownie posiadaja specjalne in-
stalacje, pozwalajace na wiaczanie i wytgczanie takich sieci.
W wypadku, gdy elektrownie danych miast nie odpowiadajg
wymogom, mozna przygotowaé zawczasu sie¢ pomocniczg
oSwietlenia gazowego, ktdrgby mozna samoczynnie zapala¢ i ga-
si€. Moznaby tez umieszcza¢ na skrzyzowaniach ulic orienta-
cyjne, a zaciemnione lampy naftow™®, ktére w chwili alarmu za-
pala stuzba bezpieczenstwa. Wszystkie te Swiatta musiatyby
by¢ sprawdzane z powietrza, czy nie sa widoczne z gory i nie
przyciagajg lotnikéw. W koncu moznaby tez zastanowi¢ sie nad
zastosowaniem systemu maskowania miasta Swiattami zapalo-
nemi i widocznemi. Wreszcie stosowano tez spos6b budowania
sztucznego miasta, celowo os$wietlonego.

Skracajac sie, przejdziemy obecnie do problemu ochrony za-
ktadéw przemystowych. Ochrone tg mozna przeprowadzi¢ droga
odpowiednio wybudowanych schronéw, dokad udajg sie wszys-
cy pracownicy przy réwnoczesnem catkowitem zatrzymaniu bie-
gu fabryki, lub co bedzie prawdopodobnie czesciej miato miejsce,
przez cze$ciowe wstrzymanie pracy i pozostawienie nieodzow-
nej tylko obstugi dozorczej na stanowiskach. ,,Front" bowiem
na wypadek wojny bedzie wszedzie, tak w okopach pierwszej
linji, jak i w gtebi kraju! Chodzi tylko o to, aby unikng¢ nie-
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potrzebnych strat. Nie nalezy tez zapomina¢ o ukryciu btyskéow
i iskier buchajacych czesto z palenisk i kominéw. Te adaptacje,
jako czysto techniczne, dadzg si¢ wszedzie tatwo przeprowadzic.
Ochrone na wypadek pozaru przeprowadzatyby pogotowia prze-
ciwpozarowe fabryczne. Pogotowia sanitarne i odkazajgce fa-
bryczne pracowatyby na powierzchni w razie potrzeby. Dla ran-
nych i zagazowanych, nalezatoby budowaé¢ oddzielne schrony-
pomieszczenia, oddzielajac jednych od drugich. Wzywanie zaraz
w pierwszych chwilach potrzeby pogotowia pozarowego miasto-
wego, lub takiego$ pogotowia sanitarnego, nie byloby, mojem
zdaniem, tak dtugo wskazanem, jak diugo personel ratowniczy
lokalny mégthby opanowywaé¢ wiasnemi $rodkami rozmiary
kleski.

Ochrona zaktadéw wodociggowych, gazowni i elektrowni,
musiataby by¢ przygotowang nad wyraz pieczotowicie, jako in-
stytucyj nieodzownych do zycia. Zniszczenie filtréw, pomp wo-
dociggowych, zburzenie elektrowni, zasilajgcej w site pedng in-
ne urzgdzenia, spowodowatoby nadzwyczaj powazne zaburzenia
w organizmie miast. Najradykalniejszym $rodkiem obrony by-
toby umieszczenie tych zaktadéw pod ziemia. Takie zatatwienie
sprawy da sie pomys$le¢ jedynie przy budowie nowych miac..
W innych wypadkach nadzwyczaj staranne, a wczesne masko-
wanie, moze zmniejszy¢ niebezpieczenstwo. Stworzenie zapaso-
wych Zzrédet energji, pobudowanych w innych miejscach i od-
dalonych od juz istniejagcych, mogtoby znalez¢ réwniez zastoso-
wanie. Gtebokie lokowanie rur wodociggowych zmniejszytoby
widoki ich niszczenia przez bomby. Zbiorniki z gazem, budo-
wane w przyszto$ci pod powierzchnig ziemi, a rozmieszczone
w roznych centrach miasta lub jego peryferjach, dawatyby gwa-
rancje posiadania zapasow Zzrédet Swiatta. Ochrona obstugi tych
zaktadow bytaby oparta na analogicznych zasadach, jak ochro-
na personelu zaktadéw przemystowych. Elektrownie, gazownie
i wodociggi mogtyby przygotowa¢ zawczasu druzyny specjali-
stow odpowiednio wyposazonych, ktérych zadaniem bytoby
gsuw_iac’ natychmiast wszelkie powstate w czasie alarmu uszko-
zenia.

Rozpatrzymy obecnie w kolejnoéci problem ruchu. Srodki
lokomocji, kursujagce po terenie miast, sg réznorodne. Poczaw-
szy od kolei zelaznych, poprzez autobusy, samochody, dorozki
konne, a skonczywszy na wozach wiejskich, ciggnacych z lampg
przy dyszlu i $pigcym kmiotkiem w nocy do miasta. Tu znowu
wysuwa sie na pierwszy plan dyscyplina gaszenia natychmia-
stowego Swiatet na dany sygnat. Samochody zdazajagce do mia-
sta lub inne pojazdy, zawiadamiane przez posterunki sieci ob-
serwacyjno-meldunkowej, musiatyby juz w promieniu 50 km.
gasi¢ Swiatta i pozostawaé tak diugo na miejscu, az nowy sy-
gnat pozwolitby im wznowié¢ ruch. Pojazdy miejskie musiatyby
przerwaé swoéj ruch. Prawo jazdy miatyby tylko samochody ra-
townicze pozarowe, wzgl. sanitarne a i te musiatyby by¢ za-
opatrzone w specjalne $wiatta, niewidoczne z powietrza.

Kursujgce pociggi winne by¢ zaopatrzone w odpowiednie in-
stalacje, umozliwiajace kierownikom wytgczanie o$wietlenia
wagonow. Gaszenie $wiatta odbywatoby sie po zawiadomieniu
kierownikéw znajdujacych sie w promieniu 50 km. od zagro-
zonego centrum droga radjowa, lub specjalnych sygnatéw, da-
wanych przez droznikéw lub odpowiedni personel stacyjny.
Przerwa nawet nieznaczna w ruchu kolejowym, moze spowodo-
wacé powazne zaktécenie w catym rozkladzie jazdy i bytaby wy-
sobe niepozadang. Stad wiec ptynie wniosek, ze koleje winne
funkcjonowaé¢ bez przerwy. Dworce znajdujgce sie w miastach,
musiatyby gasi¢ swoje przyciaggajace lotnikow oswietlenie. Kie-
rowanie ruchem mogtoby sie odbywaé¢ zapomocag odpowiednio
ukrytych sygnatdw, widocznych jedynie poziomo dla prowadzg-
cych pociggi. Podrézni, przebywajacy na dworcach, a oczekujacy
na odno$ne pociagi, musieliby w czasie napadu szuka¢ schronie-
nia w odpowiednich schronach. Naturalnie, ze dworce posiada-
tyby prawdopodobnie druzyny ratownicze techniczne, sanitarne
i przeciwgazowe, jakotez odkazajace. Nie wspominam tu o adap-
tacjach koniecznych do ukrycia btyskéw paleniska i iskier z ko-
mina, jako rozumiejacych sie samo przez sige i nie poruszam
innych spraw technicznych, ze wzgledu na brak miejsca.

Organizacja strazy pozarnych miast na wypadek alarmu
i nalotu nie nastrecza tu specjalnego problemu do rozwigzania,
krotko moéwiagc praca ich musiataby czesto odbywac sie przy
huku padajagcych bomb i musiataby uwzglednia¢ kolejno$¢ prac
wg. pilnosci ratowania danych objektéw. Musianoby tez prze-
prowadzi¢ ochrone przed fatszywemi alarmami, ktére mogtyby
byé czestemi i prowokowanemi celowo przez elementy wrogie
panstwu. Wyposazenie strazy pozarnych w odpowiedni sprzet
przeciwgazowy i odkazajacy, i wspoétdziatanie z oddziatami
oczyszczania miasta rozumie sie samo przez sie.

Zadania policji bytyby w wypadkach alarmu i nalotu bar-
dzo rozgatezione, bo poza sprawa utrzymania bezpieczenstwa,



Nr. 8 LOT

pozostawatoby policji zadanie kierowania zachowaniem sie lud-
no$ci i kontroli $cistego przestrzegania obowiazujacych ja prze-
piséw. Kontrola taka musiataby tepi¢ z wszelkg bezwzglednosciag
wszelkie odruchy, dazace do 'wytamania sie z rygoru, jak row-
niez wszelkie zaniedbania, tem wiecej, ze tu ptatne a z wrogiem
wspotdziatajace elementy, postugujac sie réznemi sygnatami,
mogtyby kierowaé nalot witasnie na najczulsze miejsce.

Na ratownictwo spada tez ogrom prac, gdyz musiatoby ono
uwzgledni¢ ratowanie i sekregacje rannych i zagazowanych. Na-
lezatoby przygotowaé specjalny personel i tabor, podzielony na
odpowiednie do zadan grupy. Musianoby wciggngé do wspot-
pracy caly szereg pogotowi prywatnych, ktére w chwili alarmu
podlegatyby centrali ratowniczej. Przygotowanie pod w'zgledem
czekajacych je zadan, segregacja, przygotowanie szpitali i or-
ganizacja funkcjonowania catego aparatu, oto zadania, ktére
winne by¢ przemys$lane juz obecnie. Nasuwatby sie wniosek,
czy nie nalezatoby wyznacza¢ w miastach centralnego kierow-
nika sanitarnego, ktéry wraz z odpowiednim sztabem opraco-
wywatby zagadnienie ratownictwa, dostosowujac je do ogdlnego
planu obrony biernej miasta !

Co do ochrony przeciwgazowej, to problem ten o tyle jest
trudny do rozwigzania, ze zaopatrzenie catej ludnosci wielkich
miast w maski gazowe i przygotowanie dla niej schrondw, jest
nie zawsze do przeprowadzenia. | w tej sprawie, jak i w innych,
nalezatoby sie kierowa¢ pewnym planem, dostosowanym do wa-
runkéw danego $rodowiska. Powrstawanie schronéw i wyposa-
zenie w maski, sztoby w pewnej kolejnos$ci. Zrozumiatem jest,
ze w pierwszym rzedzie musiatyby byé zaopatrzone w maski
druzyny miastowe ratownicze, jak przeciwpozarowe, sanitarne,
odkazajace i inne. Dalej pracownicy instytucyj takich, jak ga-
zowni, elektrowni, wodociggéw, policja, poczta i t. p. Budowa
schronéw podlegataby tez pewnej kolejnosci. Chronienie sig
ludno$ci na wypadek zagazowania na wyzej potozone miejsca,
jak pietra, strychy, ptaskie dachy, natrafia na trudnosci, ze
wzgledu na niebezpieczefAstwo przed eksplozjami bomb. Budowa
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w przysztoéci nakazang droga ustawy i uwzgledniang przy kon-
troli planéw' przez inspekcje budowdane. Zaopatrywianie lud-
nosci w maski gazow’e nie moze by¢ dorywTze i pozostawione
li tylko inicjatywie prywatnej.

Sprawa odkazania winny sie zaja¢ witadze miejskie, przy-
gotowujac zawczasu specjalnie do tego celu wyszkolone druzy-
ny w'raz ze sprzetem, a ktére to druzyny mogtyby sie rekru-
towa¢ z powodzeniem z personelu trudnigcego sie obecnie
oczyszczaniem miast. I1lo$¢ tych druzyn, wyposazenie w $rod-
ki lokomocji, sposéb zawiadamiania, wspo6tdziatanie ich z inny-
mi druzynami ratowniczemi, to problemy, ktére dajg sie roz-
strzygng¢ tylko w odno$nych warunkach lokalnych. Sposéb od-
kazania bedzie zawsze ten sam, tak w $rodowisku miljonowem,
jak i w matych osiedlach, zato sposéb organizacji rézny.

W ten sposéb przeszliSmy wszystkie punkty programu,
przedstawionego na poczatku niniejszego artykutu. Odnosze
wrazenie, ze nie wszystkie udato mi sie z powodzeniem szcze-
gétowo omoéwié. Nie byto to tez moim zamiarem, gdyz piszac
o problemie obrony biernej miast, chciatem jedynie poruszy¢
ten tak aktualny, a nieco zaniedbany temat i rzuci¢ pare wnio-
skow' przy analizie programu francuskiego, z ktérego duzo da-
toby sie i u nas zastosowraé. Stare, a uzywane czesto powiedze-
nie: ,caveant consules ne quid detrimentum..." jest ciggle ak-
tualne.

o

Od Komitetu Redakcyjnego. Komitet Redakcyjny umieszcza
powyzszy artykut jako dyskusyjny, oraz podkre$la, ze zagadnie-
nie obrony przeciwlotniczej miast, zastuguje na specjalne zain-
teresowanie ze strony czynnikéw do tego powotanych. Dyskusja
na tamach naszego czasopisma przyczyni sie wiec do ugrunto-
wania pogladéw, do sprecyzowania pewnych tez, i tylko droga
wymiany pogladéw w trosce o bezpieczenstwo ludnosci cywil-
nej, mozliwe jest osiggniecie zamierzen, zamierzen tak skom-
plikowanych, jaka jest obrona przeciwiotnicza miast i osiedli.

Prosimy w tem miejscu naszych czytelnikéw o zywa wspo6t-

schronéw w budowlach

nowo powstajacych musiataby byé¢

prace.

Miedzynarodowy konkurs samolotow turystycznych

Miedzynarodowy Konkurs Samolotow
Turystycznych, t. zw. ,Challenge”, jest
wielkg rewja lotnictw'a sportowego. To
najciekawsze zawody lotnicze, odbywaja-
ce sie pod patronatem Miedzynarodowego
Zwiazku Lotniczego (F. A. L). Skala i za-
kres wymagan, stawianych zawodnikom,
sg olbrzymie. Nie bez stusznos$ci przeto
»Skrzydlata Polska" nazw'ata Challenge
»lotniczg Olimpjadg".

Obecnie odbywa sic f*zeci z kolei ,,Chal-
lenge". Pierwszy byt w roku 1929, drugi
— w 1930. Warun! i tegoroczne zostaly
bardzo silnie zaostrzone. tatw'o jest prze-
kona¢ sie o tem, poré6wmujac dtugos¢ eta-
pow' dziennych trzech konkurséw oraz
w'zrost wymaganych . ybko$ci maksymal-
nych.

Gdy w roku 1929 zawodnicy mieli prze-
by¢ $rednio dziennie 431 km. w roku 1930
juz 623 km, a obecnie dwa razy tyle, bo
1227 km. Diugo$¢ tegorocznej trasy wy-
nosi 7360 km. To juz nie zwykty rajd, o
jakich styszy sie ciggle, ale wyscig mara-
tonski ! Siedem i pét tysigca km. trzeba
przeby¢ w ciagu tygodnia bez wiekszego
op6znienia. Czas postojéow poza lotniska-
mi o obowigzkowem ladowaniu wliczany
jest do czasu lotu. Ominiecie choc¢by jed-

nego etapu — powoduje dyskwalifikacje.
Zadnych remoiPow i uzupetnief. Bra¢ ben-
zyne — i lecie¢ dalej !

Podobnie, jak dtugo$¢ trasy, wzrastajg

granice maksymalnych szybkoséci. Oto
liczby:

1929 1930 1932
I kat. samol. 143 175 200 km./g.
Il kat. samol. 128 155 175 km./qg.

Wiemy dobrze, ze w obecnym konkursie
szybkos$¢ 200 km./godz. nie bedzie naleza-

ta do rzadkosci. Nasze samoloty (RWD 6
i PZL 19) przekraczajg znacznie te grani
ce. Rownoczes$nie z duzg szybkoscig ) ze-
lotdw” zagda sie szybkos$ci minimalnej od
88 do 63 km./godz. oraz startu (od 300
do 100 m.).

Inne wymagania, stawiane maszynom,
sg niemniej zadziwiajgce dla tych, kto-
rzy operuja jeszcze normami z przed 2-ch
lat. A wiec samoloty musza mie¢, pod
grozag eliminacji, sktadane skrzydta i me-
chaniczny rozruch silnika. Ze wzgledu na
duzg (punktacje wygody, samoloty staja-
ce do Challenge‘u posiadajg kompletne i
staranne wyposazenie rajdowe oraz urzg-
dzenia zapewniajace juz nietylko wygode,
lecz i komfort.

Przypatrzmy sie typom naszych samo-
lotéw, ktére biorg udziat w Challenge‘u.
~,RWD 6“ jest limuzynga, konstrukcji mie-
szanej. Kabina, bardzo wygodna, cata o-
szklona z bokdédw i od gory (szklany sufit)
i obita suknem. Dwa fotele obok siebie
dajg sie swobodnie przesuwaé. Widocz-
no$¢ doskonata na wszystkie strony. Lep-
szej chyba by¢ nie moze. Podwdjny ster,
odrzucane drzwiczki, komplet przejrzys-
cie rozmieszczonych zegaréw. Czego chce-
cie wiecej? Tak samo ,,PZL 19", ktéra po-
siada w kabince 3 fotele w szeregu.

Jaki to szalony postep w poréwnaniu z
niewygodnem RWD 4 i powolnemi PZL 5,
ktére reprezentowaty nas w poprzednim
konkursie. Poprostu trudno wierzy¢ teraz,
ze takie samoloty mogty bra¢ udziat w
zawodach zaledwie dwa lata temu. A jed-
nak nasze ,czworki" byly poddwczas sa-
molotami stojgcemi na poziomie $rednich
wymagan.

Jakze daleko naprzéd posuneta sie kon-
strukcja silnika, skoro zabrania sie zdjac¢

plomby z motoru przez cate 7 i pot tys.
km. drogi! ~
#

Do konkursu tegorocznego zgtoszono
poczatkowo 67 samolotéw. W pierwszym
dniu otwarcia zawodéw, t. j. 11 sierpnia,
byto zaledwie 42, a mianowicie: 15 nie-
mieckich, 9 francuskich, 7 wtoskich, 5
polskich, 4 czeskie i 2 szwajcarskie. Spo-
dziewano sie jeszcze: 1 niemieckiego. 1
wioskiego i 1 czechostowackiego. Z nie-
mieckiej ekipy odpadio az 16 samolotow,
w tem 6 ,Messerschmitt‘éw* zawieszo-
nych w lotach. Zespdt polski zmniejszy!
sie 0 1 samolot RWD 6, rozbity podczas
préb. Tak wiec rajd rozpocznie, przypusz-
czalnie, nie wiecej, jak 42—45 samolotow.

Polska ekipe stanowig:

na samolotach PZL 19 z silnikiem Gip-

sy 120 KM. —
01 — kpt. Orlinskii p. Balcerzak,
02 — kpt. Giedgowd i p. Ktosinek,

03 — kpt. Bajan i p. Pokrzywka.

na samolotach RWD 6 z silnikiem Ge-
net-Major 140 KM. —

04 —e p. Karpinski ip. Zientek,

06 — por. Zwirko iinz. Wigura.

Konkurs rozpada sie na dwie czesci za-
sadnicze :

a) préby techniczne (ocena witasciwosci
technicznych, préba szybkos$ci maksymal-
nej, startu, lgdowania, zuzycia materja-
téw pednych, rozruchu silnika i demonta-
zu samolotu) oraz
b) rajd dookota Europy na trasie 7360
km., rozpoczynajacy i konczacy sie¢ w Ber-
linie.

1 etap.
Berlin (Tempelhof) — Warszawa 518,0
Warszawa — Krakéw 2472
Krakéw — Praga 392,0
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Praga — Brno 189,2
Brno — Wieden (Aspern) 106,4
Wieden (Aspern) — Zagrzeb 272,0
Zagrzeb — (Postumia) — Vicenza 3492
Vicenza — Rimini 195,0
Rimini — Rzym (Littorio) 228,8
Razem km. 2.497,5
I1. etap.
Rzym (Littorio) — Florencja 233,6
Florencja — Bellinzona 316,8
Bellinzona — Turyn 171,2
Turyn — (Albenga) — (Imperia)

— Cannes 227,2
Cannes —e Lyon 288,8
Lyon — St. Gallen (Altenrhein) 404,0
St. Gallen (Altenrhein) — Stuttgart

(Bo6blingen) 139,6
Stuttgart (Béblingen) — Bonn (Han-

gelar) 266,4
Bon (Hangelar) — Paryz (Orty) 412,8

Razem km. 2.460,4
11, etap.
Paryz (Orty) — Deauville 178,4
Deauville — Rotterdam 418,4
Rotterdam — Dortmund 216,0
Dortmund — Hamburg (Fuhls-
biittel 285,6

Hamburg (Fuhlsbiittel)—Kopenhaga 280,0
Kopenhaga — (Laholm) — Goteborg 2'50,4
Goteborg — (Laholm) — Kopenhaga 250,4
Kopenhaga — Hamburg (Fuhls-

biittel 280,0
Hamburg (Fuhlsbiittel) — Berlin

(Staaken) 242,0

Razem km. 2.401,2

W jednym 2z ostatnich miesiecznikéw

angielskich, ukazat sie artykut, w ktérym
podano nieco ciekawych szczeg6téw o po-
stepach, jakie uczynito lotnictwo sporto-
we w Anglji.

W obecnej chwili istnieje tam pieédzie-
sigt siedm aeroklub6éw, ktére jednoczg
okoto dwoch tysiecy dyplomowanych pi-
lotéw. Setki oséb lata zupeinie niezalez-
nie, uzywajac wtasnych samolotéw do
osobistych celéw, do intereséw, do krot-
kich przelotéw na golfa, na wyscigi, lub
nad morze, na staty kontynent, a nawet
i dalej. Azeby utatwi¢ tym podrdznikom
latanie, zwiekszajac zarazem bezpieczen-

stwo lotéow, powstat Oddziat Lotniczy,
przy istniejagcem oddawna stowarzysze-
niu ,Aeromobile Association**, niosgcem

pomoc automobilistom na szosach w ca-
tej Anglji. Oddziat Lotniczy wzigt w opie-
ke wszystkich prywatnych pilotéw, wy-
dajac doktadne mapy, z oznaczeniem licz-
nych miejsc, nadajacych sie do przymu-
sowego planowania w razie wypadku,
organizujac lotniska we wszystkich dziel-
nicach kraju i wogble przygotowujac
Anglje na raj dla turystdw na podnieb-
nych szlakach.

LOT P O L S K I

Lot trwaé¢ bedzie od 21 do 28 sierpnia.
Pierwszy etap biegnie nad Polskg. W nie-
dziele 21 sierpnia, w godz. 9.30—12 be-
dziemy mogli oglada¢ w Warszawie
wszystkich zawodnikéw, bo watpi¢ nalezy
w to, aby kto$ odpa "*i ® pierwszym od-
cinku rajdu. Tego dnia bedzie udostepnio-
ne wejscie na lotnisko dla publiczno$ci.
Doktadne informacje przez megafony po-
zwolg orjentowac sie w typach samolotéw
i przebiegu rajdu. Z uwagi na to, ze
wszystkie 45 samoloty przejda przez War-
szawe w ciggu zaledwie dwédch godzin,
publiczno$¢ nie bedzie sig nudzita. To tez
nie watpimy, ze lotnisko warszawskie za-
legng w dn. 21 sierpnia niemniejsze thu-
my, jak podczas meetingu.

Jakie sg przewidywania? Niezmiernie
trudno jest stawia¢ horoskopy. Réznice
miedzy samolotami sg niewielkie. To pe-
wne, ze gtownymi konkurentami beda
Niemcy i Wtosi, ktérych jednolita ekipa,
ztozona z 7 samolotéw Breda 33, budzi
powazne obawy dwukrotnych zwyciezcéw
Challenge‘u.

Dla nas juz sam udzial 5 samolotéw,
wykonanych catkowicie w kraju i zalicza-
nych do najlepszych konstrukcji — sta-
nowi¢ bedzie nielada sukces propagando-
wy. Pamietajmy, ze samoloty poszybujg
nad 9 panstwami, lagdujagc w 27 miastach.
Cata Europa $ledzi¢ bedzie uwaznie prze-
bieg rajdu.

Do polvodzenia polskiego udziatu w
Challenge‘u przyczynita sie wydatnie L.
O. P. P. finansujagc budowe dwoéch samo-
lotéw PZL.

7. Osinski.

Stworzono tez doskonalg, Swietnie wy-
szkolong brygade techniczng, ktdéra asy-
stuje przy zjazdach lotniczych (meetin-
gach), gotowg w kazdej chwili do napra-

wiania wszelkich uszkodzen i catkowitej
obstugi  samolotow. Istnieja réwniez
specjalne lotne patrole, ktére niosg po-
moc pilotom w razie niespodziewanych
trudnosci i wypadkow.

W porozumieniu z Ministrem Lotni-
ctwa, zbudowano radjowa stacje nadaw-

cza w Heston, skad ogtaszane sg raporty
meteorologiczne osiem razy dziennie, we-
dtug danych panstwowej stacji meteoro-
logicznej. Biuro Oddzialu Lotniczego
w Londynie zajmuje sie gromadzeniem
i wydawaniem map, udziela porad i in-
formacyj, oraz przeprowadza starania
0 paszporty zagraniczne, wizy i pozwo-
lenia na planowanie we wszystkich pra-

wie krajach i cze$ciach $wiata. Piloci
»~Aeromobile Association**, znanego o0gol-
nie pod nazwg ,A. A*“ przelecieli wiele

tysiecy kilometréw, zeby osobiscie zba-
da¢ warunki planowania na wszystkich
europejskich lotniskach.

W Anglji licznie rozsiane posterunki
JA. A“ porozumiewajg sie z pilotami za
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pomocg specjalnie obmyS$lonych i za-
akceptowanych przez Ministra Lotnictwa,
workéw do listdbw. Pilot pisze kilka stéw
na kartce, wktada jg do worka oznaczo-
nego literami ,A. A.“ i rzuca go z samo-
lotu nad najblizszym posterunkiem. Wo-
rek zaopatrzony jest w diugg zd6tto-nie-
bieskg choragiewke, aby utatwi¢ znale-
zienie go w polu, lub drzewach. Patro-
lujacy powiewa workiem nad gtowg, na
znak, ze go znalazt. W przeciwnym razie,
staje z rekami szeroko roztozonemi, cze-
kajagc na drugg posytke. Posterunek
»A. A posiada telefon i wszystkie pole-

cenia sg natychmiast wypetniane skru-
pulatnie.
Pomoc dorazna przedstawia sie na

przyktadzie, jak nastepuje: Pan Smith
orjentuje sie, ze zbraknie mu benzyny,
nim doleci do jakiego$ miasta, posiada-
jacego lotnisko. Znajduje wiec na mapie
najblizsze miejsce, nadajace sie do pla-
nowania. Na bloku, umieszczonym za po-
mocag specjalnej klamry na kolanie, pi-
sze: ,Prosze przysta¢ benzyne na take
p. Giles‘a, w miejscowos$ci Dewberry.
Rzuca worek z kartkg patrolowi i kieru-
ruje sie na owg take, na ktérej wtasci-
ciel pozwala planowa¢, a ktéra juz byta
uprzednio zakwalifikowana przez pilo-
tow L,A. A“. W chwile pdzniej, nadjezdza
patrol, ktéry obejmuje piecze nad samo-
lotem, chronigc go w razie potrzeby
przed natretng ciekawoscig wiejskich ga-
piow i grozniejszem zainteresowaniem
bydta. Zjawia sie ciezar6wka z benzyna
i samocho6d, ktérym pan Smitch moze sie
uda¢ do najblizszego zajazdu na $niada-
nie. Po powrocie znajduje samolot przy-
gotowany do lotu i ustuzne rece, chetne
do pomocy przy starcie. Podréz nie zo-
staje przerwana i nie zakiécona zadne-
mi przykros$ciami.

Organizacja tej nowej placowki, dzieki
ktérej sport lotniczy w Anglji posiadt
wszelkie mozliwe udogodnienia, wymaga-
ta ditugich i powaznych konferencji z Mi-
nistrem Lotnictwa i niemato trudnosci
pokonali organizatorzy, nim zdotali
wszystko przeprowadzi¢, tacznie z budo-
wa nhowej stacji radjowej w Heston. Za-
rzad ,A. A" robi tez dalsze plany na
przyszto$¢, gdyz licza sie tu z mozli-
woséciami wielkiego rozwoju lotnictwa
sportowego. W zwiagzku z tem, znaczna
trudno$¢ przedstawia problem uregulowa-
nia planowania na wielkich lotniskach.
Juz podczas meetingéw lotniczych, oka-
zat sie konieczny specjalny kontroler, da-
jacy sygnaty nadlatujacym z réznych
stron samolotom, kiedy maja siada¢, ze-
by uniknaé¢ zderzen tuz nad lotniskiem,
lub na niem. Przy wiekszem rozpowszech-
nieniu lotnictwa, mozna sobie wyobrazi¢,
co sie bedzie dziato nad lotniskami du-
zych miast, je$li samolot tak wejdzie
w uzycie, jak samochéd. Wedtug opinji
cztonkow ,A. A.* kazdy samolot bez wy-
jatku bedzie musiat by¢ w przysztosci za-

opatrzony w odbiornik radjowy, azeby
odbiera¢ rozkazy kolejnych stacji, ktére
beda go kierowaty od sekcji do sekcji,

podobnie, jak sie to dzieje z semafora-
mi na linjach kolejowych. Co za$ do pla-
nowania, to noszono sie tez z my$lg, zeby
lotniska miaty po kilka zewnetrznych
nad ktérymi samoloty krazytyby jakis
czas, nim na dany znak mogtyby siadac.

A moze wszystkie te plany okaza sig
zbyteczne wobec Helikoptera? Odpowiedz
na te pytania przyniesie nam zapewne
najblizsza przysztos¢.
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Oli kilku dni oczekuje z fotografem
przylotu dzielnej lotniczki bezskutecznie.
Wreszcie dzwonek telefonu redakcyjnego i
wiadomo$¢ — leci — za p6t godziny naj-
dalej powinna ladowa¢ w stolicy. Lecimy
i my na spotkanie.

Doskonaty ptalowiec turystyczny ,Puss
Moth" po tadnym wirazu siada lekko na
zielonej murawie lotniska i rwie posteku-
jac stalowemi ptucami ku nam. Objektyw
aparatu gotéow lada chwila zrobi¢ ,,prztyk*
— czekamy na najlepszy moment. Istotnie
moment ten jest, lecz zbyt oddalony, ,nie
wyjdzie dobrze", bo oto z samolotu wy-
skakuje czarne czworonozne stworzenie,
popularnie psem zwane, a przez swag pa-
ni® przemianowane na ,Rags". (Prébo-
watem to poprawnie wymoéwié¢ po angiel-
sku i do tej chwili odczuwam niejakie

Niezawodny as —pik. Kos-
sowski ptynie do Ameryki

Nie sta¢ nas na wysytanie zagranice
licznych ekip sportowych — ale juz, jak
kto jedzie reprezentowa¢ nasze barwy, to
z pewno$cig murowany as.

W tym roku do najwiekszych zawodoéw
amerykanskich w Cleyelamd, gdzie rok te-
mu, jak pamietamy, dzielny nasz kpt. B.
Orlinski na P. Z. L. 6 wzbudzit ogdlny po-
dziw — stanie w imieniu polskiego lot-
nictwa as nad asy, sam ptk. Kossowski,
prezentujac najlepszy samolot pos$cigowy
P. Z. L. 11

W chwili, gdy piszemy te stowa, pik.
Kossowski, ktéremu towarzyszg pp. dyr.
Weber, inz. Jakimiak, konstruktor i me-
chanik KotoAski — ptynie na ,Putaskim™”
do Ameryki.

Pare dni postoju w Nowym Jorku zaj-
mie zmontowanie ztozonego w skrzyni sa-
molotu i juz dn. 27 b. m. rozpoczng sie
zawody.

W ciggu dziesieciu dni najlepsi lotnicy
z catego $wiata beda wykonywaé, kazdy
indywidualnie, szereg popiséw, ponadto
przewidziane sa jeszcze zawody w trdj-
kacie i t.m. i t. d.

Ptk. Kossowski, ktérego
brawure podziwialiSmy niejednokrotnie
— wyjechat w doskonatej formie. Jak
zawsze opanowany i zréwnowazony, do-
skonale zdaje sobie sprawe z odpowie-
dzialno$ci, ktéra na nim cigzy i zgéry sie
zastrzega, ze nie ma zamiaru stawac¢ do
wszystkich konkurencyj.

niestychang
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Lady Rosamoncl Yereker

nadwyrezenie dolnej szczeki
nia jezyka).

Z samolotu wysiadta smukta niewiasta
w $wiezym zupeinie stroju spacerowym i
foremnym kapeluszu, bez wszelkich lot-
niczych utensyljow garderoby, okularéw,
kombinezonéw ochronnych, szaléw, spado-
chronéw. Jak gdyby nie po podrézy po-
wietrznej, lecz z przechadzki po Trafalgar
Square. Brawo!

Lady Ilosamond Vereker wita sie z me-
zem, attache militaire przy ambasadzie
angielskiej w Warszawie, otrzymuje wiga-
zanke kwiatéw, pozwala sie sfotografo-
wacé i odjezdza — na rozmowe nie ma pe-
wnie ochoty, jest przemeczona — widze
to, wiec z wywiadu rezygnuje.

W kilka dni potem zostaje przyjety w
ambasadzie. Pani Yereker w towarzystwie

i zakoncze

nieodstepnego ,,Rags‘a“ opowiada mi o
swoim przelocie z Londynu do meza do
Warszawy, nie bez pewnej dumy, bo istot-
nie czas, w jakim przeleciata przestrzen
miedzy Hcldon—Antwerpia, godnym jest

uznania. Ale tez i samolot posiada swg
niezaprzeczong zastuge — motor ,,Gipsy
3“ 120 KM.

Lady Vereker jest pomimo wszystko
stuprocentowg kobietg. Gdy bowiem wy-
dostatem odbitki zdje¢, dokonanych na
lotnisku, skrzywita sie z niesmakiem, pro-
szac, by zamie$ci¢ tadniejsze zdjecie, efek-
towniejsze. Ha! Wszak trudno! Trzeba.
Otrzymuje od lotniczki pozdrowienia dla
czytelnikéw ,Lotu Polskiego"” i zegnam
latajgcg core Albionu z zyczeniami pod-
niebnej pomys$inosci.

M. St. K.

ptk. Jerzy Kossowski

ptk. J. Kossowski i dyr. Weber przed odjazdem do Cleueland obok poscigowca
»P. Z. L. 11%

Zawody — tak — lecz poco narazac sig
na ,zawod"...

Zwtaszcza, ze podziwiaé go bedg ttumy
rodakéw z za Oceanu (podczas zesztorocz-
nych zawodoéw kilkadziesigt tysiecy Pola-
kéw ze wszystkich Stanéw Ameryki przy-
byto do Cleveland) i my$l nas wszystkich,
ktorym tak droga jest chwata polskiego

lotnictwa, towarzyszy¢é mu bedzie nieou-
tacznie.

Ptk. Kossowski nie zawiedzie.

Wiem:/ o tem wszyscy i juz zgéry mo-
zemy mu szykowaé entuzjastyczne przy-
jecie, gdy w potowie wrze$nia wraz z o-
limpijczykami, przybedzie z powro*em
do kraju



Samoloty na starcie

0 honor eskadry!

reprezentujecie swe eskadry na tego-
rocznych zawodach centralnych, jako naj-
lepsi zawodnicy wyeliminowani w zawo-
dach putkowych.

Celem wojskowych zawodéw lotniczych
jest wyszkolenie, — macie wykaza¢ w
szlachetnej rywalizacji, jaki jest poziom
wyszkolenia naszych eskadr.

Wszyscy macie réwne szanse do zdoby-
cia pierwszego miejsca dla swej eskadry,
dlatego pamietajcie, ze$cie powinni zrobié
wszystko, by godnie broni¢ honoru swych
eskadr w tej rywalizacji ; — padaty
stowa szefa Dep. Aeronautyki ptk. pil.
dypl. Rayskiego do zgromadzonych na lot-
nisku w Poznaniu zatdg samolotéw linjo-
wych, z wszystkich putkéw lotniczych
w Polsce, w dniu otwarcia centralnych
wojskowych zawodéw lotniczych.

Ze skupiong uwaga wschiuchiwaty sie
zatogi, reprezentujace eskadry i putki lot-
nicze, rozsiane po catej Polsce, w stowa
swego najwyzszego lotniczego zwierzch-
nika.

Wida¢ byto na twarzach zawodnikéw
przejecie sie stowami swego szefa i waz-
noscig czekajgcych ich zadan. A zadania
te to nie bagatelka, to nie efektowny,
chwilowy wyczyn dla zadnej sensacji
publiczno$ci, ale kilkudniowe dzienne i
nocne zadania lotnicze, wykonywane na
trudnej trasie przelotéw, przy niezawsze
sprzyjajacej pogodzie.

W takich zawodach trzeba trzymaé¢ na
wodzy swe nerwy, mie¢ zimng krew, uwa-
ge i przytomno$¢ umystu.

W czasie lotu obserwator i pilot sg
ciaggle zajeci szeregiem wyznaczonych za-
dan, a wnetrze kabin samolotu linjowe-
go, przy petnym ekwipunku bojowym,
to nie wygodny fotel samolotu komuni-
kacyjnego.

Dlatego trzeba si¢ trzymaé w statem na-
pieciu wiadz umystowych, nerwowych i
fizycznych, bo kazdy zty ruch, zta decy-
zja, czy koncepcja, nie méwiac juz o szyb-
kiej i sprawnej obstudze sprzetu, przy-
nosi w rezultacie zbyt mata ilo$¢, tych
tak cennych i koniecznych do zwyciestwa
punktéw dodatnich.

W dniu 25 lipca zostaty oficjalnie o-
twarte centralne zawody miedzyeskadro-
we, — zawodnicy poznaja sie wzajemnie
1w przyjacielskiej pogawedce snujg przy-
puszczenia na temat przysztych zwyciez-
cow, ktérym majg przypas¢ w udziale wy-
ré6znienia i nagrody osobiste. Wszystkich
marzenia skupiajg si¢ na zdobyciu pierw-
szego miejsca, albowiem zwyciezcy, précz
nagréd osobistych, zdobywajg wspaniatg
nagrode przechodnig dla swej eskadry,

LOT P OLSKII

imienia 8. p. ptk. pil. Jana Sendorka,
gtdbwnego twoércy tych zawodéw w roku
ubiegtym.

Ostatnie chwile przed startem uptywa-
jg na gorgczkowym i ostatecznym przegla-
dzie sprzetu i ekwipunku.

Wreszcie zapadt zmrok; na lotnisku

Nr. 8

Przed odlotem
Zawodnicy
u dotu:
I. putk lotniczy zegna odlatujg-
cych po zawodach uczestnikéw
rajdu $niadaniem.

rozbtysty biate i czerwone Swiatetka,
oznaczajace pole wzlotéw, hangary i kie-
runek startu. Migajg sygnaty Swietlne, ze
stolika startowego padaja dyspozycje co
do startu poszczeg6lnych samolotéw.
W réznych odstepach czasu orjentujemy
sie po ryku silnika i $wiatetkach pozy-
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Szef dep. aeron. ptk. dypl. pil. L. Rayski

LOT P O L S K I

przemawia do zawodnikéw przed

rozpoczeciem rajdu.

cyjnych oddalajacych sie samolotow, ze
zawodnicy startujgc rozpoczynajg kolej-
no 1-szy etap swego przelotu, przewidzia-
nego programem zawodow.

Na innem znowu lotnisku oczekujg ich
biato-czerwone Swiatetka lotniska i miga-
jace sygnaty Swietlne ofic. startowego,
oraz przytulne i zaspane hangary, majace
wchtongé ich na spoczynek pozostatych
godzin nocnych, by znéw za dnia z nowe-

mi sitami przystapi¢ do dalszej konku-
rencji.
Przelatujgc z etapu na etap, miatem

sposobno$¢ obserwowania zawodnikdéw.
Na niektérych twarzach maluje sie znu-
rzenie, na innych ,nadrabia sie ining“, —
ale na wszystkich zna¢ zacieto$¢ i wole
zwyciestwa.

Jedni zawodnicy maja szczeécie i tra-
fiaja na danym etapie na zno$ng pogo-
de, inni na tym samym etapie za kilka
godzin spotykaja juz pare burz. Gdziein-
dziej znow wszyscy kolejno przepychaja
sie na minimalnej wysokoéci w ulewie
deszczowej, mgle i zwatach chmur, by po
pewnym czasie wyprysna¢ z wilgotnych
i mglistych objeé niesprzyjajacej aury na
przestrzen zalang potokami promieni sto-
necznych. Pogoda jest kapry$na i ptata
coraz to inne figle, utrudniajac i tak juz
ciezkie zadania konkursowe.

Wszelkie najgorsze przeciwno$ci nie
zmniejszaja jednak zapalu, — prze-
ciwnie, powiekszajg go, potegujac upor i
che¢ zwyciestwa. Byle naprzod, byle jak
najpredzej i jak najlepiej wykonaé¢ zada-
nia, a reszta to gtupstwo, to normalne
zjawiska zawodu lotniczego.

Rozmawiam z zawodnikami, starajac
sie wczu¢ w ich psyche i w ich przezycia,
— jednak bez rezultatu. Naogét milczacy
i skromni w swych wynurzeniach, jak
prawdziwi lotnicy, nie chcacy ani narze-
ka¢, ani chwali¢ sie, a zmeczone twarze
wykazujg, ze zawody sa w pewnych mo-
mentach ciezkie i wyczerpujagce, — nato-
miast przebija w twarzach zawodnikéw
zacieto$¢ i silna wola, czuje sie, ze kazdy
chce i musi wykona¢ swe obowigzki.

Poprzez szereg przelotéw, zadan, po-
przez cata skale rozmaitych warunkéw
atmosferycznych, na potudniu, poétnocy,
zachodzie, wschodzie, czy $rodku Polski,
w chmurach i nad niemi, w mgle, deszczu

i wietrze, czy naodwrdt; w stonecznej
pogodzie, o S$witaniu, w petnym dniu,
czy jego zachodzie, — przedzierajg sie
nasi zawodnicy z tym swoim zimnym
uporem do ostatecznego celu, mety kon-
cowej Warszawy.

Na lotnisku Okecie pod Warszawg, co
jaki$ czas zjawia si¢ oczekiwany gos¢
powietrzny. Z maleAkiego punkciku, led-
wo widocznego na horyzoncie, ros$nie w
poteznego ptaka, by w ztowrogim toskocie
silnika, po zatoczeniu tagodnego tuku,
usiagé¢ spokojnie i ré6wno na zieleniejacej
murawie lotiiiska. Widzimy jego znaki
eskadrowe i numer zawodniczy.

Wsréd oczekujacych, co chwila stychaé
okrzyki i uwagi; a oto poznaniacy, a to
Iwowianie, to znéw warszawiacy ladujacy
prawie réwnocze$nie z krakowiakami.
Tam toczy sie po lotnisku samolot na-
szych kresowiakéw z Lidy, tu znéw zja-
wit sie niespodziewane nad lotniskiem
samolot torunski.

Na lotnisku gwar i radosny nastréj, —
skoniczyto sie naprezenie nerwéw, skon-
centrowana uwaga i napiete miesnie zel-
zaty, dajac folge btogiemu znurzcniu i
odpoczynkowi. W mitej pogawedce wspo-
minajag zawodnicy specjalnie ciezkie eta-
py lotu. Zmeczone, lecz radosne i zado-
wolone zatogi udaja sie na zastuzony spo-
czynek.

Na drugi dzien 31 lipca, w piekng sto-
neczng niedziele zebrali si¢ zawodnicy w
hangarze na lotnisku w towarzystwie go-
spodarzy oficerow 1 p. lot., oczekujac
przybycia szefa Dep. Aeronautyki.

Na stole rozmieszczono nagrody dla zdo-
bywcédw 3-ch pierwszych miejsc, oraz im-
ponujagca nagrode przechodnig w posta-
ci postumentu z ortem o rozpostartych
skrzydtach, zrywajacym sie do lotu.

Nastrdj podniosty, jednak szczery i nie
wymuszony.

Dowédca 1 p. lotn. sktada wchodzacemu
do hangaru pik. pil. Rayskiemu przepiso-

wy raport. Po oddaniu naleznych hono-
row, pitk. Rayski gratuluje zawodnikom,
wyrazajac im podziekowanie i stowa u-

znania, za ich wysitek i osiggniete rezul-
taty.

Z odczytywanego protokétu dowiaduje-
my sie, ze:

I-sze miejsce w zawodach zdobyta zato-
ga z 4 p. lotn. w osobach ppor. obs. Kie-
turakisa i plut. pil. zaka,

11-gie miejsce zdobyta zatoga z 1 p.
lotn. w osobach por. obs. Nowackiego i
plut. pil. Ciuty,

111-cie miejsce zdobyta zatoga z 6 p.
lotn. w osobach por. obs. Krzepisza i sierz.
pil. Debinskiego.

Na twarzach zwyciezcow maluje sie ra-
dosny u$miech zadowolenia i dumy z od-
niesionych zwyciestw.

Dalsze miejsca zdobyty zatogi z innych
putkéw lotn. wg. punktacji ustalonej
przez komisje zawodow.

Nagroda przechodnia im. § p. ptk. pil
Jana Scndorka przeszta w rece 4 p. lotn.,
tak jak w roku ubiegtym.

Radosna i podniosta uroczysto$é przer-
waty stowa protokétu przy wymawianiu
nazwisk polegtych kolegéw, uczczonych
jednominutowem milczeniem:

ppor. obs. Tyrkalski i sierz. pil. Slusar-
czyk z 2 p. lotn. polegli $miercia lotnicza,
ulegajac nieszczesliwemu wypadkowi pod-
czas przelotu z Poznania do Warszawy.

Cze$¢ ich pamigci!

Twarze stuchaczy powaznieja, wyczuwa
sie zal, ze tym nieszcze$liwym ofiarom
swego zawodu, polegtym w stuzbie lotni-
czej, w petni sit i zycia, nie danem byto
dozy¢ tej radosnej chwili. Ogdlny zal to-
warzyszy ich losowi, a wszystkie myS$li i
uczucia zeSrodkowujg sie w tym momen-
cie w serdecznem wspomnieniu utraco-
nych przedwcze$nie towarzyszy broni.

Po odczytaniu protokétu centralne za-
wody zostaty uznane za zamknigte, a za-
wodnicy rozlecieli sie do swych putkéw
macierzystych, wynoszac cenne wspomnie-
nia z zawodéw, bogatsi o nowe doSwiad-
czenia i nowe zdobycze na polu wyszko-
lenia lotnictwa wojskowego, by znowu na
przyszty rok stana¢ w szranki szlachetnej
rywalizacji celem osiggniecia dla swej
eskadry tego wspaniatego orta, symboli-
zujacego w swej postaci zwyciestwo.

A. Wojtyga.

Na Placu Unji Lubelskiej, w Warsza-
wie, rozpoczeto juz roboty przy budo-
wie fundamentéw pod pomnik
polegtych lotnikéw.



P OL S K I

»Prometeusz*

UDZIAL LOTNICTWA W RATOWANIU
~PROMETEUSZA”

Katastrofa francuskiej todzi podwodnej
.Promethee" wstrzasneta Swiatem catym.
Jednakze t. zw. wielka prasa bardzo mato
miejsca posSwiecita udziatowi lotnictwa
i aeronautyki w poszukiwaniach zatopio-
nej todzi, a takze udziatowi polskich okre-
tow wojennych w akcji ratowniczej.

,Prometeusz" stat w Charbourgu w jed-
nym basenie z ,,Burzg", a wychodzac oko-
to 6smej rano, minat stojacg na redzie
»Wilje" przyczem oba okrety wymienity
przepisowe honory. Po potudniu zatoga
LWilji", nie wiedzac jeszcze nic o kata-
strofie, byta Swiadkiem wzmozonej ak-
tywnosci catego bazujacego sie w Cher-
bourgu lotnictwa morskiego.

Jeden po drugim zaczety wiec startowacd
wielkie dwumotorowe wodnoptatowce —
mate zwinne amfibje, wzbijajac sie pie-
nity spokojng wode portu — aparaty my-
Sliwskie $migaty w powietrzu, — moto-
rowki i kutry co zywo podwozity do sto-
jacych jeszcze na beczkach wodnosamolo-
tow pilotow i obserwatoréw. Z dtugiego
czarnego hangaru wyciggnieto wielkg kiet-
base (balon na uwigzi) i umocowano ja
za trawlerem, ktéry natychmiast wyru-
szyt na morze.

Marynarze ,Wilji" przypuszczali, ze
chodzi tu o zwykte manewry morsko-lot-
nicze, tembardziej, ze z portu wyszto kil-
ka todzi podwodnych, kanonierek i tra-
wleréw. Kiedy jednak hiohowa wie$¢ do-
tarta wreszcie do polskich okretéw, prze-
wodniczacy komisji odbiorczej kdr. por.
Steyer i komendant zaokretowanej na
»Wilji" Szkoty Podchorgzych Marynarki
Wojennej kdr. por. Korytowski udali sie
natychmiast do prefektury morskiej, tak
celem ztozenia kondolencji, jak i o$wiad-
czenia gotowoséci swych okretéow do wzie-
cia udziatu w akcji ratowniczej.

Statki polskie biorg udziat w pracach
przy ratowaniu ,Prometeusza”,

Tymczasem wodnosamoloty gesto kre-
zyty nad zatoka, podczas gdy z holowane-
go balonu oficerowie starali sie wypa-
trze¢ zatopiong t6dz. Niestety, mimo wy-
sitkow, pierwszego dnia .poszukiwania po-
zostaty bezowocne. Oczywiécie, przezro-
czysto$¢ wod La Manche‘u, z jego tawica-
mi, pradami i silng fala, jest bardzo
wzgledna. Do tego ,Prometeusz" spoczy-
wat na gtebokos$ci 75 metréow, czego wow-
czas jeszcze nie wiedziano.

Mimo to dzielni lotnicy pracowali wy-
trwale. Niektérzy z nich powrécili dopie-
ro péznym wieczorem, zupetlnie wyczer-
pani, po to, aby réwnocze$nie ze Switem
znow wzbié sie w przestworza. O Swicie
wyruszyta tez ,Burza", aby pospotu z
LAilette" dokonaé¢ pomiaréw i poszukiwan
przy pomocy sondy ultra-dzwiekowej.

Poszukiwania te, prowadzone z wielka
gorliwos$ciag doprowadzity wkoricu do po-
mys$lnego wyniku. Sonda ustalita kwa-
drat podmorski, w ktérym +6dz mogta sie
znajdowaé¢, a z samolotéw i balonu doj-
rzano w czasie odptywu bojke telefonicz-
na, ktéra czeSciowo skryta byta pod woda.
Pierwsza cze$¢ akcji ratowniczej zostata
wiec ukoriczona umiejscowieniem ,,(Prome-
teusza"”.

Niestety druga zawiodta catkowicie. O
wydobyciu todzi z takiej gtebiny, przy
panujacych tu silnych pradach, nie byto
nawet co marzy¢. Jednakze i w tej fazie
lotnictwo odegrato swojag role.

Nurek spuszczony w celu przekonania
sig czy na todzi sg jeszcze zywi, zemdlat
na 40 metrach i trzeba go byto wyciagna¢.
Stynne wtoskie okrety ratownicze , Arti-
glio” i ,Rostro", jak réwniez francuski
okret-baza ,,Jules Verne" jeszcze nie przy-
byty. Nalezato na gwatt dostarczy¢ ska-

Balon na uwiezi czuwa nad miejscem
katastrofy.

Nr. 8

fander wielkich gtebin i odpowiedniego
don nurka.

I oto z potozonego na przeciwlegtym
koricu Francji Tulonu wyrusza specjal-
nym samolotem 6w nurek, wrez ze swoim
aparatem i staje w Cherbourgu w ciggu
siedmiu godzin. Natychmiast rozpoczyna
sie¢ tez nurkowanie, ktére narazie z po
wodu silnych pradéw nie daje definityw-
nych rezultatéw.

Dopiero trzeciego dnia rano udaje sie
nurkowi dotrze¢ do wraku todzi podwod-
nej i przekona¢ sie, ze zatoga po bohater-
sku zgineta na stanowiskach. Poszukiwa-
nia bardziej szczegétowe, prowadzone
przez nurka ,Artiglio" przy pomocy spe-
cjalnego aparatu, potwierdzity catkowicie
ten rezultat i niemozno$¢ podniesienia to-
dzi. Morze nie chciato wydaé¢ swego tupu.

Samolotami tez postugiwali sie wyzsi
oficerowie marynarki, udajgcy sie na
miejsce katastrofy, a balon na uwiezi
czuwat caty czas nad pracg nurkéw.

P. S

Nalezy zaznaczy¢, ze ,Prometeusz" za-
tonat nie na skutek ztego dziatania przy-
rzagdéw gtebinowych czy mechanizméw,
a. poprostu na skutek fatszywego mane
wru, dokonanego zapewne przez ktérego$
z inzynieréw arsenatu.

Inz. J. G

Pierwszy
proces lotniczy
w Polsce

W lipcu r. b. toczyt sie przed Sadem
Okreg, w Warszawie charakterystyczny
ze wzgledu na tto sprawy, proces prze-
ciwko p. Skoérzewskiemu, znanemu lotni-
kowi-sportowcowi. W pierwszej instancji
lotnik skazany zostat za pominigcie prze-
piséw lotniczych, na trzy dni bezwzgled-
nego aresztu, dopiero w apelacji przyje-
to okoliczno$ci tagodzace i zamieniono
poprzedni wyrok na kare w wysokosci
50 zt. grzywny. Przebieg czynu karygod-
nego przedstawial sie mniej wiecej na-
stepujaco.

Kilka tygodni temu, do$¢ p6znym wie-
czorem, wylagdowat na lotnisku mokotow-
skiem p. Skorzewski na swej awjonetce,
ktéra odbywa podréze po kraju i zagra-
nicg. Obowigzkiem lotnika w my$l usta-
wy lotniczej byto, zameldowa¢ swoj przy-
lot i da¢ opieczetowaé ksiege pokitadowg
kierownikowi portu, ktérym w Warsza-
wie jest mjr. w rez. p. Laguna. Byto jed-
nak po6zno i p. Laguny nie bylo juz na
lotnisku. P. Skoérzewski odleciat wcze-
snym rankiem i o odlocie tez nie meldo-
wat, gdyz p. Laguny jeszcze nie bylo na
lotnisku. Lotnisko torunskie, gdzie wyla-
dowat p. Skorzewski, zrobito doniesienie
karne, ktoérego epilogiem byta sprawa sa-
dowa. Poniewaz w kraju u nas lotnictwo
nie jest tak rozpowszechnione by naleza-
to utrzymywac specjalng stuzbe wieczor-
ng lub nocng dla wypetniania formalno-
§ci, przeto Sad bioragc to pod uwage, zmie-
nit wyrok | instancji na grzywne, wycho-
dzac z zatozenia, ze p. Skorzewski zna ja-
cy dobrze stosunki lotnicze, winien byt
przez woznego postaé ksiege poktadowg
do blisko mieszkajagcego komendanta por-
'u, aby is¢ przyktadnie po mysli ustawy.

Tak zakonczyt sie pierwszy tego rodza-
ju ,,Proces lotniczy
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LATAJACY LEKARZ

22.000 kilometrow lotow dr. Crochet nad pustyniami Afryki

Przez pare tygodni mozna byto $ledzi¢ w francuskich pismach lot-
niczych przebieg lotu 22.000 km. dtugosci, ktéry przedsiewzigt dr.
Crochet sam jeden na samolocie turystycznym.

Dr. Crochet jest zapewne pierwszym lekarzem francuskim, ktory
zakupit samolot dla celéw turystycznych i lekarskich. Jest on wiec
w swoim fachu pionierem, ktéry niewatpliwie bedzie miat licznych
nasladowcow.

Przypomnijmy naprzéd, ze dr. Crochet wystartowal 11 czerwca
r. b. z lotniska Orty na Potezie 36, z silnikiem Salmson 95 K M
i ze powrdcit tam 1 lipca, po przebyciu 22.000 km.

Ten wybitny turysta powietrzny liczy lat 30. Pracuje w szpitalu
Sw. Michata; stuzbe wojskowa odbywat jako starszy lekarz w 34
putku lotn.

Przybywszy do 34 putku, nie miat zadnego pojecia o lotnictwie
i miat dla niego stabag sympatje, co zresztg nie miato wielkiego zna-
czenia wobec tego, ze byt powotany do leczenia Zzotnierzy, a nie do
latania. Jednakze pobyt jego w Le Bourget obudzit w nim zaintereso-
wanie lotnictwem. Zaczat podpatrywaé¢ zycie pilotéow, ktérych polubit.
Zaczat z nimi lata¢ i niektérzy z nich powierzali mu na chwile pro-
wadzenie, samolotu. To wystarczyto, aby dr. Crochet pokochat lot-
nictwo.

Jednakze, pierwszy lot, ktéry odbyt z Lemoine‘m na Potezie 36,
nie zachwycit go. Jak wielu zresztag automobilistéw, ktérzy pierwszy
raz wsigdg na samolot, uwazat, ze wdz jest o wiele przyjemniejszy
i ze z trudno$cig przyzwyczai si¢ do drég powietrznych. Jednakze za-
mowit samolot Potez 36, a tymczasem odbyt 5-godzi.nny lot na Cau-
dron‘ie. Otrzymawszy swoj samolot, ukonczyt po$piesznie nauke
i dostat dyplom pilota 24 czerwca 1931 r. Najwieksza trudno$¢ zostata
przyzwyciezona.

Jakkolwiek miat za sobg tylko 30 godzin lotu, bierze on udziat
w ,Rallye d‘Auvergne“, w ,Coupe Dunlop“, we wszystkich prawie
meetingach; spedza swe dwumiesieczne wakacje na samolocie, na kto-
rym odwiedzit 87 lotnisk we Francji. Przy koncu roku liczy juz 232
godziny lotu. Teraz jest juz zupeinie opanowany przez lotnictwo.

Przychodzi mu na my$l odbycie wielkiej podrézy powietrznej,
chce lata¢ czesto i diugo. Poniewaz turystyka nie jest fachem, chce
oddawa¢ ustugi swej profesji lekarskiej, pozostajac w ciggtym kon-
takcie ze $wiatem medycznym i z chorymi.

Te idee wprowadzit w czyn z okazji Miedzynarodowego Kongresu
Chirurgji, ktéry zbiera sie co trzy lata, a w 1932 r. zebrat sie w Ma-
drycie.

Udat sie tam na swym Potezie, gdzie brat czynny udzial we
wszystkich posiedzeniach Kongresu. Jego lot miat charakter propa-

gandy, poniewaz zabrat ze sobg filmy z dziedziny chirurgji, i miat
przeprowadza¢ z chorymi p.6cy zastosowania nowej metody znieczu-
lania.

Przeprowadza ciekawe do$wiadczenia w Barcelonie, Sewilli, Ma-

drycie i Casablanca (w czasie dni medycznych w Marokko); koledzy
jego z najwiekszem zainteresowaniem $ledzg jego dos$wiadczenia.
Przybywa do Marakesch, Rabat, Fez, Sidi-Bel-Abbis. W tem ostatniem
miescie przyjety jest z uniesieniem przez Klub lotniczy. Zastynat
w catej okolicy. Po Marokko przebiega Algier, przybywa do Tunisu*
Ukazuje sie na niebie Kaironau i Gabesu.

We wszystkich miastach zapoznaje sie z lekarzami, odwiedza
szpitale, kliniki, probuje zjedna¢ dla swej metody swoich kolegow.

Pojawia sie w Tripolitanji, w Egipcie, w Gaza i Bejrucie, gdzie
fakultet medycyny francuskiej, wspaniale zorganizowany i funkcjonu-
jacy od wiekéw, ma pierwszorzedne znaczenie.

Przybywa do Rayak w Libanie, do Jerozolimy, Kairu. Dr. Crochet
zatrzymuje sie w tem mieécie dtuzej, gdzie robi wyczerpujace demon-
stracje swego wynalazku przed kolegami francuzami i anglikami.
Stwierdza przytem z przyjemnos$cig wzrastajagca dziatalno$¢ i znaczenie
szpitala francuskiego.

Z Kairu dr. Crochet powraca tym samym szlakiem do Tunisu, do
Sidi-bel-Abbes, leci do Columb-Bechar; nastepnie powraca do Marokko,
Hiszpanji i przybywa do Orty, gdzie liczni przyjaciele przyjmujg go
z entuzjamem.

Dr. Crochet zabrat réwniez ze sobg film ,Zwyciestwo Nieba",
bedacy wtasnos$cia Francuskiej Federacji Aeronautycznej, ktory

wysSwietlat prawie wszedzie jednocze$nie ze swymi filmami me-  ktére zmusity go do ladowania na przygodnym terenie, gdzie

dycznymi. musiat przytwierdzi¢ silnie swo6j samolot, aby uniknaé rozbicia
W ten spos6b pozostat ciggle lekarzem i lotnikiem, na po- go. Na przeteczy Touhard, pomiedzy Fez i Tazza, bedacej po-
dobienistwo pptk. Weiss‘a, ktory jest ciggle poeta i lotnikiem. strachem lotnikéw, natrafit na wiry powietrzne, ktére go silnie

Nikt nie zapuszcza sie w te strony bez narazenia sie na sto- rzucalty. Na wybrzezu Aleksandryjskiem, bardzo dtugo leciat
ty, niekiedy bardzo nieprzyjemne. W Marokko, szczegdlniej w gestej mgle. Wreszcie nad Pirenejami w jedng i druga strone
w Figuig, doktér napotkat bardzo gwattowne wiatry piasczyste, spotkaty go straszne burze, ktére bardzo utrudniaty przelot.



10

W chwili obecnej dr. Crochet ma za sobg 472 godzin lotu.

ciekawy dla turystéw powietrz-
nych. W Tripolisie, w Egipcie, w Palestynie, benzyna dochodzi
do niebywale wysokich cen: 5 do 7 fr. za litr; a taksa lgdowania
wynosi 70 fr. Ponadto przy przejezdzie kazdej granicy w kra-
jach angielskich, turysta angielski zmuszony jest wnie$¢ 100 fr.
za wizyte lekarska(tl), przy ktérej lekarz stale Swieci nieobec-

Przytoczymy tu szczegét,

noscia.

— W pustyniach — moéwi doktér — gdzie niema zadnych
przeszkdd na ladzie, latatem bardzo nisko, unikajac w ten spo-

s6b wszelkich wstrzaséw.

Silnik méj nie przegrzat sig, pomimo temperatury, docho-
dzgcej do 40 st., a conajmniej do 35 st. w powietrzu.

Zawsze miatem w zapasie 10 litrow wody. To jest koniecz-

LOT P O L S K I

Przy tej

— Jezeli

okazji
Araba, strézujacego przy stawnym
rze pomiedzy Gao i Reggan, ktéry sprzedat automobiliscie swoj
zapas wody, w nadziei dostania wody nazajutrz. Ot6z niestety
musiat na nig czekaé¢ 48 godzin diuzej i kiedy przybyli do niego,
zastali go zupetnie wyschnietego...
zagtebiacie sie w pustynie,
jak najwiecej wody.

Dr. Crochet uwaza, ze jego koledzy z kolonij powinni po-
stugiwa¢ sie samolotami, szczegélniej ci, ktérzy naleza do grup
lotniczych i sg obowigzani udawac¢ sie na pustynie, dla niesienia

Nr. 8

dr. Crochet opowiada

,Bidon 5".w peinej

straszng historje
Saha-

zabierajcie ze sobg

pomocy tubylcom. Lotnictwo sanitarne cywilne nie jest zorga-

ne, nie chcac narazi¢ sie na $mier¢ z pragnienia.

nizowane. Jest to wielkie zadanie do spetnienia przez koloniza-
toréw, ktorzy obowigzani sag mie¢ piecze nad zdrowiem narodéw,
ktére Francja wzieta pod swéj protektorat.

(podlity J. Routhier w ,,Lifr®)

Ciekawy projekt portu lotniczego w Le Bourget

Projekt portu lotniczego, podany tutaj,
byt wystawiony w salonie Artystéw Fran-
cuskich. Wykonany zostat przez architek-
ta lotnika Rene Mandar, dobrze znanego
specjalisty w kwestjach budowli aeronau-
tycznych.

Projekt sktada sie z dwoch czesci: jed-
na z nich przeznaczona dla wodnosamolo-
tow, druga dla samolotow.

Te dwa rozgatezienia dochodza do dwor-
ca centralnego, sktadajacego sie z duzej
nakrytej hali, z zelazo-betonu, o jednym
tuku 150 metrow. W tej hali pomieszczo-
ne sg wszystkie urzedy celne, bagazo-
we, pocztowe etc.

Hala potaczona jest z rozlegty salag, na-
zwang salg ,Straconych krokéw", w kt6-
rej znajduja sie oprécz ogdlnych kas z bi-
letami, specjalne biura dla kazdej linj;
Narodowej lub Miedzynarodowej.

Pomiedzy ta salg, a halg znajduje sie
wspaniata sala przyje¢ dla przedstawicie-
li Panstwa lub innych wybitnych osobi-
stosci.

Przy wejsciu do tego wielkiego budyn-
ku, przewidziane jest miejsce dla biura

informacji oraz pomieszczenie dla biura
turystyki krajowej.
Wejscie do tego wspaniatego dworca

powietrznego znajduje sie od ,drogi Na-

rodowej", przechodzi si¢ przez wielkie
podworze, w ktérem znajduje sie park sa-
mochodowy.

Na prawo znajduje sie hotel i pierw-
szorzedna restauracja, na lewo za$ jest
duzy budynek, podzielony na dwie czesci:
w jednej miesci si¢ administracja, w dru-
giej stuzba zdrowia i badanie pilotéw.

Za hangarami wodnosamolotéw i samo-
lotow ladowych, znajdujg sie warsztaty
reparacy.jne. Poza niemi jest przejscie w
suterenach pod catem lotniskiem. W po-
blizu tych budowli przewidziano miasto-
ogrod, sktadajace sie z komfortowych wil-
li, przeznaczonych dla personelu wszelkich
stopni, przydzielonego do portu lotni-
czego.

Za hangarami samolotéw komunikacyj-
nych, znajduje sie budynek przeznaczony
na Aero-Klub lotnictwa turystycznego.
Klub ten urzadzony jest z calym nowo-
czesnym komfortem, z ptywalnia, sala
¢wiczen fizycznych, restauracjg i t. d.

Port lotniczy bytby potgczony z Pary-
zem linjg kolejki podziemnej, wychodza-
cej z Placu Opery.

Jako uzupetnienie catosci
przeznaczyt jedng czes¢ dla lotnictwa
wojskowego wraz z koszarami, aby méc
w razie konfliktu zbrojnego zuzytkowacd
natychmiast dworzec powietrzny dla ce-
l6w wojskowych.

Niezaleznie od basenu wodnego,

p. Mandar

urza-

dzonego we wszystkich szczegétach jak
przystan morska, lotnisko jest typu ko-
listego, z réwnolegtemi drogami, jedng

dla startu, drugg dla ladowania, wykona-
nych z Zzelazo-betonu i przystosowanych
wedtug kierunku wiatréw dominujacych
w kierunku gtéwnych wiatréw drugorzed-
nych.

Na zakonczenie nalezy zaznaczyé, ze
projekt ten nagrodzony zostat medalem,
przyznanym przez Jury ,Artystéw Fran-
cuskich".

(podtug Martiida w ,,L‘air®)

T 1 Wychowawcy iwychowankowie, mito$nicy ksigzek, w na-
to * stepnym (9) numerze Lotu Polskiego znajdziecie co$s dlaW as
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Echa turnieju powietrznego w Zurychu

Wiadomo, ze Szwajcarzy znakomicie sg
zaprawieni do przyjmowania turystow,
szykowania im mnéstwa atrakcyj i.. wy-
ciggania ze swych imprez pokaznych zy-
skow.

To tez ta strona zawoddw hyta obsta-
wiona znakomicie, — publiczno$¢ dopi-
sata.

Natomiast datoby sie wiele powiedzie¢
0 organizacji strony technicznej... Nie be-
dziemy w tej sprawie narazi¢ zabieraé
gtosu, stwierdzamy tylko, ze ze strony
naszej delegacji zostat zatozony protest.
Jakie beda jego losy, zobaczemy, by¢ mo-
ze, w niedalekiej przysztosci.

Kpt. Bajan, jedyny polski zawodnik,
(kpt. Orlinski dwukrotnie w czasie prze-
lotu do Zurychu ulegt katastrofom i nie-
stety nie moégt bra¢ udziatu w zawodach)
na znakomitym poscigowcu polskiej kon-

strukcji PZL 11 miat przeciw sobie po-
teznych konkurentéw — nie tyle pilotéw
ile samoloty.

W zawodach ze strony zagranicy braty
udziat pierwszorzedne typy samolotéw,
jak ,Hawker", ,Bristol", ,Devoitine“,

SA TEZ | KURTUAZYJNI
NIEMCY

Stwierdzit to na swej wihasnej skorze
por. pil. Lewoniewski, ktéry wracajgc ze
,,Swieta Morza" z Gdyni, zabtadzit i usiadt
sobie akurat w Stupsku w Niemczech.
Stato sie to skutkiem wadliwej busoli.
Zmartwienia bylo nie mato, wobec nie-
pokojow i nastrojow w Niemczech. Mie-
liSmy juz przyktady jak traktuja Niem-
cy zbtgkanych lotnikéw. W tej chwili ro-

big wielki szum. Liga Narodéw i inne
represje dajace jak najwiecej okazji do
dokuczenia znienawidzonej Polsce. Tym

razem jednak zdumiewajaco szybko pu-
scili naszych zbtgkancoéw, aplikujac im
tylko na pocieszenie po 100 mrk. grzyw-
ny. Podobno wiele przyczynita sie do te-
go interwencja jednego z naszych dyplo-
matoéw. Nareszcie jeden wypadek kurtua-
zji i... logiki. Zrewanzujemy sie, bo ma-
my po temu az nadto sposobnosci.

~Fokker" etc. Jezeli wiec wzigé pod uwage
to, ze silnik naszego poscigowca nie miat
tej mocy co silniki konkurentéw, ze nie-
ktérzy z zawodnikéw latali na samolo-
tach nieprzepisowych (zawodnik francu-
ski krecit akrobacje nie na poscigowcu,
lecz na specjalnie do celéw akrobacji
przystosowanym samolocie), ze kpt. Ba-
jan nie usunagt ze swego samolotu wojsko-
wego (obowigzujacego) ekwipunku, ktéry
zwiekszat opdr, dajagc do 6 km. opdznienia
na godzine, ze wreszcie nie uzyt mieszan-
ki tetraetylowej, (jak to podobno czynili
inni zawodnicy) i ze wreszcie nie byt do-
statecznie obznajmiony z warunkami te-
renowemi, to musimy dojs¢ do przekona-
nia, ze zawodnik nasz godnie reprezento-
wat barwy polskie w Zurychu. Juz na sa-
mym poczatku zawodoéw, przelatujac z
Medjolanu do Zurychu, kpt. Bajan o0sigg-
nat czas 58 min. i byt bezapelacyjnie na
pierwszem miejscu.

W locie ,dookota Alp" na trasie Zurych
(lotn. Diibendorf) Thun — Bellinzona —
Zurych miat nastepujace wyniki:

Dilbendorf — Zurych, dtugo$¢ 104 kim.,
wysokos$¢ 1.600 mtr. z szybko$cig 11.9 sek.
na 1 kim., bez kompresoré6w na normal-
nem ci$nieniu tadowania.

Thun — Bellinzona na 4000 mtr., prze-
leciat gory, 126 kim. z szybko$cig 11.44
sek. na 1 kim.

Bellinzona — Zurych, 187 km. na wyso-
kosci 3600 mtr. z szybkos$cig 11.6 sek.
na 1 kim.

Lotnik jugostowianski, Sinti¢, przeleciat
cata trase w ciggu 68 min. 38 sek. ze
$rednig szybkos$cig 318 km./godz.

Kpt. Bajan przeleciat ja w 71 min. 1,6
sek. ze $rednig szybkoscig 310,5 km./godz.
Sinti¢ leciat na ,Hawker" z silnikiem
»Rolls-Royce" 670 KM., na ktéorym mogt
rozwina¢ szybko$¢ 360 km./godz. (bez u-
zycia tetraetylu).

Kpt. Bajan na samolocie PZL. 11 z sil-
nikiem ,Jupiter-Merkury" 530 KM., na
ktérym mogt osiggna¢ 344 km./godz. na
wysokos$ci 4000 m.

To zestawienie méwi samo za siebie!

Czekamy wiec na rezultaty polskiego
protestu!

Kapitanowie Orlinski i Bajan przed odlo-
tem do Zurychu. Kpt. Bajan doleciat
szczesSliwie, kpt. Orlinski z powodu nie-
doktadnosci w dziataniu silnika zmuszony
byt do ladowania jeszcze w Polsce — ska-
potowat, uszkodzit aparat, sam ulegt lek-
kim pottuczeniom i wréciwszy do Warsza-
wy rozpoczgt goraczkowe przygotowania
do startu na nowym samolocie. Niestety,
dzielnego lotnika przesladowat pech —
wyleciat, aby w Insbrucku ponownie roz-
bi¢ samolot. Dobry humor wroécit kpt.
OrlinAskiemu dopiero w chwili odlotu na
Challenge.

Kpt. Bajan yodnie reprezentowal Polske
na zawodach w Zurychu.

Na oktadce umiesciliSmy efektowne
zdjecie samolotu polskiego w locie nad
Alpami.
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Zawody szybowcowe w Réhn, to spotkanie sie w powietrzu
najwiekszych mistrzéw Swiata w szybowaniu.

To, ze udziat w nich dotychczas biorg prawie wytgcznie
Niemcy, ttumaczy sie tem, ze dotychczas nikt jeszcze w locie
zaglowym z Niemcami nie mdégt sie réwnaé¢. Lot dwudziestogo-
dzinny, gdy sie ma ku temu takie warunki atmosferyczne, jakie
miat amerykanski recordman $wiata, jest tylko kwestjg fizycz-
nej wytrzymatosci pilota. Jako sprawdzian umiejetno$ci zaglo-
wania, stoi taki wyczyn nieporéwnanie nizej od przelotow za-
glowych, nawet terenowych, nie méwigc o burzowych czy ter-
micznych. Przy przelotach najwieksza role odgrywa tez rzeczy-
wista sprawno$¢ lotnicza szybowca. Rekordy czasowe,, przy od-
powiednich warunkach, bi¢ mozna nawet na szkolnych maszy-
nach — przeloty mozliwe sa jedynie na par excellence rasowych
szybowcach. Przeloty zaglowe (nie na holu) wykonywali dotych-
czas tylko Niemcy (by¢ moze takze lotnicy sowieccy). Tem sig
ttumaczy, ze w tym roku w Réhn byliSmy jeszcze jedynymi za-
wodnikami nie-niemieckimi, na 80 dopuszczonych do udziatu za-
wodnikdw niemieckich.

Natomiast ws$réd widzéw byli pionierzy szybownictwa
wszystkich tych krajow, ktére tych pionieré6w wogole posiadajg.

Nasi pionierzy szybownictwa w poprzednich latach takze
ograniczali sie do roli obserwatoréw. Ostatnio jednak doszlismy
w szybownictwie do takiego stopnia rozwoju, ze zdecydowalis-
my sie uda¢ do Réhn juz jako zawodnicy.

Zdecydowali$my sie na ten wyjazd w tem zrozumieniu, ze
biorgc czynny udziat w zawodach daleko wiecej sie nauczymy.
Na sukcesy i zwyciestwa nie liczyliSmy wecale, te bowiem nie
moga przyj$¢ odrazu. Lotnicy niemieccy pracujg nad szybow-
nictwem od lat dwunastu — my od czterech, pracujg zaopatrze-
ni w znacznie wieksze, niz my, zasoby finansowe i techniczne,
i to latajac stale’na tym terenie, na ktérym my$my mieli do-
piero debiutowac.

Wszystko to przedstawiliSmy wtadzom lotnictwa cywilnego
przed rokiem. Dzieki wielkiemu zrozumieniu, z jakiem spotka-
liSmy sie we wszystkich urzedach, uzyskaliSmy potrzebne fun-
dusze na zrealizowanie naszego przedsiewziecia. Do tej zasad-
niczej subwencji dotaczyty swoéj udziat: Zarzad Gtéwny i Wo-
jewodzki Komitet Kielecki L. O. P. P.

Zawody w R6hn dzielg sie na dwie zasadnicze konkurencje:
1) konkurs ¢wiczebny, do ktérego dopuszczeni sg jedynie piloci
szybowcowi, nie majgcy dotychczas zadnego lotu dtuzszego po-
nad 5 godzin, i to z po$rod dituzej latajacych tylko ci, ktérzy
nie sg jednocze$nie pilotami motorowymi

2) Konkurs wyczynowy dla pilotéw pozostatych kategoryj.

Program konkursu ¢wiczebnego wypetniajg loty na wyso-
kos¢ i na dtugotrwato$¢. O najlepszym wyniku decyduje suma
pieciu najlepszych wysokoéci, osiggnietych przez jednego pilo-
ta, przyczem kazda z nich wynosi¢ musi conajmniej sto metrow
ponad poziom startu. Co za$ do diugotrwato$ci, to decyduje tu
taczna suma czasu przebytego w powietrzu, przyczem loty krot-
sze niz p6t godziny sg pomijane.

Tematem konkursu wyczynowego sa przeloty: a) najdiuz-
szy przelot w dowolnym kierunku; b) najdtuzszy przelot do
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na lewo: inz. Grzeszczyk na
S. G. 28; w ytebi 2 szybow-
ce niemieckie.

u dotu: 1) szybowce i za-
wodnicy na Wasserkuppe, 2)
pod skrzydtami S. G. 28, 3)
ttok na starcie, i) transport
polskiego szybowca.
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B. topatiuk zegluje na , Lwowie*

zg6ry przez pilota podanego lotniska czy lagdowiska, z powrotem
na Wasserkuppe przy pomocy samolotu; c) najdiuzszy przelot
z powrotem bez tadowania na miejsce startu. Wreszcie premjo-
wang jest takze najwieksza osiggnieta w czasie konkursu wy-
soko$¢, o ile wynosi ona conajmniej 2.000 mtr. ponad poziom
startu.

Poza tg klasyfikacjag generalng kierownictwo konkurséw
codziennie wyznacza jeszcze zadania dzienne, przystosowane do
kazdorazowych warunkéw atmosferycznych, przyczem niekiedy
tematem takiego zadania bywa w konkursie ¢wiczebnym naj-
dtuzszy przelot ,kiedyindziej za$ przy specjalnie jalowych wa-
runkach atmosferycznych nawet dla konkursu wyczyn, zada-
niem dnia jest najdtuzszy czas lotu. Dla kazdego zadania dnia
sg podane minimalne wyniki, ktére musza by¢ osiaggniete, aby
premja byta przyznana. Te minima dla konkursu wyczynowego
sa zawsze znacznie wyzsze. Pozatem dla klasyfikacji generalnej
piloci sg jeszcze w obu konkurencjach podzieleni na grupy,
zaleznie od poprzednio juz osiggnietych wynikéw. Czem wyzsze
miatl wyniki przed konkursem, tem wiecej wymaga sie od niego
na konkursie.

Nasza ekipa zostata zgtoszona do konkurséw przez Aeroklub
Rzplitej Polskiej, ktéry zorganizowanie jej powierzyt Aeroklu-
bowi Lwowskiemu. Do konkursu ¢wiczebnego zgtoszono B. to-
patniuka, kierownika Szkoty Szybowcowej w Bezmiechowej, na
stynnym szybowcu ,,Lwow", za$§ do konkursu wyczynowego inz.
S. Grzeszczyka, na jego nowym czysto rekordowym szybowcu
S. G. 28.

Co do sktadu osobowego ekipy, to zestawiono go w ten spo-
s6b, ze obstuge startowa skompletowano z posrod najlepszych
naszych pilotéw zaglowych, aby ci przez obserwacje mogli jak
najwiecej skorzysta¢. Do tego dotgczyta sie grupa naukowa pra-
cownikéw Instytutu Szybownictwa we Lwowie z jego dyrekto-
rem prof. Lukasiewiczem i zastuzonym konstruktorem W. Czer-
winskim na czele.

Kierownictwo catego zespotu objat prof. Lukasiewicz, powo-
tujac na swego zastepce mjr. Stachonia.

Mjr. Stachon podjat sie zorganizowaé transport samochodo-
wy. Dzigki p. dyr. Marchlewskiemu zostata nam wypozyczona
bezinteresownie przez wytwoérnie doskonata pétciezaréwka ,,Pol-
ski Fiat" (zupetnie nowa). Do niej doczepiliSmy naszg ad hoc
skonstruowang przyezepke z nowym szybowcem S. G. 28. Przy-
czepke ze ,Lwowem" doholowat do granicy ,Ford“ Sekcji Lot.
Stud. Polit. Dalsze 70 km. ,,Polski Fiat“ ciggnat obie przyczepki
jednoczes$nie, poczem przyezepke ze ,Lwowem" przyczepiono do
wynajetego samochodu, aby szybciej jecha¢. Szoferowat podczas
catej wyprawy sam mjr. Stachon.

Transport samochodowy wypadt wyjatkowo pomys$inie: po-
dr6z trwata 3 dni i szybowce przybyty do Rohn bez uszkodzen
(ktére zawsze zachodzg przy kolejowym transporcie). Jest to
takze sukces konstruktoréw przyczapek: pierwszg skonstruowat
konstruktor obu szybowcdédw inz. Grzeszczyk, drugag A. Kocjan.

Dzieki pomy$lnemu transportowi byliSmy jedni z pierw-
szych na Wasserkuppe i pierwsi przedstawiliSmy nasze szy-
bowce do przepisowego przegladu komisji technicznej konkur-
séw. Nieraz potem mogliSmy sie z calg pewnos$cig przekona¢,
ze samodostarczenie do Rohn naszych szybowcéw byto dobrym
dla Polski aktem propagandy: Niemcy przed obejrzeniem na-
szych maszyn nie spodziewali sie, ze to beda konstrukcje tak
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wysokiej klasy: to tez nietylko komisja dopuscita je do wszel-
kiego rodzaju lotow z lotami holowanemi witgcznie (na te
ostatnie komisja pozwolen udzielata b. oglednie), ale i jej
cztonkowie nie ukrywali swego petnego uznania dla naszych
konstrukcji i wyrazajac z tego powodu swoje zdziwienie w roz-
mowach z innymi cudzoziemcami, o czem nam potem ci ostatni
opowiadali.

Niestety XIIl zawody, a zwtaszcza pierwszy ich tydzien,
miaty przejs¢ pod znakiem bardzo stabych warunkéw atmosfe-
rycznych. Przez caty czas zawodéw niewiele byto dni lotnych.
Odbito to sie zwtaszcza na wynikach konkursu wyczynowego:
m. in. przeloty wymienione pod b) i c) wcale nie byly wyko-
nywane.

Poniewaz w zaglowaniu dobra znajomo$¢é terenu odgrywa
role zasadniczg, fakt ten specjalnie dla nas byt ciezkim handi-
capem. Gdyby w tym roku pogoda dopisywata tak, jak lat po-
przednich, pierwszy tydzien datby mozno$¢ naszym pilotom
poznania terenu, a inz. Grzeszczykowi latajagcemu w konkursie
wyczynowym, takze przetrenowania specjalnych zadan tego
konkursu, dla polskiego lotnika zupetnie nowych.

Pomimo takiego stanu rzeczy B. topatniuk zdotat w kon-
kursie ¢éwiczebnym, w grupie zaawansowanych pilotow, uzyskaé
Il miejsce co do sumy czaséw, i drugg co do wysokosci, premje
za catkowitg sume wysokos$ci. Jest to maksimum tego, co mozna
byto oczekiwaé po pierwszym naszym w Rohn wystepie. Ponad-
to w ostatnich dniach zawodéw B. topatniuk, wykonujgc zada-
nie dnia, wykonat przelot diugosci 17,6 km. — pierwszy polski
przelot zaglowy. Trzeba doda¢, ze ,Lwéw" zostat pdézno wyrzu-
cony ze startu, gdy juz warunki zaczynaty sie konczy¢. Jedno-
cze$nie wyrzucono w powietrze kilka niemieckich szybowcow,
zaden z nich jednak juz przelotu wykona¢ nie zdatat. To tez
w chwili, gdy stato si¢ widoczne, ze topatniuk leci na przelot,
cata uwaga obecnej na starcie publiczno$ci i wszystkich komi-
sarzy skupita sie na polskim szybowcu.

Inz. Grzeszczyk wyjezdzat do Rohn jeszcze niezupeinie wy-
leczony po ostatniem pottuczeniu. Na kilka dni przed wyjazdem
zastanawiano sie jeszcze, czyby z tego wzgledu nie zastapi¢ go
jako pilota przez nizej podpisanego, badz B. Baranowskiego,
poniewaz jednak zabrakto czasu na trening w lotach holowa-
nych na ,Lwowie", konieczny dla obu wymienionych pilotéw,
projekt ten upadt. Jakoz niewatpliwie inz. Grzeszczyk bytby sie
najlepiej wywigzat z zadania, gdyby nie prawie zupeiny brak
warunkéw atmosferycznych. Dos$¢ powiedzie¢, ze z pos$réd dwu-
dziestu kilku najlepszych lotnikéw niemieckich, zgtoszonych do
konkursu wyczynowego, dwu tylko: Hirtha i Meyera klasyfiko-
wano, wsérdd pozostatych byt stynny Kronfeld, uwazany przez
niektédrych za najwiekszego mistrza w zaglowaniu.

Na Wasserkuppe oceniano b. dodatnio technike prowadze-
nia szybowca przez naszych pilotow. Zwtaszcza podkre$lano
loty holowane inz. S. Grzeszczyka.

Obserwujac zaglowanie naszych szybowcéw moglismy
stwierdzi¢, ze nawet pomimo ztego polakierowania (wskutek
braku czasu), co jest powaznym minusem aerodynamicznym,
stojag one na poziomie najlepszych maszyn niemieckich. Ten
sam poglad wyczuwali$my rozmawiajgc z lotnikami cudzoziem-
skimi.

Musze zaznaczy¢, ze naszg prace w Rohn ogromnie nam utat-
wiato pod kazdym wzgledem wzorowe ustosunkowanie sie do
nas catego kierownictwa zawoddéw, zwtaszcza wielce zastuzonych
kierownikéw konkurséow redaktora Ursinusa i prof. Georgiego
oraz gen. sekr. hrabiego Ysenburga, jakotez wszystkich pozosta-
tych cztonkéw komitetu. Musze tez podkresli¢ wysoce kolezenski
stosunek do nas lotnikéw niemieckich, zwtaszcza ich najwybit-
niejszych przedstawicieli § p. Groenhoffa, Hirtha, Meyera i w.
in. Je$li ktérego z nich czoto burzy przyniesie na szybowcu
w rekordowym locie do Polski, to dla polskiego $wiatka szybow-
cowego bedzie on prawdziwie mitym gosciem.

Z. Laskowski.

Tragiczny zgon
§. p. pik. Stanistawa Jasinskiego

W chwili wydawania numeru z pod prasy, doszta nas tra-
giczna wiadomos$¢ o zgonie & p. pitk. Stanistawa Jasinskiego
w wypadku samochodowym. +taczac sie¢ w bezmiernym bélu
z calem spoteczenstwem, po stracie cennego oficera lotnika, jed-
nego z pierwszych ,Ojcéw lotnictwa", nie mozemy uczci¢ pamie-
ci Zmartego, niestety w tym numerze, z powodu trudnos$ci tech-
nicznych. W nastepnym numerze poswiecimy duzo miejsca nie-
odzatowanej pamieci, tak niespodziewanie od nas odesztego
§. p. Putkownika St. Jasinskiego.
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ANGLJA.

LOT PODROZNY SAMOLOTU TYPU
AUTOGIRO.

W czasie od dnia 27 maja do 9 czerwca
r. b. znany konstruktor Juan de la Cierva
dokonat na nowym kabinowym Autogiro
C. 24 (silnik Gipsy 120 KM.) lotu podréz-
nego z Londynu przez Amsterdam (27 ma-
ja). Breme (28 maja), Hannover (30 ma-
ja), Berlin (1 czerwca), Kolonje (6 czerw-
ca), Paryz (7 czerwca) do Londynu (9
czerwca). Ogoétem pokryt przestrzen diu-
gosci 2300 km.

WYSTAWA PRZEMYStU W HENDON.

W zwigzku z zawodami krélewskich sit
powietrznych (R. A. F.) w Hendon Society
of the British Aircraft Constructors (S.
B. A C.) urzadzita wystawe, na ktorej
przedstawiono szerszej publicznos$ci okoto
30 samolotéw, przewaznie nowych proto-
typéw, silnikéw i sprzetu. Liczne samolo-
ty byty pokozywane w locie. Cato$¢ byta
wystawg w mniejszych rozmiarach, zor-
ganizowang dla iszerszej publicznosci i ob-
cych gosci, obecnych na zawodach.

~ZWARJOWANY MAJOR* i ,,CZARNY
RYCERZ" WALCZYLI W PRZESTWO-
RZACH... O DOBRY OBIAD.

Z Londynu donoszg, ze dn.
na wysokos$ci 6.600

25 ub. m.
stop nad miastem

Najwiekszy wojenny samolot Swiata,

LOT P O L S K I

(okoto kilometra) $cigaty sie z sobg w cig-
gu conajmniej pét godziny, zataczajac
olbrzymie okrazenia, dwa samoloty spor-
towe. Niezwykty widok podziwiaty z ulic
i placéw ttumy publiczno$ci.

Wkrétce samoloty o barwach angiel-
skich i niemieckich siadty na lotnisku w
Croydon. Okazato sie, ze byt to wyscig
dwéch przyjaciot, aséw lotnictwa spor-
towego, angielskiego i niemieckiego. Za-
wodnikiem angielskim byt znany lotnik
mjr. Christopher Draper, popularny pod
przezwiskiem ,zwarjowanego majora”.
Jego wspoétzawodnik niemiecki, to baron

E. Schleich, z. tw, ,,Czarny Rycerz" z nie-

mieckiej floty powietrznej. W wyScigu
zwyciezyt lotnik angielski, ktéremu, we-
dle umowy, niemiec musiat postawi¢ do-

bry obiad. Zeby sig¢ te zabawy Zle nie
skonczyty.

AUSTRJA.

ZALOZENIE AUSTR.IACKIEGO ZWIAZKU

LOTNICZEGO.

Po dituzszych pracach przygotowaw-
czych Austrjackiego Aeroklubu i przy
czynnem poparciu wiadz udato sie dnia
13 lutego 1932' r. utworzenie ,Austrjac-

kiego Zwiagzku Lotniczego" (Oesterreichi-
scher Luftfahrtverband), ktéry bedzie
miat charakter centralnej wtadzy dla

spraw lotnictwa sportowego.
Dotychczas do Austrjackiego Zwigzku
Lotniczego przystapito 30 stowarzyszen.

olbrzymi wodnosamolot, wykonany na

zlecenie brytyjskiego minist. lotn. przez zaktady Short Bros. Rochester. Rozpie-

to$¢ skrzydet 40 mtr., waga 33 tonn;

kazdy. 10 ludzi obstugi. Samolot dokonat juz pomyS$inych prébnych

sze$¢ motoréw Rolls-Royce po 825 KM.
lotow.
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LOT OKREZNY AUSTRII.

Jak sie dowiadujemy po fakcie z pism
zagranicznych, Austrjacki Aeroklub urza-
dzit w czasie od 14 do 16 maja r. b. lot
okrezny na trasie dtugos$ci 1000 km. pro-
wadzgcej z Wiednia przez Linz, Salzburg,
Monachjum, Innsbruck (1 dzien), Salz-
burg, Klagenfurt, Graz (2 dzieAd), Wiener
Neustadt i Eisenstadt do Wiednia (3
dzien). W locie tym uczestniczyto 17 sa-

molotéw: 4 Puss Moth, 4 Flamingo, 2
Brandenburg, 1 Phoénix, 2 Klemm i 4
Hopfner.

BRAZYLJA.

NOWA WYTWORNIA SAMOLOTOW.

Siostrzeniec stynnego pioniera aeronau-
tyki, Santosa Dumonta, zatozyt w Sao
Paulo nowg wytwdrnie samolotéw. Firma
ta o nazwie ,Empreza Aeronautica Ypi-
zonda" zajmie sie w pierwszym rzedzie
budowg szybowcéw.

DANJA.

LICENCJA NA BUDOWE SAMOLOTOW
BRISTOL ,BULLDOGO".

Dunskie panstwowe zaktady lotnicze
w Kastrop zajete sg obecnie budowg sze-
regu jednomiejscowych samolotéow my-
$liwskich wzoru Bristol ,Bulldog”. Rzad
dunski uzyskat licencje na budowe samo-
lotéw tego typu.

FRANCJA.

NOWY REKORD SZYBKOSCI
MASSOTTE*A

W dniu 2 czerwca 1932 roku pilot war-
sztatowy Louis Massotte wystartowat na
nowym jednomiejscowym samolocie my-
$liwskim Bleriot-Spad 91-7  (silnik 500
KM. Hispauo-Suiza 12° Mc.) celem pobicia
rekordu szybkos$ci na trasie 500 km., kté-
ry od dnia 23 czerwca 1924 r. znajduje sie
w posiadaniu francuza Sadi-Lecointe
(306,696 km./godz.). Massotte osiggnat
na 50 km. diugiej trasie mierzonej Ville-
sauvage — Ferme de la Marmogne w cia-
gu 1 godziny 37 minut i 9 dwie pigte se-
kundy przecietng szybko$¢ 308.779 km./
godz. i tym sposobem nieco poprawit wy-
czyn Sadi-Lecointe‘a.

HISZPANJA.
LOT HISZPANA REIN‘A Z MADRYTU
NA FILIPINY.
Hiszpanski pilot Don Fernando Rein

ukonczyt swdj lot z Madrytu do wysp Fi-
lipinskich na hiszpanskim samolocie, za-
opatrzonym w silnik angielski. Wystar-
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ZNOW SAMOLOT
STRATOSFERYCZNY

Zaktady Farmana we Francji zbu-
dowaty samolot przeznaczony do
lotow w stratosfere.

towat on z Madrytu dnia 30 kwietnia r. b.

i leciat przez poéin. Afryke, lIrak, Indje

brytyjskie, Birme, Sjam, Indochiny i

Hongkong.

NIEMCY.

PIERWSZY SAMOLOT TYPU ,FOCKE-
WULF-AUTOGIRO“ UKONCZONY.

Pierwszy samolot typu Autogiro wybu-
dowany na podstawie uzyskanej od firmy
de la Cierva przez firme Focke-Wulf li-
cencji ukoriczyt w drugiej potowie maja
r. b. pierwszg serje probnych lotéw. Ten
nowy typ samolotu Autogiro odpowiada
prototypowi C. 19, budowanego przez an-
gielskie Towarzystwo Autogiro; jest to
dwumiejscowy.samolot sportowy z silni-
kiem Siemens Sh. 14 o sile 110 KM.

LATAJACA tODZ ,LADUJE" NA SNIEGU

Samolot Dornier-Wal D-142'2 wybudo-
wany w r. 1925, na ktérym Amundsen w
r. 1926 odbyt swoj nieustraszony lot do
bieguna po6tnocnego, przeszedt obecnie w
posiadanie Muzeum Niemieckiego w Mo-
nachjum. Ostatnio nalezat on do niemiec-
kiej szkoty pilotow komunikacyjnych. W
r. 1930 odbyt sie na nim, pod kierownic-
twem pilota von Gronau, lot do Nowego
Yorku przez Islandje i Grenlandje. Ze
wzgledéw oszczednoSciowych przeprowa-
dzenie samolotu z Friedrichshafen do Mo-
ttachjum odbyto sie droga powietrzna
przyczem szef pilotéw Wagner wylgdowat
dn. 11 marca r. b. na polach $niegowych
w Oberwiesenfeld obok Monachjum. Sa-
molot nie byt specjalnie dostosowany do
ladowania w podanych warunkach, a po-
mimo to wyladowat bez zarzutu.

ROSJA.
WYSTAWA LOTNICZA W MOSKWIE.

Tego lata ma sie odby¢ w Moskwie wy-
stawca lotnicza, do udziatu w ktérej za-
proszono réwniez przemyst lotniczy za-
granicy.

LOT P O L S K I

pp. Waseige inz. zakt.
Farmana i Fisher —
konstruktorzy, p. Fur-
man, piloci Coupet ler
i Giraud, ktérzy pro-
bowali samolot w locie

RUMUNJA.
NASTEPCA TRONU UCZY SIE LATAC.

Rumunski nastepca tronu ks. Michat,

liczagcy obecnie 11 lat, wtajemnicza sie o-
becnie w arkana prowadzenia samolotu
pod kierownictwem
Opris‘a,

stryja, ks.

rumunskiego pilota
korzystajagc z samolotu swego
Mikotaja.

SZWAJCARJA.

ZAWODY DLA BALONOW WOLNYCH
O PUHAR GORDON-BENNETT'A
ZA R. 1932.

Organizator tegorocznych zawoddéw o

puhar Gordon-Bennett‘a, Aeroklub Szwaj-

e

»Z szybkoséciag wiatru®“ — pod tym
tytutem opisywaliSmy w poprzednim nu-
merze ,,Lotu Polskiego préby z nowym

samolotem Szwaj-
carskich Linij Lot-
niczych. Oto podo-
bizna tego pozera-
cza kilometrow. —
Zbudowany w Sta-
nach Zjedn. A P-
przez zaktady Lock-
liead; typu Orion.
U gory: W. Mittel-
holzer, pilot nowe-
go samolotu.
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carski, podaje nastepujacag liste uczestni-
kow :

Belgja — 1 balon.

Francja — 3 balony.

Hiszpanja — 1 balon.

Austrja — 1 balon.

Niemcy — 3 balony.

Polska — 2 balony.

Stany Zj. Ameryki P6itn. — 3 balony.

Szwajcarja — 3 balony.

WEOCHY
RUCHOMY CENTR OBROTU

Uczen wyzszych klas liceum im. Wik-
tora Emanuela w Neapolu skonstruowat
aparat realizujacy t. zw. ,ruchomy centr
obrotu", pozwalajagcy na osiggniecie
zwigkszenia szybkosci wehikutéw wszel-
kiego rodzaju, natychmiastowego zahamo-
wywania, mniejszego zuzycia paliwa.

W pierwrszym rzedzie wynalazek da sie
zastosowaé¢ na kolejach i na linjach napo-
wietrznych, zwtaszcza na tych ostatnich
pozwalajac na ograniczenie przestrzeni
lotnisk, gdyz przy zastosowaniu aparatu
lagdowanie wymaga kilku metréow.

Podobnego rodzaju aparat byt juz ba-
dany przez komisje techniczng marynar-
ki amerykarnskiej w zastosowaniu do sa-
molotow.

TURCJA

DLA SIt LOTNICZYCH W TURCIJI
AMERYKANSKIE SAMOLOTY

Rzad Turcji zawart z firmg Curtiss-
Wright Export Corporation umowe na do-
stawe 24 samolotow wjojskowych. Chodzi
tu o 18 jednomiejscowych samolotéw my-
§liwskich ,,Hawk", ktére zostang sprowa-
dzone z Ameryki oraz 6 samolotéw szkol-
nych, ktére beda zbudowane w Turcji
z pomoca amerykanskich inzynieréw.
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PAWEL MOSKWA — Kolegom z Deblina.

Ze swemi ptaskiemi, odstajgcemi uszami i skromnym
pyszczkiem, Witek przypominat nietoperza. Szczegdlnie en face.
Niewiem czy nietoperze sg zawsze gtodne, ale zawsze gtodnym
byt Witek. A z6tty ser, ktory sprzedawano w sklepiku nie réznit
sie zupetnie od zé6itego zwyczajnego mydta, ktéresmy ,faso-
wali". Zwtaszcza je$li sie je pokrajato w plasterki i przetozyto
niem smaczng butke. Witek byt zawszegtodny. Apodczas czy-
szczenia broni — wybitnie.

— Ty! — zerwat sig, kiedy wlaztem nasaleruszajgc po-
wabnie szczekami, — daj ugryz¢...

— Chciatby$, — mruknatem, — dlaczego nie poslesz ,dziad-
ka" po butke? — Ale zebrat litosci jak szczeniak. Podroczytem
sie jeszcze troche. Widzialem, ze na sali wszyscy cierpieli. Ka-
zik odwrécit gtowe, zeby sie nie upadlaé. Wiedziat, ze jesli
spojrzy na butke, — przepadnie. Kajtu$ nadrabiat ming i silit
sie na dowcipy. Wtadek tylko plut raz po raz w kat, pod kalo-
ryfer i czyscit zawziecie zamek swojej flinty. Nie trzeba byto
przecigga¢ struny. Lada chwila moégt wdepnaé kto$ z wiadzy.
Wiéczyli sie zawsze w czasie czyszczenia broni i przeszkadzali.
Trzeba byto nagwatt kopa¢ ksigzfte pod t6zko, zamykaé szafe,

wyrzuca¢ papierosa przez lufcik, lub chowaé¢ zyletke. Nawet
ogoli¢ sie nie byto mozna.
—e Masz kanaljo, — ale ugryz tylko ciut, ciut, — bo po-

krwawie...

Pokazywatem mu na smakowitej ztotej skoérce butki gra-
nice, poza ktérg niewolno mu byto zatopi¢ zebdéw. Wiec otwo-
rzyt paszcze ile sie dato i nabit sie twarzg na butke nadsta-
wiong gos$cinnie. Chytrze wepchnatem mu ja jak najgtebiej...
Scisnat szczeki i chrupnat kawal potezny z chciwoscig i obles-
nym u$miechem pozadania. Pie¢ par oczu $ledzito skrycie jego
chwile szczedcia...

Pie¢ par oczu zaperlito sie tzami...

— Ach... — westchneli, gdy ugryzt.

Ale mydto, szare, fasowane, wojskowe mydto ma inny smak
niz ser. Musiatlo mu niesmakowa¢. Nawet bardzo. Zastygt bo-
wiem, po chwili z otwartg twarzg w rozpacznym bezruchu.
Bytem juz przy drzwiach. ,Rzuci bydle, — pomyS$latem — ja-
kim bagnetem, albo trzonem zamkowym w glowe". Zwiatem
oczywiscie do umywalni. Wiedziatlem, ze zaraz tam sie zjawi.
Przyleciat rzeczywiscie jak burza i wsadzit gtowe pod kran.
Mydto to zto$liwa rzecz, szczegélnie jes$li powtazi miedzy zeby.
W potagczeniu z wodg wyrzucang gwattownie w czasie ptukania
jamy ustnej, tworzy przebogata, gestg, biatag piane. Wcale sie
nie dziwie szefowi, ktéry sie pytat Witka, czy nie dostat wscie-
klizny. Bo wtasnie wszedt do umywalni, gdy Witek wprost hm
chat piana z ust. A przeciez to nalezy do objawdéw wscieklizny.
Szef tak sie dziwit, ze nawet nie widzial mojej mizernej osoby
rozptaszczonej pod tawkag do czyszczenia butéw. Zresztg po-
wiedziatbym, ze szukam guzika. Wtasnie mi sie urwat. Albo, ze
Witek chcial mnie pokasaé. Musiatem sie gdzie$ schowac, no nie?

Popotudniu byty loty na radjo. Zaprowadzitem moje owiecz-

ki na start, jako druzynowy (za co Pan B6g mnie tak oezko'

pokarat?) i wyznaczytem kolejke. Siebie oczywiscie na koncu.
O to zawsze byty awantury. Nikt nie chciat lecie¢ pierwszy.
Wszyscy chcieli przygotowac sie jak najlepiej do zadania i zo-
stawi¢ sobie przyjemnos$¢ lotu na ostatek. Kochany Stefek, ktory
rozbit sie potem na XV-ce i pojechat na 2 miesigce do szpitala
(szczedliwiec!) byt mojg jedyna ostoda! Poleci pierwszy? Do-
bra! Drugi? — Jeszcze lepiej! Z nim nie miatem kiopotu.

W przeciggu catego tygodnia nie byto mi danem grzebac
sie ze stacjag nadawczo-odbiorczag w powietrzu. Poczciwy F.
chyba ze cztery razy poprawiat zadanie i dla mnie nigdy nie
starczyto czasu. Nie mogtem zrozumie¢ jego uporu z jakim ury-
wat anteny. Zarznij go, a on nie zwinie jej przed lgdowaniem.
Maszyna podchodzi do ziemi, a 70 metrow drucianej linki za-
kohAczonej masywnym ciezarkiem otowiu, dynda wdziecznie
w powietrzu dopo6ki nie zawadzi o jaki$§ przedmiot terenowy.
Potem trach! Wszystko sie urywa i trzeba montowa¢ nowa
linke, nowy ciezarek... Ludzie w Deblinie mieli szczeécie. Prze-
ciez maszyna podchodzac do lgdowania przechodzita na pare
metrow nad droga do Dziatlu Nauk! Niechby tak kogo gwizdneto
w teb! Odrazu gos$cia do ,kasacji".

To byt wogdle ciekawy typ ten F. Czut naprzyktad anty-
patje do ptyt fotograficznych i przywozit z zadania tadownik
zawsze peten ttuczonego szkia, zbitego na miat, na perski pro-

szek, ktéry potem z gracjg wytrzasat. Co on robit w powietrzu,
gryzt klisze, czy co? Byli u nas rézni specjalisci. Dzielny zreszta
Wiodek, miat monopol na dwie rzeczy: — byt zawsze w niemo-
zliwy spos6b zasmarkany po kazdym locie i systematycznie
ostrzeliwat z Vickersow swojg wtasng maszyne. Niewiem tylko
czy dlatego byt zasmarkany, ze tak strzelat, czy dlatego tak
strzelat, ze byt zasmarkany. Tego nigdy nie chcial powiedzie¢.
Bristole, na ktérych latata szkota na strzelanie ostre do celu
na ziemi, miaty na starg modie linki sterowe prowadzone
na zewngatrz kadtuba. Wtodek kropit w te linki i trafiat zawsze.
Potem sie dziwit, ze mu kazg pograza¢ sie w kontemplacji na
ten temat, pomiedzy czterema S$cianami ciasnej ,paki". Lepiej
przeciez strzela¢ w swdj wtasny samolot niz w ludzi na ziemi.
F. naprzyktad SLizelat zawsze w ludzi. Ba! Cel ruchomy! Duzo
ciekawsze zadanie! Na strzelnicy wszystko wiato do schronéw,
cho¢ czarny krzyz oznaczajacy, ze strzela¢ nie wolno byt wyto-
zony w catej swej okazatosci. F. robit zawsze, wszystko odwrot-
nie. Dzieki temu mogtem wykonaé nareszcie swoje zadanie

z radjo. Powiedziatem mu bowiem w konfcu, zeby bron Boze
nie zwijat anteny przed lgdowaniem. | zwinagt! Jak Boga ko-
cham, zwingt i wylagdowat szcze$liwie!

Ja naturalnie zawsze robitem wszystko dobrze.... no, raz

tylko... Nastawitem zwtoke katowg na celowniku S. T. A. F. do
bombardowania troche niedoktadnie. Zamiast 8 milimetréow... —
8 centymetrow.

Wynik bombardowania: ,,700 metréw — diugi”. 700 metréw

poza cell.. No ale tylko raz. | przez ten gtupi celownik. Nigdy
nie zapomne jak ta bomba leciata z 1200 metréw. Leciata
i leciata... a ja patrzytem wywalony z kabiny, jak mija cel,

przechodzi dalej, jeszcze dalej... chyba juz z 500 metréw, w kon-
cu znikta mi z oczu. W sekunde pé6zniej zobaczytem wybuch.
Jeszcze z 200 metrow dalej.... To byto straszne! PéZniej sie
dowiedziatem, ze nie wiele brakowato, a bytbym kropnat w au-
tentyczny tor kolejowy. Murowany, dozywotni kryminat. Od
tego czasu nikt lepiej odemnie nie moégt wiedzie¢, jaka jest
ré6znica pomiedzy milimetrem a centymetrem. | jak to wyglada
na celowniku do bombardowania S. T. A. £.

Z tym pilotazem to byta granda. Na starcie lezeli do gory
brzuchami, lub siedzieli na matych sktadanych stoteczkach, cze-
kajac swej kolejki i opychajagc sie czekoladg. Odlatat jeden
z drugim swoje 2 minuty i byt madry. Poza tem caty dzien
czys$cili i myli maszyny jak zwykte ,ciubaryki”. Nalewali ben-
zyne i oliwe, lub kopali rowki naokoto hangaréw. OdnosilisSmy
sie do nich z godnos$cia, jako ludzie wyzej postawieni pod
wzgledem lotniczego wyksztatcenia. Co oni tam mogli wiedziec!..
Taki szofer, siedzi na swym stolcu, macha knyplem bezmysInie
i liczy obroty. To jego cata rola w powietrzu. Za to my! kazdy
z nas jest komendantem statku, kapitanem okretu! Kto nas
stucha w powietrzu i $lepo wykonywa nasze rozkazy? — Pilot.
Kogo sie wodzi za teb, zeby latat tak jak my chcemy? — Pilota.
Kto winien jes$li zadanie zle wykonane? — Pilot. Jakie zajecie
jest najbardziej bezmy$lne? — Pilota, i t. d. Wotalo sie na
nich pobtazliwie:

— Tc, rycyna! — nastagp sie, nie wystawiaj pepka! Jak
ten tuman musi lata¢, kiedy niema nawet ,czucia" w szeregu!

.Piloty" odgryzaty sie jak mogty. Przekrecali nasz tytut
,obserwatora", przestawiajac brzydko litery. Traktowali nas
z nonszolancja i nie patrzyli na nas inaczej, jak na worki z pia-
skiem. Trudno. Zawsze tak jest. W gruncie rzeczy kazdy z nas
chciatby by¢ pilotem, a wielu z nich nie uSmiechato sie mycie
maszyn i chcieli nosi¢ zaszczytny tytut obserwatora. Przeciez
my pilotami mozemy by¢ zawsze i w czasie wojny bedziemy
napewno, — oni obserwatorami juz nie.... Najgorzej byto t. zw.
technikom. Na nich jechaty obie grupy, jako, ze to ,personel
nielatajaey”. Szczury. Slusarze i nic wiecej. Ale nie wiem dla-
czego tak sie ztozyto, ze byli to najsympatyczniejsi chtopcy
pod stoncem. Wiele tez chwil mitych ostadzajgcych ciezkie go-
dziny, mam do zawdzieczenia moim kolegom i przyjaciotom
z grupy technicznej. Kazdy z nich miat teb na karku, i mozna
sie byto z nimi dogada¢ predzej niz z niejedng ,persong la-
tajgca"”. Wierzcie mi, — najmorowsi chtopcy w eskadrze.

Pamietasz Heniek nasze kawaty? Albo Beniu$! Co za stodki
dekownik! Gimnastyka poranna? Wtaze do sali, jako zwolniony
z tego rodzaju bataganu. Przeciez nalezatem do stynnego ze-
spotu rewji, ktérej nawiasem modwigc, nigdySmy nie wystawili...
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Wtaze tedy do sali, w czasie gdy ekskadra marznie o S$wicie
w koszulkach gimnastycznych na mtodej wiosennej trawie: —
w matym pokoiku grupy technicznej pusto. Pige¢ t6zek z ko-
cami zaprasowanemi ,pod kant“ jak pudetka od zapatek, zieleni
sie w bladem porannem stoneczku, zaglgdajgcem przez zapo-
cone szyby. Dobieram sie do szafki Wiadka. Wiem, ze ma pa-
pierosy... Nagle... Zamykam szybko drzwi szafy i odwracam sie
o 1800 gotowy do odparcia kazdego ataku. Kto$ jest na sali!

Styszatem najwyrazniej gtos. Patrze — nikogo. Stucham, —
cisza. Potem jek... czy westchnienie. Stucham z sercem w gardle...
»,Zosia... ach... Zochna,... — Zosienka“..

Juz wiem. Odchylam koc przy pierwszem t6zku od okna.

Na podtodze, pod sklepieniem sprezynowem naszych luksu-
sowych t6zeczek, $pi Benius. Na wznak. Gitéwka jego pieknie
,pod 0“ ostrzyzona, za ostatnie ogladanie sie w szeregu, spo-
czywa w petli uczynionej z pasa zawieszonego pod sprezynami
materaca. Spi stodko i szemrze o swej Zosi przez sen, jak stru-
myk. Tak, ten sie umie dekowaé. | nawet nie nalezy do zadnej
rewji! — Kopnatem go lekko i z rozgoryczeniem. Tego co
ustyszatem, nie moge napisaé. Moze kiedy$. Jak wszyscy ludzie
zyjacy na ziemi, bedg zmuszeni przej$¢ stuzbe wojskowg. Wtedy
zrozumia. Do tego trzeba osobnego wyksztatcenia. Wojskowego.

Ludzie moéwia, ze lotnictwo jest niebezpieczne. Tyle réz-
nych wypadkoéw... Codziennie przynajmniej sze$¢... Wcigz kto$
»spada z samolotu”. | do tego sg samoloty, ktére nazywaja sie
,Spad”. Nawet bez ,}*. To brzmi bardziej twardo, — nieubta-
ganie. A potem wlewaja goscia do trumny, przez szklany lejek...

Straszne. Wszyscy lotnicy to samobdjcy. Chodzace trupy.
Zawsze sie z tego $miatem. Dopoki... Ale o tem potem. Wszystko
to nam nie przeszkadzato, zeby sie otaczaé nimbem grozy, aure-
olg bohaterstwa... Naprzyktad: — taki wyjazd na urlop... Sza-
lona okazja. Siedzimy w przedziale 3-ej klasy. Skromnie.

Heniek wzdycha: — ostatni moj urlop...

— Myslisz? — podchwytuje Zdzisio...

— Z catg pewnoécig... Snita mi sie kupa $mieci....
mnie zostanie... widzisz... przeczucie...

W przedziale wisi ponura cisza; jak czarny welon na twa-
rzy wdowy.

,Cywilna kapusta" wybatusza oczy, wpatrzona w symbo-
liczne z6tte patki naszych koinierzy. Jaka$ paniusia roni fze
i trgca w bok mtodag panienke, pobladta w makabrycznym za-
chwycie. — Widzisz Heluniu, — tacy mtodzi...

— Helunie az zatchneto. Stucha.

Wyjezdza teraz Wtadek, ,spec” od spadochronéw, ze swo-
jemi ,przezyciami".

— Grunt spadochron — rzuca niedbale. — Jeszcze dzi§ by-
liby mnie zbierali szuflami do gumowego worka.... Zapalito mi
sie magneto od $wiecy. W jednej chwili pozar na cala grande.
Dmucham, — nic. Wtasng piersig zastaniam, — nic. Motor pali
sie jak zapatka. Skrzydta tez. Ogona juz nie mam. Do ziemi
8.000 metréw. Trzeba skaka¢. Cate zycie staneto mi przed ocza-
mi. Nie chciatem umieraé. Coby zrobita Jagddka bezemnie...
Ptomienie lizaty mnie jak wsciekte psy. Skoczytem w otchian.
Gtupstwo. Nie denerwowatem sie wcale. Grunt to spokoj!..

— Jaki$ siwy dziadzio, rzucit dawno gazete i teraz zamienit
sie w stuch. Trzesa mu sie stare rece, ktdremi usituje zapali¢
zgaszonego papierosa. Z naszej strony u$miechy... Dla nas to
wszystko ,mieta". To nasz chleh powszedni. Wtadek, zalewa
na catego. Az nieprzyzwoicie:

— Lece, lece jak wagon cementu, a matki—ziemi ani du-du...
Obawiam sie troche, ze moge sie dosta¢ w sfere niepomys$linych
pétnocnych wichréw halnych. Kapitan Pups trafit w ten sposob
na biegun i zgingt od ukaszenia jadowitego niedZzwiedzia polar-
nego... Patrze na zegarek: — godzina juz dawno mineta, a zie-
mi ani $ladu... Zaczynam sie niepokoi¢.... SpéZnie sie na apel

tyle ze

Kto nie lubi dobrej ksigzki/
Dobre ksigzki, wiele dobrych
ksigzek to skarb w kazdej
bibljotece, a tembardziej
w skromnej bibljoteczce
0 0 O szkolnejt 0 0 O
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i areszt gotowy. Jeszcze tego potrzeba. Przebieram szybko no-
gami. W ten sposéb leci sie predzej. Ale wszystko skonczyto
sie dobrze, cho¢ grad podziurawit jedwab spadochronu jak rze-
szoto. Linki popekaty i wyladowatem, trzymajac sie zebami
ostatniej, ktéra rowniez trzeszczata ztowrogo... Przeciez rece
miatem zajete. Musiatem kontrolowa¢ czas spadania. Dla do-
Swiadczenia. No i nic... Grunt to spokéj. Gdybym sie byt de-
nerwowat — $mieré pewna. Nekrolog i kropka. A tak.... jeszcze
jeden dzien sobie pozyje...

Paniusia, panna Helena, siwy dziadzio, niewiasta z dziec-
kiem na reku — odetchneli z ulgg. Az sie przecigg zrobit. Nie-
mowle zakwilito zatosnie.... WyciagneliSmy papierosy. — Pro-
sze — czestowat Zdzisiek, — to te z tytoniem zawierajacym
.antidotum". Przeciwko rozstrojowi nerwowemu i depresji...
Nie moge zy¢ bez nich....

OtaczaliSmy sie kiebami dymu, spokojni, powazni, bogaci
w ruchy petne niedbatosci... | tak zawsze. A niechby sig trafita
mioda, nie brzydka panienka jadgca samotnie.... To by} dopiero
koncert! — Jacy oni grzeczni ci lotnicy! A jacy przystojni!
Jakze ich szkoda! Nasza w tem sprawa byta, ze musiata tak
pomys$le¢. A jeszcze, — gdy$my zgodnym chérem zadpiewali
naszg szkolng pie$n na nute marsza z ,Parady mitosci". To
byta tadna piosenka.

Heniek ,Zapiewajto"
liSmy sie za nim:

— Hejze ha! Powietrze drga, motoréw gra —

Rado$cig nas napawa !
— Smiatkéw réj, — codzienny swéj, zaczyna boj
Przestworza to zabawa...
— Na siebie ster — i peten gaz..
Hej w gdére maszyno skrzydlata!
—aW zwaty chmur, nad szczyty gor
Skrzydlaty twor —m
W stoneczng dal sie wzbija!

zaczynat ciezkim basem, a my dar-

— Wrogéw bi¢, o laurach $ni¢ (albo o ,Laurach", — jak
kto woli...)
Kochaé¢(!) i drwié¢(!) — to uczu¢ naszych miaral
— Nie dba¢ o los, — o peten trzos",

—e Ostrzeze gtos

— Jedyna nasza wiara....

— Nie ztamie nas, ofiar zastepy —

Ni skrzydet poszarpanych strzepy!
Prowadzi nas, w biekitny szlak —

— Zwycieski znak —

— Kwadrat czerwono-biaty!i t. d.

— To byto piekne. A w duchu $mieliSmy sie tez z tych nie-
bezpieczenstw. | ja takze dopdki $mieré mi nie zajrzata w oczy...
A byto to tak:

— Pewnego pieknego letniego potudnia sterczatem na pla-

cowce, przy wytozonej ptachcie dowoédztwa artylerji i odbiera-
tem meldunki. Byto piekielnie goragco, jakoze stoneczko nie
mys$lato jeszcze nawet o spoczynku i grzato upalnie. Dwie ma-

szyny lataty na zadanie ze wspoétdziatania i trzeba byto wciaz
uwazaé, zeby nie pomyli¢ sygnatéw. Bytem zty i nie mogiem
doczeka¢ sie swej kolejki lotu. Po niebie tymczasem witoczyty
sie dwa Potezy. W jednym tkwit Leszek, w drugim Wtiodek.
Obydwaj pocili sig niemniej, niz my na ziemi. Gdy jedna z ma-
szyn ucichta i zaczeta ztazi¢ na zredukowanym gazie, wiedzie-
liSmy, ze obserwator bedzie zrzucat meldunek. To byt Wiodek.
Jego maszyna miata srebrng kapote i wstege na lewem skrzydle.
Schodzit. DZzwignatem sie.—,Zeby tylko rzucit przyzwoicie"...—
Dwa poprzednie meldunki upadty gdzie$ w krzaki dzikiej rozy.
Zobaczymy jak teraz... Zadartem gtowe do gory... Potez nala-
tywat na placowke w ciszy, pod wiatr, zdradziecko, podstepnie
i rést w oczach walagc wprost na nas. Widziatem go teraz
z przodu. Pomiedzy stdjkami i widocznemi juz linkami, wysu-
wata sie wychylona wp6t ciata, sylwetka obserwatora... Zaraz
rzuci. Powiato chtodem cienia olbrzymiego potwora, ktéry,
zaszumiat nad gtowami i zaraz ryknagl poderwany na gazie,
nabierajgc wysokosci. Witodek rzucit. Réwnoczes$nie co$ Swisne-
to mi koto gtowy i hukneto w ptachte pod mojemi nogami.
Co$ bardzo ciezkiego... Wywalitem gaty, jak woét na apteke...
Przedemng lezat but! — Oryginalny wojskowy, fasowany but,
z resztkami btota i urwanem w pos$piechu sznurowadtem. W bu-
cie tkwit papier, w papierze meldunek. — Dobrze si¢ stato, ze
porucznik nie widziat...

To tylko Wtodkowi
Wiec zdjat but z lewej nogi i do
o czotgach. | o maty wios mnie nie zabit. Ciekawy jestem
czy przynajmniej napisaliby mi: ,Zgingt $miercig lotnika".
Obawiam sie, ze nie. | dlatego nie gadatem do Wtodka przez
cate trzy dni. — | bytem od tego czasu zdania, ze lotnictwo jest
niebezpieczne.

zabrakto woreczkéw meldunkowych.

niego wpakowat meldunek
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NIEMCY

CHARAKTERYSTYCZNY
DOKUMENT

Wpadta nam niedawno w rece broszur-
ka Swiadczaca, ze Niemcy w 1914 r. my-
§leli juz o zastosowaniu gazéw do wal-
ki. Broszurka ta p. t. ,Gasvergiftungen*,
wydana w 1914 r., posiada u dotu oktad-
ki charakterystyczne zastrzezenie: ,Nicht
im Handel". WoAwczas jeszcze nie byto
w modzie podawanie tego rodzaju wiado-
mosci dla uzytku szerszego ogétu...

Odbitke oktadki tej broszury i drugiej
traktujacej o fosgenie reprodukujemy po-
nizej.

CWICZENIA Z OBRONY
PRZECIWLOTNICZEJ

Miedzy 23 a 25 czerwca r. b. odbyty sie
w Prusach Wschodnich ¢éwiczenia z za-
kresu obrony przeciwlotniczej. W Allen-
stein, gdzie by}l poczatek ¢wiczen, symu-
lowano napad lotnictwa polskiego, nad-
latujagcego od Tczewa i Torunia. W Kro-
lewcu ludno$¢ zostata zaalarmowana
w nocy. Swiatta pogaszone najpierw cze-
§ciowo, a nastepnie catkowicie na skutek
przerwania dostarczania pradu przez
elektrownie. Alarm i dyspozycje przeciw-
lotnicze nadawata radjostacja w Heil-
bergu.

Po ukonczonym napadzie przystapity
do pracy druzyny ratownicze i odkazaja-
ce. Kilka fragmentéw pracy tych druzyn
oraz widok Krélewca z lotu ptaka w cza-
cie najazdu reprodukujemy obok.

CZECHOSLOWACJA

POWSTANIE TOWARZYSTWA
OBRONY POWIETRZNEJ

ldgc za wzorem innych spoteczenstw,
Czesi powotali do zycia Towarzystwo
Obrony Powietrznej pod nazwg ,,Obrona”.
Na rozpoczecie akcji propagandowej To-
warzystwo to otrzymato pomoc w for-
mie subsydjum rzagdowego w wysokosci
160.000 koron czeskich.

RUMUNJA

ZAOPATRZENIE LUDNOSCI CYWILNEJ
W MASKI PRZECIWGAZOWE

Samorzutne zaopatrywanie sie w sprzet
przeciwgazowy ludno$ci cywilnej na wy-
padek wojny ma miejsce prawie we
wszystkich panstwach, to samo dzieje sig
i w Rumunji. Wobec braku masek wtas-
nej produkcji i nieuregulowania sprawy
sprzedazy obcych, wielu Rumunéw na-
bywa takie maski, jakie w danej chwili
sa3 w sprzedazy. Korzystajac z tego sta-
nu rzeczy, firmy zagraniczne, a w szcze-
golnosci niemieckie, pozbywaty sie na
rynku rumuniAskim masek wybrakowanych
(z uszkodzeniami), o ktérych sprzedazy
we wtasnym kraju nie mogto by¢é mowy.

Aby zapobiec zaopatrywaniu sie swych
obywateli w sprzet bezwarto$ciowy, rzad
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rumunski wydat polecenie, aby wszystkie

maski przeciwgazowe, sprzedawane lud-
noéci cywilnej, byty przedtem badane
przez specjalny urzad wojskowy.
FRANCJA
CWICZENIA Z OBRONY
PRZECIWLOTNICZEJ
Na przygotowanie kraju do obrony
przeciwlotniczej zwraca sie we Francji

szczeg6lnie baczng uwage, czego dowodem
jest diugi szereg ¢wiczen z tego zakresu
odbytych w r. b. Ostatnio odbyty sie ta-
kie C¢wiczenia w Pas de Calais. Udziat
w tych ¢wiczeniach wzigt marszatek Pe-
tain i attachee wojskowi akredytowani
przy rzadzie francuskim.

Wieksze ¢wiczenia z zakresu
przeciwlotniczej beda miaty miejsce
w czworoboku zamknietym przez Metz,
Verdun i Reims. Gitéwna cze$¢ cwiczen
bedzie przeprowadzona w okolicach Met-
zu. Cwiczenia te beda przeprowadzone
miedzy 26 — 29 sierpnia pod kierowni-
ctwem gubernatora Metzu, gen. Peting de
Vaulgrenaut, ktéremu do pomocy przy-
dzielony zostaje gen. Gerard, dow. 1 dyw.
lotniczej. Stronag zaczepng bedzie dowo-
dzit gen. Bouchet, dowddca 11 brygady
lotniczej z Nancy.

obrony

ROSJA im
WYSZKOLENIE PRZECIWGAZOWE

fachowe (Wojennyj
Wiestnik, Wiestnik Protiwowozdusznoj
Oborony, Osoawjachim) zestawiajg bi-
lans wyszkolenia przeciwgazowego w So-

Sowieckie pisma

Nr. 8

Druzyna odkazajgca przy pracy

Druzyna ratownicza udziela pierwszej
pomocy zagazowanemu

Usuwanie zagazowanych z terenu
skazonego

Widok Krélewca z pogaszonemi czeSciowo Swiattami.
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wietaeh w r. 1931/32 i dochodzg do wnio-
sku, ze nie stato ono na wysokos$ci zada-
nia przedewszystkiem w szkotach woj-
skowych (w nauczaniu cywilnem niewat-
pliwie tembardziej p. r.).

Jak wynika ze sprawozdan, mtodzi do-
woédcy nie otrzymywali potrzebnych wia-
domosci z tego zakresu, wzglednie nie zo-
stali przygotowani do postugiwania sig

Rola Strazy Ogniowych w obronie

Tyle juz zuzyto farby drukarskiej na
omalowanie ziejagcych grozg obrazéw woj-
ny lotniczo-gazowej, ze czuje sie zwolnio-
ny od obowigzku czynienia tego jeszcze
w tym krétkim artykule. Pragngtbym na-
tomiast jak najsilniej podkresli¢ okolicz-
no$¢, ze w tej przysztej wojnie na bezpo-
Sredni atak nieprzyjaciela narazone beda
nietylko wojska na froncie, ale i cata lud-
no$¢ cywilna wewnatrz kraju.

Dlatego tez obecnie i system obrony
musi by¢ zupetnie odmienny. Niedos$¢ jest
wystawic¢, uzbroi¢ i utrzymaé w gotowosci
bojowej armje, ale trzeba zawczasu po-
mys$le¢ o obronie catej ludnos$ci cywilnej.

Organizacyjne ujecie tak szeroko nakre-
$§lonej akcji jest rzeczg niezmiernie trud-
ng. Potrzbna jest do tego celu sprawna
i sprezysta organizacja, ktéraby przeni-
kata swemi oddziatami do najbardziej
zapadtych katéw w catem panstwie i kt6-
ra dawataby gwarancje trwatosci i na-
lezytego funkcjonowania, ochotnicza, o-
parta o uSwiadomione szeregi obywateli,
zaprawionych do ofiarnej pracy spotecz-
nej.

Tworzenie nowej takiej organizacji wy-
magatoby duzo czasu i wielkiego naktadu
pracy i kosztéow. O wiele bardziej wska-
zanem bytoby tedy oparcie sie o jaka$
juz istniejacg organizacje, nalezycie roz-
gateziong i zakorzeniong w calym kraju
i posiadajgcg juz trwate podstawy ist-
nienia.

Jezeli rozejrzymy sie w naszych stosun-
kach, zobaczymy woéwczas, iz z posrod
istniejagcych u nas organizacyj spotecz-
nych najbardziej nadawatyby sie do tego
celu ochotnicze straze pozarne. Organiza-
cja ta, zaréwno ze wzgledu na swe roz-
gatezienie, zakres zadan i strukture orga-
nizacyjng, stanowitaby najodpowiedniej-
sza.podstawg do oparcia na niej organi-
zacji druzyn obrony przeciwgazowej (od-
kazajagcych), a czeSciowo i ratowniczych
(samarytanskich).

Organizacja strazy, liczagca obecnie oko-
to 11 tysiecy placéwek, zespolonych w jed-
ng zwartg cato$¢, ogarnia swa siecig caty
obszar panstwa i dysponuje licznym ze-
spotem wyszkolonych w pracy organiza-
cyjnej fachowych instruktorow, dzieki
czemu posiada tatwo$¢ kieroAvania praca
swych najdrobniejszych oddziatéw oraz
statego kontrolowania wynikéw tej pracy.

Charakter izadan organizacji strazackiej
i metody stosowane do realizacji tych za-
dan, czynig ze strazy pozarnych opieku-
now i obroncow catej ludnosci przed za-
grazajagcemu jej kleskami zywiotowemi.
Dzi$ do rzedu klesk zywiotowych, do kté-
rych zaliczamy w pierwszym rzedzie po-
zary i powodzie — przybywa nowa, mo-
ze straszniejsza jeszcze od dwéch poprzed-
nich. Rzeczg wiec naturalng bytoby, gdy-
by$my obrone ludno$ci cywilnej przed ta
nowg kleskg wtozyli na barki organizacji,
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nabytemi wiadomos$ciami. Brak laborator-
ibw i odpowiedniego sprzetu uniemozli-
wit przeprowadzenie C¢wiczen praktycz
nych, wskutek czego nauke ograniczono
tylko do wyktadéw teoretycznych.
Pozatem podkres$lany jest drugi wiel-
ki brak dotychczasowego wyszkolenia
przeciwgazowego, polegajagcy na tem, ze
wspomniane wiadomo$ci teoretyczne by-

przywyktej do niebezpieczeAstwa w cig-
gtej walce w obronie zycia i mienia wspot-
obywateli.

Bytoby to jedynie naturalnem
rzeniem dotychczasowego zakresu pracy
organizacji strazackiej, — przystosowa-
niem jej dziatalnos$ci do speiniania no-
wych zadan, ktore zycie wysuwa.

Straze pozarne niewatpliwie z calg go-
towoscig podejma to nowe zadanie, odpo-
wiada ono bowiem w zupetnos$ci charakte-
rowi tej organizacji. Zreszta — nawet w
dotychczasowem ujeciu zakresu zadan
strazy grozba wojny aerochemicznej spo-
wodowaé¢ musi konieczno$¢ wprowadzenia
szeregu zmian w wyekwipowaniu i wy-
szkoleniu druzyn strazackich. Straze mu-
szg sie liczy¢ z tem, ze w razie ata.ku lot-
niczego zostang powotane do gaszenia
pozaréw w warunkach o wiele trudniej-
szych, niz normalnie.

Beda one musiaty pracowaé¢ w terenie
zagazowanym, musza wiec byé same od-
powiednio wycéwiczone i wyekwipowane
do tej pracy. Jest rzecza oczywista, ze po-
za samem gaszeniem pozaru wyniknie
woéwczas samorzutnie konieczno$¢ ratowa-
nia ludno$ci cywilnej bez wzgledu na to,
czy to zadanie zostanie wigczone formal-
nie do zakresu zadan strazy, czy tez nie.

Ze straze pozarne zdajg sobie sprawe
z koniecznos$ci przygotowywania sie do
pracy w nowych, trudnych warunkach,
mamy tego dowody w samorzutnem po-
dejmowaniu przez straze prac z zakresu
obrony przeciwgazowej. Objaw ten ob-
serwujemy nietylko u nas, lecz i zagrani-
cg. Strazacka prasa fachowa catego $wia-
ta od diuzszego juz czasu poSwieca wiele
uwagi problemom obrony przeciwgazowej
i przeciwlotniczej. W ostatnich czasach
w prasie niemieckiej, austrjackiej i wto-
skiej coraz wiecej znajdujemy artykutéw,
poswieconych omawianiu roli, jakg straze
pozarne bedg musiaty odegraé w razie
wojny aerochemicznej. W jednym z ostat-
nich numeréw Il Pompiere Italiano",
organu oficjalnego ,Federazione technica
nazionale dei corji di pompieri" (paz-
dziernik 1931), znajdujemy we wstepnym
artykule nastepujagce bardzo charaktery-
styczne zdanie: ,,W prze$wiadczeniu, ze
organizacje strazackie muszg sie przygo-
towywac¢ do udzwigniecia prawie catkowi-
cie obowigzku obrony ludnosci cywilnej
od atakéw lotniczo-chemicznych w razie
wojny..."

W Niemczech dyskusja na temat roli
strazy, jako organizacji o. p. g., toczy sie
juz od dawna i wkroczyta ostatnio na
tory zupetnie konkretnych wnioskéw'. Sci-
sta wspétpraca pomiedzy organizacjami
,Luftsehutz‘u® i strazami pozarnemi uwy-
datnita sie w pracach najpowazniejszej
niemieckiej organizacji pozarniczej —
Reichsyerein der deutschen Feuerwehr-
Ingenieure, — ktéra w koncu ubiegtego

rozsze-

ty podawane w formie oderwanej to jest
nic byty zwigzane z inemi zajeciami woj-
skowemi. W ten sposéb, jak zgodnie pod-
kreslajg pisma, wyszkolenie to nie zo-
stato zwigzane z zyciem.

Obecnie prowadzi sie wyktady ze szcze-
gdélnem uwzglednieniem taktyki. Pozatem
kazdy mitody dowddca, musi by¢ wyszko-
lony w umiejetnos$ci dowodzenia w masce.

przeciwgazowej

rosu jedno ze swych zebran prawic cat-
kowicie po$wiecita sprawom obrony prze-
ciwlotniczej. W organie tego zwiazku
(grudzien 1931 r.) znajdujemy obszerne
sprawozdanie ze wspomnianego wyzej ze-
brania i streszczenie referatow prezesa
Patsch‘a i komendanta Rumpfa. Wynika
z tych sprawozdanh, ze straze pozarne w
Niemczech przygotowujg sie usilnie do
odegrania powaznej roli w organizowaniu
obrony przeciwlotniczej w kraju.

Wiedenski ,Brandschutz" z poczatkiem
roku biezacego rozpoczgt wydawanie spe-
cjalnego dodatku p. t. ,Der Gasschutz"
poswieconego sprawom obrony przeciwga-
zowej.

Wynika z tego wszystkiego, ze wszedzie
straze pozarne u$wiadamiajg sobie nowe
zadania, ktore bedg musiaty podja¢ na
wypadek wojny aerochemicznej.

Rzecz jasna, ze realizacja tej mys$li mu-
siataby spowodowaé¢ dalszg rozbudowe
organizacyj strazackich i to zaréwno w
sensie dalszego zageszczanie sieci plac6-

wek, jak i wzmocnienia tych placowek.
Rozbudowa ta, ktéra i tak postepuje u
nas bardzo intensywnie, musiataby zo-

sta¢ znacznie przy$pieszona, szczeg6lnie
na kresach wschodnich, gdzie sie¢ placo-
wek strazackich jest jeszcze zbyt rzadka.
Co do wzmocnienia zaréwno poszczegdl-
nych placowek, jak i organizacyj zwigz-
kowych, to proces ten niewatpliwie w
szybkiem tempie posunie sie naprzéd, w
zwigzku z oczekiwanem uregulowaniem
podstaw prawnych organizacyj strazackich
przez wydanie specjalnej, jednolitej dla
catego panstwa ustawy przeciwpozarowej.

Skoro juz wspomnieliSmy o ustawie
przeciwpozarowej, to musimy tu podkre-
§li¢, ze obecny moment opracowywania
tej ustawy jest szczeg6lnie odpowiedni do
powziecia decyzji w sprawie roli, jaka
straze pozarne maja odegraé w organiza-
cji obrony przeciwgazowej. Je$liby bo-
wiem my$l oparcia organizacji wspom-
nianych druzyn odkazajagcych i ratowni-
czych na strazach miata zosta¢ zrealizo-
wana, nalezatoby to uwzgledni¢ przy for-
mutowaniu w ustawie zakresu zadan or-
ganizacyj strazackich i przy okres$laniu
ich podstaw finansowych.

W zwigzku ze wspomniang wyzej usta-
wg nalezy uwydatni¢ jeszcze jeden nie-
zmiernie wazny moment, a mianowicie
to, ze z chwilg jej wejscia w zycie straze
pozarne, stanowiace dotychczas w prze-
waznej swej czes$ci organizacje spoteczne
o charakterze prywatnych stowarzyszen,
stang sie juz w calym kraju instytucjami
o charakterze prawno-publicznym, aczkol-
wiek zachowujg one i nadal swo6j charak-
ter spoteczno-obywatelski. Jest to nie-
zmiernie wazne, je$li chodzi o prowadze-
nie akcji tej miary i tej doniostosci, co
obrona przeciwgazowa, wymagajacej z
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PROFESOR PICCARD JESZCZE RAZ PONAWIA PROBE
ZGLEBIENIA TAJEMNIC STRATOSFERY

Prof. Piccard, jego asystent Max Cosyms i ich nowa gondola aluminjowa.

jednej strony zapewnienia trwato$ci orga-
nizacyj, ktére ja maja prowadzi¢, z dru-
giej za$ strony jak najsci$lejszego ich ze-
spolenia z og6tem spoteczenstwa.

Skoro juz scharakteryzowali$smy w o-
gélnych zarysach mozliwo$¢ i celowo$¢ o-
parcia akcji obrony przeciwgazowej na
organizacjach strazy pozarnych, pozostaje
nam jeszcze do oméwienia kwestja usto-
sunkowania sie strazy pozarnych do in-
stytucyj, prowadzacych obecnie te akcje,
oraz do czynnika kierowniczego, ktorym
sq | bedg zawsze wiadze panstwowe. W
my$l przeprowadzonej przez nas koncep-
cji, czes¢ pracy ktora przypadiaby w u-
dziale strazom pozarnym miataby charak-
ter czysto wykonawczy. Praca ta polega-
taby przedewszystkiem na wyekwipowa-
niu i wyszkoleniu cztonkéw strazy do
petnienia stuzby pozarniczej w warun-
kach, jakie mogg powsta¢ w razie ataku

lotniczo-gazowego, a nastepnie — na zor-
ganizowanie w swojej miejscowos$ci pogo-
towia o. p. g., stworzeniu druzyn o. p. g.
z posrod cztonkéw strazy.

Oprécz tego straze, w pojeciu organiza-
cji szerszej, powigzanej w rejony i okregi,
mogtyby utworzyé sie¢ posterunkow alar-
mowych i meldunkowych do obrony przed
atakiem lotniczym.

Wobec coraz liczniejszego powstawania
przy strazach oddziatéw zenskich sama-
rytansko-przeciwgazowych, istnieje réw-
niez mozliwo$¢ zorganizowania na grun-
cie strazy sieci posterunkéw samarytan-
skich, ktore przy odpowiedniem wyekwi-
powaniu! i wyszkoleniu mogtyby odegraé
powazng role na wypadek wojny lotni-
czo-gazowej obok druzyn ratowniczych
> C K

Rola wyzszych jednostek organizacyj-
nych —ezwigzkéw okregowych, wojewédz-
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kich i Gtéwnego Zwigzku Strazy Poz. —
polegataby na utrzymywaniu kontaktu z
czynnikami kierowniczemi i fachowemi,
na przekazywaniu podwtadnym sobie jed-
nostkom do wykonywania wypracowa-
nych przez te czynniki planéw i wskaz6-
wek oraz na kontroli ich wykonywania.

WspomnieliSmy tu o czynnikach kie-
rowniczych i fachowych; nalezy teraz wy-
jasni¢, co rozumiemy przez te okreélenia.
Jedli chodzi o naczelne kierownictwo ak-
cja, to oczywista spoczywatoby ono w re-
kach powotanych do tego wiadz panstwo-
wych. Kierownictwo fachowe pozostatoby,
jak i obecnie, w rekach specjalnie do tego
powotanej instytucji, jakg jest L. O. P. P.
Zakres jej dziatalno$ci bytby bardzo ob-
szerny, a praca nadzwyczaj odpowiedzial-
na. Prace L. O. P. P. w dziedzinie obrony
przeciwgazowej polegatyby na studjach

naukowych, wypracowywaniu metod o-
brony i wzoréw urzadzen i sprzetu, bu-
dowie wzorowych schronéw i pomiesz-

czen uszczelnionych, opracowywanie in-
strukcyj, wreszcie — na prowadzeniu
wyszkolenia instruktoréw, zaopatrywaniu
technicznem oddziatéw i na propagandzie
og6lnej.

Kole, jaka przypada L. O. P. P. w za-
kresie obrony przeciwgazowej i przeciw-
lotniczej, w dziedzinie akcji samarytan-
skiej petnitby Polski Czerwony Krzyz.

Zbyt trudno bytoby omawiaé na tem
miejscu szczeg6ty catego planu, wykra-
czatoby to bowiem poza ramy tego arty-
kutu. Niektére nader wazne kwestje po-
ruszyliSmy tylko mimochodem. Starali$-
my sie jedynie da¢ ogé6lny poglad na pro-
pagowana przez nas koncepcje rozwigza-
nia tego waznego problemu, ktéry za-
przata obecnie umysty catego $wiata, a
juz conajmniej catej Europy. Mamy na-
dzieje, ze ten ogdlny szkic zainteresuje
wtasciwe czynniki i pobudzi je do doktad-
niejszego przestudjowania tej kwestji.

M. Radwan, insp. pozarniczy

Grocnhof, stynny niemiecki pilot szy-
bowcowy, zgingt tragicznie w pierw-
szych dniach zawodéw w Rhén.
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Co za szalony postep w naszem mo-
delarstwie, modele lataja juz po dwie
i p6t minuty, osiggajac przestrzen prze-
szto p6t kilometra. To juz nie Zzadne
przechwatki, ale fakt dokonany. Jedli
w tym tempie p6jdziemy dalej, to za rok
bedziemy sie mogli zmierzy¢ z najlepszy-
mi modelarzami $wiata.

Wyniki te przedewszystkiem zawdzie-
cza¢ nalezy systematycznej i konsekwen-
nej pracy niektérych naszych modelarzy.

Na konkursie obok znanych nam juz
z poprzednich zawodéw modelarzy, dali
sie pozna¢ réwniez i nowi, ktoérzy zapo-
wiadajg sie obiecujagco na przysztosé.

W pierwszym dniu konkurséw dla ama-
toré6w, na czoto wysuneta sie grupa za-
wodnikéw z Krakowa, ktérym trzeba przy-
znaé, ze modele swe dobrze opracowali
i wystudjowali w locie. Krakéw juz od
szeregu lat hotduje budowie modeli o b.
matem obcigzeniu skrzydet. Tego rodzaju
modele przy cienkim profilu skrzydet
posiadajg niewielkg szybko$¢, ale za to
duza zdolno$¢ do planowania. To tez za-
sadg tych modeli jest, aby wzbijaty sie
jak najwyzej, a po wykreceniu sie gumy
mogty jak najdtuzej planowaé. Takimi
klasycznymi modelami tego typu, byty
modele amatoréw E. Sularza i H. Woj-
taszka, ktore osiggnety doskonate wyni-
ki, wzbijajagc sie na duza wysokos¢,
a pbézniej planujgc okoto minuty i prze-
latujagc przytem przestrzen prawie po6t
kilometra. Trzeba doda¢, ze letnia upal-
na pogoda ze stabym wiaterkiem, jaka
wowczas panowata, daje najbardziej
sprzyjajace warunki dla tego rodzaju mo-
deli. Pomimo, ze modelarze krakowscy
osiggneli najlepsze wyniki w grupie ama-
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toréow, to jednak stwierdzi¢ mozna, ze
tego typu modele sa juz nieco przesta-
rzate i znajdujg sie juz na granicy ma-
ksymalnych swych mozliwosci. Zatem do-
brze bytoby, aby tez i Krakéw zaintere-
sowat sie nieco blizej ciezszemi modela-
mi o t. zw. grubym profilu, ktéremi dzi-
siaj nieomal, ze z kazdym dniem osigga
sig coraz lepsze rezultaty.

Duzg sprawno$¢ wykazaty modele ze
Lwowa, w ktérych dato sie zauwazyc
znaczny postep, jaki poczynili tamtejsi
modelarze.

Pozatcm do tadnie latajagcych mozna
zaliczy¢ modele z Poznania, ktére jednak
specjalnie nie posunety sie naprzéd. Wzo-
rowane sg one przewaznie na dawniej-
szych typach niemieckich.

Stabiej nieco wykazaty sie modele war-
szawskie, chociaz niektére zapowiadaty
sie niezle. Odnosito sie wrazenie, ze mo-
dele te byty za mato wyprébowane w lo-
cie.

Réwniez stabiej spisaty sie modele
z Torunia, Lublina i Wilna. Nie dowo-
dzi to bynajmniej, aby te modele nie na-
dawaty sie zupetnie na konkurs, naleza-
toby jednak nad niemi jeszcze troche po-
pracowac.

Drugi dzien konkursu byt przeznaczo-

ny wytacznie dla zawodowcow-

S instruktorow, znanych juz nam

z poprzednich zawodéw. Tu wal-
ka byta trudniejsza, gdyz z ma-
temi wyjatkami, wszystkie pra-
wie modele lataty b. dobrze. 0-
czywiscie, jak tego nalezato sig
spodziewaé, na czoto wysunat
sie p. Kazimierz Btaszczynski
i Warszawy, ktérego modele
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budzity og6lny podziw. Modele te bytly
b. starannie opracowane, wszystkie o gru-
bym profilu skrzydet, wykonane wprost
artystycznie z najnowszych materjatow,
jakie sie obecnie uzywa w modelarstwie
zagranicznym, jak np. lekkie drzewo bal-
za, papier japonski i t. p. Na szczeg6lna
uwage zastugiwaty modele kadtubowe,
a zwlaszcza ,8-Mol“, ktéry chociaz zo-
stat do$¢ powaznie uszkodzony, to jednak
wykonywat piekne loty, odznaczajac sie
doskonatg stabilizacja i zdolnoscig pla-
nowania pod matym katem. Model ,,8-Mol*
nalezy do typu ciezszego, w ktdrym obcig-
zenie wynosito 14 gr. na dcm.2 powierz-
chni skrzydet.

Réwniez na uwage zastugiwaty dwa
modele rekordowe ,104-KB“ i ,,105-KB*
typu 2-$migtowych kaczek, ktére b. do-
brze i wysoko lataty przeszto po dwie
i p6t minuty, caty czas wykonywujac lo-
ty pod obrotami $migiet.

Puhar zostat zdobyty przez p. Btasz-
czynskiego modelem ,105-KB*“, ktéry
osiggnat najwiekszg ilos¢ punktéw i tem
samem ustanowit nowy rekord polski.

Pozostali zawodnicy-instruktorzy mieli
modele réwniez dobre, nie przedstawia-
ty one jednak specjalnych nowosci.

Poszczeg6lni instruktorzy byli wyrazi-
cielami pradéw, ktore przewazajg w da-
nych os$rodkach modelarskich w dziedzi-
nie konstrukcji modeli, jak to zostato
opisane powyzej.

Na zakonczenie mozna $miato powie-
dzie¢, ze konkurs udat sie pod kazdym
wzgledem a duze zainteresowanie jakie
nim byto, najlepiej $wiadczy o wysitkach
i zywotno$ci naszego modelarstwa.

Przy deskach startowych obok stotu
sedziowskiego wre praca—pieknie wy-
konane modele startuja bez przerwy.
— Oto u goéry posrodku p. K. Btasz-
czynski wypuszcza swego ,,Pawia“.
Naokoto wsréd traw lotniska zawodni-
cy szykujg swoje modele do startu.
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Wyniki Ill Ogdlno-Krajowego Konkursu modeli latajgcych L.O.P.P.
AMATORZY

Start

zie mi

Start s rek

i i Nsiwt 0
N Z‘fv'[k_OA zawoé'nlk, Profil .Orgrolna Nagroda
! miejscowosc modelu mtr sek mtr =k, mtr mek mtr. =k ilosé pkt.
Modele kadtubowe
W ojtaszek H. (Krakéw) 32 115 30 125 41 200 38,2 245 38,5 528,5 1
Dziulak (Lwow) T .-i0j 158 25 240 31 137 30 95 325 493,5 Il
Lewandowski (Lwéw) 67 135 36,1 84 314 154 27.2 125 35 485,5 1
Modele belkowe
W ojtaszek H. (Krakow) b. 32 *0 82 315 43 210 119 163 56 1072,5 1
Sularz E. (Krakéow) S E. 2 216 51,7 95 39,5 160 51 197 56 745 "
Stepien (Poznan) B. 430 169 47,1 137 44,1 95 65 46 11 692,5 m
STA
Modele rekordowe RT Z R E Kl
Sularz E. (Krakéw) S. E. 1 363 76 485 126 325 82 1745 1
Sularz M. (Krakéw) rokordéwk 280 96 155 44 190 74 1240 i
W esotowski St. (W arszawa) 107-KB 364 81 255 76 1174 i
Modele dowolne
Sularz M. (Krakéw) kombinowany 3 8 45 1
W ojtaszek (Krakow) D. 32 3 5 5 I
Juniorzy
Zapata (Krakow) 12 14 0 16,5 |

Nagrode za najlepsze wykonanie modelu (8 -Z kadtubowy) otrzymat St. Wesotowski z Warszawy

Iostt.
-ogrodzonych modell

H. Wojtaszek 3
E. Sularz 2
M. Sularz 2
St. Wesotowski . 2
Dziulak 1
A. Lewandowski 1
M. Stepien 1
Modele kadtubowe
Btaszczynski K. (W arszawa) .. 8-Mal 178 58 392 53,8 221 31,8 216 71,8 10$ 1025,2 |
Btaszczyfiski K. (Warszawa) .. 12 Ko* 35 33 71 9,7 178 503 105 215 p- 5753 u
Pokiziak A. (Lwow) W .cber Il 47 30 172 32 100 35 215 32 P 513.5 i
Modele belkowe
Biaszczynski K. (Warszawa) . 3-1»KB 125 61,6 92 28 27 3 115 455 p 720,5 !
Btaszczynski K. (W arszawa) 3 CKB 20 53 140 48 149 51,6 98 40,6 p 706,8 n
Pigtek L. (Krakéw) LP. b 26 7.2 122 49,9 120 516 20 63 635,5 R
Modele rekordowe TART z R E’ Kl
Btaszczyfiski K. (W arszawa) .. 105 KB 245 64 448 133 1778 I
Btaszczynski K. (W arszawa) .. 104-KB 370 106 198 85 312 109 1430 "
Grajeta B. (Poznan) Ibis w kole 148 103,5 70 28,4 90 72,5 1183 m
Modele dowolne
Piatek L. (Krakéw) LP. d 170 85,3 1023 !
Woyna W. (W arszawa) WW.D. 2 210 25,5 210 23,5 303 39 693 n
Woyna W. (W arszawa) WW.D. 1 10 6 210 30 30 5,5 510 m
Nagrode za najtadniejsze wykonanie modelu (,12 WPAW " kadtubowy) otrzymat p. Kazimierz Blasz

czynski z Warszawy.
Srebrny puhar — dar ks. J Radziwitta —

jako nagroda

Specjalna za najwiekszg ilos¢ punktow,

uzyskanych przez jeden model, otrzymat instruktor p K. Btaszczynski z Warszawy.

*) W locie czwartym model osiggnat 150 sek. i 500 m

tr

1l0§¢
nagrodzonych modeli

K. Btaszczynski 8
W. Woyna 2
L. Piatek 2
\. Pokiziak 1
B. Grajeta 1
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MODEL WODNOPLATOWCA typ 7—K

konstrukcji

Kazdy z modelarzy, ktéry budowat ja-
kikolwiek model wodnoptatowea, prze-
konat sie jak trudno jest osiggnaé¢ po-
my$ine rezultaty. Gtéwng przeszkoda pra-
wie zawsze bywa za ciezki matcrjat, kté-
rym wieksza cze$¢ modelarzy sie posit-
kuje. Jedynym obecnie odpowiednim ma-

teriatem jest nadzwyczaj lekkie drzewo
|
5KALA 1=10 N.w.
wymiary w Ctth.
A 7 X2,5 G Z bEeEskA
B 10X3 K 7 X a
C 6X2, h 3 xt
D 6 x 2
E 7 X2,5
wymiary w tnin.

K. Btaszczyniskiego

amerykanskie t. zw. ,Balza“, z ktérego
dzisiaj juz caty $wiat buduje modele.
Budujagc model z balzy, trzeba jednak
nieco przyzwyczai¢ sie i pozna¢ wtasno-
§ci tego nowego materjatu. Balza ma te
zalete, ze jest nadzwyczaj lekka, ma jed-
nak i wady, ze przytem jest bardzo kru-
cha, mieka i tamliwa, wobec czego nie

skala N.w.
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bardzo sie nadaje do budowy skrzydet
o cienkim profilu. Natomiast skrzydia

budowane z tego drzewa o profilu gru-
bym pokryte bibutkg (w razie braku pa-
pieru japoriskiego) i dobrze pocellonowa-
ne, sa nadzwyczaj mocne i niemniej od-
porne na uderzenia od zwyktych bambu-
sowych.

Brak miejsca nie pozwala mi na szcze-
g6étowy opis wykonania danego modelu.
Ogranicze sie wiec tylko do scharaktery-
zowania techniki budowy wazniejszych
czesci, a z reszta drobniejszych szczeg6-
t6w da sobie rade kazdy z modelarzy,
ktéry budowat juz trudniejsze modele.

Skrzydta budowa swa przypominajg zu-
petnie szkielet skrzydet duzego samolo-
tu. Szereg zeber (starannie wycietych
z balzy przy jak najscislejszym zacho-
waniu profilu) osadza sie na dwéch dzwi-
garach réwniez z balzy. Przednia kra-
wedz natarcia skrzydet z balzy taczy sie
z zagietymi koncami i tylnig krawedzig
odptywowsa, wykonang z bambusu.

Liczac sie z mozliwosScia zamoczenia
modelu, lepiej jest do klejenia uzywac
nie ,,Syndemalu“, a zimnego kleju ,Cer-
tus“.

Statecznik poziomy wykonany jest tak
samo jak i skrzydia, natomiast statecz-
nik pionowy ma catg zewnetrzng kra-
wedZz bambusowa, a z balzy tylko ze-
berka.

Ptywak posiada przegrody i podtuzni-
ce z balzy, natomiast przednig czesc
z bambusu w celu wiekszej odpornosci

przy uderzeniach, jak rowniez i z powo-
du niemoznos$ci wygiecia z balzy wiek-
szych tukow, ktora wygina sie do$¢ trud-
no i tylko w matym stopniu mozna to
uskuteczni¢ nad parg. Boczne ptywaczki
posiadajg krawedzie bambusowe, a we-
wnetrzne przegrody z balzy. Na pokrycie
skrzydet i ogona moze by¢ uzyta bibut-
ka w gorszym gatunku, ktéra posiada
wiekszag domieszke drzewa. Pilywak za$
pokrywa sie cienkim papierem — catos¢
kilkakrotnie powleka sie stabym roztwo-
rem cellonu, uzywajac do tego nie pendz-
la, a rozpylacza.

Stojki, ktore taczag belke kadtubowa
z ptywakami gtéwnym i bocznemi sg wy-
konane z petyku i naddane w swej sze-
rokosci balzg, co w catosci po opitowa-
niu tworzy przekr6j kroplowy. Natomiast
stéjki biegngce od skrzydet do bocznych
ptywaczkéw sa wykonane w ten sam spo-
séb, tylko zamiast petyku uzyty jest bam-
bus, a w cato$ci powinny by¢ one nieco
ciensze.

Skrzydto wraz ze stéjkami podtrzymu-
jacemi ptywaki, przymocowane jest na
state do suwaka z balzy. Giéwna belka
kadtubowa z balzy, do ktérej przymoco-
wany jest ogon, faczy sie z suwakiem za-
pomoca pier$cieni gumowych. Do wszel-
kich potaczen z balzg zamiast nici uzy-
wa sie paskéw cienkiego jedwabiu. Smi-
gto ze zwykilego drzewa dostaje naped
z 8—10 nitek gumowych przekr. 2x2 m/m.
Obcigzenie modelu wynosi do 11 gr. na
dcm.2 powierzchni nos$nej.
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(Od prawej ku lewej):

Komitetu Pow. L.O.P.P. w Kro$nie, inz. Rybicki, prezes Komitetu Wojewo6dzkiego L.O.P.P.,
Suchodolski,
korespondent ,IlIl. Kurjera Codz.“, prof. Filasiewicz, wiceprezes ,,Sokota“ w Kros$nie.

kpt. OrliAski, ptk. Filipowicz, inz.

LOT

inz. Pirgo, prezes miejsc. Kola L.O.P.P. w Kro$nie., kpt.

P OL S K I

M n& k

inz. Kawecki, p. Postepski,

Poswiecenie Lotniska L. O. P. P. w Krosnie

W czasie ,,IX Tygodnia L. O. P. P.“ od-
byto sie w Kroénie poswiecenie lotniska,
urzadzonego staraniem Lwowskiego Ko-
mitetu Wojewddzkiego L. O. P. P., Ko-
mitetu Powiatowego L. O. P. P., Kota
miejscowego L. O. P. P. i gminy miasta
Krosna.

Uroczysto$¢ posSwiecenia poprzedzito
wiele innych imprez w czasie ,Tygodnia",
m. in. Komitet Kro$nienski wydat do spo-
teczenstwa odezwe, wskazujagc w niej na
znaczenie wybudowanego lotniska i wzy-
wajac do dalszej ofiarnosci na cele L. O.
P. P.

Podczas poswiecenia przybyta do Kro-
sna Komisja Lotniskowa, ktéra wraz
z miejscowemi przedstawicielami witadz
stwierdzita, ze teren jest w zupetnosci
przygotowany.

W sktad Komisji wchodzili z Minister-
stwa Komunikacji inz. Suchodolski z Za-
rzagdu Gtéwnego L. O. P. P., inz. Kawecki,
z Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
we Lwowie p. Sedzik, a z Komitetu Po-
wiatowego w Kro$nie p. starosta Rappe,
radca inz. Pirgo i burmistrz Krukierek.

W przeddzien posSwiecenia przylecieli
do Krosna ptk. inz. Filipowicz, naczelnik
wydziatu lotnictwa cywilnego w Mini-
sterstwie Komunikacji i wiceprezes Za-
rzagdu Giéwnego L. O. P. P., ptk. Rayski,
szef Departamentu Aeronautyki w Mini-
sterstwie Spraw Wojskowych, kpt. OrliA-
ski z zong i kpt. Mréwka. Przybytych po-
witali prezes — starosta Rappe, inz. Pir-
go i burmistrz Krukierek. Wieczorem
przyjechali delegaci Komitetu Wojewédz-
kiego L. O. P. P. we Lwowie, prezes inz.

Rybicki i sekretarz dr. hr. to$, witani
przez radce inz. Pirgo i dyr. Zajaczkow-
skiego.

W niedziele o godz. 7-ej rano odegrana
zostata przez orkiestre gimnazjalng po-
budka po ulicach miasta. Niemal wszyst-
kie budynki przystrojone flagami, okna
iluminowane nalepkami, niezwykty ruch
aut, powozoéw i pieszych, zdazajacych
w kierunku lotniska, $wiadczyty o wiel-
kiem zainteresowaniu S$wietem lotniczem
powiatu kro$nienskiego.

Uroczysto$¢ poswiecenia rozpoczeta sie
Mszg Sw. potowa, odprawiong przez miej-
scowego proboszcza ks. kan. Nowakow-
skiego. Podczas Mszy $w. przygrywata
orkiestra gimnazjalna. W nabozenstwie
wziety udziat wszystkie zaktady nauko-
we w Kros$nie, szkoty sasiednich gmin,
przedstawiciele wtadz, urzedéw i organi-
zacyj, m. in. ze sztandarami Sokot, straz
pozarna i wszystkie cechy, ludno$¢ miej-
scowa i okoliczna, ktdérej liczba docho-
dzita do 5.000.

Po nabozenstwie i poswieceniu odbyty
sie loty pasazerskie do godz. 1 po pot.
W miedzyczasie urzgdzono w sali kasy-

Nr. 8

Mréwka, pik. Rayski, starosta Rappe, prezes
burmistrz m. Krosna p. Krukierek,

wiceprezes Kota L.O.P.P. w lwoniczu, p. Altman,
U go6ry: z konkursu modeli latajgcych.

na dla przybytych gosci $niadanie, w kté-

rym wzieli udzial wszyscy naczelnicy
miejscowych wiadz i urzedéw. W czasie
$§niadania przemawiali: prezes — staro-

sta Rappe, burmistrz Krukierek, ks. kan.
Nowakowski, ptk. Rayski, prezes inz. Ry-
bicki, dr. Piotrowski, dyr. Wachal i wielu

innych, przyczem odczytano nadestane
telegramy i gratulacje.

Popotudniu odbyt sie na lotnisku fe-
styn z lotami pasazerskiemi, konkursem
modeli latajagcych i lotami propagando-

wemi nad okolicg m. in. nad lwoniczem,
Jedliczem i Korczyna.

Uroczysto$¢ znacznie podniosto przyby-
cie samolotami z Warszawy, Lwowa i Kra
kowa ptk. Rayskiego, ptk. Filipowicza,
kpt. Mréwki, kpt. Orlinskiego z zong, ptk.
Jasinskiego, p. p. Sikorzanki i Olszew-
skiej, dr. Piotrowskiego, braci Chatupni-
kéw oraz pociggami prezesa inz. Rybic-
kiego i dr. hr. Losia ze Lwowa, inz. Ka-
weckiego, inz. Suchodolskiego z Warsza-
WY i innych.

Poswieceniu towarzyszyta przepiekna
i wprost wymarzona pogoda, to tez cala
uroczysto§¢ wypadta imponujgco. Na
obecnych wywarta wielkie wrazenie i by-
ta najlepszg formg propagandy polskiego
lotnictwa i L. O. P. P.

lapisy na cztonkéw B.G.ty.ep. przyjmujg wszystkie
®omitety RJjojewodzkie, kPowiatowe i jRofa JB.O.KP.kP.

kfiazdy posterunek UPoticji wskaze ci naj6lizszy adres.
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KOL PAN L O. P P

WARSZAWA, UL. DLUGA Nr. 50
Sekcja Kobieca L. O. P. P.

Komitet Scisty Kot Pan L. O. P. P. wy-
dat dwa typy kart korespondencyjnych:
jedne — 2z widokiem fasady przysztego
gmachu Cywilnej Szkoty Obrony Prze-
ciwgazowej, drugie — z humorystycznemu
sylwetkami wojska. Oba wydawnictwa
cieszg sie wielkiem powodzeniem i po-
mimo niedawnego ukazania sie w han-
dlu, rozeszty sie juz w kilkunastu tysia-
cach egzemplarzy, przyczem 15 tysiecy
postane jest do Ameryki.

Komitet Scisty Koét Pan zwraca sie
z apelem do spoteczenstwa, przedewszyst-
kiem do kobiet, z prosbhg o korespondo-
wanie na powyzszych pocztéwkach, z cze-
go caty zysk przeznaczony jest na budo-
we Cywilnej Szkoty Obrony Przecigazo-
wej.

Rzecz napozdr tak niewielkiej wagi,
jak 10— 15 gr. za pocztéwke, w rezulta-
cie stworzy powazng sume na powyzszy
cel.

Od 15-go lipca do 1 wrze$nia r. b. Biu-
ro Komitetu Scistego Pafi L. O. P. P. jest
zamkniete, wobec czego pocztéwki naby-
wacé i zapotrzebowywaé¢ mozna w firmie
»Nasz Sklep“, ul. Jasna Nr. 1, ktéra to
firma, rozumiejgc doniosto$¢ celu, zajeta
sie sprzedaza naszego wydawnictwa zu-
petnie bezinteresownie.

Sekcja Organizacyjna Komitetu Sciste-
go Kot Pan L. O. P. P. zamykajac rok
sprawozdawczy, podkresla dziatalnos¢
Két w Czestochowie, Katowicach i Pozna-

Zakonczenie kursu inspektorow
p. ptk. Moniuszko i insp. gtéwng o. p.

niu. Pomimo ciezkich warunkéw ekono-

micznych i wysitkéw spotecznych — Kkie-
rowanych przedewszystkiem na zasilanie
funduszu bezrobocia — wyzej wymienio-
ne Kota liczag juz po stokilkadziesiat
cztonkin, prowadza samodzielng akcje
szkolenia kobiet w przygotowaniu do

obrony przeciwgazowej, urzadzajg impre-
zy dajace znaczny dochéd, np.:

Katowice — 1.801.11 zt.,

Czestochowa — 860.09 zt.
dobrowolne — 955.20 zt.,

Poznan — ktadzie gtéwny nacisk na
akcje szkolenia, co zwieksza najszybciej
ilos¢ cztonkin.

Zrozumienie na danych terenach do-
niostosci i niezbednosci istnienia jak naj-
silniejszej organizacji Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej oraz porusze-
nie kobiet w kierunku wziecia udziatu
w tej pracy, zawdzieczal trzeba przede-
wszystkiem energji i umiejetno$ci orga-
nizacyjnej Pan Przewodniczacych:

Czestochowa — p. Staro$cina Kiihnowa,

Katowice — p. Prezesowa Niebieszczan-
ska i

Poznan — p. Prezesowa Ruciniska, obec-
nie p. Prezesowa Kierska.

Wzywamy wszystkie miasta Polski do
nawigzania kontaktu z Sekcjag Organiza-
cyjna i do wziecia udziatu w pracy i za-
ktadania samodzielnych placowek. Z dn.
1 wrze$nia r. b. otwieramy Biuro Komi-
tetu Scistego Pan L. O. P. P, Warszawa,
ul. Dtuga 50 | p., gdzie przyjmujemy ko-
respondencje.

oraz ofiary

0.p. g L O P.P.— V.-prezes Zarzadu Gtdwnego
. g, p. kpt. Misinski, wreczajag dyplomy

stuchaczom kursu.

OD REDAKCIJI

Komitet Morski L. O. P. P. — Zna-
destanej, przy piSmie Nr. 743-32, foto-
grafji skorzysta¢ nie mozemy ze wzgle-

TT |

uw KOWEM I

KONKURS Z BOGATEMI
W Nr.

dow technicznych. Na przyszto$é prosimy
o fotografje mozliwie w rozmiarach 9x12
na ciemnem tle.

NAGRODAMI KSIAZ-

9 LOTU POLSKIEGDO
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MIN. KOMUNIKACIJI
DEP. LOTNICTWA CYWILNEGO

Nr. L.1/85/22. OKOLNIK Nr. 7

Do wiadomosci Ministerstwa Komuni-
kacji doszto, ze niektére Aerokluby upra-
wiajg loty zarobkowe zapomoca samolo-
tow  zarejestrowanych w Ministerstwie
Komunikacji, a przeznaczonych wytacz-
nie do szkolenia, treningu wzglednie lo-
téw turystycznych i sportowych cztonkéw
danego Aeroklubu.

Ze wzgledu na to, Ministerstwo Komu-
nikacji wyjasnia, ze uprawianie lotow
zarobkowych zapomocg statkéw powietrz-
nych podpada pod postanowienie ust. 1
art. 44 prawa lotniczego (Dz. U. R. P. Nr.
31, poz. 294 z 1928 r.) i wskutek tego mo-
ze sie odbywac¢ jedynie na zasadzie kon-
cesji, udzielonej przez Min. Komunikacji
zgodnie z postanowieniem art. 8 lit. d)
tegoz prawa.

Dokonywanie lotéw zarobkowych bez
koncesji, podlega na mocy postanowienia
art. 72 pkt. 1 prawa lotniczego, karze
aresztu do 6 tygodni lub grzywnie do
2.000 zt.; jezeli czyn popetniono z nied-
balstwa, wymierza sie w braku szczegdl-
nych okolicznosci obcigzajgcych, grzywne.

W zwigzku z powyzszem. poleca sie za-
wiadomi¢ o tem Aerokluby Lotnicze, dzia-
tajace na danem lotnisku, a w razie dal-
szego uprawiania przez te kluby lotéw
zarobkowych bez uzyskania na to kon-
cesji od Min. Komunikacji, kierowaé¢ do
miejscowych wtadz powiatowych admi-
nistracji ogolnej (starostw), za pos$redni-
ctwem organéw policji panstwowej, do-
niesienia, celem pociagniecia winnych do
odpowiedzialno$ci karno - administracyj-
nej.

Nr. L.1/39/24 OKOLNIK Nr. 8

Do wiadomos$ci Ministerstwa Komuni-
kacji doszto, ze niektérzy wtasciciele
i uzytkownicy samolotéw zarejestrowa-
nych w Min. Komunikacji, nie stosujag sie
do wezwan ,Bureau Veritas“, majacych
na celu uzyskanie zeznan i wyjasnien
przy badaniu zdolnosci do lotu statkow
powietrznych wzglednie przy przeprowa-
dzaniu dochodzen technicznych wypad-
kéw lotniczych.

Ze wzgledu na to, Ministerstwo Komu-
nikacji wyjasnia, ze na zasadzie umowy
z dn. 10.6.1927 r. pomiedzy Ministerstwem
Komunikacji a ,Bureau Veritas“,to ostat-
nie zostato upowaznione do przeprowa-
dzania wszelkich czynnos$ci zwigzanych
z inspekcjg statkéw powietrznych (art.. 8
lit. g prawa lotniczego) oraz badaniem
zdolnosci do lotu tych statkéw (art. 10
tegoz prawa) i wskutek tego wtasciciele
i uzytkownicy statk6w powietrznych obo-
wigzani sg stawi¢ si¢ na kazde wezwanie
.Bureau Veritas i sktada¢ potrzebne ze-
znania i wyjasnienia we wszystkich tych
wypadkach, gdy chodzi o inspekcje do-
rywczg statku powietrznego przez ,Bu-
reau Veritas“, o okresowe badanie zdol-
nosci do lotu oraz o badanie techniczne
po wypadku lotniczym.

W razie niestosowania sie¢ do powyz-
szego, osoby nie stawiajgce sie na wezwa-
nie, beda do tego zmuszone w drodze po-
stepowania przymusowego w administra-
cji oraz beda pociggane do odpowiedzial-
noéci karno-administracyjnej, — w mysl
obowigzujacych przepisow.

Kierownik Departamentu
(—) Inz. Filipowicz
Pptk.-obserwator



LICA*OBRONY
POWIETRZHE 7<l« PRZECIWCAZOWE/

BIULETYN

OD REDAKCIJI.

W lipcowym numerze ,,Lotu Polskiego*
w biuletynie, w dziale ,,Protokét Zwyczaj-
nego Sprawozdawczego Ogdlnego Zgroma-
dzenia* przy wyszczeg6lnieniu oséb, wy-
branych do Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P.
opuszczone zostato nazwisko ptk. inz. Cze-
stawa Szyndlera, co niniejszem uzupet-
niamy.

REGULAMIN STYPENDJOW
LOTNICZYCH L. O. P. P.

8 I

Zarzad Giowny L. O. P. P. udziela sty-
pendja: a) studentom wydziatéw lotni-
czych szkét akademickich krajowych i w
Gdansku, b) uczniom wydziatéw lotni-
czych panstwowych szkét technicznych.

§ 2.

Wysoko$¢ stypendjow okres$la sie na-
stepujaco :

a) dla studentéw szk6t akademickich
krajowych — 125 zt. miesigcznie.

b) dla studentéw szkot akademickich
w Gdansku — 85 guldenéw miesiecznie.

c) dla uczniéw panstwowych szkot tech-
nicznych — 100 zh

§ 3

Stypendja sa udzielane kazdorazowo na
jeden rok szkolny, a mianowicie: a) dla
studentéw krajowych szkét akademickich
i w Gdansku na czas od 1 pazdziernika
do 30 lipca, b) dla uczniéw panstwowych
szko6t technicznych na czas od 1 wrzeénia
do 30 czerwca. W czasie feryj letnich sty-
pendjow nie udziela sie.

§ 4.

Osoby ubiegajgce sie o stypendja musza
dotgczy¢ do podan, ktére nalezy sktadaé
w Zarzadzie Gtownym L. O. P. 1, ul
Wierzbowa 9, do dnia 15 wrze$nia kazde
go roku, nastepujgce zatgczniki:

1) zaswiadczenie obywatelstwa polskie-

o,
’ 2) zaSwiadczenie szkoty akademickiej
wzglednie technicznej o przyjeciu w po-
czet stuchaczéw, wzglednie wykaz poste-
péw z roku przestuchanego,

3) zyciorys,

4) Swiadectwo niezamoznos$ci, wysta-
wione przez Urzad Panstwowy, a popar-
te przez Bratnig Pomoc, Dyrekcje szko6t
lub osoby dobrze znane i wiarogodne.

§ 5.

Udzielane stypendja sg zwrotne, a 0so-
by, klére otrzymaty stypendja, muszg sic
zobowigza¢ je zwréci¢ po zakoAczeniu
studjow w ratach miesiecznych, wynosza-

pobieranych poboréw. W tym
celu stypendys$ci podpisuja przed otrzy-
maniem stypendjum deklaracje wedtug
wzoru podanego w zatgczniku 1 i 3.

cych 10%

§ 6.

Jezeli stypendysta nie jest petnoletni —
ojciec, matka opiekun, lub osoba, ktéra
zechce przyjaé na siebie odpowiedzialno$¢
materjalng za zwrot stypendjum, a kto6-
rg Zarzagd Gtowny L. O. P. P. uzna w tym
wzgledzie za odpowiedzialng, podpisuje
deklaracje wedtug wzoru podanego w za-
taczniku Nr. 2.

Po dojsciu do petnoletnosci — stypen-
dysta obowigzany jest podpisa¢ wtasno
recznie deklaracje wedtug wzoru podane-
go w zatgczniku Nr. 3.

W razie odmowy podpisania przez sty-
pendyste po dojsciu do petnoletnos$ci wy-
mienionej deklaracji, wstrzymuje sie dal-
szg wyptate stypendjum, a wyptacona mu
suma podlega w cato$ci zwrotowi przez
osobe, ktéra podpisata deklaracje Nr. 2
(Zatgcznik Nr. 2).

§ 7.

W razie przerwania studjow z wtasnej
winy lub woli stypendysty lub jego opie-
kuna na okres dtuzszy niz 3 miesigce, wy-
dalenia z zaktadu naukowego, niedosta-
tecznych postepéw w nauce, utraty oby-
watelstwa polskiego lub zrezygnowania
z dalszego pobierania stypendjum, sty
pendysta traci prawo do pobierania sty
pendjum. O pozbawieniu stypendjum Za-
rzad Gtéwny L. O. P. P. powiadamia li-
stownie stypendyste lub osobe, ktéra pod
pisata deklaracje Nr. 2. (Zatgcznik Nr. 2)

We wszystkich tych wypadkach — sty-
pendysta, lub osoba, ktéra za niego pod-
pisata deklaracje Nr 2 (Zatgcznik Nr. 2)
winni powiadomi¢ Zarzad Gidéwny 1. O

Zatgcznik Nr. I

P. P., oraz nie p6zniej jak w ciggu roku
od daty pozbawienia stypendjum zwrd
ci¢ Zarzadowi Gitéwnemu L. O. P. P.
wszelkie kwoty, pobrane tytutem stypen-
djum.

§ 8.

W razie usprawiedliwionej przerwy w
nauce (np. z powodu cigzkiej choroby sty-
pendysty), Zarzad Gtéwny L. O. P. P. mo-
ze na okres przerwy nieprzekraczajaccj 3
miesiecy, wstrzymaé wyptate stypendjum ;
o ile stypendysta po uptywie tego czasu
nie wréci do odbywania studjow — sty-
pendjum zostanie cofniete, przyczem po-
stanowienia § 7, dotyczace zwrotu w tych
wypadkach pobranych kwot stypendjal-
nych majg zastosowanie.

§ 0.

Ubiega¢ sie o stypendja Zarzadu Gtow-
nego L. O. P. P. moga tylko kandydaci,
ktérzy nie otrzymuja zadnych innych
stypendjow. W razie stwierdzenia, ze sty-
pendysta Zarzagdu Gidéwnego L. O. P. P.
pohiera inne stypendja, stypendjum Za-
rzgdu Gléwmego L. O. P. P. zostaje cof-
niete, a stypendysta lub osoba, ktéra pod-
pisata deklaracje Nr. 2 (Zatacznik Nr. 2)
jest zobowigzana do zwrotu kwot stypen-
djalnych w my$l § 7 niniejszego regula-
minu.

§ 10.

Zarzad Giowmy L. O. P. P. perjodycznie
informuje sie w szkole, w ktorej stypen-
dysta studjuje, o postepach w nauce oraz
o ewent. ukonczeniu studjow.

§ 11.

Stypendja wyptacane sa miesigcznie z
gory, a stypendy$ci zobowigzani sg prze-
syta¢ kazdorazowo pokwitowanie z otrzy-
manych kwot.

DEKLARACIJA Nr. 1

Ja nizej podpisany
zamieszkaty w

przyjmuje od Zarzadu Gtdéwnego LigiObrony Powietrznej

djum w wysokosci

dnia 193... r.

do dnia

i Przeciwgazowej stypen-
przyznane mi na czas od
193...r.

zt. miesiecznie,

i zobowigzuje sie zwrdci¢ je po zakonczeniu studjow w ratach miesiecznych, wynosza-

cych 10% mych poboréw.

Jednocze$nie oSwiadczam, ze regulamin stypendjow lotniczych Zarzadu Gidéwnego

L. O. P. P. jest mi znany oraz przyjmujena siebie wszelkie obowigzki, jakie

min ten na stypendystéw naktada.

Pozatem podczas odbywania studjow w
zobowigzuje sie do S$cistego przestrzegania obowigzujacych w tej
oraz sumiennego przyktadania sie do nauki.

regula-

uczelni przepiséw

dnia

(Urzedowe poswiadczenie wiasnorecznosci podpisu).



Zatacznik Nr. 2.

DEKLARACIJA Nr. 2

Ja nizej podpisany (a)
(ojciec, matka, opiekun) niepetnoletniego StypPendysSty .
............................................................ zamieszkatyw..

pragngc dopoméc mu do UKOACZENTA STUAJOW W .o
zobowigzuje sie

1) zwréci¢ Zarzagdowi Giéwnemu L. O. P. P. wszelkie kwoty pobrane przez
.......................................................................................................................... tytutem stypendjum przed
dojsciem do peinoletnos$ci, jezeli wymieniony po dojsciu do petnoletno$ci nie zobo-

wigze s:e na podstawie odno$nej deklaracji do S$cistego przestrzegania warunkéw
i obowigzkéw ustalonych w regulaminie stypendjéw lotniczych Zarzadu Giéwnego
L. O. P. P.

2) Zobowigzuje sie rowniez zwréci¢ Zarzadowi Gtéwnemu L. O. P. P. w terminie
przewidzianym § 7 regulaminu wszelkie kwoty pobrane przez ...
tytutem stypendjum przed jego dojsciem do
petnoletnosci, jezeli wymieniony przed dojsciem do petnoletnos$ci zostanie pozbawiony
stypendjum z powodu przerwania studjow, wydalenia z zaktadu naukowego, utraty
obywatelstwa polskiego lub tez zrezygnuje z podejmowania dalszych kwot stypendial-
nych (8 7 regulaminu).

Z obowigzku zwrotu sum pPobranych Przez .
tytutem stypendjum, wywigze sie najdalej w ciagu roku
od daty pozbawienia go stypendjum.

Jednoczes$nie oSwiadczam, ze regulamin stypendjow lotniczych Zarzadu Gioéwnego
L. O. P. P. jest mi znany 0raz StWIierdzam, ZE& ...

nie pobiera zadnego innego stypendjum.

Podpis

(Urzedowe posSwiadczenie wtasnorecznosci podpisu).

Zatacznik Nr. 3.

DEKLARACIJA Nr. 3.

Ja nizej
student
urodzony dnia

podpisany

zamieszkaty w
... po doj$ciu do petnoletno$ci przyznaje,
bratem od Zarzagdu Gtéwnego L. O. P. P. na podstawie deklaracji z dnia ...
wystawionej przez (mojego ojca,
matke, opiekuna) tytutem stypendjum na czas moich studjéw w wymienionej szkole
od dnia 19, ... 1 dO dNiA 19. ... 1.
w tgcznej sumie zh.., (wyraznie zt
) i nadal przyjmuje od Zarzadu Gtdéwnego

L. O. P. P. stypendjum w kwocie zit... miesiecznie na warunkach,
ustalonych w regulaminie stypendjéw lotniczych Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. i zo-
bowigzuje sie je zwréci¢ po zakonczeniu studjow w ratach miesiecznych, wynoszacych
10% mych poboréw.

Jednocze$nie o$wiadczam, ze regulamin stypendjéw lotniczych Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P. jest mi znany oraz przyjmuje na siebie wszelkie obowigzki, jakie regu-
lamin ten na stypendystéow naktada.

Pozatem podczas odbywania StUAJOW W .
zobowiazuje sie do S$cistego przestrzegania obowigzujacych w tej uczelni przepiséow
oraz sumiennego przyktadania sie do nauki.

....... A

ze po-

Podpis

(Urzedowe poswiadczenie wiasnorecznosci podpisu).

Z KOMITETU POW. L.O.P.P. W RADOMIU 1. im. Poniatowskiego, 2. im. Czarto-
ryskiego, 3. im. KoSciuszki (zenska), 4.
Zarzad Komitetu Pow. L. O. P. P. w im. Kosciuszki (meska), 5 im. Reja, 6.

Radomiu podaje do wiadomosci, ze w o-
kresic od dnia 31 maja do dnia 21 czerw-
ca b. r. podinspektor o. p. 1L g. | okregu
por. W. Artur i instruktor J. Olszak prze-
prowadzili przeszkolenie w obronie prze-
ciwgazowej, potgczone z doktadnem po-
stugiwaniem sie maska przeciwgazowa i
uzyciem komory gazowej,
podanego zestawienia:

a) 5-godzinne przeszkolenie w o. p. 1
g. uczenie i uczniéw 7-go oddziatu nizej
wymienionych

im. Mickiewicza, 7. im. Dtugosza, 8. im.
Joselewicza (zenska), 9. im. Joselewicza
(meska), 10. im. Asnyka, 11. im. Naruto-
wicza, 12. im. Konopnickiej (zenska), 13.
im. Syrokomli.

Ogétem przeszkolono miodziezy
powszechnych 567.
wedtug nizej b) 10-godzinne przeszkolenie w o. p. 1
g. uczennic w szkotach $rednich i zawodo-
wych zenskich, a mianowicie:

1. w gimn. zenAskicm im. M. Konopnic-
szkot powszechnych: kiej (klasa 6 i 7), 2. w gimn. zeAskiem

szkot

Marji Gajl (klasa 6 i 7), 3. w gimn. pan-
stwowem zenskiem im. Chatubinskiego
(klasa 5 7), 4 w panstw, semin. naucz,
zenskiem (kurs 4 i 5), 5. w $redniej szko-
le handlowej zenskiej i 6. w szkole zawo-
dowej zenskiej Pol. Katol. T-wa Opieki
nad Dziewczetami.

Ogodtem przeszkolono mtodziezy w szko-
tach $rednich zenskich 304.

Przeszkolenie wzbudzitlo nadzwyczaj
wielkie zainteresowanie ws$réd miodziezy,
ktéra dotychczas nie byta uswiadomiona
0 grozie napadu gazowego i obronie prze-
ciwgazowej, a dyrekcje poszczegdlnych
szkot prosity, aby Zarzad Komitetu Pow.
L. O. P. P. w przysztym roku szkolnym
przeprowadzit dalsze szkolenie mitodziezy
w obronie przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej.

»1X TYDZIEN PRZECIWLOTNICZO-
GAZOWY“ w SWIETOCHLOWICACH.

W mys$l zapowiedzianego programu
tysieczne thumy ludno$ci miejscowej i z
okolic zalegty w dn. 5 czerwca rynek. O
godz. 15-ej syrena pozarna zaalarmowata
0 napadzie nieprzyjacielskim, skutkiem
czego zotnierze (przysposobienie wojsko-
we) pod dowodztwem por. Kruczka, roz-
tozyli .sie tyratjerg po ulicach, posuwajac
sie w strone rynku. W tej chwili zady-
miono plac boju, a silne huki wstrzasaty
,pobojowiskiem", gdzie z boku prazyt o-
gniem karabin maszynowy. W chwili ka-
nonady nadleciat z Katowic samolot, rzu-
cajac wokét ulotki L. O. P. P. Kiedy juz

,bombardowanie" ustato, nadjechata w
maskach ochotn. straz pozarna oraz za-
wodowa ,Huty Bismarcka" z Wielkich

Hajduk, ktére zajety sie ,gaszeniem" pto-
nacych doméw. W tej chwili przybyta ko-
lumna sanitarna, ktéra pozbierata ,zabi-
tych i rannych".

Poszczeg6lne dziatania druzyn objasnit
przez megafon kpt. Blacha, w ktérego re-
kach spoczywato przygotowanie i kiero-
wanie akcja.

Cate to widowisko wypadto nadzwyczaj
sprawnie, co dowodzi sprezystosci orga-
nizacji zarzadu miejscowego L. O P. P.
oraz dzieki Kom. Wykonaw. Obchodu , Ty-
godnia L. O. P. P.“ pod protektoratem p.
starosty Szalinskiego.

Po pokazach wyruszyty oddziaty na
czele z orkiestrg do defilady, a nastepnie
do ogrodu Preisnera, w ktérym odbyt sie
koncert orkiestry kolejowej. W czasie
koncertu urzadzono kreglowanie i strze-
lanie do tarczy o nagrody.

1pdnies¢ nalezy sprawno$¢ utrzymania
porzadku przez policje pod dowé6dztwem
kom. Bargla, jak réwniez prace kolumny
sanitarnej kierowanej przez prezesa p.
Hawetke i przodownika p. Wolnego, przy
pomocy ktérej wybudowano pokazowy
schron mieszczacy sie w budynku gmin-
nym. RoOwniez dobrze popisata sie straz

pozarna, ktéra wykonywata swe zadanie
bardzo sprawnie, bedac zaopatrzona
w maski i przyrzady przeciwgazowe.

Poza wspomniang imprezg odbyta sie .
w sobote dn. 11 b. m. w sali p. Szastoka
akademja, podczas ktérej licznie zebrana
publiczno$¢ wystuchata wyktadu p. kom.
Bargla o lotnictwie i obronie przeciwlot-
niczo-gazowej. Kierownicy szké6t pp. Ko-
pacz i Orlewicz przygotowali dziatwe
szkolng do wygtoszenia deklamacyj, a
przéd. Wolny urozmaicit akademje zy-
wym obrazem.



ZRZESZENIE
POLSKICH PRZEMYSLOWCOW LOTNICZYCH

LACZY NAJPOWAZNIEJSZE POLSKIE WYTWORNIE LOTNICZE

Na mledzynaro- itHIE
dowej Wystawie
Komunikacji =fr
Pozrumfu',930 I £ \ AMllua 22U.5
no IV AIl'Exposition EAILV \ £ UarS01/i8 tel- 303-52.
I 1A Intern, de
Commun. et de *nw., .o
Tourisme 0T
aPoznan 1930
UNION DES INDUSTRIELS POLONAIS

d’AtRON AUTIQUE

UNIT LES PLUS SERIEUSES ENTREPRISES POLONAISES
DE L'INDUSTRIE ACRONAUTIOUE

Febyla Shigg, vyrdow dawych |
W. SZOMANSKI i S-ka

Biuro Zarzadu: Krahowshle-Przedmiedeie 1, tel 634-10

Febryka: Ularszane-Plarymont, ul. Kameduléui 71, tel. 11-62-68
Rachunki: Bank Gosp. Kraj; N° 1235—P. K. O. 10570

LAKI CHINSKIE
DES LAGIUES 1NDO-CHINOIS
SMIGLA - tODZIE — KAROSERJE
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MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY GLOWNIE

LOTNICTWU SPORTOWEMU
i TURYSTYCE POWIETRZNEJ

ORGAN AEROKLUBOW

Wydawnictwo

Komitetu Stotecznego L.O.P.P.

Obszerny dziat szybowcowy.

Bogata kronika polska.

Biuletyny wszystkich polskich

klubow lotniczych.
Prenumerata roczna — 10 zt., polr. — 57 zt.
Numer pojedynczy 1 zt
WARSZAWA, CHMIELNA 27, m. 7.
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JEDNAKOWY

Standard-Nobel w Polsce

Spétka Akcyjna



Nie ten bogaty, kto duzo zarabia
lecz ten — kto oszczadza

KOMUNALNA KASA 0SZCZEDNOSCI
m. st WARSZAWY

CENTRALA | ODDZIAL I ODDZIAL
Traugutta 5 (dom wtasny) W ierzbowa 9 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wktady gwarantowane majatkiem Gminy m. st. Warszawy, poczawszy od 1z,

WARSZTATY MECHANICZNE PrenUW|ErU|C|B

i SZTANCOWNIA MASOWYCH ARTYKULOW

K KONARZEWSK]I | mzDDUiszeEliniaiciE

WARSZAWA, UL. MEYNARSKA 36, TELEFON 174-56 mlES|eC2n|h ”{’_OT POLSKlI

Dziat sztancowni:

. , W arunki prenumeraty:
EMBLEMATY, guziki. Komplety oku¢ dla P y

ekwipunku wojskowego it. p. w wiekszych roczna 10 zi., pétrocznie 5 zt., kwart. 2,50 gr.

ilosciach na Zzadanie.
W arszawa, ul. Wierzbowa Nr. 9, tel. 311-48.

Odznaki L.O.P.P. wojskowe, sportowe i t. p. Konto czekowe P. K. O. 7856

Sflll

| PANSTWOWE
( ZAKLADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW-LOTNISKO g
Telefony: Dyrekcji 8 48-24. = Biuro Zakupow 8.50-25
Adres telegraficzny: ,PEZETEL". E=
1 KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603 |

Dziat lotniczy

= Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie matalowej do celow wojskowych, =

E= komunikacyjnych, sportu i turystyki — cze$ci sktadowe i zespoty do takowych.

§H Dziat ogolny m
Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.
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Druk. Zw. Prac. Adm. Gm., W-wa, PIl. Krasinskich 6, tel. 11-44-04



