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. p. Pani Prezydentowa Michalina Moscicka umia-
ta patrze¢ we wszystkie serca kobiece, dostrzegata
ukryte bogactwo i site — gdy zespoli¢ je w pracy dla
wdelkiej idei.

Praca obywatelska kobieca, przysposobienie kobiet
do obrony kraju, to dwie
placéwki najblizsze ideo-
logji $.p. Pani Prezyden-
towej Moscickiej, placow
ki —w ktoérych wiele Jej
sit tworczych pozostanie
na zawsze.

Najintensywniejsza

dziatalno$¢ $. p. Pani
Prezydentowej  Moscic-
kiej przypada na czas

pobytu we Lwowie, za-
ktada Ona tam i staje na
czele lokalnego Komite-
tu Spotecznego, ktory
prowadzi w ciggtym kon-
takcie z Komitetem Spo-
tecznym w Warszawde.

Gleboka troska o
kraj, o postawe kobieca
w tym kraju, sity twor-
cze — nie opuszczaly Jej
do ostatniej chwili; dwa
lata przed $miercig po-
wotuje i budzi kobiety
do wnikniecia w nowy
dziatl obrony — obrony
przeciwgazowej. — Ko-
mitet Spoteczny Zrzesze-
nia Stowarzyszen
Przysposobienia
Kobiet doObronyKraju wzrasta w nowg site.

Istniejace, jako luzna placowka, Koto Pan, rozwi-
ja swa dziatalno$¢ i po roku zespala sie z organizacjg
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, zyskujac
oparcie prawne i tworzac Sekcje Kobiecg tej wielkigj
organizaciji.

POWIETRZNEJ |

AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITE]J

MIESIECZNIK

S. p. Michalina Moscicka.

PRZECIWGAZOWEJ S/

POLSKIE]J]

WRZESIEN"' 1932

PATRZAJ W SERCE

Do ostatniej chwili zywo interesowata sie nieodza-
towanej pamieci nasza Wysoka Protektorka sprawami
Swego Kota, jego pracg organizacyjng i trudng tech-
nicznie wobec braku szkolty — pracg szkolenia i uswia-
damiania kobiet w niezbednych juz dzisiaj wiadomos-
ciach o technice wojny
lotniozo-gazowej i odpo-
wiedniem przygotowaniu
warunkow zycia spote-
czenstwa do obrony.

Nietylko dawata ra-
dy i rozstrzygata sporne
sprawy, ale czesto zasi-
lata  hojnym datkiem
zbierane z trudem fun-
dusze. W roku zesztym
walne zebranie sprawo-
zdawcze odbylo sie na
Zamku, pomimo choro-
by i wielkiego juz osta-
bienia Pani Prezydento-
wa Moscicka zaszczycita
je Swa obecnoscia.

Nie doczekata sie §.
p. Pani Prezydentowa
Moscicka zrealizowania
Swego pragnienia — aby
ujrze¢ gmach Cywilnej
Szkoty Obrony Przeciw-
gazowej gotowy do pra-
cy — do wejscia w zycie.

Teraz, kiedy Smier¢
nam Jg zabrata, zwraca-
my sie z apelem do
wszystkich kobiet pol-
skich, aby nie zabrakito
zadnej iz tych, co czujg sie Polkami, na liscie ofiar dla
dokonczenia Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej.

Zasiewu rzuconego umiejetna, kochajacg reka
W nasze serca — nie rozwieje wiatr — oddamy go kra-

jowi jako zdrowe ziarno.
B. WODZINSKA
Przewodniczaca Sekcji Organizacyjnej
Komitetu Scistego K6t Pan L. O. P. P.
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ODSZEDt JESZCZE JEDEN PIONIER.

§. p. Jasinski Stanistaw, ptk. dypl. pil., dowédca 3 Grupy
Aeronautycznej w Krakowie, urodzit sie w Okrzesincach, jako
syn powstanca z roku 1863, dnia 5 kwietnia 1891 r., ukonczyt
gimnazjum w Kotomyji, do roku 1914 studjuje gérnictwo w Le-
oben i pracuje w druzynach strzeleckich. W chwili wybuchu

$. p. ptk. STANISLAW JASINSKI

wojny Swiatowej stuzy w b. armji austrjackiej w 1 p. ut. i zo-
staje ranny w bitwie pod Lwowem. W roku 1915 przenosi si¢ do
lotnictwa i jako lotnik walczy na froncie wtoskim, gdzie wsta-
wia sie jako dowoédca eskadry.

Po upadku Austrji zgtasza sie do wojska polskiego do lot-
nictwa w listopadzie 1918 r. jako jeden z najstarszych twércow
jego i organizator na terenie Krakowa, skad wyrusza na front

Z pogrzebu
Prezydentowej

7

$. p.
Michaliny MoScickiej

Obok podajemy zdjecia z pogrzebu $. p.
Prezydentowej Michaliny Moscickiej., kto-
ry to pogrzeb stat sie wielka manifestacja
stolicy i Polski catej ku czci niestrudzo-
nej dziataczki spotecznej i matzonki Naj-

dostojniejszego Wtodarza Rzeczypospoli-

tej, prof. lgnacego Moscickiego.

Zdjecie u géry przedstawia delegacje
Komitetu Scistego K6t Pan L. O. P. P.
z wiencem; u dotu moment sktadania

irumny do grobowca.

ukrainski z organizowang przez siebie 1 eskadrg lotnicza, gdzie
zostaje mianowany dowddca grupy lotniczej, nastepnie szefem
lotnictwa przy Naczelnem Dowddztwie Wojsk Polskich. Po ukon-
czeniu wojny polsko-bolszewickiej konczy Wyzszg Szkote Wo-
jennag, w roku 1918 obejmuje stanowisko zastepcy dowddcy 6 p.
lotn., nastepnie w 1929 r. zostaje mianowany inspektorem wy-
szkolenia w Departamencie Aeronautyki i I-ym Zastepca Szefa
Departamentu Aeronautyki, w kwietniu 1919 r. obejmuje stano-
wisko dowddcy Grupy Aeronautycznej w Krakowie. Jako do-
wédca Grupy Aeronautycznej. wyrabia w mitodem pokoleniu
lotniczem hart i ducha lotniczego, stawiajac wysoko wyszkole-
nie lotnicze, bedac sam przyktadem nieustraszonego lotnika
i sportowca.

Bierze wybitny udziat w zyciu lotniczem w Wojewddzkich
Komitetach L. 0. P. P. w Krakowskim, Kieleckim i Slqskim —
jest dusza lotnictwa sportowego i przysposobienia lotniczego.
Wygtasza liczne odczyty i prelekcje. Organizuje pierwszy raid
lotniczek polskich dookota granic panstwa w roku ubiegtym,
a w roku biezgcym przygotowuje pierwsze zawody przysposobie-
nia lotniczego i raid lotniczek polskich poza granice panstwa.

W tych przygotowaniach i wybitnej pracy wojskowej lot-
niczej, w ktorej byt jednym z pierwszorzednych fachowcéw,
przecieta pasmo zycia wielkiego pioniera lotnictwa polskiego
nieubtagana $mier¢, pozostawiajac w gronie lotniczym, w catym
korpusie oficerskim, we wszystkich organizacjach L. 0. P. P.,
dotniczych i szerokich kotach spoteczenistwa szczery zal, a dla
lotnictwa polskiego stanowi niepowetowang strate, dla ktérego
$mie¢ $. p. ptk. Jasinskiego jest nowym wielkim ciosem.

$. p. ptk. Jasinski osierocit zone Anne z Wolgneréw, cérke
obywatela ziemskiego, byt Kawalerem orderu ,,Polonia Restitu-
ta“, odznaczony 4-krotnym Krzyzem Walecznych, Ztotym Krzy-
zem Zastugi, Medalem Niepodlegto$ci i innymi.

W Komitecie Wojewdédzkim Krakowskim i Slaskim L. 0.
P. P. piastowat godno$¢ cztonka Zarzqdu wspierat ich dziatal-
nos¢ swa radg, pomoca fachowa i wojskowa, przyczyniajac sie
wybitnie do propagandy lotnictwa i rozwoju L. O. P. P.

Cze$¢ pamieci wielkiego pioniera lotnictwa polskiego!
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1. WOJTYGA, szef ekipy polskiej.

Méwie w liczbie mnogiej, bo oprécz wspaniatego i nieza-
przeczonego zwyciestwa por. pil. Franciszka Zwirki w Miedzyna-
rodowych Zawodach Lotniczych — zwyciezyta i polska ekipa,
polscy piloci, polscy inzynierowie i mechanicy oraz polska
my$l konstrukcyjna.

Na osiggniecie zwyciestwa ztozyty sie wysitki wielu ludzi,
wielu moézgéw ludzkich i pracy mies$ni, tych, ktérzy od dawna
juz budujg Polske Skrzydlatg.

Mozemy zatem z duma powiedzie¢, ze zwycigestwo odniosto
lotnictwo polskie. Z chwilg za$, kiedy, po ogtoszeniu wynikéw
zawodoéw lotniczych na lotnisku iw Berlinie zabrzmiat nasz
hymn narodowy, dla catego $Swiata byto wiadomem, ze zwycie-
stwo odniosta Polska. Ta niedoceniana i szkalowana Polska po-
kazata catemu $wiatu, ze Jej synowie godnie potrafig broni¢
sztandaru narodowego, w szlachetnej rywalizacji z innemi po-
tegami, jak réwni z réwnymi.

Gdy przygotowalismy sie do tych zawodéw na wielkiej
arenie miedzynarodowej, ktéra stanowita cata Europa, liczylis-
my sie powaznie z groznymi konkurentami zagranicznymi. Pi-
lotéw swoich byliSmy pewni, natomiast zdawali$my sobie jasno
sprawe, ze naszym najwiekszym konkurentem bedzie zasobny
i doswiadczony przemyst lotniczy innych bogatszych od nas
panstw. Odgtosy, jakie nas dochodzity, o przygotowaniach tech-
nicznych Niemcéw i Wiochéw, kazaty nam przypuszczaé, ze sa-
moloty przez nich specjalnie do zawodéw szykowane, bedg mia-
ty przewage nad naszemi.

Przyznajemy sie, ze w pierwszej fazie naszych przygotowan
nie mys$leliSmy jeszcze o zdobyciu pierwszego miejsca, a raczej
0 zajeciu przyzwoitych miejsc i osiagnigciu sukcesu zespoto-
wego. Pamietajcie, méwit nam na jednej z odpraw pik. Filipo-
wicz, wiceprezes Aeroklubu R. P. i dyr. Dep. Lotn. Cyw., __
daleko wiecej zalezy nam na tem, by wszystkie samoloty w do-
brym stanie ukonczyty préby techniczne i raid okoto Europy,
niz zeby przez zbytnig brawure doprowadzi¢ do zniszczenia sa-
molotow.

u gory: Polska eskadra w
hangarze w Staaken. obok
R. W. D. 6. nizej: Zwirko
przed odlotem do Berlina.
Samoloty raidowe przed
startem na lotnisku w
Staaken.
Karpinski bierze bramke.
Zawodnik niemiecki zry-
wa linke.
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Wylatujagc z Warszawy do Berlina, zawodnicy nasi mieli
gtebokie postanowienie da¢ ze siebie wszystko, tak jednak, by
nie narazi¢ sprzetu na zniszczenie.

Na lotnisku berlinskiem (Staaken), gdzie zakwaterowata
nasza ekipa razem z innemi w olbrzymiej hali zepelinowskiej,
po efektownym przelocie grupowym z Polski, ogladnelismy so-
bie uwaznie samoloty i sprzet naszych konkurentéw. Ekipa
wioska imponowata jednolito$cig sprzetu, przygotowaniami
technicznemi i ,tegiemi" minami pilotéw. Samoloty ,Breda“
przedstawiaty sie bardzo dobrze, najwiecej jednak zaciekawie-
nia budzit nieznany nam silnik ,,Colombo*“. W locie wida¢ byto
nadmiar mocy tego silnika, w stosunku do lekkiej sportowej
maszyny. Lapidarnie ujmowat tg kwestje jeden z naszych wy-
trawnych mechanikéw ,...jak silniki nie nawala, to makaronia-
rze beda pierwsi..." nie liczyliSmy sie jednak z tem, ze wtasnie
ptatowce zawiodty, pomimo swego tak solidnego wygladu. Zgu-
bita ich pewna chytro$¢, tak samo jak i Niemcoéw w stosunku
do niektérych samolotéw, gdzie nadmiar mocy silnika i szybko-
Sci nie wytrzymata lekka konstrukcja samolotu turystycznego.

Prasa niemiecka podkres$lata od poczatku, iz Wtosi sg jedy-
nymi godnymi konkurentami Niemcéw, typowanymi na pierw-
sze miejsce. Ekipa francuska przedstawiata pstrokatg réznoli-
to$§¢ bez jakichkolwiek powazniejszych szans na zdobycie lep-
szych miejsc. Czesi prezentowali sie niezle, sami jednak
przyznawali ze nie sg technicznie przygotowani do zawoddéw.
Szwajcarja ze swymi dwoma samolotami nie budzita obaw
konkurencyjnych. Ekipa niemiecka z 16-ma samolotami kwate-
rowata w oddzielnym hangarze, tem niemniej obserwowali$my
ich gorliwie. Pomimo biadan prasy niemieckiej, z powodu wy-
cofania samolotéw ,Messerschmiedt” i ,,Wespe" (rozsypaty sie
w powietrzu), co zredukowato ekipe niemiecka o 50%, ekipa
ich najliczniejsza ze wszystkich, obsadzona przez pierwszorzed-
nych pilotédw, na samolotach ,Heinkel" i ,Klemm" budzita re-
spekt przygotowaniem personalnem i technicznem.

Butni Niemcy nie widzieli w nas poczatkowo zbyt groznych
konkurentéw, — ich obawa o strate pierwszego miejsca skupiata

Nr.
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sie tylko na Wiochach. Spotkato ich jednak niemite rozczaro-
wanie, gdy w miare narastania punktéw dodatnich wysunelismy
sie¢ odrazu na czoto tabeli. Pod wywieszong w hangarze tabelg
wynikéw prob technicznych, spotykato sie coraz wiecej zaintere-
sowanych, ktérzy wybatuszali oczy z niedowierzaniem, na do-
datnie i rosnace, jak na drozdzach, punkty zawodnikéw pol-
skich.

Zainteresowanie nami wzrosto niepomiernie. Zamkniete
dla nas i milczace dotychczas wrota prasy niemieckiej otwarty
sie naoscierz. Natretnym fotografom nie mozna sie byto ope-
dzi¢. Wielkos$ci niemieckiego $wiata oficjalnego, tacznie ze star-
szyzng hitlerowska, coraz cze$ciej nawiedzaty nasze stoiska,
ogladajac szczegétowo samoloty i ich urzadzenia. ,Der kleine
Cwirko" byt oglgdany i fotografowany ze wszystkich stron.

Przy prébach technicznych, a specjalnie przy niezmiernie
denerwujgcych prébach krotkiego startu i lgdowania, oraz lotu
0 minimalnej szybkoéci, mieliSmy coraz wiecej obserwatoréw
1 kontroler6w. Wtosi niespuszczali nas z pod swych nieufnych,
a Niemcy zazdrosnych spojrzen.

Zwirko prowadzit w tabeli na réwni z Colombo, chlubg
wtoskag i przypuszczalnym zwyciezcg zawoddw, a dalej szedt
przeplataniec wtosko-polski, zmieniajacy sie¢ co dnia, z nie-
zmiennym jednak ,Cwirko an der Spitze“. Zepchnieci na dalsze
miejsca Niemcy starajg sie rozpaczliwie o poprawe swej sytu-
acji. Prasa za$ niemiecka zaczeta trghi¢ na alarm, ze to nie sa
zawody samolotéw turystycznych, ale niebezpieczne akrobacje
na matej wysokosci, je$li chodzi o starty, — nazywajgc znowu
konkursem wytrzymato$ci podwozi, a nie zawodami sportowe-
mi, préby krotkiego lagdowania.

Istotnie start na bramke o wysoko$ci 8 mtr., ze stu me-
trowej odlegtosci byt niezmiernie denerwujacym, swym piono-
wym lotem, zwanym przez Niemcow lotem rakietowym (Raket-
ten-Flug) i mozliwoscig zwalenia sie maszyny.

Stoje przy bramce i z drzeniem patrze uwaznie na te starty
rakietowe. Z odlegto$ci 115 mtr. startuje Zwirko, — gorgco nie-
bywate, powietrze rzadkie, — na znak startera rusza R. W. D.
na pelnym gazie. Zda sie, ze maszyna nie nabrata jeszcze petne-
go rozpedu, gdy tuz przed bramka wspaniata Swiecg wystrzela
do gory, by lekko przejs¢ ponad sznurkiem bramki oznaczonej
r6znokolorowemi papierkami. Ten moment przejscia nad sznur-
kiem bramki jest najwiecej denerwujacy, maszyna traci szyb-
kos¢, zdaje sie, ze lada moment, a zwali si¢ na skrzydta, —

u goéry: Zwirko cieszy sie synem w czasie przelotu przez War-
szawe. nizej: Zawodnik niemiecki Hirth startuje z lotniska
warszawskiego.

Colombo, zawodnik wtoski
Kalla, zawodnik czeski
u dotu: Na lotnisku w Orty
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uczucie ulgi, gdy widze ja znowu tagodnie wyréwnang i mkna-
cq dalej w normalnym locie.

Nie mniej przykre uczucia budzi lgdowanie; przez bramke
z pewnej odlegtoéci przechodzi tuz nad sznurem znana mi ma-
szyna. Z tej wysokos$ci, a .wiec powyzej 8 mtr. przypada bez-
wtadnie do ziemi, ratowana ,szpryca gazowa“. Drugi start,
drugie podejscie, teraz przechodzi kunsztownie, tuz nad sznu-
rem i wspaniale, jak spadochron, lgduje na krétkiej przestrzeni.
W pierwszym locie obawa o maszyne kazata ratowaé ja doda-
niem gazu, co w rezultacie dawato znéw zbyt wielki wybieg.
W drugim locie nerwy i odruchy trzymane na wodzy nie zezwa-
laja na najmniejsze uchybienie, rezultatem czego 38 punktéw
zdobytych przez Zwirke.

Przy prébie minimalnej szybkoéci ta sama denerwujaca hi-
storja. Samolot ma przejs¢ 800 metrow na minimalnej szybko-
§ci. W czasie préb wali sie pare maszyn uszkadzajac podwozia.
Jaki$ Witoch mdleje, robi sie rwetes i lekki gwatt, cucg go, —m
ma odby¢ jeszcze jedng probe. Szef ekipy wiloskiej dodaje mu
odwagi. Przychodzi do startu Zwirko, zapuszczajag maszyne
i nasz czotowy zawodnik spokojny i u$miechniety startuje do
tej préby. Podchodzi z do$¢ daleka, mija linje na wysokosci
50 metréw, ogon opuszczony w dét, ,sloty" otwarte, maszyna
idzie bardzo wolno na nieprawdopodobnie matych obrotach.
Wszyscy wpatrzeni i oszotomieni, w jaki sposéb ten cztowiek
trzyma sie w powietrzu. Napiecie nerwowe wzrasta, obawiamy
sie, by nie stracit szybko$ci, wreszcie uczucie ulgi ogarnia nasze
zbyt szybko bijace serca, minat linje krancowa, dodat gazu,
okrazyt lotnisko i pieknie usiadt przy chorggiewce startowej.
Biegniemy do stoperzystéw, jeden z naszych inzynier6w' prze-
licza na suwaku czas, — zdaje sie nieprawdopodobne, — a jed-
nak prawdziwe, — na minimalnej szybkosci osiagnat Zwirko
rekord, lecac z szybko$cig 57 km. na godzing. Najwieksza ilo$¢
punktéw zdobywato sie za te probe przy minimalnej szybkosci
wynoszacej 63 km./godz., tymczasem ten niepoprawny rekor-
dzista przelatuje z szybkoScig 57 km., t. j. o 6 km. lepiej, nie-
punktowanych na tabeli, ale natomiast punktowanych dosadnie
na naszych nerwach i przy$pieszonych tetnach naszych serc.

Na ostatniej prébie minimalnego zuzycia paliwa Zwirko
traci dwa punkty w stosunku do swego konkurenta, tak, ze do
tego momentu Colombo prowadzi pierwszy, Zwirko na drugiem
miejscu.

Wszystkie samoloty przechodzg lotem na gtéwne lotnisko
berlinskie (Tempelhof), skad rozpocznag sie starty do lotu wo-
koto Europy. Dzieki szybkosci swych maszyn Niemcy obiecuja
sobie poprawi¢ miejsca ,w tabeli, liczagc jednakze najwiecej na
prébe szybkosci maksymalnej, ktéra odbedzie sie po zakoncze-
niu lotu okreznego.

Samoloty nasze doskonale przygotowane, silniki przejrzane
doktadnie, zawodnicy jak najlepszych mys$li, jesteSmy wszyscy
spokojni o los naszych zawodnikéw i maszyn. Przed startem
w Tempelhofie zegnamy '‘ich, by znéw za 6 dni powita¢ na lot-
nisku w Staaken. Co pie¢ minut, na znak startera, startuje po
5 samolotéw, wedtug wylosowanej kolejnosci, kierujgc sie od-
razu na Warszawe. Wiedomosci telegraficzne, radjowe i telefo-
niczne przynoszag nam wiadomos$ci z poszczegélnych etapow.

Witosi i Niemcy nie zatujg swych maszyn i silnikéw, gnajac
na teb na szyje z maksymalng szybkos$cig. Nasza ekipa idzie
réwno i spokojnie, niema powodu $pieszy¢ sie i nadwyrezac nie-
potrzebnie silnikow. Kazdy etap jest pokryty w swoim czasie
zgodnie z regulaminem. Lot zwirki i Wigury, odbywany z ma-
tematyczng doktadnos$cia, z uwzglednieniem wszystkich korzyst-
nych i niekorzystnych warunkéw atmosferycznych przy zasto-
sowaniu koniecznej ekonomji silnika, wydaje swoje rezultaty.
Im nie zalezy, by byé pierwszymi w Rzymie, czy Paryzu. Ich
ideg przewodnig jest jedna mys$l, by przejs¢ kazdy etap zgodnie
z regulaminem, w jak najlepszym czasie, przyczem brakujaca
ilo§¢ K. M. ich silnika, w stosunku do konkurentéw, ma zasta-
pi¢ doskonata orjentacja, niezezwalajagca na zboczenie z linji
prostej ani na jote, oraz sprzyjajace Wiatry, wybierane na roz-
maitych wysokos$ciach. Opr6cz zapatu i energji, zacietosci i woli
zwyciestwa, maszyng ta kierowata niezawodna intuicja, rozum
i prawidtowe obliczenia wszelkich mozliwosci.

Najtrudniejszym etapem dla Zwirki byt lot przez Alpy
w mgle i chmurach, ukofAczony jednak szczes$liwie. To samo
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u géry: Zwirko i Wigura
po zwyciestwie. nizej:
Zwirko (w $rodku) Poss
i Morzik (na prawo) w
czasie przemowy prezesa
Aeroklubu  Niemieckiego
mgr. Koehlera.
Radiostacja w Warszawie
odbiera wiadomos$¢ o zwy-
ciestiuie; stoi inz. Rogal-
ski wspo6ttwérca RWD 6.

mieli i inni nasi zawodnicy, pokonywujgc wszelkie trudnosci
pomyS$lnie, co dowodzi o ich wysokiej warto$ci lotniczej. Wtosi,
tak pewni zwyciestwa, odpadli, wycofujac sie¢ z zawodoéw. Ich
samoloty nie wytrzymaty morderczego tempa, nadanego przez
Niemcow. Z posréd naszych zawodnikéw wycofat sie przy korncu
drugiego wielkiego etapu kpt. pil. Orlinski, czujac sie niezdro-
wym. Jego niedyspozycja w niczem nie umniejsza zalet naszego
sprzetu, albowiem tak ptatowiec, jak i silnik pracowaty bez za-
rzutu. Kpt. Orlinski na tej samej maszynie wr6cit nastepnie
lotem z Paryza do Warszawy.

Na lotnisku w Berlinie oczekiwano przylotu naszych za-
wodnikéw. Wiceprezes Aeroklubu R. P. ptk. Filipowicz, mjr.
Kwiecinski, przedstawiciele Panstwa Polskiego, prasa polska
i cztonkowie ekipy, oczekiwali przylotu naszych zawodnikéw
z Hamburga. Najwiecej zainteresowania wzbudzat oczywiscie
Zwirko, albowiem wedtug pobieznych obliczen ciaggle znajdowat
sie na pierwszem miejscu. W doskonatych czasach i wspaniatej
formie przybyli wszyscy nasi zawodnicy. Rado$ci i powitaniom
nie byto kofnca. Wszyscy zyli w oczekiwaniu na ostateczng roz-
grywke, jakg miat by¢ wyscig na przestrzeni 300 km. Cata eki-
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pa brata udziat w gorgczkowych przygotowaniach do tej maksy-
malnej szybko$ci. Wedtug ogtoszonej tabeli Zwirko wyprzedzat
najgrozniejszych konkurentéw niemieckich o kilka punktéw,
ktére ci mogli nadrobi¢ w wyscigu, dzieki silniejszym silnikom.
Podniecenie, obejmujgce dotychczas tylko zawodnikéw i najbli-
zej nich stojace sfery lotnicze, udzielito sie teraz catej prasie
niemieckiej.

W dniu 28 sierpnia na lotnisku w Tempelhof zebraty sie
wielotysieczne rzesze widzéw niemieckich. Na kazdym kroku
megafony, operatorzy filmowi, fotografowie, las sztandaréw
wszystkich pafAstw biorgcych w zawodach, a obok podjum,
przedstawiciele oficjalni wtadz niemieckich z liczng generalicja
na czele. Speaker, stojacy na podjum przed megafonem podaje
w krotkich odstepach czasu wiadomosci z punktéw kontrolnych
tego 300 km. wys$cigu. Obliczenia, przeprowadzane pobieznie,
wskazuja, ze o ile pierwszy do mety przyjdzie Zwirko, wéwczas
jego zwyciestwo, a tem samem zajecie pierwszego miejsca jest
pewne. R&znica czasu przy starcie, pomiedzy nim, a najbliz-
szym groznym konkurentem wynosi tylko 5 minut. Trzech gtéw-
nych konkurentéw Zwirki, t. j. Poss, Morzik, Hirth, majg na
swych samolotach silniejsze silniki, dajagce im mozliwo$¢ osiag-
niecia szybkosci 240 km./godz. Ten fakt trzyma pod znakiem
zapytania ostateczny wynik zawod6éw. Zwycigezca nie jest jesz-
cze znany. Sylwetka samolotu, ktéry ukaze sie, jako pierwszy
nad lotniskiem i minie linje celu na oczach zgromadzonej pu-
blicznoséci, bedzie réwnocze$nie zwyciezca. Poniewaz wszystkie
samoloty niemieckie sg dolnoptatami, a nasze R. W. D. gérno-
ptatami, wiec jasne, ze gdy ukaze sie gérnoptat, to zwyciezy
Polska, w przeciwnym razie zwyciestwo odniosg Niemcy. Wia-
domosci z koficowego etapu donosza, ze Zwirki nikt jeszcze nie
mingt, jednak trzej jego konkurenci dopca mu juz niejako po
pietach.

Napiecie nerwowe niebywale wzrasta. Olbrzymi ttum wi-
dzéw z zapartym tchem wpatruje sie w horyzont, skad ma nad-
lecie¢ zwycieska maszyna. Oczy btyszczace, nieopanowane ruchy
i betkotliwe stowa ttumu robig niesamowite wrazenie.

Powietrze jak gdyby natadowane elektrycznos$cig uczu¢ skie-
rowanych w jeden cel, ktére sie wytaduje w burzy oklaskéw,
lub tez w pomrukach niezadowolenia. Garstka Polakéw skupio-
nych w oczekiwaniu, poddaje sie réwniez niebywatemu nastro-
jowi nerwowemu. Dzielg nas juz tylko minuty od ostatecznego
rezultatu. Wreszcie z ust speaker‘a dochodzi nas gtos, ze pierw-
sza maszyna ukazuje sie na horyzoncie; speaker widzi jg lepiej
od nas, bo jest na podwyzszeniu. Wreszcie i my ja widzimy, na
szcze$cie — goérnoptat, a wiec nasze zwyciestwo. Ttum zamart
w bezruchu, gdy Zwirko w pieknym wirazu dochodzi do finiszu,
przelatuje przed trybunami, mijajac koncowa linje celu na
maksymalnej szybkosci. Poza nielicznemi oklaskami Polakéw
i naszych sympatykéw, ttum milczy.

W dniu 8 b. m. § p. Zwirko i Wigura odlecieli do Wilna. Ludno$¢ rodzinnego mia-
% lotnikom entuzjastyczne przyjecie. Na
w Porubanku witato nadlatujgcy samolot 20.000 oséb. liyt to pierwszy lot z serji
lotbw zwycieskiego samolotu po wszystkich wiekszych os$rodkach

sta Zwirki zgotowata zwycieskim

projektowanych
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Po minucie zjawia sie dopiero pierwszy zawodnik niemiecki
Morzik, witany oklaskami niezadowolonej publiczno$ci. W mie-
dzyczasie Zwirko lgduje i doprowadza maszyne na wyznaczone
miejsce, bierzemy go w ramiona, gratulujac w serdecznych
uéciskach tego wspaniatego zwyciestwa. Ttumy fotograféw, ope-
ratorow filmowych i dziennikarzy opada naszych zwyciezcow,
przez ktéory z trudem przeciskajg sie oficjalni przedstawiciele
Aeroklubu Niemieckiego i sfer rzagdowych, by pogratulowaé zwy-
ciezcy. W miedzyczasie w doskonatej formie przychodzi na R.
W. D. pil. Karpinski, kpt. pil. Bajan i kpt. Giedgowd na P. Z. L

Po krotkiej przerwie Aeroklub Niemiecki ogtasza oficjalnie
wynik zawodoéw przez usta swego prezesa. Z megafonoéw ptly-
nie nazwisko Zwirki, a za nim nasz hymn narodowy odegrany
przez orkiestre. Gltowy odkrywajag sig, rece wojskowych siegajag
do czapek, — chwila uroczysta i podniosta, jesteSmy wzruszeni
i oszotomieni. P6zniej dopiero, po ochtonieciu z pierwszego wra-
zenia, zdaliémy sobie sprawe z sukcesu, odniesionego przez na-
szych zawodnikow.

Z dalszych wynikéw zawodéw dowiadujemy sie, ze pilot
Karpinski zdobyt 9 miejsce, kpt. pil. Bajan 10-te, a kpt. pil. Gied-
gowd 18-te miejsce na czterdziestu kilku zawodnikéw, ktérzy
przystapili do zawodo6w.

Oprécz pierwszego miejsca zdobytego przez por. pil. F. Zwir-
ke i inz. Wigure, ekipa nasza zdobyta pierwszg nagrode zespo-
towa za najwiekszg ilos¢ zdobytych w sumie punktéw przez je-
den zesp6t. Inne zespoty zajety dalsze miejsca. Dowodzi to wy-
sokiej warto$ci pilotéw i samolotow ekipy polskiej w stosunku,
do ekip innych panstw.

Zwyciestwo odniesione przez Polske naktada na nas obo-
wigzek urzadzenia tego rodzaju zawodoéw za 2 lata w Warsza-
wie. Nie ulega watpliwos$ci, ze inne narody, a specjalnie Niemcy,
dotozg wszelkich staran, aby nam wydrze¢ z takim trudem zdo-
byte zwyciezstwo. O pilotéw i samoloty polskie jesteSmy spo-
kojni, natomiast obawg przejmuje nas sprawa odpowiednich
finanséw, koniecznych na urzadzenie zawoddw, wyekwipowanie
ekipy polskiej.

L. O. P. P, ktéra w zrozumieniu waznos$ci lotnictwa spor-
towego i turystycznego nie szczedzita wydatkéw na rozwdj tego
lotnictwa i wyekwipowanie ekipy polskiej na tegoroczne zawo-
dy, zapewne i w przyszto$ci udzieli nam petnego finansowego
poparcia. L. O. P. P. jednak nie jest Salomonem, a wiec ,z pu-
stego nie naleje", — dlatego cate spoteczenstwo patrjotycznie
mys$lagce i dumne ze zwycigstwa, nie powinno skapi¢ grosza na
cele zwigzane z przysztemi miedzynarodowemi zawodami lotni-
czemi.

Musimy pokaza¢ catemu Swiatu, ze jesteémy wielkim naro-
dem, godnym siegania po laury zwyciestwa, w szlachetnej ry-
walizacji z innymi potegami $wiata.

Kolebka zwycieskiej
»R.W. D. 6”

lotnisku

Polski. Wszak trzeba byto catej Polsce po-

kaza¢ tych,
rozstawili Jej

ktorzy

Przygotowania
przed odlotem

na lotnisku
warszawskiem.

swoim
imie po szerokim S$wiecie.
W nastepnym numerze ,,Lotu Polskiego*
umie$cimy osobiste wspomnienie $. p. por.
Zwirki z Jego krotkiego pobytu w Wilnie. Tu, w

zwycigstwem Na skraju lotniska na Okeciu tuz przy
bocznicy kolejowej wznosi sie niewielki
stosunkowo, szary budynek, obok ktére-
go wyrasta réwniez nie duzy hangar.
tym budynku, powstata przed
kilku miesigcami rekordowa 11 W. D. 6,
ktéra na ostanim konkursie miedzynaro-
dowym, zajeta pierwsze miejsce, bijac na
gtowe renomowane samoloty niemieckie,
witoskie i francuskie. Wewnatrz tego sza-
rego niepozornego budynku polska mysl
twdrcza przyoblekta sie w realne ksztat-
ty, stad z radosnem warkotem $migta wy-
leciat w przestworza samolot $. p. por.
Zwirki i § p. inz. Wigury, aby po Kkilku
tygodniach morderczych proéb technicz-
nych w Berlinie i wielkim rajdzie dokota
catej niemal Europy, wré6ci¢ do Warszawy
jako zwyciezca.

Ciezkie trudy znie$¢ musiata znana
spotka konstruktorska, inzynierowie Ro-
galski, Drzewiecki i §. p. Wigura, wiele

trudnoséci pokonaé, zanim danem im by-
to rozpoczaé prace w tym czystym, wid-
nym i obszernym warsztacie.

Dawniej wytwdérnia samolotow miesci-
ta sie w niewielkiej suterenie w nowym
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gmachu kreélarni Politechniki Warszaw-
skiej.

Tam od roku 1927 wykonywane byty
samoloty sportowe J. D. 2, konstrukcji
inz. Jerzego Drzewieckiego i rekordowe
»R. W. D.“. Z tych podziemi Politechni-

ki, wyszty jeszcze samoloty, ktore braty
udziat w poprzednim ,Challange“u 1930“
— trzy R. W. D. 4 trzy R. W. D. 2

Warunki pracy w tych prowizorycznych
warsztatach byty okropne. Ani obrabia-
rek, ani miejsca do montowania samolo-
téow. Gotowe czesci trzeba byto wynosié
na lotnisko i tam dopiero w jednym z han-
garé6w montowac ze soba.

A jednak mimo tych trudnosci, mimo
tych okrpnych warunkéw pracy mtodzi
konstruktorzy dawali sobie jako$ rade.

Pierwszym ich wsp6lnym samolotem
byta mata ,R. W. R.“, bardzo oryginalna
w pomysle, dwumiejseowa. Samolot ten
zdobyt na Il Krajowym Konkursie samo-
lotéw turystycznych, urzadzanym przez
Zarzad Giowny L. O. P. P. — nagrode Mi-
nistra Komunikacji za oryginalng budowe.

Potem powstata R. W. D. 2

Samolot ten zaopatrzony w 40-konny
silnik Salmson odbyt doskonale pierwszy
swo6j rajd na trasie Warszawa—Deblin—

Kraké6w — Katowice — Poznan — De-
blin — Warszawa.
Po tym chlubnym egzaminie samolot

pilotowany przez §. p. por. Zwirke z pa-
sazerem inz. Wigurg, wyruszyt w roku
1929 w podréz powietrzng do Barcelony
a na jesieni tegoz roku, wziagt udziat
w locie potudniowo-zachodniej Polski,
organizowanym przez Aeroklub Kra-
kowski.

W konkursie tym R. W. D. 2 odniosta
catkowity triumf, zdobywajgc pierwsza
nagrode i bijac z tatwoscig renomowane
samoloty zagraniczne, m. in. .stynne
angielskie ,Moth‘y“. Dzieki swym specjal-
nym wtasciwosciom aerodynamicznym
II. W. D. 2, okazata sie szybsza o 10 kim.
na godzing od ,Moth‘6w"“, mimo ze po-
siadata dwa i p6t raza stabszy silnik.

LOT P O L S K I

Twércy R. W. D. 6: inzynierowie J. Drzewiecki,

za niemi stoi ,,dusza" Zaktadéw na Okeciu inz. J. Wedrychowski

W pare tygodni p6zniej $. p. por. Zwir-
ko, zdobyt na tym samolocie rekord mie-
dzynarodowy wzlotu na wysokosc¢.

Te walory samolotéw R. W. D. skitoni-
ty polskie wtadze lotnicze do zaopatrywa-
nia w ,,R. W. D.“ oficjalng druzyne lot-
niczg, ktéra pod barwami Aeroklubu Rze-
czypospolitej Polskiej, Wzieta udziat w
»Challenge‘u 1930“. Niestety wskutek zbyt
p6znego ogtoszenia regulaminu nie mozna
byto przystosowaé¢ samolotéw do wymo-
gow konkursu. Nie moglibyS§my absolut-
nie liczy¢ woéwczas na zwyciestwo. Szto
nam gtéwnie tylko o zaznaczenie swej
obecnos$ci na konkursie, o danie S$Swiade-
ctwa, ze i u nas co$ sie robi w dziedzinie
podboju powietrza.

Jednakze na sze$¢ samolotéw R. W. D,
ktore stanety do konkursu, potowa zosta-
ta sklasyfikowana.

Zaktady Lotnicze
na Okeciu Sekcji
lotniczej studentow
Politech. Warszaw.
Wnetrze warsztat.
W bud. R.W.D. 5.
Szary, skromny no-
woczesny budynek
Obszerne, czyste,
widne wnetrze. tad
i porzadek, higie-
niczne warunki
pracy. Wokoto ci-
sza, tak sprzyjajgca
tworczej pracy.

Nr. 9
W. Rogalski i § p. St. Wigura
Te niezmordowane wysitki mtodych

konstruktoréow nad
lotnictwa sportowego,
miato ocenic.

Komitet Stoteczny L. O. P. P. wzni6st
im kosztem przeszto 300.000 zt. zebranych
z 50-groszowych sktadek cztonkéw Ligi —
warsztat na Okeciu, sktadajacy sie z par-
terowej hali montazowej, oraz z pietro-
wego budynku, mieszczacego stolarnie,
kreslarnie, magazynu, pomieszczenie do-
zorcy, szatnie i umywalnie dla robotni-
kéw. Obok warsztatu wzniesiono hangar,
mogoacy pomiesci¢ okoto 8 piatowcow.

Tu dopiero mtodzi konstruktorzy ode-
chneli petng piersiag. W odpowiednich wa-
runkach mogli dopiero szerzej rozwing¢
skrzydta do lotu.

Tu, w ciszy biatej obszernej kreslarni,
rodzg sie plany rekordowej R. W. D. 7,
ktora ustalita nowy rekord miedzynaro-
dowy szybkosci dla samolotéw sporto-
wych Il kategorji i niezatwierdzony wsku-
tek drobnej nieformalnosci rekord wyso-
kosci. Pierwszy z tych rekordéw zdobyt
inz. Jerzy Drzewiecki, drugi — $§. p. por.
Franciszek Zwirko.

Tu, w tym budynku, powstajg rysunki
konstrukcyjne nowej I.LW.D. 5, ktéra byta
pierwowzorem dla zwycieskiej R.W.l). 6.

L. O. P. P. nie ograniczyta si¢ tylko do
dania mtodej spdtce konstruktorskiej war-
sztatu pracy. Komitet Stoteczny przez
udzielenie subsydjum w wysokosci
15.300 zt. umozliwit zbudowanie samolotu
n W. D. 5.

Samolot ten oblatany zostat w czerwcu

rozbudowa naszego
spoteczenstwo u

1931 roku i wkrétce potem wzigt udziat
w Il locie potudniowo-zachodniej Polski
i w IV Konkursie Krajowym, osiggajac

w obu tych zawodach najlepsze wyniki
i zajmujac pierwsze miejsce.

Poza tem z szarych warsztatéw wyszto
kilka szybowcow.

Maty, niepozorny domek na skraju lot-
niska na Okeciu, zbudowany z 50-groszo-
wych cegietek cztonkéw Ligi, zastuzyt sie
dobrze sprawie rozwoju polskich skrzydet.
Gdyby nie on, kto wie, czy mtodym zdol-
nym konstruktorom, starczytoby sit na
pokonanie tych wszystkich trudnosci, kto-
re pietrzyty sie na ich drodze, czy mie-
liby gdzie rozwing¢ swe zwycieskie skrzy-
dta do szerszego lotu.
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szawskie. Nieprzeliczone ttumy publicz- sng wiadomos¢.

nosci, kazdy obywatel byt $wiadom wiel-
kiego wyczynu naszych lotnikéw na Mie-
dzynarodowych Zawodach. Juz kazdy wie-
dziat doktadnie, ile i jakie przeszkody
przezwyciezyli czotowi, bohaterscy nasi
lotnicy, aby osiagna¢, jedno z najpiek-
niejszych zwyciestw polskiej ekipy na
Swiatowym terenie.

Przybyli uSmiechnieci i szczesliwi. Wpa-
dli w rece rozentuzjazmowanej publicz-
nosci. Zadrzato cate lotnisko mokotowskie
od wiwatéw, ttum porwal zwyciezcow na
barki i nidstby Ich niewiedzie¢ dokad...
Tych, ktérzy przez swoje wielkie zwycie-
stwo, kazdego z nas napetnili wielko$cig—
wielkos$cig imienia Polski. Przywiezli
z sobg zwyciestwa czar, zaczarowali swo-
im czynem catg Polske.

Zdobyli pierwszag miedzynarodowg na-
grode — zdobyli co$ wiecej: nasze mozgi,
nasze serca, nasze uwielbienie!

| zalediwie dwa tygodnie uptyneto od
chwili, gdy stolica, a z nig cata Polska
z duma i radoscig witata por. Zwirke
i inz. Wigure, zdobywcow najzaszczytniej-
szej nagrody lotniczej, gdy nagle uderzyt
grom. Grom straszny, nieoczekiwany, nie-
pojety!...

W tragiczng niedziele, dnia 11 wrze$nia,
przyszta hiobowa wies¢. Wies¢, ktéra Scie-
ta krew w zytach. Zwirko i Wigura na
R. W. D. Gzabici — zgineli w katastrofie
lotniczej pod Cierlickiem.

Gdy wie$¢ ta obiegta z ust do ust War-
szawe, nikt nie wierzyt — taka byta nie-
prawdopodobna, taka bezlitosna. Dodatki
nadzwyczajne, ktére ukazaty sie w pare
godzin po katastrofie, zmusity, niestety,

| radosne, od-
Swietne oblicze War
szawy zmienito sie
w mgnieniu oka.
Wszystkim nam w catej stolicy i w calej
Polsce umart kto$ najblizszy, kto$ naj-
bardziej kochany. Nasza duma i nadzieja
ugieta sie bole$nie od uderzenia straszli-
wego ciosu — ciosu zadanego znienacka
prze Slepy los.

Trudno byto wydobyé gtosu. Zal chwy-
cit za gardto.

Jasnem stato sie jedno, ze tragedja
uskrzydlonych naszych bohateréw, tra-
gedja Ich najblizszych rodzin stata sie

jednocze$nie tragedjg nas wszystkich, tra-
gedjg Narodu!

Smieré zwirki i Wigury naczynita wiel-
kg szczerbe, olbrzymi wytom w Swietnym
dorobku Nowej Polski — Polski skrzydla-
tej i miedzynarodowego lotnictwa. Zginat
jeden z najwspanialszych, najdzielniej-
szych lotnikéw i jeden z najznakomit-
szych i dos$wiadczonych konstruktorow.
Rany bolesne, rany, ktére tak trudno be-
dzie zagoi¢ w najblizszej przysztosci.

Na krélewski zastuzyli sobie pogrzeb —
i krolewski mieli. Ale bodaj go nie byto!

déw, witadz, wszystkich organiza-

cyj spotecznych i lotniczych, az do

szarego ttumu, wszyscy w skupie-

niu i wielkiej zatobie towarzyszyli
Smiertelnym szczatkom az do grobu. Set-
ki wiencéw i zywego kwiecia S$cielito im
ostatnig doczesng droge.

Zegnano tych, ktérzy na zwycieskich
skrzydtach ponieéli imie Polski ku szczy-
tom S$wiatowej stawy, zegnano z niewy-
stowionym smutkiem, ws$réd komiennej
ciszy, bohateréw przestworzy, ktérym nie-
ubtagany los podcigt skrzydta w petni tri-
umfalnego blasku.

Pamie¢ Ich $wietnych czynéw zostanie
z nami nazawsze. Czyn nie ginie. Czyn
ktéry Oni uosabiali nie zginie nigdy!
Spadkobiercy Ich wielkiego Czynu musza
uja¢ w mocng dton ster Jutra Skrzydlatej
Polski i na Ich iwielkiem przyktadzie zwy-
ciestwa woli, hartu i pracy budowaé¢ da-
lej Wielkie Dzieto!

Ich promienne dusze beda odtad patro-
nowa¢ wszystkim, ktérzy pragnieniem
i czynem beda niesli serca Polski na szczy-
ty chwaty!

(z.w.)

Przemowienie pptk. inz. Czestawa Filipowicza

vice-prezesa Aeroklubu R. P. w dniu 15 b. m. w ,,P.olskiem Radjo*.

Por zZziwirko i inz. Wigura odnieSli
Swietne zwyciestwo w Berlinie. tzy ra-
dosci i szczescia w wielu, wielu oczach.

Por. Zwirko i inz. Wigura zgineli w-ka-
tastrofie lotniczej. Lzawig sie oczy w bo-
lu i przygnebieniu.

Czyz nie mozna byto unikngé tego nie-
szczescia?

Czyz nie nalezalo otoczy¢ specjalng
opiekg naszych bohater6w? Oto pytania,
ktére nurtujg wielu z nas! Ba, nawet po-
jawity sie artykuty, domagajace sie tego,
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by w naszem mtodem lotnictwie nie szafowano lekkomyS$lnie zyciem, najlepszych i naj-
zdolniejszych.
_ Por. Zwirko i inz. Wigura nie byli  tych, ktérzy dyskontujg zdobyte laury w spo-
koju i ciszy.
Treécig ich zycia byta walka.

Kroczyli oni droga petng zasadzek i tajemniczych niespodzianek.' Szli $ladami wiel-

kich lotnikéw, jak Bleriot, ktéry jeden z pierwszych w S$wiecie
wzbit sic w powietrze, a wkrétce po przebytym wypadku jeszcze
na kulach dowlékt sie do samolotu, na ktérym przebyt kanat
La Manche. Jak Wilbour Wright, ktéry po $mierci brata Orwil-
Pa nadal prowadzit prace wsp6lnie rozpoczete, jak Alcock, ktéry
pierwszy przeleciat Atlantyk i zgingt w dwa tygodnie pd6zniej
na samolocie mys$liwskim. Jak Lindbergh, ktéry w pare dni po
przebyciu lotem z New-Jorku do Paryza, dat $Swietny popis lo-
tow akrobacyjnych na francuskiej maszynie mysliwskiej.

Kt6z miat prawo domaga¢ sie od nich by zaprzestali lub
tylko przerwali walke o zdobycie przestworzy?

Por. Zwirko i inz. Wigura siwem $wietnem zwyciestwem na
oczach catego Swiata i swa bohaterskg $mierciag w zmaganiu sie
z rozpetanym zywiotlem powietrznym weszli w poczet zdobyw-
cow szlakéw podniebnych.

ldzikowski, Szatas, Wigura, Zwirko, oto imiona zapisani
krwawemi literami w historji narodow, walczg-
cych o zdobycie przestworzy dla dobra ludzkosci.

Dzieki tym nazwiskom nikt nie bedzie miat
czota kwestjonowaé naszego prawa do uzytkowania
Swiatowych szlakéw powietrznych, jak dzi$ odma-
wiajg nam prawa do Swiatowych drég morskich.
Zwirko i Wigura zdobyli dla Polski pozycje w $wie-
cie lotniczym.

A teraz naszem zadaniem jest utrzymacé sie na
tej pozycji i nie wolno jej oddaé¢, jezeli chcemy
by¢ godni pamieci tych bohaterdw.

Polskie spoteczenstwo musi pamietaé, ze jest
i zyje syn zwirki.

Polsce nie wolno zapomnie¢, ze w roku 1934
mamy jeszcze raz podja¢ walke o nagrode zdobyta
przez por. Zwirke i inz. Wigure.

Nie bedziemy godni ich pamieci, jezeli nie po-
trafimy walczy¢ o zatrzymanie tej nagrody, tak jak
Oni walczyli o jej zdobycie.

ua (jory: Ordery i odznaczenia
Zwirki i Wigury
Nizej: Trumny bohateréow
Na lewo: Prezes dr. Z. Martynowicz
przemawia nad grobem
Od dotu: Wience Zarzadu Gtoéwnego
L. O. P. P. i grupa L. O. P. P.
w pochodzie
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Gdy w maju roku ubiegtego rozentuzjaz-
mowane tiumy powtarzaty sobie nazwi-
sko prof. Piccarda — jedynym cztowie-
kiem, ktéry sie nie entuzjazmowat, byt...
sam prof. Piccard.

Pow6d? Skutkiem defektu w wentylu
balonu, profesor przewidywat zte tado-
wanie i wobec tego zmuszony byt do za-
pakowania licznych przyrzadéw pomiaro-
wych, by je uchroni¢ od zniszczenia przy
wstrzgsach lgdowania, skutkiem czego ca-
ty szereg nader waznych pomiardw i obli-
czen nie zostat wcale poczyniony. To by-
to wtasnie powodem ztego humoru prof.
Piccarda i tu nalezy szuka¢ wtasciwego
zrodta, dlaczego prof. Piccard juz w pare
miesiecy potem powzigt decyzje powt6-
rzenia swego lotu.

Szwajcarski ,Fonds National des Re-
cherches Scientifiques® (Narodowy Fun-
dusz Badann Naukowych) postanowit po
raz drugi sfinansowaé wyprawe uczonego,
tak, iz z wiosng roku biezacego rozpocze-
ty sie przygotowania techniczne. Przede-
wszystkiem z wielkim trudem i nadzwy-
czajnemi ostrozno$ciami przyholowano
pozostawiong w gorach przez prof. Piccar-
da gondole. Po sprowadzeniu jej okazato
sig, iz jest ona w stanie zupeinie dobrym.
Wobec tego w fabryce balonéw pod Zury-
chem zaméwiono powtoke balonowg, kté-
ra po pewnym czasie byta dostarczona do
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Zurychu. Z posréd instrumentow pomia-
rowych postanowiono wzigé wszystkie ze-
sztoroczne i cze$¢ nowych, sprowadzonych
z Brukseli'. Co do zatogi, to tym razem
mieli ja sktada¢: prof. Piccard i jeden z
jego asystentéw, inzynier belgiljski, Co-
syn. Co do terminu wzlotu — ustalono go
na poczatek sierpnia, lecz z powodu ztych
warunkéw atmosferycznych musiano start
odktada¢ z dnia na dziedA. Wreszcie nad
ranem 17 sierpnia po doktadnem =zbada-
niu warunkéw atmosferycznych i dtuz-
szej naradzie z meteorologami, zapadta
ostateczna decyzja odlotu. Jak wykazaty
ostatnie pomiary meteorologiczne, decy-
zja byta wybrana bardzo szcze$liwie, gdyz
na wysokos$ci 10.000 metréw wiatr zmniej-
szyt swg szybkos$¢ z 80 km. na godzine do
50 km. na godzing. Kierunek wiatru byl
wschodni.

W nocy z 17 na 18 sierpnia rozpoczeto
napetnia¢ wodorem powitoke balonu, kté-
ra rozpostarta byta na trawie. Okoto godz.
4 nad ranem balon byt wypetniony gazem.
Olbrzymia kula unosita sie tuz nad lot-
niskiem, podtrzymywana za sznury przez
zotnierzy. Nastepnie przymocowano gon-
dole do balonu i o godz. 4 min. 30 ostat-
nie przygotowania do lotu byty ukon-
czone.

Temperatura byta stosunkowo chtodna,
taki pokryte gestg rosg. Aby uniknaé prze-
sigkniecia balonu wilgociag musiano ja
nakry¢ ptachtami brezentowemi. Uczynio-
no to z tego wzgledu, ze gdyby powtoka
balonu zostata nagle osuszona przez ston-
ce juz podczas lotu, balon porwany zo-
statby w gére z wielkg szybko$cig. Pro-
fesor Piccard, nauczony do$wiadczeniem
pierwszego lotu, chciat tym razem wzno-
si¢ sie powoli, by méc dokonywaé obser-
wacyj naukowych w rozmaitych wyso-
kosciach.

Tymczasem na olbrzymiej réwninie zu-
rychskiej zebraty sie olbrzymie tihumy
publicznosci, liczace okoto 50.000 ludzi.
Witadze kolejowe uruchomity specjalne
pociagi, a setki ludzi przybyto samocho-
dami, motocyklami i rowerami. Przy bo-
ku profesora stata jego zona i czworo
dzieci: trzy céreczki i jeden synek. Pro-
fesor Piccard wymieniat ostatnie pozdro-
wienia z przedstawicielami lotnictwa
szwajcarskiego, poczem polecit $Sciagnaé
ptachty brezentowe z balonu. Oczom obec-
nych ukazata sie olbrzymia, wspaniata
kula balonu, na ktdérej ztotemi literami
widniaty inicjaty Szwajcarskiego Fundu-
szu Naukowego: ,F. N. R. S.“.

Zblizaja sie ostatnie chwile. Godzina 4
min. 52. Inzynier Cosyn siedzi juz w gon-
doli. Po chwili wchodzi tam pro6fesor
Piccard. W$réd olbrzymiej masy 50.000
ludzi — cisza. Przez okienko gondoli wy-
chyla sie nagle gtowa prof. Piccard‘a:

— Serdeczne podzigkowania dla tych
wszystkich, ktérzy mi pomagali. Do wi-
dzenia Anno-Marjo! Do widzenia dzieci!

Gtosy niewiadomo ilu tysiecy ludzi od-
powiedziaty: ,Do widzenial!"

O godzinie 5 min. 5 prof. Piccard wydat
rozkaz: ,Powoli odwigzywa¢ liny". O go-
dzinie 5 min. 7 olbrzymi balon na oczach
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tysiecy ludzi spokojnie i majestatycznie
wzbit sie prostopadle w powietrze. Nagle
na wysokos$ci kilkuset metréw zauwazono,
ze boczny podmuch wiatru popchnat ba-
lon w kierunku pétnocno-zachodnim. Ba-
lon zawist jak gdyby nieruchomo w po-
wietrzu. Woéwczas zauwazono, ze prof.
Piccard zrzucit balast. Teraz balon za-
czat sie szybko wzbija¢ w powietrze. No-
wy boczny prad powietrza popchnat ba-
lon na potudnie, tak, iz po 20 minutach
od chwili startu balon osiagnat wysokos¢
3 do 4 tysiecy metrow. O godzinie 5 min.
30 balon prof. Piccarda wygladat juz, jak
duza, biata kula na niebie.

Na dzien przed startem prof. Piccard‘a,
dziennikarze w tajemnicy przed uczonym
porozumieli sie z najwybitniejszym lotni-
kiem szwajcarskim, Mittelholzerem, kt6-
ry w pare minut po starcie prof. Picard‘a
wystartowat na swym samolocie i towa-
rzyszyt zdumionemu prawdopodobnie pro-
fesorowi az do wysokos$ci 5.000 metrow.

O godzinie 8 min. 45 balon widziano
juz nad miejscowos$ciag Landeck w Tyro-
lu. O godz. 9 min. 8 balon wedtug mel-
dunk6éw znajdowat sie w poblizu St. An-
ton am Arlberg w Tyrolu na wysokoSci
15 do 16 tysiecy metrow. Balon popycha-
ny byt przez wiatry w kierunku potud-
niowym z szybkoscig okoto 40 kilometrow
na godzine.

Nauczony doswiadczeniem poprzedniego
lotu prof. Piccard zainstalowat w gondoli
radjostacje nadawczo-odbiorczg, zapomo-
cg ktdérej przez caty czas lotu utrzymy-
wat tgcznos$¢ ze $wiatem. O godzinie 9 m.
33 rano profesor Piccard wystat pierwszy
radjotelegram z gondoli. Telegram dono-
sit, ze balon w chwili nadawania telegra-
mu znajduje sie na wysokoéci 14— 15.000
metréw, oraz ze obaj lotnicy czujg sie do-
skonale i robig pomiary naukowe. O go-
dzinie 11 min. 31 prof. Piccard wystat
drugi radjotelegram treSci nastepujacej:
»PrzelecieliSmy nad szczytami Endagin i
Samaden, na wysokosci 16.500 metrow.
Wszystko w porzadku. Bardzo zimno. Wi-
dzimy jezioro Garda. Niedtugo bedziemy
ladowaé, aby nie wpas¢ do morza Adrja-
tyckiego".

0 godzinie 11 min. 41 profesor sygnali-
zowat swoj zamiar rychtego lgdowania,
by nie znalez¢ sie w falach Adrjatyku.

1 od tej chwili urywa sie wszelka wia-
domos$é o losach wyprawy. Zapowiedziane
0 godzinie 11 lgdowanie nie nastepuje, a
tymczasem ws$réd otoczenia profesora za-
czyna sie szerzy¢ niepok6j. Ludzie przypo-
minaja’ sobie zesztoroczne trudy i niebez-
pieczenstwa lagdowania i obawa o losy za-
togi staje sie coraz zywsza. Tymczasem
godziny ptyng i zadne wiadomosci nie
nadchodzg. Mija godzina pierwsza, druga,
trzecia po potudniu. Wreszcie okoto go-
dziny 4 min. 10 zauwazono, ze balon prze-
leciat nad Wenecja w kierunku morza
Adrjatyckiego. Wobec tego, ze wiatry byty
do$¢ gwattowne, zachodzita powszechnie
obawa katastrofy.

Okoto godziny 5 po potudniu, balon
prof. Piccarda, skutkiem utraty znacznej
iloSoi wodoru przybrat ksztatt gruszki.



Nr. 9

Jednocze$nie sita wiatréw znacznie osta-
bta, skutkiem czego prof. Piccard zdecy-
dowat sie na natychmiastowe lgdowanie
w okolicach jeziora Garda. Na potudnie
od tego jeziora rozpoS$ciera sie réwnina,
ktéra prof. Piccard postanowit wykorzy-
sta¢ celem ladowania. Tymczasem juz w
catej okolicy dostrzezono balon, wydtu-
zajacy sie coraz wiecej w ksztatt olbrzy-
miej gruszki. Tiumy ludzi pospieszyty
w kierunku jeziora Garda. Jednocze$nie
zaalarmowano dowdédztwo witoskich od-
dziatéw lotniczych, stacjonowanych w
najblizszej okolicy i po chwili kilkanascie
samolotéw otoczyto wieicem opadajacy
balon. Gdy gondola balonu opuscita sig
na ziemie, profesor Piccard wyrzucit kil-
ka lin, ktére wieSniacy natychmiast u-
chwycili. Nagle balon znéw poderwat sig
w goére, a w gondoli zatoga odczuta silny
wstrzags. Zanim sie zorjentowano co sig
stato, gondola znéw osiadta na ziemi.
Ten nieprzewidziany incydent przyczynit
sie podobno (bo prof. Piccard nie wyjas-
nit tego dotad) do uszkodzenia a nawet
zniszczenia kilku cennych instrumentéw.

Gdy balon opadt na ziemig, ttumy o-
garngtl entuzjazm. Nagle otworzyto sie o-
kienko gondoli i ukazata sie uSmiechnie-
ta twarz prof. Piccarda. Urzadzono mu
nadzwyczajng owacje i na rekach wynie-
siono z godoli. Profesor, jak i jego asy-
stent, byli bardzo rozradowani, aczkol-
wiek na twarzach ich malowato sig¢ o-
gromne zmeczenie. Mimo to prof. Piccard
pozostawit na miejscu swego asystenta ce-
lem dopilnowania instrumentéw, a sam
udat sie samochodem do pobliskiego mia-
steczka Monsambano, skad wkrotce po-
wrocit, aby wspélnie z inz. Cosyn dozoro-
wacé prace nad opr6znianiem balonu i za-
bezpieczeniem cennych instrumentéw na-
ukowych. Praca ta trwata do péznych go-
dzin wieczorowych.

Po jej zakonczeniu obaj uczeni udali
sie do Dessenzano na bankiet, wydany na
ich cze$¢ przez miejscowe kasyno ofice-
row lotnictwa wiloskiego. W czasie przer-
wy w bankiecie, prof. Piccard na gorgce
prosby obecnych dziennikarzy udzielit im
krotkiego wywiadu, w ktérym naszkico-
wat wrazenia ze swego lotu i dotychczaso-
we wyniki badan w stratosferze:

Maryse Hilsz
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Przedewszystkiem profesor  wyrazit
wielkie zadowolenie z przebiegu samego
lotu. W poréwnaniu z rokiem ubiegtym,
warunki atmosferyczne byty bardzo sprzy-
jajace, tak, iz wszystkie doSwiadczenia
naukowe byty dokonane zgodnie z pro-
gramem. Balon byt popychany przez wia-
try o przecietnej szybko$ci okoto 25 km.
na godzine. Po trzech godzinach balon
osiggnat wysoko$¢ 16.500 metrow. Mak-
symalna wysoko$¢, na ktérej balon sie
znajdowat, — wynosita 17.000 metrow.
(W tem miejscu ktéry$ z dziennikarzy u-
wazat za wtasciwe okaza¢ zytke sportowa:
»Ach, wiec panski zesztoroczny rekord
wysokoéci zostat przez pana w tym roku
pobity"... na co z miejsca otrzymat takg
odpowiedz: ,,O zapewne — pobity, tylko
wie pan, ja nie pojechatem tutaj na rajd
sportowy...") W dalszym ciggu profesor
Piccard wyjasniat zebranym znaczenie
naukowe drugiego swego lotu: Na wyso-
kosci 17.000 metrow termometry wskazy-
waty temperature 25 stopni nizej zera.
Niebo na tej wysoko$ci miato barwe oto-
wiang, nie biekitng. Instrumenty pomia-
rowe przez caly czas funkcjonowaty bar-
dzo dobrze, to tez materjat obserwacyjny,
zebrany przez drugg wyprawe do strato-
sfery, da cenne wiadomos$ci nauce i prak-
tyce. Szczeg6lne znaczenie prawdopodob-
nie bedg miaty wyniki tej wyprawy dla
lotnictwa. Mianowicie, wobec stwierdze-
nia ,,na miejscu”, iz opdr atmosferyczny

na tej wysoko$ci prawie nie istnieje —
juz dzi$ istnieje teoretyczna mozliwos¢
odbywania lotéw pasazerskich z Europy

do Ameryki w ciagu 5 godzin| Zresztg o-
pracowanie naukowe wynikéw wyprawy
nastapi w najblizszym czasie a Szwajcar-
ski Narodowy Fundusz Badan Naukowych
opublikuje te wyniki. Narazie wiec prof.
Piccard, jak kazdy prawdziwy uczony, nie
chcagc podawa¢ wiadomos$ci niesprawdzo-
nych, odmoéwit podania blizszych szczegé-
téw co do wynikéw drugiego lotu. Zresz-
tag uczony zwierzyt sie dziennikarzom, ze
w ciggu najblizszych miesigcy zamierza
przedsiewzigé trzeci lot do stratosfery.
Start ma nastagpi¢ z nad zatoki Hudson-
skiej w Kanadzie, w poblizu bieguna ma-
gnetycznego ziemi. Lot w tych okolicach
moze przynie$¢ duze korzys$ci dla nauki,
chodzi bowiem o stwierdzenie zaleznoSci,
jaka istnieje miedzy promieniami kos-
micznemi a polem magnetycznem w stra-
tosferze.

Tak wiec dzieki ofiarnej i, rzec mozna,
bohaterskiej pracy prof. Piccard‘a i jego
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asystentow jestesmy, by¢é moze, u wrot
nowych przedsiewzie¢ miedzyplanetar-
nych, mogacych mie¢ dla ludzkosci calej
kolosalne, epokowe znaczenie ! G.

W przestworza do wysokosci 10.200 metrow

Pogon zarekordami nie ustepuje ani na
chwile. Coraz dalej chce siegna¢ uskrzy-
lony cztowiek, coraz diuzej utrzymac sie
w lotnem powietrzu, coraz wyzej wznie$¢
sie w btekity.

To tu, to tam, to na tej, to znéw na
tamtej potkuli pada jaki$ nowy rekord.
To, o czem dawniej tylko $nit zuchwaty
cztowiek — dzi§ obleka sie w czyn, jutro
byé moze przejdzie do lamusa wspomnien
ustepujac miejsca jeszcze btyskotliwszym
wyczynom.

Swiezo nad lotniskiem Villacoublay pod
Paryzem gto$na lotniczka francuska Ma-
ryse Hilsz pobita kobiecy rekord wzlotu
na wysoko$¢, wznoszac sie do 10.200 me-
trow.

Ponad dziesie¢ kilometréw nad pozio-
mem morza! Juz z tej wysokos$ci z tru-
dem dpstrzec mozna ziemig, juz woko6t,

ze wszystkich stron, rozlewa sie przejrzy-
sty przestwdr i tylko gdzie§ w dole, gte-
boko na dnie tej krystalicznej amfory
szarzeje jaka$ plama —- $lad globu ziem-
skiego.

Maryse Hilsz wystartowata dn. 19 sier-
pnia o0 godz. 9 m. 05 rano. Opieta w cie-
pty, futrzany kombinezon, z maska apara-
tu tlenowego na twarzy, wyleciata na jed-
nomiejscowym samolocie  mys$liwskim
Morane-Saulnier 222 z 450-konnym Jupi-
terem.

Lot trwat godzine 20 minut. O godz. 10
m. 25 lotniczka ladowata juz z powrotem
w Villacoublay. Sprawdzono barografy —
zanotowaty wysokos$¢ 10.200 metrow.

Rekord zostat pobity. Wynosit on do-
tychczas 8.761 metréw i byt w posiadaniu
amerykanki Ruth Niccols.

Barografy, ktére towarzyszyty Maryse
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na ktéorym M. Hilsz ustanowita swéj rekord wysokosci

MUZEUM LOTNICTWA POLSKIEGO

Wszelkie zbiory muzealne, do jakiejby
dziedziny nie nalezatly, dajac pojecie o
najwybitniejszych pracach dawnych po-
kolen czy to w postaci wspaniatych dziet
sztuki, architektury, czy tez eksponatéw
przedstawiajacych rozwéj techniki we
wszystkich jej odmianach, sa niewyczer-
pang skarbnicg wiedzy dla naszego i przy-
sztych pokolen.

Narody przodujace w kulturze, narody
bogate, posiadajg oprécz ogdélnych, spe-
cjalne muzea prawie z kazdej dziedziny
wiedzy. Utatwiajg one niezmiernie ksztat-
cenie wspotczesnej mtodziezy. U nas spra-
wa ta przedstawia si¢ o wiele gorzej. Ma
sie rozumie¢ nie mozna tu nikogo wini¢,
zbyt krotko gospodarujemy samodzielnie,
by$Smy mogli dokona¢ tego, na co sktada-
ta sie zmudna, zapobiegliwa praca catych
pokolen.

Jednakze i u nas sprawa ta zaczyna po-
suwaé sie powoli naprzéd. Tyczy sie to
rowniez i lotnictwa. Panstwa zachodnie
posiadajag w swych zbiorach muzealnych
prawie wszystkie typy samolotow, ktére
pierwsze dokonaty podboju powietrza.
Dzi$ jeszcze mozemy oglagda¢ w natural-
nej postaci samoloty Adera Bleriota, San-
tos Dumonfa, Cody‘ego, Curtiss‘a, Liljen-
thal‘a, Wright‘a, Etricha, Gradego i in.
Jednakze kompletowanie zbioréw w posta-
ci naturalnej bytoby technicznie niewyko-
nalne, ograniczono sie wiec do umieszcza-
nia matych, precyzyjnie wykonanych mo-
deli samolotéw. Cato$¢ uzupetniajg zbio-
ry najstarszych szkicéw, rysunkoéw, pro-
jektéw, rzezb, obrazéw, wydawnictw i
dziet, traktujgcych o lotnictwie. We Wio-
szech mamy oryginalne szkice maszyn la-
tajacych Leonarda Da Vinci, genjalnego
technika i konstruktora lotniczego.

W tej dziedzinie i my mogliby$my zgro-
madzi¢ niemato okazéw. Wszak i u nas
prace Tanskiego wspoétczesne pracom Li-
ljenthala, mogtyby zajg¢ takie stanowi-
sko, jakie zajmujg prace Liljenthala w
Niemczech. A znalaztoby sie jeszcze wiele,
wiele innych. Gdyby mozna byto to
wszystko zrekonstruowaé, toby sie oka-
zato, ze i my mamy swojg przeszto$é lot-
nicza, swoja wtasng historje lotnicza.

Pierwszym, ktéry u nas zajat sie¢ spra-

wg stworzenia muzeum lotniczego byt je-
den z najstarszych naszych pilotéw i pio-
nier lotnictwa Wojciech Woyna.

Jeszcze w roku 1912 skompletowat oko-
to 40 modeli, przedstawiajacych rozne ty-
py samolotéw. Pomimo iz wykonane byty
zupetnie prymitywnie z bambusu i jedwa-

biu, jednakze dawaty mozno$¢ poglado-
wego rozr6zniania konstrukcji samolo-
tow kilku panstw. Zbiér ten miat byé

umieszczony w Muzeum Miejskiem w to-
dzi. Jednakze podczas wojny S$wiatowej
cata ta zmudna praca ulegta zniszczeniu.
Powraca on nastepnie do tej sprawy w
roku 1923/24 poruszajac jg w prasie co-
dziennej,!) a nastepnie projektujac z p.
ptk. Gembarzewskim stworzenie dziatu
lotniczego przy muzeum na Podwalu.

W tym celu ofiarowuje zndéw szereg
modeli, broszur oraz zbiér fotografij lot-
niczych z czas6w wojny Swiatowej.

Nastepnie wspo6lnie z prezesem Ko-
mitetu Stotecznego L. O. P. P. p. sedzig
Falkiewiczem oraz z p. inz. Migczynskim
organizuje dziat lotniczy przy Muzeum
Przemystu Wojennego.

Dzieki wspotpracy p. K. Btaszczynskie-
go, tworcy artystycznie, z niezwyktg do-
ktadnoscig wykonanych modeli redukcyj-
nych udato sie stworzy¢ okazy tych sa-
molotéw, jakie uzywato lotnictwo polskie
od roku 1918. Niestety zbior ten jest nie-
kompletny, stanowi zaledwie czastke ca-
tosci, jakag dzisiaj powinien przedstawiac.
Kilkuletnia przerwa w kompletowaniu
tych eksponatéw ogromnie zahamowata i
utrudnita catlag akcje, odwlekajac ja na
szereg lat.

Obecny rozwéj lotnictwa polskiego, za-
interesowanie sie nim szerokich warstw
spoteczenstwa, a zwtaszcza mitodziezy,
ktadzie obowigzek jak najszybszego zor-
ganizowania tej placowki, ktérahy skupia-
jac materjaty rozproszone po catym kra-
ju, stwarzajac specjalne dziaty przemystu
zwigzanego specjalnie z lotnictwem, mo-
gta wypetni¢ te luke w ksztatceniu sit fa-
chowych, jak réwniez udostepnié szer-

i) Kurjer Warszawski rok 1923; Kurjer
Poranny rok 1923.
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Hilsz w jej podniebnym locie, zostaly
zdjete z poktadu samolotu i przestane do
weryfikacji do laboratorjum. Dopiero po
ich sprawdzeniu bedzie ogtoszony oficjal-
ny rekord. By¢é moze, ze lotniczka o0siag-
neta o kilkaset metrow mniej, Aiz to za-
notowaty aparaty —enawet barografy mo-
ga sie myli¢. Zreszta na ich dziatanie
wptywa zaréwno temperatura jak i wil-
gotno$¢ powietrza. Trzeba je zbada¢ w ide-
alnych warunkach laboratoryjnych.

Tam, gdzie dotarta Maryse Hilsz byto
przeciez przejmujace zimno. Na wysokos$ci
10.000 metrow termometr wskazywal 50
stopni ponizej zera. Aparaty tlenowe i me-
talowe czesSci samolotu pokryta biata
sadZ szronu.

Zawrotng wprost wysoko$¢ osiaggneta
$miata lotniczka, ale daleko jej jednak
jeszcze do rekordu, ktéry ustanowit ame-
rykan in Apollo Souéek. Lotnik ten wznidst
sie na samolocie do wysokos$ci 13.157
metrow.

O irzy tysigce metrow wyzej !

szym masom poznanie gruntowniejsze na-
szego lotnictwa.

Bezwatpienia jest to praca bardzo ciez-
ka, ale sadze, ze chetnych do niej nie za-
braknie.

Dzi§ kwestja muzeum lotniczego posu-
neta sie znacznie naprzéd, przez zorgani-
zowanie specjalnego dziatu lotniczego
przy Muzeum Przemystu i Techniki na
Nrakowskiem Przedmie$ciu 66. Otaczany
statg i troskliwg opiekg pp. prof. G. Wito-
szynskiego, inz. Z. Arnda, inz. Zajaczkow-
skiego oraz inz. S. Weissa, posiada juz
szereg eksponatéw w postaci wyrobéw
afirm pracujacych dla lotnictwa oraz wzo-
row znajdujgcych sie dawniej w Muzeum
Przemystu Wojennego, obecnie juz zli-
kwidowanego.

Widzimy wiec tam modele samolotow,
dar Komit. Stot. L. O. P. P..

Modele balonéw, ofiarowane przez Za-
ktady Balonowe w Jabtonnie.
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SANTOS - DUMONT

W dalekiem Sao Paulo w Brazylji zmart
w dn. 24 lipca b. r. jeden z nielicznych
pionier6w nowoczesnego lotnictwa, Albert
Santos-Dumont, ktéry przed laty swem
poswieceniem i odwaga ktadt podwaliny
pod dzisiejsze $wietne wyczyny uskrzydlo-
nych ludzi.

Pyt zapomnienia pokryt juz dzi$s pamieé
lego Swietnego, jednego z naj$mielszych
pilotéw, ktérego imie przed ¢wieré wie-
kiem wymawiaty z podziwem miljony lu-
dzi, ktory byt bozyszczem ttumow, gdy
oderwawszy sie od ziemi i szybujac w po-
wietrzu, wcielat w czyn zuchwate zamia-
ry legendarnego lkara.

Ten znakomity brazylijczyk, z pocho-
dzenia francuz, urodzit si¢ w dn. 20 lipca
1873 r. w Sao Paulo. Przybywszy jako
miody chtopiec do Paryza, Santos-Dumont
zapala sie do wielkiej idei opanowania
lotnego zywiotu, zajmujacej wowczas co
najtezsze umysty Europy.

Niezalezny m-aterjalnie mégt poswie-
ci¢ sie catkowicie problemowi latania.
Jeden po drugim konstruuje on szereg ba-
lon6w wolnych a wreszcie w r. 1898 bu-
duje pierwszy sterowiec. Préby z tym
pierwszym balonem sterowym zakonczyty
sie po kilku dniach katastrofg, z ktorej
mtody konstruktor wychodzi cudem cato.

Nie zniecheca go to pierwsze niepowo-
dzenie. Juz w roku nastepnym Santos-
Dumont lata na sterowcu Nr. 2. Nie zra-
zaja go trudno$ci, nie przestraszaja wy-
padki, ktére byty nieuchronnemi nastep-
stwami nieudolnych jeszcze préb. Po ste-
rowcu Nr. 2, powstajg steréwce Nr. 3, 4,
5... Coraz lepsze, coraz sprawniejsze, co-
raz postuszniejsze woli cztowieka, coraz
bardziej oporne wichrom i zelaznemu pra-
wu ciagzenia.

Rok 1901 staje sie rokiem pierwszego
wielkiego triumfu miodego konstruktora.
W roku tym, w jesieni, Santos-Dumont
zdobywa nagrode 100.000 frankéw, usta-
nowiong przez p. Deutsch de la Meurthe,
za okrazenie wiezy Eiffla. Brazylijczyk
wystartowat z Saint Cloud, dotart do Pa-
ryza i w oczach tysiecy widzéw, zgrupo-
wanych u stép Trocadero i w przylegtych
ulicach, zatoczyt koto wokét majestatycz-
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nej wiezy i skierowat sie z powrotem do
Saint Cloud, gdzie wylgdowat szcze$liwie
po 29 minutach i 30 sekundach.

Olbrzymiag nagrode, zdobyta tym lotem,
Santos-Dumont podzielit cze$ciowo po-
miedzy swych najblizszych wspoétpracow-
nikéw, czesciowo ofiarowat na biednych.
Dla siebie nic nie zatrzymat, ani centi-
ma...

Préba okrgzenia wiezy Eiffla udata sie
dopiero za drugim razem. Przy pierwszej
prébie Santos-Dumont okrgzyt coprawda
wieze, nie spetnit jednak wszystkich wa-
runkéw konkursu, bowiem nie powrdécit
do miejsca startu —e udaremnito mu to
wadliwe dziatanie sterow. Dopiero druga
préba, podjeta w trzy miesiagce poZniej,
przyniosta mu zwycigestwo i stawe.

Pamietny lot wykonat Santos-Dumont
na swym sterowcu Nr. 6, ktoéry zginat
w katastrofie na morzu Srédziemnem u
brzegéw Monte Carlo.

Ogo6tem Smiaty brazylijeczyk zbudowat
imponujaca cyfre 14 sterowcoéw, ulepsza-
jac coraz bardziej kazdy nastepny.

Ale Swiat caty pasjonowata wodwczas
inna, $mielsza my$l — latania na apara-

Ib

Kolekcje $migiet, dar Panstwowych Za-
ktadéw Lotniczych.

Wyroby Podlaskiej Wytwdérni Samolo-
tow.

Smigta firmy W. Szomanski i S-ka.

Motory i czesci fabryki ,Avia“.

Wyroby dziatu lotniczego w fabrykach
I. Fraget i |I. Wagner.

Ma sie rozumieé, ze wszystko to jeszcze
nie stanowi cato$ci. Wierzymy jednak, ze
przy pomocy wszystkich Instytucyj Lot-
niczych panstwowych i prywatnych, jak
rowniez i jednostek, ktérym lezy na sercu
rozwdj powstajacego Muzeum Lotnictwa,
jak roéwniez i to ,w pierwszym rzedzie,
oficeré6w i zoinierzy wojsk lotniczych,
z ktorych kazdy prawie posiada szereg cie-
kawych i cennych rzeczy w swoich pry-
watnych zbiorach, w krotkim czasie po-
wstanie imponujacy rozmiarami i jakos-
cig os$rodek propagandy i nauki, doku-
mentalnie zaznaczajgcy nasz niestabnacy
wysitek, dazacy do postawienia rodzimego
lotnictwa na stopie samowystarczalnosci
i najwyzszej doskonatosci.

Obserwator.

tach ciezszych od powietrza. Szereg kon-
struktoro6w w Europie i Ameryce pracuje
gorgczkowo nad wcieleniem w czyn swych
czesto wrecz fantastycznych pomystow.

Santos-Dumont zarzuca budowe ste-
rowc6w i poSwieca sie catkowicie kon-
stuowaniu samolotow. SzczeScie mu sprzy-
ja. Albert Santos-Dumont jest pierwszym
konstruktorem w Europie, ktéry zdotat
po raz pierwszy wznie$¢ sie w powietrze,
na aparacie ciezszym od powietrza.

W Europie —ebo juz przed trzema laty
w Ameryce trudnej tej sztuki dokonali
bracia Wilbur i Orwille Wright‘owie.

Dziehn 12 wrze$nia 1906 r. byt wtasnie
dniem drugiego triumfu genjalnego brazy-
lijczyka. W dniu tym Santos Dumont po
raz pierwszy oderwat sie od ziemi i prze-
leciat 10 metréw w powietrzu. W dwa
miesiece po6zniej dn. 12 listopada odwaz-
ny konstruktor przelatuje juz odlegtos$c
220 metrow, Swiadkowie tego triumfu u-
skrzydlonego cztowieka nad niepokona-
nym dotychczas lothnym zywiotem — sza-
lejg. Santos-Dumont staje sie bozyszczem
thumow.
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220 metrow! Jakze $mieszng wydaje sie
nam dzi$ ta odlegto$¢, nam zyjacym w e-
poce przelotéw przez Atlantyk, nam, kt6-
rzy$my patrzeli na triumf Lindbergha,
ktérzy$my byli Swiadkami wielkiego lotu
transatlantyckiego lotnikéw amerykan-
skich Boardmana i Polando, gigantycz-
nym przelotem z Nowego Jorku do Stam-
butu ustanowiajacych nowy rekord diu-
gosci 10.000 km.

lle wysitkow, ile pracy, ile zawiedzio-
nych nadziei ztozy¢ sie musiato na te 220
metréw, ktére datly nieustraszonemu bra-
zylijezykowi wiekopomng stawe.

Te 220 metrow to pierwszy oficjalny re-
kord dtugoséci lotu. Przestrzen te przele-
ciat Santos-Dumont w 21% sekundy, u-
stanawiajac jednocze$nie pierwszy ofi-
cjalny rekord szybko$ci, wynoszacy 41
km. .292 m. na godzine.

Santos-Demant konstruuje nastepnie
swdéj lilipuci samolocik, ktéry nazywa
»Demoiselle”. Przeprowadziwszy w nim
szereg ulepszen, po odbyciu licznych préb,
brazylijczyk, ktérego juz w miedzyczasie
zdystansowali inni piloci i konstrukto-
rzy, znéow dochodzi do gtosu.

W lecie 1909 r. pobijg dotychczasowy
rekord krotkos$ci startu, ustanowiony w
Bredcie przez Curtisse‘a, a wynoszacy 82
metry. Santos-Dumont zdotat oderwaé sie
od ziemi na 70 metréw, a w pare dni
p6zniej zmniejszyt te przestrzen do 64 m.

Dnia 14 wrze$nia 1909 r. brazylijczyk
wykonywa ,wspaniaty” rajd, przebywa-
jac 9 km. miedzy Saint Cyr a I‘Etang du
Trou-Sale w 7 minut, co daje szybko$¢ 77
km. na godz. Przelot odbywat sie na wy-
sokosci 40 metrow.

Dnia 17 wrze$nia Santos-Dumont doko-
nywa pierwszego bombardowania po-
wietrznego. Wznidstszy sie nad lotniskiem
w Saint Cyr z 30-kilogramowym balastem,
zrzucit go z wysokos$ci 14 metréow na zie-
mie bez najmniejszego wstrza$nienia i
nachylenia si¢ samolotu.

W sze$¢ lat po6zniej, gdy nad Europa
rozgorzata wielka zawierucha wojenne,

Miss Bruce
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setki samolotéw z obu stron frontu, w ten
sam zupetnie sposéb zrzucaty balast bomb
na porytg okopami ziemie...
Santos-Dumont miat rzadkie szczescie.
Kilkakrotnie ulegat katastrofom, z kto-
rych dziwnym trafem wychodzit obronng
rekag. M. in. w dniu 5 stycznia 1910 r. le-
cac na swej ,Demoiselle”, przewrécit sie
trzykrotnie w powietrzu i spadt na ziemieg
z wysokos$ci 30 metré6w. Samolot zostat
strzaskany w kawatki, lecz $Smiaty pilot
cudem jakim$ wyszedt z tej katastrofy

DZIWNE PECHY

Dziwny pech towarzyszy odwaznej pi-
lotce angielskiej, pani Bruce, ktdra posta-
nowita pobi¢ rekord dtugotrwatosci lotu
z zaopatrywaniem sie w benzyne i smary
w powietrzu.

— Rekord Jackson‘a i 0‘Brien‘a wyno-
si 647 godzin, czyli 27 dni, ja bede lata¢
okragty miesigc, trzydziesci dni, czyli
réwno 720 godzin!... — powiedziata pani
Bruce.

30 dni! Caly miesiagc w powietrzu —
to istotnie rekord nielada. Juz nietylko
préba wytrzymatoséci silnika i samolotu,
ale i ciezki egzamin nerwdéw ludzkich,
zmuszonych przebywaé w ogtuszajgcym
warkocie silnikéw, nie ustajacym ani na
chwile.

Pierwszy taki rekord lotu z zaopatry-
waniem sie w benzyne w powietrzu przy
pomocy innego samolotu-cysterny ustano-
wili amerykanie. W Nowy Rok 1929 star-
tuje amerykanski samolot wojskowy
»Question Mark" (Znak zapytania) i u-
trzymuje sie w powietrzu 150 godzin i 45
minut czyli przeszto 6 dni. ,Qucstion
Mark" przebyt w tym czasie 12.000 mil.
Lot mogtby trwaé diuzej, gdyby nie de-
fekt motoréw. Lewy silnik bowiem za-
tart sie i stangt. Gdy lotnicy w pieé¢ mi-
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cato, odnoszac tylko kilka nieznacznych
zadrasnie¢.
Przyczyng katastrofy byto zerwanie

drutéw, przytrzymujacych lewe skrzydito.
Druty te ocality pilota, okrecajac sie wo-
ko6t niego podczas spadku i stanowigc co$
w rodzaju resordw.

Albert Santos-Dumont, ktéry cate swoje
zycie posSwiecit wielkiej idei opanowania
przestworzy, to jedna z najpiekniejszych
postaci w ditugim dzi§ szeregu uskrzydlo-
nych ludzi. Jan Wielowieyski.

LATAJACYCH PAN

nut potem lagdowali, drugi motor dawat
na petnym gazie tylko 1.300 obrotéw na
minute.

Juz w pie¢ miesiecy p6zniej Ameryka-
nie sami poprawiaja ten rekord. Pilot Ro-
bins Kelly utrzymuje sie w powietrzu 172
godz. 32 min., czyli przeszto tydzien.

Nie wystarcza to jeszcze.

Na wiosne 1930 roku dwaj bracia Hun-
terowie latajg 553 godziny czyli 23 dni.
Dwaj pozostali bracia dostarczajg im ben-
zyne przy pomocy innego samolotu, a sio-
stra zajmuje sie aprowizacjg latajagcych
braci.

Ale Ameryka wota ciaggle:

— Mato! Mato!..

Wiec znéw pada nowy rekord. Dnia 17
lipca 1930 r. dwaj dawni cow-boye, kt6-
rzy idac z postepem czasu zamienili zy-
we konie na mechaniczne, Dale Jackson
i Forest O0‘Brien lataja bez przerwy 647
godzin 28 minut, czyli 27 dni bez 32 min.

W pét roku pédzniej siegajag po ten re-
kord amerykanki miss Bobby Trout i miss
Edna May Cooper. Nie udato im sie jed-
nak. Wystartowawszy dn. 5 stycznia 1931
r., wylgdowaty po 122 godz. 40 min. lotu.
Ladowanie nastgpito wskutek defektu w
motorze.
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Obie lotniczki, aczkolwiek nie doréwna-
ty nawet wyczynowi ,Question Mark* u-
stanowity jednak kobiecy rekord lotu w
tej klasie.

Przez pottora roku przeszto nikt nie
atakowat tego rekordu i dopiero obecnie,
w sierpniu, pani Bruce postanowita go
pobi¢. Towarzyszacy jej pech udaremnit
jednak ten zamiar. Trzy razy podejmo-
wata lot i 3 razy musiata go przerywac.
Ostatecznie za trzecim razem zdotata za-
ledwie pobi¢, i to wszystkiego o niecate
4 godziny angielski rekord dtugotrwatosci
lotu, wynoszacy 50 godzin 38 minut.

Po raz pierwszy wystartowata lady
Bruce na swym .wodnosamolocie, noszg-
cym nazwe ,,City of Portsmouth” z portu
lotniczego w Coves dn. 1 sierpnia. Zalto-
ge samolotu stanowili précz pani Bruce
jej maz mr. Bruce i mr. Pugh. Ale po 2
godzinach lotu wodnosamolot osiadt z po-
wrotem na falach. Co6z sie okazato? Pod-
czas startu do wnetrza kadtuba dostata
sie woda, ktéra wywotata krotkie spigcie
w przewodach elektrycznych, uszkadzajac
akumulator i dynamo.

Nie zrazona tem pierwszem niepowodze-
niem pani Bruce wystartowata dn. 5 sier-
pnia powtérnie. Tym razem jednak sktad
zatogi ,,City of Portsmouth" ulegt zmia-
nie — miejsce pana Bruce zajgt .wytraw-
ny pilot Mac Cleary, znany ze swych lo-
tow nocnych. Mr. Bruce natomiast mu-
siat sie zadowoli¢ miejscem na poktadzie
samolotu cysterny, zaopatrujgcego lataja-
cy samolot w benzyne.

| ta préba jednak nie udata sie. Nad
Anglja i kanatem La Manche lezata tak
nisko gruba warstwa mgty, ze pani Bru-
ce nie mogta spotka¢ sie z samolotem-cy-
sterng, ktory mial jej dostarczy¢ paliwa
do dalszego lotu.

Wreszcie po 15 godzinach, gdy juz led-
wo kilka litrow benzyny byto na dnie
zbiornikéw, ,City of Portsmouth" opus-
cit sie na wode. Wodnosamolot przebywat
w powietrzu 15 godzin i 40 minut.

| ta druga, nieudata préba, nie znie-
checita lady Bruce do walki. Uparta lot-
niczka startuje po raz trzeci dn. 9 sierp-
nia o godz. 12 min. 47 w pot. z portu
Coves. ,City of Portsmouth"™ znajdowat
sie w powietrzu caty dzien, noc, caty na-
stepny dzien, drugg noc az do wieczora
dn. 11 sierpnia. O godz. 7 wiecz. samolot
wrécit do portu po przeszto 54 godzinach
lotu. Do wodowania zmusita go wada u-
szczelnien przewoddw oliwnych i zatarcie
sie wskutek tego motoru.

— Do trzech razy sztuka — powie-
dziata sobie widocznie lady Bruce, bo-
wiem po tym trzecim nieudatym locie

zrezygnowata narazie z dalszych préb.
Mysl, iz w Anglji pani Bruce szykuje

sie do pobicia rekordu i by¢ moze dopnie

zamierzonego celu, spedzata sen z powiek

ambitnej amerykance miss Frances Mar-
salis i jej przyjaciotce, niemce Louizie
Thaden. | one zaczely robi¢ gorgczkowe

przygotowania do podobnego lotu.

W trzy dni po zakoriczeniu trzeciej, nie-
fortunnej proby pani Bruce, dn. 14 sierp-
nia, wystartowaty lotniczki z lotniska
Curtiss-Field w Nowym Jorku. W pierw-
szym rzedzie chciaty pobi¢ rekord kobie-
cy, ustanowiony przez Bobby Trout i Ed-
ne May Cooper, wynoszacy 122’ godz. 50
min., a gdyby sie udato, to marzyto sie
lotniczkom, juz nietylko zdystansowac
braci Hunter‘6w, ale nawet wyprzedzenie
Dale Jacksona i Forest 0 ‘Brien‘a.

Lot ich odbywat sie w warunkach dra-
matycznych. Pigtego dnia lotu, 19 sierp-
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nia, miss Marsalis dostata ciezkiego ataku
$lepej kiszki. Zrzucita na lotnisko kartke
do swego lekarza, opisujagc symptomaty
choroby.

— Ladowa¢ natychmiast! m zakonklu-
dowat lekarz.

Ale miss Marsalis, gdy jej zakomuni-
kowano drogag radjowg decyzje lekarza,
odpowiedziata:

— O tem nie moze by¢ mowy. PrzyS$lij-
cie jakie lekarstwo...

Wobec takiej stanowczej decyzji lekarz
postat chorej, za posrednictwem samolotu-
cysterny, worek z lodem i wskazéwki,
jak ma sie zachowywaé, aby nie nasta-
pito pogorszenie.

Wreszcie dn. 22 sierpnia po 196-godzin-
nym, beznadziejnie monotonnym locie
miss Marsalis i Fraulein Thaden zdecydo-
waty wyladowaé¢. | tak rekord kobiecy
zostat pobity, a rekord meski?... Niech sie
0 niego martwia mezczyzni...

Obie pilotki, chociaz bardzo zmeczone
1 wyczerpane lotem, czuty sie doskonale
i byty w Swietnych humorach.

— Mogty$Smy lata¢ jeszcze catemi ty-
godniami, ale doprawdy juz sit nam nie
starczato do dalszego wyrzekania sig cie-
ptej wody, fryzjera i manikurzystki —
oSwiadczyty po wyladowaniu. — Gdyby
kto§ widziat nasze twarze brudne i $wie-
cace i diugie kosmyki wioséw, ktére wo-
taty wprost o karbdéwkil.. Nie brak sit
nie wyczerpanie sktonity nas do przerwa-
nia lotu, ale nieprzezwyciezona tesknota
do cieptej wanny...

Co za dziwny paradoks. Miss Marsalis
znalazta do$¢ sit na przetrwanie bolesnej
choroby, nie mogta sie jednak zdoby¢ na
wyrzeczenie si¢ cieptej kapieli, fryzjera i
manikurzystki, nawet za cene zdobycia
rekordu.

J. W

Frances Marsalis i Luiza Thaden

Z powodu nawatu nieprzewidzia-
nego materjatu redakcyjnego, Kon-
kurs z nagrodami ksigzkowemi od-
ktadamy do nastepnych numerdéw

,Lotu Polskiego“.
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Amy Johnson i James Mollison

TLOK
nao ATLANTYKIEM

Nad Atlantykiem zaczyna by¢ naprawde
ttoczno. Jeden za drugim nastepuja prze-
loty przez ,wielkag wode“, dzielagcg Ame-
ryke od Europy. Do niedawna niepokona-
ny, grozny ocean, wywiera dziwny urok
na uskrzydlonych ludzi. Juz stu ilu$ tam
prébowato nad nim szcze$cia, juz na
dziesiatki liczy¢ mozna samoloty, ktére
rzucaty szary cien swych skrzydet na zbat-
wanione w dole morze, huczace groznie.

Juz w tym roku przeleciata przez Atlan-
tyk samotna amerykanka miss Amelja
Earhart, leciat samotnie polak Stanistaw
Hausner, leciat amerykanin Reichers, cu-
dem tak jak Hausner uratowany przez o-
kret o 100 km. niespetna od brzegéw Ir-
landji, przelecieli Atlantyk w rekordo-
wym czasie dwaj oficerowie amerykan-
skich sit powietrznych kpt. Griffin i por.
Mattern, zamierzajacy oblecie¢ dookota
glob ziemski.

A teraz znowu miody, ale do$wiadczo-
ny, okryty blaskiem stawy lotnik angiel-
ski James Mollison, od niedawna maz uro-
czej Amy Johnson, ,dziewczyny z nieba",
przecigt ocean ze wschodu na zachéd,
przelatujagc z Europy do Ameryki.

W kilka tygodni po $lubie wazyt sie na
krok wymagajacy tyle odwagi, tyle boha-
terstwa i tyle brawury jednocze$nie, ze
niejeden ze starych, wytrawnych pilotéw
dobrze namys$litby sie, zanimby sie zde-
cydowat podjg¢ taka podr6z. Mollison jed-
nak, prawdziwy cztowiek powietrza, nie
ulagkt sie niebezpieczenstw, czyhajgcych
na drodze, nie zdotaty go nawet zatrzy-
ma¢ ramiona mtodej, kochajgcej i kocha-
nej, Swiezo po$lubionej zony. Zresztg na-
wiasem dodawszy, i Amy Johnson tez wy-
bierata sie w te droge ze swym mezem.
Ale samolot, ofiarowany Mollisonowi do
tego lotu przez firme Havilland, byt tyl-
ko jednoosobowym. Byt to maty samolot
turystyczny Puss-Moth z silnikiem Gipsy
Il o mocy 135 koni.

135 koni! Czy podota taki staby motor
przeciwnym wiatrom, czy bedzie miat site
dzwigna¢ dobrze obtadowany benzyng sa-
molot ponad mgty i chmury i przeprowa-
dzi¢ go przez ,wielkg wode" od jednego
lagdu do drugiego? Coprawda Puss-Moth
Mollisona przebudowany byt specjalnie
do przelotu przez Atlantyk, to znaczy, ze
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normalny samolot seryjny zmieniono od-
powiednio, przystosowujgc go do dalekich
przelotow. Wbudowano wiec z przodu ka-
biny i z tylu za siedzeniem pilota dodat-
kowe zbiorniki na benzyne, mogace po-
miesci¢ jeden 340, drugi 204 litrow ben-
zyny. Z dwoma normalnemi zbiornikami
w skrzydtach, o pojemnosci 90 litréow kaz-
dy, w samolocie miescito si¢ ogétem 724
litry benzyny — zapas wystarczajacy na
lot w promieniu 5.800 km. Ponadto
wzmocniono nieco konstrukcje kadtuba
i porobiono kilka drobnych poprawek we-
dtug wskazéwek Mollisona. M. in. lotnik
kazat wyrzuci¢ radjostacje nadawczo-od-

biorcza.
Niepotrzebna mi bedzie — os$wiad-
czyt kréotko inzynierom zaktadéw — pro-

sze to zabra¢... Wole wzigé wiecej ben-
zyny.

| radjostacje wymontowano z poktadu
samolotu.

Gdy samolot byt juz gotéw do lotu
przez Atlantyk, Mollison odleciat na nim
na lotnisko Baldonnel pod Dublinem w
Irlandji, skad zamierzal wystartowac.

Swoj szaro-srebrny samolot ochrzcit
imieniem ,, The Heart‘s Content" — ,Ra-
dos¢ Serca".

Po kilku dniach oczekiwania na sprzy-
jajace warunki atmosferyczne Mollison
postanowit rozpocza¢ swdj lot dnia 18
sierpnia rano. Miat on zamiar dolecie¢ do
Nowego Jorku bez lgdowania po drodze.
Gdyby mu nie starczyto benzyny zamie-
rzat lagdowa¢ w Harbour Grace, napetnic
zbiorniki i zaraz wystartowac¢ dalej. W
Nowym Jorku chciat Mollison przespa¢
sie tylko i zaraz ruszy¢ w droge powrotng
tak, aby w trzy i p6t dnia by¢ z powrotem
w Irlandji. Pdzniej jednak w drodze zmie-
nit ten plan. Okazato si¢ bowiem, ze tru-
dy tej podrozy przez Atlantyk sg wieksze,
niz myslat Mollison.

Wczesnym rankiem dnia 18 sierpnia
przetransportowano ,Rado$¢ Serca" z lot-
niska Baldonnel na brzeg morski do sg-
siedniej miejscowos$ci Port Marnock. Z
miejscowej plazy, prostej i réwnej jak
stét, postanowit Mollison wznie$¢ sie w
powietrze i rozpoczag¢ wspaniaty, samotny
rajd przez ,wielkag wode" do lezagcego o
5.200 km. Nowego Jorku.

Na tem zaimprowizowanem lotnisku ze-
brato sie kilka tysiecy oséb, ciekawych
startu. Miss Amy, a wtasciwie juz teraz
lady Amy, tez byta oczywiscie wsrod o-
becnych przy odlocie. Jakzeby mogta nie
pozegna¢ swego miodego meza!

Nim Mollison zajat miejsce w samolo-
cie, podszedt do niego lord-major Dubli-
na i wreczyt mu list, zaadresowany do
burmistrza Nowego Jorku.

Mollison wzigt ze soba na droge jedynie
rodzynki, orzechy, troche stodyczy i dwa
termosy kawy. Gdy juz ubrany w komi-
niarke pilot zasiadt przy sterach, do kabi-
ny podszedt jego przyjaciel Irlandczyk i
wetknat mu w reke butelke koniaku.

— Nigdy nic nie wiadomo — powie-
dziat, $cistajac dton lotnika.

Wreszcie o godz. 11 m. 35, wowczas,
gdy prof. Piccard wisiat zawieszony w po-
wietrzu w swej srebrnej kuli nad Alpami,
nastapit start ,,Rado$ci Serca". Z taliz-
manem $wiezych, goragcych pocatunkéw
swej miodej matzonki wyruszyt Mollison
w dalekg droge po stawe. Diugo jeszcze

wida¢ byto sylwetke jego samolotu na
tle biekitnego nieba, wreszcie kontury
szaro-srebrnej ,Rado$ci Serca" rozptyne-

ty sie zupetnie w powietrzu.
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Petna nadziei i tesknoty powrdcita uro-
cza miss Johnson do Londynu, gdzie ocze-
kiwata wiadomos$ci o mezu.

Dopiero nastepnego dnia nadeszia
pierwsza wie$¢. Stacje nadbrzezne schwy-
taty depesze iskrowg, nadana przez kapi-
tana parowca ,Ascania”.

»WidzieliSmy Mollisona — depeszowat
statek — Leciat bardzo nisko na potudnie
od naszego kursu. Odlegto$¢ 550 mil mor-
skich na zachéd od Irlandji. Warunki do-
bre".

550 mil morskich, to 1015 km. Odlegtos¢
dzielgca Irlandje od Nowej Ziemi wynosi
okoto 3.000 km., a wiec jedna trzecia dro-
gi juz przebyta.

Pézniej nadchodzi wie$¢ od kapitana
statku kanadyjskiego ,Beaverbrae“, ze
zauwazyt szaro-srebrny samolot Molliso-
na o 650 mil morskich na zach6d od brze-
gow Irlandji. Mollison ma wiec juz za so-
bag 1200 km. Szybko$¢ podrézna jego sa-
molotu zmalata do 150 km. na godz.

Czy doleci dzielny lotnik, czy starczy
mu benzyny?
Znéw diugie godziny wyczekiwania i

niepewnos$ci i wreszcie radosna wie$¢ z
Halifaxu w Nowej Szkocji juz po drugiej
stronie ,,wielkiej wody", ze widziano lot-
nika nad miastem.

»Samolot szaro-srebrny, odpowiadajacy
doktadnie opisowi samolotu Mollisona,
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przelecial nad miastem o godz. 5 rano,
kierujgc sie na zach6d" — brzmiata depe-

sza.

Alez to Mollison, niema watpliwos$ci, ze
to ,,Rados$¢ Serca". Wiec jest juz nad la-
dem amerykanskim, wiec przelot udat sie
catkowicie. Wiwat Mollison! Wiec zto-
wrogi Atlantyk znéw pokonany w naj-
trudniejszym kierunku ze wschodu na za-
chéd, od brzegéw Europy do Ameryki. 1
to na jednomiejscowym, stabosilnikowym
samolocie turystycznym. Co za wspaniaty
sukces!

Depesza nadana z Halifaxu wskazywa-
ta na to, ze Mollison zrezygnowat z za-
trzymywania sie w Harbour Grace i $pie-
szy prosto do Nowego Jorku. Dowodzi to,
ze ma jeszcze benzyne, ze mu jej wystar-
czy na przelot catej trasy, ze nie potrze-
buje jej uzupetnia¢ i... ze mu starcza sit.

James Mollison nie doleciat jednak od-
razu do- Nowego Jorku. Wylgdowat on w
Pennfield-Ridge o 88 km. od Saint John
iw Nowym Brun$wiku w Kanadzie, nie-
daleko juz od granicy Stanéw Zjednoczo-
nych. Miejsce, w ktérem osiadt Mollison,
oddalone jest od Nowego Jorku o mniej
wiecej 950 km. Ladowanie nastgpito dn.
19 sierpnia o godz. 11 m. 45 rano wedtug
czasu miejscowego, co odpowiada godz. 5
m. 45 po pot. wedtug czasu Srodkowo-eu-
ropejskiego.

Przestrzen wiec 4.320 km. od miejsca
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Clyde Lee i John Bockhan

startu do miejsca lgdowania przebyt bo-
haterski lotnik w trzydziesci i pdét godz.

— Benzyny mam dosy¢, starczytoby jej
z powodzeniem do Nowego Jorku, jestem
jednak nieludzko przemeczony. Gdzie tu
mozna sie troche przespaé¢? — o$wiadczyt
po wylagdowaniu.

Jeden z farmerdw zaprosit lotnika do
swego domu, stojacego w poblizu. Molli-
son zwalit sie na t6zko i niemal natych-
miast zasnat kamiennym snem. Nie za-
pomniat jednak przedtem wysta¢ depeszy
do swej zony, zawiadamiajac jag o szcze-
Sliwym przelocie.

Na poczatku swego lotu ,,Rado$¢ Serca"
miata warunki atmosferyczne bardzo
sprzyjajace — niebo czyste, wiatr tylni,
to tez leciata z szybko$cig przeszto 170
km. na godzine. W potowie drogi jednak
pogoda popsuta sie, niebo zaciggneto sie
niskiemi, grubemi chmurami, z morza po-
wstata mgta i szybko$¢ samolotu spadta
do 144 km. na godzine.

Wspaniatym iswym lotem Mollison
wplétt jeszcze jeden lis¢ wawrzynu do
wiefica opromieniajagcej go stawy. Miody
ten, niezwykle $miaty pilot, ma juz za so-
bg piekne wyczyny. W sierpniu 1931 roku
wykonat on pamietny lot na trasie Au-
stralja — Anglja iw rekordowym czasie 8
dni 14 godzin na stabosilnikowym samo-
locie turystycznym Moth, zaopatrzonym
w 85-konny motor Gipsy, a w marcu r. b.
przeleciat z Anglji do Kapsztatu w 4 dni
17 godzin i 19 minut na Puss-Moth‘ie
z 135-konnym silnikiem Gipsy Ill.

Wypoczawszy dwa dni w Pennfield-
Ridge Mollison wystartowat stamtad dn.
21 sierpnia o godz. 11 m. 22 i wyladowat
0 godz. 5 m. 35 po pot. na lotnisku Roose-
velt-Field w Nowym Jorku, przelatujac
przestrzen 950 km. w 6 godzin i 13 minut.

Na wie$¢ o szczeSliwym przelocie swe-
go meza urocza Amy Johnson pozazdro-

$cita mu wida¢ lauréw zdobywcy oceanu,
bo zaczeta sie na gwatt przygotowywac
do lotu przez Atlantyk.

Ale Mollison dowiedziawszy sie o za-
miarze mtodziutkiej swej matzonki pota-
czyt sie z nig telefonicznie i zdotat wy-
perwadowac jej ten nierozsadny zamiar.

— W takim razie wsiadam jeszcze dzi$
na okret i jade do ciebie — os$wiadczyta
mtodziutka pani Mollison.

— To tez nie ma sensu, mozesz mnie
juz nie zasta¢ tutaj. Jak tylko warunki
atmosferyczne poprawig sie, wracam za-
raz do Anglji.

— Wiec co mam robi¢?

— Czekaj na mnie, darling i.. tesknij.

Amy Johnson czekata cierpliwie. Cze-
kat réwniez Mollison, z utesknieniem
wpatrujac sie w barometr. Ale pogoda ja-
ko§ dziwnie nie poprawiata sie.

W koncu, po dwu tygodniach, gdy biu-
letyny brzmiaty troche pomys$iniej, Molli-
son zdecydowat sie ruszy¢ w droge po-
wrotng.

Wystartowat z Nowego Jorku dn. 28
sierpnia o godz. 11 min. 30 rano. Miat za-
miar droge powrotng do Anglji odby¢ w

trzech etapach: Nowy Jork — St. John
w Kanadzie — 900 km., St. John — Har-
bour Grace na Nowej Ziemi — 900 km.,
i ostatni etap Harbour Grace — Europa

ponad Atlantykiem.

Warunki atmosferyczne okazaty sie je-
dnak bardzo nieprzychylne. Mollison spot-
kat na swej drodze tak gesta mgte, ze nie
mogt znalezé lotniska w St. John. Wyla-
dowat wiec o 28 km. od miasta.

Nastepnego dnia wyleciat do Sydney
w Nowej Szkocji. Pogoda nietylko ze sie
nic nie poprawita, ale przeciwnie, jeszcze
bardziej pogorszyta sie. Na swej drodze
spotkat lotnik bardzo nieprzychylne wia-
try, burze, deszcze i mgty. | znéw Molli-
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son nie osiagga lotniska w Sydney, a siada
na polu o 8 km. od miasta.

To zniechecito go ostatecznie do drogi
powrotnej przez Atlantyk w samolocie.
Zbyt dtugo musiatby czeka¢é na dogodng
pogode, a tam w Londynie mioda zona
niecierpliwi sie i teskni. Ostatecznie Mol-
lison rezygnuje z lotu, faduje ,Rado$¢
Serca" na okret ,,Empress of Britain" i
wraca drogg morskg do kraju.

Jest zreszta zbyt wyczerpany nerwowo
i fizycznie, aby lecie¢ w tak wielka i nie-
bezpieczng podroz.

| tak juz zrobit swoje, i tak dowiddt,
ze jednak angielski silnik i angielski sa-
molot potrafig przeciwstawi¢ sie wichrom
szalejacym nad Atlantykiem.

Podczas gdy maz ,dziewczyny z nieba"
bawit w Nowym Jorku, w Ameryce szy-
kowaty sie az cztery wyprawy przez
Atlantyk.

Wiec pierwsza wyprawa norweska Ka-
rola Petersena i Thorego Solberga, ktorzy
zamierzali przelecie¢ z Nowego Jorku do

Miss Edna Neucomer
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,.Latajaca Rodzina*“ i ptk. Hutchinson (na lewo)

Wedtug ostatnich wiadomosci

,Latajgca Rodzina*“

wpadta do morza, aw dn. 3 b. m. zostata wytowio-
na przez angielskg kanonierke ,Lord Talbot* i od-
stawiona do Finsbu na wschodniem wybrzezu

Oslo ze $érodlagdowaniem w Harbour Gra-
ce na Nowej Ziemi.

Petersen, to znany podrdznik, uczestnik
dwu wypraw polarnych — Amundsena do
bieguna poétnocnego i komandora Byrda
do bieguna potudniowego.

Norwegowie wylecieli z lotniska Floyd
Bennet Field pod Nowym Jorkiem na sa-
molocie nazwanym ,Etta Jcnnick® dnia
23 sierpnia o godz. 5 m. 43 rano. Ladowa-
nie nastapi¢ miato w Harbour Grace, skad
po uzupetnienie zapaséw benzyny, mieli
wystartowa¢ do lotu przez Atlantyk.

Z drogi Petersen nadat radjodepesze, ze
warunki atmosferyczne, panujgce na tra-
sie, sa okropne — mgty, niskie chmury
i przeciwne wiatry.

W drodze nad zatokg Placenta samolot
ich ulegt katastrofie. Huragan, ktéry na-
potkali nad morzem, zepchnagt ich w dét
i rzucit o powierzchnie wody. Samolot u-
legt zupetnemu rozbiciu i poszedt na dno.
Norwedzy mieli jednak szcze$cie. Wyra-
towali ich rybacy, ktorzy byli swiadkami
katastrofy i odwiezli do Derbyot.

Katastrofa wydarzyta si¢ o 100 zaled-
wie kilometréw od Harbour Grace.

Narazie musieli lotnicy zrezygnowac z
przelotu przez Atlantyk. Moze sprébuja
w przysztym roku.

Na wie$¢ o tem, ze Petersen i Solberg
wystartowali z Nowego Jorku do lotu
transatlantyckiego, tegoz samego dnia o
godz. 8 m. 18 rano, czyli w trzy godziny
niespetna po starcie Norwegéw, wylecieli
z miejscowos$ci Barre dwaj Amerykanie,
Clyde Lee i John Bockhan, majacy za-
miar réwnocze$nie z ,Ettg Jennick"” prze-
lecie¢ Atlantyk i wylagdowa¢ w Oslo.

Zamierzali oni urzadzi¢ swego rodzaju
wyscig z Norwegami ponad Atlantykiem.
Kto pierwszy z nich wylgduje w Oslo!

Tak jak Petersen i Solberg mieli lgdo-
waé w Harbour Grace, aby nabraé ben-
zyny i stad dopiero ruszy¢ przez ocean.

Wylecieli na samolocie Stinsona, stare-
go typu, zaopatrzonym w 220 konny sil-
nik Wright‘a. Zbiorniki zawieraty benzy-
ne na 37 godzin lotu.

Samolot swéj ochrzcili oryginalnem i
bardzo poetyckiem imieniem: ,Green

Grenlandji.

Mountain
Wzgébrza).

Dotartszy do Harbour Grace szczeS$liwie
lotnicy dowiedzieli sie o katastrofie Nor-
wegéw. Nie byto juz teraz z kim sie Sci-
gaé. Mimo to postanowili wylecie¢ nastep-
nego dnia rano.

Przepowiednie

Boy (Chtopiec z Zielonego

meteorologiczne  byty
nieszczeg6lne. Na pierwszym tysigcu Kki-
lometrow padat ulewny deszcz, dopiero
p6zniej miata panowa¢ zno$niejsza pogo-
da i wia¢ przychylne wiatry.

Lee i Bockhan wystartowali ponad
Atlantyk dn. 25 sierpnia o godz. 7 m. 30
rano. Wkrotce skryli sie za szarg kurty-
ng deszczu, padajacego juz od kilku dni
bez przerwy. Jeszcze czas jaki$ stychaé
byto warkot ich motoru, potem zgtuszyty
go fale uderzajace z toskotem o brzeg.

Od tej chwili nikt juz nie odebrat zad-
nej wiesci od lotnikéw, nie spotkat ich
zaden okret, nie widziata zadna barka ry-
backa, watesajgca sie po morzu.

Co sie z nimi stalo — niewiadomo. Mo-
ze powiekszyli tragiczng liste ofiar Atlan-
tyku, ktérg zaczynaja nazwiska Nunges-
sera i Coli‘ego. Faktem jest, ze nie dole-
cieli do Europy.

Trzecig wyprawe przez ,wielkg wode“
przygotowat John Hutchinson, ptk. rez.
armji amerykanskiej, bogaty fabrykant
czekolady. Hutchinson powzigt zamiar
przelecenia etapami do Europy razem ze
swag najblizsza rodzing: zong Cleljg i
dwiema céreczkami 8-letnig Katarzyng i
6-letnig Janinka.

Do tego celu wybrat wielka, 10-osobowg
amfibje, konstrukcji Sikorskiego, inzynie-
ra rosyjskiego, pracujagcego od lat w Ame-
ryce, zaopatrzong w dwa silniki 450-kon-
ne. Samolot ten ochrzcit mianem: ,The
Flying Family" (Latajaca Rodzina). Poza
rodzing panstwa Hutchinson w locie biorg
udziat pilot Piotr Redpath, mechanik J6-
zef Ruff, radjotelegrafista Gerald Alt-
fisch i operator filmowy Norman Ollcy.
Razem osiem o0s6b.

Hudchinson postanowit przelecie¢ do
Europy nie droga bezpo$rednia, a przez
kraje polarne ze $rédladowaniem na No-
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wej Ziemi, Labradorze, Grenlandji i Islan-
dji. Celem lotu jest Edymburg w Szkocji.

Wczesnym rankiem dnia 23 sierpnia, a
wiec tegoz dnia, ktérego wylecieli Peter-
sen i Solberg oraz Lec i Bockham, opus-
cita ,Latajgce Rodzina" lotnisko Floyd
Bennet pod Nowym Jorkiem. Panny Hut-
‘chinson nie zapomniaty zabra¢ w te nie-
zwyktg podr6z swoich ulubionych lalek,
a mata Jeanetta uprosita nawet rodzicéow
aby pozwolili jej wzig¢ na pokitad samo-
lotu ukochanego pieska, rasowego foks-
terjerka.

O godz. 4 po pot. ,Latajgca Rodzina"
ladowata juz w St. John w Nowym Brun-
Swiku. Nastepnego dnia wystartowawszy
0 godz. 2 m. 52 po pot., po niespetna dwu
godzinach lotu, osiadta w port Miner na
wyspie Anticosti w zatoce St. Laurent. Tu
nastapit dtuzszy odpoczynek, przed cze-
kajaca ja dalsza niebezpieczng droga po-
przez pola lodowe i $niezne pustynie.
Ptk. Hutchinson dotart juz szcze$liwie do
Grenlandji, skad wystartowat do ostatnie-
go etapu poprzez lIslandje do Szkocji.

Wreszcie czwarty lot, lot z Nowego Jor-
ku do Rzymu. Podejmujg go dr. Leon Pi-

sculi, pilot William Ulbrieh i miss Edna
Newcomer. Start, odktadany juz Kkilka-
krotnie, ma nastagpi¢ z lotniska Roose-

yeldt Field w Nowym Jorku.

Lotowi temu nadano charakter nauko-
wy. Dr. Pisculi zamierza mianowicie zmie-
rzy¢ natezenie zmeczenia u pilota, pod-
czas lotu transatlantyckiego. Droga, ktorg
zamierzaja lecie¢ ci lotnicy, wiedzie z No-
wego Jorku przez Azory i Hiszpanje do
Wiecznego Miasta.

Aby lot uczyni¢ bardziej oryginalnym,
miss Newcomer zapowiada, ze gdy ,Ame-
ricain Nurse" (Amerykanska Pielegniar-
ka) — bo tak nazwali lotnicy swdj samo-
lot — znajdzie si¢ nad Florencja, wysko-
czy z niego ze spadochronem.

W ten niezwykty sposéb zamierza eks-

centryczna Amerykanka, do niedawna
gwiazda baletu, zakonczy¢ swéj lot na
przestrzeni 7.000 km. Pozostali cztonko-

wie zalogi majag dolecie¢ do Rzymu i tam
dopiero ladowac.

Wkrétce zobaczymy, czy co z tego be-
dzie...

TRZECI PRZETLOT von GRONAU‘A
Z EUROPY DO AMERYKI.

Z zadziwiajacg regularnos$cia, po raz juz
trzeci, rok po roku z rzedu, znany pilot
niemiecki von Gronau przelatuje ponad
$nieznemi polami z Niemiec do Ameryki.

To juz nie piekny wyczyn sportowy w
poszukiwaniu stawy i zaszczytéw, juz nie
zuchwaty przelot zamitowanego w swym
zawodzie lotnika-sportowca — ostatni lot
von Gronau‘a, to zmudna, petna niebez-
pieczeAstw wyprawa naukowa, majgca na
celu doktadne zbadanie drogi arktycznej
z Europy do Ameryki.

Von Gronau dokonatl swego brawurowe-
go rajdu na wodnosamolocie ,Dornier-
Wal“, w ktory wmontowat dwa silniki o
sile 750 koni, te same, ktore stuzyty mu
przy poprzednich dwu przelotach, doko
nanych w latach 1930 i 1931.

W wyprawie, poza jej organizatorem,
brali udziat pilot zapasowy von Roth,
oraz towarzysze dwu poprzednich wy-
praw arktycznych von Gronau‘a, radjote-
legrafista Albrecht i mechanik Hack.

Start nastgpit z miejscowos$ci List na
wyspie Sylt dn. 22 lipca. Aby utatwic
start zbyt obcigzonego wodnosamolotu,
von Gronau puscit przed swoim samolo-
tem wodnosamolot Dorniera ,,Super,wal”
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ktory pracag swych $migiet zgeszczat przed
hydroplanem rajdowym powietrza.

O godz. 11.30 w potudnie wodnosamolot
von Gronau‘a oderwat si¢ od powierzch-
ni wody i skierowat sie na potnoc. Pierw-
sze wodowanie miato nastgpi¢ w Reykja-
vik. Ale o godz. 6 po potudniu von Gro-
nau nadat radjodepesze, iz wskutek wy-
czerpania sie zapas6w benzyny nie zdota
osiagna¢ stolicy Islandji i musi wodowac
przy wschodniem wybrzezu, w zatoce
Seyde.sfjord. O godz. 9 min. 20 wieczorem
wodnosamolot opus$cit sie na morze po
przebyciu 1.800 km. w ciggu 9 godzin 50
minut.

Stad nastepnego dnia w potudnie zato-
ga niemiecka dotarta do Reykjayiku. Je-
den dzien odpoczynku i dnia 25 lipca dal-
szy lot do lyigtut na Grenlandji, skad 26
lipca skok ponad Atlantykiem do wybrze-

Warszawski port lotniczy przybrat wy-
glad od$wietny. Brama wiodgca do portu,
hangary i budynki ustrojone flagami pol-
skiemi, totewskiemi i estoriskiemi. Na po-
lu wzlotéw I$nig W stoficu samoloty przy-
gotowane do lotu inauguracyjnego. Samo-
loty te mieszczg po 10 os6b, w tem 2 oso-
by zatogi i posiadajg po 3 silniki, kazdy
0 sile 220 koni, i rozwijaja przecietna
szybko$¢ 160 km. na godzine. Przed samo-
lotami, na dwdch stupach udekorowanych
zielenig oraz flagami trzech panstw, ktére
od dnia uroczysto$ci beda potaczone ko-
munikacja lotniczg, powiewa taSma o bar-
wach narodowych trzech tych panstw.

Pomimo uroczystos$ci, dzien 17 sierpnia
jest dniem normalnej pracy Polskich Li-
nij Lotniczych i co chwila przylatuja
lodlatujg samoloty komunikacyjne. O go-
dzinie 9.00 przybywa samolot z Gdarnska.
O godzinie 9.30 nastepuje odlot samolotu
do Krakowa, Katowic, Brna i Wiednia,
0 godz. 9.40 za$ odlot do Lwowa, Czernio-
wiec, Bukaresztu, Sofji i Salonik.

Juz oczekujg pasazeréw piekne samolo-
ty P. L. L ,Lot“, juz pasazerowbe ocze-
kuja na odlot. Pasazer6w duzo, bo Swiet-
no$¢ komunikacji, a wiec W'ygoda i szyb-
kos¢, jak réwniez niskie ceny biletéw sa-
molotowych przysparzajg naszej komuni-
kacji lotniczej coraz wiecej zwolennikéw,
ktérzy sie nig stale postuguja.

O godz. 9 min. 15 nastapit przyjazd P.
Prezydenta Rzeczypospolitej, ktéry w oto-
czeniu domu cywilnego i w'ojsl<owego ra-
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zy Labradoru — najciezszy etap catego
rajdu. O godz. 11 min. 45 w nocy von Gro-
nau i jego towarzysze sg juz u brzegow
amerykanskich. Upiorna droga ponad bia-
ta, przerazliwie zimng pustyniag, przebyta
po raz trzeci szcze$liwie !

Po przenocowaniu w nedznej wiosce ry-
backiej lotnicy niemieccy startujag naza-
jutrz do Montrealu. Dn. 29 lipca sg juz
w Ottawie, stolicy Kanady, a dn. 30 lipca
woduje na jeziorze Saint-Clair u bram
miasta Detroit.

Rajd udat sie catkowicie. Lotem swym,
podjetym po raz trzeci na tej samej tra-
sie von Gronau chce dowie$¢ mozliwosci
statej, regularnej komunikacji lotniczej
pomiedzy Ameryka a Europag.

Szlak przemierzony juz trzykrotnie
przez niemieckiego lotnika jest znacznie
utuzszy od bezposredniej drogi nadmor-

czyt zaszczyci¢ swg obecno$cig uroczy-
sto$¢. Przy dzwiekach hymnu narodowego
odegranego przez orkiestre kolejow'g re-
prezentacyjng i po powitaniu przez zebra-
nych cztonkéw Rzadu z p. Premjerem na
czele, dyplomacji itd. P. Prezydent zwie-
dzit samolot, ktéry zainaugurowat nowe
potaczenie lotnicze, oraz samolot kon-
strukcji Panstwowych Zaktadéw Lotni-
czych.

Nastepnie P. Prezydent zajat miejsce
przed moéwnicg, z ktérej W'ygtosit przemo-
wienie p. Minister Komunikacji, oraz w
zastepstwie nieobecnych w Warszawie Mi-
nistrow Petnomocnych i Postéw Nadzwy-
czajnych Republik Estonskiej i totew-
skiej, charges d‘affaires tych poselstw'.
Po ich przeméwieniach orkiestra odegrata
hymn narodowy estonski i totewski.

Nastepnie P. Prezydent odebrat z rak
dyrektora protokétu dyplomatycznego swe
odreczne pisma adresowane do Prezyden-
tow' Republik EstoAskiej i +totewskiej
i wreczyt Ministrowi Komunikacji, ktory
zkolei oddat je dyrektorowi P. L. L. ,Lot"
inz. Makowskiemu, celem przewiezienia
pierwszym samolotem.

Nastepnie P. Prezydent udat sie przed
samoloty i przeciat taSme zamykajgcag im
droge, dokonywujgc tem samem symbo-
licznego otwarcia nowej linji.

Po zajeciu miejsc w samolocie przez
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skiej z Europy do Ameryki, ale mozliwos$¢
odbywania tej drogi etapami, zmniejsza
bardzo niebezpieczeAstwo lotu i kto wie,
czy von Gronau nie zdotat wcieli¢ w zycie
swej idei przerzucenia po tym szlaku sta-
tej linji lotniczej, taczacej dwa Swiaty —
stary i nowy.

Droge te poddacby trzeba jeszcze wie-
lu badaniom dla ustalenia, czy nadaje sie
ona do przelotdw' podczas wszystkich por
roku, czy naprzyktad w zimie temperatu-
ra tam panujaca nie jest zbyt niska.

Pierwsze kroki juz zrobione.

Kto wie, moze za rok, za dwa szlakiem
wytyczonym przez von Gronau‘a przela-
tywac¢ beda z regularno$cia pociggoéw, we-
dtug z géry utozonego rozktadu lotéw',
wielkie samoloty pasazersko-pocztowe, t3-
czace dwa lady Europe i Ameryke.

Na prawo Naczelnik republiki estonskiej
p. Einbund przecina tasme

A« lewo Prezes rady ministrow republiki

totewskiej p. Skujenek otwiera linje
lotnicza
W $rodku P. Prezydent li. P.
na uroczysto$ci otwarcia linji
Warszawa — Tallin

dyrektora Departamentu Lotnictw'a Cywil-
nego Ministerstwa Komunikacji pptk. inz.
Czestawa Filipowicza, przedstawicieli Ra-
dy Nadzorczej P. L. L. ,Lot* pp. ptk. K. K.
inz. H. Abczynskiego, kierownika Wojsko-
wego Zaktadu Zaopatrzenia Aeronautyki
i kpt. Z. Pigtkowskiego, kierownika Ref.
Dep. Lotn. Cyw'. Min. Komunikacji, przed-
stawiciela Poselstwa totewskiego w War-
szawie p. P. Prieditis, attache prasowego
tegoz Poselstwa, referenta prasowego
Min. Komunikacji p. T. Strzetelskiego,
przedstawiciela Polskiej Agencji Telegra-
ficznej p. St. Stoka i dyrektora P. L. L.
,Lot* inz. Makowskiego — nastgpit od-
lot samolotu inauguracyjnego.

Otwarcie komunikacji lotniczej na szla-
ku Warszawa — Wilno — Ryga — Tallin
ma donioste znaczenie nietylko dla nasze-
go lotnictwa handlowego, ale i dla komu-
nikacji polskiej w og6lnosci, linja ta bo-
wiem potaczyta Polske nietylko z krajami
wschodnio-battyckiemi, ale réowniez kraje
te, poprzez polskie przestwmrza, polskim
szlakiem komunikacji lotniczej z ltumu-
nja, Butgarja i Grecja, a stamtad z Afry-
ka, Azja i t. d. Dzieki uruchomieninu no-
wego potaczenia, powstat wspaniaty i naj-
krétszy gosciniec tranzytowy z péinocy
na potudnie, poprzez Polske, wykazujac
tem samem w catej petni, naturalne tran-
zytowe w'alory naszego kraju. Dzigki no-
wej linji wreszsie, Wilno wtgczone zosta-
to w ogdlng sie¢ polskiej komunikacji
lotniczej i uzyskato tgczno$¢ z Warszawa
W ciaggu iVz godzin.
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ANGLJA
MGLA NA ZAWOLANIE.

Podczas ¢wiczen z dziedziny obrony po-
wietrznej w ltonq okoto Londynu, zastoso-
wano nowy przyrzad do wytwarzania
sztucznej mgty. Przyrzad ten, tatwy w u-
zy€iu, wytwarza mgte zawiesista, ktdra w
przeciggu godziny zakrywa catkowicie ko-
miny fabryk , okrety, drogi komunika-
cyjne i kolej pomiedzy Long Novill i
wzgérzami Halluin, az do samej granicy
belgijskiej na przestrzeni 1.500 km.

Wéréd obecnych na doswiadczeniach ze
sztuczng mgtg wiadz wmjskowych i cy-
wilnych, w liczbie 800 oséb, nowy przy-
rzad wzbudzit wielkie zainteresowanie.

JAK NA ZACHODZIE ROZWIJAJA
TURYSTYKE?

Angielskie i belgijskie linje lotnicze po-
rozumiaty sie co do $rodkéw zachecenia
do jeszcze wigkszej turystyki miedzy obu
krajami. Przedewszystkiem obnizono zna-
cznie ceny biletéw lotniczych z Londynu
do Ostendy i Le Zoute. Cena przelotu w
jedng strone dla jednej osoby z Londynu
do Ostendy wynosi obecnie 3 funty i 5
szylingéw, zamiast 4 funtéow, jak daw-
niej; bilet powrotny kosztuje obecnie 6
funtéw 3 szylingi i 6 penséw, zamiast 7
funtéw i 18 szyi. z waznoscig trzy dni.

Bodaj bardziej jeszcze pociggajacem
jest wprowadzenie 15-dniowego biletu po-
wrotnego na tej linji za cene 5 funtéw i
10 szyi. Zatem przelot w jedng strone np.
z Ostendy do Londynu kosztuje tylko 80
zt. Podr6z trwa okoto 2 godzin zamiast
8 godzin drogg mieszang — morska i lg-
dowa. Loty znizkow® maja wazno$¢ sezo-
nowga; w tym roku zaczety sie dopiero 9
lipca i trwa¢ beda do 12 wrze$nia. W ro-
ku przysztym nowa taryfa sezonowa obo-
wigzywaé bedzie od potowy maja do po-
towy wrzednia.

W zrozumieniu, iz zachecanie do tury-
styki jednostronnej, np. cudzoziemcoéw w
Anglji, wzajemnos$ci ze strony angielskiej,
bytoby tylko egoistycznem hastem: ,daj“
bez wzajemnego: ,masz“, zar6wno wtadze
angielskie jak i belgijskie, rozwinety pro-
pagande wzajemna. Ani w Anglji, ani w
Belgji nie stawia sie zadnych ograniczen
wyjazdowych. Wizy i paszporty sa nie-
znane nietylko dla uczestnikéw wycie-
czek grupowych, ale nie potrzebuje ich
rowniez anglik wyjezdzajacy do Belgji w
sezonie letnim, ani belgijczyk, pragnacy
odwiedzi¢ latem kraj angielski. W ten
spos6b turystyka angielsko-belgijska roz-
wija sie znakomicie. Warto, aby propaga-
torzy turystyki w innych krajach stad
wtasnie czerpali wzory.

EGIPT
UTWORZENIE LOTNICTWA WOJSKO-
WEGO W EGIPCIE.

Dnia 2 czerwca r. b. wylgdowato na no-
wem lotnisku w Almaza obok Kairo, po-
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Swieconem w tym dniu przez krola Fuad‘a
pierwszych pie¢ samolotéw, nabytych
przez rzad Egiptu w Anglji. Sa to samolo-
ty Moth z silnikami Gipsy Il o sile 120
KM., ktére maja byé uzywrane jako samo-
loty szkolne, wywiadowcze ' bombardujg-
ce i stanowi¢ beda zaczatek sit lotniczych
Egiptu. Przy tej sposobnosci szefem tego
lotnictwa mianowany zostat Air Commo-

dore Board. |

Jeszcze jedno polskie
zwyciestwo

Znany sportowiec-lotnik p. Bernard Sko-
rzewski, na tegorocznym Londynskim
Week-end‘zie lotniczym dla wtascicieli sa-
molotéw turystycznych zdobyt, w postaci
pieknego puharu, pierwszy nagrode za
punktualno$¢ lotu. Punktualno$¢ jest cno-
ta, ktérej nam Polakom dotad stale od-
mawiano na Zachodzie. Juz polskie linje
lotnicze przyczynity sie w znacznym stop-
niu do zmiany pogladow w tej sprawie,
wyczyn wiec p. Skdrzewskiego jeszcze do-
bitniej wykazat, ze batamutne legendy
o polskiej niepunktualno$ci musza stracic¢
grunt pod nogami.

Brawo Skérzewski!

‘Jionkups modeCi tatajacych wod-
nosamototow o puf)ar im. pik.
inz. 9{. ~"Meyera ze wzgtedow
natury technicznej zostaje odto-
zony do czerwca 1933 roku.
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FRANCJA

LOT MADAGASKAR — FRANCJA.

Rene Lefevre, ktory w czasie od 1 do 14
grudnia 1931 r. przeleciat na lekkim sa-
molocie sportowym Mauboussin-Peyret Xl
(silnik Salmson AD9 45/50 KM.) 12.000
km. dtuga przestrzen z Paryza do Tana-
narivo, wystartowat dnia 6 maja 1932 r.
do powrotnego lotu przybywajgc 12 maja
Brazzaville i lecagc nastepnie przez Point-
Noire, Libreville, Duala, Niamey, Bamako,
Dakar, Port Etienne, Kap Juby, Agadir,
Casablanca, Tanger, Barcelona, wylado-
wat dnia 2 czerwca w Paryzu.

Koszty za materjaty pedne dla pokona-
nia przestrzeni okoto 24.000 km. z Paryza
do Tananarivo i z powrotem, wynosity
zaledwie okoto 3.700 zi

COUPE DEUTSCH DE LA MEURTHE.

Francuski Aeroklub rozpisat pod nazwga
,Coupe Deutsch de la Meurthe* miedzy-
narodowe zawody szybko$ci na trasie
2000 km., ktére w przeciwieAstwie do ro-
zegranych juz ostatecznie zawodow
Schneider‘a bedg otwarte jak dla samolo-
tow lagdowych, tak i dla wodnosamolotéw,
rozwijajacych szybkos¢ conajmniej 200
km./godz., o ile pojemnos$¢ cylindréw ich
silnikéw nie przekracza 8 Itr. dla samo-
lotu (co w chwili obecnej odpowiadatoby
od okoto 200 do 300 KM. dla samolotu).

Zawody te, ktére w pierwszym rzedzie
bedg interesowaty przemyst lotniczy, bu-
dujacy lekkie samoloty, mozna uwazaé za
najwieksze miedzynarodowe wyscigi sa-
molotowe najblizszej przysztosci, gdyz od-
bedg sie po raz pierwszy w maju 1933 ro-
ku w okolicach Paryza na trasie wymie-
rzonej dtugosci od 100 do 200 km. Na wy-
scig sktadaja sie dwa biegi po 1000 km.
kazdy z pottoragodzinng przerwg dla uzu-
petnienia materjatow pednych.

Do pierwszych wys$cigédw' majag by¢ do-
puszczone jedynie samoloty lagdow®. Wy-
$cigi te zamierza sie zorganizowac co dru-
gi rok i p6zniej dopusci¢ réwniez samolo-
ty wodne. Poza puharem wedrownym, kté-
ry otrzymuje wygrywajacy Aero-Club,
zwyciezca otrzymuje 100.000 frankow.

Jako pierwszy zgtosit sie do tych wysci-
gow francuski pilot Rabatel z samolotem
Farman F 235 (silnik Hispano-Suiza).

REKORD ,,NAOKOLO SWIATA" | PUHAR
WEDROWNY KSIECIA BIBESCO.

Federation Aeronautique Internationale
(F. A 1) postanowita na swem ostatniem
zebraniu utworzy¢ nowy rodzaj rekordu
szybkosci ,Naokoto $wiata™ dla samolo-
téw i sterow'cow. Do tego rekordu prze-
widziana jest okre$lona trasa naokoto

Swiata; ustalono sze$¢ miast, w ktorych
ubiegajacy sie o ustanowienie rekordu
muszg ladowac¢ i uzyskaé posSwiadczenie
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tych lagdowan. W Europie ubiegajacy sie
majg do wyboru start w Paryzu, Londy-
nie, Berlinie, Rzymie lub Bukareszcie, do-
kad nastepnie tez muszg powrdci¢. Na
trasie sa przewidziane przymusowe lgdo-
wania i kontrole w miejscowos$ciach Ka-
rachi, Tokio, San Francisco i Nowy Jork.
Trasa naokoto Swiata z Berlina do Berli-
na wynosi 31.130 km.

Jako czas lotu oblicza sie czas od
chwili startu do chwili lgdowania w por-
cie odlotu tacznie z wszystkiemi przymu-
sowemi i dobrowolnemi miedzylgdowania-
mi. Przepisowa minimalna szybkos$¢ $red-
nia wymagana dla ustanowienia rekordu
wynosi 100 km./godz.

W zwigzku z tym nowym rodzajem re-
kordu prezydent F. A. 1., ksigze Bibesco
ufundowat puhar wedrowny, ktory zosta-
nie przyznany kazdorazowemu posiada-
czowi rekordu ,naokoto $wiata".

STANY ZJEDN. A. P.

NOWY PIEKNY WYCZYN MISS
EARHART

Znana bohaterka lotu transatlantyckie-
go, miss Earhart, przedsiewzieta obecnie
lot na trasie Los Angeles — Nowy Jork,
pragnagc pobi¢ rekord pilota Doolittleya,
wynoszacy 22 godz. 21 minut. Miss Ear-
hart nie uzyskata jednak czasu lepszego
od Doolittleya, zmuszona do zatrzymania
sie ,w Columbus, stanie Ohio, z powodu
uszkodzenia zbiornika z benzyng. Wsku-
tek tej przymusowej przerwy, miss Ear-
hart. zuzyta na przelot przestrzeni Los An-
geles — Nowy Jork 19 godz. 14 min. 40
sek.Mimo to jednak lotem swym z Los
Angeles do Columbus (3500 km.) pobita
dotychczasowy rekord kobiecy dtugosci lo-
tu na linji prostej, bedacy dotychczas w
posiadaniu pilotki angielskiej lluth Ni-
colls i wynoszacy 3.148 kin., rowniez w li-
nji prostej.

NIEMCY

NIEMCY Z UZNANIEM WYRAZAJA SIE
O NASZYCH SAMOLOTACH.

W niemieckim fachowym miesieczniku
lotniczym ,Die Luftwacht" w Nr. 8 z sier-
pnia r. b. znajdujemy pod rubryka ,lot-
nictwo wojskowe", w rozdziale omawia-

jacym I-miejscowe samoloty mys$liwskie
».drugorzednych" panstw europejskich
(Europaeische Kleinstaaten) m. in.

wzmianke o samolotach polskich, ktérg
z uwagi na niezwykto$¢ uznania przez
Niemcy czegokolwiek polskiego, przyta-
czam w peinem brzmieniu:

P. Z. L. P. 8 Polskie Panstwowe Zakta-
dy Lotnicze wystapity kilka lat temu
przed publiczno$cia z jednomiejscowym
samolotem mys$liwskim, ktéry stusznie
wywotat spore zainteresowanie. Konstruk-
torowi tego samolotu udato sie z powo-
dzeniem rozwigza¢ w swoisty sposéb waz-
ng u jednomiejscowych samolotéw my-
Sliwskich kwestje rozszerzenia pola wi-
dzenia; potaczyt on mianowicie zalety ra-
mienioptatu z takowemi go6rnoptatem pa-
rasolowym w ten sposob, ze skonstruo-
wat skrzydta, zatamane przy kadtubie
do$¢ wyraznie w formie litery ,,V*. Osiag-
nat on przez to, ze pilot ma wygodne pole
widzenia ponad skrzydto przed siebie i w
gore, jak rowniez pod skrzydtem na lewo
i na prawo. Nowy ten typ samolotu my-
§liwskiego doznat z biegiem czasu doktad-
nej rozbudowy. Z powstatych takim spo-
sobem odmian prototypu wypuszczony w
roku 1931 typ P. 8 stanowi pomysiny

LOT P O L s K I

etap rozwoju. Pod wzgledem budowy sa-
molot ten jest do$¢ podobny do prototy-
pu, t. j. catkowicie sporzadzony z lekkiego
metalu, wyréznia si¢ jednak bardzo do-
bremi wyczynami (z silnikiem Hispano-
Suiza 12’ Mc. o sile 600 KM., rozwija szyb-
kos¢ do 350 km./godz.), ktére kwalifiku-
ja go do szeregu najlepszych dotychczas
zbudowanych samolotéw mys$liwskich.

P. Z. L. P. li. Do najnowszych wzoréw
samolotéw z rzedu P. nalezy réwniez typ
P. 11, ktéry rézni sie od typu P. 8 gtow-
nie tem, ze wyposazony jest w chtodzony
powietrzem silnik gwiazdowy Gnome-
Rhéne ,Merkury". Na wysokosci 4000 m.
samolot ten rozwija jeszcze szybko$¢ 346
km./godz.

POLSKA

POL MILJONA KILOMETROW
W POWIETRZU.

W dniu 8 sierpnia 1932 r. pilot Polskich
Linij Lotniczych ,Lot", p. Ludwik Tokar-
czyk, prowadzac samolot na linji Krakéw
— Warszawa, ukonczyt p6t miljona kilo-
metréw, ktére przebyl w powietrzu w
stuzbie pilota komunikacyjnego.

Pan Tokarczyk jest dziewigtym pilotem
w Polsce, ktory osigga te olbrzymig ilos¢
kilometrow powietrznych, przewyzszajaca
znacznie 10 okrazen kuli ziemskiej lub
podréz na ksiezyc, w codziennych lotach,
nie naraziwszy zadnego z przewozonych
pasazerow na jakikolwiek szwank na
zdrowiu.

Dzielnego pilota powitali w warszaw-
skim porcie lotniczym przedstawiciele De-
partamentu Lotnictwa Cywilnego Mini-
sterstwa Komunikacji oraz Zarzad P. L. L.
,Lot" zyczac mu dalszych setek tysiecy
kilometréw podobtocznych ku chwale pol-
skiego lotnictwa komunikacyjnego.

Podkres$li¢ sie godzi, iz jubileusze pol-
skich pilotéw komunikacyjnych sg naj-
lepszym dowodem petnego bezpieczenstwa
naszej komunikacji powietrznej, a fakt,
ze jubilaci, petnigc zawo6d pilotow od lat
dziesieciu, czujg sie jak najlepiej, Swiad-
czy o tem, ze ,latanie” jest najzupetniej
zdrowe i bynajmniej nie wptywa ujemnie
na organizm ludzki.

PRZEWOZY SAMOLOTOWE W LIPCU.

Samoloty P. L. L. ,Lot" dokonywujac
w ub. miesigcu 604 przeloty, przewiozty:

1.575 pasazerow, 17.820 kg. bagazu,
20.456 kg. towardéw, 3.493 kg. poczty, 1.872
kg. gazet.

W biezagcym miesigcu frekwencja na
.wszystkich naszych linjach komunikacji
lotniczej, ktére jak wiadomo, obstugiwa-
ne sg z petnem bezpieczeAstwem i bardzo
wysokag regularnoscig, jest duza i wiele
o0s6b rezygnowa¢ musi z podrézy powietrz
nej z powodu braku miejsc w samolotach.

Ptk. Jerzy Kossowski
w Ameryce

W dalekiem Cleveland w Stanach Zjed-
noczonych odbyt sie miedzynarodowy
meeting lotniczy, t. zw. ,National Air
Races", w ktérym wzigt udziat znany lot-
nik polski, as akrobatyki lotniczej, ptk.
Jerzy Kossowski, pilotujgc stynny samo-
lot mysliwski ,P. 11", konstrukcji §. p.
inz. Zygmunta Putawskiego, zbudowany
w Panstwowych Zaktadach Lotniczych.

Ptk. Kossowski wyruszyt do Ameryki
na poktadzie ,Putawskiego”, w towarzy-
stwie dyrektora P. Z. L. p. Webera, kon-
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struktora inz. Jakimiaka i mechanika p.
Kotonskiego.

Dzielny nasz as spotkat sie w Ameryce
z niezwykle serdecznem przyjeciem, urzga-
dzonem mu przez dawniejszych towarzy-
szy broni ze stynnej eskadry ko$ciuszkow-
skiej.

Gdy ,Putawski" zblizat sie do portu,
na spotkanie jego wyleciat na autogiro
dawny cztonek eskadry por. Murray, okra-
zyt kilkakrotnie okret i rzucit na poktad
wieniec kwiatéw na znak pozdrowienia
od dawnych towarzyszy broni...

Na przystani oczekiwali juz przybycia
okretu wszyscy zyjacy cztonkowie eska-
dry kosciuszkowskiej, a wiec ptk. Castles,
kpt. Chess, kpt. Speaks, porucznicy Mait-
land, Murray i Corsi.

Wytadowawszy samolot w Nowym Jor-
ku, mechanik p. KotoAski przystapit do
zmontowania go, droge morskg bowiem
.P. 11* odbyt w skrzyniach, rozebrany na
czesci.

Dnia 28 sierpnia ptk. Kossowski miat
wystartowa¢ z Nowego Jorku do Cleve-
land. W czasie zapuszczania motoru na-
stagpit jednak nieoczekiwany wybuch,
ktéry poparzyt ciezko stojagcego obok
mechanika p. Kotonskiego i uszkodzit sa-
molot.

Po przyjezdzie do Ameryki ptk. Kos-
sowski zamoéwit w jednej z firm miejsco-
wych zbiornik ze zgeszczonem powie-
trzem, majacein stuzy¢ do zapuszczania
silnika. Firma prawdopodobnie przez nie-
dbalstwo, przystata zamiast zgeszczonego
powietrza, zgeszczony tlen. To byto przy-
czyna wybuchu.

Ciezko poparzonego p. Kotonskiego mu-
siano umiesci¢ w szpitalu.

Samolot zdotano naprawi¢ i pitk. Kos-
sowski odleciat do Cleyeland. Tam wzigt
udziat w wyscigu o nagrode ,Orta Bia-

tego" — ,White Eagle Trophy", ofiaro-
wang przez Aeroklub Rzeczypospolitej
Polskiej.

Nagroda ta przeznaczona jest dla zwy-
ciezcy specjalnej proby, polegajacej na
wzniesieniu sie w jak najkrétszym czasie
do wysokos$ci 1.600 metréw oraz na zej-
Sciu z tej wysokosci.

Nagroda Orta Biatego przedstawia rzez-
be w marmurze diuta prof. Jastrzebow-
skiego.

Rozgrywka tej nagrody nastgpita w dn.
3 wrze$nia. Do startu zgtosito sie procz
ptk. Kossowskiego 13 zawodnikow.

Ptk. Kossowski miat jednak pecha.
Wskutek niezrozumienia regulaminu stra-
cit 5 i p6t sekundy i zajat dopiero czwar-
te miejsce. Btad naszego asa, ktéry w isto-
cie osiagnat najlepszy czas, polegat na
nieprawidtowem przeleceniu przed komi-
sja sedziowska po zakonczeniu proby. Pik.
Kossowski musiat zawr6ci¢ i jeszcze raz
przelecie¢ przed sedziami, juz we wtasci-
wym kierunku. To jednak zajeto mu te
wtasnie fatalne pie¢ sekund i zepchneto
go na czwarte miejsce.

Pierwsze miejsce zajat amerykanin Da-
vis w czasie 3 min. 11,85 sek, drugie —
amerykanin Wodell, trzecie — lotnik ro-
syjski Siewierskij, wystepujacy w bar-
wach francuskich. Ptk. Kossowskiemu po-
liczono czas 3 min. 16,48 sek. chociaz w
istocie czas jego wyni6ost 3 min. 10,98 sek.

Podczas meetingu w Cleyeland padt no-
wy rekord szybkosci. Oto stynny lotnik
amerykafAski mjr. James Doolitle osiggnat
szybkos¢ 486 km. 775 m. na godz. Dooli-
tle bawit dwa lata temu w Warszawie
wraz ze stynna eskadrg amerykanska Cur-
tissa, zwang ,Latajacym Cyrkiem".
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OBRONA PRZECIW GAZOWA
CZY JESTESMY GOTOWI?

Od Autora.

Czy znasz czytelniku wyrazenie
»Smiech przez tzy*“, jezeli tak, po-

zwo6l, ze o rzeczy powaznej, pisze
cze$ciowo na wesoto.
W Nr. 6 ,Lotu Polskiego" ukazat sie

artykut pod tytutem: ,Bron chemiczna
z perspektywy dziejow", zakoriczony przez
autora potpytaniem, czy liczne obecnie
akty miedzynarodowe, majgce na celu
potepienie i zapobiezenie wojnie chemicz-
nej spetnig swe zadanie.

Z przytoczonych w cytowanym artykule
przyktadéw widaé, ze wydawane w ciggu
wiekéw zakazy niczemu nie zapobiegty:
wszelkie zawierane w tym wzgledzie umo-
wy byty tamane tak, jak ostatnia przed
wielka wojna umowa haska, zabraniajgca
uzycia gazéw, zostata ztamana przez
Niemcoéw w 1915 roku. Z przyktaddéw tych
wida¢ jak na dioni catg beznadziejnos¢
owych zakazéw, ktoére zawsze obowigzy-
waty stabych, nigdy silnych. Autor jednak
z zebranego pracowicie materjatu histo-
rycznego nie wyciagnat wnioskéw, posta-
rajmy sie go w tem wyreczyé.

Ludzko$¢, zupetnie jak gromadka dzieci,
obiecuje sobie wzajemnie zachowywac sie
grzecznie. Czar tej zgody pryska jednak
raz po raz, gdyz zawsze znajdzie sie ja-
kie$ dziecko-nardod zabijaka (Herrenvolk),
ktory w pciwnej dogodnej dla siebie chwi-
li chce narzuci¢ swa supremacje innym,
uwazajac zawarte uprzednio umowy za
Swistek papieru, ktérego nie mozna brac
powaznie. Biada wtedy tatwowiernym,
ktérzy nie przygotowali mocnych i odpo-
wiednio uzbrojonych piesci.

My Polacy mamy pod tym wzgledem
wtasne dotkliwe doSwiadczenie. Juz raz
za takie zaufanie do pisanych traktatéw
oraz zaufanie do uczciwo$ci sagsiadow,
ktorzy te traktaty podpisali, zaptaciliSmy
przeszto stuletnig niewolg. Przypuszczam,
ze nikt z nas nie zechce sprawdzaé¢ w tym
wypadku stusznos$ci przystowia, ktore
twierdzi, ze do trzech razy sztuka.

Psychologja narodéw niewiele odbiega
od psychologji pojedynczych ludzi, naiw-
no$¢ doswiadczonych mezéw stanu jest
niekiedy rozbrajajaca, niczem u pro-
staczka. Bo prosze przeczytaé uwaznie te
biuletyny, telegramy wtasne i inne arty-
kuty ,przestepne”, informujace nas nie-
dawno o projektach rozbrojeniowych w
Genewie. Czego to sie tam nie projektowa-
to: pomijajac juz gazy, ktére zgodnie wy-
kleto (to jednak nie przeszkadza, ze
wszystkie panstwa zaopatrujg w maski
zarowno wojsko, jak i ludno$é¢ cywilna,
prawdopodobnie z nadmiaru wzajemnego
zaufania) proponowano sobie wzajemnie
zaniechaé¢ uzycia w przysztej wojnie (choé
tyle szczero$ci, ze sie jednak przewiduje
jaka$ wojne) lotnictwa, czotgdéw, ciezkiej
artylerji i t. p. nowozytnosci.

Brak gotowki i drozyzna paszportéw
zagranicznych nie pozwolita mi wyjecha¢
do Genewy z wiasnym rewelacyjnym pro-
jektem. A szkoda, bo projekt moj jest na-

prawde rewelacyjny i bije wszystkie re-
kordy, polega za$§ na tem, ze wszystkie
panstwa zawierajag wzajemng umowe, za-
kazujaca uzywania nietylko gazéw, czot-
goéw, samochodow i artylerji ciezkiej, ale
wogo6le broni palnej. Nie znaczy to jed-
nak, abym wykluczat tem samem mozli-
wos$¢ wojny i przypuszczat, ze znikng ra-
zem z tym nakazem nieporozumienia mie-
dzy narodami i znana szczeg6lnie u nie-
ktorych zachtannosé. Dla rozstrzygania
zatem ewentualnie wyniktych sporéw pro-
jekt mo6j przewiduje wprowadzenie jedy-
nie broni biatej — wro6cimy do mieczéw
i toporéw, jako broni bardziej rycerskiej.

Poniewaz jednak plemie.ludzie podobno
dzisiaj scherlato i niema juz wséréd nas
Ursuséw, ktadacych byka za rogi, ani Ju-
randéw ze Spychowa, wyrabiane dla woj-
ska topory bytyby podobne do géralskiej
ciupagi, miecze za$ niczem nie réznityby
sie od kozikéw pasterskich. Orez zatem
wojenny, jak z tego wida¢, madgtby byc¢
uzywany w czasie pokoju do podpierania
sie, krajania chleba badz majstrowania
fujarki, dzieki czemu osiggnetoby sie tak
pozadane zastosowanie broni wojennej w
zyciu pokojowem (a moze odwrotnie).
Oczywista, ze wymieniona powyzej bron
za wspo6lnem porozumieniem wyrabiana
bytaby we wszystkich pafAstwach wediug
jednakowych wymiaréw, zyjemy przeciez
w czasach standaryzacji, normalizacji i
innych unifikacyj. Jestem pewien, ze mdj
projekt bytby przyjety jednogtosnie (pro-
sze mi wybaczy¢ zarozumiato$¢). Ja jed-
nak osobiscie mam pewne obawy, ktdre tu
w zaufaniu czytelnikom zdradze.

Oto pewnego pigknego dnia sgsiedzi na-
si zapragneli ,wyréwnac¢ granice", za-
strzegam sig, ze bron Boze nie mam na
mys$li wojny. Taka ewentualno$¢ jest mo-
zliwa i precedens zostat zrobiony w Chi-
nach, w ktérych wogoéle nie byto wojny,
a tylko zatarg, w wyniku ktérego pomi-
mo, ze stowo wojna nie byto uzyte, Chiny
utracity Mandzurje... Nasze wojska, ktore
stanety w obronie wtasnych granic, pono-
szg kleske za kleska, wreszcie przegrywa-
my... nieporozumienie (uzywam tego o-
kres$lenia, gdyz zdaje mi sie delikatniejsze
od stowa ,zatarg", nie nalezy jednak za-
pominaé, ze beda tu tak samo zabici i ran-
ni, ktérym niewatpliwie bedzie przyjem
niej ginag¢ w ,nieporozumieniu” niz na
wojnie). Skad takie przypuszczenie — za-
pyta czytelnik —e dlaczego mielibysmy

przegra¢ ,nieporozumienie"? Dlatego, ze
my, jak zwykle lojalni i dotrzymujacy
zobowigzan, wykonaliSmy nasze ciupagi
i koziki wedtug przyjetych rozmiaréw,

gdy natomiast sasiedzkie okazaly sie zna-
cznie wieksze. Skarga nasza do Ligi Naro-
déw czy innej Arki Przymierza o ztama-
nie umowy nie odniosta skutku, gdyz sa-
siedzi nasi dowiedli nam, Zze wspinanie
sie naprzyktad na Alpy jest znacznie trud-
niejsze niz na Karpaty i z tego wzgledu
ciupaga ich, z uwagi na eksport w czasie
pokojowym, musiata by¢ wykonana znacz-
nie wigeksza i na dtuzszym osadzona trzo-
nie. Co do kozika dowiemy sie, ze znacz-
nie tatwiej wycig¢ fujarke z wierzby, niz
z sekwoi lub drzewa smoczego i kozik za-

tem naszych sgsiadéw z uwagi rowniez
jedynie na e*ksport... musiat by¢ obosiecz-
ny i odpowiednio wiekszy. Takie oszustwo
jest od wiekéw ulegalizowane. W taktyce
wojskowej nazywa sie to zaskoczeniem
przeciwnika. Ale dosy¢ zartéw. Nie po to
cztowiek wynalazt karabin maszynowy,
aby go teraz porzucat i wracat do karabi-
néw skatkowych, réwniez nie zamieni na-
pewna 42 cm. Berty na szwedzka ,kolu-
bryne" z czaséw Jana Kazimierza. Nie
o0 narzedzie mordu bowiem chodzi, ale o
sam fakt zabijania sie wzajemnego ludzi.
Dop6ki sam fakt zbiorowego zabdjstwa
jest dopuszczalny, bez wzgledu na to, czy
czy nazwiemy to wybijanie sie ludzi woj-
ng, zatargiem, czy nieporozumieniem, do-
p6ty nie moze byé mowy o powaznem
traktowaniu jakichwolwiek ograniczen na
temat Srodkéw technicznych walki. Zanim
o tem bedzie mogta byé mowa, trzeba
przedtem nauczy¢ pewnych mordtrageréw
poszanowania traktatéw, a przedewszyst-
kiem poszanowania cudzej wtasnosci. Na-
razie do tego jeszcze bardzo daleko. Pro-
pagatorzy powszechnego rozbrajania i ma-
ciciele pokoju w Europie, nasi sasiedzi z
zachodu zrzucili ostatnio zupetnie maske,
jaka nosili od 14 lat. Pozbywszy sie oku-
pacji Nadrenji i wykreciwszy sie od pta-
cenia dtugéw wojennych realizujg obec-
nie ostatnig rate swych ,pretensyj" — z3-
daja dla siebie swobody zbrojen..

Groza, ze o ile swoich roszczen nie zre-

alizujg na drodze umowy, gotowi sg to
zrobi¢ z pogwatceniem traktatow przez
siebie podpisanych, a wiemy, ze w tem

majg juz wprawe. Jezeli zwiekszenie sity
zbrojnej Niemiec dosztoby do skutku, nie
jest dla nikogo tajemnicg, ze skierowane
to bytoby w pierwszym rzedzie przeciwko
Polsce. Na okazje do ,nieporozumienia"
nie pozwoliliby nam dtugo czeka¢. Swoich
agresywnych w stosunku do nas zamia-
row nie staraja sie Niemcy nawet ukry-
waé¢, o czem $wiadczg przemoéwienia gen.
Schleichera i innych mezéw stanu.

Niewielu mamy obywateli, ktérzy nic
zdawaliby sobie sprawy, ze wojna, jaka
wybuchnie, nie ograniczy sie do walki na
froncie, ze frontem bedzie caty kraj.
Wszystkie nasze centra przemystowe leza
w odlegtosci nie wiekszej, niz godzine lo-
tu od granic panstwa. A wiec nieledwie
jednocze$nie z wybuchem wojny eskadry
nieprzyjacielskie postarajg sie ztozy¢ nam
wizyte u nas w domu... Lotnicy nieprzy-
jacielscy obok bomb kruszacych i zapala-
jacych, beda postugiwali sie¢ bombami ga-
zowemi.

Zamiast dowodzi¢ ponownie bezwarto-
§ciwosci zakazéw co do uzywania gazéw,
zacytujemy kilka autorytatywnych opinij
w tej sprawie:

1) Niestata mieszana Komisja Ligi Na-
rodéw dla ograniczenia zbrojen zakonczy-
ta swoj raport do Ligi Narodéw w r. 1924
nastepujaca przestroga: ,Zreasumujemy
jeszcze raz fakty: z jednej strony stale
rosnagce i coraz wszechstronniejsze uzycie
nauki dla celéw wojny, z drugiej strony
grozace niebezpieczenstwo — prawdziwie
Smiertelne niebezpieczeAstwo — dla naro-
du, ktory ufajac traktatom i uktadom
miedzynarodowym u$pitby swa czujnos¢,
aby sie obudzi¢ bezbronnym wobec nowej
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broni. Dlatego wydaje sie komisji bez-
wzglednie koniecznem, aby narody w ca-
tej petni zrozumiaty okropna istote nie-
bezpieczenstwa, ktére im zagraza".

2'): Podczas ratyfikowania genewskiego
zakazu wojny gazowej o$wiadczyt holen-
derski minister obrony, ze ratyfikacja te-
go protokdtu nic nie zmieni ani w Holan-
dji, ani w innych krajach w przygotowa-
niach biernych i czynnych do wojny.

3) Generat angielski H. Hartley wyzna-
je otwarcie w rozprawie o przysziej woj-
nie: ,Naro6d, ktory walczy o swe istnienie,
zazgda wbrew' wszelkim poprzednim umo-
wom, czy wcze$niej czy p6zniej, uzycia
wszelkich stojacych mu do rozporzadze-
nia $rodkéw, aby doprowadzi¢ wojne mo-
zliwie szybko do zwycieskiego konca. Na-
wet gdyby potrzeba byto usprawiedliwie-
nia, nie bytoby o nie trudno podczas woj-
ny".
y4) Réwniez francuski generat Nudant
w ,Temps" pisze: ,Nie wolno sobie ima-
ginowa¢, ze genewski zakaz wojny gazo-
wej przeszkodzi w przyszto$ci wojujacym
W wyczerpujagcem uzyciu broni chemicz-
nej, szczeg6lnie w prowadzeniu wojny
aero-chemicznej".

Jak z tego widzimy, ztudzen niema zad-
nych — gazy beda niewatpliwie uzyte
przez przeciwnika. | tu dochodzimy do

K R O N

FRANCJA

SPRAWNOSC FRANCUSKIEJ OBRONY
PRZECIWLOTNICZEJ.

| K A

W ostatnich manewrach lotniczych, od-
bytych na pograniczu francusko-niemiec-
kiem pod koniec ubiegtego miesigca, w
ktorych wziety udziat wszystkie putki lot-
nicze armji francuskiej, poddano prébie
sprawno$¢ dziatania obrony przeciwlotni-
czej. Atak ,nieprzyjacielskich" sit lotni-
czych na dworce kolejowe, wielkie piece
w przemys$le metalurgicznym lotarynskim,
elektrownie miejskie i inne instytucje u-
zytecznos$ci publicznej, nie powiddt sie.
Pewnej czesSci samolotéw napastnika uda-
to sie przedrzeé¢ przez linje obronne i o-
siggna¢ punkty ataku. Tutaj jednak wzie-
te przy blasku reflektorow w krzyzowy
ogien ciezkich karabinéw maszynowych
zmuszone byty jak najszybciej rejterowac
nie wykonawszy zadania.

Z napaddéw lotniczych wykonanych na
caty szereg miast udato sie ,nieprzyjacie-
lowi" wykona¢ niepostrzezony nalot tyl-
ko na Reims. Po zbombardowaniu waz-
niejszych objektéw miejskich i przemy-
stowych eskadra wycofata si¢ bez prze-
szkéd do Nancy.

NOWE TYPY SCHRONOW PRZECIW-
GAZOWYCH.

Po defiladzie w dn. 14 lipca r. b. mar-
szatek Petain, przy udziale przedstawicieli
Swiata wojskowego i politycznego ogla-
dat na podwércu patacu Inwalidow nowe
typy schronéw przeciwgazowych. Schrony
te budowat ptk. Bruere, ktory specjalizo-
wat sie w zagadnieniach obrony przeciw-
gazowej. W schronach, o ktérych mowa,
obok butli z tlenem, stuzgcych do od$wie-
zania zuzytego powietrza, znajdujg sie
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sedna sprawy. Wiekszo$¢ spoteczenstwa
dziwnie biernie odnosi sie do wszelkich
poczynan L. O. P. P., zmierzajacych do u-
Swiadomienia jak najszerszych warstw
ludnos$ci co do istoty niebezpieczenstwa i
sposob6w obrony przed napadami lotni-
czo-gazowemi. Wszystko oczywiscie po-
krywa sie kryzysem. Trudno jednak nie
zwr6ci¢ uwagi na to, ze ten kryzys dzie-
sieciokrotnie silniej gnebi Niemcéw, jed-
nak dziwnie nie przeszkadza im $pieszy¢
z ofiarami na potrzeby juz nie obrony
wtasnej, a zwigzane z przygotowaniami
napasci na sasiadow.

Jezeli sobie uprzytomnimy, ze kazdy
dorosty obywatel powinien posiadaé mas-
ke przeciwgazows, kazde miasto, o$rodek
przemystowy, czy poszczeg6lne wytwornie
powinny posiada¢ wyszkolone i wyekwi-
powane druzyny odkazajgce, ratownicze,
stuzbe obserwacyjno-alarmowg, pogotowie
techniczne, obznajomione z warunkami,
w jakich im przyjdzie pracowaé¢, odpo-
wiednig do liczby mieszkancow i Wtasci-
wosci $rodowiska ilos¢ pomieszczen u-
szczelnionych i t. d. i t. d., dojdziemy do
wniosku, ze do zrealizowania tego mini-
malnego programu obrony jest nam jesz-
cze daleko. A przecie od naszego przygoto-
wania bedzie zalezato, jakie Zzniwa bedg
mieli lotnicy nieprzyjacielscy. Na przygo-

0. P. L. G.

jeszcze aparaty tlenowe, dzieki czemu
przebywanie w schronie moze trwaé¢ do-
sy¢ dtugo (w razie potrzeby nawet kilka
dni). Pozatem znajduje sie tam skitad
zywnos$ci, materjatow aptecznych, odkaza-
jacych i t. d

Jednoczes$nie demonstrowano model ma-
tego schronu ruchomego, w rodzaju opan-
cerzonego blokhauzu, w ktérym zastoso-
wano wszystkie zdobycze obrony przeciw-
gazowej.

NIEMCY

WYKORZYSTANIE MASEK WOJENNYCH
DO CWICZEN.

Po wielkiej wojnie pozostaty w Niem-
czech znaczne zapasy skoérzanych masek
przeciwgazowych, ktore nie mogty by¢
juz wykorzystane przez armje niemiecka,
zaopatrzong w sprzet nowszego typu. Ma-
ski te przeznaczono obecnie do wyszko-
lenia ludnos$ci cywilnej. Na reprodukowa-
nych obok zdjeciach widzimy wyposazo-
nych w te wtasnie maski: oddziat strazy
ogniowych oraz druzyne odkazajgca na o-
statnich  wielkich ¢éwiczeniach obrony
przeciwlotniczo-gazowej, odbytych w Pru-
sach Wschodnich. Podajemy réwniez obok
zdjecie do notatki p. t. ,Charakterystycz-
ny dokument", zamieszczonej w Kronice
O. P. L. G. z ubiegtego miesigca. Zdjecie
to nie zostato zamieszczone w poprzed-
nim numerze wskutek uszkodzenia kliszy.

ROSJA

SPRAWA ZMIANY OBECNEGO TYPU
MASKI PRZECIWGAZOWE]

Jak wiadomo w powojennej, rosyjskiej
masce przeciwgazowej, przeznaczonej na
uzytek wojska, zmieniony zostat jedynie
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towanie jednak tej obrony teraz jest czas,
nie bedzie go natomiast z chwilg wybu-
chu wojny; dla bardzo wielu bedzie juz
wtedy zap6zno. Optymistom, ktérzy nie
chcg pamieta¢é o naszem do$wiadczeniu
historycznem, twierdzac, ze historja sie
nie powtarza, nalezatoby przypomnie¢, ze
istotnie nie powtarza si¢ w stosunku do
spoteczenstw, ktdre potrafig z otrzymanej
nauki wyciagna¢ odpowiednie wnioski, my
za$ nalezymy do tych, o ktérych sie mé-
wito: madry Polak po szkodzie...

Zwazywszy obecng sytuacje polityczng
i apetyty naszych sgsiadéw powinniSmy
wszyscy zgodnie stang¢ do pracy nad
przygotowaniem obrony wnetrza Kkraju.
Kogo jeszcze brak w szeregach L. O. P. P.
ten powinien sie w nich znalez¢ czempre-
dzej, pamietajgc, ze robi to przedewszyst-
kiem w interesie wiasnym i swoich naj-
blizszych. Liga niewatpliwie dotozy ze
swej strony staran, aby ta cze$¢ progra-
mu, ktérg mozna wykona¢ bez specjal-
nych ustaw (wyszkolenie i zaopatrzenie
w sprzet, organizacje druzyn) .mogta by¢
zrealizowana w jak najszybszem tempie.
Bezpieczni poczujemy si¢ dopiero woéw-
czas, gdy na postawione pytanie: Czy je-
steémy gotowi? — bedziemy mogli odpo-
wiedzie¢ twierdzaco.

A. Zielifnski

Maski przeciwgazowe: pierwsza od lewej

rosyjska, srodkowa — niemiecka, prawa
wioska
u L e .
PhosgenvergiUiiingen.
Ira i st
R u*Tn'T"
Spry ...
fe 1 NV
| n

Charakterystyczny dokument (p. obok)

pochtaniacz. Dostosowano go mianowicie
do wymagan nowoczesnych i potaczono
z maska wiasciwg elastyczng rura odde-
chowga. Maska wtasciwa natomiast nie u-
legta zadnym modyfikacjom i Wyrabiana
jest nadal w ksztatcie jak gdyby gumowe-
go worka (bez tasm), okrywajgcego twarz
i gltowe.

Zaleta maski tego typu jest dobre jej
uszczelnienie na szerokiej powierzchni,
tatwo$¢ naktadania, — pozatem jednak
posiada ona rowniez szereg wad, miano-
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wicie powoduje zbyt duzy ucisk, silne po-
cenie sig, wreszcie wskutek sko$nego usta-
wienia szybek okularowych pole widzenia
jest mocno ograniczone.

W zwiazku z tem obecnie na tamach
fachowych pism rosyjskich prowadzona
jest dyskusja nad koniecznoéciag zmiany
dotychczasowej maski przeciwgazowej na
typ maski zachodniej. Jezeli gtosy te zo-
stang uwzglednione przez miarodajne
czynniki wojskowe, to bedace obecnie na
wyposazeniu wojska maski, w miare pro-
dukcji nowych, bytyby oddane czegéciowo
ludnos$ci cywilnej, cze$ciowo uzyte jako
maski przemystowe. Nalezy zaznaczy¢, ze
taka zamiana nie nasteczataby wielkich
trudnos$ci biorgc pod uwage rozbudowe
przemystu, ktory ostatnio zaczat by¢ za-
opatrywany w maski typu wojskowego
(dotychczasowego) z pochtaniaczami prze-
mystowemu Dla poréwnania reprodukuje-
my obok zdjecie trzech masek, ,w czem 1
rosyjska i 2 typu zachodniego.

STANY ZJEDN. A. P.

LISCIE POMIDORA WYKRYWACZAMI
GAZOW TRUJACYCH.

Jak donosi prasa witoska (,,Il Pompiere
Italiano“) do wykrywania obecnosci ga-
z6w trujacych w todziach podwodnych
marynarki amerykarnskiej zastosowano z
bardzo dodatnim wynikiem pomidory (ro-
§liny, nie owoce), ktore okazaty sie do-
skonatemi wykrywaczami gazéw i zasta-
pity uzywane dotychczas do tego celu ka-
narki i biate myszy.

Witasno$ci wykrywania gazéw przez po-
midory wykryt uczony amerykanski prof.
W. Crocker w Boyce Thomson Institute,
ktory prowadzit badania nad wptywem
gazu Swietlnego na roéliny. Zaobserwowat
on mianowicie, ze juz przy bardzo nie-
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wielkiem stezeniu gazu w powietrzu po-
midor traci liscie.

Jak sie okazato przy dalszych bada-
niach, wrazliwo$¢ pomidoréw na gazy
trujace jest w przyblizenin 200 razy wiek-
sza niz wrazliwo$¢ zmystu powonienia
ludzkiego, 60— 100 razy wieksza, niz wra-
zliwo$¢ kanarkéw i biatych myszy i 50
razy wieksza od wszelkich uzywanych do-
tychczas wykrywaczy chemicznych. Prof.
Crocker podjat obecnie dalsze badania
co do zachowania sie ro$lin w stosunku
do innych gazéw.

WLOCHY
OBRONA PRZECIWLOTNICZA NA
MORZU.
W drugiej potowie sierpnia odbyty sie

na morzu Srédziemnem wielkie manewry
floty witoskiej, koto ktérych skoncentro-
wana zostata uwaga nietylko prasy wio-
skiej, lecz i opinji zagranicznej.

Najciekawszym momentem byt napad
samolotéow ,nieprzyjacielskichll na rejon
koncentracji przeciwnika. Napad wykona-
ny byt w warunkach trudnych, gdyz sa-
moloty miaty znaczng przestrzen do prze-
bycia od swej bazy. Eskadra morska prze-
widujgc tego rodzaju napad, przygotowa-
ta odpowiednie $rodki obrony przeciwlot-
niczej. Z chwilg zawiadomienia o zbliza-
niu sie samolotéw nieprzyjacielskich, za-
stona dymowa otoczyta port, uniemozli-
wiajgc dokonanie obserwacji i sprowadza-
jac bombardowanie do problematycznego
rzucania bomb na S$lepo. Niezaleznie od
tego akcje-samolotéw bombardujgcych u-
trudniaty liczne automatyczne dziatka
przeciwlotnicze kal. 49 mm. strzelajgce do
wysokos$ci 7.000 m. z szybkos$cig 60 strza-
téw na minute.

Drugie ¢wiczenie polegato na zbombar-
dowaniu przez lotnictwo eskadry ptynacej
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Niemiecka ochotnicza druzyna odkazajgca
na ¢wiczeniach w Prusach Wschodnich

Ta sama druzyna przy naktadaniu masek

na petnem morzu z szybko$cig okoto 20
weztow. Okrety bronity sie kazdy ogniem
16 dziat strzelajacych na wysokos$é 6.000
metrow oraz 8 dziatek automatycznych
kal. 49 mm i 8 karabinédw maszynowych
kal. 13 mm.

Z posérod aparatéw, ktére wziety udziat
w ¢wiczeniach, na pierwsze miejsce wy-
sunety sie samoloty bomba dujace o wiel-
kim zasiegu.

NOWA PLACOWKA L. O. P. P.

Dnia 13 b. m. odbyto sie
uroczyste posSwiecenie ,,0-
,08rodka propagandowego
Zarzadu Giéwnego L. O. P
P.”“, mieszczacego sie w
Warszawie przy ul. Sto-
Krzyskiej 12 (p. Biuletyn)
Pierwsza fotografia po
S§rodku: frontowe wejscie
do .,O$rodka propagando-
wego“; z lewej: chwila po
poswieceniu lokalu; po-

§rodku prezes Zarzadu Gt
L.O.P.P. dr. Martynowicz,
obok  wicemin. Korsak
oraz wicemin. Gallot i inz.
Zienkiewicz. Z prawej:
siedzi prezes dr. Martyno-
wicz, obok w.-prezes Zarz.
Gl pos. Starzak i sedzia
Falkiewicz z grupg wspot-
pracownikéw Zarzadu Gt
L. O. P. P.
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KONFERENCJA F. A

W dniach 5—9 wrzeénia r. b. obrado-
wata w Hadze najwyzsza miedzynarodowa
magistratura sportu lotniczego: Federa-
tion Aeronautique Internationale, znana
w skrocie pod nazwg: F. A. I

Do F. A 1 nalezy 33 panstw, reprezen-
towanych przez swe Aerokluby.

W obradach brali udziat przedstawiciele
aeroklubéw nastepujgcych panstw: Anglji,
Argentyny, Austrji, Belgji, Czechostowa-
cji, Egiptu, Niemiec, Hiszpanji, Stanéw
Zjednoczonych, Francji, Grecji, Wegier.
Wtoch, Japonji, Holandji, Polski, Portu-
galji, Ruimunji, Szwecji, Szwajcarji, Tur-
cji i Jugostaiwji.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej byt
reprezentowany przez wiceprezesa A. R. P.
pptk. Czestawa Filipowicza, dyrektora
Dep. Lotnictwa Cywilnego Min. Komuni-
kacji i przez sekretarza generalnego A. R.
P. mjr. dypl. Bogdana Kwiecinskiego.

Obrady zostaly uroczy$cie otwarte w
pieknej, historycznej sali, t. zw. ,Ridder-
zaal* w Hadzie, miejscu solennych inau-
guracyj ro6znych miedzynarodowych kon-
gresow.

Podczas otwarcia odbyto sie uroczyste
wreczenie wielkiego ztotego medalu F.A.l.
dr. Eckenerowi, znanemu komendantowi
,Zeppelina".

Sam kongres pracowat tw salach Kur-
hausu w Scheveningen.

Tematy obrad dotyczyty szeregu zywot-
nych spraw, odnoszacych sie do wszyst-
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kich dziedzin sportu lotniczego tak moto-
rowego, jak i balonowego.

Specjalnie interesujgcemi
dotyczace: proponowanych zmian statutu
F.A.l., przepisbw obowigzujacych przy
zgtaszaniu i uznawaniu rekordéw miedzy-
narodowych i rozmowy w zwigzku z przy-
sztym Challenge‘m.

Trzy kluby narodowe wystgpity z wnio-
skami, ktére byty dyskutowane w czasie
kongresu, a mianowicie: Aeroklubu Bel-
gijskiego — w sprawie zawodow miedzy-
narodowych, Holenderskiego — w sprawie
przepisow immatrykularnych dla balonéw
kulistych i Aeroklubu Rzeczypospolitej
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Polskiej — w sprawie uzupetnienia listy
uznanych przez F. A |. miedzynarodo-
byty obrady, wych rekordéw — rekordami szybkos$ci

wznoszenia sie.

Whniosek A. R. P. byt zgtoszony z odpo-
wiedniem  uzasadnieniem koniecznosci
zwrocenia uwagi w sporcie lotniczym nie-
tylko na szybkos¢ w kierunku poziomym,
lecz réwniez i pionowym, jako moznosci
poruszania si¢ specjalnej dla statkéw po-
wietrznych.

Szczeg6towe sprawozdanie z powzietych
uchwat podamy w nastepnym numerze.

Tragiczny zgon najszybszego lotnika Swiata

Nad cichemi wodami wioskiego Lago di
Garda wydarzyta sie $miertelna katastro-
fa lotnicza, w ktdérej zginat najszybszy
lotnik $wiata, oficer awiacji wtoskiej,
porucznik pilot Neri.

Por. Neri dokonywat nad jeziorem Gar-
da préb na wodnosamolocie najnowszej
konstrukcji wtoskiej, o czem pisaliSmy
obszernie w Nr. 7 ,Lotu Polskiego".

W czasie treningu najszybszy lotnik
Swiata zdotat osiggnaé zawrotng szybkosé
745 km. na godz., bijac nieoficjalnie re-
kord szybkosci dla wodnosamolotéw, u-

stanowiony w dn. 29 wrze$nia 1931 r.
przez porucznika angielskiej awiacji mor-
skiej Stainforth‘a, a wynoszacy 676 km.
na godz.

Przed pojeciem oficjalnej préoby pobicia
tego rekordu por. Neri dokonywat szeregu
lotéw treningowych i prébnych, zamierza-
jac doprowadzi¢ szybko$¢ swego samolotu
do 800 km. na godz.

Préby te skoAczyty sie tragicznie. Naj-
szybszy lotnik $wiata zgingt przy sterach
swego samolotu.

OLEJE ? fMARY fAMOCHODOWE
GALICJA X «orcwsikio

WYROBU

6AL.TOW. NAFT.

ODDZIALY |

OTACJE

WOZEPZIE DO NABYCIA!
BENZYNOWE W CALYM'KRAJU
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MODEL | 6 R. B

(SZKOLNY)
KONSTRUKCIJI K. BLASZCZYNSKIEGO.

Modelarstwo, ktére do tego stopnia sig
rozwineto, ze dociera obecnie do najdal-
szych zakatkéw naszego kraju, napotyka
nieraz na liczne trudnosci, ktére winny
byé w miare mozno$ci usuniete. Jedna
z takich powaznych przeszkoéd jest zupet-
ny brak odpowiednich rysunkéw i opiséw
dla budowy poczatkowych i tatwych mo-
deli. Na brak ten w szczeg6lnosci skarzy
sie szerszy og6t miodziezy, jak réwniez
i caty szereg instruktorow, ktérzy maja
powazny ktopot z doborem odpowiednie-
go typu modeli. Liczac sie z powyzszemi

SKALA
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listewce w odpowiednich miejscach robi
sie naciecia kofncem ostrego scyzoryka. Ze-
berka wykonane z bambusu przekr. 3x1
mm. z jednego konca zaostrza sig¢ na ptask
i obsadza na klej w nacieciach przedniej
podtuznicy, druga listewke przykleja sie
i przywigzuje ni¢mi na wierzchu do ze-
berek. Wigzania robi sig¢ nitka pojedynczo
i mozliwie gtadko, tak, aby supetki zbyt-
nio nie wystawaty. Szkielet skrzydta
przed oklejeniem wyrdwnywuje sie z
wszelkich skrzywienn i wichrowatosci, na-
grzewajac nad ptomieniem $wiecy Ilub
lampki spirytusowej i jednocze$nie wygi-
na sie zeberka do zadanej krzywizny. Sta-
tecznik poziomy posiada przednig kra-
wedz wykonang z bambusu, odpowiednio
wygieta, grub okoto 1,5 mm. Zeberka i
Srodkowa podtuznica drewniana sg tak sa-
mo wykonane i przymocowane jak w

U.tOitw

WYMIARY w CftV.

wzgledami, uwazam, ze bedzie na czasie
opis rinbjego nowego modelu szkolnego.

Przystepujac do budowy modelu, ko-
niecznem jest narysowanie naturalnej
wielkosci planu, wedtug ktérego wykonu-
je sie poszczeg6lne czesci sktadowe mode-
lu. Pierwsza czynno$cig, oczywiscie, be-
dzie przygotowanie i dobér odpowiednie-
go materjatu, jaki uzyjemy do budowy
danego modelu. Nastepnie rozpoczynajac
budowe trzeba sobie uprzytomnié, ze mo-
del jest niczem innem, jak tylko zmniej-
szonym samolotom, lecz nieco prostszej
i prymitywniejszej konstrukcji, tem sa-
mem musi on posiada¢ te same wtasci-
wosci lotu, co i duzy samolot. Mianowicie
chodzi o to, ze na danej powierzchni
skrzydet moze by¢ uniesiony pewien cie-
zar, i o ile catkowita waga modelu bedzie
za duza, to taki model, rzecz prosta, nie
bedzie mégt dobrze lataé. Zatem chcac
osiggna¢ dobre rezultaty swej pracy, trze-
ba zwréci¢ uwage na lekkie i staranne
wykonanie modelu.

Skrzydto modelu 1-6 KB. wykonane jest
z 2-ch listewek olszowych, ktére tworzg
dwie podituznice przek. 6x2 mm., opito-
wane zgo6ry na poét-okragto. W przedniej

skrzydle. Statecznik pionowy wykonany
jest catkowicie z bambusu. , e
Skrzydto i Statecznik okleja sie od dotu
kolorowym papierem pergaminowym,
przyczem nalezy zwréc¢i¢ uwage, aby pa-
pier byt lekko naciggniety i nie pomarsz-
czony. Kadtub modelu tworzy beleczka
drewniana przekr; 6x7 min., zaopatrzona
z przodu w obsnde do $migta, a z tytu
w haczyk do zaczepienia gumy, zgiety z
drutu zelaznego grub 1 mm.; jednocze$nie
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przedtuzenie haczyka wykorzystane jest
jako tylnia ptoza.

Podwozie wykonane jest catkowicie z
trzciny-petiku przekr. 4 mm. i przymoco-
wane zapomocg nici i kleju w odpowied-
nich miejscach do belki kadtuba. Drew
niane kotka obsadza sie na gwozdzikach,
whbitych w os$ke podwozia. Skrzydto ulo-
kowane jest na t. zw. suwaku, czyli odpo-
wiedniej dtugos$ci beleczce przekr. 6x6 mm.
przymocowanej zapomocg skowek z bla-
chy aluminjowej do belki kadtuba. Przy-
mocowujgc skrzydto do suwaka, nalezy
zwroci¢ uwage, aby przednia krawedz byta
podniesiona o0 6 mm. wyzej od tylniej, co
tworzy zadany kat natarcia skrzydta dla
danego modelu. W celu usztywnienia
skrzydet do suwaka przymocowany jest
wspornik, sktadajacy sie z 2-ch nieco
grubszych od zeberek bambusikow, roz-

ZEBERKO

chylonych od dotu, do ktérych przywigza-
ne s nici biegnace od podituznie skrzydta.
Przy usztywnieniu ni¢mi trzeba zwr6cié
uwage, aby przednia i tylnia krawedz
skrzydta wzajemnie sie pokrywaty.
Smigto $redn. 26 cm. obracane jest przez
6—8 nitek gumowych przekr. 2x2 mm.
Waag catego modelu wynosi okoto 130 gr.
Srodek ciezkosci modelu winien sie znaj-
dowaé¢ mniej wiecej w jednej trzeciej
Skrzydta, liczac od przedniej krawedzi.

Od Redakecji

W artykule p. t. ,,Ludzie-ptaki“ zamiesz-
czonym w numerze poprzednim omytko-
WO opuszczono ustep nastepujacy:

,Poza klasyfikacja zasadnicza w kon-
kursie wyczynowym premjowano jeszcze
ilos¢ lotow, w ktérych pilot przekroczyt
wysoko$¢ 300 m. na poz. startu. Otéz na
liscie premjowanych znalazto sie¢ 10 pi-
lotéw, najlepszych pilotéw zaglowych Nie-
miec, wéréd nich na pigtem miejscu byt
inz. S. Grzeszczyk. Ten wynik moéwi sam
za siebie.

Zdjecia z Rhon zostatly dokonane przez
mjr. Stachonia.



O DE Z W A
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej— Aeroklubu R. P.

stojgce pod Wysokim Protektoratem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej’ Polskiej
OBYWATELE!

Wielki wyczyn § p. Zwirki i Wigury dat nam Polakom zaznaé uczucia wspaniatego triumfu. Polska wola zwyciestwa
i rozum polskiego technika okazaty sie wyzsze od woli i rozumu pierwszych narodéw Europy.

Odnieslismy triumf, o jakim do niedawna nie $mieliSmy marzy¢. Dzieki lotnictwu, Polska jest dzi§ na ustach catle-
go Swiata.

Zwycigstwo Zwirki i Wigury powiato ku nam tchnieniem radosnego optymizmu i utwierdzito wiare we wtasne sity,
te twoérczag wiarg, bez ktédrej niema postepu, niema wielkich czyndéw.

Zapalita sie cata Polska od Gdyni do Karpat, od granicy niemieckiej do bolszewickiej checig czynu i ofiary, wolg
potezng niewypuszczenia z ragk zwyciestwa.

I oto w chwili najwiekszego napiecia rado$ci i entuzjazmu, gdy miljony polskich serc, ragk, ust i piér dawaty wyraz
i folge uczuciu... uderzyt grom!

Przerazliwie szybka, nieprawdopodobna, niemozliwa do uwierzenia $mieré zabrata Polsce Jej wys$nionych bohaterdw.

OBYWATELE!

Twardy los, zrzadzenie Opatrznosci, zahraty nam Zwirke i Wigure, zabraty zywy symbol, lecz nie wyrwag nam z serc
woli czynu i zwyciestwa; przekujg nam szat rado$ci za$lubiony z przeraznym bdlem w szary, codzienny, diug
wieczny czyn!

OBYWATELE!
Tysigc celéw i krocie ztotych nagromadzonych, tysigc my$li i projektow zrodzonych po triumfie i $mierci Zwirki

i Wigury ztagczmy w jedng catos$c!

Wielu zamiarom nie podotamy, jeden lub dwa spetnimy.

Przyszte Miedzynarodowe Zawody Samolotéw Turystycznych, odbeda sie w Polsce w 1934 r.

Bedzie je organizowal Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej.

Nizej podpisana Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ze swemi Wojewo6dzkimi Komitetami, Aeroklub Rzeczy-
pospolitej Polskiej z wszystkimi afiljowanemi Klubami Lotniczemi pod przewodnictwem p. Ministra Komunikacji inz. Mi-
chata Butkiewicza zawigzali ,,Komitet Fundacji ku Czci §. p. por. Franciszka Zwirki i §. p. inz. Stanistawa Wigury

Komitet postanowit ptynace ze wszelkich warstw spoteczenstwa i zrzeszen fundusze i sktadki przeznaczy¢ na naste-
pujace cele:

I. Ufundowanie kapitatu, ktorego odsetki pobieraé bedzie wdowa po §. p. por. Zwirce, celem zapewnienia wychowania
i wyksztatcenia pozostatego syna.

Il. Ufundowania statej nagrody im. por Zwirki i inz. Wigury dla zwyciezcy pilota w dorocznych krajowych zawo-
dach lotniczych, oraz idac po linji zyczen zmartych bohateréw przeznaczy¢ na:

I11.  Budowanie samolotéw polskich na Zawody Miedzynarodowe 1934 r.

IV. Wreszcie w razie trwania Komitetu poza 1934 r. na cele konstrukcji nowych samolotow, motoréw i na rozwdj
lotnictwa sportowego.

Komitet wzywa cate spoteczeAstwo do organizowania w tonie wszelkich instytucyj i zrzeszen podkomitetéow, celem
zbierania sktadek oraz przekazywania ich za posrednictwem L. O. P. P. i Aeroklubéw luh bezpos$rednio na konto czekowe do
P. K. O. Nr. 27027 ,Komitetu Fundacji ku Czci §. p. por. Franciszka Zwirki i §. p. Stanistawa Wigury**.

Komitet zdawa¢ bedzie spoteczenstwu sprawozdanie drogg prasowa z postepu akcji i realizacji wymienionych celéw.

.KOMITET FUNDACJI KU CZCl §. P. POR. FRANCISZKA ZWIRKI i INZ. STANISLAWA WIGURY*
PRZEWODNICZACY: Pan Min. Kom. Inz. M. Butkiewicz

PREZYDIUM ZARZ. GLOWNEGO L.O.P.P.: PREZESI KOMITETOW WOJEW. L.O.P.P.:
Kom. Wojew. w Biatymstoku — woj. M. Zyndram-Kosciatkowski
Prezes dr. Zenon Martynowicz Brzesciu n/B. — vyice-woj. Z. Skrzynski
Vice-iprezesiptk. Czestaw Filipowicz Katowicach — wojewoda M. Grazynski
” ptk. Kazimierz Moniuszko Krakowie — wojewoda M. Kwasniewski
» pos. Wtadystaw Starzak Kolej. Krakowie — inz. ptk. Al. Bobkowski
Sekretarz nacz. Mieczystaw MySlinski K Wojew. Lublinie — prezes Sadu Apel. B. Sekutowicz
Skarbnik nacz. Adam Nowodworski Lwowie — inz. Stanistaw Rybicki
todzi — mec. Alfred Bityk
Kielcach — dr. Adam Kroebl.
ZARZAD GLOWNY AEROKLUBU R. P.: tucku — woj. H. Jézewski
Nowogréodku — woj. W. Kostek-Biernacki
Prezes ks. Janusz Radziwitt Poznaniu woj. Roger. hr. Raczynski
Vice-prezesi ptk. dypl. Ludomit Rayski Stanistawowie — inz. Leon Kuziminski
bar. St. Rosenwerth .Toruniu — gen. Stefan Pastawski.
ptk. Czestaw Filipowicz Tarnopolu — uice-woj. K. Gintowt-Dziewattowski
Sekretarz gen. mjr. dypl. Bogdan Kwiecirnski Wilnie — uice-wojewoda Marjan Jankowski
Skarbnik kpt. Zygfryd Piatkowski Kolej. Wilnie — inz. Wtodzimierz Budkiewicz
Cztonkowie: rektor Tad. Pruszkowski Wojew. Warszawie — ptk. Kazimierz Moniuszko
dyr. Wactaw Makowski Kolej. ” — radca St. Floryanowicz
dr. Karol Vacaueret Stotecz. Y — inz. Edward Zienkiewicz
PREZESI AEROKLUBOW i KLUB. LOTN.:
Aeroklubu Warszawskiego — pos. Jan Rudowski
" Wilenskiego — por. Bron. Zakrzewski
" Poznanskiego —minz. Stanistaw Rucinski
" Lwowskiego — prof. inz. Tad. Geisler
» Krakowskiego —e ptk. inz. Al. Bobkowski
” Akad. w Gdansku — p. Ueljodor Drygas
Kl Lot. W.P.S. w Biatej Podl. — inz. Jerzy Teissayre
» Lubelskiego —- inz. Tadeusz Gumowski
, todzkiego — ptk. dypl. M. Rotarski

. Slaskiego — inz. M. Przybylski
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zgineli $miercig lotnikéw dn. 11 wrze$nia 1U32 r.



FRANCISZEK ZWIRKO

PORUCZNIK — PILOT

S.p.

ur. sie na Wilenszczyznie w Swigcianach w r. 1895. Do szkoét
uczeszczat w Wilnie.

Juz na diugo przed swym ostatniem zwycigstwem iw Cho-
llenge‘u byt jedng z najpopularniejszych postaci w naszem lot-
nictwie sportowem. Stato sie to w zwigzku z jego dtugoletnia
pracg nad rozwojem naszego lotnictwa sportowego. Pracujac
w niem juz to jako organizator-instruktor, juz to jako zawod-
nik w licznych zawodach lotniczych, osiggajac zawsze pierwsze
miejsce, co stato sie niemal przystowiowem. We wszystkich zawo-
dach brat sobie za towarzysza inz. Wigure, z ktérym Haczyty
go szczeg6lnie serdeczne stosunki. Latali wytgcznie na samolo-
tach typu R. W. D., ktérych zalety por. Zwirko szczegdlnie sohie
cenit. Por Zwirko stuzyt w lotnictwie od r. 1917. W czasie wojny
powotany zostat do armji rosyjskiej, skad, po utworzeniu kor-
pusu polskiego iw Rosji, wstepuje w szeregi armji polskiej,
w ktérej pozostaje az do chwili $mierci. Szkote pilotéw ukon-
czyt w listopadzie 1923 r. w Bydgoszczy. Wyzszg Szkote Pilo-
tazu w maju 1924 r. w Grudzigdzu. Prace w lotnictwie sporto-
wem rozpoczyna jako oficer tgcznikowy przy Aeroklubie Aka-
demickim w Warszawie, zaskarbiajac sobie ogdlny szacunek
i przywigzanie miodziezy akademickiej garnacej sie do lotni-
ctwa. Pézniej peini kolejno funkcje Komendanta Centrum Przy-
sposobienia Wojskowego Lotniczego w todzi i kierownika wy-
szkolenia w pilotazu w Centrum Wyszkolenia Oficer6w Lotni-
ctwa w Deblinie. W r. 1929 dokonuje wraz z inz. Wigurg piek-
nego przelotu wokét Europy na samolocie . W. D. 2. Pézniej —
majac zawsze za towarzysza, inz. Wigure i lecagc zawsze na sa-
molotach R. W. D. — zdobywa I-sze nagrody: w ,Lotach Po-
tudniowo-Zachodniej Polski™ 1929 i 1930, w 3 i 4 Krajowym
Konkursie Samolotow Turystycznych. Brat udziat w Challenge‘u
de Tourisme International 1930.

W Challenge‘u 1932, po zacietej walce z wspo6tzawodnikami
niemieckimi, zajmuje pierwsze miejsce, zdobywajgc dla Polski
puhar miedzynarodowy i zaszczyt organizowania nastepnych
Zawodow Migdzynarodowych. Por. Zwirko projektowat sobie
w przysztym tygodniu zaatakowa¢ miedzynarodowy rekord wy-
soko$ci w kategorji samolotow lekkich, ktéry przejSciowo w ro-
ku 1929 nalezat do niego.

Dokonujac lotéw po kraju, oddawat nieocenione ustugi lot-
nictwu sportowemu, propagujac je wsérod najszerszych mas spo-
tecznych, dla ktérych byt symbolem, zwyciesko podazajgcego
w rozwoju lotnictwa polskiego.

Niezwykle ujmujacy swa skromnoscig z jaka przyjat swe
wielkie zwyciestwo w Challenge‘u, oraz swg pogoda ducha i pro-
stotg — por. Zwirko podbijat sobie serca rodakéw, dla ktérych
$mier¢ Jego urosta do miary straty narodowej.

STANISLAW WIGURA

INZYNIER— MECHANIK—PILOT

S. p.

ur. 9 kwietnia 1903 r. w Warszawie. Wyksztatcenie $rednie po-
bierat w gimnazjum im. Zamojskiego w Warszawie, odkad da-
tuje sie jego przyjazn z drugim wspotkonstruktorem R. W. D.
inz. Stan. Rogalskim. W r. 1920 jako uczen ?ej klasy wstepuje
na ochotnika do armji polskiej i tutaj stuzagc w 8-ym putku
art. poi. poznaje trzeciego ze swych przysztych bliskich wspét-
pracownikéw, J. Drzewieckiego.

Po ukornczeniu kampanji przeciwbolszewickiej wraca do
szkoty i uzyskuje mature w r. 1921. Wstepuje na Wydziat Me-
chaniczny Politechniki Warszawskiej. Od wczesnej mtodosci
interesuje sie lotnictwem i od zarania lotnictwa sportowego pol-
skiego, bierze czynny udziat w jego organizacji.

W r. 1929 uzyskuje na Politechnice Warszawskiej dyplom
inzyniera-mechanika, w Aeroklubie Akademickim w Warszawie
za$ dyplom pilota sportowego.

W tymze roku startuje razom z por. Zwirko do pierwszego
polskiego lotu turystycznego wokdt Europy, na samolocie swojej
konstrukcji R.W.D. 2. Od tego czasu stanowi wraz ze Zwirko
nieroztgczng i przodujagca we wszystkich zawodach zatoge RWD.
Zajmuja pierwsze miejsca w szeregu waznych zawoddéw krajo-
wych, jako ,Lot Potudniowo-Zachodniej Polski" 1929/30 oraz
Krajowe Konkursy Samolotéw' Turystycznych 1930 i 1931 r.
Uczestniczg w Challenge‘u 1930, nie koncza jednak rajdu na
skutek defektu silnika.

W Challenge‘u 1932 osiggajag w ciezkiej konkurencji pierw-
sze miejsce, przyczyniajac sie do niebywatego rozstawienia lot-
nictwa polskiego.

Inz. Wigura jeszcze jako student pracowat wtasnymi reko-
ma przy budowde pierwszego samolotu turystycznego inz. Drze-
wieckiego. W r. 1925 konstruuje wraz z inz. Rogalskim pierwszy
twdj samolot R. W. W rok pdézniej, pracuja juz w tréjke, t. zn.
Rogalski, Wigura i Drzewiecki i buduja kolejno typy R. W. D.
1, 2 3 4,5 6, 7

Smier¢ oderwata go od projektéw konstrukcji nowego RWD.,
t. j. RW.D. 8.

Konstrukcje 1. W. 1), rozpoczelty nadzwyczaj
okres rozwoju lotnictwa sportowego polskiego, osiggajgc szczy-
towy swdéj punkt w tegorocznych zawodach Challange‘u. Inzy-
nier Wigura niezaleznie od swych prac konstruktora, peinit od
dwmch lat funkcje wyktadowcy w Ponstwowej Szkole Lotniezo-
Samochodowej w Warszawie, oraz obowigzki asystenta przy
Katedrze Budowy Ptatowcéw Pol. Warsz. Swag ujmujaca po-
wierzchownos$cig i zaletami swego charakteru, tudziez niezwykle
ujmujgcem obejsciem zdobywat sobie wszedzie szczerg sympatje
i szacunek.

intensywny

zycie leli — jakze krdétkie! — cechowata nadewszystko praca, a wypetniata walka. Walka o kazda piedZ drogi ku osiggnie-

ciu $wiatowego poziomu naszego lotnictwa. Zapat i umitowanie

dusze — wsparte o szeroka wiedze lotniczg i wysokie poczucie obowigzku,

idei lotniczej, prawos$¢ i dzielno$¢ zdobigca Ich pigkne i bogate

a wiedzione nieztomng wolg stuzenia Ojczyinie —

sprawity, ze danem Im bylo osiggnaé wyzyny Swietnego lotniczego triumfu.

Gdy $mieré przecieta Ich dalsze, z takg $miatoscig kreélone szlaki, pomnik zastug i cnét tych Bojownikéw, blaskiem swym

nadtugo oSwieca¢ bedzie pokoleniom wspétczesnym

i przysztym droge pochodu ku nowym zdobyczom polskiego lotnictwa........

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
BADA NACZELNA ZAHZ41l GEOWNY i KOMISJA SPORTOWA
KOMISJA LOTNICTWA SPORTOWEGO

POLSKI KOMITET SZYBOWCOWY
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ZARZAD GLOWNY

KONDOLENCJE
Z powodu tragicznej S$mierci bohater-
skich lotnikéw §. p. por.-pil. Franciszka

Zwirki i §. p. inz. Stanistawa Wigury, Za-
rzad Gtéwny L. O. P. P. otrzymal szereg
pism i depesz kondolencyjnych, a m. in.
od h. vice-prezesa Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P. posta Alfreda Birkenmayera:
,Torun 12.9.1932 r. Jako byty vice-pre-
zes L. O. P. P. tgcze sie z Wami catem
sercem w Waszym bélu i zatobie po tak
ciezkiej stracie, jaka poniosta nasza
wspdlna idea“.
(=)
»Przejeci do gtebi serca tragiczng Smier-
cig chluby polskiego lotnictwa por. Zwir-
ki i inz. Wigury, wyrazamy nasze najser-
deczniejsze wspdiczucie”.
(—) Koto L. 0. P. P. Sieradz

Poset Birkenmayer

»,$lemy wyrazy glebokiego wspoétczucia
i zalu z powodu tragicznej $mierci boha-
tera por. Zwirki i konstruktora inz. Wi-
gury".
(—) Zarzad Kota L.O.P.P. Nr. 2
Biotobrzegi

~Wyrazy najgtebszego wspdiczucia po
stracie bohaterdow lotnictwa polskiego por.
Zwirki i inz. Wigury sktada
(—) Koto L. O. P. P.
Wroéblew Sieradzki

~Wyrazy gitebokiego wspdtczucia z po-

wodu tragicznego zgonu por. Zwirki i inz.
Wigury przesyta

(—) Zarzad L.O.P.P. Zdunska Wola*“.

Zarzad Gitéwny L. 0. P. P. otrzymat po-
nizsze pismo, ktére jako cenny dokument
chwili drukujemy w catoéci. Wida¢ z tej
skromnej pocztéwki, ze wsrdd tych, ktoé-
rzy w codziennej znojnej pracy nie mo-
ga, zda sig, wybiec mys$la poza krag zabie-
goéw o kawatek chleba, tli iskra wyzszych
porywéw, cichy lecz goracy patryjotyzm
i gtebokie zrozumienie najpilniejszych po-
trzeb Ojczyzny. Czyn Zwirki i Wigury roz-
dmuchat te iskre w ptomien, ktoéry oby
palit sie dtugo...

Do
SZ. ZARZADU L. O. P. P.
W WARSZAWIE

Jako obywatel drogiej mi nadewszystko
Ojczyzny, uradowany wielkiem zwycie-
stwem naszego lotnika por. Zwirki, ktéra

to rado$¢ przemienita si¢ tak szybko w za-
tobe nie do opisania i wprost nie do prze-
trzymania, bolu serca, prosze uprzejmie
0 zapisanie mnie na cztonka L. 0. P. P.
Sktadke za wrzesien przesytam dzi$, na
konto P.K.O. Nr. 7860. Nadmieniam Szan.
Zarzadowi, ze ilekro¢ otrzymuje jako
pocztyljon do sprzedazy nale/iki na L. O.
P. P., zawsze doktadam i dotoze wszelkich
sit, aby wszystkie rozsprzedaé. Lotnictwo
nasze jest dla mnie wielkiem dzietem i ile
sit mi siarczy, bede pracowat dla instytu-
cji wszedzie i na kazdym kroku. Uwazam,
ze dzi$ w catej Ojczyznie naszej nie po-
winno zbrakng¢ ani .jednej .obywatelki
1lobywatela, ktéryby nie nalezat do szere-
gow chlubnego Lotnictwa Polskiego. Z ca-
tego serca zycze, aby lotnictwo nasze pom-
ne na czyny i poswigcenie §. p. por. Zwir-
ki, jak najpredzej znalazto Jego godnych

nastepcow, ktorzyby jak On przyniesli
Ojczyznie naszej chwate i Czesc.
T. Sawicki

st. poczt. U. P. Mfawa

WYDAWNICTWO PROPAGANDOWE
L.O.P.P. DLA DUCHOWIENSTWA

Staraniem Zarzadu Gt L. 0. P. P. uka-
ze sig drukiem brosura p. t. ,L. O. P. P.
do Polskiego Duchowiefstwa Katolickie-
go". Broszura zawiera miedzy innemi
przedmowe JE. ks. kardynata Hlonda oraz
wzorowe kazanie o L. O. P. P.

Wydawnictwo to przeznaczone jest dla
wszystkich ksiezy, zakonnikéw, zakonnic,
seminarzystow duchownych na terenie ca-
tej Rzeczypospolitej i bedzie bezptatnie
rozdana przez Komit. Wojewdédzkie, kto-
re juz zgtaszaja liczne zapotrzebowania.
Broszura pierwsza tego rodzaju utatwia
kontakt L. O. P. P. z duchowienstwem i
prowadzenie przez duchowienstwo tak
waznej dla Panstwa propagandy silnego
lotnictwa i obrony przeciwlolniczo-gazo-
wej.

NOWY WAGON OBRONY PRZECIW-
GAZOWEJ L. O. P. P.

Poniewaz dotychczasowy propagando-
wy wagon o. p. g. Zarzagdu Giéwnego L. O.
P. P. nie nadawal sie catkowicie do pro-
wadzenia akcji propagandowej. Zarzad
Gtowny L. O. P. P. poczyni.t starania w
Ministerstwie Komunikacji, ktére przy-
dzielito L. O. P. P. wagon pulmanowski,
posiadajacy komore gazowa i kabine fil-
mowga. Wagon po dokonaniu remontu i
wyposazeniu bedzie oddany do dyspozycji
Komitetéw Wojewddzkich.

WYZSZY CENTRALNY KURS INSTRUK-
TOROW MODELARSTWA LOTNICZEGO.

W roku biezacym Zarzad Gtéwny za-
mierza zorganizowa¢ dalszy IV-y z rzedu
kurs centralny dla instruktoré6w modelar-
stwa lotniczego i nauczycieli robdét recz-
nych przy Panstwowym Instytucie Robot
Recznych w Warszawie.

Kurs rozpocznie sie we wrzes$niu. Dla
orjentacji Zarzad Gtéwny podaje, ze kan-
dydatow delegujg odnos$ne Kuratorja, a
Zarzad Gitéwny jedynie wykorzystuje
roczny pobyt nauczycieli w Instytucie.

OSRODEK PROPAGANDOWY L. O. P. P.
W WARSZAWIE. UROCZYSTE
POSWIECENIE | OTWARCIE.

W dniu 13 b. m. o godz. 12 w potudnie
odbyto sie w Warszawie uroczyste poswie-
cenie i otwarcie ,O$rodka propagandowe-
go L. O. P. P.*“. Uroczysto$¢ zaszczycili
swoja obecnos$cig pp.: Prezes Rady Giow-
nej L. O. P. P. wiceminister spraw wewn.
Korsak, wicemin. pracy i op. spot. dr. Pie-
strzynski, wicemin. komunikacji inz.Czap-
ski, prezes Dyr. Kolej. L. O. P. P. w War-
szawie inz. Zienkiewicz, wiceprezes prof.
dr. Huber, przedstawiciele Polskiego Czer-
wonego Krzyza, Strazy Pozarnych, prasy
i t. d Wtadze L. O. P. P. reprezentowali:
prezes Zarz. Gt dr. Z. Martynowicz? wice-
prezes poset Starzak, i sekretarz Myslin-
ski. Ponadto na uroczysto$¢ przybyli pre-
zesi Wojewo6dzkich Komitetéw L. O. P. P.
w Kielcach i Radomiu pp.: Kroebl, sedzia
Falkiewicz i szereg gosci.

Poswiecenia ,OS$rodka"™ dokonat pro-
boszcz parafji $w. Krzyza ks. Lorek, kto-
ry wygtosit okoliczno$ciowe stowo Boze.
Nastepnie przemawiat prezes Zarzadu Gt
dr. Z. Martynowicz, kres$lagc w krétkich
stowach historje rozwoju L. O. P. P. i wy-
niki jej prac. Po przemoéwieniu nastgpito
wpisywanie sie uczestnikéw uroczystosci
do ksiegi pamigtkowej.

Nowootwarty ,O$rodek"” jest jedng z
pierwszych tego rodzaju placéwek nietyl-
ko w Polsce, ale i zagranicg. ,,O$rodek"
przeznaczony jest wytacznie dla ludnosci
cywilnej, ktéra zupetnie bezptatnie ogla-
da¢ bedzie mogta ciekawe eksponaty z
dziedziny lotnictwa oraz obrony przeciw-
lotniczej i przeciwgazowej. ,O$rodek" o-
twarty bedzie od godz. 8 do 20 bez przer-
wy. W godzinach wieczornych na ekranie,
umieszczonym w oknie wystawowem od
ulicy, wyswietlane beda specjalne filmy
propagandowe i wyszkoleniowe.

Nalezy mniema¢, ze otwarcie tej nowej
instytucji propagandowej w duzym stop-
niu przyczyni sie¢ do spopularyzowania
idei obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej.
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ZRZESZENIE

POLSKICH PRZEMYSLOWCOW LOTNICZYCH
EACZY NAJPOWAZNIEJSZE POLSKIE WYTWORNIE LOTNICZE

Na miedzynaro-
dowej Wystawie

Komunikacji -
GRANI! PLuHﬁS]yJ(h%o A Warszana Stoima 23 mo
PR |X AII'Elé?r?si&ieon UarscuE tel- 303-52.
Commun’. et de z

Tourisme
a Poznan 1930

UNION DES INDUSTRIELS POLONMS
d’AERON AUTIOUE

UNIT LES PLUS SERIEUSES ENTREPRISES POLONAISES
DE LTNDUSTRIE AZRONAUTIOUE

Fabryha $miget. wyroboui drzeuinycti i mEtaiowych

W. SZOMANSKI i S-ka

Spotka z ograniczong odpowiedzialnos$cia

Biuro Zarzadu: Krakouuskle-Przednméeie 1, fel 634-70
Fabryha: Ulerszawa-PlsrymonT, ul. Kumedutoui 71, lei. 11-62-68

Rachunki: Bank Gosp. Kraj. N° 1235—P. K. O. 10570
& jf LRKI CHINSKIE

DES LBGKJES INDO-CHINOIS
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SPOLKA PAPIERNICZA

WARSZAWA, UL. ELEKTORALNA Nr. 8.
TEL. 535-67.

DOSTARCZA MATERJALOW PISMIENNYCH

LABORATORIJUM

D-row B-ci HEPNER

zaprzysiezeni rzeczoznawcy przy lzbie
Przemystowo-Handlowej w Warszawie

Warszawa, ul. Elektoralna N° 18. Telefon 405 14
DZIAL HANDLOWY:

Maski przeciwgazowe. Okulary ochronne (dla
lotnik6w). Apteczki ratownicze Polskiego Czer-
wonego Krzyza. Mikroskopy.

DZIAL TECHNICZNY:
Analizy techniczne. Rzeczoznawstwo. Porady.
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Nie ten bogaty, kto duzo zarabia
lecz ten -- kto oszczedza

KOMUNALNA KASA 0OSZCZEDNOSCI
i1 St WARSZAWY

CENTRALA | ODDZIAL Il ODDZIAL
Traugutta 5 (dom wtasny) W ierzbowa 9 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wkfady gwarantowane majatkiem Gminy m. st. Warszawy, poczawszy od Lzt.

0 T Nt

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW-LOTNISKO
Telefony: Dyrekcji 8 48-24. = Biuro Zakupow 8.50-25

== Adres telegraficzny: ,PEZETEL".

L

KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie matalowej do celéw wojskowych,
komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.

Dziat ogolny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

Druk. Zw. Prac. Adm. Gm., W-wa, Pl. Krasinskich 6, tel. 11-44-04
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