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mogit §. p. por. Zwirki i inz. Wigury, uprzytomnic¢ sobie te wszystkie wielkie ofiary — ofiary uskrzydlonych bohateréw dla chwaty
i wielkosci polskiego lotnictwa.
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ANKIETA .LOTU POLSKIEGO"

OSIAGNIECIA LOTNICTWA

POLSKIEGO W 1932 ROKU

Redakcja ,Lotu Polskiego"™ od niniejszego numeru rozpoczyna drukowaé gtosy najwybitniejszych osobisto$ci ze Swiata

lotniczego wzglednie najblizej z lotnictwem zwigzanych.
Ostatnie wyczyny naszego

caty Swiat.

Poszczeg6blne artykuty ,Ankiety Lotu Polskiego" zamieszczaé

Autorow.

Dr. Malfsymiljan HulLer
Prof. Politechniki Warszawskiej

Swietne i clobrze zastuzone zwyciestwo jio/skiego lotnictwa
w roku biezacym na konkurencji miedzynarodowej tego znacze-
nia, jakiem jest ,,Challenge®, zostato niestety zbyt rychto oku-
pione tragiczng $miercig naszych czotowych triumfatoréw. Ka-
tastrofa w Cierlicku wstrzasneta w niebywaty sposéb catem na-
szem spoteczenstwem i wywotata we wszystkich jego warstwach
odruch szczerego i gtebokiego zalu. Ale zroszona krwig meczen-
skg §. p. Zwirki i Wigury ziemia stowianska zakwitta nietylko
zatobnem kwieciem narodowego bélu po ich stracie. Wyrést
z niej takze jasny kwiat goracych objawéw wspoéiczucia i przy-
jazni pobratymczego narodu, a co najwazniejsza, uprzytomnita
sie polskim szerokim masom ogromna doniosto$¢ rozwoju ro-
dzimego lotnictwa i zwigzanego z niem przemystu dla naszego
panstwa.

Wrazenie $wiatowego triumfu skojarzone z tragicznym
epilogiem, przeméwito do ogétu silniej i dobitniej moze od nie-
strudzonej wieloletniej propagandy L. 0. P. P., ktéra to insty-
tucja spoteczna z drugiej strony przyczynita sie. niewatpliwie
walnie do naszego tegorocznego zwyciestwa na arenie $wia-
towej.

Wspomniawszy tutaj o zastudze L. 0. P. P,, zdajemy sobie
dobrze sprawe z wybitnego udziatu wielu czynnikéw, ktérym
zawdzigczamy w biezgcym roku nietylko zdobycie dla Polski
nagrody wedrownej w ,,Challenge‘u®, lecz takze inne bardzo
powazne sukcesy naszego lotnictwa zagranicg. Nalezy tutaj lot
alpejski kpt. Bajana na zawodach szwajcarskich, wyczyny pitk.
Kossowskiego w Cleueland w Ameryce, zdobycie pierwszej na-
grody na punktualno$¢ lotu w Week-endzie lotniczym w Lon-
dynie przez p. B. Skoérzewskiego i wreszcie raid azjatycki kpt.
Karpinskiego. Osobne réwniez zaszczytne miejsce przypada tez
debjutowi zagranicznemu naszego szybownictwa w Rhén.

Nie bez trudnos$ci przychodzi ustalanie porzadku wylicza-
nia tych czynnikéw, ktéore wywarty decydujgcy wptyw na wspdit-
czesny stan polskiego lotnictwa. Skoro bowiem z jednej strony
rzuca sie. w oczy, ze przodujacy nasi piloci zawdzieczajg prze-
waznie swoje wyksztatcenie naszemu $wietnemu lotnictwu woj-
skowemu, a konstruktorzy naszym politechnikom, to z drugiej
strony niezmordowana energja, powazna wiedza i talenty orga-
nizacyjne kierownikéw naszego przemystu lotniczego postawity
go w krdtkim czasie na wyzynie, wywotujacej podziw zagranica.
(Wystarczy np. przypomnie¢ opinje znawcow angielskich o jed-
noptacie P. Z. L. i}, po jego pokazie w czasie ostatniego pary-
skiego ,,Salonu* lotniczego, lub opinje niemieckie o R. W. D. &
i t. p.). Wymienionym czynnikom dzielnie sekunduje kierowni-
ctwo Departamentu Lotnictwa Cywilnego w Ministerstwie Ko-
munikacji, oraz przedsiebiorstwo Polskich Linij Lotniczych
,Lot“, chlubigce sie¢ stusznie rekordowem bezpieczenstwem po-
dréznych i regularno$cig komunikacji.

Role wreszcie, jakg w przygotowaniu tegorocznych sukce-
sow odegraly nasze bardzo jeszcze nieliczne placéwki i instytuty
naukowo-lotnicze, podnoszono juz niejednokrotnie.

Wracajac jeszcze do zwycigestwa w ,,Challenge‘u® godzi sie
podkresli¢, ze wszystkie nasze samoloty (zaprojektowane i wy-
konane w cato$ci w kraju z wyjatkiem silnikéw), wrécity w sta-
nie zupetnie dobrym, bez jakiegokolwiek powaznego uszkodze-

lotnictwa nastawity psychike spoteczeAstwa w pozgdanym kierunku
gadnien lotniczych — gtosy, jakie ukazywaé sie bedg na tamach naszego pisma,
skiego w roku biezacym i wskaza nam wielkie mozliwosci Polski

dla catoksztattu za-

utwierdzg nas w osiagnieciach lotnictwa pol-

w dziedzinie najbardziej emocjonujgcej i interesujacej
bedziemy w kolejnosci nadsytania przez Szanownych
REDAKCJA

nia. ,,Vis maior* dotkneta tylko jednego z cztonkéw naszej
Swietnej druzyny, a mianowicie kpt. Orlinskiego, ktérego stan
zdrowia po poprzednich paru fatalnych wypadkach zmusit
w potowie drogi do wycofania sie z zawodéw i powrotu na pi-
lotowanym przezen aparacie do Warszawy. Poza tem, jak wia-

domo, wszystkie zatogi czterech samolotéw naszej druzyny
ukonczyty zawody, zajmujac miejsca: i-sze, 9-te, il-te, 18-te,
wérod ii zatég, .ktére zawody rozpoczety, .a 24-ch, ktére je
ukonczyty.

Ale zaszczyt zdobycia nagrody przechodniej za rok 1932
dla Polski naktada na Aeroklub R. P. obowigzek wystapienia
w roli organizatora gtéwnego ,,Challenge‘u* w r. 1934. Zadanie
nietatwe, zwtaszcza, ze mozna sie. spodziewac jeszcze liczniejsze-
go udziatu zawodnikéw niz w roku biezagcym. Moga sie zgtosic
np. Anglicy, ktérych przemyst do$¢ dawno juz przodowat w dzie-
dzinie samolotéw turystycznych i ktérzy posiadajg mnéstwo pi-
lotéw pierwszorzednych.

Jest u nas niewatpliwie sporo wytrawnych i energicznych
sit do urzadzania zawodéw lotniczych na skale, europejska:
jednakze trzeba pomys$le¢ wczeénie o zdobyciu potrzebnych fun-
duszéw. | />od tym wzgledem dobre horoskopy stawia zapat ca-
tego spoteczenstwa do spraw lotnictwa, jaki rozgorzat, zwtasz-
cza po tragicznej katastrofie tegorocznych zwyciezcow. Jedno-
cze$nie trzeba, rozwazywszy doktadnie i ustaliwszy gtéwne wa-
runki zawodéw, pomys$le¢ o budowie takich nowych samolotow
dla naszej druzyny, ktére dalyby jak najwiecej szans w obro-
nie zdobytej nagrody. Nie ulega przytem ztudzeniu, ze skoro
sami ustalamy warunki, to zadanie wyposazenia naszych pito
tow w samoloty najodpowiedniejsze, bedzie juz znacznie utat-
wione. Nie da sie zaprzecie, ze uktadanie warunkéw pozwala
poniekagd faworyzowaé witasng druzyne, ale tegoroczny wynil.
w Berlinie dowodzi, ze na tem nie mozna jeszcze budowa¢ na-
dziei zwyciestwa.

Rozumie sie samo przez sie, ze przy ustalaniu warunkdéw
trzeba mie¢ przedewszystkiem na oku idee podstawowg Challen-
ge‘u. Mozna ja okresli¢ zwiezle jako ,,budowle doskonatego sa-
molotu turystycznego®, t. j. takiego, ktoryby kojarzyt w sobie
wygode (komfort), bezpieczenstwo, ekonomje i szybko$¢. Nie
wchodzac tutaj w szczeg6ly, zaznaczymy tylko przy tej sposob-
nosci, ze ekonomje samolotu wogéle charakteryzuje w bardzo
prosty i racjonalny sposéb iloczyn trzech wielko$ci:

1) obcigzenie jednostki mocy silnika,

2) stosunek ciezaru uzytkowanego do ciezaru wtasnego,

3) stosunek najwiekszej do najmniejszej, osiagalnej szyb-
lotu.

tm iloczyn tych trzech wielko$ci jest wiekszy, tem wyzej
stoi samolot pod wzgledem gospodarczym, a poniewaz bezpie-
czenstwo tkwi w znacznej cze$ci w stosunku najwiekszej do
najmniejszej szybko$ci, wiec iloczyn ten nadaje si¢ bardzo do-
brze do uwzglednienia przy obliczaniu ilosci punktéw dla oceny
zawodniko w.

kosci

Oparta na tem cenzura typéw samolotu turystycznego lub
pasazerskiego, jest oczywiscie jeszcze uwarunkowana pewnym
wymaganym stopniem bezpieczenstwa wytrzymato$ciowego. Bu-
dowane u nas typy osiggnetyby, jak sie zdaje, juz teraz wyso-
ka liczbe punktéw, nie ustepujac najlepszym konkurencjom za-
granicznym.



Fr.Zitirko

...Jeszcze nie tak dawno odlatywali przy obojetnej niewie-
dzy tthumu na miedzynarodowe zawody do Berlina!
— Wtasnie do Berlina!... gdzie tam, panie, z Niemcami sie

mierzy¢! Niemcy — wiadomo — kultura, cywilizacja i technika,
o technikall..
— A my co?... Nar6d mtody, bez technicznych tradycyj...

—e Dlatego to wtasnie tylko nieliczna garstka ludzi licznemi
z lotnictwem zwiazana wiezami— byta obecna przy ich odlocie...

— Ale kiedy pierwsze zaczety nadchodzi¢ o ich sukcesach
wiesci, kiedy zachtanna prasa niemiecka, porwana brawurowg
sprawnos$cig naszej ekipy, zaczeta nizszo$¢ aséw niemieckich
ostania¢ batamutnemi wieSciami — fo rzekomo niemieckiem wy-
szkoleniu lotniczem Zwirki — woéwczas zaczeliSmy podawaé sie
stuchem w strone tego Berlina...

Az pewnego pieknego niedzielnego popotudnia i— radosna
przyszta wie$¢, ze tam — w Berlinie — przy udziale tysigcznych
ttuméw — rozlegty sie dzwieki naszego narodowego hymnu,
a wytresowany niemiecki ttum wiwatowat na cze$¢ polskiej
sprawnosci lotniczej.

— Zwirko!... — triumfalne wotanie poszto przez calg Pol-
ske — budzgc spazm najserdeczniejszego wzruszenia — krzepigc
narodowa dume.

— / juz Zwirko byt nasz najblizszy i — zaiste! — nie byto
nikogo w narodzie, ktoby nie chciat najwiekszym blaskiem jego
triumfalnego powrotu opromienic...

— Wszyscy$my, jak Polska dtuga i szeroka, wybiegli serca-
mi na jego spotkanie — wszyscy$my mu w duszach dziekczynng
hosanne $piewali, ze oto — na szerokim go$cincu miedzynaro-
dowych zawodéw — zwyciezyt przed Niemcami, ze imie Polski
nowym opromienit blaskiem.

— 4 najrados$niej bity nam serca, ze to wtasnie zwyciezylis-
my przed Niemcami.

— Zachtystywat si¢ kazdy z nas dumy narodowej roztet-

nieniem — to tez imie Zwirki bylo na ustach wszystkich.
— Az tu ktérego$ niedzielnego poranka — jak grom z jasne-
go nieba — uderzyta w nas tragiczna wie$é¢, ze w walce z roz-

szalatym zywiotem — Zwirko zginat...

— Oniemiat caty naréd w grozie niepojetej — dreszcz roz-
paczy zdjat nasze serca — zato$¢ wielka ogarneta nasze dusze...

— Narod caty oddat hotd bolesnemu powrotowi na Ojczyzny
tono Jego $miertelnych szczatkow...

— Krolewski sprawita Mu pogrzeb stolica — Jemu — por.
Franciszkowi Zwirce i serdecznemu druhowi Wigurze.

Ale nim zgingt — przezyt Zwirko serdeczne wzruszenie, gdy
ktadt samolot w wiraz nad Wilnem — miastem najpiekniejszych
lat i pierwszych marzeA o lotnictwie...

— Bawigc w Wilnie — wyglosit Zwirko co$ w rodzaju po-
stania do narodu...

— Pierwsze i — ostatnie to Jego postanie, to tez nabiera
ono tonu jakiego$ manifestu, jakiego$ testamentu...

— Wije sie przez ten Zwirkowy manifest szczeroztota ni¢
jasnej, jak stonce prawdy, ze Polska jutrzejsza bedzie silng
nietylko \na ladzie, ale i w powietrzu...

— Przekazujgc naszym czytelnikom to Zwirkowe do narodu
postanie — wielkiem umitowaniem lotnictwa spowite — wota-
my za Nim — z mocna wiarg i gtebokiem przekonaniem:

— Pamietajcie, ze Polska musi mie¢ silne lotnictwo I...

Jestem w Wilnie — mieécie najpiekniejszych mych lat
i pierwszych moich marzeA o lotnictwie. Zda sie tak niedawno
to byto, gdy potrafitem godzinami, w gdrach Ponarskich, wy-
patrywa¢ zawieszonego w powietrzu jastrzebia i snu¢ fanta-
styczne marzenia o powietrznych szlakach...

To tez szczeg6lne i gitebokie uczucie owtadneto mnij, gdym
ktadt nasz samolot w wiraz ponad temi niezapo.mnianemi i tak
bliskiemi mi miejscami...

Przyjecie, jakie mi zgotowato Wilno, zwtaszcza rzesze ,na-
szych mtodych sprzymierzencéw”, t. zn. te mite thumy uczniow-
skie na lotnisku w Porubanku — stanowity krélewska nagrode
za caty trud nasz, poniesiony w Challenge‘u.

Stuchacze ,Polskiego Radja" — stwierdzitem to z wielkim
zadowoleniem — sg $wietnie zorjentowani, dzieki akcji radja
i prasy co do warunkdéw tych najwiekszych Miedzynarodowych
Zawodow Lotniczych. To tez postaram sie nie powtarzaé tu rze-
czy znanych.

Powiedzie¢ musze na wstepie,
ciezkie. Proby techniczne wymagaty statego, wielogodzinnego
przez szereg dni naprezenia nerwo6w, a prowadzone przy sil-
nym upale, wyczerpywaty do cna. Plon jednak punktacji, ze-
brany przez zesp6t Polski, przy tych prébach, byt dla catego
tego zespolu wysoce zaszczytny.

Zesp6t nasz posiadat samoloty pochodzace z dwu dosSwiad-
czonych wytwérni polskich, t. j.: ,,PafAstwowych Zaktadéw Lot-
niczych" i ,Warsztatow Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Stu-
dentéw Politechniki Warszawskiej", a dzi§ znanych konstrukto-
row Rogalskiego, Drzewieckiego, Wigury.

Piekna karta zarazem dziatalno$ci L. O. P. P.: warsztaty te
ufundowane zostaty bowiem ze sktadek cztonkéw L. O. P. P.

Warsztaty te wydaty szereg pieknych typédw sportowych,
na ktoérych ustalono szereg wyczynow miary europejskiej. Md4j
udziat w 3-cim i 4-tym Krajowych Konkursach Samolotéw Tu-
rystycznych miat miejsce wtasnie na typach R. W. D. Bylismy
zawsze sklasyfikowani na pierwszem miejscu. My — to znaczy
R. W. D., m6j przyjaciel i staty towarzysz w zawodach dzielny
konstruktor inz. Wigura, no i ja. Zwyciestwo w Challenge‘u
odniesliSmy rowniez nieroztgczng trojka: R. W. D. i my.

ze warunki zawodéw byty



Do rajdu europejskiego ruszyliSmy razno, dumni ze swych
doskonatych maszyn, ktére zaskarbity sobie zagranica powszech-
ne i wysokie uznanie. Nasza $migta R. W. D. 6 jakby przero-
dzita sie z martwego narzedzia w zywego ptaka, a juz co naj-
mniej w zywa maszyne. Jakby przezywata wesp6t z nami obo-
wigzek godnego obniesienia naszych barw lotniczych przed r6z-
no jezycznymi ttumami na 24-ch lotniskach, dziesieciu cudzo-
ziemskich krajow.

Z ptaszczyzn Brandenburgji Polskiej ipoprzez przedgdrza Cze-
skie i Jugostowianskie, poprzez Apeniny i Alpy, przez skrawek
Adrjatyku i obszary Baltyckie.

Odcinek trasy z Lionu do St. Gallen byt szczeg6lnie ciezki.
Mgta, wiatry i burze, zmuszaty badz do wdrapywania sie ponad
iglice gor na wysoko$¢ paru kilometréow, badz do przemykania
sie dolinami, niejednokrotnie przy wsciektym wietrze, cisngcym
naszag R. W. D. do zimnych skalistych zboczy. ,

Przebywajgc trase rajdu, ktérej diugo$¢ wynosita okoto
7% tys. kim., baczyliSmy uwaznie na to, by oszczedzaé, o ile
mozliwe, maszyny. Rozumieli$my udziat nasz w zawodach, jako
przedewszystkiem obowigzek wykazania sprawnos$ci technicznej
naszych samolotéw i w tym celu, nie uprawiajac niepotrzebnego
wyscigu w samym rajdzie, studjowaliSmy uwaznie na kazdym
etapie mapy i biuletyny meteorologiczne, wazac spokojnie
wszystkie szanse pomys$inego lotu do nastepnego etapu tak, by
rajd pomys$inie ukonczy¢.

Dopiero poczawszy od Paryza, lecagc na Rotterdam i Kopen-
hage, pozwoliliSmy sobie pofolgowa¢ troche iw szybkos$ci, by nie
dawaé¢ zbytniego awansu maszynom naszych wspéizawodnikow.
Dzigki tej oglednosci w eksploatowaniu silnika do decydujacej
proby, jakag byta proba szybkosci maksymalnej, stanelismy
w nienagannej formie.

Zwyciestwo nasze dato nam przezy¢ nie czcze upojenie zdo-
byciem pierwszej nagrody, a dume, do ktérej przyzna¢ sie mu-
sze, dume, ze nam wtasnie przypadt w udziale zaszczyt przo-
dowania zespotowi lotniczemu Polski, ktéry to zespdt, majac
za konkurentéw wybitnych pilotow Europy, pilotujagcych samo-
loty réwnie wybitnej konstrukcji — tak w prébach technicznych
w Berlinie, jak i w rajdzie — od Paryza do Krakowa — od
Rzymu do Géteborga — zademonstrowat $wiatu, ze w Polsce
nietylko zywem jest umitowanie powietrza, ale Polska chce,

Gileniom S p.
Zawarczaty preludjum pedu propellery,

Niosac ptaki stalowe ponad miedze yrariic.

Wszystkich krajéow piloci chwycili w dton stery

By wple$¢ stolic dziesigtek w swej drogi rdézaniec.

Zastygta Europa w pytaniu:... ten?... tamten?...

Bity serca nadziejg — tam w gorze... i w dole.

Az Morse‘y zatrzeszczaty iz radjowych anten

Stowo w przestrzen gruchneto: ,,Polacco”... ,Lach®..
~Pole®.

musi i potrafi wydaé z siebie sity zdolne rywalizowa¢ w po-
wietrzu.

Przypadt nam w udziale zaszczyt wykazania, ze je$li Polska
wczorajsza lotnictwo tylko kochata, to dzisiejsza juz owocnie

nad jego rozwojem pracuje, a Polska Jutrzejsza bedzie silna
i nietylko na ladzie, ale iw powietrzu.

Mimo, ze nasi rodacy zagranica S$wiadczyli namtyle
decznodci i tak licznie stawiali si¢ na lotniskach — nie sadzi-

liSmy nigdy, ze udziat nasz w tegorocznych Miedzynarodowych
Zawodach Lotniczych i przebieg tych zawodéw, bedzie $ledzony
z takg baczng uwagg i przez tak szerokie kota spoteczne w kraju.

Wiadomosci jakie otrzymywaliSmy w tym wzgledzie od na-
szych witadz sportowych, to jest z Aeroklubu 1L P. — wyda-
waty sie nam wprost niewpradopodobne. Dopiero pierwsze go-
dziny po zwyciestwie, gdy poptynat do nas nieprzerwany potok
depesz od rodakoéw z kraju -staneliSmy wzruszeni wobec faktu,
ze lotnictwo jest juz dzisiaj w Polsce naszg dumg narodowa
i to najbardziej wsp6lng, najsilniej jednoczaca nas ideg.

Wsérod tych zyczen, szczegdlng szczeg6lng rado$¢ wynie-
§lismy z prostych, krétkich, a jakze wymownych zyczeri od naj-
mitodszych mitoénikéw lotnictwa.

Do Was sie zwracam teraz mitodzi koledzy, nasi nastepcy,
ktérzy dzi§ pracujecie w modelarniach i kotkach szkolnych
L. O. P. P, a jutro przejmiecie od nas stery lub zastgpicie nas
przy warsztatach i poprowadzicie lotnictwo nasze do nowych
sukcesow, niewatpliwie wiekszych, niz dotychczasowe.

Zbudujecie ,Jutro Lotnicze Polski" !

Bedzie Wam to danem, bo ozywia Was entuzjazm, bo be-
dziecie wytrwali, a rozporzadzacie $rodkami, o ktérych my ongi$
w waszym bedac wieku, nie mogliSmy zamarzy¢.

Modelarnie i konkursy modeli, szybownictwo, szkoty i klu-
by lotnicze, to potezne dzwignie, ktére oddaje Wam do dyspo-
zycji Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej oraz Aero-
kluby.

Przy pomocy tych dzwigni, ruszycie z miejsca cigezar wa-
szych obowigzkéw wobec naszego lotnictwa.

Zwtaszcza na szybownictwo, ten piekny, czysty sport lotni
czy, formujacy i utwierdzajacy w cztowieku ,instynkt ptasi",
hartujgcy przysztego lotnika i dajgcy mu ogrom do$wiadczenia
lotniczego — na ten nieporéwnany sport zwracam waszg uwage.

Pamietajcie, ze Polska musi mie¢ silne lotnictwo!

por. zwirki

Na lotnisku wiatr zenie ptatki zwiedtych kwiatow,
| podnosi zdeptane ndg tysigcem trawy.

Jeszcze dzwieczy d(d echem radosnych wiwatéw

Zakrakata wies¢ straszna wsérdéd ulic Warszawy.
Dziwowata sie rankiem ztota polska jesien,

Czemu jdong w dzien kirem spowite latarnie?
Czemu mitodziez sztandary poprzez miasto niesie,
Zamiast w szkole nad ksigzkg trwac pilnie i karnie?

Przyszli, starym mundurem Kkryjac dawne blizny

Ci z Murmania — Z nad Styrii - Bayonne—Radzymina
Sodalisi z pod hasta ,,Ku chwale Ojczyzny",
Towarzyszy pancernych zatobna rodzina.

Przyszli nad Twa mogite ze tzami bratniemi,
Tobie, co$ Europe zwigzat lotu petla,
I z pola Tempelhafu wrogom Piastow ziemi

Zagrate$ ,,Jeszcze Polska™...

na grozne ,momento*

Nie pierwszy$, co swe orle zycie dat ofiarnie
Niejednemu z Was jeszcze grob przystrojg $Smigta

Kiedy$ przyjdzie tam mitodziez, by w ciszy cmentarnej

Dla Polski od Was uczy¢ sie zy¢€...

i mie¢ skrzydta.
JAN DABROWSKI



HOLD AEROKLUBU

NIEMIECKIEGO
Zwyciezcom ,,CHALLENGEU

1932 I.

Dnia 6 pazdziernika o godz. 13 delegat
Aeroklubu Niemieckiego, kpt. Reinhardt,
ztozyt wienice na grobach §. p. por. Fran-
ciszka Zwirki i s. p. inz. St. Wigury w o-
becnosci rodzin polegtych lotnikéw oraz
szefa Dep. Aeronautyki ptk. dypl. L. Ray-
skiego, dyr. Dep. Lotn. Cyw. ptk. C. Fili-
powicza, dyr. Polskich Linij Lotniczych
,Lot“ W. Makowskiego, przedstawicieli
L. O. P. P. i Aeroklubu Rzplitej.

Podczas uroczysto$ci sktadania wieAcow
kpt. Reinhardt wygtosit nastepujace prze-
moéwienie :

»Aeroklub Niemiecki
jako jednemu z najstarszych swoich
pilotéw, zaszczytng misje ztozenia
wiefica na miejscu wiecznego spoczyn-

powierzyt mi.

ku zwyciezcy w locie europejskim
1932 r.

Aeroklub Niemiecki oddaje hotd
zmartemu bohaterowi Zwirce, ktory

zycie swoje oddat, stuzac ukochanemu
lotnictwu. W gtebokiej czci dla tego
dzielnego cztowieka sktadam ten wie--
niec. Niemieccy lotnicy, ktorzy mieli
okazje zmierzy¢ sie z nim w rycerskiej
walce, zachowajg o nim pamieé i t3-
czg sie z panami w zatobie.

Aeroklub Niemiecki oddaje hotd ge-
njalnemu konstruktorowi Wigurze. Ja-
ko wierny towarzysz, razem ze swoim
pilotem zdobyt palme zwyciestwa. Los
zrzadzit, ze zginat z nim razem. Tak ci
dwaj mezowie, mogacy stuzy¢ innym
za wzor, sa i w $mierci zlaczeni.

Nazwiska Zwirki i Wigury, sa po
wsze czasy wypisane w historji lot-
nictwa.

My, lotnicy, ciebie, Wiguro, nie za-
pomnimy. W gtebokiej czci sktadam
ten wieniec”.

WRECZENIE NAGROD CHALEENGE‘u

1932 R
W dniu 30 wrze$nia b. r. przybyli do
Berlina delegaci Aeroklubu Polski, mjr.
dypl. Kwiecinski i kpt. pil. Skarzynski,

celem odebrania nagréd, zdobytych w te$
gorocznym Challenge przez zesp6t polski
z § p. por. Zwirka na czele.

Niezaleznie od nagr6d przewidzianych-
statutem Challenge, delegacja Aeroklubu
Polskiego otrzymata caty szereg nagrdd,
ufundowanych dla zwyciezcow przez po-
szczegblne instytucje .i zwigzki, m. in.
przez koncern prasowy Ullsteina.

Wreczenie puharu, zdobytego przez $. p.
por. Zwirke dla Aeroklubu Polskiego, na-
stapi dopiero na oficjalnem zebraniu mie-
dzynarodowego zwigzku lotniczego, ktére
sie odbedzie w styczniu w Paryzu.

Ksigzka o Zwirce i Wigurze

Naktadem Gebethnera i Wolffa przy
Scistej wspotpracy Aeroklubu Rzeczypo-
spolitej Polskiej ukazato sie wydawnictwo
pod tytutem:

+ZWIRKO | WIGURA — ZYCIE
I CZYNY*™

Ksigzka ta, oprécz biografji dwuch bo-
haterskich lotnikéw, skre$lona piérem u-

talentowanego pisarza lotniczego por. pil.
Janusza Meissnera, zawiera m. in. cyfro-
we zestawienie wazniejszych ich wyczy-
néw. Objeto$¢ ksigzki stron okoto 120
oraz 16 stron starannie dobranych ilu-
stracyj. Cena egzemplarza ca 3.50 zt. Wy-
danie ozdobne w niewielkiej ilo$ci nume-
rowanych egzemplarzy na specjalnym pa-
pierze ca 10 zt. Catkowity zysk z tego wy-
dawnictwa przeznaczony jest na Fundacje
ku czci §. p. por. Zwirki i & p. inz. Wi-
gury.

Brak Zrédtowej publikacji o nieodzato-
wanych naszych lotnikach por. Franciszku
Zwirce i inz. Stanistawie Wigurze daje sie
specjalnie odczuwaé. Szkoty, ugrupowania
spoteczne i poszczeg6lne osoby zabiegaty
0 zdobycie szerszego i odpowiednio zesta-
wionego materjatu, ktoryby wyrazisciej
uwypuklit znaczenie roli, jaka odgrywali

§. p. por. Zwirko i & p. inz. Wigura w
rozwoju naszego lotnictwa sportowego.
Placéwki L. O. P. P. i inne organizacje

lotnicze nie byly w stanie sprosta¢ i za-
spokoi¢ tych zapotrzebowan.

Ksigzka ,Zwirko i Wigura” poza swemi
walorami w sensie zrodtowej informacji,
stanowi bezcenny zbiér wspomnien osobi-
stych autora, ktéry pracowat ramie w ra-
mie z & p. por. Zwirkg. Cato$¢ tchnie
tetnem zycia lotniczego, przez co autor
wprowadza czytelnika w koto ludzi i wy-
padkéw, ktére wychowaty polskie lotni-
ctwo.

Ksigzka ,Zwirko i Wigura” spetni swa
role nietylko pokrzepiajagcej lektury, ale
przewodnika dla naszej miodziezy i do-
wodu naszych warto$ci narodowych. Z
tych przyczyn ksigzka ,,Zwirko i Wigura”
przyjeta bedzie zyczliwie w kazdym pol-
skim domu.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej pro-
si 0 wczedniejsze nadsytanie zamoéwieri na
adres: Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
Krakowskie Przedni. 11, konto w PKO.
Nr. 16.269.



Moment z otwarcia ,,Wystawi) Pamiatekktdrej dokonat

wiceminister Gallot,

przecinajgc wstege

WYSTAWA PAMIATEK

ZWIRCE

W dniu 16 b. m. odbyto sie uroczyste
otwarcie wystawy pamiagtek po §. p. por.
Zwirce i §. p. inz. Wigurze.

Wystawa zorganizowana zostata przez
Aeroklub Rzplitej, a celem jej jest zapo-
znanie najszerszych warstw spoteczenstwa
z historja lotniczej dziatalno$ci zmartych
tragicznie bohateréw i wielkiej ich pracy
na polu propagandy lotnictwa sportowego.

mz. WIGURZE

Otwiercia wystawy, mieszczacej sie przy
ul. Bagatela 3, dokonat wiceminister Gal-
lot w obecno$ci przedstawicieli wtadz cy-
wilnych i wojskowych. Na uroczysto$¢ te
m. in. przybyli: prezes Zarzadu Gt L. 0.
P. P. dr. Z. Martynowicz, szef Dep. Aero-
nautyki ptk. dy.pl. Rayski, dyrektor Dep.
Lot. Gyw. ptk. inz. C. Filipowicz, prezes
Aeroklubu R. P. ks. J. RadziwiH.

ZWIEDZAJCIE PIERWSZY W POLSCE

Wystawe urzgdzono b. starannie i z
wielkim naktadem pracy. Na wstepie uwa-
ge zwracajg ,RWD-ery“, stynne na catly
Swiat dzieki wspaniatemu zwyciestwu w
tegorocznym Challenge‘u. W historycznym
porzadku ogladamy wiec ,RWD 6“, samo-
lot-limuzyne ,RWD 5%, oraz dawniejsze
nieco odmiany ,RWD 4“ i ,RWD 2“ —
na ktérym to por. Zwirko w towarzystwie
inz. Wigury odbyt w 1929 r. stynny pierw-
szy polski lot okrezny nad Europa. Uwage
rowniez przykuwa ,RWD 7%, na k.6ryin
inz. Drzewiecki osiagnat rekord wysokosci
(podjemy to na innem miejscu).

Z trzech gtéwnych stoisk, pierwsze mie-
$ci gablotke, w ktérej ztozono z pietyz-
mem niektére przedmioty osobiste lotni-
kéw, znalezione na miejscu katastrofy w
Cierlicku. Odzywaja bolesne uczucia na
widok notesu §. p. por. Zwirki, rozbitego
zegarka z kawatkiem rzemyka $. p. inz.
Wigury, oraz minjaturki Ostrej Bramy
znalezionej w walizce §. p. por. Zwirki.

Nastepne stoisko miesci ,,Puhar Prze-
chodni Miedzynar. Zawo6d. Samolotéw Tu
rystycznych"”. Puhar stoi na tle efektow-
nej kompozycji fotograficznej, nizej za-
wieszono ordery bohaterskich lotnikéw.
Obok czworokatny stolik z porcelanowym
blatem — mapag Challenge‘u 1932 r. —
nagroda honorowa Aeroklubu Niemieckie-
go, zdobyta przez por. Zwirke. Trzecie
stoisko miesci caty szereg nagréd, zdoby-
tych przez ;por. Zwirke i inz. Wigure w za-
wodach krajowych i zagranicznych.

Szereg gablotek miesci inne nagrody,
wycinki z prasy, listy i depesze, dalej dy-
plomy naukowe lub honorowe lotnikéw,
fotografje i publikacje.

Wzorowo a szybko zorganizowana wy-
stawa daje obraz olbrzymiej pracy, doko-
nanej dla chwaty Polski przez, zgastych
przedwcze$nie bohaterskich lotnikéw.

Dochéd z wystawy przeznaczony zostat
dla ,,Komitetu Fundacji ku czci & p. por.
Franciszka Zwirki i § p. inz. Stanistawa
Wigury".

,OSRODEK PROPAGANDOWY L O.P.P.”

W WARSZAWIE PRZY UL.S-lo KRZYSKIEJ 12

lotnictwa

u azapoznaciesieze
I obrony przeciwgazowej.

Barwne mapy, tablice i wykresy pouczg Was
0 zdobyczach wiedzy i techniki.

EksponaLy i wzory plastycznie zaznajomig W"as
z pracami dokonanemi w dziedzinie gazowej.

Piekne modele samolotéw latajacych bedg
atrakcjg dla mitodziezy. — — —

Szereg broszur mowi o zagadnieniach z dzie-
dziny lotnictwa 1 obrony przeciwgazowej.

sprawami



NAD TRZEMA KONTYNENTAMI

SWIATA

Wspaniaty lot kpt. Karpinskiego

Rozpoczety dnia 2 b. m. wspaniaty lot kpt. pil.
Stanistawa Karpinskiego z najwybitniejszym mechani-
kiem lotniczym p. Wiktorem Rogalsikim z Polskich Za-
ktadow Silnikéw ,,Skoda" — dobiega konca.

Jak w kalejdoskopie przesuwajg sie kraje i miasta
Warszawa — Sliwen (Butgarja) — Konstantynopol
(lurcja) — Aleppo (Syrja) — pustynia syryjska —
Bagdad (lrak) — Teheran (Persja) — Herat— Kabul
(Afganistan).

Kabul Herat — Teheran — Bagdad — Kair —
Jerozolima (lotnisko Gaza! — Angora — Konstanty-
nopol — Bukareszt — Warszawa.

Lot odbywa sie na samolocie krajowej konstruk-
cji inz. Rudlickiego ,Lublin R. X* zbudowanym w fa-
bryce ,Plage i Laskiewicz" w Lublinie, zaopatrzonym
w silnik ,,Wright Skoda“ o sile 220 KM., wykonany
przez ,Polskie Zaktady Skoda" w Warszawie. Ma to
duze znaczenie dla prestige‘u naszego przemystu.

iNa tym samym samolocie, obecnie ulepszonym,
w roku ubiegtym kpt. Karpinski dokonal pieknego
raidu dookota Europy z inz. obs. Suchodolskim.

Giownym celem raidu jest propaganda polskiego
lotnictwa i przemystu lotniczego, ktéry w roku bieza-
cym zdobyt w Swiecie tyle zaszczytnych lauréw i od-
znaczen.

Kpt. Karpiniski jest pierwszym lotnikiem polskim,
ktory przeszybowat nad Ziemig Swietg, Persjq i Afga-
nistanem.

15.000 km.!
Karpaty — Alpy Transylwanskie — tancuchy gor
Turcji, Persji i Afganistanu do 5.000 mtr.! — umrze

Czarne — Marmara — $rédziemne — Martwe — pu-
stynia Syryjska i Persko-Afganska.

Cata skala zmian warunkow terenowych, meteoro-
logicznych i klimatycznych.

Pokonanie tak licznych trudnosci wymaga od pilo-
ta duzego wysitku fizycznego i hartu woli — ducha.

'‘Cate spoteczenstwo $ledzi z zywem zainteresowa-
niem egzotyczne etapy lotu kpt. Karpinskiego.

Przedsiewzieciom tego rodzaju towarzyszy we
wszystkich panstwach kulturalnych szczery, plynacy
z glebi duszy entuzjazm, — gleboka wiara we wilasne
sity. Wyczyny lotnictwa wojskowego i komunikacyj-
nego, jak réwniez wszelkie imprezy krajowe mimo, ze
chlubig sie wspaniatym dorobkiem, sg jednak mniej
efektowne — z natury rzeczy nie ibudza wiekszego za-
interesowania wsrod szerokich warstw spoteczenstwa.

Loty zagraniczne utwierdzajg nas, do czego je-
steSmy zdolni, gdy ozywia i podsyca nas wiara i en-
tuzjazm. Sceptycyzm i obojetnos¢ podcinajg skrzydta
i nie pozwalajg wznie$¢ sie na wyzyny, na ktorych
szybujg inni — Swiat caly!

Lot kpt. Karpinskiego zwrdcit na siebie uwage
catego Swiata; najwiecej ze wszystkich panstw piszg

Czesi, podkreslajac wielka przedsiebiorczos¢ i energje
narodu polskiego i nawotujg do nasladownictwa.

Prasa perska, zyczliwie ustosunkowana do Polski,
nie szczedzi pochwat i zainteresowania dla Polski i jej
przemystu — wysuwa szereg realnych mozliwosci na-
tury gospodarczej. Podkres$la, ze lot ten, przy szczegol-
nem S$wiattem wyzyskaniu strony propagandy przez
naszych przedstawicieli dyplomatycznych — przyczy-
ni sie do uswiadomienia tutejszych kot gospodarczych
0 mozliwosciach nawigzania $cistego zblizenia gospo-
darczego z Polska.

Zrodtem potegi lotnictwa francuskiego, angielskie-
go, italskiego sa wspaniate wyczyny lotnikéw tych
panstw, przemawiajg one do wyobrazni spoteczerstwa,
sg one probierzem, skalg poréwnawczg w7 stosunku do
innych mocarstw pracy na tym podniebnym odcinku,
majg ponadto olbrzymie znaczenie psychologiczne,
ktére ksztattujg opinje, rozwijajg jej zywotnos¢, wzbu-
dzajg zainteresowanie lotnictwem.

Wspaniate wyczyny lotnikéw na catym Swiecie
Swiadczg nietylko o zywotnos$ci aeronautyki, lecz takze
dowodzg posiadania przez cate spoteczenstwo znamien-
nej cechy narodowej, ambicji, dgzenia ku najwyzsze-
mu rozwojowi - - ducha i przedsiebiorczosci.

W czasie pokoju cechy te nie podlegajg tak groz-
nym koniecznosciom, najczesciej zanikajg — z tych
przyczyn musimy szuka¢ nowych Swiatet z tej ogrom-
nej wewnetrznej energji narodu, ktéry tego ducha po-
trafi ozywic i utrzymaé na koniecznej wyzynie potrzeb
obrony narodowej.

Lotnictwo nasze cieszy sie ogromng sympatja i za-
interesowaniem ze strony odpowiedzialnych czynnikéw
1spoleczenstwa. Czynimy starania, by tak wazny czyn-
nik, jak lotnictwo, podtrzymac¢ i wzmocni¢ wszelkiemi
sitami.

Lotnictwo nasze jest jednym z najwazniejszych
problemoéw narodowych! Potezne lotnictwo jest wyra-
zem wielkosci mocarstwowej Panstwa. Nardd oddaje
jej swych najlepszych, dostownie najlepszych syndw.
Lotnik polski i samolot polski stajg sie dzi§ niemniej
waznymi reprezentami sity narodowo-panstwowej
i poza granicami Panstwa, jak bandera, powiewajaca
na statikich polskich.

W takich okolicznosciach nie moga dziwi¢ nikogo
zywiotowe objawy sympatji i mitosci, otaczajgce lot-
nictwo zaréwno ze strony spoteczenstwa jak i rzadu.

Oczywiscie nie mozna ograniczy¢ sie wytgcznie do
uznania tych aktdw za romantyczny sentyment dla
lotnictwa. Poza tym sentymentem ukrywajg sie daleko
idacy realizm — korzysci, ktére w odpowiednim mo-
mencie mogg stuzy¢é narzuconym koniecznosciom po-
Swiecenia sie dla Narodu!

llos¢ wyczyndw i raidéw jest wyktadnikiem mocy
i zywotnosci danego lotnictwa. M. K.



KONKURS

Nawigzujgc do naszych zapowiedzi konkursowych,
zawiadamiamy naszych Czytelnikdow,

skiego",

v

,LOTU POLSKIEGO?”

zajma sie akcjg jednania nam stalych prenumeratoréw.
Ostatnie wielkie zwyciestwa naszego lotnictwa na miedzynarodowych zawodach oraz tragiczna $mier¢ naszych
bohaterskich lotnikéw §. p. por. Zwirki i § p. inz. Wigury wytworzyty wsrdd spoteczenstwa nastréj w tym Kie-

runku, ze kazdy z dobrze czujacych obywateli

Redakcja ,Lotu Polskiego"

korzystajac z tego nastroju

spoteczenstwa,

ktére podawaliSmy w poprzednich numerach
ze udzial w naszym konkursie moga bra¢ ci, ktérzy do konca I). r.

»Lotu Pol-

chciatby bra¢ udziat jak najszerszy w dziatalno$ci L. O. I5 P.
zwraca sie

z gorgcym apelem do

wszystkich swoich Czytelnikéw o zajecie sie jednaniem nowych prenumeratoréow.
Pomiedzy Czytelnikéw, ktérzy do korica b. r. jedna¢ nam beda nowych prenumeratoréw, rozlosujemy kilka-
dziesigt cennych nagrdéd, wsréd ktérych na pierwszem miejscu stawiamy:

1 OBLIGACJE DOLAROWKI

1 OBLIGACJE PREMJOWKI

1 LOS LOTERYINY
5 PRENUMERAT ,LOTU POLSKIEGO" CALOROCZNYCH
10 PRENUMERAT ,LOTU POLSKIEGO" POLROCZNYCH

oraz 20 nagrdéd ksigzkowych, na ktére ztoza sie dzieta wybitnych autoréw polskich i zagranicznych.

Zasadniczo idzie nam o zdobywanie prenumeratorow
roczng zgéry. Zjednanie nowego prenumeratora bedziemy uwazali

mamy zaptate prenumeraty.

statych, t. j.

takich,

ktérzy optaca prenumerate cato-
za fakt dokonany tylko woéwczas, gdy otrzy-

Kazdy, kto nam zjedna jednego calorocznego prenumeratora, otrzyma 2 punkty do naszego losowania premji,
kto nam zjedna 2 prenumeratoréw — otrzyma 6 punktéw, kto 3 — otrzyma 12 punktéw. Za kazdego nastepnego
zjednanego prenumeratora, powyzej trzech, bedziemy dawali 5 punktéw.

Losowanienagrédodbedzie sie w pierwszej
ogtoszone.

wyniki losowaniazostang

zostang wptacone do dnia 31 grudnia b. r. wkacznie.

CIEN

Kolorowa lampa rzucata fantastyczne
Swiatta dookota, pogtebiata cienie i prze-
dziwnie modulowata ksztatty otaczajacych
przedmiotéw. Byt to jeden z tych pdznych
wieczoréw, gdy Swiateczni goscie zdazyli
juz odejs¢ tak, ze pozostali tylko sami
swoi, sami najblizsi. W powietrzu jesz-
cze dzwonity echem ostatnie okrzyki po-
zegnalne. W$r6d pozostatych oséb pano-
wato milczenie. By¢ moze, miedzy zebra-
nych, zakradt sie malenki ciefn znuzenia,
ale rozkotysane umysty, odrzucaty na bok
wszelka my$l o spaniu. W takiej chwili
najlepiej sie gwarzy. To tez nikt sie nie
zdziwit, gdy jeden z pandw przerwat mil-
czenie :

— Opowiem panAstwu, moj sen zprzed
paru miesiecy, ktory zywo utkwit mi
w pamigci. Ot6z $nito mi sie, ze jestem
jak zwykle, jak codzien w mojem biurze.
Zatatwiatem wiadnie jakaé wazniejszag ko
respondencje, gdy nagle bezszelestnie o-
tworzyty sie drzwi. Nie widziatem tego,
ale poczutem jak gdyby lekki powiew
wiatru. Odwrocitem gtowe i zdretwiatem:
od drzwi przedziwnie zautomatyzowanym
krokiem szedt cztowiek-potwor, ktérego
zobaczytem pare dni wczes$niej w filmie
~Frankenstein".

Potwér milczac, zblizyt sie do biurka,
potozyt na niem jakie§ kolorowe pudetko

FRANKENSTE.I

N A

i wyciagnat w kierunku do mnie ostrym
ruchem otwartg dion. Opanowatem moje
wzruszenie, cho¢ czutem, ze pot mi wy-
stagpit na czoto. Siegnatem po jaka$ mo-
nete do kieszeni i rzucitem jg do reki po-
twora, ktéry nie przeméwiwszy ani stowa,
oddalit sie.

Badanie woznego i paru oséb z perso-
nelu, nie dawaty mi zadnych wyjasnien.
Po chwili zanurzytem sie w mej pracy,
zwlaszcza, ze za pare minut miata sie roz-
pocza¢ jakas wazna dla mnie konferencja.
Gdy wychodzitem z biura, machinalnie
siegnatem po kolorowe pudetko. Ku memu
zdziwieniu, wewnatrz znajdowaty sie pa-
pierosy w najbardziej fantastycznych réz-
nokolorowych gilzach. Juz zapomniatem
0 potworze i pierwszag mojg mys$la byto,
ze przeciez moja narzeczona, przesadnie
stara sie¢ dopasowa¢ wszystkie podreczne
szczeg6ty do barwy swych sukien. Jakoz

1> chwili kolorowa paczke wreczytem
mej narzeczonej. Oczywiécie, narzeczona
moja, natychmiast chciata zobaczy¢, jak

bedzie wygladat papieros na tle branzo-
wej sukni. Jakoz z u$miechem zapalita
i.. w tej chwili padta martwa na ziemie.

Przebudzitem sie ze zduszonym w gar-
dle okrzykiem. Przez szyby wnikat blady
jesienny dzien. Przypomniatem sobie w te
chwili, ze rzeczywiscie od paru dni n-1

potowie stycznia 1933 r, tak,
Udziaty do losowania bedziemy przyznawali tylkoza teprenumeraty,

Wydawnictwo

ze juz w numerzestyczniowym

ktoére

,LOT POLSKI*

mem biurku, lezy pudetko papieroséw
swojej roboty, t. zw. ,szwarcowek", ktére
kupitem od nieznanego sprzedawcy. W tej
chwili tez uprzytomnitem sobie, ze przed
za$nieciem czytatlem w gazecie ostrzeze-
nie, iz papierosy ,szwarcOwki" s recz-
nie wyrabiane w najstraszliwszych anti-
higienicznych warunkach, iz sg one rozno-

sicielami najstraszliwszych choréb.... To-
warzystwo znowu zapadto w milczenie.
D. W.
1 godz. 50 min. do Krakowa
Katowic

10 Poznania

30 Lwowa

45 Wilna

30 Gdanska, Gdyni

10 Brna

30 Wiednia

a kilkanascie godzin do Czerniowiec luli
Bukaresztu trwa podréz z Warszawy sa-
molotami P. L. L. ,,Lot“.

RUC1lI TRZY RAZY W TYGODNIU.

Informacje i bilety: Warszawa, tel. 547-60,
808-50, w biurach podrézy i u portjerow
wiekszych hoteli.



Zarysowujacy sie juz od calych lat
konflikt zbrojny miedzy Japonjg a Sta-
nami Zjednoczonemi — w r. 1921 zdawato
sie, iz zostat conajmniej na diugie lata
odsuniety, jesli wogdle nic zazegnany sta-
nowczo. Albowiem traktat morski, zawar-
ty w Waszyngtonie w 1921 r., jako owoc
kompromisu miedzy trzema potegami
morskiemi, Anglja, U. S. A i Japonja, za
naczelng zasade ustanowit, iz odtad wy-
§cig zbrojen na morzu ma ustaé i, ze
ustalony raz na zawsze w tym Trakta-
cie stosunek tonazu 5:5:3,5 (stosunek to-
nazu 5:5:3,5 oznacza, iz na 5 tonn bry-
tyjskich  — U. S A ma prawo do 5
tonn — za$ Japonja — 3,5 tonny), ma
pozosta¢ bez zmiany nietylko jako wskaz-
nik cyfrowy, ale wogéle jako zapora prze-
ciwko budowie nowych jednostek bojo-
wych morskich.

W tym stanie rzeczy, obie rywalizujace
potegi morskie Japonja i Stany Zjedno-
czone, doszty po roku 1921 do wniosku,
iz rozgrywka na morzu stata sie rzecza
wielce ryzykowng. A to z wielu wzgledow:
Japonja wolata rozgrywki unikngé — czu-
jac swag stabos$¢ finansowa, tonazowg
(3,5:5) i do pewnego stopnia techniczng,
za$§ Stanom Zjednoczonym nie u$miecha-
ta sie wojna morska na dalekich, olbrzy-
mich przestrzeniach Pacyfiku, gdzie naj-
blizszemi bazami operacyjnemi, mogace-
mi stuzy¢ flocie amerykanskiej za opar-
cie, jest z jednej strony Honolulu, a z dru-
giej Manilla (odlegte od siebie o 4800 mil
morskich!), a wiec o zaopatrzeniu ani o
naprawach mowy by¢ nie mogto, pozatem
admiralicja U. S. A zdawata sobie spra-
we z mniejszej warto$ci moralnej wtasne-
go marynarza, anizeli marynarza japon-
skiego, ktérego patrjotyzm, zelazna dyscy-
plina i pogarda $mierci, nie majg sobie
rownej w $wiecie. Tak wiec obie admira-
licje zdawaty sobie po roku 1921 sprawe
z mniej wiecej rownych swych sit, wobec
czego wolaty rozgrywki unikngé.

A jednak zbieg intereséw politycznych
i ekonomicznych, byt tego rodzaju, ze zad-
na ze stron, nie miata ztudzen, iz zbroj-
ny konflikt mozna odsuna¢, lecz uniknaé
go jest niepodobieAstwem. Ciagly wzrost
ludno$ci  japonskiej, wyrazajacy  sie
olbrzymia cyfrag 159 pro mille rocznie,
doprowadzat do straszliwego przeludnie-
nia, ktore zkolei pchato Japonje na lad
azjatycki, do Mandzurji i Szanghaju, a na
to witasnie Stany Zjednoczone nie mogty
patrze¢ obojetnie.

W tym stanie rzeczy, obie strony
bedac zmuszone do zachowania ,status
quo“ w sprawie zbrojen morskich, mu-
siaty sie obejrze¢ za inng bronia.

Bronig tg sta¢ sie musiato lotnictwo.
Traktat Waszyngtoiski, nie zawierajac
zadnych klauzul odno$nie zbrojen po-
wietrznych, pozostawit stronom tem sa-
mem wolng reke. 1 oto widzimy, iz, po-
czawszy od r. 1924, oba rzady zwrocity
baczng uwage na rozwdj floty powietrz-
nej. O pracy i wynikach, do jakich do-
szty japonskie sfery wojskowe, pisalismy
w siwoim czasie w artykule p. t. ,Skrzy-
dta Japonji". Obecnie chcemy daé¢ szkic
poczynan amerykarnskich, w szczeg6lnos$ci
chcemy zapozna¢ czytelnika z historja
budowy dwéch najwiekszych dotad kra-
zownikéw powietrznych $wiata ,Los An-
geles" i ,,Akron*.

W 1923 r. na zamoéwienie rzgdu Stanow
Zjednoczonych, niemieckie zaktady lotni-
cze ,Luftschiffbau-Zeppelin" w Kricdriehs-
hafen w Niemczech, rozpoczety budowe
wielkiego sterowca dla potrzeb floty ame-
rykanskiej. Koszt budowy sterowca miat
wynie$¢ okoto 1 milj. dolaréw. Sterowiec

miat by¢ przeznaczony do stuzby czynnej
we flocie lacyfiku i z tego tez wzgledu
ze strony amerykanskiej postawiono wa-
runek, iz sterowiec bedzie moégt samo-
dzielnie odbywa¢ dalekodystansowe loty
morskie. Co rozumiano przez ,dalekody-
stansowe loty morskie" i o kim myé$lano,
jako o celu tych dalekich lotéw — nie-
trudno sie domysle¢, skoro sie izwazy, ze
odlegto$¢ od wybrzezy Kalifornji do wysp
Hawajskich wynosi 22110 mil morskich*),
a z Honolulu do Manilli (najblizszego dla
Ameryki punktu oparcia na terenach azja-
tyckich w ,,sasiedztwie™ Japonji), 4800 mil
morskich, a z Honolulu do Jokohamy 3400
mil morskich! Zrozumialg zatem rzeczg
byto ze strony amerykanskich sfer fa-
chowych uwarunkowanie przyjecia ste-
rowca od dokonania przezer szeregu mor-
skich lotéw diugodystansowych.

*) 1 mila morska = 1800 mtr.



W roku 1924 sterowiec ten, ochrzczo-
ny nazwa ,Los Angeles" odby}t wzorowo
swg pierwsza podréz, przebywajgc w 81
godzin olbrzymia przestrzeA 5.100 mil
morskich od Friedrichshafen, poprzez
péinocng Europe, przez caty Atlantyk az
do portu lotniczego Lakehurst, w stanie
nowojorskim. Po tym pierwszym locie
Amerykanie uznali, iz ,Los Angeles" zdat
egzamin celujgco, wyptacili Niemcom mil-
jon dolaréw i natychmiast wciagneli ste-
rowiec do stuzby czynnej. Obecnie dane
liczbowe, dotyozace konstrukcji i wypor-
noSci tego statku, moze juz nie sg tak
frapujace, jak przed o$miu laty, w kaz-
dym jednak razie, statek ten i dzi§ zaj-
muje jedno z czotowych miejsc w ,U. S
Navy*“.

Zaliczony do stuzby czynnej w r. 1925
,Los Angeles” w rok potem uczestniczy
w wielkich manewrach floty amerykan-
skiej na kanale Panamskim. Po skoniczo-
nych manewrach pozwolono przedstawi-
cielom prasy obejrze¢ tego olbrzyma i do-
piero woéwczas po raz pierwszy admira-
licja U. S. Navy udzielita do publicznej
wiadomosci nieco danych liczbowych od-
noszacych sie do tego sterowca.

Otéz catkowita dtugos$é¢ ,Los Angeles”
wynosi 658,3 stop.*) Szeroko$¢ najwiek-

*) 1 stopa = ca 30,5 cm.

szego przekroju pionowego 90,7 stép. Wy-
soko$¢ 104,4 stop. Ciezar ogélny — 153.000
funtéow.**) Ciezar uzyteczny — 60.000
funtéw. Poruszany jest sitg 2000 H.P. Po-
siada urzadzenia do miotania bomb;
uzbrojony jest w 21 ciezkich karabinéw
maszynowych i lekkg artylerje przeciw-
lotniczg, ktéra mu pozwoli samodzielnie
sie broni¢ przed atakiem nieprzyjaciel-
skich eskadr mysliwskich.

Miejscem postoju ,Los Angeles" jest
port Panamski, gdzie sterowiec stale prze-
bywa, zakotwiczony na maszcie statku
wojennego ,,Patoka"”.

Po wielkich manewrach 1926 r. rozpo-
czyna ,Los Angeles" okres wielkich po-
drézy transoceanicznych.

| tak w r. 1926 bezposrednio po zakon-
czeniu manewrow panamskich ,Los ,,An-
geles” dokonywa dwoéch duzych lotow:
pierwszy na trasie Lakehurst (Nowy
York) — wyspy Bermudzkie w 12 godzin,
drugi za$ na trasie Lakehurst — Porto
Rico w 31 godzin. Wreszcie w r. 1928
statek ten podjat wielki lot dalekody-
stansowy na trasie Lakehurst — Panama
wszerz catego lgdu Ameryki Péinocnej,
przebywajac te przestrzen (2268 mil mor-
skich) w 37 godz. 20 min.

**) 1 kg. = ca 2,5 funtéw angielskich.
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W owym czasie, w r. 1926 Niemcy wy-
konczyli w zaktadach Friedrichshafen no-
wy olbrzymi sterowiec ,Graf Zeppelin"
0 pojemnos$ci 3.700.000 stép szeScien-
nych i poruszany silnikami Diesla o sile
2750 H.P. Sterowiec ten odbyt lot trans-
atlantycki pod dowddztwem d-ra Hugo
Eckenera i przybywszy do Ameryki P6t-
nocnej zostat tam entuzjastycznie powi-
tany.

Ot6z ten nowy olbrzym powietrzny za-
niepokoit sfery lotnicze amerykanskie. Po-
stanowiono  zaproponowaé¢ kongresowi
uchwalenie kredytéw na dalszy, pieciolet-
ni plan zbrojen dla floty powietrznej.
Z projektem tym wystapit i referowat go
w czasie debaty budzetowej przed kon-
gresem w Waszyngtonie pierwszy admirat
William Moffett, szef Biura Aeronautyki
U. S. Navy. W czerwcu 1928 r. Kongres
zaaprobowat polityke Biura Aeronautyki
1 uchwalit kredyty na dalszy piecioletni
plan rozbudowy floty powietrznej U.S.A.
Otéz ten piecioletni program przewiduje
jako gtéwng pozycje budowe dwoéch ste-
rowcow-olbrzyméw, kazdego o nienoto-
wanej dotagd w historji lotnictwa pojem-
nosci 6.500.000 stép szesciennych.*)

Budowe powierzono najwiekszym w A-
meryce Zaktadom Lotniczym Goodyear-
Corporation w Akron, w stanie Ohio, kt6-
re po zawarciu kontraktu z Zaktadami
,Luftschiffbau-Zeppelin" w Friedrichsha-
fen utworzyty specjalne  konsorcjum
,Goodyear-Zeppelin-Corporation".

Po blisko dwuletniej budowie, pierwszy
sterowiec Z.R.S.-4 byt gotéw w potowie
1931 r. Oddany w sierpniu tegoz roku
do stuzby czynnej U. S. Navy, ochrzczony
zostat przez Francisa Adamsa, sekretarza
(minister w U. S. A) marynarki nazwg
~Akron". Nastepny sterowiec Z.R.S.-5 od-
dany ma by¢ po uptywie 15 miesiecy od
daty wejscia ,,Akron" dostuzby czynnej.

Tak wiec w koncu 1932 r. flota po-
wietrzna U. S. A posiada¢ bedzie dwie
najsilniejsze w $wiecie jednostki bojowe.

Wobec tego, ze konstrukcja obu tych
statkow, budowanych w zaktadach lotni-
czych w Akron bedzie identyczna, jak
rowniez i uzbrojenie, przeto szczeg6ty,
jakie podamy o sterowcu , Akron" odno-
si¢ sie réwniez bedg i do Z.R.S.-5, z t3
réznica, ze Z.R.S.-5 chwilowo nazywany
»Macon" bedzie miatl wymiary, a zatem
i pojemno$¢ o 1/3 wieksza.

»Akron" dwukrotnie wiekszy od ,,Zep-
pelinal a o 35% od R.100 i R.101, zbudo-
wanych w Anglji, krdluje nieskonczenie
nad flotyllg rodzimych balon6w stero-
wych.

»~Akron" pomimo, iz wzorowany na Zep-
pelinie, ma ksztatt nieco inny, mniej cy-
garowaty, przypominajacy raczej rybe.
Tylko o 2,65 mtr. dtuzszy od niemieckiego
pierwowzoru, jest od niego szerszy o 14,15
mtr. Maksymalna szybko$¢ ,,Akron" wy-
nosi¢ bedzie 135 kim. na godzine, prze-
cietna 90. 8 silnikéw o #gcznej sile 4480
koni parowych.

Jak wszystkie sterébwce tego typu.
»~Akron" posiada szkielet metalowy, zto-
zony z szeregu pierscieni, potgczonych ze
sobg poprzecznemi, przestami, ktore two-
rzg trzy korytarze o przekroju trojkat-
nym. Pierécienie sg dwoéch rodzajow
gtdwne, o przekroju 20 mtr. 22 ctm., mie-
szczace balony wypetnione gazem i do-
datkowe. Pierwsze maja ksztatt 35-cio bo-
kéw — drugie 24-ro bokow.

W przeciwienstwie do Zeppelina w kto-
rym silniki umieszczone sg na $cianach
bocznych, ,,Akron" posiada silniki w $rod-
ku. Jest to mozliwe dzieki uzyciu, jako

*) 1 stopas = 0,028 mtr.s



gazu, helu, ktéry nie jest palny. Silniki
— 4 z kazdego boku — taczg sie poziome-
mi ramionami ze $migtami, ktére obra-
caja sie pod katem 90 stopni w ptaszczyz-
nie poziomej. Dzieki tej inowacji, $migta
dziatajg réwniez, jako aparat podtrzymu-
jacy sterowiec, utatwiajg tez start i lgdo-
wanie. Silniki pedzone sg ropg naftows.

Jedna z najcenniejszych zdobyczy przy
konstrukcji ,Akron“ jest szcze$liwe roz-
wigzanie sprawy spadku [wagi sterowca
przy zuzyciu paliwa. Spadek ten wywo-
tuje opuszczanie sie sterowca. Dla utrzy-
mania go na poprzedniej wysokosci, trze-

ba — jak w ,Zeppelinie" np. — wypusz-
cza¢ odpowiednig ilo$¢ gazu. Przy uzy-
ciu helu bytoby to bardzo kosztowne.

Znaleziono wiec inne wyjscie. Produktem
spalania ropy, jest dwutlenek wegla i pa-
ra wodna, ciezsza od spalonej nafty. Za-
trzymujac cze$¢ tej pary, utrzymuje sie
nietylko rownowage sterowca, ale zysku-
je cenny balast, ktéry moze by¢ w razie
potrzeby wypuszczony.

»Akronljest sterowcem -wojskowym za-
tem ze wzgledow zrozumiatych szczegoty
dotyczace jego uzbrojenia nie dostaty sie
do wiadomosci publicznej. Dopiero w o-
statnich czasach stato sie iwiadome, ze
»Akron" posiada siedem gniazd karabi-
néw maszynowych, z posrod ktérych jed-
no ukryte jest w sterze sterowca, jedno —
tuz nad dziobem (dobrze uwidocznione
na naszej fotografji), nastepnie po dwa
gniazda karabin6éw maszynowych znajdu-
ja sie po obu bokach sterowca i wreszcie
jedno gniazdo w samym $rodku goérnej
cze$ci kadtuba. Poza tem ,Akron" posia-
da urzadzenia miotaczy bomb, oraz w ra-
zie potrzeby, moze sie otoczy¢ zastong
dymna. Biegnace wzdiuz catego kadtuba
korytarze (jeden gtdwny poziomo, dwa
inne, potozone nieco nizej, pod katem 45
stopni do gtdwnego) pozwalajg nietylko
dotrze¢ do kazdego zakamarka i napra-
wi¢ natychmiast kazde uszkodzenie, lecz
co wiecej (i czego dotad nie byto w zad-
nym sterowcu), pozwala zatodze w razie
zestrzelenia kabiny gtéwnej przez arty-
lerje przeciwlotnicza, schroni¢ sie do ka-
biny rezerwowej, znajdujacej sie na prze-
ciwlegtym korncu sterowca, tuz pod ste-
rem.

Osobliwo$cig jest posiadanie przez
»Akron" wiasnego lotnictwa. Mianowicie
sterowiec ten posiada pomieszczenie dla
pieciu zmontowanych samolotéw, ktére
w kazdej chwili moga opusci¢ sterowiec,
albo don wréci¢ przez otw6r w ksztatcie
litery T, znajdujacy sie u spodu kadtuba
sterowca. Samoloty te przyczepione sg do
odpowiednich trapezéw, znajdujacych sie
w hali, o dtugosci 22 mtr. i szerokosci
18 mtr. Moga one opuszczat sterowiec

i wraca¢ w kazdej potrzebie, stuza jedna-
kowoz w celach jedynie wywiadowczych
i celach samoobrony.

Gdyby sterowiec okazatl sie nieprak-
tyczny dla armji, przewidziana jest za-
miana sterowca na statek pasazersko-
pocztowy, a woéwczas sto os6b nie liczac
zatogi, znalaztoby w nim dogodne i luksu-
sowe pomieszczenie. Na szczeg6lne zainte-
resowanie zastuguje hangar o rozmiarach
(w metrach) 360 x 98 x 63. Jest to naj-
wiekszy hangar, jaki dotychczas kiedy-
kolwiek zbudowano. Caly ze stali, posia-
da konstrukcje siatki metalowej nie pod-
partej ani jednym stupem czy kolumng.
Dwa wielkie wrota, zamykane skrzydtami
i poruszane mechanicznie silg 126 koni
parowych, zamykajg hangar.

Catkowity koszt budowy , Akrona" wy-
niést niebywatg nawet jak na amerykan-
skie stosunki, sume 4 milj. doi. Tylez
kosztowac bedzie bedacy na wykonczeniu
sterowiec ,,Macon".

Tak wiec okoto r. 1933 flota powietrzna
U. S. A zaliczajagc do swego stanu czyn-
nego takie jednostki bojowe, jak ,Los
Angeles", ,Akron" i ,Macon,‘, jednostki
(podkre$lamy to) zdolne do odbycia lo-
tow dale-kodystansowych, stanie sie po-
waznem ostrzezeniem rzuconem Krainie
Wschodzacego Stonca.

H. G

KOLO LOTNICZE
»OTART?”

W maju r. b. zorganizowano teoretycz-
ny kurs szybownictwa w audytorjum In-
stytutu Aerodynamicznego. Wyktadowca-
mi byli pp.: inz. Grzeszczyk (technika lo-
tu zaglowego), inz. Stefan Neumark, wy-
ktadowca Politechniki Warsz. (aerodyna-
mika i zasady lotu), dr. Tadeusz Niem-
mczewski, adjunkt Gt Stacji Meteorologicz-
nej (meteorologja), i kol. B. Miszutowicz
(opis budowy szybowcéw i technika lotu
§lizgowego). Na kurs uczeszczato 48 stu-
chaczy.

W lipcu b. r. odbyta sie 3-tygodniowa
wypraw>a szybowcowa ,Startu” w Polich-
nie, na ktérej szkolono 44 osoby. Ogdtem
wykonano 1008 lotéw $lizgowych i nadano
21 kategoryj A. pilota szybowcowego, oraz
14 kat. B. Instruktorami byli pp.: pil. por.
Z. Stankiewicz i pil. podch. M. Jonikas.

jkow z ludZmi nie byto

Mleczarnia NadSwidrzanska™
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BELRIE

(dawniej wydawane na Nowym-Swiecie)

»Alcron* zakotwiczony na maszcie.
Otwor na przodzie sterowca przeznaczony

na gniazdo karabinéw maszynowych

Wyprawe te zorganizowato K. L. ,Start"
samodzielnie, bez zadnych subwencyj.
Korzystano jedynie z szybowcéw i tere-
néw, ktérych gospodarzem jest Wojew.
Komitet L. O. P. P. w Kielcach.

Précz tego K. L. ,Start" wystato row-
niez kilkunastu cztonkow do szkolenia na
wyprawy Woj. Komitetu w Kielcach i do
Bezmiechowej.

Obecnie K. L. , Start" posiada juz 30 pi-
lotéw. Sek w tem, ze tabor latajgcy jest
bardzo szczupty. Jeden z szybowcéw Z.E.I
konstrukcji wtasnej, uszkodzony, znajdu-
je sie w Polichnie, drugi ,Wrona" kon-
strukcji A. Kocjana, oddany nam przez
Kom. Stot. L. O. P. P. — zostat 30 wrze-
$nia r. b. oblatany na lotnisku mokotow-
skiem, trzeci znajduje sie jeszcze w war-
sztacie.

Gtowimy sie, skad wzig¢ pieniedzy na
tabor i umozliwienie treningu naszym
cztonkom.

OD ADMINISTRACIJI

Administracja nasza posiada na skta-
dzie kilkanascie kompletéw ,Lotu Pol-
skiego" za rok 1931. Komplety te naby-
wa¢ mozna bezposrednio w Administracji
w cenie 24 zt., lub zamawiaé listownie,
zatgczajac przekaz pocztowy na wptacong
sume na konto P. K. O. Nr. 7860.



KU CZCI COSTES A i BELLONTEA

Na poétnocy Francji w nadmorskiej miejscowosci Saint Valerv
en Caux, lezacej pomiedzy Dieppe i Havrem, wzniesiono olbrzymi
pomnik ku upamietnieniu wspaniatego przelotu Costes‘a i Bellon-
te‘a przez Atlantyk z Paryza do Nowego Jorku.

W tem miejscu, nad skalistem wybrzezem Normandji, bohater-
ska zaloga ,,Znaku Zapytania" pozegnata ziemie francuska i opus$-
ciwszy staty lad Ruropy skierowata sie nad morze ku odlegtej
o tysigce kilometrow Ameryce.

W tem wiasnie miejscu, z ktérego Costes rzucit dnia 1 wrze$nia
1930 r. ostatnie spojrzenie swej Ojczyznie, wyr6st monumentalny
pomnik ku czci bohaterskich lotnikéw. Pomnik, dtuta znanych rzez-
biarzy francuskich Roberta Delandre i Descatoire, ustawiony jest
na skatach nadbrzeznych. Ma on ksztatt wielkiego obeliska kamien-
nego, szerokiego na 16 mtr. i wysokiego na 7 mtr. Na Srodku ptyty
znajduje sie ptaskorzezba, symbolizujgca obu bohaterskich lotni-
kéw. Z boku wizerunek zwycieskiego ,Znaku Zapytania" w locie,
u dotu cztery ptaskorzezby, symbolizujace tych, ktérzy przyczynili
sie do realizacji pamietnego rajdu, a wiec: inzyniera, robotnika,
radjotelegrafiste i meteorologa.

Odstoniecia pomnika dokonat w obecnosci obu bohaterskich
lotnikéw francuski minister lotnictwa, p. Paul Painleve.

MAZ ,,MISS EUROPY"

Wielka sensacje wywotatlo w Europie
matzenstwo znanego lotnika francuskiego
Paul Louis Weillera z zesztoroczng miss
Europa, posagowo piekng greczynka p.
Alika Diplorakos, cérkg adwokata z Aten.

Weiller jest postacia we Francji bardzo
popularng. Mimo miodego wieku, odzna-
czony komendorjg Legji Honorowej, po-
siada poza tem szereg odznaczen wojen-
nych francuskich i zagranicznych. Jest on
kawalerem francuskiego ,Croix de Guer-
re", angielskiego ,Military Cross", wito-
skiego ,,Corona d‘ltalia” oraz najwyzszych
odznaczen jugostowianskich, butgarskich
i portugalskich.

W czasie wojny Weiller petnit stuzbe
frontowg w lotnictwie, gdzie zestrzelit
pie¢ samolotéw niemieckich. Obecnie jest
kierownikiem wielkiej francuskiej fabryki
silnikéw ,,Gnome et Rhone".

Nazwisko Weillera stato sie obecnie gto-
$ne w Europie w zwigzku z oskarzeniem
go o sprzedaz Niemcom wiekszego pakie-
tu akcyj przedsiebiorstwa i zdradzenia
planéw fabrykacji. Jak ustalito jednak
dotychczas dochodzenie podjete w zwigz-
ku z tem oskarzeniem, przedstawione
przez oskarzycieli dokumenty, na popar-
cie ich stow — zostaty sfatszowane.

Weiller poznat obecng swa zong w Ate-
nach na poktadzie parowca greckiego
»Aphros". Przeleciat tam swym w#asnym
samolotem i wyladowawszy udatl sie na
poktad parowca, aby odwiedzi¢ znanego
literata francuskiego Paul Moranda. Tam
wtasnie poznat panne Diplorakos, ktéra
bawita woéwczas ze swa siostra.



W catej osadzie Rangu panowato wielkie
ozywienie. Europejscy urzednicy otrzymali tele-
foniczng wiadomos$¢, ze nad ich obwodem okoto
potudnia przeleci polski turystyczny samolot
kapitana-lotnika Skarzynskiego.

— Gdzie to ta Polska? — spytat swego pomocnika naczel-
nik obwodu Rangu.

— W Rosji, zdaje sie, ... miasto... — niepewnym gtosem
odpowiedziat zapytany urzednik.

Nagle rozlegt sie basowy i chrapliwy $miech.

Szczerzac olbrzymie, biate kty i blyskajac oczami,
sie sierzant miejscowej zatogi, potezny,
Bambula.

Z tatwosciag mozna bytoby sie domys$le¢, ze pochodzi z nad
Nigru. Swiadczyly o tem sze$¢ blizn na okragtej twarzy, — po
trzy na kazdym policzku.

W jaki sposéb zawedrowat az tu — do Rangu
nig wiedziat. Bambula za$ nigdy o tem nie méwit.

Teraz wzigwszy sie za boki, ryczat ze $miechu.

— Czeg6z tak rechoczesz, sierzancie? — rzucit mu pytanie
niezadowolony naczelnik.

Murzyn odpowiedzial natychmiast, parskajagc $miechem:

— Mussa powiedzie¢ Polska jest miasto... Polska jest w Ro-
sja, 0, mussa!

Urzednicy zmieszali si¢ nieco i z podetba patrzyli na Su-
danczyka.

Ten za$ z szyderczym u$miechem mowit:

— Polska jest wolnym krajem, wielkim krajem....

— Aty skad wiesz, Bambulo? — pytali go urzednicy.

— O, mussu! Stuzytem podczas wielkiej wojny w putku
cudzoziemcéw, gdzie byli Polacy. Walczytem obok nich na
Chemin des Dames i pod Arras. Dzielny to lud. tegi i wesoty!
W transzach czas sie diuzy, mussu... Polacy opowiadali mi
0 swoim kraju i.. o innych jeszcze rzeczach, o ktérych przedtem
nikt nie moéwit Bambule!

Do rozmawiajacych podszedt przybyty tegoz dnia misjonarz.
..Bialy Brat“ prowadzit szkétke misyjng na potudniu kolonji.
Przyjechat do Rangu, aby sie poradzi¢ lekarza, bo nekata go
malarja. Blady i wycieficzony styszal ostatnie stowa Bambuli.

Podszedt do Murzyna i poklepat go po ramieniu.

— Dobrze powiedziate$, przyjacielu! — zawotat. — Ja tez
znam Polakéw!

Zwracajgc sie do urzednikéw, ciggnat dalej:

— Panowie pamietacie krzyz na drodze z Mongo do Lossy?
Jest to gréb naszego brata, ojca Ambrozego. Pochodzit z Polski
1 byt Swigtobliwym, ofiarnym zakonnikiem. Gdy wybuchneta
z6tta febra, tylko 011 wytrwat na posterunku, niosagc pomoc
chorym i modlac sie za umierajacych.

— Pamietam ojca Ambrozego! — zawotat jeden z urzed-
nikéw, zapalajac fajke.

— Ktézby jego nie pamietat? — wzruszyt ramionami ,bia-
ty brat". — Ot6z on to zawsze moéwit ,ze Polska stanowi mur
obronny dla chrzes$cijanstwa i cywilizacji, opore pokoju w Euro-
pie i skarbnice porywéw ducha...

Podczas tej rozmowy coraz ttoczniej robito sie na placyku
osady. Ze wszystkich stron biegli murzyni i murzynki; nie-
ktére niosty na plecach dzieci. Wszystko co zylo $pieszyto na
placyk, aby widzie¢ przelot stalowego ptaka, dazacego z dale-
kiej, nieznanej krainy.

Korzystajac ze zbiegowiska,
wyjasni¢ czarnym
przez biatych.

— Widzicie — méwit podniesionym gtosem — do czego do-
szedt swym rozumem cztowiek biaty? Dawniej trzeba byto pty-
na¢ i jecha¢ dtugie miesigce, aby dotrze¢ z Londynu do Rangu,
a teraz? Zobaczycie wkrotce lotnika, ktory przed kilku dopiero
dniami wyruszyt z kraju, bardziej od Rangu oddalonego, niz
Wielka Brytanja!

Smiat
barczysty murzyn

tego nikt

naczelnik obwodu postanowit
ludziom dobrodziejstwa, wySwiadczane im

— O, aj-eho! — dziwili si¢ murzyni.

— To jeszcze nic! — mowit dalej naczelnik. — Z pomoca
radja i samolotu wszyscy ludzie tatwiej sie poznajg, mogg so-
bie pomagaé wzajemnie i — zostajg braémi.

Murzyni milczeli.
Nie zrozumieli tego, jak to czarny cztowiek moze sta¢ sie
bratem biatego?

— Na Tenge zyciodajng! - - mruknat stary Bantu do swej
zony. — Prawi o braterstwie, a wczoraj kazat policjantom wy-
chtosta¢ cichego Mite za to, ze nie zauwazyt go i nie uktonit sie
naczelnikowi.

Starucha — zona Bantu westchneta zatosnie i szepneta

— Zapewne nie zrozumiate$, co powiedziat naczelnik...

— A moze... — kiwnat gtowa stary i, zadartszy gtowe pa-
trzat.

Wszyscy juz spogladali w te sama strone.

Z poza koron wysokich mahoni i baobabéw ukazat sie na-
gle czarny punkcik. Leciat nad dzungla, co rozpostarta sie az do
Bangi, a zblizat sie szybko, daleko szybciej, niz lecg drapiezne
sepy i piekne zérawie o barwnych czubach na gtowie.

Dochodzito juz gtuche warczenie motoru.

Lotnik spostrzegt osade i zebrany na placu ttum.

Znizyt aparat i dwa razy okrgzyt calg okolice, salutujgc
biato-amarantowg flaga Polski.

Ttum wydat radosny okrzyk w zachwycie patrzac w $lad
za odlatujgcym samolotem, ktory oddalat sie juz, malejagc co-
raz bardziej,'az sie zmienit w ledwie dostrzegalny punkcik
i roztopit sie wkoricu na tle blado-niebieskiego nieba.

— Rozchodzcie sie! — krzyknat naczelnik.

— RozchodzZcie sie! — powtdrzyli policjanci, walac na pra-
wo i na lewo grubemi kijami z bambusu.

— Ach, ty nicponiu jeden! — rozlegt sie przerazliwy, zty
okrzyk, a po chwili daty sie stysze¢ odgtosy ciezkich razéw

i jeki cztowieka.

Jaki$ europejski kolonista, spostrzegtszy swego kucharza,
zbit go z n6g ciosem piesci i teraz kopatl go ciezkiemi butami,
klngc ohydnie.

Skrwawiony, szlochajacy murzyn z trudem podniést sie
z ziemi i, zastaniajgc gtowe rekami, pobiegt ku domowi.

— Kazatem mu przyrzadzi¢ jajecznice z szynka, a ta czarna
matpa o$miela sie gapi¢! — oburzat sie kolonista, podchodzac
do naczelnika Rangu.

— No, ale dat mu pan, bo dal! — zasmiat, sie urzednik. —
limie pan trzyma¢ w re-ku te czarne poczwary!

- Z ta dzicza inaczej nie mozna! — mruknat kolonista.
Znowu rozlegt sie chrapliwy, basowy $miech Bambuli.
Murzyn tarzat sie po ziemi i ryczak:

— Teraz juz wierzy¢, mussu,, ze samolot i radjo nauczy¢
ludzi pomaga¢ sobie wzajemnie... cha, cha, cha!., by¢ braé¢mil...
Czarny i biaty, biaty i czarny beda braémi, bo...

Nie skonczyt.

Ciezki cios spadt mu pomiedzy oczy.

Nad sierzantem, rozstawiwszy nogi i zaciskajac piesci, stat
naczelnik obwodu.

Groznie patrzagc na Bambule, syknat:

— Jezeli jeszcze raz pisniesz co$ podobnego, oddam cie pod
sad potowy, rozstrzelam! rozstrzelam, podta, dzika matpo!

Sierzant stat juz wyprostowany i milczat.

Myslat w tej chwili, ze minety te czasy, kiedy nad Marng
i Sommag on — murzyn — przez biatych pogardzany i bity,
bronit ich ojczyzny na ,polach chwaty".

Zgrzytnagt zebami i stangt na bacznosc...
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NOWY DRAMAT NAD ATLANTYKIEM

Atlantyk zbiera wcigz $miertelne zniwo.
Ztowrogi ocean nic poddat sie jeszcze cat-
kowicie zaborczemu cztowiekowi, Kktdry
przemierzyt go juz kilkakrotnie podnieb-
nemi szlakami, ktéry na poteznych skrzy-
dtach samolotu, zbudowanego wtasng dio-
nig, zdotat w kilkunastu wypadkach prze-
lecie¢ przez ,wielka wode* od jednego la-
du do drugiego, okupujgc ten swoj triumf
hekatomba z drogocennego zycia licznych
uskrzydlonych $miatkow, Kktérzy swe
szcze$cie zostawili na ladzie.

Coraz na tragiczng liste ofiar Atlanty-
ku, rozpoczetg przez Nungessera i Coli‘ego
historja wpisuje nowe nazwiska. Dzi$ ci,
jutro tamci... Nieraz szczeScie niezupetnie
opuszcza $miatkow, czasem zdota ich ura-
towac jaki$ statek, gdy zmuszeni do wo-
dowania osigda na falach.

Takie rzadkie szcze$cie miata ostatnio
,Latajaca Rodzina", na poktadzie ktorej
ptk. John Hutchinson wraz z zong i dwie-
ma coreczkami 8-letnig Katarzyna i 6-let-
nig Janinka oraz czterema ludzmi zatogi
odbywat lot z Ameryki do Europy etapa-
mi, ponad strefe polarng.

Hutchinson, bogaty fabrykant czekolady
putkownik rezerwy armji amerykanskiej,
w ten oryginalny sposéb postanowit spe-
dzi¢ swoj urlop. Do przelotu wybrat iwiel-
ka 10-osobowg amfibje, konstrukcji inz.
Sikorskiego. Zaangazowat zatoge: pilota
Piotra Redpath‘a, mechanika J6zefa Ruffa
i radjotelegrafiste Geralda Altfischa i za-
tadowawszy swa rodzinge do samolotu ru-
szyt w droge. Na poktadzie wodnosamolo-
tu znajdowat sie ponadto kinooperator
Norman Olley, majacy utrwali¢ na tasmie
przygody latajacej rodziny.

Samolot swéj nazwatl Hutchinson ,The
Flying Family" (Latajaca Rodzina).

Start nastapit rankiem dn. 23 sierpnia
z lotniska Floyd Bennett pod Nowym Jor-
kiem. Trasa lotu wiodta ponad Noiwg Zie-
mig, Labradorem. Grenlandjg i Islandja.
Celem lotu byt Edymburg w Szkocji.

Z kilkoma $rédlgdowaniami po drodze
przewidzianemi zresztag w marszrucie lotu,
~Latajaca Rodzina" dotarta wreszcie do
Grenlandji.

Dnia 2 wrze$nia ptk. Hutchinson wodo-
wat w Godthaab. Po przybyciu zwrécit sie
do witadz dunskich z prosbhag o benzyne.

Odpowiedziano mu, ze benzyny niema.

Ale pitk. Hutchinson wiedziat, ze w tej
miejscowos$ci Lindbergh, przygotowujac
swéj lot dookota $wiata z zona, ktory
p6zniej musiat przerwa¢ w Chinach z po-
wodu rozbicia samolotu, wurzadzit sobie
stacje benzynowag.

— Dajcie mi troche benzyny przygoto-
wanej dla Lindbergh‘a — tlumaczyt Hut-
chinson.

Jednakze wtadze dunskie zastaniaty sie
tem, ze nie moga rozporzadza¢ benzyng
Lindbergh‘a.

— Wiec mam tu moze siedzie¢ i czekac
az kto zlituje sie i przywiezie mi troche
benzyny — irytowat sie fabrykant czeko-
lady.

Jako$ jednak po kilkudniowych per-
traktacjach osiggnieto porozumienie. Pitk.
Hutchinson zgodzit sie zaptaci¢ 1000 ko-
ron kary za wylagdowanie bez pozwolenia
w Grenlandji, natozong na niego przez
wtadze, a réwnocze$nie o$wiadczono mu,
ze benzyna niespodziewanie znalazta sie.

O godz. 9 rano dnia 7 wrze$nia po pie-
ciodniowym pobycie ,Latajagca Rodzina"
opuscita Godthaab i przeleciata do Julia-
nehaab. Stamtad dn. 11 wrze$nia wystar-
towata do Angmagsalik. Prézno jednak

oczekiwano samolotu w tej miejscowosci.
O godz. 1 min. 10 w pot. dyzurny radjo-

telegrafista przejat rozpaczliwe sygnaty
»S. O. S.“ nadane z poktadu ,Latajacej
Rodziny". Pitk. Hutchinson podawat, ze

znajduje sie o 40 km. na potudnio-wschéd
od Angmagsalik. Na pomoc hydroplanowi
wyruszyta niezwtocznie kanonierka an-
gielska ,Lord Talbot", Kkierujac sie na
miejsce wskazane przez ptk. Hutchinsona.

Az do godz. 4 m. 23 Gerald Altfisch,
radjotelegrafista ,Latajagcej Rodziny" byt
w statym kontakcie z ladem i $pieszacy
na ratunek rozbitkom kanonierkg. Potem
sygnaty nagle urwaty sie. Prézno ,Lord

Talbot" stat w przestrzen sygnat wywo-
tawczy hydroplanu — nikt mu nie odpo-
wiadat.

Caty ranek dnia nastepnego kapitan ka-
nonierki Watson prowadzit poszukiwania
.Latajacej Rodziny", jednak bez skutku.
Pézniej poszukiwania przerwano, bowiem
nadptynety geste géry lodowe i ,Lord
Talbot" musiat catg uwage skupi¢ na to,
aby nie zosta¢ zgnieciony przez lody.

W nocy z dnia 12 na 13 wrze$nia wach
towy na kanonierce zauwazyt jaki$ btysk
w odlegtosci okoto 12 kilometréw od okre-
tu. —

—Swiatto na sterhorcie ! — krzyczy do
kapitana.

Oczywiscie jest to sygnat ,Latajacej Ro-
dziny". Kapitan Watson nie ma zadnych
mwatpliwosci — rozbitkowie palg ognisko,
przy ktérem prébujg sie ogrza¢c. Widac
zdotali co$ nieco$ zabra¢ z samolotu, jesli
majg czem rozpali¢ i podtrzymywac ogien.

Rankiem od kanonierki odbija szalupa
ratunkowa i $pieszy ku rozbitkom. Na
szczeScie cata zatloga nieszczesnej ,Lata-
jacej Rodziny" jest zdrowa. Wszyscy tyl-
ko przemarznieci sa do szpiku kosci a pik.
Hutchinson odmrozit sobie rece i nogi.

W krétkim czasie rozbitkowie zostaja
przewiezieni na poktad ,Lorda Talbota".

Jakiez byty przejscia zalogi ,Latajacej
Rodziny" przez te kilka dni?

Opcfwiada je sam ptk. Hutchinson.

Od .Julianehaab az do fjordu Ikersnak
pogoda byta wspaniata. PoéZzniej jednak
lotnicy wpadli w zawieruche $niezng, kto-
ra zmusita ich do znizenia lotu. Samolot
leciat na wysokos$ci wszystkiego okoto 20
metrow nad powierzchnig morza. Lot w
tych warunkach byt bardzo ciezki, bowiem
trzeba byto omija¢ do$¢ wysokie géry lo-
dowe. Burza wzmogta sie nastepnie do
tego stopnia, ze dalszy lot byt zupetnie
niemozliwy. Trzeba byto wodowaé. ,La-
tajagca Rodzina" osiadta na f.ilach pomie-
dzy dwoma goérami lodowemi.

— Niech pan stara sie osiggna¢ lad pty-
nac przy pomocy motorpw — wydal pik.
Hutchinson rozkaz pilotowi.

Piotr Redpath skinat gtowg. Ostroznie
zaczat lawirowa¢ ptatowcem pomiedzy
krami lodowemi. Ale nie na wiele zdaty
sie jego wysitki. Rzucony nagle falg po-
tezny kawat lodu uderzyt w samolot i ur-
wat praiwy ptywak, réownocze$nie niemal
ostry kant kry lodowej rozprut dno ka-
dtuba. Z najwiekszym trudem nieszczesna
zatoga zdotata doprowadzi¢ samolot do
brzegu niedalekiej wysepki. Tu silna fala
rzucita samolot o skaty nadbrzezne, roz i-
jajac go doszczetnie. W pare minut p6z-
niej ,Latajagca Rodzina"™ poszta na dno.
Ale zatoga zdotata szcze$liwie wydostaé
sie na lad i w dodatku przenie$¢ na brzeg
troche zywnos$ci i bagazy z tongcego wod-
nosamolotu.

Tu w grocie, wér6d skat nadbrzeznych,
urzagdzono sobie obozowisko. Najbardziej
dokuczato rozbitkom zimno. Nie wzieli ze
sobg futer, to tez trze$li sie na mrozie.
W samolocie wystarczyty lekkie trykoty,
tu i w futrach nie bytoby im za gorgco.
To tez biegali co kilkadziesiagt minut
wzdtuz wybrzeza, aby sie rozgrzac.

Cata noc nie mogli zmruzy¢ oka. Ciagle
rozlegat sie nie milknacy ani na chwile
trzask $cierajacych sie ze sobg lodow,
przypominajacy niekiedy dalekie strzaty
armatnie.

Nastepna noc byta jeszcze straszniejsza.
Rozbitkowie byli tak zziebnieci, ze nie
mieli sit porusza¢ sie. Trwali tak nieru-
chomo, jak posagi, oczekujac zmitowania
Bozego.

— MysleliSmy, ze koniec nasz juz sie
zbliza — opowiadata pézniej pani Clelja
Hutchinson. - Rece i nogi zgrabiaty nam
tak, ze nie mogliSmy niemi poruszac... A
upiorna ta noc zdawata sie nie mieé
konca...

Najlepiej, zdaje sie, spedzaty czas mate
panny Hutchinson. One niezbyt przejmo-
waty sie swym losem — za nich powinien
jeszcze martwié sie tatus. On taki duzy...

To tez na bezludnej wysepce szta bez-
troska zabawa. Dziewczynki budowaty so-
bie z odtamkéw skat domek dla lalki, u-
ratowanej z poktadu samolotu — druga
lalka poszta na dno razem z samolotem
bawity sie w $niegu i usitowaty, acz bez-
skutecznie, urzadzi¢ sobie $lizgawke.

Mtodsza Jeanetta, z beztroskag dziecieca
naiwnos$cia, zanudzata tatusia prosbami,
zeby jej pokazal... biatego niedZzwiedzia.

— Przeciez biate niedzwiedzie zyjg w
lodach, tu sa lody, a gdzie masz niedzwie-
dzie? — pytata wcigz ojca.

Katastrofa ,Latajacej Rodziny" o mato
nie pociggneta za sobg tragicznej $mierci
znanego lotnika niemieckiego Udeta, kto-
ry bawi na Grenlandji jako cztonek ame-
rykanskiej ekspedycji filmowej, ktéra pod
kierunkiem Karola Laemmle nakreca filrr
podbiegunowy p. t. ,,S. O. S!— Géra lodo-
wal.'. W filmie tym wystepuje Udet.

Pochwyciwszy rozpaczliwy sygnat ,S.
O. S.“, nadany z poktadu ,Latajgcej Ro-
dziny" Udet bez namystu wsiadt do swego
wodnosamolotu.

— Lece na ratunek Hudchinsonom —
oswiadczyt kierownikowi ekspedycji.

Nie zatrzymywano go. Udet poleciat.
Poleciat tak samo, jak kiedy$ niezapom-
niany Amundsen, badacz stref podbiegu-
nowych, ktéory mimo podesztego wieku
nie zawahat sie wylecie¢.na ratunek zato-
gi nieszczesnej ,ltalji" — sterowca gene-
rata Nobile‘go, ktéry ulegt katastrofie w
strefie polarnej.

Amundsen nie powrécit juz wiecej z wy-
prawy — zgingt. Ptywak jego samolotu
wytowiono w rok p6zniej z morza i zto-
zono w muzeum Inwalidéw w Paryzu.

Za przyktadem stynnego uczonego ru-
szat teraz w (podr6z ratowniczg lotnik nie-
miecki Lldet.

Mingt dzien, noc, nastat blady S$wit
Udet nie wrécit. Czyzby ten dzielny czto-
wiek-ptak, ktory nie zawahat sie ani
chwili przed poS$pieszeniem z pomocg
swym bliznim, miat podzieli¢ los tamtego
siwowtosego badacza, co zgingt w stuzbie
ratowniczej? Gdy mineta noc druga, za-
niepokojenie wzrosto. Juz zamierzano zor-
ganizowa¢ wyprawe ratowniczg, ktora
miataby zkolei za zadanie odszukanie U-
deta, gdy lotnik nagle nadleciat do swej
bazy. O$wiadczyt on, ze wpadiszy w burze



zmuszony byt do wodowania iw jednym z
fjordow. Wodowanie odbyto sie¢ pomysl-
nie. Udet przeczekat nawaitnice i gdy po-
goda poprawita sie zdotat wystartowac i
dolecie¢ do obozowiska.

W dniu, w ktérym kanonierka ,Lord
Talbot“ brata na poktad szcze$liwie od-
naleziong zatoge ,Latajacej Rodziny", z
Ameryki rozpoczat sie nowy, sensacyjny
lot przez Atlantyk, zorganizowany przez
emigranta wioskiego, dr. Pisculi.

Dr. Pisculi, znany lekarz w Stanach
Zjednoczonych, zatozyt lotnicze pogotowie
lekarskie pod nazwa ,Latajgce pielegniar-
ki". Miato ono nie$¢ szybka pomoc lekar-
ska ofiarom wypadkow i katastrof, postu-
gujac sig samolotami a naiwet spadochro-
nami.

Poprostu nad miejscem wypadku, ktére
nie nadawato sie zupetnie do ladowania,
lekarz pogotowia i pielegniarka wyskaki-
wali z samolotu i sptywali na ziemie, u-

wieszeni u biatych baldachiméw spado-
chronéw. Wylagdowawszy $pieszyli nie-
zwtocznie z pomoca choremu czy ran-

nemu.

Z iécie amerykanskim rozmachem za-
brat sie dr. Pisculi do tego dzieta. Stwo-
rzy¢ taka organizacje, to jeszcze mato —
trzeba ja dobrze rozreklamowad.

Ale jak?

No, oczywiscie najlepszg jeszcze dzi$ re-
klama jest lot przez Atlantyk. Azeby jed-
nak wprowadzi¢ jaka$ w nim nowos¢, po-
stanowit dr. Pisculi urozmaici¢ go sko-
kiem ze spadochronem.

Od chwili powziecia tego zamiaru do
zrealizowania go, mineto niewiele czasu.
W Ameryce takie rzeczy robi sie szybko.

Dr. Pisculi kupit od lotnikéw amery-
kanskich Pangborna i Herndona ich sa-
molot typu Bellanca, ochrzczony imieniem
»Miss Veedol“, na ktéorym przelecieli oni
Atlantyk, zamierzajgc pobi¢ rekord lotu
dookota $wiata, ustanowiony przez Posta
i Gatty‘ego.

Samolot przemalowano na kolor biaty
i nadano mu nowe imie, zamiast ,,Miss
Veedol* samolot miat sie obecnie nazywac
~American Nurse" (Amerykanska Pie-
legniarka).

Na pilota zaangazowat dr. Pisculi lot-
nika Williama Ulricha. W wyprawie wzie-
ta ponadto udziat miss Edna Newcomer,
lotniczka, znana w Ameryce ze skokéw ze
spadochronem.

— Miss Newcomer — o$wiadczyt jej dr.
Pisculi — pani bedzie symbolizowata la-
tajagcq pielegniarke. Zgoda.

— Yes.

— To jeszcze nie wszystko. Nad Flo-
rencjag, mojem rodzinnem miastem, wy-
skoczy pani z samolotu ze spadochronem...
i jeszcze jeden niezbedny warunek — mu-
si pani skoczy¢ przybrana w kostjum pie-
legniarki. My polecimy dalej i wyladuje-
my az w Rzymie, dokad pani przyjedzie
koleja.

— Alez to cudowny pomyst — zawotata
miss Newcomer. — Jestem nim zachwy-
cona.

Dnia 13 wrze$nia, wtasnie w dniu, w
ktérym uratowano ,Latajaca Rodzine",
wyruszyta w swag podréz ,Amerykanska
Pielegniarka".

Start nastapit o godz. 6 m. 15 rano z
lotniska Floyd Bennet pod Nowym Jor-
kiem.

W zbiornikach samolotu znajdowato sie
3.000 litréow benzyny, wystarczajacej na
35 godzin lotu — czas dostateczny na
przelot Atlantyku od brzegéw amerykan-
skich do europejskich.

O godz. 9 rano widziano samolot, prze-
latujgcy nad przyladkiem Cod. O godz. 3
po pot. spostrzegt go parowiec angielski

,Dartford" znajdujacy sie na petnem mo-
rzu w odlegtosci 1000 km. od Nowego
Jorku.

W trzy godziny po6zniej o 5 m. 50 sy-
gnalizowat przelot ,Amerykanskiej Pie-
legniarki" parowiec ,Winnebago", oddalo-
ny od brzegéw amerykanskich o 1500 km.
Samolot leciat na niewielkiej wysoko$ci—
widzialno$¢ byta zta.

Nastepnego dnia 0 g. 7 m. 30 rano wi-
dziano samolot z poktadu parowca ,Ash-
burton" o 250 km. na p6tnoco-wschéd od
brzegéw' wyspy Flory, nalezacej do ar-
chipelagu Azoréw'.

Ostatnig wiadomo$¢ o ,,Amerykanskiej
Pielegniarce" otrzymano z poktadu trans-
atlantyka ,France", ktéry spotkat jg w
odlegtosci 600 km. od brzegéw hiszpan-
skich. Samolot byt juz woéwczas 30 godzin
w powietrzu.

Prézno czekano przylotu ,American
Nurse" do brzegéw europejskich, prézno
miasto Florencja gotowato sie do przyje-
cia uroczej miss Newcomer, ktéra miata
sptyna¢ na ziemie uwieszona u biatego
kapelusza spadochronu...

~Amerykanska Pielegniarka"
ciata do Europy...

Do tej chwili niewiadomo jeszcze na-
pewno co sie z nig stato. Nie ulega jednak
watpliwoséci, ze nazwiska bohaterskich
cztonkow jej zatogi nalezy wpisa¢ juz na
liste tragicznych ofiar Atlantyku.

Nad szaremi falami ztowrogiego oceanu
rozegrat sie jeszcze jeden dramat. Trojka
uskrzydlonych ludzi ztozyta ofiarnie swe
zycie dla wielkiej idei podhoju powietrza.

Jan Wielowieyski.

nie dole-

COR AZ WYZEJ

KU SLEONCU...

DWA REKORDY WYSOKOSCI

Rekord miedzynarodowy wysokosci dla
samolotow turystycznych Il kategorji, u-
stanowiony po raz pierwszy przez $. p.
por. Franciszka Zwirke w r. 1929 powrécit
obecnie zn6éw do polskiego lotnictwa.

Dnia 30 wrzes$nia pobit go na samolocie
RWD 7 inz. Jerzy Drzewiecki, wznoszac
sie z pasazerem p. Antonim Kocjanem,
znanym konstruktorem szybowcowym, do
wysokosci 6.023 metrow.

Ciekawa jest historja tego rekordu.

Pierwszy ustanowit go dn. 19 pazdzier-
nika 1929 r. & p. por. Zwirko, wznoszgc
sie z p. Antonim Kocjanem do wysokosci
4.004 metrow. Rekord ten ustanowiony zo-
stal na samolocie turystycznym RWD 2
z 40-konnym silnikiem Salmson.

Niedtugo jednak cieszyt sie por. Zwirko
swym rekordem, bo juz w osiem miesiecy
pézniej pobili go Niemcy. Dnia 11 czerw-
ca 1930 r. matzonkowie Fuhsban osiag-
neli na samolocie Klemm L. 25 réwniez z
40-konnym Salmsonem wysoko$¢ 4.614 m.

Na wiosne 1931 r. rekord wysokosci
przechodzi w posiadanie Francuzéw. Lot-
nicy Reginensi i de Viscaya wznosza sie
dn. 12 kwietnia na 40-konnym Farmanie
do wysokosci 5.305 metrow.

Dnia 7 sierpnia 1931 r. usitowat pobi¢
go znéw por. Zwirko. Wznidst sie on na
tej samej RWD 7, co ostatnio inz. Drze-
wiecki, do wysokos$ci 5.996 metrow. W lo-
cie tym towarzyszyt mu znany konstruk-
tor Panstwowych Zaktadéw Lotniczych
inz. Stanistaw Prauss.

Rekordu tego jednak Miedzynarodowa
Federacja Lotnicza nie uznata oficjalnie.
Popetniono drobng nieformalno¢. Regula-
min rekordéw miedzynarodowym przewi-
duje, ze barogramy, czyli wykresy baro-
grafébw musza by¢ robione ostrym rylcem

na okopconej blaszce, a nie grafjonem na
taSmie papierowej, jak bytlo w barogra-
fie zabranym w goére przez por. Zwirke.
Na tej zasadzie Federacja Miedzynarodo-
wa odmowita zatwierdzenia rekordu.

Trzeba wiec byto powtarza¢ prébe jesz-
cze raz.

Aby zwiekszy¢ wydajno$¢ samolotu za-
moéwiono w Londynie specjalne $migto
drewniane przystosowane do pracy w roz-
rzedzonem powietrzu. Smiglo to ma
mniejszy skok, a topatki jego sg wezsze
i dtuzsze od $migta normalnego.

$migto to nadeszto do Warszawy aku-
rat nazajutrz po tragicznej $mierci por.
Zwirki pod Cierlickiem. Do pobicia bo-
wiem tego rekordu szykowat sie por. Zwir-
ko. Projektowat, ze w dwa dni po powro-
cie z Pragi czeskiej podejmie probe. Nie-
stety Slepy los zdarzyt inaczej.

Prébe pobicia rekordu podjat wobec te-
go inz. Drzewiecki, w ktorego posiadaniu
jest juz inny rekord miedzynarodowy, u-
stanowiony na tym samym samolocie,
mianowicie — rekord szybko$ci na 100
km., wynoszacy 178 km. 748 m. na godz.

Inz. Drzewiecki ustalit go dn. 12 sierp-
nia wespdt z towarzyszacym mu inz. Je-
rzym Wedrychowskim, bijagc o 10 km. po-
przedni rekord, wynoszacy 168 km. 020 m.
ktéry ustanowili dn. 13 lutego 1931 r.
lotnicy francuscy Salel i Quintaa na 40-
konnym Farmanie.

Do ostatniej préby pobicia rekordu inz.
Drzewiecki przygotowat sie bardzo staran-
nie. Po wmontowaniu now'ego $migta wy-
konat dwa loty ¢wiczebne, W'znoszac sie
do wysokosci okoto 5000 m. Dopiero gdy
motor dziatat bez btedu i samolot pigt sie
w goére z tatwoscia, przystapiono do ofi-
cjalnej préby.



Na lotnisku na Okeciu w Warszawie ze-
brata sie komisja Aeroklubu Rzeczypospo-
litej Polskiej — dyrektor Dep. Lotnictwa
Cywilnego ptk. Filipowicz, inz. Grzeszczyk
i inz. Polturak.

Obaj lotnicy zajeli miejsca w samolo-
cie. Ubrani byli bardzo ciepto, bowiem
tam, dokad lecieli, panuje przerazliwe
zimno. Spadek temperatury nastepuje
mniej wiecej o 6 stopni na kazde 1000 m.
To tez lotnicy wciagneli na siebie grube
futrzane kombinezony, podbite futrem
buty, rekawiczki, a twarze okryli specjal-
ne.mi kominiarkami, podbitcmi biatym,
krotko strzyzonym barankiem. Kominiar-
ki te, jak starozytne przytbice, zakrywaty
szczelnie catg twarz, miaty tylko niewiel-
kie otwory wyciete na usta, oczy i koniec
nosa.

Obaj lotnicy zaopatrzeni byli w apa-
raty tlenowe, umozliwiajace oddychanie
w rozrzedzonem powietrzu. Im wyzej, tem
powietrze jest rzadsze i coraz trudniej w
niem oddychaé. W pewnym momencie
cztowiek traci w niem zupetnie przytom-
no$é. Zawrét gtowy i omdlenie przycho-
dzg nagle. Niema tam stanu przejSciowego
zwiastujgcego utrate przytomnos$ci, popro-
stu w jednej chwili traci cztowiek $wia-
domo$¢. Dlatego tez juz od wysokos$ci 4000
metréw inz. Drzewiecki zaczat korzystaé
z aparatu tlenowego. P. Kocjan, poniewaz
leciat tylko jako pasazer, maskujacy nie-
odzowne obcigzenie, puscit w ruch swoj
aparat tlenowy dopiero na wysoko$ci 5000
metrow.

Aparaty tlenowe sktadajg sie z diugie-
go cylindra zawierajgcego zgeszczony tlen
i z aparatu regulujgcego automatycznie
wyptyw tlenu, tak, aby zawsze zachowana
byta proporcja. Im wyzej i im powietrze
jest rzadsze, tem wiecej tlenu doptywa do
ptuc. W miare opadania samolotu w dot
ilo§¢ wydzielanego z aparatu tlenu ma-
leje.

Jakie wrazenia odniést inz. Drzewiecki
ze swego lotu?

Oto jak opisuje on przebieg préby, w
czasie ktdrej ustalit nowy rekord:

»Wystartowawszy, pierwsze 3000 me-
tréw leciatem na zredukowanych obrotach
aby oszczedzac silnik. Dopiero od 3000 m.
gdy powietrze stato sie juz rzadsze, da-
tem peiny gaz.

Na wysokos$ci 5000 metréw silnik zaczat
mi niespodziewanie przerywac.

Z drzeniem serca wstuchiwatem sie w
nieregularne teraz wybuchy.

Czy aby silnik nie zawiedzie, czy nie
bede zmuszony przerwa¢ préby — zada-
watem sobie wcigz pytanie.

Nie miatem watpliwos$ci, ze nawet gdy-
by sie tym razem nie udato, rekord ten
pobije, irytowata mnie jednak mysl, ze
musiatbym wszystko zaczyna¢ na nowo.

Rekord wynosit 5300 m. Brakowato mi
do pobicia go 300 niespetna metréw i o-
koto setki metréw nadwyzki. Czyzbym
miat nie osiagna¢ juz wiekszej wysokosci?

Ale nie, samolot jako$ szedt ciggle w
gore.

5500 metrow!

— Uf — odetchnatem z ulgg. — Rekord
pobity, teraz trzeba pracowac juz tylko
na nadwyzke.

60000 metréw, potem 6600... 6700...

Wyzej juz nie udato mi sie wznie$¢,
tembardziej ze i benzyna byta na wyczer-
paniu, a nie wiedziatem zupetnie gdzie sie
znajduje.

Gdy startowatem, po niebie walesaty
sie mate, niewinnie wygladajace chmurki,
ale gdy sie wzniostem ponad nie, zasto-
nity mi zupetnie ziemie. Widziatem tylko
mleczny catun, rozciggajacy sie pod nami
i czasami przez jaka$ luke kawatek rzeki
lub pola.

Nie zdawatem sobie zupetnie sprawy,
gdzie sie znajdujemy. Calg zresztg uwage
skupitem na zdobywaniu metr po metrze
wysoko$ci. W tych wysoko$ciach istnieje
tylko jeden, jedyny kat, pod ktérym trze-
ba ustawi¢ samolot, zeby szedt w gore.
Kazdy, najlzejszy nawet ruch sterami,
wywotany chwilg nieuwagi, sprawia, ze
odrazu traci sie zdobyte z takim trudem
metry.

Tam wzlata sie bardzo wolno.

Do$¢ powiedzie¢, ze podczas kiedy
pierwsze 100 metréw zrobitem w 14 se-
kund, na zrobienie ostatnich 100 metréw
spotrzebowatem az kwadrans...

Zimno na tej wysoko$ci byto przerazli-
we. Wszystkie metalowe czesci, a nawet
szkto od zegar6w pokryta biata sadz szro-
nu. Jeden z barograféw przestat dziatac¢
— zamarzta w nim oliwa, uzyta do sma-
rowania.

Zaczatem schodzi¢ w dot. Staratem sie
robi¢ to powoli, gdyz wskutek zbyt gwat-
townej zmiany ci$nienia mozna nabawig
sie diugotrwatego boélu gtowy, a nawet
kilkogodzinnej zupetnej gtuchoty.

Wreszcie ujrzatem ziemie.

Staratem zorjentowaé sie, gdzie jestes-
my. Po chwili juz wiedziatem — bylismy
nad Zegrzem. Z tatwos$cig rozréznitem
znajome zarysy terenu.

Po poéttoragodzinnym locie lagdowatem
z powrotem na lotnisku przed naszemi
warsztatami.

Méj rekordowy lot byt skonczony™.

Chociaz barograf i wysoko$ciomierze
zaréwno inz. Drzewieckiego jak i p. Ko-
cjana wskazywaty wysoko$¢ 6.700 m. po
zweryfikowaniu barograféw oficjalnych
obliczono osiagnietag przez RWD 7 wyso-
kos¢ tylko na 6.020 metrow.

I'j

Przy przeliczaniu rekordéw wysokosci
mozliwe sg pewne odchylenia od wyni-
kéw zaobserwowanych przez pilotéw. Po-
wstajg one stad, ze przy obliczaniu wyso-
kosci trzeba postugiwac¢ sie specjalng ta-
belka miedzynarodowg, moéwiaca, ze takie
to a takie ci$nienie panuje na takiej a ta-
kiej wysokosci.

Po odczytaniu wiec najnizszego cisnie-
nia z barogramoéw sprawdza sie w tabel-
ce, jaka odpowiada mu ilo$¢ metrow.

Stad wiasnie powstajg te roéznice, bo-
wiem tabelka nie uwzglednia zageszczen
powietrza wskutek zmian atmosferycz-
nych lub termicznych.

Na dwa tygodnie przed zwycieska préba
pobicia rekordu wysokosci dla samolotéw
turystycznych 1l kategorji, podjeta przez
inz. Drzewieckiego, znany pilot angielski
pkt. lot. Cyrill F. Uwins ustalit nowy re-
kord miedzynarodowy wysokosci dla sa-
molotéw bez wzgledu na kategorje, wzno-
szac sie do 13.412 metréw.

Uwins wystartowat z lotniska Filton
pod Bristolem dn. 16 wrze$nia o godz. 1
w pot. i po dwugodzinnym locie wylgdo-
wat w Evesham, z powodu braku benzy-
ny. O mato przytem nie wpadt do kanatu
Bristolskiego, co skonczyeby sie mogto dla
niego tragicznie. Na szczeécie jednak zdo-
tat dociggna¢ do ladu i wylgdowa¢ na lot-
nisku.

Kpt. Uwins odbywat lot na dwumiej-
scowym samolocie Vickers z 600-konnym
silnikiem Bristol ,,Pegaz"”, chtodzonym po-
wietrzem.

Wedtug swoich obserwacyj lotnik dotart
do wysoko$ci 13.700 metréw, przy przeli-
czaniu jednak zanotowanego ci$nienia we-
dtug tabelki miedzynarodotwej, otrzymano
cyfre 13.412 m.

Temperatura na tej wysoko$ci siegata
60 stopni ponizej zera. Lotnik, ktéry sie-
dziat w odkrytej kabinie, miat na sobie
ubranie ogrzewane elektrycznie. Rzecz
oczywista miat ze sobg dostateczny zapas
zgeszczonego tlenu w specjalnym aparacie.

Najwieksze trudnos$ci miano z wyborem
mieszanki opatowej do silnika, ktéra
wrzata z powodu bardzo niskiego cisnie-
nia. Trzeba byto dobra¢ taka mieszanine,
ktorej punkt wrzenia bytby nizszy niz
benzyny normalnej. Z tej samej przyczy-
ny utrudnione byto oliwienie, bowiem
oliwa uzyta do smarowania silnika wy-
dzielata bardzo obficie pare.

Lotem swym pobit kpt. Uwins miedzy-
narodowy rekord wysokosci dla samolo-
téw wszelkich kategoryj, ustanowiony dn.
4 czerwca 1930 r. przez lotnika amery-
kanskiego Apollo Sousek‘a i wynoszacy
13.157 m.

Kpt. Cyrill F. Uwins jest jednym z naj-
lepszych lotnikéw angielskich. Od szeregu
lat jest szefem-pilotem i dyrektorem szko-
ty lotniczej ,Towarzystwa Bristol”. Uwa-
zany jest powszechnie w Anglji za najlep-
szego pilota-oblatywacza. Wykazat zresz-
taq duze swe zdolnosci i umiejetno$é, osiag-
nawszy tak zawrotng wysoko$¢ na zwy-
ktym ptatotwcu obserwacyjnym, wyrabia-
nym seryjnie, wiec nie przystosowanym
specjalnie do takiego niezwykle trudnego
wyczynu.

Kpt. Uwins nie dtugo zapewne cieszy¢
sie bedzie swoim rekordem. Amerykanie
zrobig niewatpliwie wszystko co bedzie
w ich mocy, aby ten rekord w jak naj-
krétszym czasie powrdcit do nich.

JoIv.



Kok 1932, obfitujagcy w wydarzenia
sportowe, w ktérych imie Polski na tere-
nie miedzynarodowym niejednokrotnie
zwyciesko byto reprezentowane, a w szcze-
golnosci zabtysneto chwatg w lotniczej
olimpjadzie ,,Challenge 1932“ przez wspa-
niaty wyczyn $. p. por. Zwirki i inz. Wi-
gury, upamietnit sie tez pierwszym udzia-
tem Polski w 20-tych Miedzynarodowych
Zawodach Balonéw Wolnych o puhar Gor-
don-Bennett‘a.

9 listopada 1905 r. wydawca dziennika
amerykanskiego ,New York Herald" Ja-
mes Gordon-Bennett ofiarowat 50.000 fr.
na nagrody w zawodach balonéw wolnych.
Z tego daru ufundowano puhar imienia
ofiarodawcy, warto$ci 12.500 fr. i 3 nagro-
dy pieniezne po 12.500 fr. Zwyciezcg w za-
wodach zostaje ten, kto osiggnie na balo-
nie wolnym najwiekszg odlegto$¢. Po trzy-
krotnem zwyciestwie z rzedu, puhar prze-
chodzi na witasno$¢ Aeroklubu tego pan-
stwa, do ktoérego nalezy zwycieski pilot.
Aeroklub, dla ktérego zostat zdobyty pu-
har, organizuje zawody w swoim Kraju.

Pierwsze zawody o puhar Gordon-Ben-
nett‘a zostaty zorganizowane we Francji.
W dniu 30 wrze$nia 1906 r. z ogrodu
Tuillerie w Paryzu wystartowato 16 ba-
lonéw w obecno$ci 200.000 widzéw. Wsréd
zawodnikéw byt i znany lotnik Santos
Dumond, ktérego proby zastosowania w
tych zawodach do kasza balonu 6-konnego
notoru konczag sie niepowodzeniem. Jest
0 pierwszy i ostatni wypadek zastosowa-
na motoru do balonu wolnego. W nastep-
nych latach az do wojny $wiatowej za-
wody balonowe odbywaty sie rok rocznie
w poszczeg6lnych krajach. Po sze$ciu la-
lach przerwy spowodowanej tag wojna, zo-
staty wznowione w r. 1920.

W pierwszym okresie do wojny, ze
zmiennem szcze$ciem przechodzit puhar
do poszczeg6lnych panstw, po wojnie
jednak, poza pojedyfAczem zwycigstwem

Szwajcarji, kilkakrotnymi zwyciezcami
zostaja Belgja i nastepnie Ameryka.

| puhar przechodzi w r. 1924 na wta-
sno$¢ Belgji, a od r. 1926 az do tegorocz-
nych zawod6éw witacznie przychodzi cata
serja zwyciestw Ameryki; 11 i 111 puhar
im. Gordon-BennetFa przechodzi na wta-
snos¢ Ameryki.

W ogélnej liczbie zwycigstw w tych za-
wodach, Ameryka bedzie miata 10, Belgja
5, Szwajcarja 2, Niemcy 2, Francja 1

Bogaty materjat historyczny jest udzia-
tem tego wspdizawodnictwa w okresie
kilku dziesigtkéw lat. Same opisy lotéw
kilkakrotnego zwyciezcy Belga Demuyter‘a
sktadaja sie na powazne dzieto. Brak
miejisca nie pozwala na wyliczenie waz-
niejszych wydarzen, trudno jednak nie
wspomnie¢ o ptk. Schaeck i kpt. Metzne-
rze, ktérzy w przeciaggu 72 godzin 25 min.
lecac na balonie ,Helvetia“ nad morzem
Pétnocnem, ladujg na wybrzezu Oceanu
Lodowatego w Norwegji, zdobywajac w
r. 1908 dla Szwajcarji pierwszy raz puhar
wowczas kiedy 4 inne Palony wpadajg do
morze. A rok 1923 tak tragiczny dla tych
zawoddow, kiedy az w 3 balony uderza pio-
run i 5 zawodnikéw ginie. W r. 1912
franzuz M. Bienalme uzyskuje najwieksza
odlegto$¢ w zawodach, wynoszaca 2.191
km. Nastepne wyczyny Demuyter‘a i van
Orman‘a moéwig same za siebie.

Silna wola i opanowanie zjawisk mete-
orologicznych i wiedzy przyrodniczej wraz
z inteligentnem wykorzystaniem zjawisk
fizykalnych, sktadajg sie na cato$¢ do
brego lotu balonem wolnym, ktéry daje
maksimum zadowolenia.

Symbolem tego wszystkiego jest mate-
rjat bardzo prosty, paradoksalny zdawato-
by sie ,balast”, ten element zyciowy ba-
lonu, posiadajacy skomplikowang jednak
strukture potencjonalng. To, ze kilkakrot-
nie ci sami piloci lub kraje odnoszg zwy-
ciestwa, jest najlepszym dowodem, ze w
tych zwycigstwach znajomo$¢ rzeczy oraz
wytrwatos$¢ i przytomno$¢ umystu sg mia-
rodajne.

Zorganizowanie 20-ych Miedz. Zawdd.
Bal. Wol. o puhar Gordon-BennetFa przy-
padto w udziale w r. b. Szwajcarji na
skutek uchwaty F. A I, wywotanej rezy-
gnacja Ameryki organizowania zawodow
we witasnym kraju z powodu matej ilosci
zgtoszen. Organizacji zawod6ow podjeta sie
sekcja szwajcorskiego Aeroklubu w Bazy-
lei i wywigzata sig¢ ze swego trudnego za-
dania wspaniale. Na podkre$lenie zastu-
guje idealne przygotowanie techniczne,
pomoc meteorologiczna, porzadek, uprzej-
mos$¢ i goscinno$é, z jaka wszystkie zain-
teresowane czynniki, a w szczeg6lnosci
komitet organizacyjny zawodéw z preze-

sem komitetu dr. Xl Dietschi na czele oka-
zywali zawodnikom.

W sktad komitetu honorowego zawodéw
weszli: Prezydent Federacji Szwajcarskiej
dr. Motta, jako przewodniczacy oraz pre-
zes F. A I. ksigze Bibesco, prof. Piccard
i inne znane osobisto$ci jako cztonkowie.
11o$¢ samych komitetéw, ktérych byto 15,
oraz bogaty program zawodéw, S$wiadczy
juz, z jaka doktadnosciag wszystko byto
przygotowane do nalezytego przeprowa-
dzenia zawoddéw i umilenia chwil pobytu
zawodnikéw w Bazylei.

Start balonéw odbyt sie wg. programu
w godzinach 16— 18 dnia 25 wrze$nia 1932
roku. Startowato 16 balonéw z 8 panstw
w nastepujacej kolejnosci:

1. ,Deutschland” (Niemcy) — Erich
Leimkugel i Erich Schutze.
2. ,L‘aventure“ (Francja) — Maurice

Marguant i Maurice de Brucker.

3. ,Polonia" (Polska) — por. Pomaski
Witadystaw i por. Janusz Antoni.

4. ,Belgica" (Belgja) — Ernest Demuy-
ter i Il. Coeckkelbergh.

5. ,14 de Abril" (Hiszpanja) — kpt.
mar. Antonio Nunez i por. Francisco Car-
rasco.

6. ,Petit Mouse" (Francja) — Georges
Itavaine i llene le Grain.

7. ,Ziirich" (Szwajcarja) — pptk. Ger-
ber i dr. Tilgenkamp.

8. ,Barmen" (Niemcy) — Otto Bertram
i Aleksander Dahl.

9. ,Stadt Essen" (Niemcy) — Ferd. lii-
mermacher i dr. Hugo Kaulen.

10. ,Yictor de Beauclair" (Szwajcarja)

- kpt. Huber i por. Lochinger.

,,Polonia“ nad
do zawodéw o puhar

liazylejg w czasie startu
Gordon-liennett‘a



11. ,U. S. Nawy" (Ameryka) —
kom. Settle i Bushnell.

12. ,,Goodyear VIII" (Ameryka) — Var.
Orman i R. J. Blair.

13. ,Basel” (Szwajcarja) — dr. A. van
Baerle i dr. E. Dietschi.

14. ,Ernst Brandenburg" (Austrja) —
rtm. w st. sp. dr. E. von Etthofen i ppik.
w st. sp. F. Mannsbarth.

15. ,Gdynia" (Polska) — por. Franci-
szek Hynek i por. Zbigniew Burzynski.

16. ,Lafayette" (Francja) — Georges
Blanchet i Georges Cormier.

Og6lne zainteresowanie wzbudzit przy
starcie balon polski ,Polonia", ktory
swoim ksztattem i barwa wyrézniat sic
z posréd innych balonéw. Wedtug opinji
szwajcarskiej prasy, jesliby byta wyzna-
czona nagroda pieknosci, to taka nalezato-
by przyznaé¢ ,Polonji" (,,Giibe es einen
Schoénheitspreis, man miisste ihn ohne
Zweifel der silberfarbigen ,Polonia" zu-
erkennen").

Reprezentacja polska wyposazona w ba-
lony: ,,Polonia™ poj. 2200 ma z r. 1932
i ,Gdynia" poj. 120 ma z r. 1928, wg. na-
szych przewidywan nie posiadata szans
na zajecie pierwszych miejsc, wobec ciez
szej wagi samych powtok i pierwszej pro-
by w tak ostrem wspo6tzawodnictwie. Na-
lezota tez przypuszczaé, iz balon ,,Gdynia"
posiadajac mniejsza pojemno$¢, a tem sa-
mem majac mniejszy zapas balastu, be-
dzie ladowat w Bawarji lub Saksonji. Co
do pilotéw, to mozna byto liczy¢, ze doto-
z3 wysitkdw i umiejetnosci, by niekorzyst-
ne szanse o ile moznosci wyréwnaé. Ra-
djostuchacze specjal, komunikatu meteo-
rologicznego, nadawanego o0 ¢g. 4 w nocy
dnia 6.9.1932 r. nie przypuszczali, ze o tej
godzinie balon ,Gdynia" zbliza sie do
granicy polskiej, wyrzucajac ostatnig bu-
tle tlenu z pozostawieniem 4 kg. balastu
i ze inne balony faworyzowane na zwy-
ciezcéw, jak np. bezsiatkowe ,Deutsch-
land" i ,Ziirich" zostaty w tyle.

Wedtug komunikatéw meteorologicz-
nych kierunek lotu balonéw zapowiadat
sie na pinc.-wschéd od Bazylei i nalezato
sie spodziewaé, ze niektére balony lado-
waé beda w Polsce.

Nadspodziewanie jednak, kofAcowy i de-
cydujacy etap zawodoéw odbyt sie nastep-
nego dnia po starcie, na terytorjum Polski
i uwienczony zostat zwyciestwem Amery-
kanéw: por. kofn. Settle i por. Buschnell,
ktérzy ladujagc w okolicy Daugieliszek na
Wilenszczyznie, osiagneli, na balonie ,U.
S. Navy“, najwiekszg odlegtosc,

por.

Balon ,,Basel* nad Bazyleja

oraz 1
1 francuski, 2 niemieckie i 1
w Niemczech i Czechosto-

ladowat na Litwie Kowienskiej,
austrjacki,
szwajcarski
wacji.

Ladowanie balonu ,Gdynia" z zatoga
por. Hynek i por. Burzynski na tasze Wi-

Razem na terenie Polski wylagdowato 10
balonéw. Z pozostatych: 1 amerykanski
$lanej pod Bielanami, niemal w Warsza-
wie, w odlegtosci okoto 1100 km. od Ba-
zylei, byto pierwszg bezpos$rednig wiado-
mos$cig o ladujacych balonach. Dalsze
wiadomos$ci zaczety nadchodzi¢ z miejsco-
woséci o mniej ,groznych" odlegtosciach.
Jedynie o 2 balonach amerykanskich, 1
francuskim, 1 hiszpanskim i ,Polonji" Ia-
dujacych dalej, nadeszty wiadomosci pdz-
nym wieczorem.

Lot por. Hynka i por. Burzynskiego
wzbudzit ogélne zainteresowanie i podziw,
zwazywszy na mate szanse diugiego lotu,
z powodu ciezaru i matej pojemnosci ba-
lonu. Konsekwentne przeprowadzenie zgo6-
ry powzietej koncepcji co do wysokosSci
lotni zdecydowane wykorzystanie szybko-
§ci wiatru i pomys$inych Warunkéw startu,
przy umiejetnem gospodarowaniu bala-
stem zadecydowato o pieknym wyniku.

Ladowanie ,,Polonji" nastapito w miej-
scowosci Siemin, pow. radzynskiego,, po
uprzedniem dobiciu balonu do brzegu
z powodu ,wodowania" na jeziorze. Lot
balonu ,Polonja" charakteryzuje sie wy-
sitkiem zatogi, por. Pomaskiego i por. Ja-
nusza, wydobycia balonu z burzy $niez-
nej, ktéra ich napotkata w Czechach. Ko-
sztowato to duzo balastu i chcac lot dalej
kontynuowa¢, musieli osiggnaé¢ wysokos$é
7200—7350 m, na ktérej to wysokosci z
powodu zepsucia sie aparatu tlenowego,
lot odbywat sie w bardzo trudnych wa-
runkach.

Pomimo to przez =zajecie czwartego
miejsca w og6lnej klasyfikacji i zdystan-
sowania silnych wspétzawodnikéw osigg-
neli bardzo dobry wynik. Nalezy tez za-
znaczy€, ze pierwszy raz byly przez nas
w tym locie stosowane pomiary radjogo-
niometryczne dla ustalenia miejsc potoze-
nia balonu. Zrozumiatem byto uczucie za-
togi balonu ,Polonia", kiedy stuchajac
humnu narodowego, nadawanego w nocy
przez radjostacje warszawska, w miedzy-
czasie komunikatéw meteorologicznych,
musieli sie windowaé¢ do gory, celem omi-
nieci burzy, co w konsekwencji skracato
lot i byto w kolizji z podniost.ym momen-
tem patrjotycznym, aczkolwiek goniome-
trycznie wszystko byto w porzadku.

Wedtug prowizorycznej klasyfikacji, po-
danej przez ,Journal de Geneve“, miej-
sca zajete przez balony sg nastepujace:

1) .U. S. Navy“ 1536 km. 2)
Year VIIN" 1383 km. 3) ,Petit Mousse"
1233 km. 4) ,Polonia" 1164 km. 5) ,14 de

-Abril" 1143 km. 6) ,Gdynia" 1075 km.
7) ,Essen" 1053 km. 8) ,L‘Aventure® 1035
km. 9) ,Basel” 999 km. 10) ,Belgica" 948

km. 11) ,Vietor de Beauclair® 834 km.
12) ,Barmen" 852 km. 13) ,Ziirich" 735
km. 14) ,Lafayette" 789 km. 15)

,Deutschland" 757 km. 16) ,Brandenburg"
686 km.

Wyniki osiggniete przez zalogi naszych,
balonéw wykazaty, iz dorobek dwunastu
lat na polu balonoznawstwa i zaledwie
kilku lat.w dziedzinie wytwoérczosci kra-
jowej, jest powazny i mozemy sig¢ cieszy¢,
ze barwy narodowe przy balonach pol-
skich w ich pierwszym $wiatowym wyste-
pie godnie byty reprezentowane.

Nabyte cenne do$wiadczenia w tych za-
wodach utatwia dalsze doskonalenie i roz-
wdj sportu balonowego.

7. Zakrzewski

,Good

Van Orman

R. J. Blait

(,,Good Year*)

Ernest Demuyter
(,,Belgica™)

Franciszek Hynek
(,,Gdynia")

Zbigniew Burzynski
(,,Gdynia")

Georges Raugine

Witad. Pomaski

(,,Polonia")

Antoni Janusz

(,,Polonia™)
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OBRONA PRZECIWLOTNICZA ZAGRANICA

SRODKI OBRONY BIERNEJ.

Wszystkie $rodki obrony przeciwlotni-

czej biernej podzieli¢c mozna na dwie
wielkie grupy:
1) S§rodki majace za zadanie zmylen

lotnikéw nieprzyjaciela i uchronienie bro-
nionego objektu przed bombardowaniem
i 2) majace za zadanie ubezpieczenie
objektu przed skutkami bombardowania,
lub przynajmniej zmniejszenie tych skut-
kéw, gdy sie nie dato nieprzyjaciela po-
wstrzymaé¢ lub zmyli¢ w drodze do celu.
Srodki pierwszej grupy o. p. 1 biernej
winny utrudni¢ (w najlepszym wypadku
— uniemozliwié¢) odnalezienie wtasciwego
objektu bombardowania i sprowadzi¢ sa-
moloty przeciwnika na objekt fatszywy.
Cel ten osiaga sie — z jednej strony
przez maskowanie objektéw napadu i
punktéw orjentacyjnych na trasie lotu
nieprzyjaciela, — z drugiej za§ — na ich
fatszowaniu.
Rozpatrzmy kolejno oba sposoby my-
lenia samolotéw przeciwnika.

MASKOWANIE.

Maskowaé¢ rézne przedmioty przed ob-
serwacja z samolotu mozna przez naj-
najwieksze zastosowanie ich wygladu ze-
wnetrznego do tta, na ktérem sie znajdu-
ja; np. majac dach i $ciany budynku na
zielono, gdy budynek ten otacza tgka, lub
na z6tto, gdy stoi on na piasku i t. p.

Malujac rdéznokolorowe, nieregularne
plamy na objekcie maskowania, znie-
ksztatcamy ten objekt w oczach obserwa-
tora powietrznego, utrudniajgc w ten spo-
s6b odnalezienie celu bombardowania i
jego identyfikacje.

Francuzi nazwali maskowanie tego ro-
dzaju — ,camuflage“ (finfa); nazwe te
przyjeto bodajze we wszystkich jezykach
europejskich.

Maskowanie zapomoca farb, gatezi, tra-
wy, siatek i t. p. mozliwem jest tylko
przy obronie objektéw o niewielkich wy-
miarach, nie jest natomiast do pomysle-
nia przemalowanie w odpowiedni kolor
nawet matego miasteczka.

Zreszta najlepiej w ten sposéb zama-
skowany przedmiot zdradza jego cien,
szczeg6lnie w godzinach rannych i wie-
czornych, gdy cienie sg diugie. Rysunek
ponizszy wyobraza wieze cis$nien i jej cien
widoczne pionowo z gory.

Rys. i.

Moznaby byto oczywiscie malowaé réow-
niez i cienie, lecz malowidta takie trzeba
woéwczas obraca¢ w ciggu dnia na 1800,
odpowiednio je skracajac i wydtuzajac,
zaleznie od kierunku i wysokoséci stonca.

Najskuteczniejszg ochrong przed obser-
wacja powietrzng jest ciemno$¢ nocy.

Witoski putkownik, Marzari, pisze:*)
»W nocy jedynie kolor biaty jest tatwy
do obserwacji z gory; jest to kolor drég,
wybrzeza, rzek i fal wzdtuz brzegéw oraz
punktéow Swietlnych. Spostrzezenie to win-
no sta¢ sie wytyczng maskowania, ktére
jest najbardziej skutecznym elementem
organizacji obrony terytorjum. Najlep-
szym $rodkiem maskowania jest zadrze-

*) Rivista Militare Italiana. Lipiec 1928
r. ,Obrona przeciwlotnicza terytorjum®.

e

wienie, ktére pozwoli ukryé wszystkie
drogi... Szczeg6lnie korzystnem jest ono
przy maskowaniu skrzyzowah drég, mo-
stow, wiaduktéow, okolic osiedli, sktadow,
magazyndw, wog6le objektéw waznych o
matych wymiarach, jak centrale elektrycz-
ne, sktady amunicji i t. p.“.

,Jednym z najpowazniejszych $rodkow
ostroznos$ci jest zmniejszenie oSwietlenia
do mozliwego minimum i zamaskowanie
zrodet Swiatta, ktére nie mogag by¢ ska
sowane".

Co sie tyczy gaszenia Swiatet, Rees Jan-
kins 2) mowi, ze ,jest ono szczegdlnie po-
trzebne w fabrykach i tramwajach. Nie
trzeba udowadnia¢ trudnos$ci rozwigzania
tego zagadnienia. Przedewszystkiem jest
prawie niemozliwem zanurzyé w ciemno-
§ci duze miasto, jak to sie robi w stosun-
ku do matych, nieuprzemystowionych
miasteczek, jak Norwitch. Sposéb ten pa-
ralizuje cate zycie publiczne miasta. Trud-
noéci nastrecza gaszenie $wiatet ulicz-
nych; — zwykle o$wietlenie publiczne i
domowe (gaz i elektryczno$¢) nie sg od-
dzielone od sieci ulicznej".

Nad kazdem wielkiem miastem unosi
sie zdaleka juz widoczna tuna. Koniecz-
nem wiec staje sie jak najdalej idace

zmniejszenie o$wietlenia na alarm, poda-
ny przez stuzbe obserwacyjno-meldunko-
wa z odlegtosci conajmniej 30 km.

Niektére fabryki (huty zelazne i t. p.),
ze wzgledu na state utrzymywanie ognia
w wielkich piecach, nie da sie zamasko-
waé¢ w zaden ze znanych dotychczas spo-
sobéw. Réwniez nie da sie usungé wszyst-
kich punktéw S$wietlnych ze stacyj kole-
jowych, szczegblnie przy wzmozonym
w czasie wojny ruchu pociggéw.

Trzeba tu tez podkres$li¢ niebezpieczen-
stwo, wynikajace z raptownego gaszenia
Swiatet ulicznych i innych w miastach
ze wzgledu na ruch i réznorodno$¢ prac,
wykonywanych przez mieszkancow. Przer-
wanie wiec pradu musi poprzedzi¢ alarm,
umozliwiajacy zastapienie Swiatla elek-
trycznego lub gazowego innym.

Dla kontroli o$wietlenia Paryza w cza-
sie napadéw na stolice Francji lotnikow
niemieckich, nad miastem lataty francu-
skie samoloty.

Przy tej okazji wykryto sygnalizacje
agentéw niemieckich. Oto opis tego zda-
rzenia ;3)

~Pewnej nocy jeden z naszych lotnikéw
patrolujac nad Paryzem, ze zdumieniem
zauwazyt, ze niektore rzadowe instytucje
a miedzy innemi i ministerstwa otoczone
byty Swiecagcemi punktami, ut6zonemi w
trojkat. Nie mozna ich bylo spostrzec
z dotu, lecz doskonale byty widoczne z sa-
molotow.

Zaciekawiony zapamietat sobie doktad-
nie miejsce jednego z owych tajemni-
czych tréjkatéw i nazajutrz w towarzy-
stwie agentéw kontrwywiadu udat sie na
poszukiwania.

Srodek tréjkata znajdowat sie na Domu
Inwalidéw. Boki posiadaty okoto 100 m.
dtugosci. Tutaj poszukiwania byty juz
znacznie utatwione.

Wszyscy trzej wdrapywali sie na stry-
chy kilku kamienic, z poczatku bezsku-
tecznie.

Wkoncu spostrzegli na dachu sgsiednie-

2) Journal of the Royal United Service
Institution. Styczen 1928 r. ,Cywilne spo-
soby obrony przeciwlotniczej

3) Ch. Lucieto. ,Wojna mézgow". War-
szawa 1932. Naktadem tygodn. ,Wiarus".

go domu szaflik lub raczej rodzaj przepi-
towanej na potowe beczki, ktérej uzytecz-
nos¢ w tem miejscu w zaden spos6b nie
data sie wyttumaczyé. Ryzykujac skrece-
nie karku wdrapali sie na 6w dach.

Na miejscu okazato sie, ze na dnie owej
beczki lezy okragty kawatek niklowej bla-
chy stalowej czy miedzianej i stanowi
reflektor dla umieszczonej w $rodku bar-
dzo silnej zar6wki.

Byt to reflektor w nowym rodzaju, kt6-
ry w nocy wskazywal bardzo doktadnie
samolotom i Zeppelinom, krazacym nad
Paryzem, gmachy, ktére mieli bombardo-
wac".

ZADYMIANIE.

Drugim sposobem mylenia lotnikéw
nieprzyjacielskich, sposobem mniej ogra-
niczonym w przestrzeni niz maskowanie,
lecz krotkotrwatym, jest zadymianie.

Pierwsze préoby zadymiania na wielka
skale wykonano w listopadzie 1917 r.
w Dunkierce.

Francuski pisarz De la Blanchardiere i)
opisuje je w spos6b nastepujacy:

»Spodziewano sie uchroni¢ Dunkierke
przed bombardowaniami, pograzajac mia-
sto w sztuczng mgte, ktéra uniemozliwi
nieprzyjacielowi orjentacje. Obywatele,
ktérzy nie widzieli nic poza koncem wtas-
nego nosa, entuzjazmowali sie, wy-
konawcy za$ proby zachwycali sie nig
znacznie mniej. Fotografje lotnicze, wy-
konane nad zadymionem miastem, wy-
kazaty, ze miedzy réwnolegtemi do kie-
runku wiatru smugami dymu mozna byto
stosunkowo tatwo rozpoznaé teren.

Pod warunkiem konieczno$ci zuzycia
ogromnej ilosci materjatéw dymotwor-
czych trzeba rozciggna¢ zastone nad caten
miastem; ponadto nad kazda okoliczng
fabryka, kazdag baterjg i t. p.“.

Dopiero w sierpniu 1918 r,, t. j. prawie
o rok pdézniej, osiggneli Francuzi pozada-
ne wyniki, zadymiajac gesta chmurg duze
obszary, znacznie przewyzszajagce swg po-
wierzchnig wtasciwy objekt obrony.

Zadymianie wiekszych objektéw zapo-
mocag aparatéw dymotwoérczych, oprécz
wielkiego rozchodu materjatéw, wymaga
nader licznej obstugi. Azeby sie o tem
przekonaé, wystarczy przeprowadzi¢ kal-
kulacje, podobng do podanej przeze mnie
przy oméwieniu stuzby obserwacyjno-
meldunkowej.2)

Jeden z autoréw sowieckich 3) przyta-
cza nastepujace liczby:

1) Czas trwania palenia $wiecy (,,Sza-
szka") dymnej — przecietnie 5—6 minut
(nasze — P. T. i C. 0. — 2—3 minut).

2) Waga Swiecy — okoto 2 kg., waga
worka $wiec, przystosowanego do przeno-
szenia przez 1 cztowieka — okoto 10 kg.;
waga ,bebna" ze Swiecami do przetacza-
nia ich po ziemi — 44—50 kg.

3) Na wytworzenie zastony dymnej nad
powierzchnig 1 km*, na przeciag 1godziny
(liczac, ze zastona winna by¢ utworzona
przed napadem i moze sie rozwia¢ dopie-
ro po odlocie nieprzyjaciela), w warun-
kach dogodnych z punktu widzenia sity
wiatru (3—5 m/sek.), trzeba okoto 4000
Swiec.

4) Dla zmylenia nieprzyjaciela zastona
winna ukry¢ powierzchnie 9-krotnie wigk-
sza niz ta, ktérg zajmuje objekt obrony

1) Revue de Paris. 15 listopada 1929 r.
,0. P. L., jej czyny w czasie wojny*.

2) ,Lot Polski" Nr. 18, 1931 r. str. 9.

3) E. Burcze. ,,Wiestnik Wozdusznogo
Ftota" Nr. 2, 1932 r. str. 16.



(kazda strona zastony 3 razy diuzsza niz
bok objektu).

5) Dla wytworzenia wigc zastony nad
kwadratem o powierzchni 9 km! (3 km.
bok) trzeba okragte 40.000 $Swiec o wadze
og6lnej okoto 80 tonn. Azeby za$ mozna
byto utworzy¢ zastone na czas — nieza-
leznie od kierunku wiatru — trzeba sku-
pi¢ okoto 300 tonn Swiec naokoto objektu.

6) Do pracy przy 40.000 $wiec (4.000
punktéw - - 10 Swiec w 1 punkcie do spa-
lania w przeciggu 1 godziny), liczac po 1
cztowieku na 25 Swiec, trzeba uzy¢ 1.600
ludzi.

W warunkach pracy przy silnych apa-
ratach dymotwdérczych  (20-krotnie  sil-
niejszych niz $wieca), wymagajacych do
obstugi kazdego jednego cztowieka, trzeba
jednak uzy¢ minimum 200 ludzi.

Zachodnio-europejskie doswiadczenia o-
statnich lat dajg wyniki nieco lepsze.

Tak na zesztorocznych manewrach pod
Nancy (Francja) zadymiano huty zelazne
Pompey; nowe aparaty dymotworcze byty
ustawione na pewnej przestrzeni w 3 rze-
dy, w odlegtosci 300 m. od siebie. 150 kg.
materjatéw dymotwérczych wytworzyty
zastone o szeroko$ci 1.200—1.500 m. i
dtugosci 2—3 i pdzniej 5 km., ktéra sie
trzymata w ciggu godziny.

Niemcy zapomocg tysigca litrow kwasu
chlorosuflonowego zadymiali wielkie elek-
trownie we Friedlandzie (Prusy Wschod-
nie). Dr. Stolzenberg na zebraniu Towa-
rzystwa chemikéw niemieckich powie-
dziat, ze jedynym pewnym $rodkiem o. p.
1 bedzie sztuczna mgta. ,W tym celu —
moéwi on — bedziemy stosowaé rury sta-
lowe o wysokosci do 300 m. Warstwy
mgty beda wytwarzana na réznych wy-
sokos$ciach tak, azeby wiatr rozrywajac
jedna z nich jednakze nie odkryt objektu
bronionego przez inne warstwy".

Obecne tendencje w dziedzinie zadymia-
nia zapomocag aparatow naziemnych idg
w kierunku:

1. zwiekszenia sity aparatéw,

2. zmniejszenia ilosci obstugi aparatéow
i zastapienia ludzkiej sity, potrzebnej do

uruchomienia tych apartéw, przez site
mechaniczng, kierowang z centrali (do-
wodztwa o. p. 1L objektu).

Niektére panstwa, szczeg6lnie Stany

Zjednoczone A. P., daza do zadymiania
objektow obrony zapomocg samolotéw.

Cytowany juz wyzej autor sowiecki E.
Burcze podaje o tym sposobie zadymiania
nastepujgce dane:

1) Pionowa zastona dymna, wypusz-
czona przez jeden samolot, tworzy $ciane
wysokos$ci 200—300 m. i dtugosci 2—3 km.

2) Zastona pozioma, wypuszczona przez
1 samolot, przy tej samej dtugosci i sze-
rokoéci 100—150 m., pokrywa powierzch-
nie 200—300 tys. m.2, czyli, ze 3—5 sa-
molotow moga pokry¢ dymem 1 km.2

3) Czas potrzebny na utworzenie takiej
zastony réwna sie #A—1 minucie, razem
za$ z przylotem z pobliskiego lotniska—
okoto 10 minut.

4, Wplyw wiatru na taka zastone jest
mniejszy, gdyz mozna ja stawiaé tuz.
przed atakiem samolotéw nieprzyjaciela.

BadZz co badz i ten Srodek wymaga du-
zego rozchodu samolotéw. Jezeli przyj-
miemy poprzednig norme, ze dla ukrycia
objektu o powierzchni réwnej 1 km.2
trzeba zadymi¢ 9 km.2, musimy uzy¢ nie
3—5 samolotéw, lecz 30—45.

W 1929 r. wykonano w Niemczech za-
dymianie z samolotéw bazy wodnosamo-
lotbw w Lubeck-Travemiinde. Zadymianie
wykonywaty jednoczeénie 4 samoloty. Po
6 minutach z kontrolnego samolotu Rohr-
bach ,Romar®“, na ktérym latali rowniez
i dziennikarze, objektu zadymionego nie

mozna byto dojrze¢; po 7 minutach dym
zakryt calg baze, zatoke Potnickag i czes¢
Travemiinde. Dopiero po godzinie zgoéra
mozna byto wykryé pewne objekty pod
rozchodzacym sie dymem.

Z powyzszych doswiadczen i rozwazan
wynika, ze zadymianie zapomocg samolo-
tow jest dobrym $rodkiem dla obrony nie-
mieckich objektéw przy dobrze funkcjo-
nujacej stuzbie obserwacyjno-meldunko-
wej. Azeby nie odrywaé samolotow woj-
skowych od ich wtasciwej pracy, do za-
dymiania nalezatoby, zdaniem mojem, po-
ciagng¢ samoloty cywilne.

S-:OUEN
L AUNONE
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kolejowemi Poétnocnym i  Wschodnim,
potudniowe, wyobrazajgcg S$rédmiescie i
trzecia — fabryczng, nieuwidoczniong na
rysunku 2, — na wschéd od fatszywego
Paryza.

Zaczeto prace od wybudowania fatszy-
wego dworca Wschodniego i jednej fat-
szywej fabryki. Os$wietlenie urzadzono
normalne i zmniejszone (alarmowe). Na
zasadzie urzadzenia reklam (jak np. We-
dla w Warszawie przy ul. Marszatkow-
skiej. S. A)) pozorowane byly nawet po-
ciagi w biegu.

Te cze$¢ falszywego Paryza wykonczo-

P/ERNELAYt
iBEitr.MPPS
7PBLAY
imn/ne/rm
1S COREHUS
\MAISONSm
Rysunek 2.

OBJEKTY FALSZYWE

Najwiekszym fatszywym objektem zbu-
dowanym w czasie wojny S$wiatowej, ce-
lem obrony przed lotnictwem bombardu-
jacem, byt ,fatszywy Paryz*.

W sierpniu 1917 r. — czytamy u cyto-
wanego wielokrotnie pptk. Varithier —
wykonano w rejonie Orme de Morln (pin.-
zach. od Saint Denis) pierwszy préby
Swietlnego maskowania. Urzadzenia byty
bardzo prymitywne. Po bokach drogi u-
stawiono kilka lamp acetylenowych tak,
zeby robity one wrazenie ulicy, na ktérej
Swiatta nie sg zgaszone. Nieco po6zZniej
zwiekszono fatszywy objekt, wykorzystu-
jac miejscowg energje elektryczng. Dla
lepszego pozorowania Paryza trzeba by-
to znalez¢ w poblizu stolicy konfiguracje
Sekwany bardzo podobng do odcinka rze-
ki, przecinajacego prawdziwe miasto.
Trzeba byto wysiedli¢ mieszkancow tego
rejonu poza obreb falszywego objektu.
Wreszcie wszystkie przygotowania nale-
zato zachowaé¢ w tajemnicy.

Zaprojektowang budowe podzielono na
3 strefy: pétnocno-wschodnig z dworcami

no we wrze$niu 1918 r., t. j. gdy Niemcy
przestali juz bombardowa¢ prawdziwy Pa-
ryz. Dalsza budowe przerwato zawiesze-
nie broni. Skuteczno$¢ maskowania praw-
dziwego Paryza fatszywym — praktycznie
nie zostata wyprébowana.

Najgorzej byto z zachowaniem tajem-
nicy, albowiem w broszurze wydanej
przez dowo6dztwo aeronautyki niemieckiej
1 maja 1918 r. istnieje opis projektu
budowy fatszywego miasta.

Pptk. Yauthier przypuszcza, ze stato sie
to przypadkowo, gdyz potrzebe w podob-
nym $rodku obrony przeciwlotniczej od-
czuli mniej lub wiecej jednocze$nie tak
Francuzi, jak i Niemcy. Mozliwe...

Jednak stusznie moéwi pptk. Vauthier,
ze nawet woéwczas, gdy lotnik wie o ist-
nieniu fatszywych objektéw, sg one ko-
rzystne. ldentyfikacja terenu w nocy jest
trudng, reflektory oS$lepiajg zatoge, grozi
jej na kazdym kroku samolot mys$liwski,
pekajag pociski artylerji... Kazdy objekt
podobny do celu w tej sytuacji wyda sig
lotnikom wtasciwym; nic bedg oni mieli
czasu na skrupulatne sprawdzanie praw-
dziwos$ci tego, co zobaczj.

S. Abzottowski.



21

KRONIKA MIEDZYNARODOWA

AUSTRALJA

Lot por. kom. Halla z Anglji do
Australji.

Por. kom. Hall, oficer krélewskiej ina-
rynarki australijskiej, w czasie od 8
sierpnia do 1 wrze$nia przeleciat z Croy-
don w Anglji do Wyndham w Australji
na samolocie Blacburn ..Blue Bird“, zao-
patrzonym w silnik Hermes II.

Wypadek australijskiej lotniczki.

Australijka, Mrs. Bonney, pierwsza pi-
lotka, ktéra podjeta sie przelecie¢ naokoto
Australji, miata dnia 21 wrze$nia wypa-
dek lotniczy. W okolicach Bcnalla (Yik
toria) samolot jej zderzyt sie na wyso-
kosci 600 mtr. z innym samolotem. Oba
samoloty wytadowaty szczesliwie.

FRANCJA

Nowy rekord szybkosciowy na
trasie 2.000 kim. ustanowiony przez
Haegelen’a.

Dnia 12 sierpnia r. b. wystartowat z lot-
niska Etampes na dolnoptacie Hanriot 41
z silnikiem 230 konnym Lorraine ,,Algol-
Junior“ (Societe Generale Aeronautique)
pilot Marcel Haegelen, od niedawna po-
wtérny zwyciezca zawoddw “Coupe Mi-
chelin", celem zdobycia rekordu szybko-
§ci na trasie 2.000 kim. ustanowionego
w dniu 11 kwietnia 1931 r. na 228,267
klm./godz. przez por. mar. Paris‘a na sa-
molocie Latecoere 28 (silnik Hispano-Sui-
za 650 KM.).

Haegelen przeleciat wykre$lona trase
dtugosci 2000 kim. w ciggu 7 godz. 34 min.
i 43 sekund, t. .zn. przecietng szybkoscia
263,900 klm./godz. i w ten sposéb popra-
wit dotychczasowy rekord o 35 kim./godz.

Préba ustanowienia rekordu szyb-
kosci na trasie 500 kim. z ciezarem
uzytecznym 500 kg. przez Haegelena.

Dnia 31 sierpnia r. b. Marcel Haegelen
wystartowat z Etampes na Hanriot 41
(230 konny Algol-Junior) do ponownego
lotu rekordowego z zamiarem pobicia re-
kordu szybkos$ci na trasie 500 kim. z cie-
zarem uzytecznym 500 kg. ustanowionym
przez Czecha Kalla dnia 12 paZzdziernika
1930 r. na 276,375 klm./godz. na samolo-
cie betov S 516.

Po przelocie wykreslonej trasy i osiag-
nieciu szybkoséci 285 do 290 klm./godz.
powstata tak gesta mgta, ze pilot zdecy-
dowat nie wylgdowa¢ w Etampes, lecz
w Tours. W drodze do Tours nastgpit de-
fekt w przewodach benzynowych i Hae-
gelen, nie ryzykujac lagdowanie przymu-
sowe z ciezarem 500 kg. porzucit samo-
lot i wylgdowat szcze$liwie przy pomocy
spadochronu. Samolot ulegt zupeinemu
zniszczeniu.

HISZPANJA

Lot Madryt—Manila senor’a Rein
Loring'a.

W czasie od 24 kwietnia do 14 lip-
ca r. b. hiszpanski pilot Fernando Rein
Loring, dokonat przelotu trasy dtugosci
okoto 15.000 kim. z Madrytu do Manili
na wyspach Filipidskich. Lot odbyt sie
na wykonanym w Hiszpanji samolocie

turystycznym Loring E Il z silnikiem Kin-
ner o sile 100 KM.). Trasa lotu prowa-
dzita przez péinocng Afryke, Irak, Indje,
Murme, Siam, Indochiny i Honkong.

ITALJIA

Komunikacja do$wiadczalna przez
Alpy na trasie Milano—Zurych.

Poczawszy od 1 sierpnia r. b. italskie
towarzystwo lotniczo-komunikacyjne So-
cieta Avio Lince Italiane wprowadzita co-
dzienng prébng komunikacje przez Alpy
na trasie Milano—Zurych dla przewozu
pasazeréw, poczty i towaréw. Komunika-
cja ta odbywa sie na samolotach Fok-
ker F VII 3 m. zaopatrzonych w 3 silni-
ki i przewidziana jest narazi¢ na okres
miesieczny.

INDJE

Narodowa linja lotniczo -komuni-
kacyjna.

Tow. lotniczo - komunikacyjne Messrs.
Tata Sons, Ltd. uruchomito od potowy
wrze$nia r. b., jako pierwsze prywatne
przedsiebiorstwo tego rodzaju w Indjach,
regularng komunikacje lotniczo-pocztowg
z Karachi przez Bombay do Madrasu, two-
rzac w ten sposéb potaczenie z rzadowg
linjg lotnicza Imperial Airways z Londy-
nu do Karachi. Loty odbywajg si¢ raz

w tygodniu na samolotach  Puss-Moth.
W niedalekiej przysztosci trasa ta ma by¢
przedtuzona do Colombo na wyspie Cey
lon. Rzad zawart z wymienionym towa-
rzystwem po diugotrwatych pertrakta-
cjach, siegajacych wstecz az do roku 1929,
umowe pocztowa.

NIEMCY

Stan obecny niemieckiego lotni-
ctwa handlowego.

Niemieckie lotnictwo handlowe przysto-
sowato sie do nowych warunkéw ekono-
micznych; obecnie, pracuje ono pod zna-
kiem oszczednoSci i dziatalno$¢ jego na
wielkich szlakach miedzykontynentalnych
bedzie tem niebezpieczniejsza.

Z licznych niemieckich towarzystw lot-
nictwa cywilnego, pozostatych po wojnie
wybito sie i pozostalo dwa — Lufthansa
i Deutscher Verkersflug. Lufthansa obstu-
guje linje miedzyanrodowe a Deutshcher
Yerkersflug linje wewnetrzne.

Ekspansja niemiecka siega i zagranice,
gdzie reprezentuja niemieckg dziatalno$¢
lotniczg towarzystwa postugujgce sie ma-
terjatem niemieckim —Junkers, Dornier
i gdzie kapitaty sg w znacznej czesci nie-
mieckie.

Towarzystwa komunikacji lotniczej ma-
ja do rozporzadzenia w Niemczech mniej
wiecej 95 lotnisk handlowych pierwszo



i drugorzednych oraz rozporzadzajg mniej
wiecej 150 samolotami.

Towarzystwo Deutscher Verkersflug kto-
re eksploatuje bez zadnych subwencji sie¢
linji wewnetrznych, odczuwa silnie ogdl-
ny kryzys. Jego bilans za 1931 r. wypadt
ujemnie, wykazat strate og6lng 190.000
marek. Jednakze towarzystwo zdotato na-
stepnie powiekszy¢é swoj kapitat i stwo-
rzyé powazng rezerwe. Obecnie eksploatu-
je 10 linij wewnetrznych, obstugiwanych
przez 19 samolotéw, ktére przeleciaty
w ciggu 1931 r. przecietnie 5.760 kim.
dziennie, przewozac w lotach przewidzia-
nych rozktadem 11,511, a na zadanie
16,889 pasazerow.

Lufthansa za$ jest jedynem towarzy-
stwem akcyjnem, subwencjonowanem
przez rzad, z kapitatem zaktadowym 25
milj. mrk. Akcjonarjuszami sg: Rzesza
niemiecka, panstwa zwigzkowe Niemiec,
miasta, wielki przemyst, za wyjatkiem
przemystu lotniczego. Pomimo, iz Rzesza
niemiecka w Radzie nie posiada wiekszo-
§ci, jednakze gtos jej jest decydujacy, po-
niewaz T-wo to nie mogtoby istnie¢ bez
jej pomocy.

Lufthansa, po stworzeniu doskonatej
sieci lotniczej wewnetrznej, gtéwnie w ce-
lach propagandy i utworzenia rezerwy pi-
lotow, osiggneta zdrowg polityke gospo-
darcza i pozostawiwszy sie¢ wewnetrzng
wytacznie towarzystwu Deutscher Ver-
kersflug, skierowata catg swa ekspansje
na wielkie linje zagraniczne i w r. 1931
eksploatowata juz 29 linji lotniczych po-
za granicami Niemiec.

Lufthansa zaiwsze starata sie dobrze
spetnia¢ stuzbe pocztowg i dlatego funk-
cjonowata w nocy tak jak i we dnie,
i miata doskonate oSwietlenie trasy.

Miedzynarodowa stuzba pocztowa na-
potyka wielkie trudnos$ci, poniewaz po-
trzebny jest caly szereg uméw pomiedzy
panstwami, co nie jest rzeczg tatwg do
przeprowadzenia.

Lufthansa zorganizowata obstuge pocz-
towg kombinowang ze statkiem, koleja
i sterowcem. Obecnie jednak Lufthansa
obstuguje dwie linje pocztowe transoce-
aniczne wytacznie samolotami lub wodno-
samolotami: do Am. Potudn. i do Standw
Zjedn. Lufthansa réwniez wprowadzita
loty z poktadéw okretow.

W r. 1930 towarzystwo Lufthansa zro-
bito wielkie postepy, zastosowato nowe
samoloty Junkers i Heinkel o szybkosci
od 250 do 300 kim. na godzine, co przy
zmiennych kierunkach politycznych, mo-
ze rzeczywiscie wzbudzi¢ podziw.

ST. ZJEDN AM. POLN.

Nowy kobiecy rekord szybkos$cina

trasie 3 km ., ustanowita Mrs. Haizlip.

Dnia 5 wrze$nia r. b. Mrs. Haizlip osiag-
neta w Cleyeland szybko$¢ 407 klm./godz.
na trasie 3 kim. i pobita tem samem swo-
ja rodaczke miss Ruth Nichols, ktora dn.
13 kwietnia 1930 r. osiggneta na samo-
locie Lockheed ,Vega“ z 420-konnym sil-

nikiem ,Wasp“, szyb. 338,987 kim./godz.
Nowy rekord szybkos$ci na trasie
3 kim . ustanowit Doolittle.

Podczas meetingu lotniczego w Cleye-
land amerykanski pilot sportowy Doolitt-
le osiagngt w dn. 13 wrzeénia r. b., na
samolocie Gee-Bee, przy czterech przelo-
tach wykre$lonej trasy 3 kim., przecietng
szybkos$¢ 476,817 kim./godz. i polepszyt
tem samem dotychczasowy rekord fran-
cuza Bonnet‘a, ktéry w dniu 11 grudnia
1924 r. na samolocie Bernard-Hubert V

Lotnisko na dachu galerji Lafayette‘a

(450 konny silnik Hispano) osiggnat szyb-
ko§¢ 448,171 klm./godz.

Nieudany lot przez ocean lotnikoéow
Lee i Bockhon.

W dniu 5 sierpnia r. b. wystartowali
w Harbour Grace piloci Clyde Lee i John
Bockhon na samol. 220 konnym Wright-
Stinson z zamiarem dokonania lotu do
Oslo. Poniewaz od chwili startu hrak wia-
domosci o samolocie i jego zatodze, praw-
dopodobnem jest, ze zgineli.

Nieudany lot przez ocean lotnikoéow

Solberga i Petersen’a.

Dnia 25 sierpnia r. b. wystartowali z
lotniska Floyd Bennet Field, New York,
piloci Thor Solberg i Karol Petersen
(uczestnicy ekspedycji do biegunéw: p6t-
nocnego Amundsen‘a i potudniowego
Bird‘a) na goérnoptacie Bellanca z zamia-
rem przelotu oceanu po migdzylagdowaniu
w Harbour-Grace, majac za cel lotu mia-
sto Oslo. Z powodu ztych warunkéw atmo-
sferycznych, lotnicy zmuszeni byli wyla-
dowa¢ juz w Derby Harbour, w odlegto-

§ci 120 kim. na potudniowy zachdéd od
Harbour-Grace, przyczem rozbili samolot.

Loty transkontynentalne Mrs. Put-

nam .

Mrs. Putnam (Miss Amelia Earhart),
ktorej w czasie od 20 do 21 maja r. b.
udato sie przelecie¢ péinocny Atlantyk
w kierunku z zachodu na wschéd, po po-
wrocie do Ameryki dokonata na swym

samolocie Lockheed ,Vega“ (silnik 450
konny ,\Vasp“ dwa godne uwagi loty
transkontynentalne. Dnia 13 lipca r. b.

przeleciata ona przestrzen 3.900 kim. mie-
dzy Los-Angeles i New-York w ciggu 19
godz. i 15 min. Wyczyn ten poprawita sa-
ma z okazji drugiego lotu, wykonanego
w dniach 24—25 sierpnia r. b. na trasie
Los—Angeles—Nawark (stan New-Jersey),
na 19 godz. 4 min.

Mrs. Putnam poprawita temi lotami do-
tychczasowy rekord kobiecy lotu diugo-
dystansowego, znajdujgcego sie w posia-
daniu Miss Ruth Nichols i ustanowionego
w dniach 24—25 pazdziernika 1931 r. na
3182,645 kim. Rekord lotu dtugodystanso-
wego wogoble wynosi 10372,051 kim.



Szkota pilotazu
na Jacku galerji
Lafayette a

Na dachu znanego domu towarowego
w Paryzu, ,Galeries Lafayette” otwarto
»Szkote" pilotazu.

Oryginalna to szkota.

Kazdy moze uczy¢ sie w niej bezpiecz-
nie, jak nalezy prowadzi¢ samolot w linji
prostej, jak robi¢ wiraze, pikowac czy
ostrym amerykanem pia¢ sie w goére. Pilo-
towi nic przytem nie grozi, bowiem sa-
molot nie rusza sie zupeinie z miejsca.

Szkota ta cieszy sie olbrzymiem powo-
dzeniem i co ciekawe, wiecej wéréd nadob-
nych paryzanek, niz u ptci brzydkiej. —
Dziesigtki oséb wjezdza codzien windami
na szczyt domu, aby na ptaskim dachu
»Galerji" odby¢ pieciominutowy ,lot" za
cene pieciu frankow.

Sa tacy, ktérzy nie opuszcza ani jedne-
go dnia. Dzien w dzien, z regularno$ciag u-
rzednikéw przybywajacych do biura, znaj-
duja sie na dachu i jak starzy przyjacie-
le witajg sie z pilotem i dyrektorem tej
szkoty p. Maurice Brevier.

Jakzez wyglada to lotnisko, jak odbywa
sie szkolenie?

Obok pomnika, wzniesionego na szczy-
cie domu ku upamietnieniu niezwykiego
wyczynu pilota Juljusza Yedrines, ktory
iw r. 1919 zdotat wyladowaé szcze$liwie
na samolocie na niewielkim kwadracie
ptaskiego dachu ,Galerji", w samem cen-
trum Paryza — mies$ci sie ,,ladowisko no-
wo otworzonej szkoty.

Szkolenie odbywa sie angielskim syste-
mem ,Hoverplane“. Niewielki, jednooso-
bowy samolot o bardzo krétkich skrzy-
dtach, zaopatrzony w 2-cylindrowy silnik,
osadzony jest na specjalnem podwoziu,
przymocowanem na state do podtogi. Ka-
dtub spoczywa na pojedyriczym piono-
wym bolcu, wokét ktérego moze poruszac
sie swobodnie we wszystkich kierunkach,
moze pochyla¢ sie w przéd, w tyt i na
oba boki, postuszny sterom zupetnie jak
normalny samolot.

Roéwniez podwozie jest czesSciowo rucho-
me, moze bowiem obracaé sie swobodnie
wok6t osi pionowej, zakres$lajac koto o
promieniu 1 metra 80 cm.

To pomystowe urzadzenie umozliwia
dokonywanie wszystkich ewolucyj w locie
zwyktym. Rzecz oczywista, akrobacji na
tego rodzaju samolocie robi¢ nie mozna.

Pierwszem zadaniem ucznia, siadajace-
go za sterami tego ptatowca jest utrzyma-
nie go w linji poziomej. Jest to do$¢ trud-
ne i sporo trzeba sie nabiedzi¢, aby ogon
nie szedt do goéry, to znbiw nie opadat
gwattownie wdé6t, gdy zbyt gwattownym
ruchem steréw ,pilot" chce mu przywro6-
ci¢ rownowage.

Samolot ten, zdaniem najpowazniej-
szych pilotéw francuskich, jest znakomi-

W ueoicy; u gory: prezes
Zarzadu Gh L. O. P. P.
dr. Z. Martynowicz w cza-
sie przemoéwienia.
(Patrz biuletyn L.O.P.P.)

tem ,przedszkolem" latania. Uczy on naj- Uczen, ktory przeszedt kurs szkoty w
bezpieczniej w Swiecie, bez wszelkiego ry-  Galerji Lafayette, zupetnie inaczej daje
zyka, trudnej do opanowania sztuki trzy- sobie rade z prawdziwym samolotem
mania samolotu w ptaszczyZznie hory- szkolnym, niz cziowiek, ktéry po raz
zontu. pierwszy ujmuje stery w reke.

PRZESZKOLENIE SIOSTR MILOSIERDZIA W 0. P. G.

Dnia 9 b. m. Komitet Scisty PaA L. O. P. P. zorganizowat specjalny kurs przeszkolenia

w 0. p. g. siéstr mitosierdzia przy szpitalu $w. Rocha w Warszawie. — Ogoétem Kkurs

ukonczyto 50 siostr mitosierdzia— Na fotografji przewodniczgca Sekcji organizacyjnej

Komitetu $cistego Pan L. O. P. P. p. B. Wodzinska, wyktadowczyni p. inz. H. Star-
czewska i uczestniczki kursu.



OBRADY PLENARNE F. A

W numerze poprzednim dali$my notat-
ke o posiedzeniach plenum F. A 1. (Fe-
deration Aeronautique Internationale),
ktore odbywaty sie we wrze$niu w Hadze.

Aeroklub Rzeczypospolitej byt na
zjezdzi¢ tym reprezentowany przez wice-
prezesa A R. P. ptk. Filipowicza, dyr. Dep.
Lotnictwa Cywilnego w Min. Komunikacji

i sekretarza generalnego A 1. P, mjr.
dypl. Kwiecinskiego.
Obecnie chcemy zaznajomi¢ naszych

czytelnikow z niekitéremi uchwatami.i)

Z uchwat o znaczeniu ogdélnej natury
wspomnie¢ nalezy o zmianie statutu F. A
L, ktéra wprowadza oprocz obrad Prezy-
djum i plenum — réwniez zwotywanie
zjazdéw Rady, w sktad ktérej wchodzié
bedzie po jednym tylko przedstawicielu
kazdego z Aeroklubéw narodowych.

Ma to donioste znaczenie dla usprawnie-
nia prac F. A 1

Uporzadkowano réwniez sprawe rozlicz-
nych rekordéw i wprowadzono klase wyz-
sza rekordéw, ktéra obejmowac bedzie 21
kategoryj wyczynéw specjalnie donio-
stych tak dla samolotéw, jak wodnosamo-
lotéw i balonéw, nazwanych wedtug pro-
jektu francuskiego ,,Records medailles".

Niektére rekordy zniesiono. Nie beda
np. w przyszto$ci zatwierdzane przez F.

i) Szczegdétowe sprawozdanie z catosci
obrad zajetoby zbyt wiele czasu, je$li sie
wezmie pod uwage, ze F. A | bedac naj-
wyzszg miedzynarodowg  magistraturg
sportu lotniczego, jest powotang do zaj-
mowania sie wszelkiemi sprawami, odno-
szacemi sie do sportu lotniczego.

Nowe typy polskich szybowcow

W poczatku biezgcego miesigca opuscity
warsztaty nowe typy szybowcédw polskiej
konstrukcji.

Warsztaty Zw. Awjacyjnego we Lwowie
wybudowaty rekordowy szybowiec dwu-
miejscowy ,0. W. 4“ wprowadzajgc do po-
przedniego typu drobne poprawki. Ponad-
to konstruktorzy Czerwinski i Jaworski
opracowujg obecnie prototyp szybowca
treningowego ,,CWJ 2", ktéry wypetni¢ ma
luka, jaka istnieje pomiedzy szybowcami
szkolnemi a rekordowemi.

. W HADZE

A 1, jako rekordy miedzynarodowe, re-
kordy czasu lotu, dlugosci w obwodzie
zamknietym, ktére nalezg do Stanéw
Zjednoczonych i Francji (83 godz. 32 min.
i 10.601 km.). Taki sam los spotkat rekor-
dy lotéw z obciazeniem handlowem po-
nad 10.000 kg.

Z rekordéw, ktére beda wprowadzone
jako nowe kategorje, s3: szybko$¢ na tra-
sie 10.000 km. i droga przebyta -w locie

W dniu 30 wrze$nie odbyt sie wiasnie
na lotnisku Mokotowskiem pokaz lotu no-
wego szybowca ,Wrony" wykonanego na
zamOwienie Komitetu Stotecznego L.O.P.P

~Wrona" zostata oblatana po raz pierw-
szy przez pilota silnikowego i szybowco-
wego ip. Jonikasa, cztonka Aeroklubu War-
szawskiego i Lwowskiego.

Start, lot i ladowanie p. Jonikasa na
~Wronie" dokonane zostaty z niezwyktg
maesterjg, a szybowiec wykazat wybhitne
zalety szkoleniowe.

przy uzupetnianiu materjatéw pednych w
powietrzu. W kategorji nowych rekordéw
miedzynarodowych znajdg sie réwniez i
rekordy, ktérych wprowadzenie stato sie
aktuainem dzieki wnioskowi A R. P.

t. j. rekord szybkosci wznoszenia sie sa-
molotu.

Szczeg6ty odnoszace sie do ustanowie-
nia tych miedzynarodowych rekordéw be-
dg opracowane przez Komisje Sportowa
F. AL

Od dnia 1 stycznia 1933 r. obowigzywac
bedg normy ciezaru wiasnego dla czterech
kategoryj samolotéw turystycznych (lek-
kich — legers), a mianowicie:

IV kategorja (samoloty jednomiejsco-
we) do 200 kg.

11l kategorja
we) do 280 kg.

Il kategorja (samoloty jednomiejscowe)
do 450 kg.

| kategorja (samoloty wielomiejscowe)
do 580 kg.,
przyczem nie bedg dopuszczalne zadne to-

(samoloty wielomiejseo-

lerancje zaréwno przy rekordach, jak i
przy zawodach.
Omawiano réwniez sprawe zniesienia

specjalnych norm dla miedzynarodowych
rekordéw lotniczych ustanawianych przez
kobiety. Jednakze po dyskusji specjal-
ne klasyfikowanie wyczynéw lotniczek po-
zostato.

Poza tem tematami obrad byly sprawy,
majace na celu utatwienie uprawiania
miedzynarodowej turystyki lotniczej
jak naprzyktad: poszczeg6lne Aerokluby
narodowe beda mogty wydawac¢ odpowied-
nie zaswiadczenia na kredytowane pobie-
ranie w portach zagranicznych benz%/n)y.

A

Prezes F. .4 /. ks. liibescu w czasie swego przylotu do Warszawy
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OLrona bierna miast przed napadem Sofniczym

Nawigzujgc do artykutu p. mjr. Szczu-
dtoiwskiego (,,Lot Polski" Nr. 8) pragnat-
bym zwré6ci¢ uwage na kwestje, mojem
zdaniem bardzo wazng, bez uregulowania
ktérej nie moze by¢ mowy o racjonalnej
organizacji o. p. 1 biernej.

Dotychczasowe instrukcje i zarzgdzenia
naktadajg caty szereg obowigzkéw' na
wtadze wojskowe, administracyjne, a na-
wet organizacje spoteczne, nie zapewnia-
jg natomiast mozliwoséci wykonania tych-
ze. Kw'estja obrony przeciwlotniczej jest
niestety zbyt pow'aznem zagadnieniem na
to, by mozna je byto traktowaé¢ tak ,na
piekne oczy“. Praca ta, oparta tylko na
dobrych checiach i zrozumieniu spoteczen-
stwa, nie da nigdy pozadanych wynikéw.

Mojem zdaniem, czas najw'yzszy ujac
te kw'estje w obowigzujgca ustawe,i) czy
tez rozporzadzenie, naktadajgce na spote-
czeAstwo obowigzek pewnych $wiadczen
na rzecz panstwa.

W pierwszym rzedzie powinno sie uka-
za¢ rozporzadzenie regulujace sprawe bu-
dowlang. Nowopowstajagce budowle mu-
szg by¢ bezwzglednie dostosowane do wy-
magan obrony przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej. W tej dziedzinie straciliémy du-
z0 czasu i mozliwosci. W okresie ostat-
nich lat rosty gmachy jak grzyby po de-
szczu. Piekna architektura, komfort, bo-
gate urzadzenia i t. p. znajdziemy w kaz-
dym takim gmachu, brak natomiast od-
powiednio obszernych i uodpornionych na
skutki wojny lotniczo-gazowej piwnic. W
tym w'ypadku Ministerstwo Rob6t Pu-
blicznych powinno da¢ wytyczne, idace w
kierunku zabezpieczenia normalnej pracy
na wypadek wojny przez odpowiednie do-
stosowanie gmachoéw.

Czyz na spoteczefstwo nie moznaby
rowniez wptyngé w ten sam sposob, by
now'obudujgce si¢ domy miaty odpowied-
nie pomieszczenia uszczelnione dla miesz-
kancow danego domu.

Tego rodzaju rozporzadzenia sg koniecz-
ne i bez nich nie moze byé mowy o po-
waznej realizacji zamierzen w tej dzie-
dzinie.

Uregulowanie kwestji zabezpieczenia
ludno$ci cywilnej w sposéb pojmowany
przez p. mjr. Szczudtowskiego, moze miec
miejsce czesciowo w wielkich miastach.
Odpowiednich tuneli, piwnic i t. p. nie-
stety nawet w naszych wielkich miastach
jest bardzo mato, c6z dopiero moéwi¢ o
mniejszych. Budow'a betonowych schro-
néw' natomiast, mojem zdaniem, jest na-
razie utopja, ze wzgledu na duzy koszt.
Dobrze bedzie, je$li bedziemy mogli po-
stara¢ sie o schrony dla najwazniejszych
objektow. Catkowitg wiec uwage musimy
zwr6ci¢ na pomieszczenia uszczelnione.
Sadze, ze rozpisywaé sie o ich znaczeniu,
niema potrzeby. Nie nalezy wiec traci¢
nadal drogiego czasu i trzeba zacza¢ po-
waznie myéle¢ dzisiaj (a nie jak pisze
p. mjr. Szczudtowski ,w przysztosci")
0 przystosowaniu istniejgcych i nowobu-
dujgcych sie budynkéw do wymagan obro-
ny przeciwlotniczej przez wydanie odpo-
wiedniej now'eli do ustawy budowlanej,
czy tez rozporzadzenia.

Co dotyczy w'ykonania obowigzkow za-
kreslonych instrukcja O. P. L., to przede-

i) Ustawa taka jest obecnie opracowy-

wana — przyp. red.

W'szystkiem nalezatoby referentom tych
spraw, da¢ odpowiednie przygotowanie fa-
chowe. Trudno zada¢ wykonania wytycz-
nych, zawartych w instrukcji od referenta,
nie majacego pojecia o catoksztatcie po-
wyzszego zagadnienia. Poza tem kwestja
obrony przeciwlotniczej, nie moze by¢
traktow'ana jako dodatkowa praca jakie-
go$ referatu, a powinien to byc¢ referat
osobny, ktéry w naszych warunkach przed-
stawia olbrzymig prace, o ile ma ona by¢
wykonana sumiennie i przynie$¢ spodzie-
wane korzy$ci. Oszczedno$¢ w tym wy-
padku, moze spowodowaé¢ niepowetowane
straty, ktére moga sie kiedy$ boles$nie od-
bi¢ na catoksztatcie obrony.

Magistraty, elektrownie, gazownie i t. p.
dotychczas wecale nie przejmujg sie tyin
zagadnieniem, a do zrobienia jest b. du-
z0. Stusznie podkres$la p. mjr. Szczudtow-
ski kwestje budowy przewodoéw elektrycz-
nych, wodociggowych i t. p., ktére powin-
ny byé budowane pod powierzchnig zie-
mi i w takiej gtebokosci, by bomby lot-
nicze, nie mogty ich uszkodzié¢. Odno$ne
instytucje, musza juz dzisiaj o tem po-
mys$le¢, szuka¢ Srodkéw i mozliwosci za-
bezpieczenia swoich urzadzen przed uszko-
dzeniem. Nie wolno dopusci¢ do tego, by
w czasie wojny, wskutek uszkodzenia te-
go rodzaju urzadzen, byty przedtuzane
skutki napadu na dtuzszy okres czasu.
Ludno$¢ cywilna p6tgodzinnem przypusz-
czalnie trwaniem napadu, bedzie dosta-
tecznie zdenerwowana i dalsze denerwo-
wanie tego rodzaju niedomaganiami, mo-
ze spowodowac zupetng abnegacje. W tych
w'arunkach nalezy przewidzieé¢ w'szystko
i stara¢ sie o to, by cierpliwo$¢ zdener-
wowanej ludno$ci, nie byta wystawiana
zbyt czesto na ciezkg prébe. Poza tem
nalezatoby dazy¢ do tego, by kazda elek-
trownia posiadata urzadzenia, pozwalaja-
ce na automatyczne i natychmiastowe ga-
szenie Swiatet na ulicy.

Zmuszenie kierownikéw wspomnianych
W'yzej instytucyj, moze mieé¢ miejsce tyl-
ko przez rozporzadzenie czynnikéw mia-
rodajnych.

Przejde zkolei do jednego réwnie waz-
nego czynnika O. P. L. biernej, t. j. czyn-
nego udziatu spoteczenstwa. W tym wy-
padku konieczng jest réwniez ustawa lub

rozporzadzenie, na podstawie ktorego
moznaby zada¢ od obywateli, pewnych
Swiadczen poza stuzbg wojskowg. Czes¢

pracy z zakresu o. p. L i 0. p. g. powie-

rzono L. O. P. P. Liga, w zrozumieniu
zadania i potrzeby tych poczynan, przy-
jeta na siebie te obowigzki, czy jednak

podota tym =zadaniom, zalezne to bedzie
od uregulowania kwestji $wiadczen oso-
bistych obywateli, na rzecz tej akcji przez
czynniki miarodajne. Wigze sie z tym
jeszcze niemniej wazna sprawa zasobow
materjalnych, ktére w obecnej chwili sg
b. skromne. L. 0. P. P. jest organizacjg
nawskro$ spoteczng, nie majgca zadnych
subsydjow panstwowych, ani komunal-
nych oraz zadnego wptywu na spoteczen-
stwo, ktéryby zmusit je do czynnej wsp6t-
pracy. Praca w tych warunkach nie moze
da¢ odpowiednich rezultatéw i rozwigza-
nie tego problemu, moze sie znalez¢ w od-
powiedniej ustawie lub rozporzadzeniu.
Liga, majac dzisiaj fachowo przygotowa-
ny personel, mogtaby akcje te z powodze-
niem prowadzi¢ nadal, potrzebna jest jej

natomiast pomoc tak w formie ustawy,
jakotez odpowiednich subsydjow.

Mamy przyktad w Stanach Zjednoczo-
nych, gdzie Biuro Kopalh, nie zwigzane
z wiadzami panstwoiwemi, z powodzeniem
podjeto w czasie wojny $wiatowej orga-
nizacje obrony przeciwgazowej przy wy-
datnej jednak pomocy rzadu.

Do czynnego udziatu w organizacji o.
p. 1 biernej, moznaby powota¢ spoteczen-
stwo, wyzyskujgc ustawe o powszechnym
obowigzku stuzby wojskowej art. 46, 47
i 48 lub ustawe o Swiadczeniach osobi-
stych wojennych z dnia 25 lipca 1919 r..
nalezatoby tylko wydaé¢ odpowiednig no-
wele.

W ten sposéb uregulowana sprawa skie-
ruje akcje na normalne tory i wowczas
mozna sie powaznie zastanawia¢ nad pla-
nem obrony i wprowadzeniem go w czyn.

Co dotyczy zabezpieczenia ludnosci cy-
wilnej przed skutkami gazéw bojowych,
wazng jest i bodaj najtrudniejsza spra-
wa zaopatrzenia ludnosci cywilnej w ma-
ski przeciwgazowe. Zaopatrzenie 30-miljo-
nowej ludnos$ci w tego rodzaju sprzet, jest
rzeczg nadzwyczaj trudng i godna gieb-
szego zastanowienia. Moim zdaniem w za-
opatrywaniu ludnosci w maski przeciwga-
zowe, musza wzigé udzial tego rodzaju
instytucje jak Kasa Chorych, Zaktad Ubez-
pieczen Pracownikéw Umystowych—i po-
szczeg6lne instytucje — kazda dla swo-
ich pracownikow. Akcje te wyobrazam so-
bie w ten sposéb, ze Kasa Chorych np.
zakupuje rok rocznie pewng ilo$¢ masek
dla swych cztonkéw, w danym wypadku
nienalezacych do kategorji pracownikéw
umystowych. Maski te bytyby odpowied-
nio przechowywane, majgc juz Nr. i na-
zwisko wtasciciela i utozone wedtug alfa-
betu. Ubezpieczony natomiast po dopaso-
waniu maski, otrzymatby bilet z Nr. ma-
ski, z ktérym powinien sie zgtosi¢ w wy-
padku wydawania tychze. Kwestja spraw-
nego wydawania masek nie przedstawia
juz powazniejszych trudno$ci. Fundusze
na ten cel, o ileby Kasa Chorych czy tez
inna instytucja nie mogta znalez¢ w do-
tychczasowych dochodach, moznaby uzy-
ska¢ przez dodatkowe minimalne nawet
opodatkowanie pracodawcdw i ubezpieczo-
nych. W ten sposéb ujeta akcja, databy
nietylko mozno$¢ zaopatrzenia duzej ilo-
§ci obywateli w maski przeciwgazowe, ale
rozwinetaby réwniez w pewnym stopniu
nasz przemyst sprzetu przeciwgazowego.

Nalezatoby jeszcze wspomnie¢ o innych
elementach 0. P. L. biernej, rozwijajac
wnioski p. mjr. Szczudtowskiego. Jednym
z takich, jest kwestja maskowania.

Maskowaniem nazwatbym te wszystkie
§rodki i czynnoéci, ktére zmierzajg do
ukrycia charakteru, wielkos$ci i tetna zy-
cia danego miasta przed obserwacja lotni-
ka. Zgadzamy sie wszyscy na to, ze na
sygnat alarmu, wustaje catkowity ruch
w objekcie zagrozonym. Zatrzymanie jed-
nak tego ruchu, zwtaszcza w duzych mia-
stach, a nawet w mniejszych, w czasie
jarmarkéw, jest szalenie trudne. Powie-
rzenie tego zadania oddziatom policji, nie
da prawdopodobnie pozadanych rezulta-
tow, ze zrozumiatych zupeinie wzgledéw.
Policji tej bedzie zamato do wykonania
wszystkich zadan. Nalezatoby wiec zorga-
nizowaé juz w czasie pokoju pewnego ro-
dzaju straz obywatelskg, obeznang z za-
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gadnieniem o. p. 1 biernej, ktéra w odpo-
wiednim momencie, uzupetnitaby szczu-
pte oddziaty naszej policji.

Dla ukrycia znajdujacej sie na ulicach
ludnosci, nalezatoby przewidzie¢ w planie
obrony, odpowiednie pomieszczenia
uszczelnione, iw poszczeg6lnych dzielni-
cach, o czem ludno$¢ powinna by¢ powia-
domiona droga obwieszczen oraz napi-
sami.

Miejsca dla ukrycia wszelkiego rodza-
ju pojazdéw, réwniez muszg by¢ zawcza-
su wyznaczone i zapewnione pewne Kie-
rownictwo. Na sygnat alarmu, powstanie

KRONI KA O

ZSRR
Maski przeciwgazowe konskie.

Jak widzimy z zamieszczonej obok ilu-
stracji, zabezpieczenie konia przed gaza-

Kawalerzysta sowiecki z koniem wyekwi-
powanym w maske przeciwgazowag typu
workowatego.

napewno tak duze zamieszanie, ze do jed-
nego miejsca bedzie sie chciato dostac
przynajmniej dwa razy tyle pojazdéw, niz
to byto przewidziane. Z tem trzeba sie
powaznie liczyé i w tym wypadku regu-
lowanie ruchu musiatoby by¢ bardzo spre-
zyste. Rozwigzanie tego zagadnienia moz-
naby znalez¢ przez uwzglednienie takiej
sytuacji w czasie ¢wiczen o. p. 1, co da-
toby nam pewne dosSwiadczenia. Trudno
stawia¢ jakiekolwiek wnioski, nie majac
wynikéw, tego rodzaju doswiadczen.
Odnosnie gaszenia S$wiatet, projekt p.
mjr. Szczudtowskiego, zastosowania spe-
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mi bojowemi nie posungto sie wiele na-
przéd od czasu wojny. Jest to poprostu
co$ w rodzaju torby lub worka, zaktada-
nego na pysk konia i przymocowanego
przy pomocy tasmy parcianej na szyi za
uszami. Oczywiscie, ze tkanina, z ktorej
jest wykonany taki worek, musi by¢ prze-
sycona odpowiedniemi odczynnikami che-
micznemi przynajmniej przeciwko gazom
najczesciej stosowanym.

Tego rodzaju maski uzywane byty przez
wszystkie paAstwa wojujace w roku 1914
do 1918, obecnie jednak masce konskiej
stawia sig¢ te same wymagania, co i ludz-
kiej, to znaczy musi ona posiada¢ pochta-
niacz weglowy. By¢ moze zatem, ze takie
maski, jak widzimy na ilustracji, uzywa-
ne sa przez kawalerje rosyjska jedynie do
¢wiczen, a moze tylko do zdje¢ na eks-
port...

Szkolenie mtodziezy.

Na wyszkolenie w obronie przeciwga-
zowej miodziezy potozono w Rosji so-
wieckiej szczegblny nacisk. W szkotach
wyzszych i $rednich zabrano sig¢ obecnie
do tworzenia kot Osoawjachimu. Do kot
tych wciggani sg przedewszystkiem ci stu-
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cjalnej zaciemnionej sieci Siwiatet na uli-
cach bytby prawdpodobnie b. dobry —
nalezatoby jednak sprawdzi¢, czy promien
Swietlny, odbijajacy sie na chodniku, nie
bytby widziany przez lotnika. Mam wra-
zenie, ze zastosowanie, zwiru, sadzy i t. p.
bytoby w miejscach ruchliwych czesto —
mozliwe.

Poza tem nasuwa mi sie jeszcze jedna
uwaga odno$nie akcji Strazy Pozarnej,
ktérg p. mjr. Szczudiowski potraktowat
zbyt lekko. Moim zdaniem, akcja strazy
pozarnej, nastrecza pewne trudnosci zwta-
szcza w wigkszych o$rodkach. Juz dzisiaj
straze pozarne muszg sobie zapewni¢ re-
zerwy, ktéreby na wypadek wojny, mogty
zasili¢ ich oddziaty. Prawdopodobienstwo
kilku pozaréw naraz w czasie trwania na-
padu lotniczego jest b. duze i czgsto mo-
ze zagraza¢ bezpieczenstwu catego mia-
sta. Ustalanie woéwczas pewnej kolejno-
§ci gaszenia, bytoby dos$¢ ryzykowne, na-
lezatoby raczej gasi¢ je réwnocze$nie, do
czego potrzebna jest wieksza ilo$¢ oddzia-
téw. Straz w pokojowym etapie nie podo-
tataby tym zadaniom. Pozatem nalezy sie
liczy¢é bardzo powaznie z pozarami, pow-
statymi od bomb zapalajgcych, ktérych
jak wiemy nie mozna gasi¢ wodg. W tym
kierunku nalezatoby juz dzisiaj zaintere-
sowaé Straze Pozarne tym zagadnieniem
i w tym kierunku szkoli¢.

Pozostataby jeszcze do oméwienia spra-
wa pogotowia technicznego, ktérego zada-
niem bytaby natychmiastowa naprawa
uszkodzen w urzadzeniach elektrycznych,
wodociggowych, gazowych, telefonicznych
i t. p. Dotychczasowy personel nie podota
prawdopodobnie zadaniom i nalezatoby
réwniez pomys$le¢ o zasileniu, tembar-
dziej, ze cze$¢ dzisiejszego personelu na
wypadek wojny, zostanie powotana do
wojska.

Na tem koncze swoje uwagi, jakkol-
wiek bytoby ich wiecej, licze sie jednak
z tem, ze na ten temat niejeden artykut
ukaze sie jeszcze w ,Locie Polskim".

M. Papierski.
Inspektor U. P. L. G. Wojem. Poleskiego.

chacze, ktorzy juz przeszli og6lne prze-
szkolenie wojskowe.

Osoawjachim, bedac organizacjg ogdlne-
go przysposobienia wojskowego, ma z tego
tytutu znacznie szerszy zakres dziatania
anizeli nasza L. O. P. P., dlatego tez poza
kotami, ktérych praca dotyczy $ci$le obro-
ny przeciwgazowej, tworzy on kota saper-
skie, CKM. i t. p. stosownie do obranej
przez pewne grupy stuchaczy specjalnosci.

WEOCHY

Cwiczenia w obronie przeciwlot-
niczej.

Cwiczenia w obronie przeciwlotniczej
Rzymu odbyty sie z zachowaniem warun-
kéw najbardziej zblizonych do rzeczywi-
stosci. Naloty samolotéw na miasto byty
powtarzane wielokrotnie, tak dniem, jak
i nocag, nieregularnie, aby jak najwiecej
zaskoczy¢ publicznosé.

Jako sygnat alarmowy stosowane byty
syreny fabryczne oraz detonujgce na wy-
soko$ci 200 m. rakiety. Po sygnale alarmo-
wym publiczno$¢ powinna byta stosowaé
sie $cisle do zarzadzen wtadz administra-
cyjnych, ktére byty uprzednio podane do
wiadomosci publicznej.

Przed przygotowaniem ¢wiczen rzad
wioski zwrécit sie do papieskiego sekreta-
rjatu stanu z prosbg, aby podczas prze-
prowadzania wzmiankowanego c¢wiczenia



27

na obszarze panstwa papieskiego Citta di
Vaticano, tak jak i w calym Rzymie, po-
gaszone zostaty wszystkie $wiatta. Prosha
ta zostata catkowicie uwzgledniona i w
ten sposob panstwo papieskie réwniez
brato udziat w éwiczeniach.

Jak twierdzg naoczni $Swiadkowie-fa-
chowcy, éwiczenia przeciwlotnicze w Rzy-
mie rozmiarem swoim przewyzszyty
wszystkie podobne dotychczas zorganizo-
wane.

LITWA

Organizacja obrony ludnosci cy-
wilnej.

Nawet malenka Litwa, nie majgc wi-
da¢ zbyt wielkiego zaufania do powszech-
nego rozbrojenia, postanowita zajac sig
organizacja obrony ..wnetrza kraju“. Prze-
szkolenia ludnos$ci cywilnej w obronie
przeciwgazowej i odpowiedniego przygo-
towania tej obrony podjat sie litewski
zwigzek strzelecki. W tym celu zwigzek
uruchomit w Kcrwnie pierwszy kurs in-
struktorow, na ktéry uczeszcza 100 stu-
chaczy. Po ukonczeniu kursu instruktorzy
ci beda prowadzili podobne kursa na
prowincji.

STANY ZJEDN. A. P.
Pochtaniacz o matym oporze.

Ostatnio tytutem préby wykonano w
Stanach Zjednoczonych 125 pochtaniaczy,
chronigcych przed wszystkiemi znanemi
gazami bojowemi, a wiec i sternitami.
Pomimo, ze pochtaniacze takie muszg po-
siada¢ filtr mechaniczny, co normalnie

BADZMY GOTOW

Gama S$wiatet kolorowych zalewa gwar-
ne ulice wielkiego miasta, ktérego ruch
spotegowat sie o tej godzinie. Pogodny
wiecz6r wywabit z mieszkan i warsztatow
pracy diugie szeregi spacerujgcych. Z prze-
petnionych sal kinowych buchaja dzwieki
muzyki, wypadajg na ulice i taczag sie w
oddali z podobnymi sobie dZwiekami mu-
zyki kawiarnianej.

Miasto szuka rozrywak...

Ten i 6w spoglada w gwiazdziste niebo
ze spokojem cztowieka, ktéry dzien caty
spetniat swe obowiagzki. Od gwiazd odry-
wa sie warkot, coraz to wzmagajacy sie...
Z warkotu tego wytania sie odgtos nowy,
nieznany — zjawisko dziwne, obce i w
swej nagtosci przerazajace.

Kto§ krzyknat — ,gaz“..

Zamarta na chwile fala ludzka ptynaca
ulicg, by runaé przed siebie, i rozprysnac
sie we wszystkich kierunkach w nieprzy-
tomnej panice.

Gaz $ciga, gaz dopada, powala, pali, du-
si, oszatamia...

Ostatnia my$l Swiadoma biegnie do do-
mu, do tych najdrozszych istot, ktére juz
moze legty w usciskach dymu, a moze
szukaja beztadnie ratunku...

Oto w zarysach tylko obraz chwili stra-
sznej, od ktérej mys$li uciekajg sptoszone.
Prawda zdaje sie opowiescig tylko fanta-
styczng, a groza rzeczywistg. Strach o tem
mys$le¢, wiec mysle¢ sie nie chce.

Artykut w gazecie przebiegamy predko
oczyma. Taki sam gtos nawotujacy przez
radjo zaledwo dosiega zwojow mdzgo-
wych, odczyty i filmy propagandowe zbie-
raja nielicznych stuchaczy.

— To straszne — powiadajg —
trudne do wiary i zbyt dalekie.

lecz

spowodowaé¢ powinno znaczny wzrost o-
poru, w danym wypadku jest przeciwnie
— opor jest niezwykle maty (niestety w
Army Ordnance, skad czerpiemy te
wzmianke, nie jest podany doktadnie).
Maski zaopatrzone w pochtaniacze, o
ktéorych mowa, dostarczone zostaty do jed-
nego putku piechoty celem przeprowadze-
nia préb. Miedzy innemi Zzotnierze roze-
grali w nich mecz footbalowy, nie odczu-
wajac wiekszego zmeczenia. Dla wyjasnie-
nia istoty sprawy nalezy zaznaczyé, ze
gra w footbal w maskach z pochtaniacza-
mi znanemi dotychczas, powinna spowo-
dowaé silne zmeczenie grajacych i znacz-
ny upadek sit, o ile wogo6le prowadzenie
gry przez czas diuzszy byloby mozliwe.

NIEMCY
Cwiczenia przeciwgazowe.

W ostatnich dniach wrze$nia b. r. od-
byty sie w Dusseldorfie na terenie jednej
z wiekszych fabryk metalurgicznych, ¢éwi-
czenia z zakresu obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej. W ¢wiczeniach tych
chodzito o kontrole sprawnos$ci posterun-
kéw obserwacyjno-alarmowych oraz dru-
zyn odkazajgcych i ratowniczych.

Cwiczenia takie, majgce na celu spe-
cjalng ochrone zaktadéw przemystowych
przed atakami lotniczemi, organizowane
sq w catej Nadrenji i Westfalji przez
zwigzek przemystu niemieckiego. Pomimo
zatem ciezkich czaséw i og6lnej nedzy w
Niemczech, sta¢ ich na to, aby przygoto-
wania prowadzi¢ nietylko nad granica
polska, o czem niedawno donosilismy, ale
i na zachodzie, gdzie obowigzuje Locarno.

E!

Niestety sa to stowa ogromnego jeszcze
odtamu spoteczenstwa, odtamu obojetne-
go i sceptycznego.

Inni, pozornie u$wiadomieni o grozie
wojny gazowej, majg w odpowiedzi na to
tylko stowa rezygnacji i poddania sie
ogromowi nieszczescia.

1 jedni i drudzy to szkodnicy, ktorzy
gasza nieraz rozzarzony szczesliwie zapat.
To pierwsze ofiary straszliwego wroga,
jakim jest gaz trujacy.

Zastepy pionieréw idei obrony ludnosci
cywilnej przed atakami gazowemi wdzie-
rajag sie w ttum obojetnych i w pracy
swej zdobywajg krok za krokiem systema-
tycznie coraz to nowe placowki.

Nie brak i pionierek...

Polski ruch kobiecy dominuje nad ca-
tym szeregiem panstw innych. W tradycji
naszej narodowej utrwalona jest postac
kobiety-bojowniczki, kobiety bohaterki.

Niewdziczng, mréwczg prace przenika-
nia w umysty surowe pod wzgledem przy-
gotowania do obrony przeciwgazowej
podjety juz od kilku lal kobiety polskie.

Zarzewie tej idei rzucita zmarta nie-
dawno wielka obywatelka, ktéra przemy-
Slata i pojeta gteboko role kobiety w obro-
nie kraju — $§ p. Michalina Mos$cicka.

Zaorana raz niwa nie poros$nie mchem
zapomnienia.

Z odejSciem Dostojnej Przewodniczki nie
ustaje zmudny trud. Jeszcze szerokie pole
lezy odtogiem, jeszcze ziarno ciezkie swa
doniosto$cig czoka na posiew.

Polska ma wielkie masy kobiet zorga-
nizowanych, szczyci sie niemi, jest niemi
silna.

Kazda organizacja, to jedna komoérka
wielkiego spoteczenstwa kobiecego, ktéra

Cwiczenia przeciwyazowe niemiecwej
policji w Poczdamie

JUZ UKAZALY SIE
I SA W SPRZEDAZY

Wspomnienia
por. ZWIRKI

MOJE
WSPOMNIENIA

z MieJzynaroJowego Turnieju
Lotniczego

z przedmowa red. J. Wielowieyskiego
CENA 25 GROSZY

Catly dochdéd przeznaczony na
Fundusz ku czci §. p. por. Fr.
Zwirki i §. p. inz. St. Wigury

zyje swem zyciem wiasnem, stuzy swym
ideom.

Jest jedna idea wszystkim nam wspo6l-
na. Jest to hasto, na ktérego zew wszyst-
kie stajemy w réwnym szeregu. Wszystkie
komorki naszych organizacyj zlewajg sic
w wielkg silng cato$¢. Tem hastem jest
obrona panstwa.

Gotowo$¢ i zapat jest niezmienny,
zmienny jest tylko rodzaj obrony i wy-
magania nowe i trudne, jakie przed nami
stajq.

Pozna¢ swego wroga, uzbroi¢ sie w spo-
kojng i pewng wobec niego postawe — oto
obowigzek kobiety polskiej, dobrej oby-
watelki.

Gdy podstepny i zdradliwy wr6g ude-
rzy¢ zechce w nasze serca, atakujgc nasze
ogniska domowe — niech spotka na stra-
zy kobiete w obronnej postawie.

Musimy w tem zadaniu poda¢ sobie
rece wszystkie, stworzyé armje silng, bo
przygotowang.

Aby hasta te dotrze¢ mogty do jak naj-
dalszych domostw i ognisk kobiecych -
pierwsze pionierki wielkiej idei samoobro-
ny przeciwgazowej, zorganizowane w Ko-
to Pan L. O. P. P., zwotaty zebranie mie-
dzystowarzyszeniowe, na ktérem przed-
stawicielki wszystkich organizacyj kobie-
cych stolicy obmys$laty sposéb i drogi pro-
pagandy i uSwiadomienia pozostatych ko-
biet polskich o grozacem ich rodzinom
niebezpieczenstwie.

Janina Dunin-Wasowiczowa.
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Co Jaje modelarstwo?

Po ukonstytuowaniu sie Panstwa Pol-
skiego, kiedy wszystkie dziedziny zaczety
sie budzi¢ do zycia — powstato u nas
takze i modelarstwo lotnicze. Wprawdzie
istniato ono i przedtem, ale badZ to z po-
wodu ciezkich warunkéw wojennych, badz
tez na skutek braku odpowiednie¢ orga-
nizacji, ktéraby mogta udzieli¢ jakiejkol-
wiek pomocy, modelarstwo nie miato du-
zego znaczenia i nie mogto da¢ nalezytych
korzysci. Niewielka tylko garstka ludzi
zajmowata sie z zamitowania modelar-
stwem, borykajac sie z ciezkiemi warun-
kami i rzecz prosta nie dajac zbytniego
pozytku spoteczenstwu, gdyz nie byta w
stanie szerzy¢ odpowiedniej propagandy.

Dopiero z chwilg powstania L. O. P. P.
modelarstwo lotnicze otrzymato wtasciwe
poparcie i kierunek, a kiedy w 1923 r. zo-
stata uruchomiona pierwsza modelarnia,
miodziez nasza, nie napotykajac juz na
przeszkody, zaczeta sie skwapliwie garngé
do lotnictwa. Z roku narok powstawaty
coraz to nowe modelarnie nietylko w sto-
licy, ale i po innych miastach, nie wytga-
czajac nawet i prowincji. Dzi$ mozna po-
wiedzie¢, ze z niewielkiemi wyjatkami,
modelarstwo objeto juz catlg Polske.

Szybki i pomy$lny rozwdéj naszego mo-
delarstwa lotniczego, tego niejako funda-
mentu pod witasciwe lotnictwo, dzisiaj nie
moze by¢ juz niczem sparalizowany. Mo-
ze jeszcze do niedawna, nie wszyscy do-
ceniali wazno$¢ i znaczenie modelarstwa,
ale dzisiaj juz kazdy musi zdanie zmie-
ni¢, patrzac sie na ludzi z poswieceniem
pracujacych w lotnictwie, ktérych wtasnie
dato modelarstwo.

W tych krajach, gdzie na lotnictwo
zwraca sie specjalng uwage i gdzie ono
jest u szczytu rozwoju, jak np. w Stanach
Zjednoczonych, Wioszech i Niemczech,
a nawet i w Sowietach, tam i modelarstwo
stoi wysoko. Dowodzi to jak nieodtgcznie
jest ono zwigzane z lotnictwem, w Kkt6-
rym cel i zadanie modelarstwa jest $ci-
Sle okreslone.

Okres kiedy budowa ptatowcéw byta li
tylko przywilejem nielicznych konstruk-

toréw i kiedy nauka latania ograniczata
sie jedynie do mniej lub wiecej mecha-
nicznego prowadzenia samolotu, — okres
ten minat bezpowrotnie. Lotnictwo dzi$
przestato juz obejmowac¢ waska grupe lu-
dzi, — obejmuje szerokie warstwy spo-
teczenstwa. Kierunek ten jako zgodny
z interesami obrony panstwa, szeroko jest
popierany przez wszystkie kraje i figuru-
je jako lotnictwo sportowe. Oczywista
rzecz, ze rozwdj lotnictwa sportowego, za-
lezny jest od racjonalnego wyszkolenia
lotniczego juz w zaczatku swoim.

W Niemczech, gdzie wyniki wyszkolenia
cywilno-lotniczego  stoja na jednem
z pierwszych miejsc na S$wiecie, gdzie
ilos§¢ wyszkolonych pilotéw rocznie wy-
nosi kilkaset o0séb, gdzie do szkolenia
inzynierow - konstruktoréw lotniczych
istnieje kilkanascie wyzszych zaktadéw
naukowych, wyszkolenie lotnicze, ujete
jest w trzy etapy: modelarstwo, szybow-
nictwo i lotnictwo sportowe. Pierwszym
etapem wyszkolenia lotniczego jest wta-
$nie modelarstwo, zupetnie stusznie trak-
towane jako przedszkole i abecadto lot-
nicze.

— Co daje witasciwie modelarstwo?

Pierwszg dodatnig cecha modelarstwa
lotniczego jest to, ze hudowa modeli la-
tajacych daje miodziezy S$wiadomosé, ze
i ona potrafi budowa¢ samoloty. Ptatow-
ce widziane w powietrzu, wedtug jej
stusznego pojecia, sg tylko bardziej udo-
skonalonemi w wyzszym stopniu mode-
lami.

Druga dodatnig cecha modelarstwa lot-
niczego jest, ze miodziez nietylko zapo-
znaje sie pogladowo ze sktadowemi cze-
Sciami ptatowca, lecz réwniez z ich funk-
cjonowaniem. W Zle zbudowanym mo-
delu o wszystkich wadach konstrukcji,
mozna sie naocznie przekona¢, czy wady
te bedg dotyczyty budowy skrzydet, czy
Smigta, czy tez sterow. Nawet skompliko-
wana budowa takich czesci ptatowca, jak
§migto — staje sie bardzo prostg i zro-
zumiata, kiedy sie je samemu wykona.
Poza tem budujac modele, sitg rzeczy za-

28

poznaje sie rowniez i z teorjg. Zadnemu
modelarzowi nie sa obce pojecia o opo-
rze powietrza, dziataniu steréw, S$rodku
ciezkosci, profilu i zmianie kata skrzydet
i t. d Przytem dodajmy jeszcze, ze nie-
jeden z zapalonych miodych mito$nikéw
lotnictwa, sam projektuje i sporzadza ry-
sunki witasnych konstrukcji modeli.

Bioragc to wszystko pod uwage, nie mo-
zemy modelarstwa bagatelizowaé, bo ilez
to talentéw objawiajacych sie juz w tak
mitodym wieku, przytem stale i stopniowo
rozwijajacych sie moze w przysztosci oka-
za¢ sie cennym dla naszego lotnictwa.

Z przyjemnos$cig mozemy stwierdzi¢, ze
modelarstwo lotnicze zrobito u nas nie
mate postepy. Poréwnajmy modele z lat
ubiegtych z modelami obecnemi, a zauwa-
zymy, ze réznica w nich jest taka sama,
jak miedzy ptatowcami z 1914 r. a pta-
towcami dzisiejszymi. To coSmy z nie-
matym wysitkiem zdobyli, nie mozemy
w zadnym wypadku utraci¢ i pomimo
do$¢ trudnych warunkéw zyciowych, mu-
simy dotozy¢ wszelkich staran, aby mo-
delarstwo szto stale naprzéd dla dobra
naszego lotnictwa.

Listy Jo ReJaltcji

W zwigzku z rozpoczeciem roku
szkolnego i powrotem do normalnej
pracy, Redakcja ,Lotu Polskiego" w
ciggu ostatnich 3-ch tygodni otrzyma-
ta caly szereg listbw od miodziezy
szkolnej, zainteresowanej sprawami
lotnictwa i modelarstwa.

Ponizej zamieszczamy bardziej cha-
rakterystyczne glosy miodziezy, dla
zorjentowania Czytelnikéw o potrze-
bach i pragnieniach tej mtodziezy,, tak
Zywo interesujgcej sie naszem pismem.

Zaznaczamy przytem, ze zyczenia
wyrazone w poszczeg6lnych listach, be-
da wypetniane w miare naszych mozli-
wosci.

Redakcja

Do Redakcji ,,Lotu Polskiego“
,Dziat Mtodziezg*

Bedac statym czytelnikiem ,Lotu Pol-
ski", zawsze interesowatem sie ,Dziatem
Mtodziezy", a szczeg6lnie dziatem mode-
larskim, ktory stat sie od pewnego czasu
bardzo szczuptym. Brak w nim zupetnie
opiséw modeli rekordowych, nowych kon-
strukcji. Powodem tego, jak przypusz-
czam, jest brak odpowiednich materjatéw
w Polsce. Czy ,Lot Polski" nie mdgtby
zaja¢ sie wprowadzeniem takich materja-

IV Wyisiy Kurs Modelarstwa
Lotniczego dla Nauczycielstwa

W dniu 11 pazdziernika r. h. o godz.
12-ej w Panstwowym Instytucie Robé.
Recznych, nastgpito otwarcie IV Wyzsze-
go Kursu Modelarstwa Lotniczego dla
Nauczycielstwa, w obecnosci dyr. Insty-
tutu p. W. Przanowskiego, przedstawicie-
li Zarzadu Giéwnego wraz z p. dr. Z.
Martynowiczem na czele i zaproszonych
gosci.

Nowootwarty Kurs, organizowany jest
na koszt Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
i potrwa 10 miesiecy, zasilajagc Polsk
nowemi sitami.

Na Kurs zapisato sie 85 stuchaczow.

(Patrz fotografja obok)



téw jak balza, papier i ptyn do krycia
ptatéw, oraz gumy na modele rekordowe.
Poza tem brak zupeiny jest tak mode-
larzowi potrzebnego dziatu, jakim jest
kronika wyczynéw i rekordéw zagranicz-
nych na polu modelarskim.

Wogo6le bardzo pozadanem by byto, aby
.Dzial Mtodziezy" byt o wiele obszerniej-
szy. Czy ,,Lot Polski" nie mégtby by¢ dla
modelarzy tanszy (ze wzgledu na dzisiej-
szy kryzys)? Czy Redakcja ,Lotu Polskie-
go" nie mogtaby wprowadzi¢ nagréd pie-
nieznych na konkursy wodnosamolotow,
bowiem te modele kosztujg bardzo duzo
pracy, a co najgtdwniejsze, sg bardzo ko-
sztowne.

Z powazaniem
(—) St. Wesotowski

Korzystajac, ze moge swoje zdanie wy-
powiedzie¢, zwracam sie z proshg do Re-
dakcji, aby zamieszczata sprawozdania
z konkurséw zagranicznych szczeg6towo,
a takze dodawata ilustracje. Pozadane-by
tez byto, aby Redakcja podawata nieo-
ficjalne wyniki rekordéw krajowych,
osiggnietych przez naszych czotowych mo

delarzy.
(_) J. Tlejduk

Wiedzac, ze ,Lot Polski" zajmuje sie
sprawami  modelarstwa, o$mielam sie
prosi¢ o wyjasnienie mi, skad moégtbym
sprowadzi¢ takie materjaty modelarskie
jak balza, papier japonski, guma angiel-
ska. O powyzszych materjatach duzo sie
styszy, w Krakowie jednak nie mozna
ich dosta¢. Czy skrzydta modeli p. instr
Btaszczynskiego (,Lot Polski™ Nr. 3) by-
ty pokryte papierem japonAskim?

Zgory dziekuje za uprzejmos$é

Z powazaniem Ch.. — trakow

Dlaczego takie ,suche" spraw,zdania
z konkurséw? Chcemy zeby to wygladato
wiecej interesujgco.

Dlaczego prenumerata taka droga? —
Czy nie mogtoby byé¢ taniej dla mio-
dziezy?

Grono kolegéw
z gimn. im. Kr. Witadystawa IV
Praga
(—) Z. Sutkowski

(—) F. Domanski (—) W. Piotrowski

uczniowie VI i VII KI.

,Lot Polski" wydawrany przez Sz. Re-
dakcje, bardzo mnie zajmuje, a w szcze-
g6lnosci ,Dzial dla mitodziezy". Jestem
zwolennikiem modeli latajacych. Z mitg
checig stanagtbym na zawody dla uczni,
ale brak szkicow modeli, uniemozliwia
mi ziszczenie moich pragnieri. Prosze Sz.
Redakcje o umieszczanie wiecej szkicow
modeli w ,Locie Polskim™ i ogtaszanie
terminéw oraz warunkéw zawodow.

S. Szymanski

Warszawa, dn. 1A.X.1932 r.

Niniejszem mam zaszczyt prosi¢ Redak-
cje, aby w nastepnym numerze ,Lotu Pol-
skiego" umieszczona byta ,,Nauka pilo-
tazu".

fpodpis)

Prosze o umieszczenie w nastepnym nu-
merze ,Lotu" opisu jakiego$ modelu z sil-
nikiem pneumatycznym, lub opisu samego
silnika wraz z jego ilustracjami lub ry-
sunkami.

podpis nieczytelny

Uprzejmie prosze o umieszczenie w mie-
sieczniku ,,Lot Polski", wynikéw modeli
latajagcych zagranica. A dla poréwnania

ich z naszymi modelami, jezeli mozna,
prosze umiesci¢ rysunek danego modelu.
Chcieliby$Smy sie dowiedzie¢, co mowi za-

granica o naszych samolotach, ktére to
Swiatu pokazaty, co i jak Polacy potrafig.
E. Pieszczak

NAJKROTSZA DROGA DO MILJONA

Na innem miejscu niniejszego numeru
,Lotu Polskiego" podajemy szczegbétowe
warunki losowania nagréd pomiedzy na-
szych czytelnikow.

Najpoczedniejsze miejsce wséréd tych
nagréd zajmuja 2 obligacje pozyczek pre-
mjowych, t. j. dolaréwki i premjowki
oraz jeden los loteryjny. Poniewaz naj-
szczes$liwsze sg zawsze te rzeczy, ktore tat-
wo przychodzg—napewno szcze$liwi Czy-
telnicy ,Lotu Polskiego" nie bez widoku
na wieksze wygrane, moga nasze nagrody
zdoby¢.

Przy okazji przypominamy, ze gtéwna
wygrana w ciggnieniach dolaréwki wynosi
40.000 doi., premjéwki 250 tys. zt, a gté-
wna wygrana na loterji wynosi obecnie
miljon ztotych.

Gdyby sie tak zdarzyto, ze wszystkie
trzy nasze najcenniejsze premje wygrat-
by jeden z Czytelnikéw, woéwczas miatoby
mu sie czego zazdrosci¢, bo przeciez gdy-

by mu w dalszym ciggu takie samo szcze-
$cie dopisywato na terenie ciggnienia pre-
mjéwek lub loterji, jak w losowaniu u
nas, to tatwo doszedtby on do miljona.

Kto nie ryzykuje, ten nigdy nic nie wy-
gra, tak méwi przystowie. Jednakze jezeli
idzie o0 nasze losowanie, to stwierdzi¢
trzeba, ze zaden z naszych Czytelnikéw
nie potrzebuje nic ryzykowaé, zeby brac
udziat w losowaniu najpierw u nas, a po-
tem w szcze$liwym wypadku na szerszej
arenie.

Poniewaz cztowiek nie wie ani dnia, ani
godziny, ani nie zna miejsca, gdzie swoje
szczescie spotka¢ moze, — tedy wierzymy,
ze wszyscy nasi Czytelnicy, jak jeden maz,
skorzystajg z nadarzajacej sie okazji i
zajma sie gorliwie jednaniem nam no-
wych prenumeratoréw na i wezma udziat
w naszem losowaniu.

Czytelnicy! czeka na was miljon w
szcze$Sliwym wypadku, a my za$§ czekamy
na nowych prenumeratoréw!



MODEL TYP 12-KAA

Konstrukcji

Modele kadtubowe budowane dawniej-
szym sposobem, nie mogty da¢ takich re-
zultatéw, jakie otrzymujemy obecnie. Wy-

PIOLEL 12 KAA
19~32,

K. Btaszczynskiego

niki wspo6tczesnych modeli kadtubowych
niewiele si¢ réznig od wynikéw modeli
rekordowych. Na tak znaczne polepszenie

PRZEKR.BELEK * BALZY

A T7XZ5
B

C 6 xZ
D 4 x 25
K ~x 1
0 Z DESKA

wymiary w mm..

SKALA
WYMIARY w Om.

1:10nw.
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Wynikéw wptyneto niewatpliwie  Stono-
wanie obecnie do budowy modeli kadtubo-
wych odpowiednio lekkich materjatéow,
ktére pozwalajg nawet na najbardziej
skomplikowane konstrukcje, majace na
celu powiekszenie no$nosci profilu skrzy-
det i zmniejszenie oporu czotowego bez
obawy zbytniego przecigzenia modelu
Tym lekkim materjatem jest amerykan-
skie drzew'o balsa, ktére uzywa sie do bu
dowy prawie catego szkieletu modelu. Ob-
robka balsy jest tatwa, wymaga jednat,
wiekszej doktadno$ci i staranno$ci w ro-
bocie.

Spos6b wykonania skrzydta i stateczni
kéw jest taki sam, jak w modelu 7-K,
ktérego opis byt podany w Nr. 8 ,Lotu
Polskiego", co z braku miejsca nie bede
poraz drugi opisywat.

Kadtub modelu jest prawie catkowicie
wykonany z balsy, cztery gtéwne podtuz-
nice taczy sie ze sobg tego samego prze-
kroju poprzeczkami, ktére sg tylko mocno
do podtuznicy przyklejane. Przéd kadtuba
zaopatrzony jest w ramke wycietg z dyk
ty, w ktérej wpasowany jest grzybek dre
wniany, stuzacy jako obsada do $migta
Nadbudéwke kadtuba tworzy listewka ?
balsy, przymocowana do odpowiednio wy
gietych pétkoli bambusowych, ktére sg po
taczone z gornemi podtuznicami kadtuba
Caty kadtub pokryty jest cienkim papie
rem drzewnym, a oznaczone na rysunku
miejsca oszklenia okleja sie przezroczy-
stym celulojdem.

Tylko gtéwne golenie podwozia wyko
nane sa z petiku, potagczonego z balsg i w
catosci opitowane w formie kroplowej.
Natomiast pozostate czesci podwozia sa
catkowicie bambusowe.

Skrzydto przytwierdzone jest do kadtu
ba zapomoca czterech szpilek, ktéremi sie
przypina wystajace deseczki ze skrzydiu
do dolnych podtuznie kadtuba, przyczem
nalezy zwréci¢ uwage, aby skrzydto byto
ustawione pod katem 10.

Smigto o duzym skoku obracane jes
przez 8—10 nitek gumowych 2x2 mm. Wa
ga catego modelu wynosi do 150 gr. —
Model dobrze wykonany lata okoto 500 m
ze startu z ziemi i utrzymuje si¢ w po-
wietrzu 85 sek.
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Feoya i, nyd v dzewyh
| natdoych
W. Szomanski i S-ka

Spétka z ograniczong odpowiedzialnos$cia

Biuro Zarzadu: Krahowskie-PrzedmiEéEie 7, tel. 694-70
Fabryka: Ularszauia-Marymont, ul. Kamedultiw 71, lal. 11-62-68

Rachunki: Bank Gosp. Kraj. N° 1235—P. K. O. 10570
LAKI CHINSKIE
DES LAGIUES INDO-CHINOQIS
SMIGLA — LODZIE — KAROSERIE

DLA WASZYCR DZIECI!

Catogumowe dzieciece $niegowce w czar-
nym kolorze. Dobre i praktyczne.

Nr.27-34

Art. 3262-00
Bronzowe buciki dla chtopcéw. Mocny dull-
boks, skérzana podeszew. Nr. 35-38 zZt. 16.-

Nie ten bogaty, kto duzo zarabia
lecz ten — kto oszczedza

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI

m. st WARSZAWY

CENTRALA
Traugutta 5 (dom wiasny)

| ODDZIAL I ODDZIAL
Wierzbowa 9 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wktady gwarantowane majatkiem Gminy m. st. Warszawy, poczawszy od L1zt
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Pan Teofil Zenon Zdzibko
Lubi podrézowaé szybko.
Wiec nie trzeba mowié¢ o tem,
Ze wcigz lata samolotem.

Zwiedza wszelkie obce kraje,
Z ich lotnictwem sie poznaje.
Np.: nawet byt w Alasce,
Gdzie znaja tylko latawce.

Latat takze i w Meksyku

Na antycznym wprost silniku.
W krainie zwanej Syberja
Latat juz maszyng serjo.

Gdy egzotyka mu zbrzydia.
Europy badat skrzydta.

IV Rzymie widziat piekne loty
Napowietrznej wtoskiej floty.

Latat takze do Berlina,

By oglada¢ Zeppelina.
Tamze podziw jego budzit.
Aeroplan — na sto ludzi.

Gdy do Polski wroécit zdali,
Wnet do biura L. O. P. P. wali.
Sktada ztote i groszaki,

Bo wyciggnat morat taki:

Ze czem chata jest bogata,
Tem na swdj pozytek lata.

Powyzsze rysunki wykonat specjalnie dla ,,Lotu Polskiego* znakomity karykaturzysta, artysta-malarz Zaruba,

niate karykatury podziwia cata Polska w Instytucie Propagandy Sztuki przy ul. Krélewskiej.

ktorego

wspa-
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BIULETYN

Przyjecie cztonkdw.

Srody Klubowe.

Wystawa pamigtek po
§. p. por. Zwirce i inz. Wigurze.

Zjazd F. A. 1.

Otwarcie lotniska w Debicy.

Ubezpieczenie statkow powietrz-
nych przy locie do Austrji.

Rekordy miedzynarodowe

Warszawa, dnia 15 pazdziernika 1932 r.

Reroklub Rzeczypospolitej Polskiej
CZLONEK F. A L
WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE Nr. 11.

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa.
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

Nr. 10 (64)
76.1X — 15X1932

Przyjeci zostali do Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej jako cztonkowie zwyczajni:
Dyr. Jean Tagnard — Warszawa.
Radca Zbigniew Belina-Pratmowski — Warszawa.

Z dniem 5 pazdzirnika r. b. wznowione zostaly w salonach Aeroklubu 1. P. ,Srody

Klubowe" (Bridge - Bufet), w godzinach od 18-ej do 24-ej.

W czasie
stawowym przy ul.
i inz. St. Wigurze.

Doch6éd z Wystawy przeznaczony na zasilenie Fundacji
i inz. Wigury oraz na Pomnik Polegtych Lotnikéw.

od 16 do 28 pazdziernika r. b. Aeroklub R. P.urzadza na terenie wy-
Bagatela ,,Wystawe Pamigtek Lotniczych“po § p. por. Fr.Zwirce
Zwirki

ku czci §. p. por.

W dniach od 5 do 9 wrze$nia odbyt sie w Hadze doroczny Zjazd F. A. 1
Wazniejsze postanowienia Zjazdu podane zostang w nastepnym biuletynie.

f
W .dniu 9 pazdziernika r. b. zostatlo otwarte do uzytku publicznego dla samolotéw
turystycznych lotnisko w Debicy, pow. ropczyckiego, wojew. krakowskiego.

Ministerstwo Handlu i
statki powietrzne, udajgce si¢ do
wyrzadzonych osobom trzecim.

Komunikacji
Austrji,

Austrji, wydato rozporzadzenie, mocag ktérego
muszg by¢ ubezpieczone na wypadek szkéd

F. 1. A zatwierdzita nastepujagce nowe rekordy lotnicze:

KLASA C (Samoloty silnikowe)

Rekord szybkosSci na 5.000 kim. (Francja), L. Massotte na samolocie

Bleriot-Spad, z silnikiem Hispano-Suiza 500 KM., Ville Sauyage

La Marmogne, dnia 27.VI.1932 r 308 km. 779
SAMOLOTY LEKKIE 2 kategorja (c. wt do 280 kg.).

Rekord dtugotrwatosci lotu (Rumunja), inz. I. Cociasu i G. Grozea.

Na samolocie Klemm, z silnikiem Daimler 20 KM.

BUKAreSzt, dNiad 2. V111932 Ittt sttt sttt 8 godz. 17 min.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski

Sekretarz Generalny



LICA «OBRONY
POWIETRZNE7MePRZECIWGAZOWE 77

BIULETYN

ZARZ4D GLOWNY

DO WSZYSTKICH KOMITETOW
WOJEWODZKICH L. 0. P. P.

Zwyczajne Og6lne Zgromadzenie Pro-
gramowo-Budzetowe L. O. P. P. odbedzie
sie dnia 31 pazdziernika r. b. w Warsza-
wie w sali konferencyjnej Stowarzyszenia
Technikéw (Czackiego 3/5) z nastepuja-
cym porzadkiem dziennym:

1. Zagajenie.

2. Wybory Prezydjum Zgromadzenia.

3. Program prac L. 0. P. P. i budzet
Zarzadu Giéwnego na 1933 r.:

a) program i budzet Zarzadu Gtéwnego,
b) program Komitetéw Wojewddzkich.

4. Wnioski zgtoszone do Zarzagdu Giow-
nego conajmniej na 2 tygodnie przed ter-
minem Og6lnego Zgromadzenia, w mysl
art. 22 § 4 statutu.

5. 10-lecie L. 0. P. P.

Poczatek obrad o godz. 10 rano.

W zwigzku z powyzszym terminem
wptyw do Zarzagdu Giéwnego wnioskéw na
Ogo6lne Zgromadzenie uptynat dnia 17 paz-
dziernika r. b.

Program prac i budzet Zarzadu Giéw-
nego wystany zostat Komitetom na 2 ty-
godnie przed Zgromadzeniem.

Ponadto Zarzad Gtowny prosi dla wy-
gody wtasnej i pp. Delegatéow o nadi ta-
nie mu mozliwie najwcze$niej nazwisk,
celem przygotowania kart uczestnictwa,
ktére wydawane bedg pp. Delegatom p zy
wejéciu do sali obrad za zgtoszeniem pet-
nomocnictw.

OKOLNIK Nr. 98.

Wraz z ok6lInikiem Nr. 43 z dnia 23
pazdziernika 1930 roku przestat Zarzad
Gtéwny Komitetom. Wojew. wzory preli-
minarzy budzetowych, opracowane przez
specjalng komisje, proszac o zastosowanie
sie do przyjetych przepiséw o budzetowa-
niu w L. O. P. P.

©pracowanie wzoréw preliminarzy do-
konane zostato stosownie do uchwaty O-
g6lnego Zgromadzenia z dnia 31 maja
litSS roku, ktére woéwczas uznato za ko-
»ie*e«e usunigcie dostrzezonych w ciggu
lat ubiegtych w nadsytanych przez niektd-
re Komitety preliminarzach budzetowych
réznego rodzaju usterek, jak: nieodpo-
wiedniego grupowania pozycyj, taczenia
ré6znorodnych wydatkéw i t. p.

Wobec tego, ze w ubiegtym okresie bud-
zetowym nie wszystkie Komitety zastoso-
waty sie do przyjetych przepiséw i wska-
z6wek, a mianowicie: zupetnego lub cze-
§ciowego niestosowania sie do § 3 art. 10
statutu i obowigzkéw co do prac progra-
mowych, uzgodnionych z czynnikami mia-

rodajnymi, Zarzad Giéwny, celem zupet-
nego skoordynowania prac budzetowych
w L. O. P. P. wusilnie prosi Komitety o
przestrzeganie wydanych przepiséw i za-
rzadzen, a w szczegoélnosci:

1) realnego opracowywania prelimina-
rzy — w stosunku do przewidywanych
wptywow i posiadanej gotéwki (niedobdr
pomiedzy preliminowanymi wptywami
a wydatkami,

2) nadsytanie preliminarzy Zarzadowi
Giéwnemu we witasciwym terminie, t. j.
przed Ogo6lnemi Zgromadzeniami Komite-
tow,

3) zamieszczania w pozycji 1l-ej wydat-
kéw sum statutowo naleznych Zarzadowi
Gtéownemu, gdyz pozycja ta nie podlega
zmniejszeniu nawet w tym wypadku, o
ile dany Komitet zostat przez Zarzad Gt
zwolniony od przekazania catosci lub cze-
Sci wptywow — w mys$l § 4 art. 10 statu-
tu L. O. P. P,

4) przestrzegania wskazéwek co do pre-
liminowania subwencyj (82 wskazdéwek)

Do punktu 3-go Zarzad Giéwny przy-
pomina wyjasnienia swe, ztozone Radzie
Gtéwnej na posiedzeniu jej w dniu 8
marca r. b, z ktérych wynikto, ze wogéle
w tych wypadkach, gdy stabsze finansowo
Komitety w trakcie wykonywania swych
prac programowych bedg potrzebowaty
subwencyj, to subwencje takie beda mogty
by¢ im udzielone badZz pod postacig sumy
gotéwkowej, badz spisania zadtuzenia, ja-
ko subsydjum na ich prace lub pod po-
stacig sprzetu.

Jednocze$nie Zarzad Giéwny przestat
Komitetom Wojew. szematy preliminarzy
budzetowych.

DZIESIECIOLECIE L. O. P. P.

W roku 1933 przypada 10-lecie naszej
organizacji. W zwiazku z powyzszem Za-
rzad Gtéowny L. O. P. P. przygotowuje
centralny program uroczystego obchodu
10-lecia. Stosownie do uchwaty pp. dele-
gatéw Zarzadéw Komitetow Wojew. L. O.
P. P. z dnia 3 b. m. termin uroczystosci
zostal wyznaczony na terenie catego Pan-
stwa od 14 do 21 maja 1933 r. wigcznie.

W zwigzku z powyzszem bedzie w naj-
blizszym czasie zwotany do Warszawy
zjazd pp. delegatéw biur Komitetéw Woj.

CHWILKI LOTNICZO-GAZOWE.

W zwigzku ze zmiang programoéw Pol-
skiego Radja, dotychczasowe Chwilki lot-
nicze oraz komunikaty L. O. P. P. beds
wygtaszane poczawszy od 16 b. m. pod
tytutem ,,Chwilki lotniczo-gazowe*:

we wtorki od godz. 15.55 do 16.
w pigtki od godz. 15.55 do 16.

Przy sposobno$ci Zarzad Gtéwny prosi

o nadsytanie aktualnych tematéw z dzia-
talnodci Komitetéw.

OSTRZEZENIE.

Komitet Fundacji ku czci §. p. por. Fr.
Zwirki i § p. inz. Stanistawa Wigury, po-
zostajacy pod przewodnictwem p. mini-
stra komunikacji inz. Michata Butkiewi-
cza, podaje do wiadomosci spoteczenstwa,
ze jest jedyng organizacjg powotanag do
zbierania funduszéw na powyzszy cel
(konto w P. K. O. Nr. 27027).

Jednocze$nie Komitet zwraca sie do ca-
tego spoteczeAstwa z goragcym apelem, a-
zeby nie nabywato od os6b postronnych
fotografij ani odbitek z podobiznami $.p.

por. Zwirki i §.p. inz. Wigury, oraz nie
uczestniczyto w imprezach organizowa-
nych przez osoby niepowotane, gdyz w

kazdym tego rodzaju wypadku dochéd nic
wptywa na rzecz Komitetu. Pocztéwki i
fotografje Komitetu — sprzedajg oddziaty
Wojewodzkie i Powiatowe L. O. P. P,
przyczem wyrézniaja sie one pieczecig L.
O. P. P.

Siedziba Komitetu Fundacji miesci sig
w Warszawie w biurze Zarzadu Giéwnego
L. O. P. P.,, ul. Wierzbowa 9, telef. 713-11
704-26. Ofiary w Warszawie przyjmuje
rowniez Komitet Stoteczny L. O. P. P,, ul.
Chmielna 27, let. 732-14, 711-50; Kolejowy
L. O. P. P. — gmach Dyrekcji P. K P.,
tel. 10-14-64; Warszawski Wojew. Komi-
tet L. O. P. P. — Hoza 21, tel. 8:65-77 i
Osrodek Propagandy L. O. P. P. -- Swie-
tokrzyska 12, tel. 533-92, oraz redakcje
pism.

Na prowincji ofiary przyjmujg Woje-
wodzkie i Powiatowe Oddziaty L. O. P. P.
oraz redakcje pism.

Za Komitet:
(—) Dr. Z. Martynowicz
prezes Zarz. Gt L. O. P. P.

OSRODEK PROPAGANDOWY ZARZ. Gt.
L. O. P. P.

Stosownie do biuletynu, ogtoszonego w
poprzednim numerze (wrze$niowym), no6-
wootwarty Os$rodek Propagandy Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. przy ul. Swietokrzy-
skiej 12, zawiadamia niniejszem, ze moz-
na otrzymac¢ na miejscu catkowity sprzet

modelarski, wydawnictwa oraz sprzet
przeciwgazowy, maski strazackie i prze-
mystowe. Na uwage zastuguja maseczki

pytochtonne, poniewaz sa bardzo tanie,
lekkie i wygodne w uzyciu.

OGLOSZENIE.

Osrodek Propagandy Zarzadu Gioéwnego
L. O. P. P. przy ut Swietokrzyskiej 12.
posiada na sktadzie catkowity sprzet prze-
ciwgazowy, potrzebny tak dla przemystu
jak dla strazy pozarnych oraz ludnosci
cywilnej.



Plenarne posiedzenie Komitetu Fundacji
ku czci S p. por. Zwirki i inz. St. Wigury

W dniu 3 b. m. odbyto sie plenarne po-
siedzenie Komitetu Fundacji ku czci $. p.
por. Fr. zwirki i inz. St. Wigury, pod
przewodnictwem Pana Min. Komunikacji
inz. Budkiewicza przy udziale prezydiéw
Zarzadu Gtoéwnego L. O. P. P., Zarzadu Gt
Aeroklubu R. P., przedstawicieli Komite-
tow Wojew. L. O. P. P. oraz aeroklubéw

prowincjonalnych, na ktérem rozpatry-
wane byty nastepujace sprawy:
1) ufundowanie kapitatu, ktérego od-

setki bedzie pobiera¢ wdowa po $. p. por.
Zwirce, celem zapewnienia wychowania i
wyksztatcenia pozostatego syna,

2) ufundowanie Kkapitatu na stypen-
djum im. & p. inz. St. Wigury,

3) budowanie samolotow polskich na
zawody miedzynarodowe w r. 1934. Wresz-
cie w razie trwania komitetu poza r. 1934
na cele konstrukcyj nowych samolotéw,
motoréw i na rozwdéj lotnictwa sporto-
wego.

W zwiazku z tem powotano komitet wy-
konawczy z p. prezesem dr. Martynowi-
czem na czele.

Po rozpatrzeniu szeregu wnioskéw Ko-
mitetow Wojew. L. O. P. P. oraz spraw
zwigzanych z Challenge'm 1934 r. obra-
dy zakonczono.

PRZEMOWIENIE P. MINISTRA KOMUNI-
KACIJI. inz. M. BUTKIEWICZA
wygtoszone na posiedzeniu Komitetu
Fundacji ku czci § p. por. Zwirki i §. p.
inz. Wigury*.

Zwyciestwo por. Zwirki i inz. Wigury i
ich tragiczna $mieré, wznowity w Naro-
dzie Polskim idee naszego mitodego lot-
nictwa.

Od pierwszych dni naszej niepodlegto-
§ci spoteczenstwo polskie jest $wiadkiem,
jak nasze mitode pokolenie toczy zacietg
i nieubtagang walke o zdobycie przestwo-
rzy powietrznych.

Dziesiagtki, setki naszych mtodych oby-
wateli sktadajg swe zycie w ofierze dla
tej idei, ktorag jest prawo Polski do pa-
nowania w przestworzach naréwni z in-
nemi narodami.

Zwyciestwo por. Zwirki i inz. Wigury to
tylko jasniejsza chwila, zapowiedZz osta-
tecznego sukcesu.

Ich $mieré¢, to dalszy cigg walki do o-
panowania zywiolu powietrznego przez
polskiego ducha twérczego.

W obecnym Komitecie widze jeszcze
jedna placowke, ktéra winna dostarczy¢
srodkéw pierwszym szeregom walczacych
i zapewni¢ byt rodzinom ofiar.

Wierze, ze spoteczenstwo polskie udzieli
nam $rodkéw na doprowadzenie rozpocze-
tego dzieta az do ostatecznego zwyciestwa.

Otwierajgc posiedzenie Komitetu pro-
ponuje uczci¢ przez powstanie pamieé po-
legtych lotnikéw, ktoérzy ztozyli swe zycie
w ofierze dla idei Wielkiego Polskiego
Lotnictwa.

PRZEMOWIENIE P. Pik. CZESLAWA FlI-
LIPOWICZA, SZEFA DEP. LOTNICTWA
CYWILNEGO MIN. KOMUNIKACIJI

wygtoszone na posiedzeniu ,Komitetu
Fundacji ku czci § p. por. Zwirki i § p.
inz. Wigury

Challenge International des ayions de
Tourisme s3 to miedzynarodowe zawody
samolotow turystycznych, zainicjowane
przez Aeroklub francuski o przechodnig
nagrode ofiarowang przez tenze Aeroklub.
Nagroda przechodzi na wtasno$¢ Aeroklu-
bu tego panstwa, ktérego lotnicy zdobeda
ja trzykrotnie.

Stosownie do regulaminu, organizato-

rem zawoddw jest panstwo, ktére zdoby-
wa nagrode.

Byta ona zdobyta dwukrotnie przez
Niemcédw. Obecnie zdobyli jg nasi lotnicy
i wobec tego w roku 1934 bedziemy mu-
sieli zorganizowaé te zawody w Polsce.

W roku biezagcym wygotowalismy do
zawodow sze$¢ samolotow.

Koszty naszego udziatu wyniosty okoto

650.000 zt., pokrytych: 100.000 zt. L. O. P.

P., 40.000 zt. cze$ciowo sktadkami, cze-
Sciowo bezinteresowng pracg pracowni-
kéw  Polskich Linij Lotniczych ,Lot",

ktérzy zbudowali jeden samolot RWD 6.

Musze tutaj podkres$li¢ posredni udziat
L. O. P. P., ktéra budowg Instytutu Aero-
dynamicznego oraz warsztatow doswiad-
czalnych Sekcji Studentéw Politechniki
Warszawskiej przyczynita si¢ do tak piek-
nego rozwoju polskiej my$li twérczej na
polu lotnictwa. W szczeg6lno$ci nalezy
wymieni¢ Komitet Stoteczny i kolejarza
polskiego, ktory swemi regularnemi sktad-
kami dali gros funduszy na te cele.

Aeroklub Rzeczypospolitej wtozyt o-
grom bezinteresownej pracy w przygoto-
wanie organizacji naszego udziatu i eta-
pow okreznego lotu europejskiego, bieg-
nacego przez terytorjum Polski.

Dzielnie mu w tem pomagaty Aerokluby
Warszawski i Krakowski.

Ponadto organizujgc etapy Challenge‘u
w Warszawie i Krakowie Aeroklub War-
szawski przyniést nam duze doswiadcze-
nie organizacyjne miedzynarodowemi za-
wodami lotniczemi, ktére odbyty sie w
Warszawie, a ktére ponadto daty kwote
kilkunastu tysiecy, przeznaczonych na u-
dziat nasz w zawodach.

Reszte kwoty naszego udziatu, t. j. oko-
to p6t miljona zt. pokryty Ministerstwa
Komunikacji i Spraw Wojskowych.

Obecnie stoimy wobec trudniejszego za-
dania. JesteSmy zdobywcami I-ej nagrody
i organizatorami zawodow.

Wedtug informacyj, ktére otrzymatem
od Niemcoéw, udziat ich w zawodach z bu-
dowg nowych samolotéw kosztowat okoto
3 miljonéw marek.

Wedtug moich obliczeA potrzebna kwo-
ta wyniesie okoto p6ttora miljona ztotych
ktére spoteczeristwo polskie musi nam do-
starczy¢, azeby mozna byto uczci¢ pamieé
polegtych i nadal kontynuowac dzieto, dla
ktérego poniesli w ofierze précz swych
trudéw i swoje zycie.

Azeby moéc nadal kontynuowaé tak
Swietnie zapowiadajacy sie rozwéj pol-
sikiego lotnictwa turystycznego i sporto-
wego, azeby moc walczy¢é o zatrzymanie

nagrody zdobytej przez por. Zwirke i inz.
Wigure, co powinno by¢ dla nas najwyz-
szym nakazem, albowiem w ten sposéb
najlepiej uczcimy ich pamieé.

Dla zrealizowania wiec naszych zamie-
rzen musimy znalez¢ konieczne i wystar-
czajace na to Srodki.

POSIEDZENIE CENTRALNEGO KOMITE-
TU WYKONAWCZEGO FUNDACIJI KU
CZCl §: p. por. ZWIRKI i inz. WIGURY.

W dniu 10 b. m. odbyto sie posiedzenie
Centr. Komitetu Wykonawczego Fundacji
ku czci §. p. por. Zwirki i inz. Wigury, aa
ktérem ukonstytuowato sie PrezydjuM w
nastepujagcym sktadzie: prezes dr. Z. Mar-

tynowicz, wiceprezes ptk. C. Filipowicz,
sekretarz pos. Rudowski, skarbnik insp.
Nowodworski.

Komitet zatatwit szereg spraw bieza-
cych, oraz przystapit do wzmozonej akcji
zbierania funduszéw na cele Fundacji.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KURS OBRONY PRZECIWGAZOWEJ DLA
FABRYCZYNYCH DRUZYN ODKAZAJ.

Dnia 2 pazdziernika r. b. na terenie
strzelnicy Bractwa Strzelcow Kurkowych
na dawnym torcie szcze$liwieckim pod
Warszawg odbyta sie uroczysto$¢ rozda-
nia $wiadectw absolwentom kursu dla
komendantéw druzyn odkazajgcych przy
zaktadach przemystowych wojewddztwa
warszawskiego.

Kurs trwat 2 tygodnie, przyczem zajecia
praktyczne stanowity potowe programu
kursu. O poziomie kursu S$wiadczy fakt,
ze na 45 uczestnikéw' kursu zdato egzami-
ny 39.

Kurs przeprowadzony zostat staraniem
Warszawskiego Komitetu Wojewddzkiego
L. O. P. P., przy wybitnem poparciu p.
wmjewody warszawskiego inz. Stanistawa
Twardo.

Przed rozdaniem $wiadectw urzadzone
byto ¢wiczenie pokazowe pracy druzyny
w warunkach bojowrych, ktére wykazato
sumienne wyszkolenie absolwentéw i do-
ktadng znajomos$¢é przedmiotu.

W uroczystosci zakonczenia kursu wzie-
li udziat przedstawiciele Ministerstw: Spr.
iWewn., Przemystu i Handlu, Spraw Woj-
skowych, Warszawskiego Llrzedu Woje-
woédzkiego, L. O. P. P., dyrekcyj poszcze-
gélnych zaktadéw przemystowych, oraz
grono zaproszonych gosci.

Wreczenia $wiadectw dokonat komisarz
Warszawskiego Komitetu Wojew. L. O. P.
P. z ramienia Zarzadu Gtéwnego L. O. P.
P. ptk. inz. Kazimierz Moniuszko, ktdry
w krotkiem a serdecznem przemoéwieniu
podziekowat wtadzom panstwowym i
przemystowi za pomoc w organizacji kur-
su, oraz absolwentom za ofiarng i wy-
trwatg prace na kursie. Nastepnie prze-
mawiat w imieniu niemogacego przyby¢ p.
wojewody ptk. Michat Terlecki, nacz.
wydz wojsk. Warsz. Urzedu Wojew.

W odpowiedzi na oba te przemowienia,
imieniem absolwentéw kursu podziekowat
p. Hellman, wyrazajgc gotowo$¢ ofiarnej
pracy na rzecz spoteczenstwa.

Kurs ten byt jednym z etapéw pracy
Warszawskiego Komitetu Wojew. L. O. P.
P. w dziedzinie obrony przeciwlotniczo-
gazowej, ktorg Komitet prowadzi w szyb
kiem tempie, mimo spowodowanych og6l-
nym kryzysem trudnych warunkéw finan-
sowych.



KRAKOW ZLOZYL HOLD PAMIECI
POR. ZWIRKI | INZ. WIGURY

Dnia 25 wrze$nia r. b. ztozyt Krakéw
spontaniczng manifestacjg hotd pamieci
zastuzonych bohater6w powietrznych por.
Zwirki i inz. Wigury, w ktérej wziety u-
dziat nieprzebrane ttumy publicznosci.

Uroczysto$ci odbyty sie staraniem Wo-
jewddzkiego Komitetu L. 0. P. P.

O godz. 10 rano odprawit na Wawelu
w katedrze ks. infutat Slepicki z asystg

uroczysta msze $w., podczas ktérej pod-
nioste kazanie wygtosit ks. Ferdynand
Machay.

O godz. 12 odbyta sie na dziedzincu ar-
kadowym na Wawelu wspaniata akade-
mja ku czci bohateréw przestworzy pod
artystycznem kierownictwem dyr. teatru
Stowaokiego, Osterwy. Akademje rozpo-
czat marsz zatobny Szopena, odegrany
przez reprez. orkiestre kolejowga, poczem
wygtosit przemoéwienie prof. Szyszko, od-
dajac hotd imieniem Krakowa na prasta-
rem miejscu ,Swietem Swietych" — kré-
lewskim Wawelu cieniom i pamieci boha-
terskich lotnikéw, w ktérych zwyciestwie
po latach niewoli ujawnit sie genjusz na-
rodu !

Nastagpita jedna minuta milczenia, po-
czem chér Echa pod batutg dyr. Wallek-
Walewskiego odépiewat ,,Orzet Biaty" —
Chlondowskiego. Zikolei wygtosili dekla-
macje arty$ci teatru miejskiego: p. Kar-
bowski ,,Ostatnie Echa" Staffa, p. Solar-
ski  ,Smieré zwyciezcy" Zechentera, p.
Biatkowski ,Los ztaczyt nas razem" Jan-
czyka. Nastepnie chor Echa od$piewat
,Kosiarz" Galla, poczem orkiestra reprez.
kolejowa odegrata ,Marsz Pretorjanow"
Nowowiejskiego.

Mjr. pil. Wojtyga przedstawit w swem
przeméwieniu doniosto$¢ i znaczenie czy-
nu zwycieskiego polskich lotnikéw, dyr.
Osterwa w przepieknym porywajacym
wierszu p. Gamskiej-tempickiej ,Pojedy-
nek ze $miercig" oddat z wielkg potega
i moca wymowy i stowa wielkie zwycie-
stwo i bohaterska $mier¢ §. p. por. Zwir-
ki i & p. inz. Wigury, poczem choér dzieci
krakowskich piesnig oddat hotd polegtym
lotnikom.

Imieniem mtodziezy akademickiej prze-
mowit p. Szpaczynski, pordwnujac triumf
lotnikéw polskich do najwiekszych zwy-
ciestw na polach bitew, Kktéry postawit

ich na piedestale bohaterskim, a $mier¢
taka ,to sita — to dzielno$¢ — to nie-
Smiertelno$¢ i wota poteznym gtosem, ze
Polska jest, ze zyje...", poczem orkiestra
odegrata hymn ,Jeszcze Polska nie zgine-
ta", ktéry obecni wystuchali, stojac w

podniostem skupieniu.

Na uroczysto$ci i akademje przybyli:
woj. dr. Kwasniewski, ks. metropolita Sa-
pieha, prezydent miasta Belina-Prazmow-
ski, imieniem Akademji Umiejetnosci i
Uniwersytetu prof. Ciechanowski i Sie-
dlecki, prezes sadu apel. Parylewicz, w
imieniu d-cy O. K. V. gen. Smorawinski,
prezes syndykatu dziennikarzy krakow-
skich dr. Flach, prezes izby skarbowej
Greger, ptk. Mond, ptk. Piasecki, d-ca 2 p.
lot. pptk. Lewandowski, przedstawiciele
wszystkich zwigzkéw niepodlegto$ciowych
organizacyj wojskowych, p. w. miodziezy,
oraz weterani z powstan narodowych i
licznie reprezentowany korpus oficerski
garnizonu krakowskiego. Cata uroczystos¢
byta transmitowana przez Radjo Polskie
i megafony Illustr. Kur.jera Codziennego.

Wstep na akademje byt wolny, zbierano
tylko dobrowolne ofiary do urn na Wa-
welu i w miescie na fundusz imienia
Zwirki i Wigury.

Na dziedzincu arkadowym stat wspania-
ty srebrny samolot, ISnigcy w blaskach
stofca, dookota ptonety znicze, ku chwale
tych, co nie$Smiertelnym czynem przeszli
do historji narodu.

WYNIKI SZTAFETOWEGO RAIDU

W dniach 17 i 18 wrzes$nia odbyty sie
zawody lotniczo-sportowe, zorganizowane
przez Aeroklub Krakowski: sztafetowy
raid i Lot potudn.-zacliodn. Polski.

Do zawod6éw zgtoszonych zostato 11 sa-
molotéw, w tem z ramienia Aeroklubu R.
P. 2, Aeroklubu Krakowskiego 4, Aeroklu-
bu Slaskiego ii, Aeroklubu Lubelskiego 1,
Aeroklubu Gdanskiego 1, Aeroklub War-
szawski nie wzigt udziatu w zawodach,
wysytajac tylko w charakterze towarzy-
skim delegacje ztozong z 2 samolotéw z p.
Iwanowskim i Jagoszewskim.

Imieniem Aeroklubu R. P. przybyt mjr.
Adam Wojtyga, z ramienia Dep. Aero. M.
S. Wojsk. kpt. pil. Stanistaw Skarzynski.

Do zawod6w staneto 7 samolotéw i zo-
stato skwalifikowanych.

Raid sztafetowy lotniczo-samochodowo-
motocyklowy odbyt sie w dniu 17 wrzes-
nia na trasie Krakéw — Nowy Sacz — No-
wy Targ — Zakopane—Nowy Targ, wzie-
to iw nim udziat 7 sztafet. Samoloty wy-
startowaty z Krakowa w dniu 17 wrze$nia
0 godz. 13-ej do Nowego Sacza, skad sa-
mochody przewiozty znaki sztafetowe do
Nowego ‘'largu. Z Nowego Targu z powro-
tem samoloty odebraty znaki swych szta-
fet i rzucity je w Zakopanem, skad moto-
cyklisci przewiezli je do Nowego Targu,
gdzie nastgpito zakonczenie raidu i klasy-
fikacja zawodnikéw, przyczem uwzgled-
niony zostat najlepszy czas sztafet od wy-
startowania z Krakoiwa do ztozenia zna-
kéw w Nowym Targu przez motocykli-
stow. W tej konkurencji piloci w wyni-
kach swoich wuzaleznieni zostali od Kkie-
rowcéw samochodowych i motocyklistow,
jakich do sztafet swych wylosowali.

Wyniki raidu sztafetowego sg nastepu-
jace: pierwsze miejsce m— sztafeta Nr. >
Sattel, Aeroklub Slqski, kierowca samo-
chodu Ripper Wilhelm na Lancii, moto-
cyklista Hennel J6zef na Matchlessie, czas
3 godz. 4 min. 5 sek.; drugie miejsce —
sztafeta Nr. 7, Krok Tadeusz, Aeroklub
Krakowski, kierowca samochodu Lanc Ma-
rjan na Bugattim, motocyklista Damski
Tadeusz na Harleyu; trzecie miejsce —
sztafeta Nr. 2, Kotaczkowski Wojciech,
Aeroklub Lubelski, kierowca samochodu
Bukowski Jézef na Fiacie, motocyklista
Woyda Wtadystaw na B. S. A.; czwarte
miejsce — sztafeta Nr. 1, Sido Jdézef, Ae-
roklub Krakowski, kierowca samochodu
Reder Wilhelm na Tatrze, motocyklista
Uznanski Adam na B. S. A.; pigte miejsce
— sztafeta Nr. 6, Chatupnik Wiktor, Aero-
klub Krakowski, kierowca samochodu Fi-
scher J6zef na Fordzie, motocyklista Brigg
Artur na Arielu; sz6ste miejsce — Sopora
Jan, Aeroklub $laski, kierowca samocho-
du inz. Zieleniewski Edmund na Graham,
motocyklista Doening Oskar na Arielu;
siodme miejsce — Badlon Eryk, Aeroklub
Slqski, kierowca samochodu Rein Artur na
Lancii, motocyklista Jabtonski Michat na
Royal. Sztafeta zdobywajaca l-e miejsce
otrzymata ztote zetony, Il-gie miejsce —
srebrne, Il miejsce — bronzowe zetony,
wszyscy uczestnicy pamiagtkowe plakiety.

IV Lot potudniowo-zachodniej Polski i
Zlot Podhalanski im. por. Ziwirki obejmo-
wat: a) przelot z uwzglednieniem regular-
nosci na trasie: Krakéw — Mielec — No-
wy Sacz — Nowy Targ — Bielsko — Ka-

towice — Czestochowa — Krakéw — 530
lim. z ladowraniem we wszystkich miejsco-
wosciach oprocz Bielska, gdzie nastgpito
zrzucenie meldunku, b) zlot do Nowego
Targu, c) probe krétkosci startu i 4) pro-
be krottkosci ladowania.

Samolotyt biorgce udziat w zawodach
wystartowaty z Krakowa o godz. 7 w dn.
18 wrzes$nia, lagdujagc z powrotem po 2-go-
dzinnym postoju w Katowicach miedzy
godz. 13 a 14 po ipot. w Krakowie, poczem
odbyty sie proby sprawnos$ci technicznej.

Wyniki zawodéw sa nastepujace: I-sze
miejsce Sattel Leonard, Aeroklub Slqski,

de Havilland Moth. 714.5 pkt., Il miejsce
Krok Tadeusz, Aeroklub Krakowski, RWD
4, 663,4,pkt.; Il miejsce Sopora Jan, Ae-

roklub Slaski, RWD 4, 632,5 pkt.; IV miej-
sce Chatupnik Wiktor, Aeroklub Krakow-
ski, PZL 5, 623,5 pkt.; V miejsce Sido Jo-
zef, Aeroklub Krakowski, S.2, 612,4 pkt.;
VI miejsce Saklof Eryk, Aeroklub S$laski,
PZL 5, 583,4 pkt.; VII miejsce Kotacz-
kowski Wojciech, Aeroklub Lubelski, LKL.
2, 228 pkt. Ekipa $lagska zdobyta 643 pkt.,
krakowska 638 pkt. Rozdania nagréd do-
konat w lokalu klubu na lotnisku w Ra-
kowicach prezes inz. Bobkowski Aleksan-
der w obecno$ci prezydenta miasta Kra-
kowa Beliny-Prazmowskiego i zastepcy
d-cy O. K. V. gen. Smorawinskiego oraz
przedstawicieli L. O. P. P. i Klubdw.

Przechodnig nagrode imienia por. Zwir-
ki dla Klubu zwycieskiego w locie potud-
niowo-zachodniej Polski zdobyt po raz
pierwszy p. Saltel dla Aeroklubu Slaskie-
go. Nagrode p. Ministra Komunikacji dla
klubu za najlepsze wyniki zdobyli: 600 zt.
p. Sattel dla Aeroklubu .Slaskiego, 500 zt.
p. Krok dla Aeroklubu Krakowskiego, 400
zt. p. Kotaczkowski dla Aeroklubu Lubel-
skiego. Nagrode przechodniag Komitetu
Wojew. L. O. P. P. w Krakowie — posta¢
zwyciezcy w bronzie — zdobytg w r. 1930
i 1931 przez Aeroklub Warszawski, zdo-
byt p. Krok za najlepszg $rednig szybkos$¢.

Nagrode dla najlepszego zawodnika
krakowskiego — puhar, dar Komitetu Ko-
lejowego L. O. P. P. krakowskiego zdobyt
p. Krok Tadeusz. Nagrode Komitetu Po-
wiatowego L. O. P. P. w Nowym Saczu —
sygnet, za najlepszg regularno$¢ na trasie
Nowy Sacz —e Nowy Targ — narazie nie
rozstrzygnieto, wynik bedzie podany. Na-
grode Miejskiego Komitetu L. O. P. P. w
Krakowie, majgca byé zakupiong, zdobyt
p. Kotaczkowski z Aeroklubu Lubelskiego
za najkrdtszy start 85 m.

Nagrode prezydenta miasta Katowic dr.
Kucura — neceser podrozny dla najlepsze-
go zawodnika $laskiego — zdobyt p. Sat-
tel. Nagrode Komitetu L. O. P. P. Slaskie-
go dla li-go najlepszego zawodnika $las-
kiego — papiero$nice srebrng — zdobyt p.
Sopora. Nagrode p. Ciszewskiego, dyrekto-
ra Zaktadéw Hohenlohe — zegarek srebr-
ny — otrzymat p. Sido za lgdowanie. Na-
grode Wojew. Komitetu Kieleckiego L. O.
P. P, majaca sie zakupié¢, przyznano p.
Chatupnikowi za start.

Nagrode Komitetu Wojew. L. O. P. P.
w Krakowie na rok 1932, majgca si¢ za-
kupié¢, (200 zt.) przyznano jako nagrode
pocieszenia p. Sadloniowi z Aeroklubu
Slaskiego. Nagrode im. kpt.pil. Dtugoszow-
skiego, ufundowana przez zone dla za-
wodnika, ktérego przesladowat najwiekszy
pech, przyznano p. Kotaczkowskiemu z
Aceroklubu Lubelskiego.

Diwie nagrody przechodnie z r. 1931:
pierwszag — posta¢ bronzowa Iwa na ma-
lachicie — dar Slagskiego Wojew. Komite-
tu L. O. P. P, zdobytg w r. 1930 i 1931
przez Aeroklub Warszawski za najlepszg
szybko$¢, nie rozgrywano w r. biez., jak
rowniez drugg — puhar, dar Komitetu L.



O. P. P. w Krakowie, zdobytag w r. 1931
przez Aeroklub Slaski, za najlepsza wyso-
kos¢.

POKAZ WZLOTU SZYBOWCA.

Po wuroczysto$ciach oficjalnych odbyt
sie pokaz wzlotu szybowca, holowanego
za samochodem oraz loty popisowe i pa-
sazerskie na samolotach aeroklubéw lot-
niczych. -«

Na uroczysto$¢ przybyli: woj. dr. Kwa-

$niewski, prezes Komitetu Woj. Krakow-
skiego, wiceprezesi: gen. Narbut tuczyn-
ski, d-ca O. K. V., dr. Kesler, sekretarz

mjr. dr. Michalik, prezes Zarzadu Gtow-
nego L. O. P. P. dr. Martynowicz, z ramie-
nia Dep. Lotnictwa Cywilnego Min. Komu-
nikacji rad. Adamowicz, prezes Zw. Strze-
leckiego Okr. krak. dr. Kaplicki, pptk. pil.
Lewandowski, d-ca 2 p. lot. z Krakowa,
inz. Ortowicz imieniem Dyr. Kolei Krak.,
Aeroklubu Krakowskiego i Komitetu L. O.
P. P. Kolejowego, p. Prochownik z ramie-
nia Kolejowego P. W.,, dr. Skrzynski Miej-
skiego Komitetu L. O. P. P. w Krakowie,
pptk. Broniowski, d-ca 16 p. p. z Tarnowa,
rtm. Wyrzykowski z miejscowego 5 p. s.
k., starosta ropczycki T. Celewicz, wizyta-
tor Horbacki i inni.

Z Aeroklubu Krakowskiego przylecieli
na RWD. 4. Sottykowski i Sendorek, na
PZL. 5. Chatupnik z inz. Ortowiczem, na
PZL. 5 dr. Piotrowski z Dusikiem.

Z Aeroklubu Lwowskiego: p. Olszewska
na RWD. 4., z Aeroklubu Slaskiego: por.
Gazdzik z Daszewskim. Z 2 p. lotn. z Kra-
kowa samoloty, ktére wykonaty podczas
uroczysto$ci piekne loty pokazowe.

Powstanie lotniska turystycznego w De-
bicy — to dalsze fundamenty pod rozwdj
lotnictwa polskiego i turystyki lotniczej,
majacych w L. O. P. P. najdzielniejszych
pionieréow.

(dr. K. M.)

UROCZYSTE OTWARCIE LOTNISKA
TURYSTYCZNEGO W DEBICY.

Dzieki akcji Woj. Komitetu L. O. P. P.
w Krakowie, powstato od r. 1930 na tere-
nie wojew. krakowskiego szereg lotnisk
turystycznych, ktérych celem jest rozwgj
turystyki powietrznej, za czem idzie roz-
woéj lotnictwa sportowego oraz zapewnie-
nie sprawnego dziatania lotnictwa komu-
nikacyjnego i wojskowego.

Dnia 9 pazdziernika b. r. $wiecita De-
bica wielka uroczysto$¢ posSwiecenia i o-
twarcia lotniska turystycznego, ktére po-
wstato dzieki usilnej pracy miejscowego
Komitetu L. O. P. P. z prezesem ks. Ko-
pernickim na czele, przy wydatnej ofiar-
nosci catego spoteczenstwa miejscowego,
oraz pomocy Komitetu Wojewddzkiego i
wiadz wojskowych.

Lotnisko potozone jest na placu ¢wiczen
wojskowych — btoniach, tuz za miastem,
w poblizu gtéwnej szosy i stacji kolejo-
wej, moze by¢ rozszerzone na lotnisko ko-
munikacyjne a w chwili obecnej pozwala
ladowa¢ wszelkim samolotom komunika-
cyjnym i wojskowym, lezy na waznej li-
nji powietrznej Krakéw — Lwoéw, a stad
przedstawia wielkie znaczenie dla lotnic-
twa komunikacyjnego i wojskowego.

Na uroczysto$¢ przybyty tysigczne rze-
sze ludno$ci miejskiej z Debicy, Ropczyc
oraz okolicznych wsi w liczbie okoto 8.000
w tem blisko 2.000 miodziezy szkolnej.
Uroczysto$¢ rozpoczeta sie mszg $w. po-
towa, ktédrag odprawit ks. dziekan Zapata
z Krakowa. Po nabozernstwie odbyta sie
cerlmonja poswiecenia lotniska przez ks.
Kopernickiego, oraz uroczyste otwarcie

lotniska, ktérego dokonat wojew. dr. Kwa-
$niewski, przecinajac symboliczng wstege,
poczcm poswiecono szybowiec szkolny,
zbudowany w warsztatach Kota L. O. P. P.
mtodziezy gimnazjalnej, pod przewodnic-
twem niestrudzonego dyrektora gimna-
zjum ks. Kotfisa. Nastepnie przemowit
do zebranych ks. dziekan Kopernicki, pre-
zes miejscowego Kota L. O. P. P., podno-
szac wielka ofiarno$¢ spoteczenistwa cate-
go na rzecz budowy lotniska i wielkie zro-
zumienie patrjotyczne ludnosci dla obro-
ny powietrznej , Panstwa i rozwoju pol-
skiego lolnietwa. Zakonczyt okrzykiem na
cze$¢ Najjasniejszej Rzeczypospolitej, Jej
Wtodarza, Prezydenta Panstwa lgnacego
Moscickiego, i Pierwszego Marszatka, Wo-
dza Narodu, Jozefa Pitsudskiego, poczem
starosta z Ropczyc p. T. Celewicz, oddat
lotnisko p. wojewodzie krakowskiemu di’
Kwasdniewskiemu i d-cy O. K. V. gen. tu-
czyhskiemu do uzytku lotnictwa cywilne-
go i wojskowego.

Imieniem Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
w Warszawie przemo6wit prezes dr. Marty-
nowicz — podnoszac wielkie wysitki i pra-
ce L. O. P. P, w ktdrej szeregach pracuja-
cy obywatele dotychczas sumg 40 miljo-
néw ztotych, sktadajacych' sie ze sktadek

groszowych, budujg potezne fundamenta
pod obrone powietrzng i przeciwgazowg
Panstwa i rozwdj lotnictwa polskiego i

ztozyt podziekowanie i uznanie miejsco-
wej ludno$ci za wyhitng ofiarno$¢ i pra-
ce, ktére przyczynity sie do powstania
lotniska w Debicy.

Na zakonczenie przemawiat imieniem
miasta burmistrz dr. Nagawiecki, sktada-
jac zapewnienie troski i opieki nad nowo
powstatem lotniskiem, ipoczem sekretarz
Komitetu Woj. Krakowskiego, mjr. dr. Mi-
chalik odczytat szereg depesz i pism gra-
tulacyjnych, nadesztyeh z catego kraju od
zarzagdow L. O. P. P., klubéw lotniczych
oraz instytueyj panstwowych i spotecz-
nych.

NABOZENSTWA ZALOBNE W LUBLINIE
I NA TERENIE WOJEWODZTWA

Staraniem Komitetu Wojewoédzkiego L.
O. P. P. i Lubelskiego Klubu Lotniczego,
w dniu 14 wrze$nia r. b. odbyto sie w Ka-
tedrze lubelskiej uroczyste nabozenstwo
zatobne, za dusze tragicznie zmartych $.p.
por. Zwirko i inz. Wigury.

W nabozenstwie wzieli udziat przedsta-
wiciele wtadz z p. woj. Swidzinskim i
zast. d-cy O. K. Il ptk. dypl. lwanowskim
na czele, Zarzagd Komitetu Wojew. L. O.
P. P. i Zarzad Lubelskiego Klubu Lotni-
czego, liczne delegacje zwigzkéw, stowa-
rzyszcie i organizacyj ze sztandarami,
mtodziez szkolna, tysigczne rzesze miesz-
kancow Lublina.

Pozatem na nabozenstwo przybyta z Lu-
blina delegacja Oficeréw z Centrum Wy-
szkolenia Oficeréw Lotnictwa z Deblina.

Przy katafalku tongcym w powodzi
Swiatta i zieleni straz honorowg petnili
podoficerowie garnizonu lubelskiego. Pod-
nioste przeméwienie okolicznosciowe wy-
gtosit ks. kanonik Krasuski. W pieknych
stowach S$wietny kaznodzieja podkreslit
tragedje, jaka przezyta Polska wskutek
nieoczekiwanej $mierci dwuch najznako-
mitszych pionieréw lotnictwa polskiego,
wyrazajac nadzieje, ze spoteczeAstwo pol-
skie przejmie w spusciznie przypieczeto-
wany krwia testament obu zgastych boha-
teréw, ktérzy zycie cate poswiecili dla
idei uskrzydlenia Polski.

Po nabozenstwie zgromadzeni na nabo-
zenstwie ws$réd podniostego nastroju od-
$piewali hymn ,,Boze co$ Polske".

W czasie nabozenstwa pienia religijne
wykonat chor Lubelskiego Klubu Lotnicze-
go, oraz solisci. Jednocze$nie na terenie
wojewddztwa lubelskiego odbyty sie po-
dobne nabozeAstwa, organizowane przez
Komitety Powiatowe L. O. P. P.

Szczegdblnie uroczys$cie wypaflty nabo-
zenstwa zatobne w Zamos$ciu i Janowie
Lubelskim. W nabozenstwach tych wzie-
ty udziat ttumy ludno$ci miejscowej i o-
kolicznej, przedstawiciele wtadz oraz mto-
dziez szkolna.

Symboliczne trumny wszedzie zasypa-
ne byty kwiatami i licznemi wiefAcami,
ztozonemi przez ludno$¢ i miodziez szkol-
ng. W dniu pogrzebu §. p. por. Zwirki i
inz. Wigury w Lublinie i na terenie
catego wojewoédztwa wywieszone bytly
flagi narodowe opuszczone do potowy
masztu, gmachy rzagdowe i wiele prywat-
nych wywiesity choragwie zatobne.

KURS OBRONY PRZECIWGAZOWE]J
DLA SOKOLA ZENSKIEGO.

W okresie letnim w Koztéwce pod Lu-
bartowem odbywato sie szereg zwigzko-
wych kurséw dla sokolic z catej Polski,
przyczem dzieki uprzejmosci kierowniczki
tych kurséw hr. Jadwigi Zamoyskiej, Ko-
mitet Wojewddzki L. O. P. P. na kur-
sach tych zorganizowatl szereg wyktadow
informacyjnych i ¢wiczen z dziedziny o-
brony przeciwgazowej.

Z ramienia Komitetu Wojewodzkiego
wyktady i C¢wiczenia przeprowadzit ins-
pektor Radomski. Uczestniczki kursu za-
poznaty sie z og6lnemi zasadami obrony
indywidualnej i zbiorowej oraz przeszty
przez komore gazowa. Wyktady i ¢éwicze-
nia cieszyly sie wielkiem zainteresowa-
niem.

KURSY PROPAGANDOWE DLA
SOLTYSOW.

Celem popularyzacji celéow i zadan L. O
P. P. ws$réd ludnosci wiejskiej Komitet
Wojewddzki L. O. P. P. w Lublinie w po-
rozumieniu z wtadzami administracyjne-
mu organizuje szereg kurséw informa-
cyjnych na terenie wojew6dztwa lubel-
skiego dla sottyséw z poszczegélnych po-
wiatow.

Kursy te odbywajg sie w czasie okre-
sowych zebran soityséw w poszczegdl-
nych gminach i prowadzone s przez in-
struktoro6w powiatowych o. p. 1L g. Komi-
tetu Wojewddzkiego.

W okresie letnim kursy takie odbyty
sie na terenie gmin powiatu garwolinskie-
go i janowskiego, wywotujac duze zain-
teresowanie ze strony stuchaczy, w re-
zultacie czego sottysi zgtosili swe przy-
stagpienia na cztonkéw L. O. P. P. obie-
cujac jednocze$nie jednanie cztonkéw na
terenie swych wsi.

Jak dotad rezultaty przeprowadzonych
kurséw daja bardzo dobre wyniki. Kursy
znakomicie przyczyniaja sie do u$wiado-
mienia ludnos$ci wiejskiej o celach i za-
daniach L. O. P. P. oraz o zasadach obro-
ny przeciwgazowej. W okresie jesiennym
wspomniane kursy beda prowadzone w
dalszym ciggu w pozostatych powiatach.

KURSY DLA OBSAD POSTERUNKOW
OBS.-MELD.

Komitet Wojewédzki L. O. P. P. rozpo-
czat wyszkolenie obsad posterunkéw obs.-
meld. na terenie O. K IX, wchodzgcych
w skiad wojewddztwa lubelskiego.



Kursy te prowadzone sg przez instruk-
toréw powiatowych o. p. 1 g. i pozostaja
w tacznosci z og6lnym programem wy-
szkolenia obs.-meld. na terenie woje-
woédztwa lubelskiego.

KOMITETY POWIATOWE

AKADEMJA ZALOBNA W DROHOBYCZU
KU CzCI § p. ZWIRKI i WIGURY

Dnia 20 wrze$nia o godz. 19 w sali ,So-

kota" odbyta sie akademja zatobna ko
czci §. p. por. zwirki i § p. inz. Wigury.
Na program akademji ztozyty sie: piesn
Galla ,,Kosiarze" od$piewat chér ,Echa",
przemoéwienie zatobne wygtosit wiceprezes
L. O. P. P. dr. Knopf, modlitwe ,,Caro mio
ben" od$piewata dyr. J. Czajkowa, dekla-
macje ,Smieré zwyciezcy" wygtosit p. E.
Korczynski, Czajkowskiego ,,Chanson tri-
ste” i ,Marzenia” Schumana iwykonat na
skrzypcach inz. R. Durkalec, a na zakon-
czenie ,Wieniec pies$ni polskich” od$pie-
wat choér ,,Echa".

SWIETOCHLOWICE KU CzClI
§. p. por. ZWIRKI i & p. inz. WIGURY.

Dnia 25 wrze$nia r. b. odbyto sie stara-
niem miejscowego Komitetu L. O. P. P.
nabozenstwo za dusze § p. por. Zwirki
i §. p. inz. Wigury. W nabozenstwie wzie-
to udzial miejscowe obywatelstwo z mito-
dziezg szkolng. Na nabozenstwo przybyli
przedstawiciele wtadz z p. starostg Sza-

linskim, wicestarostg dr. Olszewskim,
nacz. gm. Polakiem, kom. poi. Bargtem,
dalej kierownicy szko6t i nauczycielstwo.

Nadto poszczeg6lne zwigzki wystaty swoje
delegacje ze sztandarami.

Po nabozenstwie miejscowe koto L. O
P. P. urzadzito w sali p. Kupczyka uro-
czyste zebranie cztonkéw. Okolicznos$cio-
wy referat wygtosit kierownik szkoty p.
Switata, ktéry w krétkim zarysie "przed-
stawit zebranym zastugi tragicznie zmar-
tych naszych lotnikéw. Na apel referenta

Czy wiesz, ze L. O. p. P.

wszyscy jednogtos$nie zgodzili sie zebraé
datki na wybudowanie pomnika, porucza-
jac sprawe te zarzadowi, ktéry zajmie sig
zbieraniem dobrowolnych ofiar. Jednocze-
$nie uchwalono zwréci¢ sie do rady gmin-
nej z propozycjg nazwania jednej z miej-
scowych ulic, wzgl. placow imieniem na-
szych lotnikdéw.

NABOZENSTWO KU CZCl POLEGLYCH
LOTNIKOW W BIELSKU PODLASKIM.

Staraniem Powiat. Korditetu L. O. P. P.
w Bielsku Podl. dnia 15 wrzeé$nia b. r. w
dniu pogrzebu §. p. por. Zwirki i § p. inz.
Wigury odbyto sie uroczyste nabozenstwo
w kosSciele parafjalnym za spokéj duszy
§. p. por. Franciszka Zwirki i § p. inz.
Stanistawa Wigury.

Na nabozenstwie byli obecni przedsta-
wiciele wtadz panstwowych, samorzado-
wych, Zarzadu L. O. P. P., instytucyj spo-
tecznych, mtodziez szkolna i thumy miesz-
kancéw miasta i okolicznych wsi.

Réwnoczednie Zarzad Powiat. Komitetu
L. O. P. P. w Bielsku Podl. zwrécit sie do
magistratu m. Bielska Podl. z prosbg o
nadanie nazwy jednej z ulic miasta imie-
nia por. Zwirki i inz. Wigury.

Z DZIALALNOSCI KOMITETU POWIAT.
L. O. P. P. W SWIECIU n/W.

Z inicjatywy Komitetu Powiatowego od-
byto sie w piagtek 17 wrze$nia r. b. nabo.
zenstwo zatobne ku czci naszych bohate-
row przestworza: §. p. por. Zwirki i inz.
Wigury. Nabozenstwo w kosciele poklasz-
tornym odprawit ks. kapelan Raszkowski
przy gremialnym udziale cztonkéw Komi-

tetu Pow. L. O. P. P, przedstawicieli
wtadz, delegacyj towarzystw ze sztanda-
rami, dziatwy szk6t wraiz z nauczyciel-

stwem, oraz obywatelstwa.

Komitet Powiat. L. O. P. P. majac
w swem gronie dzielnych pracownikow
spotecznych, oraz odpowiednio wyszkolo-
nych instruktoréw, rozwija na terenie

SZKOLE

rozlegtego powiatu $wieckiego (najwiek-
szy powiat na Pomorzu) bardzo zywotna
dziatalno$¢, dajaca obfity plon w formie
statego wzrostu liczby cztonkéw oraz po-
wiekszania si¢ ilosci K6t L. O. P. P.

Reasumujac dziatalno$¢ Komitetu za o-
statni okres, wypada zauwazy¢, ze odby-
to w licznych wiekszych miejscowoséciach
powiatu kursy informacyjne, z zakresu
obrony przeciwgazowej, tak dla cztonkéw
wszelkich organizacyj spotecznych, jak i
szerszych k&t obywatelstwa, wykazujace
zrozumiate zainteresowanie sprawami L.
O. P. P.

Drugim powaznym wyczynem Komitetu
to zebrania propagandowo-informacyjne,
potaczone z wyswietlaniem odpowiednich
filmow, ktére organizowane w rozmaitych
okolicach cieszg si¢ 0g6lng popularnoscia.
Ponadto cztonkowie Komitetu Pow. wzgl.
instruktorzy wygtaszaja odczyty lub refe-
raty na zebraniach organizacyj spotecz-
nych, wspétpracujacych z L. O. P. P.

A T

9 iie zw tekaijl!

kNarody, ktore zwlekajg

zostang zwyciezone!
dl) tej cfjwiU zapisz sie
na cztonka 13. 6. H>. KkP.
kPrzetam swa fekkomi si-

ng o060jetnosc!

buduje w Warszawie pierwszg w Polsce

OBRONY PRZECIWGAZOWEJ

DLA LUDNOSCI CYWILNEJ

Czy wiesz, ze od szybkiego wykonczenia tej szkoty zalezy przygotowanie kadr instruk-

torow i

instruktorek dla catego Panstwa — ktore

nauczg Ciebie i Twojag Rodzine

broni¢ sie przed gazami trujgcemi na wypadek przysziej wojny?

Zastanéw sie dobrze!

Nie zwlekaj!

Przyczyn sie we wiasnym

interesie do rychtego

wykonczenia tego Wielkiego Dzieta.

Zt6z grosz na Konto P. K. 0. Nr. 17300.

‘dR om itet Pudowy

Sywilnej

Szkoty

Odrony przeciwgazowej
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Do nabycia w Biurze Zarzadu Gtéwnego P. O F

Zamoéwienia nalezy kierowa¢ do Zarzagdu Gtéwnego P.C.K.

Wydziat Organizacyjno-Propagandowy.

Warszawa, ul. Smolna 6 (Tel. 235-29).

SANITARNE:

Organizacja Druzyn Ratowniczych P.C. K....
Tymcz. Instrukcja do Org. DruzynRatowni-

czych P. C. K 0.15

Organizacja i szkolenie Si6str pogotowia sani-

tarnego P. C. Kuiicicce 0.80

Instrukcja organizacyjna punktu Sanitarno-Od-

Zywezego P. C. Kuiiceceeeeeseeeens 0.75

Pierwsza pomoc w nagtych wypadkach ...

6. Zarys Higjeny szpitalnej i Djetetyki — kpt. dr.

10.

11

A wpD e

Stanistaw Wszelaki e

Lotne Oddziaty Okulistyczne P. C. K....... 0.50
. Tablice orjentacyjne o gazach bojowych na uzy-

tek szkolenia personelu instruktorskiego

Korpus Sio6str P. C. K. (regulamin)............
Ok6lnik w sprawie pogotowia ratowniczego dro-
JOWEQO ot s
Tymczasowa Instrukcja w sprawie konserwacji
ekwipunku Druzyn Ratowniczych P. C. K ..

ORGANIZACYIJNOIPROPAGANDOWE:

Rozporzadzenie Prezydenta R. P. i Statut P.C.K.
Hasta i Czyny P. C. K :
Wydawnictwo Jubileuszowe P. C. K.ooooovevernns
P. C. K. Rocznik poswigcony Kongresowi Medy-
cyny i Farmacji i

BROSZURY KOt MLODZIEZY P. C. K.:

1. O Kotach Mtodziezy P. C. K — K. Kujawskiego

N

© ®© N O Ok~ ®w

1

N

Komplet drukéw informacyjnych (regulamin,
WsKazOowki i UTOtKI) oo
Karty do konkursu zdrowia ...
Broszura o koresp. miedzyszkolnej ...
Ulotka o koresp. miedzyszkolnej ...
Ucieszna historyjka o Fipciu — Porazinskiej ..
Klimcia — Straszak — Porazinskiej ...
Komplet afiszy K6t Mtodziezy P. C. K.. 3.00
Podrecznik Ratownictwa — dr. J. Misiewicz. ..

WYDAWNICTWA ROZNE:

Praca samarytanska i spoteczna kobiet polskich
w powstaniu styczniowem—gen. dr. Fr.Biatokur

Nasze roéliny lekarskie — Wactaw S. Strazewicz
Gazy, bomby i prawo — L. Rutkowski. 0.20

zt.
0.75

0.05

0.50

2.00
0/0

0.25
0.25
0.50

0.50

0.10

0.30
0.02
0.20

0.02.

0.80
0.70

1.00

1.50
2.50

Zamo6wienia uskutecznia sie tylko za zaliczeniem poczto-

wem o ile jednoczeénie przy zamoéwieniu nie bedzie wpta-

cona nalezno$¢ do P. K. O. konto czek. Nr. 10.6bO.

P. K. O

Pocztowa

Kasa Oszczednosci

Centrala: Warszawa, Jasna 9.

Oddziaty:

Poznan, Katowice, KraLéw, Wilno, £édz, Lwdéw.

Zbiornice: Wszystkie Urzedy Poeztowe.

PRZYJMUJE:

ZAPEWNIA

GWARANTUJE:

PROWADZI:

Wkiady oszczednosciowe

od 1.zlotego poczawszy, piatne
na kazde zadanie w Kkasacli
P. Iv. O. i Urzedach Pocztowych.

Ubezpieczenia na zycie:
zwykte, posagowe, bez badania
lekarskiego, z udziatem w zy-
skach Dziatu Ubezpiecz. P.K.O.
Sktadki od 3 zh miesiecznie.
W razie $mierci ubezpieczonego
spowodowanej  nieszczesliwym
wypadkiem, P. K. O. wyplaca
podwOjng sume ubezpieczenia.

Pelne bezpieczenstwo wktaddw
Solidne oprocentowanie,
Tajemnice wkiadow.

Pewno$¢ powierzonych kapitatow
kwotg przeszto pot miljarda zto-
tych w gotéwce i w lokatach
opartych na zlocie oraz 29-ma
olbrzymiemi nieruchomosciami.

Rachunki czekowe
i zatatwia dla swych klijentow
czynnosci bankowe.

Wkiady oszczednosciowe sg wolne od wszelkich da-
nin i podatkdw, mozna je sktada¢ i podejmowaé w kaz-
dym Urzedzie Pocztowym, bez wzgledu na miejsce wy-
stawienia ksigzeczki oszczednosciowej.

O wygodach i
im klijentom P. K.

1) przeszto mi
2) obrét prze

z

bezpieczenstwie, jakie ..zapewnia swo-
0., najlepiej Swiadcza:
ljon statych klijentow,
kraczajacy 22 miljardy zt. rocznie.

RZESZENIE

POLSKICH PRZEMYStOWCOW LOTNICZYCH

LACZY NAJPOWAZNIEJSZE POLSKIE WYTWORNIE LOTNICZE

Na mledzynaro-
dowej Wystawie
Komunikacji

GRAH9 Pozrianfu' 1930

'l 1V Al'Exposition

r1 1A Intern, de
Codnmmun. et de

Tourisme
a Poznan 1930

UNION DES

-itWIE
A

I\ SltiOllia 23 1115

\

\ £ llarSCIiS tel- 303-52.
&

Oy

<ovr

INDUSTRIELS POLONAIS

iTAMON AUTIOUE

UNIT LES PLUS SERIEUSES ENTREPRISES POLONAISES

DE IN

DUSTRIE ACRONAUTK3UE
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BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

CENTRALA W WARSZAWIE

Aleje Jerozolimskie Nr. 1
AJr. telegraficzny.: ,,KRAJOBANK?”

Kapitat zaktadowy: 150.000.000 zi. Rezerwy: 68.276.441 zi.

Ogdblna suma lcreJytéw: 1888.@83.624 zi. Suma Lilansowa: 2.122541.188 zt.

ZALATWIA WSZELKIE OPERACJE BANKOWE:

Przyjmuje wkiady terminowe, na rachunki czekowe i na Kksig-

zeczki oszczednosci, zaopatrzone w gwarancje Skarbu Panstwa.

Udziela pozyczek dtugoterminowych w listach zastawnych i obligacjach.

Wszystkie emisje Banku sa zabezpieczone hipotecznie i zaopatrzone

w gwarancje Skarbu PanfAstwa. Wystawione sg w zlotych w zlocie
i walutach zagranicznych.

19 Oddziatéw w Polsce.

KORESPONDENCI WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH SWIATA

2323
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Propagandowym” L. 0. P. P.

rowniez w ,,0srodku

mozna

Sto-Krzyska

555-92.

12, tel.

Nr.

Warszawa,



HANGARY

DACHY ptaskie i strome

kryjemy i powlekamy wytgcznie
GUM OLITEM
PEENA GWARANCJA

TEREBENTHEN” S A.
Warszawa, Ztota Nr. 62.

KOMPLETY

eielcawycli
propagandowych L.O.P.P.

wydawnictw

posiada stale na sktadzie

Administracja ,,LOTU POLSKIEGO |,

Warszawa, ul. Swietokrzyska Nr. 12. Tel. 311-48

PANSTWOWE

IUNDUsmniii
W WARSZAWIE

ODDZIAL SPRZEDAZY:
UL. NOWY-SWIAT Nr. 69. TEL. 316-16.

i m r n

UBIORY CYWILNE
i WOJSKOWE
ORDERY, ODZNAKI
S PORTO W E
PRZYBORY i ODZNAKI
W O J S K O W E
B I E L I zZ N A
i GALANTERJA MEsKA
OBUWIE MESKIE

BRON i AMUNICIJA

DUZY WYBOR
CENY KONKURENCYJNE

POLSKIE ZAKLADY SKODY

SPOLKA AKCYJNA
WYRABIAIJA

SILNIKI
LICENCYIJNE:

LORRAINE 400 o 450 K M.
WRIGHT 2,0 KM.
JUPITER 500 KM

MERCURY 550 KM.

MOTORY

LOTNICZE

WEASNEJ KONSTRUKCII:

S—29 550 KM.
G. 594 120 KM.

i APARATY ELEKTRYCZNE,

TABLICE ROZDZIELCZE i TRANSFORMATORY

ZARZAD

i fabryki: WARSZAWA—OKECIE

ADRES TELEGRAFICZNY:

skrz. poczt. 418, telefony: 915-61, 920 49, 952-75, 974-84, 914-28

CENTRALA 8,02-53.

»OKODALOT—WARSZAWA™

illlrF



WARSZTATY MECHANICZNE
i SZTANCOWNIA MASOWYCH ARTYKULOW

K. KONARZEWSKI

WARSZAWA, UL. MLYNARSKA 36, TELEFON 174-56
MIESIECZNIK LOTNICZY

POSWIECONY GLOWNIE Dziat sztancowni:
LOTNICTWU SPORTOWEMU EMBLEMATY, guziki. Komplety oku¢ dla
I TURYSTYCE POWIETRZNE] ekwipunku wojskowego it. p. w wiekszych

Wydawnictwo Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ilosciach na zadanie.

organ Polskich Klubow Lotniczych Odznaki L. O.P. P. wojskowe, sportowe i t. p.

Redaktor: JERZY OSINSKI

fldres Redakcji i Administracji
Warszawa, Chmielna 27 m. 7, tel. 654-74

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ZAGRANICA:
rocznie . . . . 10zh rocznie . .8 fr. szw.
pétrocznie . 5]z pétrocznie . 4 fr. szw.
kwartalnie . . 3zh
Numer bogato ilustrowany E3 I E L S K O
Numer pojedynczy 1 ZI’Oty PRZY ZAKUPIE SUKNA UWAZAJ NA CZERWONY TROJKAT!

MARKA TA GWARANTUJE BIELSKIE WYROBY WLOKIENNICZE

Konwencja Fabrykantow Sukna, Bielsko

PANSTWOWE
1 ZAKLADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW- LOTNISKO
Telefony: Dyrekcji 8 48-24. = Biuro Zakupdéw 8.50-25

Adres telegraficzny: ,PEZETEL".

KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603

Oziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celdw wojskowych,

komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.
Dziat ogolny
Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.
IO tjhhilliH HHIndid M iisinim i d e ie-

Druk. Zw. Prac. Adm. Gm.. W-wa, PIl. Krasinskich 6, tel. 11-44-04

I -c

T



