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PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

WARSZAWA,, MO KOTO W-LOTNISKO
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m Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojskowych,
= komunikacyjnych, sportu i turystyki — cze$ci sktadowe i zespoty do takowych.

H Dziat ogolny

S— "Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.
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SKRZYDLATYM POMNIK

Swieto Niepodlegtoéci Narodu, zbiegto
sie ' w tym roku z ogélnopanstwowem
Swietem lotniczem, w ktérem dokonano
w stolicy odstoniecia pomnika Lotnika.

Pierwsze to byto w wolnej Ojczyznie
wielkie $wieto lotnicze, potgczone z od-
stonieciem pomnika wzniesionego bojow-
nikom przestworzy — tym Kktorzy juz
odeszli i tym, ktérzy wzbijajg sie ku nie-
biosom w ustawicznej walce z groznym
zywiotem. Pomnik stangt na krancowym
placu miasta, jak $wiecznik u bram po-
la wzlotéw, owianego dziesiecioletnim tyl-

ko, a jakze wspaniatym czynem i stawg
polskich zastepéw skrzydlatych.
W wigilje odstoniecia pomnika, odby-

to sie w Kosciele Zbawiciela nabozenstwo
celebrowane przez J. E. Ks. Arcybiskupa
Roppa, przy udziale przedstawicieli Rza-
du i witadz, oraz organizacyj lotniczych.
Arty$ci Opery wykonali na chérze szereg
pieknych pie$ni. Wieczorem tego samego

dnia, zarzgdzono na lotnisku Mokotow-
skiem uroczysty apel polegtych.
Dnia 10 listopada 1932’ r. o godz. S-ej

wieczorem przy $Swietle pochodni i reflek-
torow, staty wyciggniete sznurami dele-
gacje wszystkich  formacji lotniczych
w kraju z 1 putkiem lotniczym na czele.
Ze wszystkich zakatkow Polski przybyli
lotnicy czynnej stuzby, rezerwy i inwa-
lidzi na apel, kazda bowiem formacja ma
dziesiatki nazwisk na swej zatobnej kar-
cie wojennej i powojennej. Niewiele zna-
jomych twarzy z dawnych frontowych
eskadr zastuzonych w obronie przed hor-
dg bolszewickg — wielu, staneto w tym
dniu do apelu z za $wiata.

Padta komenda — oddziaty sprezento-
waty bron — Hymn Narodowy poptynat
w jesienng noc ponad lotnisko.

Szef Departamentu Aeronautyki, ptk.
dypl. Rayski w krotkich stowach zotnier-
skich przeméwit:

LZoinierze !

Cho¢ wojna jest daleko za nami, lotnik
wojskowy trwa nadal w walce, w ktorej
padajg nasi towarzysze broni. Tych kté-
rzy padli, wzywamy dzisiaj do apelu!
A cho¢ nie stawig sie, to jednak duchem,
byli i sg z nami"!

W blaskach pochodni, w gtebokiej ci-
szy i podniostym nastroju, odczytywano
(nazwiska polegtych lotnikéw. Po kazdcm
z nich tysigce wspomniei nasuwajgcem,
padata gtucha odpowiedz:

...polegt Smiercig lotnika na froncie
(lub podczas pokoju).
356 nazwisk — 356 mogit, ktorych

krzyz zdobi $migto! Wszyscy staneli do
apelu.

Potezna eskadra cieni zawista we
mgtach pola wzlotétw.

Marsz  zatobny Chopina — po nim

wspdlna Zzoinierska modlitwa wieczorna
i na znak trgbki, oddziaty odmaszerowaty
do koszar. Ostatniem echem apelu pole-

gtych byt warkot silnika samolotu, tak

nierozerwalnie ztgczony z ich $wietlang
pamiecia.

Wczesnym rankiem dnia 11 listopada,
plac  Unji Lubelskiej poraz pierwszy

w dziejach Warszawy, pieknie przystroit
sie w odSwietne szaty, na przyjecie wiel-
kiego goscia =— Pomnika Lotnika. Mno6-
stwo flag o barwach narodowych, strojne
kobierce na balkonach i w oknach—kwia-
ty. Dzielnica uwydatnita swéj od serca
ptynacy patrjotyzm i kult dla lotnikéw
Swietng dekoracja domostw dla uswiet-
nienia odstoniecia pomnika swych boha-
terskich sgsiadéw. Og6lnopanstwowe Swie
to lotnicze stato sie Swietem hotdu i ra-
dosci wszystkich polskich serc.

| putk lotniczy zaciagnat u stép owi-
nietego biatym woalem pomnika warte
honorowa. Maszty otaczajace pomnik,
pieknie potaczone girlandami zieleni, do-
petniaty pysznej catosci stroju.

Przed godz. 12-ta rozpoczat sie koro-
wod stowarzyszen i organizacji spotecz-
nych z druzynami sztandarowemu i wien-
cami. Ustawiono je tukiem poza pomni-
kiem — przed frontem pomnika staneta
zbrojnie kompanja honorowa 21 p. p. ze
sztandarem i orkiestrag — za nig trzy
kompanje szk6t podchorgzych, lotniczej,
inzynierji i piechoty. Wokoto gromadzity
sie delegacje putkéw catego kraju, aero-
kluby, rodziny polegtych lotnikéw, lotni-
cy rezerwy, oficerowie i oddziaty P. W.

Specjalne, otoczone kordonem miejsca
zajat Rzad Rzeczypospolitej w peinym
sktadzie z premjerem Prystorem na cze-
le, Sejm i Senat z marszatkami pp. Swi-
talskim i Raczkiewiczem, korpus dyplo-
matyczny z ambasadorem Francji Laro-
che‘m, prezes Najwyzszej lzby Kontroli
gen. Krzemienski, generatowie: Rydz-Smi-

gty, Piskor, Osinski, Gasiorowski, Jar-
nuszkiewicz, Kotataj-Srzednicki, Grzmot-
Skotnicki, Kutrzeba, Kwasniewski, Wie-
niawa-Dtugoszowski, admirat $wirski, Da-

niec, szef Departamentu Aeronautyki ptk.
Rayski, prezes L. O. P. P. dr. Martyno-
wicz, iprezes Aeroklubu R. P. poset ks.

Janusz RadziwiH, duchowienstwo z arcy-
biskupem Roppem na czele, wiadze L. O.
P. P., oficerowie lotnicy, przedstawiciele
aeroklubow i zaktadéw lotniczych.

Zagranice reprezentowaty postaci $wia-
ta nauki i sztuki, oraz attaches wojsko-
wi ambasad obcych, prof. Sicard delegat
Akademji Francuskiej, wtoski historyk
sztuki prof. Della Setta z Rzymu, art.-
rzezbiarz de Montfort, red. Onduart z ty-
godnika ,llustration” i publicysta Blan-
batiere. Ogo6lnie zwracal uwage stosowa-
ny mundur cztonka Akademji Francu-
skiej, prof. Sicarda.

O godz. 13-ej zagrzmiaty fanfary i bez-
posrednio wszystkie orkiestry zagraty
Hymn Narodowy — odkryty sie wszyst-

kie gtowy, wyprezyty sie postacie woj-
skowe — P. Prezydent Rzplitej w otocze-
niu domu wojskowego i cywilnego przy-
byt na plac $Swieta lotniczego i przeszedit-
szy przed frontem kompanji honorowej,
zblizyt sie do grupy cztonkéw Komitetu
Budowy pomnika Lotnika. Tu b. mini-
ster, pos. inz. Alfons Kiihn, prezes Ko-
mitetu, poprosit, by P. Prezydent raczyt
dokona¢ odstoniecia pomnika. P. Prezy-
dent wzigt nozyce z rak oficera lotnika
i przy dzwiekach Hymnu Narodowego
i fanfar przecigt sznur — biaty woal
sptynat w doét, odstaniajac spizowa postac
lotnika, wspartego na $migle.
Wystuchawszy Hymnu, zajat P. Prezy-
dent miejsce w fotelu ustawionym na
wzniesieniu. W imieniu Komitetu Budo-
wy Pomnika Lotnika, wygtosit inz. pos.
Alfons Kuhi nastepujace przemodwienie:

»Dziesie¢ lat mineto od chwili, kie-
dy pod wrazeniem wielkiego zwycie-
stwa oreza Polskiego w 1920 r. i pod
wrazeniem petnego chwaty udziatu w
tem zwyciestwie wojsk lotniczych, za-
inicjowano wzniesienie w Warszawie

pomnika ku czci polegtych lotnikéw
polskich.

W liczbie polegtych w tych wal-
kach przechowujemy w pamieci na-
zwiska trzech obywateli amerykan-
skich, a mianowicie: kpt. Kelly, por.
Graves‘a i kpt. Calumma, ktérzy zto-

zyli swe zycie na naszej ziemi, wzmac-
niajac tem samem piekny rycerski we-
zet, taczacy Polske z wielkim naro-
dem Ameryki Pdinocnej.

Lista bolesnych strat lotniczych,
ktéremi okupiono wojenne zwyciestwo
nie zostata zamknieta z chwilg nasta-
nia pokoju. Walka bowiem 2z potez-
nym zywiotem oceanu powietrznego
0 umocnienie bezpieczenstwa, oraz
zwiekszenie potegi i chwaty Ojczyzny
trwa nadal.

Szczegdlnie bolesne byty dla Polski
lata ostatnie, 'kiedy zty los wyrwat
z pos$réd nas najdrozszych nam boha-
ter6w przestworzy, ze wspomnetylko
mjr. ldzikowskiego, por. Szatasa,
a ostatnio por. Zwirke i inz. Wigure.
To tez godne uczczenie tych wszyst-
kich najlepszych synéw Ojczyzny wy-
magato wielkich wysitkéw spoteczen-
stwa, a dagzenia Komitetu mogty zo-
sta¢ zrealizowane jedynie dzieki wy-
sokiemu protektoratowi Pana Prezy-
denta Rzeczypospolitej i Pierwszego
Marszatka Polski, dzieki opiece Komi-
tetu Honorowego, na ktérego czele
przez szereg lat z catkowitem odda-
niem stali pp. generalowie: Sosnkow-
ski, Zeligowski i Konarzewski, dzieki
staraniom pierwszego i wieloletniego
prezesa Komitetu Wykonawczego, $.p.
wicemarszatka Sejmu, Jana Dabskie-



P. Marszatek Pitsudski

z | wiceministrem spraw

Defilada

wojsk. gen. Fabrycym i szefem gabinetu mjr. dypl.
Sokotowskim na chwile przed defiladg

go, oraz dzieki poparciu ze strony
wszystkich  czynnikéw rzadowych, a
w szczeg6lnosci wojskowych, wreszcie
dzieki ofiarom szerokich sfer spote-
czenstwa i dzieki wytezonej pracy
0s6b z budowa pomnika bezposrednio
zwigzanych.

Temu wiec wspdlnemu, zbiorowemu
wysitkowi zawdzigczamy, ze mozemy
dzi§ odda¢ hotd pamieci naszych
ortdw, ktorych symoblizuje przepiek-
na spizowa posta¢ lotnika, twor zna-
komitego artysty Edwarda Wittiga.

Ufny, ze pomnik ten pogtebi uczu-
ciowy zwigzek miedzy spoteczen-
stwem polskiem a tymi, ktérzy swe
mestwo i zapatl okupuja ceng zycia, ze
pogtebi on przeswiadczenie o roli, ja-
ka spetnia lotnictwo w walce obron-
nej z nieprzyjacielem i w walce twdr-

czej z zywiotem, Zze stanie sie on
prawdziwg ozdobg stolicy — przeka-
zuje go w imieniu Komitetu Wyko-

nawczego zarzadowi
sta Warszawy".

stotecznego mia-

V dotu: Arcybiskup Ropp
opuszcza Katedre po od-
prawieniu  nabozenstwa.
Posrodku: Gtéwna nawa
katedralna zapetniona pu-
blicznoscig w czasie nabo-
zenstwa. Na prawo: Apel
polegtych na polu Moko-
towskiem

Po tem przemoéwieniu, szef Dep. Aero-
nautyki ptk. Rayski, ztozyt podziekowa-
nie Komitetowi i wszystkim za mysl
i prace nad wzniesieniem pomnika.

.. ktory jest symbolem zwyciestwa
ideatu i woli zwyciezcow przestworzy,
nad grozg $mierci..”.

Imieniem stolicy odebrat pomnik pre-
zydent miasta inz. Stominski, sktadajac
w podniostych stowach hotd polegtym
lotnikom.

Po przemoéwieniach, kpt. pil. Pigtkow-
ski, odczytal akt erekcyjny, ktérego tra-
dycyjna formuta rozpoczyna sie stowami:

,»Dnia U listopada 1932 r., kiedy Pre-
zydentem Rzeczypospolitej Polskiej byt
prof. Ignacy Moscicki, a Ministrem Spraw
Wojskowych Pierwszy Marszatek Polski
Jozef Pitsudski... i t. d.“.

Gdy skonczyt, P. Prezydent zlozyt
u stép pomnika wspaniaty wieniec o bar-
wach narodowych, obok ztozono wience
od Marszatka Pitsudskiego, premjera
Prystora, nastepnie sktadaty wience de-
legacje putkéw, klubéw, organizacji etc.

artylerji przeciwlotniczej

Orszak dygnitarzy i dostojnikéw z P.
Prezydentem na czele ogladat pomnik,
obchodzac go dokota. W rozmowie z ro-
dzinami polegtych lotnikéw, przedstawio-
no P. Prezydentowi wdowe po bohater-
skim lotniku, p. Agnieszke Zwirkowa
z ktorg P. Prezydent serdecznie si¢ przy-
wital, a matego Heniusia Zwirke, goraco
ucatowat.

Uroczysto$¢ byta skonczona — pomnik
zdal sie wykwitaé z olbrzymiego bukie-
tu wiencéw, ztozonych rekami i sercem
Narodu, doceniajacego ofiare krwi i bo-
haterski trud swego lotnictwa.

Przy dzwiekach Hymnu Narodowego.
P. Prezydent Rzeczypospolitej odjechat na
Zamek, zegnany owacyjnie przez zgroma-
dzone tlumy.

Do péznego wieczoru dazyty do Placu-
Unji Lubelskiej rzesze warszawian, by
oglada¢ spizowy hotd, bohaterom pod-
niebnych szlakdéw.

Zakonczeniem $wiatecznego dnia lotni-
ctwa, byta uroczysta akademja w sali Ra-



P. Premjer Prystor z cztonkami rzagdu przybyt na

uroczystag akademje ku czci polegtych

lotnikow,

ktora odbyta sie w sali Rady Miejskiej, urzadzona
staraniem Komitetu Budowy Pomnika Lotnika

dy Miejskiej, urzgdzong staraniem Komi-
tetu Budowy Pomnika Lotnika, ku czci
polegtych lotnikéw. Akademje zaszczycili
obecnoscig: p. premjer Prystor, nuncjusz

Marmaggi, p. p. ministrowie Butkiewicz
i Jedrzejewicz, J. E. Arcybiskup Roipp,
podsekretarz stanu Gallot, prezes Aero-

klubu ks. Janusz Radziwil, prezes L. O.
P. P. dr. Zenon Martynowicz, szereg po-
stébw i senatordw. Przybyli tez attaches
wojskowi  Stan. Zjedn. Am. Péin. pik.
Jaeger i Czechostowacji, ptk. Sylwester
w towarzystwie wyzszych wojskowych
naszej armji.

W prezydjum akademji zasiedli: mar-
szalek Senatu Raczkiewicz, pierwszy wi-
ceminister spraw wojskowych gen. Fa-
brycy, ks. RadziwiH, prezes dr. Martyno-

wicz, inz. pos. Kiihn, prezydent miasta
inz. Stominski, charge d‘affaires amba-
sady amerykanskiej Crosby i kpt. pilot
Pigtkowski.

Podjum toneto we flagach narodowych
i panstw, ktorych lotnicy bronili naszej
ziemi w 1920 r., a wiec, Ameryki, Fran-
cji, Belgji i Wioch.

Po odegraniu Hymnu Narodowego, za-
brat gtos prezes Komitetu Budowy Pom-
nika, inz. Alfons Kiihn, ktéry w przemé-
wieniu swem podkre$lit historje budowy
pomnika, pokolci obrazujagc wszystkie
etapy budowy tego wielkiego dzieta, po-
czgwszy od 1922 r., kiedy powstata ini-
cjatywa budowy pomnika.

Nastepnie gen. Fabrycy o$wiadczyt mie-
dzy innemi:

czuje sie szczeSliwy, iz moge
imieniem Marszatka Pitsudskiego
stwierdzi¢, ze ofiary ztozone z zycia

lotnikéw na ottarzu Ojczyzny, nie po-
szty na marne. Zaznaczam, ze na lot-
nictwo wojskowe spada zaszczyt pro-
wadzenia pionierskiej roboty dla roz-
woju catego lotnictwa polskiego".

W przemoéwieniu ministra komunikacji
i rob6t publicznych nalezy wymieni¢
wazkie zdania — p. minister moéwit:

Prezydjum uroczystej
alcademji w Radzie Miej-
skiej w Warszawie

L. O. P. P. ktéra to instytucja zjednata

sobie juz 600.000
zywa

... zawzieta, rywalizacyjna walka
0 opanowanie powietrza, toozy sie da-
lej i krwawo. Dowodem tego chocby
ostatni lot okrezny po Europie. Ta
walka toczy sie i podczas pokoju.
Polska moze by¢ dumna, bo pomnik
lotnika dzisiaj odstoniety jest pierw-
szym pomnikiem ku czci lotnikow
w Europie. IdZzmy dalej ta droga, kon-
czyt p. minister, a stworzymy potezng
Polske skrzydlata".

Delegat Akademji Francuskiej, prof
Sicard, scharakteryzowat na tle uroczy-
stosci pomnikowych, wszystkie wezty kul-
turalne taczace Francje z Polska, z kté-
rych to weztéw powstawaty wielkie idee
i wielkie czyny.

P.  min. Jedrzejewicz
zkolei podniést:

przemawiajac

... dwie sg rzeczy na Swiecie wiel-

kie — $mieré i zwyciestwo. Obie te
wielkosci sa ciggtym udziatem lotni-
kow...".

W dalszym ciggu swej gtebokiej mowy,
podkreslit p. minister czynniki psycholo-
giczne, sktadajgce sie na wielkie wyczyny
— czynniki, najbardziej szlachetne w du-
szy ludzkiej.

Ks. Janusz Radziwilt zobrazowat ros-
nace znaczenie lotnictwa od pierwszych
chwil jego rozwoju, w cichej pracy poko-
jowej i burzliwych wysitkach wojennych.

Prezes L. O. P. P. dr, Zenon Martyno-
wicz dal interesujacy przeglad pracy

Wszystkim  ~Prenumeratorom,

cztonkéw, ogarniajac
propagandg caly kraj. a przede-
wszystkiem budzac w miodem pokoleniu
zamitowanie do lotnictwa przez tworze-
nie nowych kadr pionieréw podniebnej
walki o byt kraju.

Serje wzniostych méw zakonczyt pre-
zydent miasta inz. Stominski, stowami:

» Przyjmuje wzniesiony pomnik
jako gospodarz miasta pod swoja opie-
ke i bede go strzec, jako $wiadectwa
wielkiego bohaterstwa naszych lotni-
kow".

Orkiestra odegrata marsz triumfalny
wojskowy, poczem na podjum zjawit sie
bohater egzotycznego lotu do Azji i Afry-
ki kpt. Karpinski i w interesujgcych sto-
wach dat barwny koloryt wielkiego wy-
sitku lotniczego do krajéw Wschodu,
gdzie go, jako przedstawicieja polskich
skrzydet, goscinnie witano.

Tak mingt wiekopomnie dzien 11 Ii-
stopada 1932 r. w stolicy — dzien pierw-
szego w wolnej Ojczynie ogdlnopanstwo-
wego $wieta lotniczego, w ktédrvm wznie-
siono POMNIK LOTNIKA.

Oby dzien ten, stat sie poczatkiem no-
wej, potezniejszej ERY PRACY nad u-
mocnieiniem w powietrzu — oby. ten
POMNIK LOTNIKA byt wielkiem ,Me-
mento" niestrudzonej odwagi, ofiary ibo-
haterstwa, rzuconego na szale loséw Oj-
czyzny dla pokolen.

Niechaj stowa pana Ministra Jedrzeje-
wioza zabtysng na zawsze w aureoli pom-
nika DWIE SA RZECZY NA .SWIECHIi
WIELKIE — SMIERC i ZWYCIESTWO!

OBIE TE WIELKOSCI, SA CIAGLYM
UDZIALEM LOTNIKOW"1
Gzytetnikom i Przyjaciotom

naszego pisma z okazjiprzypadajgcych swigt Nozego Narodzenia

i 'Nowego Poku

przesytamy

najserdeczniejsze

zyczenia

kR.om.itet {Redakcyjny ,,J3otu kRofskiego”.



Pomnik Lotnika w chwili
odstoniecia

B. min. pos. Alfons Kiihn
w czasie przemoéwienia.

Odczytanie aktu erekcyj-
nego



P. Prezydent Rzeczypospolitej prof. I. MoScicki sktada wieniec
u stéop pomnika.

Na prawo: Domy dekorowane dywanami, kwieciem i flagami
o barwach narodowych.

Prezes Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.
dr. Z. Martynowicz, i wiceprezes Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. pos. W. Starzak skta-
dajg wieniec. Na prawo: P. Prezydent R.
P. w czasie rozmowy z twdrcg pomnika
prof. Wittigiem. Ztozenie aktu erekcyjne-
go w obecnosci: b. min. Kuhna, I-go wice-
ministra spraw wojsk. gen. Fabrycego,
prof. Wittiga, sen. Euerta i innych.



zary zmierzch otulat ziemie. Mimo Kil-

kilkudniowej odwilzy na polach lezat
jeszcze $nieg. Waskie skiby Swiecity sza-
remi grzbietami z pod biatego kozucha,
ktory wypetniat jeszcze bruzdy, lezat nie-
tkniety w rowach przydroznych i biatemi
plamami znaczyt tgki. Na rozmokitych
drogach wiejskich btoto siegato do kostek.

Niebo zasnute niskiemi, ciemnemi
chmurami, przykrywato ziemie jak wiel-
ki matowy klosz, pod ktérym snuty sie
mleczne firanki mgiet, robigc przesigkto
wilgocig powietrze jeszcze metniejszem,
jeszcze hardziej nieprzezroczystem.

Byta niedziela, dnia 4 stycznia.

Kok 1931.

Wie$ Amelin pod Puttuskiem uktadata
sie juz na spoczynek. Raz po raz rozbty-
skaty nowe kwadraty okien w niskich
chatach.

Na plebanji w niedalekim Krasnosiel-
cu rozjarzyta sie choinka, $Swiecac chwiej-
nemi ptomykami réznokolorowych S$wie-
czek, odbijajacemi sie w szklanych bomb-
kach i paciorkach.

W ciszy nadciggajgcego wieczoru roz-
legt sie nagle daleki warkot silnika gdzie$
w goérze. Zrazu staby, potem coraz gtos-

niejszy, sptywat z pod szarej koputy
chmur na zasypiajaca ziemie.
Nad wsig lecial jaki$§ samolot. Mineto

kilka chwil, ale warkot nie ustawat.

Zaintrygowani chtopi powytazili z cie-
ptych chatup i zadartszy gtowy szukali
wzrokiem w go6rze samolotu.

Nie trudno go byto spostrzec.

Krecit sie, srebrny caty, nisko nad sa-
ma wsig, wolno mielgc $migtem powie-
trze, jakby wybierajgc miejsce, gdzie ma
0sigsc.

Po chwili warkot scicht i samolot spty-
nat lekko w dot na pobliskie pole, pokry-
te warstwg $niegu.

Zlecieli sie chtopi, ciekawi
kto spadt z nieba koto ich wsi.

Z samolotu wysiadta mitoda dziewczy-
na, okutana w szale i futra i rozcierajac
zgrabiate rece zapytata po angielsku:

— Gdzie jestem?

Nikt jej nie zrozumiat. Dopiero gdy
nadszedt miejscowy sottys, reemigrant
z Ameryki, rozmoéwit sie z lotniczka. Za-
prowadzono jg na plebanje do Krasno-
sielca, gdzie zaopiekowat sie nig pro-
boszcz, ks. kanonik Serejko.

Pilotka, mtoda, rezolutna dziewczyna,
oSwiadczyta, ze leciata samotnie z Berli-
na do Warszawy i w drodze zabtadzita
wskutek mgiet, zboczywszy zanadto na
péinoc.

Nie orjentujgc sie gdzie jest, i nie mo-
gac lecie¢ dalej, postanowita wylgdowac
na pierwszem réwnem polu.

Dziewczyna przedstawita sie:

—e Miss Amy Johnson...

W taki to sposdb Polska zawarta bliskg
znajomos$¢ z jedna z najlepszych pilotek

zobaczy¢,

S§wiata, stynna ,dziewczyng z nieba“,
ktéra, mimo miodego wieku, miata juz
za sobg samotny rajd z Anglji do Au-

stralji i z powrotem, a teraz ruszyta sa-

ma jedna w wielkg- podr6z powietrzng
z Londynu do Tokio, przez Syberje
i Chiny.

Miss Amy Johnson jest dzielng dziew-

czyna.
Ta mitoda osoba, to typowa przedstawi-

cielka zaborczej rasy anglosaskiej, zim-
nej, stanowczej, nie zrazajacej sie byle
niepowodzeniem, dazacej z zelazng kon-
sekwencjag do raz obranego celu, czy to

bedzie podbdéj Indyj, czy zdobycie hege-
monji na morzu, czy zaprowadzenie sta-
tej, regularnej komunikacji lotniczej mie-
dzy mctropolja a kolonjami, czy tez ta-
ki w istocie drobiazg, jak zachowanie tra-
dycyjnego ceremonjatu przy wjezdzie lor-
da-majora do Londynu.

To tez miodziutka miss Amy Johnson,
do niedawna jeszcze skromna stenotypist-
ka w jednem z biur handlowych w Hull,
kpita sobie ze wszelkich niebezpieczenstw
i whiwszy sobie w glowe, ze musi doko
na¢ rajdu z Londynu do Tokio, nie ba
czac na nic, wsiadta do swego ,,Moth‘a —
Jazon 11 i ruszyta w droge.

Doleciata do Polski i tu utkneta.

Miss Amy zetkneta sie po raz pierwszj
z prawdziwie tegim mrozem.

— Nie mysé$latam, ze tu u was bedzie
tak zim.no — wyznata szczerze.

Biedna miss Amy Johnson. Zaraz, nie-
mal na poczatku drogi, napotkata na trud-
nosci, ktérych nie przewidziata.

Zimno!

Wszystkiego kilka stopni ponizej zera.
A c6z dopiero bedzie tam, na Syberji,
gdzie mro6z siega 40 i 50 stopni, gdzie
w rozlegtych tundrach zamiera zupetnie
niemal wszelkie zycie, a gesta, zmierz-
wiona tajga $pi nieruchomo pod grubym
kozuchem biatego $niegu.

Zaczeto tlumaczy¢ miodej angielce ca-
tag bezsensowno$¢ jej zamierzenia. Lot
w tej porze roku poprzez Syberje jest nie-
mozliwy. Nawet lotnicy sowieccy, odby-
wajacy state loty w tych okolicach, prze-
rywaja w zimie latanie. Po drugie lot sa-
motny nad temi dzikiemi okolicami, i to
specjalnie dla kobiety, to zbyt ryzykow-
na rzecz.

Miss Amy nie dowierzata jednak lot-
nikom polskim, nie wierzyta zapewnie-
niom kpt. Orlinskiego, ktéry przeciez
dwukrotnie przeleciat przestrzeli, dzielaca
Warszawe od Tokio.

Pojechata koleja do Moskwy i tam u-
styszawszy podobng opinje z ust lotni-
koéw sowieckich, dopiero woéwczas data
sobie wyttumaczy¢ catg lekkomys$inos¢
swego postanowienia.

Miss Amy Johnson moze catkiem — po-
mys$li kto — zrezygnowata z podro-
zy powietrznej do Tokio?

Nic podobnego. Nie bytaby przeciez an-
gielkag z krwi i kosci.

W lecie wyruszyta wraz z mechanikiem
na swym ,Jazonie 11“ z mglistego Lon-
dynu do stolicy kraju Kwitngcej Wisni.

| doleciata szczeSliwie...

W rajdzie tym juz nie zawadzita o Pol-
ske. Poleciata szlakiem bardziej po6tnoc-
nym na Krdlewiec i Ryge.

M+odziutka miss Amy Johnson, Kktdra
lata jak stary pilot, nie przestata
byé przeciez kobieta.

Kiedy$ tam spotkata mtodego, ale styn-

nego juz lotnika angielskiego, Jamesa
Mollisona.
Ja opromieniata aureola stawy, jego

nazwisko z dumg i tesknotg wymawiaty
miljony Angielek na wyspach i kolonjach.

Byli jakby stworzeni do siebie.

Obojetne zupetnie, ktére pierwsze z nich
powiedziato stodkie:

— Y love you...

Dos¢, ze ktorego$ tam dnia purpurowe,
Swieze wargi miss Johnson spotkaty moze
niechcacy, moze naumy$lnie usta mister
Mollisona, $wiat zakrecit sie¢ koto tych
dwojga mtodych i.. pobrali sie.

eszcze przed ich $§lubem przebgkiwano,

ze w podr6z poSlubng mtoda para za-
mierza wyruszy¢ samolotem do... Ame-
ryki.

yPoprzez siny, burzliwy Atlantyk...

Poprzez grozny ocean, ktéry juz tylu
uskrzydlonych $miatkéw pochtonat...

— To jednak szalefstwo... — mdwiono.

Wkrotce stato sie wiadomem, ze w po-
dr6z przez Atlantyk wyrusza tylko Molli-
son. Lady Amy zostaje w Anglji. Samo-
lot, ofiarowany Mollisonowi do tego raj-
du przez firme de Havilland, po wbudo-
waniu dodatkowych zbiornikéw benzyny
moze zabraé¢ tylko jedng osobe.

Z talizmanem S$wiezych pocatunkéw,
wprost z ramion ukochanej i kochajacej
nowoza$lubionej zony, wyruszyt Mollison
na podbéj Atlantyku.

Wyleciat o $wicie dnia 18 sierpnia 1932
roku, w kilka tygodni zaledwie po $lubie
i nastepnego dnia popotudniu wylagdowat
szcze$liwie w Kanadzie.

Mtody maz miodziutkiej Amy Johnson
pokonat Atlantyk!



Miss Amy chciata konieczne, za przykta-
dem meza, ruszy¢ samotnie przez
Atlantyk droga powietrzna.

— Jimmy‘emu udato sie, dlaczeg6z mnie
nie miatoby sie udaé — os$wiadczyta.

Mollison, dowiedziawszy sie o zamia-
rze zony, ztapat sie za glowe. Wiedzial,
ze Amy gotowa wprowadzi¢ w czyn swdj
zamiar.

— Nigdy na to nie pozwole! — zawotat
i zatelefonowatl z Nowego Jorku do Lon-
dynu.

Poty prosit, poty przekonywat, az Amy
ustapita — nie poleciata przez Atlantyk...

ollison wrécit z Ameryki.

Woéwczas lady Amy oswiadczyta mu,
ze coprawda na jego wytaczne proshy zre-
zygnowata po raz pierwszy ze swych pla-
néw — nie poleci przez Atlantyk, ale za
to zamierza dokonaé samotnie rajdu
z Londynu do Kapsztatu, najhardziej na
potudnie potozonego cyplu Afryki, i po-
bi¢ w tym locie rekord swego meza, wy-
noszacy 4 dni, 17 godzin i 19 minut.

— Nie prébuj nawet odwodzi¢ mnie od
tego planu, bo ci sie to nie uda.

— Jak chcesz, darling — zgodzit sie
Mollison.

Anglja oddalona jest bardzo od swych
kolonij. Tygodnie cale trzeba zuzy¢,
aby dosta¢ sie do posiadto$ci angielskich
w Afryce, czy doptyngé do Indyj. Naj-
pierw kilka dni drogag morska, pézniej
ucigzliwg bardzo drogg ladowsg.

Lotnictwo kolosalnie zblizyto metro-
polje z kolonjami. Droge, ktéra trwata
kilka tygodni, szybkie samoloty ,Impe-
rial Airways" przebywajag w kilka dni.

Skrécenie czasu lotébw pomiedzy po-
szczeg6lnemi odlegtemi miejscowo$ciami
kolonji, a Londynem ma dla Anglji pierw-
szorzedne znaczenie.

Poczta, towary, pasazerowie...

Dlaczego, jes$li mozna caly kontynent
afrykanski przelecie¢ w trzy — cztery
dni, samoloty ,Imperial Airways" maja

sie wlec caty tydzien?

Pionierami nowych szlakéw sa zawsze
lotnicy sportowi. Oni wytyczajag nowe
drogi. Dopiero w $lad za nimi, gdy trasa
jest juz zbadana doktadnie, wyruszaja

Miss Amy Johnson

wielkie osobowe czy pocztowe omnibusy
powietrzne, zatadowane listami czy towa-
rami i odbywajag state, regularne kursy
wedtug rozktadu lotow.

To tez dla Anglji loty rekordowe lot-
nikéw sportowych miedzy metropoljg a
dominjami maja pierwszorzedne znacze-
nie.

Lady Amy Johnson-Mollinson wystarto-
wata z lotniska Lympne dnia 14 li-
stopada o $wicie.

Do rajdu wybrata samolot ,,Puss-Moth",
zaopatrzony w nowy silnik Gipsy, naj-
Swiezszego typu ,,Major Il A“. Wmonto-
wanie dodatkowych zbiornikéw na ben-
zyne powiekszyto zasiegg samolotu do
3.000 km.

Droga wybrana przez lotniczke prowa-
dzita przez Oran, Gao, Duale i Mossame-
de$. Diugos$¢ trasy — 10.000 km.

Start nastgpit o godz. 6 m. 36.

W kilka chwil p6zniej z tegoz lotniska
wystartowat Mollison, na swej ,,Radosci
serca”, na ktérej przeleciat Atlantyk, aby
odprowadzi¢ zone kawatek drogi do brze-
géw kontynentu.

Lady Mollison musiata sie $pieszyc.
Przed nig stata sie 10.000 km. liczaca dro-
ga poprzez caty Czarny Lad, ktéra trzeba
byto przeby¢ w rekordowym czasie czte-
rech i pot dnia. Inaczej rekord nie zosta-
nie pobity.

Po potudniu ,Puss-Moth" jest juz w
Barcelonie, gdzie lotniczka uzupetnia za-
pasy benzyny. Nie zwlekajac zajmuje
z powrotem miejsce w maszynie i startu-
je dalej.

Naprzéd! Naprzéd! Niema czasu do
stracenia, nie wolno marnotrawi¢ drogo-
cennych chwil. W takiem przedsiewzieciu
nawet minuty odgrywaja decydujaca role.

O g. 7.25 wieczorem Amy Johnson jest
juz w Oranie w péinocnej Afryce

Cztery godziny odpoczynku.

Zapada noc, jasna ksiezycowa noc, ide-
alna do przelotu nad Saharg. Ksiezyc
w petni wysrebrzg pustynie. Wieje przy-
jemny chtod.

Na pé6t godziny
Lotniczka zamierza

w Niamey.
W Krélewskim Aeroklubie brytyjskim
0sig zainteresowania wszystkich

cztonkéw byt lot Amy Johnson. Z ust nie
schodzity pytania:

— Doleci, czy nie doleci?

— Pobije rekord, czy tez nie?

Przewazata opinja, ze raczej nie. Dole-
cie¢ moze jej sie uda, ale pobi¢ rekord
Mollisonal... Dajcie spokdj, panowie, wol-
ne zarty...

Robiono fantastyczne zaktady.

Sto do jednego, ze nie pobije rekordu
i pie¢ do jednego, ze nie doleci wogoblc
do Kapsztatu.

start.
dopiero

przed poéinoca
wyladowaé

Lady Mollison nie doleciata do Niamey.
O godzinie 12 min. 50 w pot. wyla-
dowata w Gao nad Nigrem. Tu zostata do
nastepnego dnia rano. Musi sie wyspac,
przeleciata przeciez z matemi odpoczyn-
kami 4.000 km. w przeciggu 30 godzin.

Dnia 16 listopada o $wicie jest juz na
nogach. O godz. 6.30 startuje z Gao i leci
do odlegtego o prawie 2.000 km. Duale.
Stamtad wyrusza w nocy do przedostat-
niego etapu do Mossamedes. Ale w drodze
psuje sie jej oliwienie. Drogocenny ptyn
wycieka kropla po kropli z peknietej rur-
ki. Niema rady — trzeba lgdowaé¢ w naj-
blizszem miejscu. Miss Johnson siada
0 godz. 7 m. 15 rano w miejscowos$ci Ben-
guela w Angoli.

Amy Johnson w czasie przymusowego
lagdowania w Polsce

Czyzby to miatl by¢ juz koniec rajdu?
Serce bije trwozliwie. Alez nie, rurke da
sie naprawi¢ i jazda w dalsza droge.

W Bengueli zostaje miss Johnson do
godz. 4 m. 30 po pot. Wiekszg cze$¢ czasu
przeznaczonego na odpoczynek, poswieca
na naprawe uszkodzenia, pracujac sama,
oraz na doktadne przejrzenie samolotu i
silnika. Sama musi wszystko zobaczy¢ —
— od stanu jej maszyny zalezy przeciez
w pierwszym rzedzie powodzenie podje-
tego rajdu.

O 4.30 po pot. jest juz w powietrzu.

W niecala godzine pézniej ,Puss-Moth"
osiada lekko na lotnisku w Mossamedes
w Portugalskiej Afryce zachodniej.

Przeleciata szcze$liwie 7.800 km. — od
celu dzieli ja jeszcze okoto 2.100 km. Miss
Amy Johnson zrobi te przestrzeA w jed-
nym etapie.

O pétnocy, korzystajac z petni ksiezyca,
rusza w droge.

Decydujacy etap...

Kapsztacie wrzato...

Wie$¢ o tem, ze Amy Johnson kon-
czy szcze$liwie swoj lot, ze jest juz w
Mossamedes, wywotata otbrz3mie wraze-
nie.

O péinocy, wprost z kawiarni i teatrow
olbrzymi ttum pos$pieszyt na lotnisko.
Wiedziano doskonale, ze wcze$niej, jak
miedzy godzing 7 a 8 rano nie mozna sie
spodziewac lotniczki, ale ten zgoragczko-
wany ttum wolat przesta¢ catg noc na lot-
nisku, niz opusci¢ tak rzadka okazje uj-
rzenia przylatujacej rckordzistki ,dziew-
czyny z nieba".

Kto to moze wiedzieé, a nuz natrafi po
drodze na jakie$ przychylne bardzo wia-
try i przybedzie wcze$niej do Kapsztatu.

Mineto jednak potudnie, a Amy John-
son jeszcze nic byto.

Przyleciata dopiero o godz.
potudniu.

Pobita rekord swego meza o 10 godzin
i 21 minut...

1 m. 34 po

edwo lotniczka wysiadta z samolotu,

zazadata, aby ja niezwilocznie pota-
czono radjotelefoniczinie z Londynem.
Chciata mowi¢ z mezem.



Amy Johnson na lotnisku w Tempelhoffie

Miedzy tym dwojgiem mial sie odby¢
nastepujacy dialog, jak podaty pisma an-
gielskie:

Miss Johnson:
masz?

Mollison: Winszuje! Jak sie czujesz?

Miss Johnson: Wtasnie wrécitam na
ziemie. Zmywatam z oczu afrykanski
kurz, kiedy zadzwieczat dzwonek telefonu.

Mollison: 1dZ natychmiast spa¢ i $pij
cho¢by catg dobe, jesli bedziesz mogta...

Miss Johnson (z lekkiem zaleknieniem
w gtosie) : Jimmy, czy nie gniewasz sie
na mnie, ze pobitam ciebie i two6j rekord?

Mollison  ($miejgc sie) : Alez wprost
przeciwnie. Ciesze sie bardzo, ze§ to zro-
bita, przynajmniej rekord zostat w rodzi-
nie. Gdyby to zrobit kto inny, to co in-
nego — wtedy bytbym zazdrosny. Jak ci
sie powiodta podr6z?

Miss Johnson: Nigdy nie przypuszcza-
tam, Zze pustynia moz.e by¢ tak diuga i
tak jednostajna, jak ta Sahara...

Mollison: No, do$¢ juz, idZ teraz spac.
Good bye...

Miss Johnson:

Hallo Jimmy, jak sie

Good bye...

a wies¢ o szcze$liwem zakonczeniu
rajdu, Anglja oniemiata.

Ktoby to pomyslat. No, no...

Mollison przyznat sie otwarcie, ze nie
przypuszczat ani na chwile, iz jego mto-
dziutka zona pobije rekord.

— To niezwykle ciezki taki lot. Wolat-
bym ruszy¢ jeszcze raz samotnie przez
Atlantyk, niz lecie¢ po raz drugi z Anglji
do Kapsztatu — wyznat. — Lot nad Sa-
harg jest réwnie trudny, jak przelot A-
tlantyku. Leci sie¢ nad wymartem morzem
piasku, gdzie siedziby ludzkie oddalone
sg jedna od drugiej o 300 do 400 mil.

A juz fakt pobicia przez ,dziewczyne
z nieba" rekordu jej meza, wprawit caty
Swiat w zdumienie.

Miss Amy brawo! brawo!... Old Eng-
land moze by¢ z pani dumna. Lew bry-
tyjski moze spa¢ spokojnie, majgc takich
dzielnych lotnikow.

W 102 godziny przelecie¢ 9.700 km., to
sztuka nielada.

Pani Mollison osiggnetaby niewatpli-
wie jeszcze lepszy czas, gdyby nie to pa-
skudne oliwienie, ktére zepsuto jej sie
na trasie Duala — Mossamedes. Stracita
przeciez na naprawe w Bengueli dziewieé
godzin.

No i gdyby nie gwattowne burze, ktore
spotkata na wysokos$ci zatoki Wielorybiej
na ostatnim, kofcowym juz etapie swego
lotu.

Miss Amy Johnson przebyta catg droge
wynoszacg 9.970 km. w nastepujacych
etapach.

1. Lympne — Oran — 1770 km.

2. Oran — Gao — 2.250 km.

3. Gao - Duala 4— 1930 km.

4. Duala — Mossamedes — 1930 km.

5. Mossamedes — Kapsztat - - 2.090 km.

Trasa Mollisona byta nieco inna —
dtuzsza o blisko 180 km., wynosita wiec
10.150 km.

James Mollison przebyt te droge naste-
pujageemi etapami:

Lympne—Colomb Bechar — 2250 km.
Bechar — oaza Reggan — 595 km.
oaza lleggan — Niamey — 1520 km.
Niamey - - Loanda — 2980 km.
Loanda — Kapsztat — 2815 km.

Pomiedzy etapami Mollisona a jego zo-

as Wb

Powielcszenie

W dniu 28 pazdziernika r. b. odbyto sie
w Bydgoszczy zakoriczenie Kursu Szkoty
Pilotow Centrum Wyszkolenia Podofice-
row Lotnictwa.

Po odebraniu raportu, przemoéwit kmdt
Centrum pptk.pil. Tadeusz Prauss, stwier-
dzajac osiggniete pomys$ine wyniki wy-
szkolenia i dzigkujgc zarazem .personelo-
wi instruktorskiemu za jego wysitek i
prace.

Po rozdaniu $wiadectw, kierownik refe-
ratu lotniczego ztozyt pptk. Praussowi
w imieniu Kmdta Gtéwnego P. P. wyrazy
podzieki za wyszkolenie drugiej zkolei
kadry pilotéw policyjnych.

1) post. pil.
3) &

lcadry

Kocik Adam, 2) post. pil.
p. post. pil. Szczesnulewicz Jan, i) post. pil. Zalewski H.

ny jest do$¢ znaczna ré6znica. Amy John-
son leciata bardziej regularnie, niz jej
maz. Dtugosci poszczegdlnych odcinkow
jej trasy ro6znig sie miedzy sobag bardzo
niewiele.

Réwnoczes’nie z rekordowym lotem miss
Johnson odbywat rajd na tej samej
trasie , tylko w odwrotnym kierunku,
z Kapsztatu do Londynu, mitody lotnik
angielski, 19-letni Wiktor C. Smith. Le-
ciat na zwyktym Moth‘ie z silnikiem Gip-
sy 1l

Wyleciat o kilka godzin wcze$niej od
»dziewczyny z nieba“, bo o pdtnocy z dn.
13 na 14 listopada, a miss Johnson wy-
startowata dopiero dnia 14 listopada o g.
6 rano.

Nie zakonczyt jednak swego rajdu. Na
etapie miedzy Duala a Gao ulegt kata-
strofie.

Lady Amy Johnson-Mollison nie moze
zapomnie¢ tych dziewieciu godzin,
straconych w Bengueli na naprawe oli-
wienia. OS$wiadczyta ona, ze w kwietniu
podejmie prébe pobicia swego wtasnego
rekordu na tej trasie.

Ciekawe, co powie na to Mollison...

pilotow policyjnyck

Kurs ukorniczyli pomyS$lnie posterunko-
wi: Kocili Adam, Zalewski Henryk, Lu-
binski Przemystaw.

W ten sposéb pierwsza kadra personelu
latajgcego przysztych oddziatéow lotni-
czych P. P. powiekszyta sie znowu o Kkil-
ku dzielnych pilotéw.

Wielce zatowaé nalezy, ze chwili tej nie
dozyt takze §. p. post. Jan Szczesnulewicz,
ktory zginat w katastrofie lotniczej w dn.
5 wrze$nia r. b. podczas wykonywania
swego 41 samodzielnego lotu ¢wiczebnego
przez wpadniecie na wirazu w t. zw. kor-
kocigg. Byt on najlepszym w lataniu z te-
gorocznych uczniéw policyjnych.

Lubinski Przemystaw,
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Paryskiego Salonu
Aeronsautycznego

Po raz 13-ty rozwarly sio podwoje
Grand Palais na przyjecie licznej cizby
skrzydlatych gosci. Najwiecej przybyto ich
z Francji, znacznie mniej z Anglji, Wioch
no i z Polski. Gosci z poza oceanu prawie
nie widaé. Lotnictwo wojskowe prawie ze
nie uczestniczy, przynajmniej jezeli cho-
dzi o Francje. Anglja i Wiochy sa mniej
zazdrosne, cho¢ nie wystawiajg nic no-
wego. Tylko my otwarcie chwalimy sie
naszemi ostatniemi zdobyczami i nawet
naszymi zamiarami na przyszto$¢. PZL.
VI, X, i XXIV wzbudzajg og6lne zain-
teresowanie, zaréwno jak ostawiony
HWD 6.

Salon aeronautyczny 1932 r. jest logicz-
nym etapem rozwoju tendencji konstruk-
cyjnych, ktére uwydatnity sie juz wyraz-
nie w salonie z r. 1930. A wigc z jednej
strony panuje w nim niepodzielnie kon-
strukcja metalowa, z drugiej pod wzgle-
dem aerodynamicznym stoi on catkowicie
pod znakiem jednoptatu — stagd moznaby
go nazwa¢ salonem ,jednoptatow metalo-
wych".

Nawet do dziedziny lotnictwa sporto-
wego, ktore dotychczas stusznie pozosta-
wato wierne drzewu, zakradta sie kon-
strukcja metalowa — widzimy tu samo-
loty catkowicie zbudowane z metalu, je-
dynie wséréd lekkich samolotéw widaé

jeszcze zwolennikéw  konstrukcji drew-
nianej.
Dwuptatéw prawie nie wida¢, forma

za$ poéttoraptatu posiada zaledwie kilku
nielicznych przedstawicieli.

Odno$nie wagi daje sie zaobserwowac
state dazenie do jej wzrostu w dziedzinie
samolotéw transportowych, bombowych i
wielkich wodnosamolotow.

Co sie tyczy napedu, to w samolotach
matej wagi panuje niepodzielnie naped
jednosilnikowy; dla ciezkich samolotéw
dwa silniki nie wystarczajg, sa wiec one
3- lub 4-silnikowe.

Ze stanowiska aerodynamicznego daje
sie zauwazy¢ usilne dazenie do mozliwe-
go zwiekszenia doskonatosci samolotéw
przez zmniejszenie oporéw szkodliwych
a wiec, jak juz wspomnieliSmy — jedno-
ptaty, ostony optywowe i t. d., wyniki
jednak sg bardzo skromne — zdaje sie, ze
w tej dziedzinie niewiele jest juz do zdo-
bycia. Pozostaje stworzenie nowych pro-
fili lub gruntowna rewolucja w dziedzi-
nie konstrukcji lotniczych. Moze dlatego
takie samoloty, jak Nieuport bezogonowy
lub autogiro Liore — zupetnie pozbawio-
ny skrzydet - gromadza wokoto siebie
thumy widzéw. Czy na tych drogach lezy
rozwigzanie palacych zagadnien lotnictwa

odpowie przysztos¢.

Pomimo matych postepéw w zmniej-
szeniu oiporéw szkodliwych, samoloty sta-
le zyskuja na szybkos$ci. Dzieje si¢ to za
sprawg silnikéw, ktérych konstruktorzy
postawili sobie za zadanie zmusi¢ samo-
lot do lotu jak najszybszego i na jak naj-
wiekszej wysokosci.

Transatlantyk-pasazerski systemu
' Cousinet — , Arc en Ciel*

Stoisko Panstwowych Zaktadow Lotniczych.

Na jak najwiekszej wysokosci — gdyz
tam wtasnie, dzieki rzadkosci powietrza,
daje sie osiggnag¢ zmniejszenie oporow
szkodliwych, ktoére nie udato sie wydatnie
zwalczy¢ na drodze konstrukcyjnej. Ale
silnik podobnie jak cztowiek, by¢é moze
nawet wiecej, potrzebuje powietrza dla
swego oddechu. Na wysokoséciach za$ na-
wet nie stratosferycznych, powietrza juz
hrakuje — stad sprezarki, majace na celu
zgeszczenic tego powietrza i umozliwienie
oddechu silnika. Tegoroczny salon silni-
kowy moznaby $miato nazwa¢ salonem
»Silnika ze sprezarka".

W silnikach dla lotnictwa sportowego
najwiekszg role gra cena — o niej przy
rownych innych zaletach stanowi prosto-
ta konstrukcji — stad przewaga chiodze-
nia powietrzem, tembardziej, ze odpowia-
da ono najlepiej silnikom matocylindro-
wym. Uktad cylindréw gwiazdowy, szere-
gowy lub odwrécony. Moc waha sie w
granicach od 50 do 200 KM, cho¢ przewaz-
nie przekracza 100 KM. Litraz 6—7 litrow,
$rednica cylindréow' ok. 115 mm. Waga
przypadajaca na konia mechanicznego,
pomimo zastosowania stopéw glinowych
(aluminjowych) nietylko sie nie zmniej-
szyta w pordwnaniu z waga z przed 20
laty, lecz nawet wzrosta, osiggajac w tej
kategorji silnikéw nizszg granice 13
kg/KM. Tiumaczy si¢ to wieksza pewnos-
cig wspotczesnych silnikéw, ktérych zy-
cie siega juz 5000 godzin, podczas gdy
trwato$¢ silnikéw z przed 20 laty nic
przekraczata 100 godzin.

Zwiegkszenie mocy silnika turystycznego
idzie w parze z zwiekszeniem ilosci miejsc
samolotu turystycznego  (3—4 miejsca)
i jego zasiegu przekraczajgcego juz 1000
km.

Jezeli wsréd silnikéw  turystycznych
dajg sie zauwazy¢ silniki ze sprezarkami
— to zasada ta staje sie prawie powszech-
ng w silnikach dla lotnictwa wojskowego.

Najnowszej konstrukcji Autogiro



Lauasseur F. L. 131 oraz akrobacyjny
Hanriot L. TI. 130

,,Coudron“ C. 193 — Clinogyre. Na dole:
sportowa limuzyna Farmana

Lorraine-Hanriot L. 11 437 sanitarny

Tu widzimy takze silniki, szybkoobroto-
we z reduktorami obrotéw, ma sie rozu-
mie¢ o chtodzeniu woda, gdyz zastosowa-
nie wiecej wydajnego chtodzenia staje sie
tu konieczne. Jednak takie firmy jak
Salmson i Gnome Rhone zachowaty w
swych silnikach ze sprezarkami chtodze-
nie powietrzem, ktére, jak nalezy z tego
wnosi¢, nie wypowiedziato jeszcze swego
ostatniego zdania. Skadingd sa to prze-
waznie silniki o uktadzie cylindrow w
ksztatcie liter V lub W, prostych lub od-
wréconych, o znacznej szybkos$ci ttoka.
Racjonalne  wykorzystanie nowoczes-
nych paliw umozliwito zastosowanie spre-
zarek, zwiekszenie stopnia sprezenia w cy-
lindrach silnika, wreszcie w zwigzku z
tem osiggniecie wyzszych sprawnosci.
Zdaje sie, ze zaréwno jak w silnikach
dla lotnictwa wojskowego, silniki prze-
znaczone dla samolotéw transportowych
wykazujg orjentacje w kierunku chtodze-
nia powietrzem. Firmy Hispano, Renault,
Potez, Farman, Lorraine i ma si¢ rozu-
mie¢ Gnome Rhone i Salmson, wystawity
silniki 250 KM. i 350 KM., chtodzone po-
wietrzem, ktére moga by¢ uzyte dla celow
lotnictwa komunikacyjnego.  Coprawda
niektére firmy zostaly wierne wytacznej
zasadzie chtodzenia wodnego; nie mozna
tego powiedzie¢ o Farmanie, ktéry wysta-

wit jednocze$nie silniki o chtodzeniu wo-
da, o uktadzie odwré6conego V, o mocy 350
KM. i silniki gwiazdowe o mocy 250 KM.
0 chtodzeniu powietrzem.

W obu wypadkach nalezy podkresli¢

zwiekszenie ilosci obrotéow — 1800 obr.
na minute stanowi obecnie najnizsza gra-
nice.

Co sie tyczy mocy, to wzrosta ona zna-
cznie w poréwnaniu z salonem roku ub..
dosiegajac 2.000 KM (Fiat).

Powszechnem jest dazenie do zastoso-
wania lekkich stopéw glinowych w rodza-
ju duralow, wigczajac stopy zawierajace
zelazo, jak hiduminjum, na ktéry licen-
cja zostata juz poprzednio zakupiona
przez nasze Panstwowe Zaktady Inzy-
nierji.

Dziatl akcesorji lotniczych i przyrzadéw
poktadowych jest bardzo obszerny, ze
wzgledu jednak na brak miejsca nie be-
dziemy sie nim zajmowali, wymienimy
tylko powszechne prawie stosowanie o-
pancerzonych kabli elektrycznych, majece
na celu usuniecie wptywu ich na radjo
1przyrzady poktadowe w samolocie i whu-
dowane pradnice, stanowigce jedng catos¢
z silnikiem, stuzace do elektryfikacji o-
Swietlenia i przyrzadéw pomocniczych
samolotu.

inz. Juljusz Wiercinski.

SPOTKANIE NAD WARSZAWA

,Czworka* Ksiecia Pana i ,Jednokonka(t prof. Pruszkowskiego



NA SAMOLOCIE

porprzEz EUROPE,

Strescit inz. ptk. W. ABRAMOWSIU

Nie mieliSmy zamiaru okreza¢ S$wiata
w ciggu 8 min. lub nawet 80 dni, lecz wie-
rzyliSmy mocno, ze tylko samolot moégt
nam dostarczy¢ mozno$ci zobaczenia roz-
legtych perspektyw, czarujagcych widokéw
i ludzi, do ktérych w inny sposéb, bar-
dziej dogodny i szybki dotrzeé¢ nie bytoby
mozna.

1w ciggu 8-iu miesiecy, razem z mym
mezem, okrgzajac powoli ziemski glob,
wykonali$my prawie catkowicie nasz plan.

Mys$l o podr6zy zrodzita sie zupetnie
nieoczekiwanie, podczas jednego z obia-
déw w styczniu 1931 r., od tego czasu
kietkowata niepodzielnie w naszych umy-
stach az do chwili wykonania.

Maz moéj byt juz oddawna konstrukto-
rem samolotéw i inzynierem lotnicz3m,
byt doskonale obeznany z zyciem koczow-
niczem na otwartem powietrzu, z poczat-
ku na Alasce, a potem w Dolinie Smierci,
nic dziwnego wiec, ze idea lotu stata sie
niezwtoczng, ostateczng i rzeczywista.

UkonAczyliSmy nasz samolot na wiosne
1931 r. i poptyneliSmy z nim do Anglji,
gdzie go ostatecznie zmontowano. Z An-
gl.ji polecieliSmy do Francji, a stamtad
do Niemiec i przez Batkany do Konstan-
tynopola, skad przez Palestyne, Persje
do Indji i wkrétce po wybuchu wojny w
Mandzurji, brzegiem Chin do Szanghaju.
Z Szanghaju odptynelismy statkiem do
San Francisco, skad juz amerykaAskim
kontynentem wréciliSmy na samolocie do
domu do Ridgcwood, w stanie New Jersey.

Najbardziej, na co zwr6cono uwage
przy budowie samolotu, byty: dogodnos$¢
podr6zy i bezpieczenstwo. Ogélna diugosé
trasy wynosita 38.500 km., z ktérych prze-
lecieliSmy 26.000 km. Podczas przelotu
silnik ,,Martini" skonsumowat 5.630 li-
trowi) gazoliny, koszt ktérej wynosit 22
centy za 45 1 (galon) na kontynencie
amerykanskim i dochodzit do 1,5 dolara
w Ovadku pustyni syryjskiej, a $rednio
wypadt po 45 centéow. Cata podr6z koszto-
wata 53.500 zt., wigczajagc w to utrzyma-
nie, hotele w ciggu 8 mies. i nasz przejazd
przez oceany Atlantycki i Spokojny.

»Errant" 2) kosztowat z catkowitym
ekwipunkiem 40.000 zt. Wykonanie go za-
jeto najlepszg cze$¢ pory wiosennej w sa-
mochodowych warsztatach Patersona, w

1) Streszczenie opowiadania p. Gladys
M. Day, umieszczonego w ..The National,

Geographie Magazine” za m. czerwiec
1932 r. (tom LXI).
2) ,Errant" — Biladzacy.

AZJE | AMERYKE

., Erranta®
Europe i Azje.

Droga przez

Na wszystkich lotniskach
europejskich,  ladowanie
jest ptatne, w dranicach
od 3—75 cent. (3—71zt)
i tylez ptaci sic za jedno-
dniowe umieszczenie sa-
molotu w hangarze wzgl.
na lotnisku.

Benzyna kosztuje od 35—
45 centow za i,5 litra (od
gr. 70 do 1 zi za litr)
lecz w Europie centralnej
i w Azji, cena jej docho-
dzi nawet do 4 zt. za litr.

New Jersey. W konstrukcje samolotu zo-
stata wtozona cata wiedza, energja, i wy-
prébowana praktyczno$¢ mego meza, a
gtowna uwaga byta zwrdécona wytacznie
w kierunku na udogodnienia warunkéw
podrézy, komfortu i bezpieczenstwa.

Dla zabezpieczenia sie przed gwattow-
nem rzucaniem samolotu w powietrzu,
gérne skrzydta ,Erranta" zostaly wysu-
niete nieco naprz6d, co nadato samoloto-
wi (przy szybkos$ci 170 km. na godz.) nad-
zwyczajng stabilizacje w powietrzu.

Co sie tyczy wygody, to siedzenia urza-
dzono obok siebie w tym celu, azeby pod-
czas lotu mozna byto swobodnie z sobg
rozmawiac i porozumiewac sie w sprawie
map, drég i t. p. W dodatku moglisSmy
humorystycznie ustosunkowywaé sie do
wszystkiego, co nas otaczato i spotykato
w drodze. Podr6z naokoto Swiata w sa-
molocie z siedzeniami jedno za drugiem
bytaby zbyt ucigzliwa i nie do zniesienia.

Wiasny moj ekwipunek do lotu byt o-
graniczony do 13,5 kg. Na codzien nosi-
tam ubranie z miekiej angony, koloru
ciemnego, ktére uniewidoczniato prawie
zupetnie kurzy i brudu. Jako najbardziej
praktyczne na ladzie nositam spodnie lot-
nicze, do wizyt w miastach i uczestnic-
twie w obiadach miatam czarny kostjum
wieczorowy. Ponadto wzietam jeszcze 2
pary bucikéw, pare pantofli, szczoteczke
do zebow, paste, grzebien, szczotki do gto-
wy i dzban na mleko.

Ekwipunek meza byt jeszcze skromniej-
szy. Dla samolotu wzieliSmy komplet in-
strumentéw i czeSci zamiennych ogélnej
wagi 8 kg.

Po wyprébowaniu ,Errant"”
znany za zupetnie odpowiedni, mocny i
trwaty. Na lotnisku w Teter-bon (New
Jersey) zdjeto z niego skrzydia, zatado-
wano na platforme i przewieziono do por-
tu. gdzie troskliwie utozono go na dnie
okretu ,American Shipper", na ktérym
w potudnie 8 maja odptynelismy, a 18
przybiliSmy do brzegéw Anglji. Samolot
zostat na nowo zmontowany na lotnisku
Heston. Od angielskiego klubu samocho-
dowego otrzymaliSmy komplet map na-
szej podrézy; kosztowaty one 120 dola-
réow, lecz byly warte tej ceny z powodu
nadzwyczajnej doktadnosci i dogodnosci.
ZaopatrzyliSmy sie tez w miedzynarodo-
wg przepustke, gwarantujacg, ze samolot
nie zostanie sprzedany w zadnym z na-
wiedzonych przez nas krajéow. Przed wy-
jazdem jeszcze z Ameryki otrzymalismy
w naszych paszportach wizy wszystkich
prawie krajow wzdtuz naszej trasy. Za-
braliSmy jeszcze z sobg sktadang maszy-i

zostat u-

ne do pisania, maty aparat fotograficzny
i duzy kompas okretowy. Wczesnym ran-
kiem 28 maja opusciliSmy Hestorn. Chwi-
la ta po tylu miesigcach oczekiwania,
pracy i trosk nie mogta by¢ predko za-
pomniang. Rzedy drzew drég angielskich
pozostaty daleko poza nami kiedy przela-
tywaliSmy nad kanatem w strone Fran-
cji. LecieliSmy majac przed sobg Europe
i Azje.
1.

Okazato sie bardzo szcze$liwem zapro-
jektowanie przez nas lotu z zachodu na
wschéd, a nie odwrotnie. Europa z dosko-
nale urzadzonemi lotniskami, zaznajamia-
ta nas z rozmaitemi warunkami podré-
zy powietrznej i przygotowywata w ten
sposéb potrochu do przysztych trudnosci,
oczekujacych nas na wschodzie. W pierw-
szy dzien lotu z Anglji do Paryza spotka-
ta nas burza z piorunami, ktére jednak
w dalszej drodze przestalty sprawiaé¢ na
nas wrazenie. Po ustaniu burzy postano-
wilismy ladowaé i trafiliSmy na doskona-
te lotnisko, gdzie oficjalne witadze fran-
cuskie okazaty nam duzo grzecznos$ci i po-
mocy. Tu dokonano na nas pierwszej re-
wizji celnej przez sprawdzenie naszego
dziennika, paszportu, tryptyku i pozwole-
nia na lot.

Lecac w dalszym ciggu przelecieliSmy
nad Paryzem w kierunku od wiezy Eiffel
na kos$ciot Sacre Coeur i wyladowalismy
w Le Bourget, na najbardziej kosmopoli-
tyczncm lotnisku.

Obecnie prawic wszystkie lotniska euro-
pejskie posiadajg restauracje i cukiernie.
Przyzwoicie ubrani panowie i panie za
stolikami pijac wino lub piwo oczekujg
startéw lub ladowan. Cukiernie i restau-
racje nadajg mity, wesoty i przyjemny
widok stacjom lotniczym i przyciagaja na
lotniska duzo publicznosci.

Ladowanie na polu kartoflanem.

Z Paryza polecieliSmy na Bruksele. Ten
drugi dzien lotu dowi6dt nam, ze jednak
i w Europie mozna natrafi¢ na trudnosci.
KiedySmy startowali byta lekka mgta,
ktora nieoczekiwanie szybko zgestniata.
LecieliSmy nad bytymi polami bitew, le-
tie dostrzegalnemu po$réd mgty i bedac



,Errant“ wylagdowat na przypadkowem
lotnisku w odlegtosci 1i,5 kim. od Gwa-
dara, w Beludzystanie.

Tutaj rozbit sie samolot Imperial An-
uiays“ i zaloga jego mieszkata w prowi-
zorycznym szatasie, oczekujgc pomocy
z lotniska w \Croydon (Anglja. Benzyne
i wyzywienie, wozono na wielbtgdach.
Miejscowo$¢ ta, to pustynia Sindska, row-
na jak stét i nozrzarzana do biatosci
prostopadtemi promieniami stonca.

juz nad sama Bruksela zauwazytam ws$réd
pejzazu wiatraki. Jesteémy nad Holandjg
—'Pomys$latam. Nie mieliémy pozwolenia
tadowania w tym kraju i lecieliSmy nad
nim juz prawie godzing. Wtem raptowny
spadek obrotéw silnika zmusit nas do na-
tychmiastowego tadowania. Przelecielis-
my jeszcze nad jakiem$ miastem, ktérego
nazwy nie znatam, wytadowalismy w czy-
stem polu i kiedy zatrzymaty sie juz ko-
ta, zauwazylismy, ze byto to pole kartofli.
Podbiegli do nas chtopi w drewnianych
sabotach. Ja lekatam sie najgorszego, ze
byliSmy w Holandji i spytatam: ,Hol-
land oder Deutschland?" Deutchland
odpowiedzieli uprzejmie, witajac nas.
Ten okrzyk zadzwieczal rados$nie w
mych uszach, lecz na tem jeszcze sie nie
skonczyto. Okazato sie, ze wylgdowalismy
na bardzo niezdrowym i cuchngcym grun-
cie, kultywowanym przez Departament
rolnictwa i za rzekome uszkodzenie pola
Sciggnieto z nas 12 doi. (prawie 110 zt)

Po bardzo surowej rewizji ze strony
witadz wojskowych, ktédre myslaty poczat-
kowo, ze nasz samolot jest francuskim,
pozwolono nam wstgpi¢ do miasta, kto-
rem okazato sie m. Cleyes, potaczone le-
gendg z Wagnerowskim ,Lohengrinem".
Tutaj wykapali$my sie, otrzymalismy do-
skonaty obiad i samopoczucie nasze nieco
sie poprawito. W rzeczywisto$ci nie mo-
gliSmy wylagdowa¢ w bardziej uroczem
i szcze$liwem miejscu, niz to.

Po trudnym i ucigzliwym starcie z po-
la kartoflanego skierowalismy sie do Ko-
lonji, ktérego wysokie wieze katedralne
zobaczyli$my juz po zachodzie storica na
odlegtosci 16 km. Z Kolonji polecieliSmy
przez Ren do Frankfurtu, a stamtad w
kierunku wschodnim do Berlina, gdzie wy-
ladowalismy na lotnisku w Tempelhoffie,
urzagdzonem w $rodku miasta na dawnem
polu defilad i rewij. Jest to jedno z naj-
bardziej celowo i bogato urzadzonych lot-
nisk w catej Europie. Po 5 dniach wy-
startowaliSmy dalej na Prage, Wieden,
Budapeszt i Bukareszt.

OpusciliSmy stolice Rumunji wczesnym
rankiem, a popotudniu morze Czarne to-
czyto juz pod nami swe spokojne, biekit-
ne fale. PrzelecieliSmy nad pétwyspem
tureckim przez morze Marmara, zgodnie
z tureckiemi wymaganiami wojskowemi,
w odlegto$ci 16 km. od niego, skierowa-
liSmy sie na Konstantynopol.

Po dotarciu do Wschodu trudnosci lotu
znacznie sie zwiegkszyty.

Ré6znica miedzy wschodem i zachodem
wytania sie przed lotnikiem daleko wy-
razniej i dobitniej, niz zwykta zmiana
w tym wypadku ubrania i obyczajow
ludzkich. Poza Konstantynopolem udogod-
nienia lotnicze byty wyjatkiem. Byto
bardzo trudnem, a czesto niemozebnem
dosta¢ jakichkolwiek wiadomosci o stanie
pogody. Cena gazoliny wzrastata niepo-
miernie. Musieliémy czesto ladowa¢ w po-
lu, bez hangaréw i potgczonych z tem do-
godnosciami. Uzaleznieni bylismy nie ty-
le od wtadz lokalnych, ile od $cierajgcych
sie czesto sprzecznych intereséw lotni-
czych. nalezacych do Anglji, badz Fran-
cji lub Holandji.

W przelocie z Konstantynopola do Alep-
po, 9 lipca znalezliSmy sie nad zdradziec-
kiemi gérami Taurusu, o wysokosci 3.000-
3.600 mtr. Caty obszar nosit $lady wul-
kanicznego pochodzenia i pokryty byt wy-
soko potozonemi szafirowemi jeziorami,
uformowanemi najczesciej w Kkraterach
wulkanow. Przej$cia miedzy gdérami by-
ty bardzo krzywe i w niektdorych miej-
scach szerokie na jakie 3,5 mtr., w kto-
rych szalat wiatr, o szybko$ci do 150 km.
na godz. Byt to jeden z najtrudniejszych
odcinkéw catej naszej trasy.

W Aleppo byto juz gorgco i temperatu-
ra wzrastata przez caty czas az do Da-
maszku i dalej na Ziemi Swietej do Jero-
zolimy. Przelatywali$my przez ten kraj
w najgorszym okresie, w miesigce letnie,
kiedy ani jedna prawie kropla deszczu nie
spada. Jerozolima najtadniej wyglada
przy zblizaniu si¢ do niej lub przy odda-
laniu sig, miasto za$ byto niemozliwie
brudne i cuchngce.

Opuszczajac Jerozolime wzieliSmy z so-
bg 2 puszki wotowiny, 2’zalutowane pacz-
ki czekolady, blaszanke herbatnikéw
i wody.

Dalszy lot biegt w kierunku pustyni Sy-
ryjskiej, ktora w tej porze roku byta
prawdziwem ogniskiem gorgca, obszarem
biatego, btyszczacego piasku, wyladowa-
nie na pustyni w razie wypadku, réwno-
znaczne bylo z pewna $miercig.

Wielka pomoc okazywaly nam podczas
lotu wzdtuz trasy numery i liczby nama
lowane na skatach przez ,Imperial Air-
wayes“*), ktéra utrzymuje statg komuni-
kacje powietrzng od Kairu przez pusty-
nie do Bagdadu, od ktérego dzielito nas
jeszcze 900 km.

PRZYJEMNOSCI PUSTYNI.

Zatrzymalismy sie na noc w forcie an-
gielskim ,Rutbah Wells", jedyny znak
zycia na bezgranicznym obszarze biatego,
btyszczacego piasku. Spotkalismy tu 3-ch
anglikéw na stuzbie ,Imperial Airways",
ktérzy byli bardzo nam radzi. Byto wielka
ulgg otrzymanie tu zimnych napojow
mrozonych. Nastepnego dnia dolecielismy
do Bagdadu, gdzie pierwszy raz na wscho-
dzie zatrzymali$émy sie w hotelu. W nocy
rozbudzito mnie wotanie: ,,mocno panig
przepraszam, lecz hotel pali sie!”. Wy-
skoczylisSmy w nocnych koszulach na uli-
ce i zdotaliSmy jeszcze uratowaé cze$¢ na-
szych rzeczy. Wypadek utwierdzit nas w
mniemaniu, ze jednak na lgdzie znajduje
sie wiecej niebezpieczenstw, anizeli w po-
wietrzu...

l.ecagc z Bagdadu przelecieliSmy nad ru-
inami Babilonu i nad obszarem, ktory we-

*) Urzad:
ne".
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dtug podania byt rajem ziemskim, obec-
nie samotny, spalony, niczem nie podob-
ny do opisu biblijnego. Nastepnie dolecie-
liSmy do zatoki Perskiej i spedziliSmy noc
w Bushire. Nazajutrz lecieliSmy wzdtuz
brzegu zatoki. Storice pokrywato wysokie
szczyty kolorem pomaraficzowym, purpu-
rowym i ciemno-z6ttym, taczac to wszyst-
ko w niewypowiedzianie piekng miesza-
ning cieni i koloréw. To ciekawe os$wie-
tlenie zmienito sie nieco wzdtuz zatoki
Omana.

PERSCY CELNICY SUROWO REWIDUJA
LOTNIKOW.

Zwyczaje perskie zastosowywane sg ze
szczeg6lng surowos$cig do samolotéow po-
dejrzanych. Przy kazdem z naszych lado-
wan w Bushire, Lingch .task i Chahbar,
byliSmy poddawani S$cistej rewizji, pta-
cac za przyjazd wiadz z miasta na lado-
wisko, a takze za godziny ,nadliczbowe",
kiedy$Smy lagdowali w godzinach t. zw. po-
zabiurowych. Koszty te wypadaty czasa-
mi powyzej 4 doi. za jedng inspekcje.
Naog6t byliSmy bardzo radzi, kiedy opu-
SciliSmy Persje i wyladowalismy na polu
w Gwadar w Beludzystanie. Gazolina zo-
stata nam tu dostarczona z miasta na
wielbtagdach z odlegtosci 14,5 km.

26 lipca byliSmy w Karachi, w Indji,
nad morzem Arabskim, dalsza trasa bie-
gta w kierunku Kalkuty. Zatrzymywali$-
my sie w lvahpur, Agra, Allahabad i w
Gaya. We wszystkich tych miejscowo-
§ciach. jak i w matych miastach perskich
lotniska byty pobudowane gtéwnie wysit-
kiem tylko ,Imperial Airways". Na lot-
niskach tych ladowali réwniez francuscy
i niemieccy piloci komunikacyjni, utrzy-
mujacy #aczno$¢ z Europa, Wschodniemi
Indjami i francuskiemi Indo-Chinami.

W naszych zatrzymaniach sie w In-
djach spotykaliSmy wprawdzie wprost
niewiarogodng nedze. W Indopurze zwie-
dzilismy szpital, ktérego obszar przecho-
dzi wszelkag wyobraznie. Nastepnego dnia
kiedy$Smy lecieli do Agry i nieoczekiwanie
zobaczyliSmy magicznie wyrostg przed
naszemi oczami ,,Taj Mahal". Biaty obrus
wielkiego mauzoleum wyrysowywat sie
jasno na krysztatowo-btekitnym niebie.
Czynito to niezapomniane wrazenie.

W nocy 3 sierpnia niebo zachmurzyto
sie pierwszy raz od chwili opuszczenia
przez nas Konstantynopola. Nastepnie dni
byty stale deszczowe. ZostaliSmy raptow-
nie przetransportowani z najbardziej su-
chego obszaru do najbardziej wilgotnego.
Byta to ksiezycowa pora roku, podczas
ktorej wschodnia cze$¢ Indji podlega bu-
rzom piorunowym, podsycanym potud-
niowo-wschodniemi wiatrami. Rozpoczy-
naja sie one w rejonach niskiego ci$nienia
zatoki Bengalskiej i przynoszg zastrasza-
jace chmury, przetwarzajace sie w niesa-
mowite stupy wody, z ktérych jeden spot-
kaliSmy 4 sierpnia w odlegtosci 24 km.
od Gaya. Prébowalismy przelecie¢ przez
te mase wody, lecz naokoto wszystko byto
czarne; nie mogliSmy nawet rozrézni¢
w samolocie instrumentéw. Ciezar wody
ciggnat nas rozpaczliwie ku ziemi. Powoli
skierowali$my ,Erranta" poza stup, okra-
zyliSmy chmure i zuzywszy 1% godz. na
przelot 24 km., wylagdowali$my nakoniec
w Gaya. Nazajutrz lecac do Kalkuty spot-
kaliSmy nowa chmure ksiezycowg, lecz
nauczeni wczorajszym wypadkiem, odsko-
czyliSmy od niej odrazu.

(D. c. n)
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O wytyczne mysli organizacyjne! policji lotniczej

Obecne prawo lotnicze w rozdz. Il art.
319 (Dz. M. R. P. Nr. 31 z dn. 17 mar-
ca 1928 r., poz. 298), reguluje sprawe
zwierzchnictwa w dziedzinie cywilnej ze-
glugi powietrznej w panstwie, oraz za-
kres dziatania poszczegdlnych wtadz w ta-
ki sposdéb, ze minister komunikacji spra-
wuje nadzér nad zegluga cywilnych stat-
kéw powietrznych, a to przez wydawanie
w porozumieniu z witasciwymi ministra-
mi :

a) przepiséw, dotyczacych organizacji
bezpieczenstwa i porzadku publicznego,
przewozu oséb, bagazu i towardw tej ze-
glugi,

b) przez prowadzenie rejestru panstwo-
wego statkéw powietrznych, oraz rejestru
pilotéw, udzielanie zezwolen (koneesyj)
na zaktadanie i prowadzenie prywatnych
przedsiebiorstw lotniczych, zaktadanie
oraz zarzad panstwowymi przedsigbior-
stwami lotniczemi, oraz lotniskami iurza-
dzeniami pomocniczemi, z wyjatkiem lot-
nisk i urzadzen wojskowych, ustalanie
taryf dla przedsiebiorstw panAstwowych
i zatwierdzanie taryf przedsiebiorstw
prywatnych, wykonywanie inspekcji lot-
nisk i wszelkich urzgdzen pomocniczych,
statké6w powietrznych i przedmiotéw,
znajdujacych sie na nich, oraz badanie
ksigg i dokumentéw, odnoszacych sie do
personelu lotniczego, lotnisk, hangaréw
i statkbw powietrznych.

Przepisy za$§ sanitarne, higjeniczne
i przepisy z zakresu spraw ratownictwa,
dotyczace zeglugi powietrznej, wydaje
Minister Spraw Wewnetrznych w porozu-
mieniu z Ministrem Komunikacji.

Zarzad wojskowa zegluga powietrzng
nalezy do Ministra Spraw Wojskowych.

Rozpatrujac powyzsze zarzadzenie pod
katem widzenia zasadniczych uprawnien
poszczeg6lnych resortdw ministerjalnych,
zdawatoby sie, ze kompetencje w zakre-
sie bezpieczenstwa, winne byty przypasé
witasciwym organom, czyli wtadzom adnii
nistracji ogdélnej i Policji Panstwowej.

Zjawisko to ma jednak swe wyttdéma-
czenie. Jest niem mianowicie okoliczno$é,
ze nasze prawo lotnicze, oraz prawie
wszystkie rozporzadzenia wykonawcze do
niego opracowane zostaty w latach 1926—
1928, w ktérym to czasie jeszcze nie by-
ta brana pod uwage potrzeba kreowania
specjalnych lotniczych organéw bezpie-
czenstwa publicznego, popularnie ,Poli-
cja lotniczgll zwanych. Poniekad nawet
stusznie. Nasza cywilna komunikacja lot-
nicza znajdowata si¢ wtedy dopiero w po-
czatkowem stadjum rozwoju.

W miedzyczasie jednak, pod naciskiem
postepéw, na polu naszego cywilnego ru-
chu lotniczego, wysuneta sie sama przez
sie konieczno$¢ dostosowania organizacji
naszego panstwowego nadzoru bezpie-
czenstwa lotniczego do wymagan chwili.

Zwiekszajgca sie z roku na rok, ilos¢
samolotow prywatnych, wzrastajgca ilos¢
personelu lotniczego, oraz wzmagajacy
sie stale ruch samolotéw komunikacyj-
nych i cudzoziemskich do Polski i ponad
Polska, wymagaja istotnie z kazdym nie-
mal dniem, coraz bardziej $cistego nad-
zoru nad lotnictwem cywilnem, w celu
zapobiezenia nieszcze$liwym wypadkom,
szkodom i stratom os6b trzecich, oraz
czynom zagrazajacym bezpieczenstwu,
oraz porzadkowi publicznemu panAstwa.

Z wielu wzgledéw musi by¢ wysoce po-
zadane, azeby caty urzedowy nadzér nad
bezpieczenstwem cywilnego ruchu lotni-
czego, spoczywat bezwglednie w reku jed-

nej tylko witadzy, odpowiedzialnej za ca-
toksztatt tego bezpieczenstwa.
Tymczasem poditug wydanych w tej
mierze rozporzadzen, sprawy panstwowe-
go nadzoru w kwestjach bezpieczefstwa
cywilnej zeglugi powietrznej, zostaty po-
dzielone miedzy dwie witadze: Min. Ko-

munikacji i Min. Spraw Wewnetrznych.
Mianowicie: na lotniskach paszporto-
wo-celnych i uzytku publicznego, spra-

wujg ten nadzor w jednakowym zakresie

organa wykonawcze Min. Komunikacji
( t. zw. zawiadowcy portéw) i witadze
administracji ogo6lnej, wtasciwie policja

panstwowa, ktéra winna sprawowac te
same funkcje takze i poza obrebem wy-
mienionych lotnisk, czyli na reszcie ob-

szaru Rzeczypospolitej. Tylko w pewnych
wypadkach, wyraznie w odno$nem rozpo-
rzadzeniu wyszczeg6lnionych, maja wta-
dze powiatowe administracji og6lnej pra-
wo ingerowania takze na lotniskach uzyt-
ku publicznego.

Ministerstwo Komunikacji jednak z po-
wodu trudno$ci r6znego rodzaju, nie by-
to dotad w moznos$ci obsadzenia swemi
organami lotnisk uzytku publicznego i to
prawdopodobnie stato sie przyczyna, ze
zadania policji, ktorej placéwki rozsiane
sag po catej Polsce, rozszerzone zostaty
rowniez i na te lotniska.

Tymczasem nie wolno zapominaé, ze
obowigzki natozone na Policje Panstwo-
wa, z tych przepisow wyptywajace, sa
badZz co badz liczne i réznorodne (p. Nr.
239/30 ,,Gazety Admin. i P. P.“, artykut
p. t. ,Policja lotnicza i jej racja bytu“)-
Jezeli istnieja obowigzki, istnie¢ musza
i odpowiednie prawa. Mozno$¢ natomiast
korzystania z nich, w celu spetniania
owych zadan, wymaga¢ bedzie procz uje-
cia nalezytego organizacji tej stuzby, tak-
ze bardzo gruntownego, fachowego wy-
szkolenia zainteresowanego personelu,
ktory na to powinien posiada¢ w tym Kkie-

runku potrzebne doswiadczenie i rutyne
policyjno-lotnicza.
Nie da sie tego celu inaczej osiggna¢,

jak tylko przez postawienie na nalezy-
tym poziomie spraw organizacji i wy-
szkolenia, jak réwniez przez rozpoczecie
petnienia tych odpowiedzialnych funkcyj
przedewszystkiem na lotniskach o duzym
ruchu, czyli w naszych warunkach, na
lotniskach paszportowo-celnych (Warsza-
wa, Krakow, Lwéw, Poznan i Katowice),
p6zniej za$ w miare rozwoju i doskona-
lenia dalszych kadr policyjno-lotniczych,

takze na lotniskach uzytku publicznego.
Skoro Policja Panstwowa, podiug dzi-
siejszej litery prawa, powotana zostata

do spetnienia podobnych i wcale skompli-
kowanych zadan na lotniskach uzytku
publicznego, a takze poza niemi, wydaje
sie jedynie stuszne, azeby kompetencje
tych organéw (zreszta analogicznych pod
wzgledem bezpieczeAstwa lotniczego z ty-
miz zawiadowcdw .portdw), rozciggniete
zostaty takze na lotniska, stojace dzisiaj
pod wytacznym zarzadem Ministerstwa
Komunikacji. Wymagajg tego przede-
wszystkiem wzgledy zasad i mozliwosci
organizacyjnych, wyszkoleniowych, oraz
zaopatrzeniowych.

Takie tylko rozwigzanie kompetencji
nadzoru bezpieczenstwa lotniczego w Pan-
stwie, t. j. oddanie w rece wytacznie jed-
nego tylko organu, posiadajacego w do-
datku petng witadze egzekutywng, moze

w przysztosci dawa¢ rekojmie utrzyma-
nia tadu, oraz porzadku na lotniskach
cywilnych i zagwarantowaé wymagane

bezpieczenstwo, drogg dopilnowania przez
kogo nalezy postanowien, zawartych
W przepisach lotniczych, nie moéwigc juz

0 wyraznem postawieniu kwestji odpo-
wiedzialno$ci.

Jako czynno$¢ dodatkowa, lecz nic
mniej whzna od innych, organom poli-

cyjnym przypa$éby musiato jeszcze jedno
zadanie, mianowicie: kierownictwo ruchu

(policja ruchu), sprawowanego dzisiaj
przez zawiadowcow portéw.
Przy podobnem postawieniu sprawy,

w7 rekach Ministerstwa Komunikacji, poza
nadzorem catoksztattu cywilnej zeglugi,
pozostatby nadal zarzad i administracja
lotnisk  panstwowych (paszportowo-cel-
nych i uzytku publicznego), natomiast
wszystkie spraw®, wgthodzace w zakres
publicznego bezpieczeAstwa lotniczego tej
zeglugi, przejséby musiaty w rece wiladz
administracji og6lnej i ich organéw7 wy-
konawczych — Policji Panstwowej.
Poglady powyzsze sg wynikiem, prze-
prowadzanych wrostatnim czasie studjow.

1 tak np. informacje, pochodzace z nie-
ktérych zrédet zagranicznych, pozwolity
sie zor.jentowaé, ze prawie wszedzie,

gdzie tylko policja lotnicza lub podobny
organ panstowy istnieja, postulatem na-
czelnym jest dazenie do zupetnej centra-
lizacji cato$ci spraw bezpieczenstwa lot-
niczego w7 rekach policji, mimo, ze na-
czelng wtadze w7 sprawach Zzeglugi po-
wietrznej,1 sprawuje inne ministerstwo
(w7 Niemczech - mminister komunikacji
i w Austrji — minister Handlu i Komu-
nikacji).

Inna rzecz, ze w Niemczech ani lotni-
ska, ani towarzystwa lotniczo-komunika-
cyjne nie sg upanstwowione; na lotni-
skach zatem nie znajdujag sie organa da-
nego ministerstwa, jak to u nas ma miej-
sce. Caloksztatt spraw nadzoru panstwo-
wego, spoczyw7a tam, jak zreszta i w nie-
ktérych innych krajach, na samodziel-
nych, fachowo przygotowanych, organach
policyjnych. W Rzeszy Niemieckiej, za
posrednictwem swych bezposrednich prze-
tozonych, t. j. nadprezydentéw prowin-
cyj lub krajow7 zwigzkowych, organa po-

licji sa réwmiez reprezentantami mini-
sterstwa komunikacji i policji.
W Austrji posunieto sie jeszcze dalej.

Ma tam miejsce juz kompletna centrali-
zacja panstwowej egzekutywy lotniczej
w reku wytgcznie jednej w#kadzy, przez co
osiggnieto najwyzszy stopied usprawnie-
nia stuzby nadzoru. | tak, kierownik
inspekcji policyjnej lotniskowej (Flieglat
inspektion) znajduje sie na kazdem lot-
nisku, dopuszczonem do publicznego ru-
chu, peini jednoczes$nie dwie funkcje: po-
licyjnag i administracyjna. Bedac przed-
stawicielem obydw®ch witadz w jednej
osobie, skupia tem samem w7 swojem re-
ku wszystkie potrzebne atrybucje, dzieki
ktorym zagwarantowana jest tak spraw?
no$¢ funkcjonowania zeglugi powietrznej,
jak rowniez bezpieczenstwo tej zeglugi.
Nieuniknione rozszerzenie w przyszto-
§ci na naszym gruncie kompetencji orga-
néw bezpieczenstwa publicznego na
wszystkie bez wyjatku lotniska w7 pan-
stwie, doprow7dzi¢ musi w swkj kon-
sekwencji do niemal automatycznego
przesuniecia pewnych atrybucji Minister-
stwa Komunikacji na rzecz organéw Mi-
nisterstwa Spraw Wewnetrznych, t. j. Po-
licji Panstwowej, ktéra juz od dtuzszego
czasu przeprowadza fachowe szkolenie
policjantow w zakresie tych specjalnych
zadan. W. Ww.
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Panowat skwar nie do zniesienia.

Redaktor ,Bastow‘s Weekly Keview*
mr. Harry Newfold, bez kamizelki i z roz-
pietym  koinierzem w niezbyt Swiezej
sportowej koszuli siedzial w trzcinowym
fotelu i klat.

Co chwila dolewat sobie do szklanki
sodowej wody z syfonu, stojgcego w mi-
sie z lodem, i nie przestawat klac.

Miat na to istotnie powazne powody.

Przedewszystkiem — skwar, dziatajacy
wstrzagsajagco na otytego redaktora, po-
wtére — ten jego dziennik....

— Ach! Ten ,Bastow‘'s Weekly Re-
view“ !i Trzeba byto by¢ najwiekszym na
kuli ziemskiej idjota, azeby wydawaé ta-
kie pismo w matem, liczacem zaledwie
dwa tysiace mieszkancéw miasteczku,
0 sto kilometrow od Nowego Jorku odle-
gtem.

Redakcje wielkich pism rzucaly tu set-
ki swych olbrzymich numeréw i z nie-
mi to musiat konkurowa¢ czcigodny Har-
ry Newfold, wydawca i redaktor ,Ba-
stow‘s Weekly Review*?!

Pismo tedy zrobito plajte.

Jak najdalej nawet idace oszczednosci,
ktére przescignety program samego pre-
zydenta Hoovera, nie pomagaty juz.

Mr. Newfold wymoéwit juz posady dwum
statym wspoétpracownikom, woznemu
1 korektorowi. Robit teraz wszystko sam
osobiscie. Pisat artykuty wstepnie, roz-
poczynajac je od stow: ,Wbrew mniema-
niu  kapitalistycznego  ,New-York Ti-
mes‘u“, lub dla odmiany: ,nie zgadzajac
sie z btedng oceng kryzysu przez demo-
kratyczny ,New-York Herald"...; fabryko-
wat tez reportaz i wiesci ze Swiata,
w ktérych co dwa miesigce puszczat wia-
domos$¢ o odkryciu nowego kontynentu,
za co nadano mu przydomek ,,Kolumba";
krytykowat surowo sztuki teatralne, cie-
szace sie¢ powodzeniem Broad-Wayhi no-
wojorskiego ; wychwalat gospodarke miej-
skag w Bastow i osobiscie, btagat dyrekto-

ra banku komunalnego o ogtoszenia; za-
miatat biuro redakcyjne i robit korekte
artykutow, klac niepismiennych i pozba-
wionych talentu wspoétpracownikéw, czy-
li samego siebie w kilku postaciach.

Dzi$ wtasnie, w chwili zupeinej rozter-
ki duchowej, ztego humoru i niezno$nego
skwaru, przed oczami redaktora lezat
na biurku rachunek z drukarni z dopi-
skiem wtiasciciela, ze odbijg mu jeszcze
ostatnie dwa numery, poczem niech dja-
bli wezmga ,Bastow‘'s Weekly Review*!

Takim stylem dyrektor drukarni oznaj-
miat te przykrg nowine.

— Skad ja wezme pieniedzy? — mru-
czat mr. Harry Newfold. — Uff, uff.".Nikt
nie kupuje mego ,Review“, ho idjoci —
obywatele wolg czyta¢ ,,New-York Times"
lub ,Herald". Skadzez wytrzasne te gtu-
pie sto dolaréw?!

Jakgdyby odpowiadajagc na jego tra-
giczne, hamletowskie niemal pytanie, kto$
zapukat w tej chwili do drzwi.

—=a C6z to za ceremonja?! — Wcho-
dzie! — krzykngt redaktor.

Do biura wszedt chudy mitodzieniec
0 niewypowiedzianie smutnej i zrezygno-
wanej minie na ostrej, jak klinga od no-
za, twarzy.

Mr. Newfold zerknat w jego strone po-
dejrzliwie i mruknat:

— Pan sie pomylit!
szczyka...

— N...nie...nie ro-ro-zumiem !
sie jgka¢ smetny miodzieniec.

- Hm... hm... — chrzaknat Newfold, —
mys$latem, ze jeste$ pan agentem przed-
siebiorstwa pogrzebowego. Ci panowie
maja kropka w kropke takie same... do-
dostojne miny, jak pan!

Tu niema niebo-

- zaczat

Mtodzieniec wzruszyt ramionami i,
przymkngwszy oczy. jakatl sie:
— N..n..naz... z.. zywam sie bo...
0...0... ty... ty... tylko ..Lo..0.,0,,
Mr. Loo? — przerwat mu Harry
Newfold. — To bardzo pieknie, lecz...

Mtodzieniec zaniepokoit sie i, powta-
rzajac raz po raz sylaby, poczat opowia-
da¢, a raczej wyjgkiwaé redaktorowi co$
tak jednak ciekawego widocznie, ze ten u-
sadowit go wygodnie, nalat mu wody so-
dowej i stuchat, wchtaniajgc kazde stowo
goscia, chociaz stowa te zmuszony byt
sktada¢, jak tamigtéwke z kawateczkéw
kartonu, zestawiajac luzne litery, pogma-
twane sylaby, odrzucajac poprzednio réz-
ne syki, charczenia i westchnienia bezna-
dziejnego jakaty, jakim byt smetny mr.
Loo.

Harry Newfold postyszat nowine, ktd-
ra w wyobrazni redaktorskiej w jednej
chwili urosta do sumy tysiecy dolaréw
1 czego$ w rodzaju niebywatego rekordu,
zaémiewajacego stawe rozpanoszonych,
nieprzystepnych Times‘6w, Heraldow,
Sunday‘éw i innych ,przescieradtowyeh",
olbrzymich pi$midet.

Go$¢ bowiem, jemu tylko znanemi dro-
gami dowiedziat sie jako$, iz stynny lot-
nik amerykanski Nick Flightwarry, kto-
ry wczoraj wyleciat z Europy, przybywa
dzi§ witasnie do Stanow Zjednoczonych
i zmuszonym bedzie opusci¢ sie na pu-
stynnym brzegu w poblizu Bastow.
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— Skadzez pan ma takie wiadomosci?
— goragczkowym tonem zapytat Newfold,
czujac, ze go krew zalewa.

Jakajac sie i robigc straszne miny, mio-
dzieniec odpart wstydliwie:

— Moja narzeczona, miss Elith Gaston
pracuje jako radjotelegrafistka w Balth-
myre. Przetapawszy radjo Nicka, powie-
dziata mi: ,Kochany moéj Loo, jeste$ pi-
sarzem, wiec mozesz wykorzystaé te oko-
liczno$¢ i dobrze na tem zarobi¢"!

— To pan tez pisuje? — spytat redak-
tor.

— Napisatem dwa .wspaniate nekrolo-
gi... jeden po $mierci naszego notarjusza
w Balthmyre, drugi...

— Dos$¢! — wrzasngt Newfold. Jak
pan sobie to kalkuluje?

Mtodzieniec odpart natychmiast:

— ,Bastowl Weekly Rcview* jest, wi-
da¢, pismem doskonale prowadzonem
i majetnem, skoro tak energicznie zwal-
cza republikanéw i demokratow. Mysle
wiec, ze sto dolaréw za wywiad z Nic-
kiem nie sprawityby mu trudnosci?

Mr. Harry wzruszyt ramionami i wy-
dat wargi, mruczac:

— Sto dolaréw... no, tak... istotnie... ale
przedtem postawie jeden warunek. Oto
musi pan sprowadzi¢ do nas Nicka Flight-
warry zywego czy zmartego. Przygotuje
tu dla niego manifestacje narodowg!
Wiec oblicza pan, mr. Loo, ze ,as" trans-
atlantycki przybedzie tu za dwie godzi-
ny?

Loo kiwnat gtowa i wyjakat:

- Sto dolaréw dla mnie, i.. sprowadze
tu Nicka Flightwarry... mam na to spo-
s6b !

— Zaptace sto dolaréw! — rzekt re-
daktor i, u$cisngwszy dton Loo, wypro-
wadzit go z biura.
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Powréciwszy do pokoju, potaczyt sie
telefonicznie z Nowym Jorkiem, poczem
wszczagt niezwykle ciekawg rozmowe z ja-
kim$ Johnem Fatty.

- Stuchaj no, méj chtopcze, — mo-
wit redaktor, - bede miat wywiad z tym
,asem“ Nickiem w chwili, gdy dotknie
kotami ziemi Abrahama Lincolna. Wy-

wiad podyktuje ci telefonicznie, ty za$
przerobisz go w o$miu réznych wersjach,
polecisz do redakcji ,,New-York Times‘a“,
Heralda oraz szeéciu innych pism i sprze-
dasz to po 500 dolaréw za sztuke... Co?
Powiadasz, ze to jest $Swinstwo? Gwizdze
na to! Amerykanie stusznie ustalili for-
mute ,Business to — business"! Dosta-
niesz dziesie¢ procent. MySlisz, ze po tej
aferze wyrzucag cie za drzwi? By¢ moze,
ale przed tem zaptaca! To — grunt!
Good‘bye, my boy!

W dwie godziny po tej rozmowie trud-
no bytoby pozna¢ mate, zwykle ciche
miasteczko. Wszedzie powiewaty flagi,
a na wjezdzie do miasta wzniesiono na-
predce brame triumfalng, ozdobiong ko-
biercami, girlandami z lisci debowych
i zaréwek. Na frontonie widniat napis:
,Bastow — pogromcy oceanu"!

Mieszkancy wylegli na ulice; w restau-
racji ,Pszczota", przygotowywano stét
dla bankietu, a gruby Newfold szeptat
co$ do ucha wtascicielowi knajpy i pow-
tarzat:

- 50 dolaréw, 50 dolar6w — to tadna
sumka na te ciezkie czasy!
— AIl ricjht! — mruknat restaurator.—

Juz ja go uracze, bedzie pan ze mnie za-
dowolony mr. Newfold!

Sam burmistrz wyjechat swoim For-
dem na brzeg morza do miejscowosci,
w ktorej nikt z mieszkancow Bastow ni-
gdy nie byt

W miasteczku panowato niecierpliwe
oczekiwanie i niezwykle podniecenie.
Wreszcie zdaleka jeszcze dobiegto znane
wszystkim obywatelom Bastow ochrypte
porykiwanie Forda i wkrétce z poza pa-
gérkéw wybiegt na szose zastuzony sa-
mochéd burmistrza.

Auto wtoczyto sie na placyk.

— Panie i panowie! — zaczat ,ojciec
grodu”. — Mam zaszczyt przedstawic
wam stawnego Amerykaninal! Jest nim
duma naszego lotnictwa — mr. Nick
Flightwarry — zwyciesca przestworzy, le-
zacych nad pustynia Atlantyku. Hurra!!
Hurral! Hurra!

— Hurra! — zagrzmiaty okrzyki.

Z wozu wyszedt miody lotnik, zczer-
wieniaty i znuzony, w poplamionem sma-
rami ubraniu pilota i, natychmiast por-
wany na rece ttumu, ktaniat sie, da-
remnie usitujac przemowic.

Z drugiej strony auta wyskoczyt mto-
dzieniec o smetnej twarzy i chytkiem po-
mknat w boczng ulice, gdzie miescita sie
redakcja ,Bastow‘s Weekly Review*“.

— Mr. Harry Newfold oczekiwat go juz
w biurze.

Siadaj pan i pisz wywiad, bo swoim
kotowatym jezykiem do jutra by$ nie

{Cupufese tylko
w firmaek

©gtaszajjgcycla sie

w ,Locie Polskim

skonczyt! — krzykng! reduktor, popycha-
jac goscia do biurka.

Loo poczagt szybko pisaé. Newfold za$
brat zapisane arkusiki bloknotu i natych-
miast odczytywat je przez telefon, gdzie
niewidzialny John Fatty przyjmowat sen-
sacyjny wywiad z ,asem" lotnictwa Sta-
néw Zjednoczonych.

Gdy skonczyli robote, redaktor
pat Loo po ramieniu i spytat go:

— Jakim to cudem przywi6zt pan Nic-
ka do naszej dziury?

Mtodzieniec, jakajgc sie coraz bardziej,

pokle-

gdyz byt niezmiernie podniecony, obja-
$niat dtugo i szczegé6towo:

—-e Nickowi zapchata sie rurka, ssaca
oliwe... motor sie grzat... Musiat lgdo-
wac... Przekonatem go, ze w Bastow wy-
budowano fabryke samolotéw... i, ze ma-

cie tu rurek wbrdéd... Przyjechat wiec, ale
wnet odjedzie... boje mu sie teraz na oczy

pokazaé... wiec przeczekam tu, panie re-
daktorze...
— Eh! — machnat rekag Newford. —

Jako$ to bedzie! ldzcie, Loo, na bankiet
do ,Pszczoty", gdzie Nick, zapewne, zna-

lazt juz swojg ,rurke ssacag"!... Za chwile
i ja tam przyjde!
Ledwie sie za Loo drzwi zatrzasnety,

gdy redaktor porwat za stuchawke i po
chwili juz moéwit:

— MO6j drogi Fatty, mysle, ze w No-
wym Jorku dowiedza sie¢ o Nicku dopie-
ro po wydrukowaniu naszych wywiadéw...
a pamietajcie, ze jutro o 6smej czekam
tu na was i na pieniagdze.... Mam do za-
ptacenia swego reportera, no... i rachunek
drukarni.... Za godzine przes$le wam foto-
grafje Nicka i zdjecia z bankietu na je-
go cze$¢, a nie sprzedawajcie tego zbyt
taniol... Sensacyjny materjat ma wysokg
warto$¢! Trzymam sie tej zasady w swo-
jej praktyce redakcyjnej.

Bankiet zaciggnat sie az do p6znej no-

Witasciciel ,Pszczoty" nie zawiodt zau-
fania redaktora ,Bastow‘s Weekly Re-
view*. Stary wyga znat sie na fabrykacji
trunkéw w kraju ostrej prohibicji i do-
mieszat tak mocnej ,samogonki” do bez-
alkoholowego piwa, ze Nick Flightwarry
na $mieré¢ zapomnial o ssgcej rurce i o
Nowym Jorku, a przez szklang rurke ssat
zdradliwy nap6j, rozanielajacy go do
reszty.

Ptakat juz prawie, stuchajgc méw bur
mistrza, notarjusza i tawnikéw, a zaczat
szlochaé, jak dziecko, gdy przemoéwi!
wreszcie redaktor Harry Newfold.

Dziennikarz podkres$lit, ze mate, zapa-
dte miasteczko, jak Bastow, od tej chwi-
li staje sie historycznem, bo goscito
w swoich murach jednego z najwigkszych
synow  Ameryki, wurodzonych pod jej
gwiazdzistym sztandarem. Z temi stowy
redaktor wreczyt nieprzytomnemu ,aso-
wi" osiem nadzwyczajnych dodatkéw
pism nowojorskich z fotografjami lotni-
ka i wywiadem ,Piter Loo — wspotpra-
cownika stynnego ze swej ruchliwosci,
wspaniale redagowanego przez energicz-
nego i utalentowanego Harry Ncwfolda
pisma ,Bastow‘s Weekly Review".

Nick wstat i zamierzat ztozy¢ zmeczong

gtowe na szerokiej piersi redaktora, lecz
w moézgu mu utkwito nazwisko Loo.
Resztkami $wiadomos$ci zwigzal to imie

z zapchang rurka ssgca, pozostawiong na
brzegu maszyna, z lotniskiem nowojor-
skiem i z tysigcem innych rzeczy. Rozej-
rzawszy sig, odnalazt smetng twarz Loo,
i, podbiegtszy do niego, uczynit kroétki
ale gwattowny ruch, ktéry na ringach na-
zywajg knock-out‘em...

Takim to energicznym akordem zakon-
czyt sie wsipaniatly bankiet, ktéry zreszta
i tak nic moégtby juz trwac¢ diuzej, bo
wtasnie z lotniska przybyto kilka samo-
chodéw z pilotami, mechanikami i repor-
terami dziennikéw, aby powitaé¢ triumfa-
tora i zabra¢ go do Nowego Jorku.

Nazajutrz rano mr. Harry Newfold sie-
dziat przy biurku, jak zwykle bez kami-

zelki i kotnierzyka, moéwigc do Johna
Fatty:

— ZarobiliSmy 4600 dolaréw... Masz
tu... 460 dolaréw... zastuzyte$§ na nie, mdj

chtopcze catkowicie!... Powiedz mi tylko,
skad ty masz te sifice pod oczami... Spa-
dte$ moze z samolotu?

John  Fatty, pocierajac
mruknat:

— Ten prawy — to od ,New-York Ti-
mes™", lewy — od ,Heralda", sg tez in-
ne, lecz nic warto juz o tem wspominac!

gruby Kkark,

— M6j Boze! — zawotat redaktor. —
(162 to za brutale w tej prasie wielko-
miejskiej.

W przedpokoju rozlegty sie nagle czy-
je$ chwiejne, szurgajgcc kroki.

Wszedt mr. Loo. Smutng twarz mito-
dzienca okrywata blado$¢. Na jej tle, do
duzego lazurowego kwiatu podobny, od-

cinat sig¢ siniec, otaczajacy oko i opusz-
czajacy sie az na spuchniety policzek.

— Hm! — mruknagt redaktor. — Nie-
zty autograf transatlantyckiego ,asa"!
Szkoda tylko, ze nie mozna go spienie-
zyé !

Usmiechngwszy
gtos$no:

— A-a-, mr. Loo! Pienigdze czekajag
tu na szanownego pana... Redakcja ,Ba-
stow‘s Weekly Review® nigdy nie zalega
z wyptatami. Jest to mojg zasadg!

sie nieznacznie, rzekt



Chwila przekazania
samolotow: Kole-
jarz 1. i Kolejarz I1.

Dyr. Zienkiewicz
prezes Komit. Kol.
L. O I\ P. przecina
wstege, taczacy sa-
moloty

Tak przedstawia sie
jeden z ofiarowa-
nych samolotéw
,RWD 5“ — Ko-
lejarz II.

MISJA RUMUNSKA W OSRODKU PROPAGANDOWYM

L 0. P. P.

Prof. dr. Bogdan z delegatami zwiedza o$rodek

5-ciolecie AeroLlulLai

Warszawskiego

Aeroklub Warszawski jeden z najzy-
wotniejszych klubéw lotniczych w Pol-
sce — obchodzit ostatnio pieciolecie swe-
go istnienia.

Uroczysty obchdéd tego pigknego jubi-
leuszu rozpoczat sie dnia 13 listopada na
lotnisku  Mokotowskiem przekazan :em
Aeroklubowi Warszawskiemu dwoch sa
molotéw RWD 5, ufundowanych przez
Warszawski Komitet Kolejowy L. O. P. P.

Na uroczysto$¢ w zastepstwie ministra
komunikacji przybyt p. wiceminister i%z
Czapski, b. min. A Kiihn, dyrektor Dnp.
Lotnictwa Cyw. z Min. Komunikacji pptk.
inz. Czestaw Filipowicz, reprezentanci
klubéw i stowarzyszeri lotniczych, Zarza
du Gtéwnego L. O. P. P. oraz liczne dele-
gacje Kot Kolejowych L. O. P. P. Obce;:/
tez byli przedstawiciele aeroklubéw cze-
chostowackich pp.: dyr. Kumpera i kpt
Kopecky.

Po przemoéwieniu pp.: prezesa A M.
pos. Rudowskiego, wiceprezesa J. Osin
skiego oraz prof. T. Pruszkowskiego, pre-
zes Komitetu Kolejowego L. O. P. P. p.
dyr. Zienkiewicz przeciat wstege, taczaca
samoloty i oddat je Aeroklubowi War-
szawskiemu.

Jeden z przekazanych samolotéw wy-
startowat wkrétce do Paryza na 13-ty
Miedzynarodowy Salon Lotniczy.

Po uroczysto$ci wreczenia samolotéw
odbyto sie w hangarze przyjecie, podczas
ktérego przygrywata orkiestra pracowni
kéw warsztatéw kolejowych pod dyrekcja
p. Zakrzewskiego.

Tegoz dnia wieczorem odbyto sie z ra-
cji jubileuszu Aeroklubu Warszawskiego
przyjecie urzadzone w lokalu Aeroklubu
Rzplitej P.

Aeroklub Warszawski powstat z kon
cem roku 1927, przyczem do roku 1930
byt aeroklubem akademickim. Dla rozwo-
ju sportu lotniczego w Polsce Aeroklub
Warszawski potozyt duze zastugi; czton-
kowie A W. zajmowali dotychczas wszyst-
kie pierwsze miejsca w wazniejszych kra-
jowych imprezach lotniczych.

Ostatnio Aeroklub rozpoczat na szeroka
skale prace w zakresie szybownictwa. —
Cztonkowie klubu odbyli dotychczas 23
tys. lotow w ogdélnym czasie przeszto 4.500
godzin. Aeroklub dysponuje obecnie 22 sa-
molotami.

Niezapomnieni zwyciezcy ,,Challenge
1932“, §. p. por. Zwirko i § p. inz. Wigu-
ra byli jednymi z pierwszych cztonkéw
Aeroklubu Warszawskiego. Do klubu tego
nalezy réwniez szereg wybitnych pilotéw
wojskowych oraz as polskiego szybowni-
ctwa — inz. pil. Szczepan Grzeszczyk.
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PROSIMY

czytelnikéw ,,Lotu™
oraz cztonkdw
L. O. P. P, by zadali
»LO u Polskiego" we
wszystkieh tego ro-
dzaju zaktadach, jak

KAWIARNIE,

CUKIERNIE i t.P.
Wszedzie na szerokim
Swiecie jest taki zwy-
czaj, ze tego rodzaju
oficjalne wydawni-
ctwa, jak ,Lot Pol-
ski' sg zawsze na
pierwszem miejscu

ROWNIEZ
prosimy naszyci) czy-
telnikéw i cztonkéw
L.O.P.P., by przy czy-
nieniu zakupéw - na-
bywali tylko te towa-
ry i w tych firmach,
ktére sg ogtaszane w

»LOCIE POLSKIM?”

PALAC w ZW IJKACH

ym©°9atr0Oskl.

iwej op'ieV”"-

Najczesciej przyczyne uszko-
dzenia bielizny jest tarcie pod-
czas prania. Jedynie przy
praniu RADIO NEM tarcie
jest zbyteczne. Radion chroni
bielizne, ktéra dzieki temu
moze przetrwac¢ diugie lata.

PRANIE RADIONEM
JEST JEDNAK NAJ-

OSZCZEDNIEJSZE!

tatwejo/<4gt
A rezpuscic szmne WoOi(e
3°lowac 20
~sr~ Plokac * ,,
pe>em w %'%Weqe'Wodpe

Radion NAPRAWNDE chroni bielizne!

DOM HANDLOWY

.POLPAPIER”

RATUJEMY ZDROWIE

HURTOWA
SPRZEDAZ
CfOinCii m m i m m PAPIERU
SKAZONYM
DENATU R A ClE Warszawa, ul Dtuga Nr. 25
UYWAIAC
KUCHENEK
i PIRYTUi OAYCH Telelony:
PRAKTYCZNYCH ZarzgJ—11.96.86, Riuro—11.96.82

OSZCZEDNYCH
BEZPIECZNYCH

eIK -S

Konto czekowe w P. K. 0. 3930.

OTHES



Osrodek Propaganstowy Zarzadu Gt.

Nowootwo-
rzony ,,08ro-
dek" propa-
gandowy Za-
rzadu Glow-

nego L. 0. P.
P. w War-
szawie przy
ul.  Swieto-
krzyskiej 12,
jest jednag z

pierwszych
placowek tego roujajii mciynu) w rol-
sce, ale i zagranica. ,OSrodek" przezna-
czony jest wytacznie dla ludnosci cywil-
nej, ktéra zupetnie bezptatnie ogladac
moze ciekawe eksponaty z dziedziny lot-
nictwa oraz obrony przeciwgazowej. ,,0-

L. 0.

sroueK" otwarty jesi ou gouz. S rano do
godz. 7 wiecz6r bez przerwy. W godzi-
nach wieczornych na ekranie, umieszczo-
nym w oknie wystawowym, wyswietlane
sg specjalne filmy propagandowe i wy-
szkoleniowe.

P. P. w Warszawie

Urzadzenia wewnatrz ,,O$rodka",
rozmieszczenie roznorakich ekspo-
natéw, tablic, map i sprzetu jest
tak pomyslane, aby kazdy zaintere-
sowany w przeciggu bardzo krét-
kiego czasu mogt doskonale zorjen-
towac si¢ w ogromie wysitkéw, po-
tozonych dotychczas przez L. O. P.
P. oraz zaktady i instytucje po-
krewne, pracujgce dla idei obrony
przeciwlotniczo-gazowej.

W ,,08rodku”™ m. in. nabywa¢c
mozna maski przeciwgazowe oraz wszel-
kie materjaty potrzebne dla pracowni mo-
delarskich. Pozatem w ,,O$rodku™ naby-
waé¢ mozna wszelkie druki i wydawnic-
twa Zarzadu Giéwnego L. 0. P. P.

ODKAZANIE PLAM GAzZOW BOJOWYCH PARZACYCH

W U . FiJUL
Od Redakcji: Wobec choroby au-
tora dopiero w niniejszym nume-

rze mozemy zamie$ci¢ dalszy ciag
artykutu z lipca b. r.

Przy omawianiu og6lnej charaktery-
sttyki plam gazéw parzacych, poruszy¢
nalezy jedng z wazniejszych cech iperytu,
a mianowicie jego lotno$¢, ktéra natural-
nie zalezna jest od temperatury i w miare
jej iwzrostu powieksza sie. Ponizsza tabli-
ca najlepiej charakteryzuje te zaleznos¢.

Warto$¢ iperytu*)

Temperatura w mg. na 1 m. pow.
+ 15° C 401 mg.
+ 17° C. 480
+ 19° C. 573
+ 21° C 682
+ 23° C. 810 ,,
-|- 25° C. 958 ,
--3 C 1,443
-i- 35° C. 2,135
*) wg. Lindemana ,Iperyt".

1.
STOPIEN SKAZENIA.

W poprzednim rozdziale niniejszego ar-
tykutu poruszona zostata sprawa techniki
skazania, czyli $rodkéw uzywanych w
walce do stworzenia w terenie plamy che-
micznej.

Poniewaz jednak plama chemiczna wy-
tworzona by¢ moze w kazdym rodzaju te-
renu, w kazdem $rodowisku przy pomocy
réznorodnego sprzetu i bardzo réznej
ilosci iperytut, zanim wiec przystgpimy
do omawiania techniki odkazania, nalezy
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(mydto do prania, mydio do mycia) stu-
z3 wraz z wodg do odkazania skéry or-
ganizméw zywych oraz do prania tkanin
skazonych.

Nafta, benzyna, alkohol, eter — sg to
ptyny mniej lub wiecej lotne, o specyficz-
nych zapachach, znane doktadnie w uzy-
ciu codziennem. Uzywane bywajg do zmy-
wania gazéw bojowych parzacych,
zapoznaé sie z tem, co nazywamy stop
niem skazenia terenu lub sprzetu, t. j.
w'jakich warunkach nastgpito skazenie.
Stopien skazenia bedzie zalezal przede-

iwszystkiem od ilosci uzytego do skazenia
iperytut, od poditoza, ktére zostato skazo-
ne i od warunkéw atmosferycznych.

TABELA PRZENIKANIA

d.
Rodzaj podtoza skazonego
J
1 Gleba rodzima (przecigtna)
2 *» w u
3 Ulice brukowane kamieniem polnym
(brukowcem)

Ulice brukowane kostkg lub klinkie-
4 rem — betonowane
5 Ulice pokryte asfaltem
6 Cegta nietynkowana
7 Cegta tynkowana
8 Cegta tynkowana
9 Beton i cement

10 Drzewo suche

a) llos¢ iperytu uzytego do skazen.
110$¢ iperytu uzytego
czarny na 1 m! powierzchni terenu i zwie nie.

Przenikanie
w mm.

200 mm.

3—4 mm.

10—40 mm.
100 mm.

5 mm.

200 mm.
40—50
200—300 mm.

sie ona zroszeniem. Stopief zroszenia do-
ktadnie omawiany byt w rozdziale | ni-
niejszego artykutu.

b) Przenikliwo$¢ iperytu.

Znana jest powszechnie przenikliwos$¢
iperytu w stosunku do wielu ciat i zwigz-
kéw chemicznych.

Ta wtasnie przenikliwo$¢é iperytut jest
wazng przy rozwigzywaniu kwestji odka-
zania, gdyz iw zaleznos$ci od stopnia prze-
nikania iperytu w podioze, na jakim sie
znajduje, musimy zastosowaé rdzne ro-
dzaje i ilosci $srodkéw odkazajacych.

Praktycznie podzieli¢ mozemy wszelkie-
go rodzaju ciata na takie, w ktére iperyt
przenika, jak: gleba, bruki, mury, tkani-
ny, drzewo, zywno$¢ i t. p. oraz na takie,
przez ktére nie przenika zupetnie, lub z
trudnoscig, jak: metale, tkaniny specjal-
nie impregnowane, farby ochronne i t. p.
Ponizej podana tabela najlepiej ilustruje
rodzaje podiozy. llustracje zalaczone wy-
kazujg, jak i w jakim stopniu iperyt
dziata np. na drzewo $wieze oraz na drze-
wo pomalowane.

ODKAZANIE.

Przechodzac z kolei do kwestji dla nas
najwazniejszej, t. j. do odkazania, nale-
zy sie doktadnie zastanowi¢ na tem, co

do skazen obli- wtasciwie rozumiemy pod nazwg odkaza-

IPERYTU

O B JASNIENI A
Przy zroszeniu pociskiem artyl. w stosunku 20—30 grm. ipe-
rytu na 1 m.2

Przy rozlaniu iperytu 'W wiekszych ilosciach

Pomiedzy kamienie iperyt wsigka jak w glebe

Iperyt wsigka tylko w cement, spajajacy poszczeg6lne kamienie

Asfalt pecznieje i nasigka iperytem
Przy statym Zrédle iperytu

Przy zroszeniu pociskiem artyl. w stosunku 20—30 grm. ipe-
rytu na 1 m.2

Przy rozlaniu iperytu w wiekszych ilo$ciach
Przy rozlaniu iperytu w wiekszych iloSciach

Wzdtuz stoi. Na te gteboko$¢ iperyt przenika przez 3 godz.
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Wpoprzek stoi. Przenikanie to trwa do 3 godz. Oczywiscie w tym

11 Drzewo suche 2—3 mm. wypadku, o ile drzewo nie posiada peknie¢ ani szpar, gdyz
wtedy iperyt przenika b. szybko i gteboko.
12 Drzewo $wieze (mokre, drzewo zywe) Iperyt zatrzymuje sie na powierzchni. Tkanka drzewa obumiera.
13 Tektura, papier, bibuta Iperyt wsigka bardzo Iatyvo_. Przechodgl_prane momentalnie.
Zaleznie od grubosci
Wsigka z szyb-
14 Guma koscig 1 mm. na Iperyt przenika szybko. Guma pecznieje
30 minut
15 Cerata Iperyt przenika w ciggu 2—3 godzin.
16 sywice, ebonit, bakelit i t. p. Iperyt wsigka podobnie SJak w drzewo ,jednak nie tak inten-
ywnie
17 Smary i thuszcze Rozpuszczajg iperyt i utrzymuja go na dtugo.
Iperyt powoduje uszkodzenie warstwy malowanej. Farba odska-
18 Farby olejne i lakiery kuje. Dalsze przenikanie zalezne jest od podioza pokrytego
farbg lub lakierem
19 Metale niezardzawiate Iperyt zatrzymuje sie tylko na powierzchni
20 Metale zardzewiate Iperyt taczac sie z rdzg — nasyca porowate czeSci metalu
2 Metale naoliwione, pokryte smarami Iperyt rozpuszcza sie w _smarac_h i utrzymuje sie dtuzej na
powierzchni metalu
22 Tkaniny wetniane
23 Tkaniny bawetniane
24 Tkaniny Iniane
Iperyt wsigka i przechodzi bardzo szybko — zaleznie
25 Brezent
. . od grubosci podtoza
26 Tkaniny jedwabne
27 Sznury i nici
28 Skéry wszelkiego rodzaju i gatunku
Tkaniny impregnowane specjalnie tak Iperyt nie przenika przez czas od 5 do 10 godz. — w zalezno$ci

29 zwane przeciw-iperytowe

Azeby doktadnie zda¢ sobie sprawe z te-
go zagadnienia, nalezy nieco siegna¢ do
ehernji teoretycznej.

Wiadomem jest bowiem, ze wiele ciat
chemicznych reaguje z soba, to znaczy, ze
np. dwa ciata chemiczne wchodzg z soba
w pewien zwigzek (dziatajg na siebie),
dajgc trzecie ciato o odmiennych wtasnos-
ciach chemicznych. Na tem wtasnie wcho-

dzeniu ciat w zwigzki chemiczne polega
zasada odkazania. Dziatajagc bowiem na
gazy bojowe parzgce (iperyt — luizyt)

innemi ciatami chemicznemi zwanemi od-
kazalnikami, sprawiamy to, ze odkazal-
nik taczac sie z iperytem lub luizytem,
daje albo trzecie ciatlo chemiczne o od-
miennych /witasnos$ciach chemicznych, w
tym wypadku nieszkodliwych dla orga-
nizméw zywych lub tez, ze odkazalnik
rozpuszcza w sobie gaz parzacy, pozwala-
jac go w ten sposéb zmyé¢ z poditoza ska-
zonego.

Odkazalnikami wiec zwaé¢ bedziemy
ciata chemiczne, ktére wchodza w zwigzek
z gazami parzacemi w ten spos6b je u-
nieszkodliwiajac.

Jak wida¢ z powyzszego, odkazanie be-
dzie miato na celu catkowite zniszczenie
gazu parzacego w terenie i na sprzecie.

a) Metody odkazania.

Odkazanie rozporzadza kilkoma meto-
dami, zaleznemi od tego, z jakim tere-
nem lub sprzetem mamy do czynienia i

jakie ku temu posiadamy S$rodki.

Metoda pierwsza polega na niszczeniu
gazoéw bojowych parzacych odkazalnikami

wchodzagcemi w zwigzek z nimi i dajgcemi
trzecie ciato nieszkodliwe dla organizmu.

Metoda druga polega na rozpuszczaniu
i zmyciu gazu bojowego parzacego, przy
pomocy rozpuszczalnika z podtoza skazo-
nego.

Metoda trzecia polega na dziataniu wyz-
szych temperatur (utlenienie) na gazy bo-
jowe, ktotre w tych warunkach ulegaja
rozktadowi.

Metoda czwarta polega na pozostawie-
niu gazéw bojowych parzacych dziata-
niom warunkéw atmosferycznych, iw kt6-
rych gazy bojowe parzace z czasem ule-
gaja rozktadowi.

Metoda piata polega nie na wtasciwem
zniszczeniu gazéw bojowych, a na stwo-
rzeniu warunkéw organizmom zywym do
przebywania w terenie skazonym bez na-
razenia sie na oparzenie.

Odkazalnikami czyli ciatami chemicz-
nemi stuzacemi do niszczenia lub rozpusz-
czania gazéw bojowych parzacych rozpo-
rzadzajag metody l-a, Il-a i Ill-a.

b) Podziat i opis odkazalnikéw.

Odkazalniki dzielimy na:

1) stuzace do niszczenia gazéw bojo-
wych parzacych — odkazalniki wtasciwe,
jak: chlor, wajno chlorowane, annogen,
soda, mydto szare, mydio twarde, woda,
ogien;

2) stuzace do rozpuszczania i zmycia
gazéw bojowych — rozpuszczalniki, jak:

od impregnatu

nafta, benzyna, eter, alkohol, czterochlo-
rek wegla.

Chlor — gaz zielomkawo-z6tty, o ostrym
specyficznym zapachu. Przechowywany w
butlach stalowych od 5—50 kg. Uzywa sie
do odkazania wnetrz (domy, schrony

it p.).

Wai>no chlorowane — czyli chlorek bie-
lacy, jest proszkiem biatym, suchym, o za-
pachu chloru, przyciggajacy bardzo tatwo
pare wodng z powietrza. Przechowywany
jest w beczkach od 50—100 kg. Uzywa sig
go do odkazania terendw oraz wszelkiego
rodzaju sprzetu, albo w postaci suchej,
albo w mieszaninie z piaskiem w stosun-
ku 1 cze$¢ piasku i 3 czeSci wapna chlo-
rowanego. w postaci mazi w stosunku 1
do 1 z wodg oraz roztworéw wodnych
wapna chlorowanego w stosunku 1+ 3
i 1+5.

Annogen  -jest proszkiem biatym, kry-
stalicznym. o stabym zapachu chloru, roz-
puszczalny w wodzie. Przechowywany w
paczkach lub blaszankach. Uzywa sie go
w roztworach wodnych 1 i 3% do odka-
zania organizméw zywych.

Soda — zwana dwuweglanem sodowym
lub soda do picia, jest proszkiem biatym,
bezbarwnym i bez zapachu, znana pow-
szechnie i uzywana w zyciu codziennem.
Uzywana jest w roztworach wodnych 1%
i 3% do odkazania organizmoéw zywych.

Mydto szare — zwane mydiem miegk-
kiem, znane jest powszechnie w uzyciu
codziennem, zaréwna jak i mydto twarde
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Z KEAJU

Ill-ci marsz w maskach przeciw-
gazowych.

Dnia 13 listopada b. r. odbyt sie w War-
szawie Il marsz w maskach przeciwga-
zowych, organizowany przez Komitet Sto-
teczny L. O. P. P. na trasie Plac Mar-
szatka  Pitsudskiego — Belweder, t. j.
okoto 4 Kkim.

W biezacym roku uderzata stosunkowo
znaczna ilo$¢ przychodzacych do mety
druzyn zdekompletowanych, ktérych czes¢
zawodnikow ,spuchta™ i reszte trasy mu-
siata przeby¢é samochodem. Ten stan rze-
czy zawdzigecza¢ nalezy niewatpliwie nie-
wtasciwemu zachowaniu sie niektérych
sedziow. Piszacy te wzmianke byt Swiad-
kiem podniecania druzyny przez sedziego
w sposob wysoce niewtasciwy, przyczem
wywotywat niektérych zawodnikéw po
imieniu.... Oczywista, ze tego rodzaju ,,se-
dziowanie" nie prowadzi do celu, a skut-
ki okazaty sie na mecie. Nalezy zazna-
czy¢, ze naog6t w bardzo dobrej formie
przyszty druzyny zenskie.

Na motyw propagandowy, ktéry w te-
go rodzaju marszu powinien by¢ wyzy-
skany w pierwszym rzedzie, nie zwro6co-
no prawie zupetnie uwagi. To tez ilos¢
widzéw zaréwno na starcie jak i na me-
cie byta nikta w poréwnaniu do lat ubie-
gtych. Obok zamieszczamy zdjecia z frag-
mentéw' marszu.

Z S E E

,,Promienie $mierci”.

Omawiajgc fakt jesiennych manewrdéw
na Kaukazie, ktére miaty miejsce w po-
towie listopada b. r. w obecnosci misyj
wojskowych niemieckiej i wtoskiej, Sun-
day Keferee pisze, ze Sowiety posiadaja
w swej dyspozycji “promienie $mierci".
Te promienie przebijajg i nijzcza na
odlegto$¢ stal; na probach potrafity one
jakoby rozszczepi¢ samochéd. Wynalazca
ich ma by¢ uczony niemiecki.

Prasa francuska stusznie stawia w wat-
pliwo$¢ te wiadomosci, przypominajac, ze
podobne pogtoski rozeszty sie juz 5 czy
6 lat temu w Londynie. Byly tam czy-
nione préby z podobnemi promieniami.
Na prébach tych osiggnieto cze$ciowo po-
wodzenie, jednak cato$ci zagadnienia nie
udato sie rozwigza¢ pomys$inie. Nalezy
podkresli¢, ze panstwo, posiadajgce $ro-
dek w postaci tego rodzaju promieni, mia-
toby rozwigzana sprawe obrony przeciw-
lotniczej w spos6b nieskomplikowany
i zupetnie skuteczny. Narazie pojawiaja-
ce sie na ten temat pogtoski, trzeba trak-
towac sceptycznie.

WLOCHY

Nowe dziata przeciwlotnicze.

Na poligonie w Nettunc w 6becnosc
Mussoliniego odbyty sie proby nowegi
dziata przeciwlotniczego. Dziato to moze

strzela¢ prawie prostopadle; szybkostrzel-
mo$¢ jego jest trzykrotnie wieksza od
dziat dotychczas uzywanych, pociski za$
dajag rozrzut odtamkéw na wszystkie
strony w promieniu 500 mtr., $rednica
pola razenia wyniesie zatem 1000 mtr.
Ogien bateryj takich dziat hedzic stano-
wit dla samolotéw trudng do przebycia
zapore.

SZWAJCAEJA

Nie mozna sie uchronié przed mo-
liwoscig wojny gazowej.

Prezydjum konferencji rozbrojeniowej
wznowito wczoraj dyskusje nad kwestjg
zakazu wojny chemicznej, stwierdzajac
niemozno$¢  przeprowadzenia  kontroli
prewencyjnej wojny chemicznej.

Sprawozdawca Pilotti rozwazat prawo
do odwetu ze strony panstwa, ktére padto
ofiarg napadu lotniczo-gazowego ze stro-
ny innego panstwa. Prezydjum uznato
widocznie temat za zbyt drazliwy, gdyz
uchylito sie od dyskusji nad tg sprawa.
Trzeba przyznaé, ze takie zatatwienie naj-

istotniejszego zagadnienia nie Swiadczy
dobrze o odwadze i powadze konferencji.

NIEMCY
Wybuch gazéw duszgcych.

W ubiegtym miesigcu miat miejsce
w Tylzy (Prusy Wschodnie) wybuch cy-
sterny z gazem duszacym. Wedtug oficjal-
nego komunikatu, byt to transport ptyn-
nego chloru. Ofiarg wypadku padty 23
osoby, ktére zostaty przewiezione do
szpitala. Stan ich zdrowia budzi powaz-
ne obawy. Na miejsce katastrofy udata
sie straz pozarna i oddziat saperéw. Dru-
zyny ratownicze wyposazone byty w ma-
ski przeciwgazowe. Wybuch gazéw du-
szacych w Tylzy przypomina podobny
wypadek wybuchu fosgenu w Hamburgu.

Cwiczenia przeciwlotnicze.

W Saksonji i potudniowych Niemczech
przeprowadzone zostaty wielkie ¢wiczenia
obrony przeciwlotniczej. Gesto rozrzu-
cona sie¢ posterunk6w obserwacyjno-mel-
dunkowych wyposazona w aparaty pod-
stuchowe, miata za zadanie uprzedzenie
miast i objektéw przemystowych o zbli-
zajacym sie nalocie nieprzyjacielskich sa-
molotéw. Godnym specjalnego podkresle-
nia jest fakt, ze eskadry nieprzyjaciel-
skie maskowaty samoloty pilotowane
przez niemieckich lotnikéw cywilnych.
W ten spos6b Niemcy juz obecnie przy-
gotowujg wszechstronnie swych pilotéw
cywilnych do dziatan wojennych, aby
méc ich wykorzysta¢ niezwtocznie w chwi-
li wybuchu wojny.

3-ci marsz w maskach

przeciwgazowych w War-
szawie. — Zawodnicy

w kompletnych ubiorach

przeciwgazowych na uli-

cach Warszawy, zdazaja
w kierunku mety.



A. Rojecki
W
z zasadami
Potrzeba zapoznania najszerszych
warstiw ludnos$ci cywilnej z zasadami

obrony lotniczo-gazowej jest obecnie pew-
nikiem i nie moze podlega¢ dyskusji.
Powstaje tylko pytanie, czy system roz-
powszechniania wiadomosci o obronie lot-
niczo gazowej przyjety i stosowany obec-
nie w Polsce jest dobry i da wyniki nie-
zawodne w razie ewent. zatargu zbrojne-
go. Uwazam, ze system nasz moze
w chwilach krytycznych zawie$¢. Wiado-

mos$ci o zasadach obrony lotniczo-gazo-
wej sg obecnie rozpowszechniane prze-
waznie zapomoca wyktadéw na roéznego

rodzaju krotkotrwatych kursach o p. 1
i 0. p. g Osiemdziesigt procent absolwen-
tow tych kurséw nie bierze zadnego u-
dziatu w pracach nad przekazaniem na-
bytych wiadomos$ci innym, i po roku po
ukonczeniu kursu, czestokro¢ nie potrafi
zorganizowac¢ obrony nietylko dla innych,
lecz nawet wtasnej. Niezawodne wyniki
pracy przy organizacji o. p. L i o. p. g
osiggniemy nie tyle przez formalne za-
poznanie warstw ludno$ci z zasadami tej

obrony, ile przez oddziatywanie na ich
psychike, przez ich wychowanie w tym
kierunku. To wymaga, oczywiscie, dtuz-

szego okresu czasu, duzego naktadu sy-
stematycznej pracy i w pierwszych latach
organizacji nieco wiekszych wydatkéw,
lecz tg i tylko tg droga osiagniemy wy-
niki pozadane. Jezeli sie méwi o wycho-
waniu spoteczenstwa pod tym wzgledem,
to oczywiscie prace te musimy rozpoczaé

od dzieci, mtodziezy szkolnej i akade-
mickiej.
W zwigzku z reformg catego szkolni-

ctwa, sprawa ta jest obecnie niezmiernie
aktualna. W nowych programach szkol-
nych, duzy nacisk bedzie potozony na
wychowanie panstwowe mtodziezy. Przy-
puszczalnie nowe programy beda réwniez
przewidywaty udziat catej miodziezy
szkolnej, poczawszy od pewnego wieku,
w organizacjach p. w. Powstaje pytanie
na kim bedzie cigzyt obowigzek zapozna-
nia miodziezy z zasadami o. p. L i 0. p. g.
oraz ,wychowania" jej pod tym wzgle-
dem: na nauczycielach czy na instrukto-
rach p. w. Uwazam, ze tylko nauczyciel-
stwo ma pole do osiggniecia tego celu.
Do obowigzkoéw instruktoréw p. iw. be-
dzie nalezato tylko zapoznanie miodziezy
ze strong praktyczng uzycia masek prze-
ciwgazowych i obrony zbiorowej.

Niezbedne wiadomos$ci teoretyczne z lot-
nictwa, o. p. 1L i o. p. g powinny by¢
podawane przez nauczycieli uczniom przy
kazdej sposobnosci, na lekcjach wszyst-
kich przedmiotéw i na wszystkich szcze-
blach nauczania. Jezeli weZmiemy dla
przyktadu szkote powszechng, to schemat
nauczania moégthby by¢ nastepujacy:

Cel nauczania: zapoznanie uczniéw
z zasadami lotnictwa i jego znaczeniem
dla kultury ludzkiej i obrony panstwa,

praktyczne opanowanie podstaw o. p. 1
i 0. p. g, wyrobienie poczucia odpowie-
dzialno$ci obywatelskiej i poznania obo-
wigzkéw obywatelskich w sprawach obro-
ny technicznej Panstwa.

Metoda nauczania. Dla osiggnigcia po-
wyzszego nie potrzebujemy stwarza¢ no-
wego przedmiotu nauczania. Niezbedne
wiadomos$ci z obrony lotniczo-gazowej
podajemy na lekcjach geografji, nauki

sprawie zapoznania mitodziezy szkolnej
obrony lotniczo-gazowej

o0 przyrodzie, jak rowniez na lekcjach hi-
storji i jezyka polskiego.

W oddziatach 1V, V i VI szkoty po-
wszechnej (wg. programu obowigzujace-
go obecnie, a wiec starego), nauczyciel

jezyka polskiego posSwieca po kilka go-
dzin rocznie na pogadanki o lotnictwie,
0. p. 1L i o p. g Pogadanki te powinny
by¢ oparte w miare moznos$ci na lekturze
odpowiednich urywkoéw, umieszczonych
w wypisach, i ilustrowane badz modela-
mi, badZz przezroczami i obrazkami. Te-
matéow do takich pogadanek nie zabrak-
nie Np. dla mtodszych: ,Jak wzniost sie
poraz pierwszy cztowiek w powietrze",
,Podanie o lkarze", Co widziat maty Ja$
na lotnisku", ,Méj pierwszy lot", ,Wy-
cieczka do Moscie" ect. Oczywiscie poga-
danki i urywki w wypisach powinny od-
powiada¢ co do tresci i formy wiekowi
uczniow.

Na lekcjach historji przy omawianiu
dziejow Grekéw i Rzymian — Kkilka stow
0 postepach techniki walki Np. w V oddz.
mozna poda¢ opis oblezenia miasta przez
nieprzyjaciela, uzywajgcego ognisk dla
wytwarzania cuchngcych dyméw (odpo-
wiedni urywek z dziet starozytnych pi-
sarzy w wypisach historycznych i tablica
z ilustracja). W oddziale VI przy oma-
wianiu dziejow wojny S$wiatowej, wska-
zanem bytoby podaé opis ataku gazowe-
go) chociazby urywek z ksigzki ,Zagad-
ka Renu").

Na lekcjach geografji w V ewent. VI
oddz. przy dokonywaniu obserwacyj me-
teorologicznych — omoéwienie znaczenia
poszczegblnych czynnikéw dla lotnictwa,
0. p. Lio p. g W czasie wycieczek geo-
graficznych — pogadanka o znaczeniu
urzezbienia terenu dla obrony przeciwga-
zowej i dla lotnictwa.

Na ‘'ekcjach nauki o przyrodzie w VI
1VII oddz. przy zapoznaniu uczniéw z e-
lementami chemji nalezatoby poda¢ za-
sadnicze znaczenie wiadomos$ci o ,gazach
bojowych" (pojecia ogélne, opis Kkilku
najwazniejszych gazéw, dziatanie ich na
organizm istoty zywej, wykrywanie, ni-
szczenie, zastosowanie w czasie pokoju).
Przy omawianiu zasad mechaniki pare
godzin nalezy poswieci¢ opisowi dziata-
nia samolotéw i balonéw, oraz metod
skazania powietrza zapomocg S$rodkow
chemicznych.

W oddziale VII nauczyciel, zapoznajac
uczniéw z podstawami higjeny, musi po-
Swieci¢ kilka godzin ratownictwu zaga-
zowanych.

Réwnolegle z powyzszemi pogadanka*-
mi instruktor p. w. lub nauczyciel gimna-
styki w oddziale VI i ewent. VII przezna-
cza po kilka godzin rocznie na ¢wiczenia
z obrony zbiorowej i uzycia maski prze-
ciwgazowej. Kilka wycieczek na lotnisko,
do wzorowego schronu, fabryki chemicz-
nej, komory gazowej, uzupetniajg catosc.

W ciggu 4 lata nauczania (oddziaty
VI—VII) nalezatoby pos$wieci¢ na powyz-
sze cele okoto 50 godzin, czyli ca 1%
czasu spedzonego przez dziatwe w szkole
( t. j. mniej, niz poSwieca sie go na réz-

nego rodzaju obchody, $wieta sadzenia
drzew, wycieczki etc.).

Na lekcjach rob6t recznych uczniom
V — VIl oddz. nalezatoby zezwoli¢ na

przerobienie, zamiast matcrjatu zawarte-
go w obecnie obowigzujagcych progra-
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mach, kursu modelarstwa lotniczego

(oczywiscie do wyboru: albo roboty recz-
ne wg. obowigzujacych programéw, albo
modelarstwo lotnicze).

Catoksztatt wiedzy o lotnictwie, 0. p. 1
i 0o p g, uzyskanej w ten sposéb przez
uczniéw szkét powszechnych, odpowia-
datby mniej wiecej warto$ciom, podawa-
nym stuchaczom kurséw o. ,p. 1 g. Il
kategorji.

Odpowiednio rozszerzony program z lot-
nictwa, o. p. L i 0. p. g. winien by¢ prze-
rabiany réwniez i w szkotach S$rednich
(ogdlnoksztatcacych i zawodowych).
Abiturjenci szkét Srednich powinni przy
ukonczeniu szkoty posiada¢ w tej dzie-
dzinie zakres wiadomosci instruktora o.
p. L g Il kategorji. Uwazam, ze w szko-
tach $rednich metoda nauczania powinna
by¢ analogiczna do metody zapoznania
z zasadami o. p. L g. w szkole powszech-
nej! oczywiécie, pewne modyfikacje tej
metody sa niezbedne ze wzgledu na wiek
i zas6b wiedzy ogo6lnej uczniéw szkot
Srednich). Niezaleznie od rodzaju szkoty
i wieku ucznidéw, najwiekszy wysitek po-
winien byé, powtarzam, skierowany na
strone wychowawcza, na wyrobienie
w mtodziezy poczucia potrzeby posiada-
nia wiadomos$ci metod obrony lotniczo-
gazowej.

Co do szkolnictwa wyzszego, to nowa
ustawa o ustroju szkolnictwa zawiera
artykut, z ktérego tresci wynika, ze przy
wyzszych zaktadach naukowych, badz
niezaleznie od nich, zostang uruchomio-
ne dla miodziezy akademickiej studja
obrony technicznej Panstwa. Ukonczenie
kursu na tem studjum prawdopodobnie
bedzie obowigzywa¢ kazdego akademika.

Przeprowadzenie w ten spos6b zrozu-
mianego programu zapoznania miodziezy
szkolnej z zasadami obrony przeciw lot-
niczo-gazowej Panstwa, wymagatoby
w najblizszym czasie przeszkolenia duzej
liczby nauczycieli narazie przynajmniej

takiej ilosci, aby w kazdej szkole po-
wszechnej o wyzszym stopniu organiza-
cyjnym, byto conajmniej .dwéch nauczy-

cieli z ukonczonym kursem o. p. 1 g. Il
kategorji). Praca w tym kierunku w nie-
ktérych okregach szkolnych jest juz roz-
poczeta, nalezatoby ja tylko przy$pieszy¢.

Drugiem zadaniem przy realizacji te-
go projektu bytoby zaopatrzenie stopnio-
wo wszystkich szkét w niezbedne pomoce
szkolne: tablice, przezrocza, prébki ga-
z6w, modele samolotéw, maski przeciw-
gazowe i t. p.

Wprowadzenie o. p. L g. do nauczania
w szkotach $rednich, bedzie wymagato
i odpowiednich uzupetnien w tresci obec-
nie uzywanych podrecznikéw. Dokonanie
tych uzupetnien nie nastreczy wiekszych
trudno$ci (bioragc pod uwage, ze przy
przeprowadzanej reformie, wszystkie u-
zywane podreczniki beda musiaty ulec
zmianom w celu przystosowania ich do
nowych programéw nauczania).

Wreszcie nalezatoby stworzyé specjal-
na bibljoteczke zawierajaca:

1) ksigzki
dziedzin dla nauczycieli, oraz ksigzki dla
akademikow;

2j ksigzki dla uczniéw szkét $rednich;

3) ksigzki dla uczniow szkét powszech-

nych.

Dotychczas w jezyku polskim, za nie-
licznemi wyjatkami, takich ksigzek nie
mamy. Niemcy i Rosja posiadajag moc
wydawnictw dla mtodziezy z dziedziny
lotnictwa, o. p. g. i 0. p. L (np. Klasigs
Flugtechnische Sammlung, Luftfahr und
Schnie, Motodaja gwardja etc.). Bibljo-
teczki te winny réwniez zawiera¢ i ksigz-
ki beletrystyczne z omawianych dziedzin.

pomocnicze z omawianych



Model 108 K-B. (Kaczka)

Konstrukcji K. Baszczynsiciego

Z posrod licznych konstrukcyj modeli miejscu utrzymuje sie przewaznie typ
rekordowych, a zwtaszcza tych, ktore dwusmigtowyj kaczki. Przy budowie tego
osiggnety najlepsze wyniki, na czotowym rodzaju modeli wymagane jest zwrécenie

M ODEL 1C8*§

KACLKA
32*

iHtjtiyicHnj wrem .

uwagi na mozliwie lekkie i gtadkie wy-
konanie, aby opér czotowy modelu byt
jak najbardziej zmniejszony. Poza tem
modele te w locie sg bardzo czute i ma-
ja tendencje do kotowania, co w duzym
stopniu  mozna ostabi¢ przez staranne
i rowne wykonanie modelu, a zwtaszcza
skrzydet i statecznika. Regulacja dwu-
Smigtowej kaczki jest do$¢ trudna i gtow-
nie polega na wzajemnem przesuwaniu
skrzydet i statecznika. Srodek ciezkosci
modelu winien sieg znajdowaé znacznie
wysuniety naprzéd przed skrzydiami,
a przez odpowiednie zblizanie lub odda-
lanie statecznika poziomego w stosunku
do skrzydet ostatecznie wyreguluje sie
model.

Skrzydta i statecznik modelu wykona-
ne sa catkowicie z bambusu. Krawedz
skrzydta posiada posrodku grubos$¢ 2,5
mm., ktdra stopniowo sie $cienig docho-
dzac do 1,5 mm. przy koncach skrzydet,
natomiast szeroko$¢ 3 mm. na catym ob-
wodzie jest jednakowa. Tak samo i ze-
berka, ktére sg umieszczone w krawe-
dziach, réznig sie w swej grubosci, —
Srodkowa posiada grub. 3 mm. a konco-
we 15 mm. Cata krawedz skrzydia jak
ré6wniez i zeberka sg od dotu opitowane
na pétokragto.

Statecznik poziomy jest tak samo wy-
konany jak i skrzydto, z ta tylko rézni-
ca, ze S$rodkowa grubo$¢ jest nieco
mniejsza.

Skrzydto i statecznik pokryte sg zgéry
cienkim kolorowym papierem lub jedwa-
biem (fularem) i kilkakrotnie zapomoca
rozpylacza powleczone stabym roztwo-
rem cellonu.

Dla zwigkszenia stateczno$ci modelu
tylne korice skrzydet sg nieznacznie pod-
giete do gory.

Kadtub modelu tworzg dwie beleczki
drewniane przekr. 8x5 mm. ztgczone ze
sobg z przodu i zakonczone 2 haczykami
wygietymi z jednego kawatka drutu alu-
minjowego $rednicy 2 mm. Z tytu belki
potaczone sg poprzeczka sklejong z bam-
busu i listewki drewnianej w cato$ci opi-
towanej na przekréj 8x2 mm. Na nieco
wystajacych koncach belek, przymocowa-
ne sg dwie aluminjowe obsady do $mi-
giet, wykonane z blachy aluminjowej
grubosci 1,5 mm. (rys. A). Dla wieksze-
go usztywnienia kadtuba, belki w odpo-
wiednich  miejscach powzmacniane sg
cienkimi 1,5 mm. bambusowymi rozpor-
kami. W celu ochrony $migiet, do tyl-
nych czeéci belek kadtuba przymocowane
sa dwie odpowiednio wygiete plozy
z bambusu przekr. kroplowego 2X1 mm.

Skrzydto i statecznik poziomy umoco-
wane sg bezpos$rednio na belkach kadtu-
ba zapomoca cienkich gumek, ktére po-
zwalaja na tatwe przesuwanie ptaszczyzn
podczas regulacji modelu. W stateczniku
poziomym pod przednig krawedz podto-
zone sg dwa diugie kliniki, ktére w razie
potrzeby mozna przesuwa¢ na belkach,
co wptywa na zmiane kata w stateczni-
ku. Niewielki statecznik pionowy osa-
dzony jest ruchomo na samym przodzie
kadtuba.

Poszczeg6lne $migta $rednicy 26 cm.,
obracane sa przez 4—6 nitek gumowrych
przekroju 2X2 mm. Catkowita waga mo-
delu nie powinna przekracza¢ 160 gr.
Czas lotu modelu okoto 2 minut.
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GWIAZDKA Z NIEBA

Molly byta ulubienicg ojca. Jako najstarsza z rodzenstwa,
najwiecej przebywata w jego towarzystwie. Dr. 0‘Hara byt
og6lnie tubianym, czynnym, energicznym lekarzem, ktérego sta-
wa, jako bakterjologa, siegata daleko poza rodzinne miasto
Pittsburg, w ktérem posiadat laboratorjum, gdzie przygotowy-
wano znane surowice i szczepionki.

Podczas wojny dr. 0‘Hara stuzyt we Francji,' jako lotnik
i po powrocie do Ameryki, uprawiat nadal lotnictwo turystycz-
ne, na wtasnym, matym samolocie, kt6ry mu czesto stuzyt w je-
go rozlegtej praktyce. Wzywano, go, bowiem, jako $éwietnego
specjaliste do odlegtych Stanéw, do ktérych podr6z trwataby
kolejg dwa, lub trzy dni. Odlegtosci te pokrywata awjonetka
doktora w kilkanascie godzin, oszczedzajac mu wiele sit i czasu,
ktérych tak duzo potrzebowat w samarytanskiej stuzbie ludz-
kosci.

0 ile takie podr6ze zdarzaty sie podczas wakacji, pietna-
stoletnia Molly towarzyszyta ojcu i w ten sposéb przeleciata
wraz z nim tysigce kilometréw, wzdtuz i wszerz olbrzymich
przestrzeni Stanéw Zjednoczonych. Dziewczynka tak zzyta sie
z powietrzem, ze samolot byt dla niej czem$ zwykiem i zara-
zem ukochanem, jak dla innych dzieci, wtasny koA, lub samo-
chéd. Bez trudu poznata caty mechanizm i z zapatem uczyta
sie prowadzi¢ samolot, przy boku ojca, ktéry powierzat jej cza-
sami stery.

Dr. O‘Hara wysytat tez samolotem, na telegraficzne 2za-
danie, r6zne surowice, od dostarczenia szybkiego ktérych, zale-
zato niejedno zycie ludzkie. Woéwczas, awionetke, zwang patrjo-
tycznie ,,Wolnoscig Irlandji“, pilotowat 0 ‘Neill pilot-mechanik,
dawny sierzant z jego eskadry we Francji. Bill miat tylko jedng
wade, a mianowicie, jak wiekszo$¢ jego rodakéw, lubit zagladac
czasem do butelczyny z wddka, co byto jednak przez doktora
tolerowane, w imie zastug ex-zotnierza i jego doskonatej zna-
jomos$ci mechaniki.

Zapadat lekki zmrok zimowy. Molly snuta sie od okna do
okna, wygladajgc pierwszej gwiazdki, gdyz byt to wigilijny
dzien. Uciekta z dziecinnego pokoju, w ktérym hatasowato
mitodsze rodzenstwo i stata w oknie salonu, patrzac, jak ojciec
wyjezdza samochodem do chorego. ,Ze tez ludzie tak czesto
choruja”, pomys$lata z niechecia, widzac, ze Bill zamyka bra-
me. ,Mam nadzieje, ze ojciec nie sp6zni sie na wigilijng wie-
czerze i rozdawanie podarunkéw, jak to byto w zesztym roku“.

W gtebi domu krzatata si¢ matka, ktéra nie bedac wycho-
wang w Ameryce, przyniosta ze sobg nieskazone tradycje iscie
irlandzkich potraw, jakie musiata przyrzadzi¢ osobiscie i podac
swej rodzinie, w tym uroczystym dniu. Pociggajac z lekka
noskiem, Molly czuta smakowite zapachy ryb, puddingu z ja-
btek i miesa.

Bill 0°‘Neill krzatat sie jeszcze przez chwile pomiedzy
ogrodkiem i garazem, przyczem Molly zauwazyta, ze jest bar-
dzo czerwony na twarzy. Powstato w jej umys$le podejrzenie,
czy czasem nie zajrzat juz do Swigtecznej butelki. Ale predko
zapomniata o tem, patrzagc na ciemne okna przeciwlegtego bu-
dynku, w ktérym miescito sie laboratorjum. Tak dziwnie wy-
gladaty ciemne, gtuche okna, zwykle jarzace sie $wiattami do
p6znej nocy. Wszyscy pracownicy i asystenci opus$cili prace
od potudnia. Starszy asystent pojechat na wie$§ do swych ro-
dzicéw. Wszyscy cieszyli sie w tej chwili zastuzonym odpo-
czynkiem.

Nagle, mysli Molly przerwat warkot motocyklu. Przed bra-
me zajechat listonosz z depeszg. Dobijat sie do drzwi labora-
torjum, ale nikt mu nie otwierat, ,Gdziez ten Bill"? — po-
mys$lata Molly. Przeczekata jeszcze chwile, ale widzac, ze nikt
nie idzie, ztapata w przejsciu jakie$ palto i wybiegta. Przez
kraty ogrodzenia, listonosz podat jej depesze do ojca. Na ukos
widniat czerwony wielki stempel: pilne, doreczy¢ natychmiast.
Setki depesz przychodzito tygodniowo do dr. O.Hara, zadnej nic
wolno byto zarzuci¢, a tylko w nieobecnosci doktora, otwierat
je starszy asystent. Molly spojrzata w ciemne okna labora-
torjum.

,O0ddam mamusi" — postanowita. W drzwiach kuchni
zetkneta sie z zaaferowang, umaczong, drobng i pulchng dokto-
rowa. Spieszyta sie, wiec niechetnie spojrzata na cdrke. Molly
stata niezdecydowana, wiedziata dobrze, jak matka nie lubita
depesz, jak byta zazdrosna o ojca i zta na wszystkich chorych,
ktérzy go ustawicznie wzywali w najrézniejszych porach dnia
i nocy.

,Czego tu chcesz"? spytata pani O.Hara. ,Dlaczego nie je-
ste§ razem z dzie¢mi? Mogtaby$ mi co$ poméc, a tak, to ani
ciebie nigdy niema, ani ojca, ciagle gdzie§ fruwacie! Ojciec
dzwonit, zeby na niego nie czekaé, ze pewnie sie sp6zni. Znéw

to samo, co w zesztym roku. Céz to za straszny los by¢ zong le-
karza. Pan B&g jeden wie, dlaczego ja sie tak mecze"! Zawré-
cita do kuchni i trzasneta drzwiami, ale nim znikneta, Molly
zobaczyta tzy w jej oczach.

Dziewczynka wro6cita powoli na gdére, trzymajagc wcigz de-
pesze w zaci$nietej dioni. Nagle, energicznie,, rozerwata papier
i w mdiem Swietle hallu przeczytata: ,Przysta¢ samolotem
stop surowice dyfterytyczng stop S. O. S. dr. Sparrow".

Molly wielkiemi oczami spojrzata dokota. Dr. Sparrow byt
serdecznym przyjacielem ojca. W miescie Columbus, w stanie
Ohio, gdzie mieszkat, bywali czesto, Molly siedziata tam nawet
po kilka dni, ,i bardzo kochata matego Boba, synka doktora.

S O. S. to umowiony znak, uzywany tez miedzy lekarza

na ladzie, ostatnie, usilne, btaganie o pomoc. Molly uwaznie
obejrzata depesze: wystana byta radjowa droga, czterdziesci
minut temu. Co robi¢? Ojca niema, niewiadomo gdzie jest i kie-
dy wroéci. Matka, kochana, droga, ale niezaradna. Molly wie,
ze tylko sie conajwyzej rozptacze. Tu trzeba dziata¢ — Molly
dobrze wie, co to jest dyfteryt, gdyz ona chorowata i jej maty
braciszek tez — byta przytem, jak go ojciec ratowat, razem
z doktorem Sparrow. O, Boze, nagta mys$l, a moze to maty Bob

chory? Ztapata sie za gtowe — cisza domu wydata jej sie teraz
bezlitosna. W tej chwili doszedt ja zgéry srebrzysty wybuch
dzieciecego $miechu. ,A tam moze maty Bob umiera..— po-

my$lata, sita kontrastu. ,Trzeba dziata¢, trzeba co$ robié. Bill
musi polecie¢ z surowica, niech leci, natychmiast, przeciez to
tylko dwieécie kilometrow,, moze wréci¢ jutro”.

Mysli te przebiegaty gtéowke Molly juz wtedy, kiedy nézki
niosty ja przez podworze, do garazu, nad ktérym mieszkat Bill.

Dzieki Bogu, nie wyszedt, okno jest o$wietlone. ,Otwieraj,
otwieraj, predko, to ja, Molly"! — wota i stuka pigstkami
we drzwi.

W pokoju Billa co$ tomocze, stycha¢ jego gruby, niewy-
razny gtos. Serduszko Molly zamiera na mys$l, ze moze Bill jest
chory, taki byt czerwony dzisiaj?

»Billu, otwieraj, depesza, musisz zaraz lecie¢"! — wota
rozpaczliwie. Drzwi otwieraja sie. W progu stoi Bill z gtupko-
watym uSmieebem i szklanemi oczyma, jak zwykle, kiedy jest
pijany. Na stole lezy przewr6cona szklanka i butelka whisky.

,Och, Billu" — jekneta dziewczynka — “znéw sie upites,
nie stuchasz tatusia! Ale musisz zaraz leci¢ z surowicg do Co-
lumbus". Bill machnat reka szerokim gestem pijaka, przyczem
sam sie¢ caly zachwiat.

— Co? do Columbus? Teraz? Ani mi sie $ni! Czy mi tu
zle? Dzisiaj ja mam $wieto, rozumiesz? | nie polece, rozumiesz?

— Alez musisz, dziecko umiera na dyfteryt, zdaje sie, ze
synek dr. Sparrow. Musisz, musisz, Billu! I Molly z rozpaczg
zaczeta targa¢ mechanika za kurtke. Ale ten sie zakotysat na
nogach, siadt na podtodze i rozeSmiat sie gtupkowato.

Molly zrozumiata, ze nic tu nie poradzi. Ojca niema, Bill
pijany, rozbije gdzie samolot, siebie i nie dostarczy surowicy
na czas, a maty Bob... ztotowtosy i ré6zowy, umrze, zdtawiony
taq straszng obrecza, co zaciska gardio i tamuje dech. Molly
bezwiednie dotyka reka szyi. tzy splywajg jej z oczu. Zosta-
wita 0°‘Neilla na podiodze i wyszta. Na dworze przystaneta
chwile: z szafirowego jasnego nieba zabtysta pierwsza wigi-
lijna gwiazdka. Na ten widok tzy osychajg, na twarzyczce matej
Irlandki pojawia sie ten sam wyraz energji, jaki cechuje twarz
jej ojca. Pigstkg uderzyta o pigstke.

To ja polece! — wykrzykuje na gtos. Wiem, gdzie jest
Columbus, bo latatam tam tyle razy z tatusiem. A przeciez la-
ta¢ umiem, Tatu$ niedawno mowit, ze moge juz prébowac solo.

Whiegta do domu, cicho, jak waz wélizgneta si¢ do gabi-
netu ojca, gdzie w specjalnie wmurowanej chtodni stat zawsze
zapas wszelkich surowic i szczepionek. Klucze byty w biurku.
Molly uwaznie przeszukata zawarto$¢ szafki: odczytata dwa ra-
zy kazda etykiete, nim wzieta cale pudetko, w ktédrem na wacie,
pouktadane, lezaty malenkie, szklane buteleczki. Chowa pudetko
na piersiach i juz chce wychodzi¢, kiedy widzi pod oknem stot.
przykryty serweta. Pod nig kryjg sie $wigteczne podarunki.
Ciche westchnienie podnosi piers Molly, ale zwalcza je zwy-
ciesko. Praktyczna mata kobietka mys$li sobie: niema dla mnie
dzisiaj gwiazdki, to prawda, ale poniewaz jade, wiec moge chy-
ba zobaczy¢, co mi dadza.... i ostroznie, odchyliwszy r6g ser-
wety, zajrzata: aparat fotograficzny dla brata, lalka z wézkiem
dla siostry i o radosci, catkowite piekne ubranie lotnicze, pod-
bite futrem, hetm, okulary, rekawice i do tego przypieta kart-
ka z napisem: Molly.

Dziewczynka stoi przez chwile ol$niona, ale juz dziata na-
kaz obowigzku, porywa wiec ze stolu swoje prezenty, zwija
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je w nieforemny kigb, a na kartce dodaje po$piesznie: jade
z surowicg do Columbus. Bob chory. Molly.

Do hangaru jest blisko, gdyz dr. O‘Hara i kilku sgsiadow
trzymajg swe awjonetki na wspélnem lotnisku, o kilka'blokéw
dalej. Zmrok gestnieje, ale jest jaki$ szafirowy, przezroczysty.
Na niebie wukazuje sie coraz wiecej gwiazd, ktére mrugaja
figlarnie ku Molly. Ale mata ich nie widzi, biegnie szybko
i przed oczami jej wiruje tylko ztota gtéwka Boba i czerwone
litery S. O. S. Nie spotyka nikogo. Wille wsréd ogrodéw $wiecg
rozowemi $wiattami okien. Molly najkrotsza droga dostaje sie
na mate lotnisko. W cieniu pustego hangaru ubiera sie po$piesz-
nie w nowe, przepiekne ubranie, zaktada hetm. Ze smuktej, wy-
sokiej dziewczynki, robi sie wcale pokazna posta¢, ktéra sunie
teraz energicznym krokiem do hangaru, gdzie nocuje ,Wolnos¢
I'rlandji“.

Woko6t nie wida¢ ani jednej zywej istoty. W stronie miasta
zapala sie coraz wiecej Swiatet, ktére migoca, jak brylanty.
Hangar jest zamkniety, ale Molly nie traci czasu na szarpanie
sie z zamkiem, tylko biegnie dalej, gdzie dwa oS$wietlone okna
rzucaja ciepte blaski na droge. Stuka do jednego z nich i oto
w drzwiach ukazuje sie posta¢ mtodego chtopca, ktéry w pierw-
szej chwili patrzy na nia, nie poznajac.

— Jacku, to ja, Molly 0,Hara — szepcze dziewczynka. —
Czy mozesz mi otworzyé hangar?

— Hallo, to ty Molly! A c6z to, czy wybierasz si¢ po pierw-

szg gwiazdke do nieba? — spytat chtopiec z humorem. Ale po-
wazna twarzyczka Molly zastanowita go. Co sie stato? — dodat.
— Kto$ jest bardzo chory, Jacku, ojca niema, a Bill.... Bill

jest zupetnie pijany, wobec czego ja musze lecie¢, zeby dostar-
czy¢ surowice... Nie mow nic, tylko $piesz sig, pomdz mi wy-
doby¢ ,Wolnos$¢ Irlandji”....

— Na mito$¢é Boska, Molly, alez ty nie mozesz lecie¢ sama...

—e Musze, Jacku, latatam ostatnio tyle razy z ojcem, ktdry
mi moéwit, ze moge prébowaé juz solo.

— Tak, ale....

Molly nie stucha, biegnie naprzéd do hangaru i siada przez
chwile na gromadzie desek. W minute pézniej, zjawit sie Jack,
strapiony, zaskoczony, onie$Smielony energjag Molly, w gtebi ser-
ca peten dla niej podziwu.

Wyprowadzenie z hangaru lekkiej awionetki nie byto wcale
dla nich trudne. Molly, bezwiednie nasladujac ojca, obeszta caty
samolot wokoto, badajac uwaznie zwigzania skrzydet, linki ste-
rowe i podwozie. Jack majstrowat co$ przy silniku, ale rece mu
sie trzesty i w krtani co$ diawito. Czut ogromng odpowiedzial-
no$¢, jaka bierze na siebie wobec swego ojca, gtownego mecha-
nika tego lotniska, ale nie miat sit i nie $miat, opieraé sie argu-
mentacji Molly. Ona sama byta skupiona i powazna, ale zupet-
nie spokojna, jakgdyby chodzito o krotkg przejazdzke todka
po stawie.

— Czy wszystko gotowe? — spytata chtopaka.

— Tak, paliwa jest do$¢, oliwy dolatem, tylko nie zapomnij
spadochronu. | wbiegt do hangaru, skad wynidst spadochron,
zwykle noszony przez doktora. Bez stowa Molly data go sobie
zatozy¢, poczem przyklekta, zmoéwita krétka modlitwe, jaka
z ojcem zawsze odmawiali przed kazdym lotem i wsiadta do
kabiny.

Sprawdzita raz jeszcze, czy cenne pudetko nie zsuneto sie
i nacisneta starter. Odtad wszystko poszto, jak we $nie: Molly
znalazta sie sama w pedzacym samolocie, potem jeden, nie-
znaczny, ruch rekg i juz byta w powietrzu. Z poczatku jedno
skrzydto miato zamiar opa$¢ na lewo, potem drugie na prawo,
ale Molly wyréwnata, majac doskonale w pamieci nauki ojca.

A pb6zniej wyzej, coraz lzej i lepiej, samolot stucha kazde-
go drgniecia reki i leci gtadko w spokojnem powietrzu. Piersi
Molly wznosi westchnienie ulgi, dopiero teraz zrozumiata, ze
udata jej sie wielka rzecz, ktdrej bata sie podSwiadomie. Ply-
nie w powietrzu, ale niema uczucia samotnos$ci, ciagle ma wra-
zenie, ze na drugim fotelu siedzi ojciec, tylko nie rozmawiajg,
bo i tak nie stycha¢ przy miarowym huku silnika. Przez okien-
ka kabiny przedostaje sie duzo Swiatta, na ziemi byto ciemniej.
Molly leci na potudnio-zachdd, najpierw w gére rzeki, a potem
liczy¢ bedzie tuny miast, ktére beda dla niej najlepszg wska-
z6wka. A zreszta, poprowadzi jg wigilijna gwiazdka, ta pierw-
sza, ktéra na szafirowem niebie drzy, jak brylant, lub wiel-
ka, czysta tza.

Samolot leci coraz 'szybciej. Molly nie zdaje sobie sprawy,
ze pedzi sama po niebie w szalonym rydwanie i ze jest w tej
chwili najsamotniejszg i najodwazniejszg dziewczynkg na $wie-
cie. Szafirowe niebo dodaje jej otuchy, a $wiatta, widoczne od
czasu do czasu, nie pozwalajg mys$le¢ o samotnosci. Molly przy-
zwyczajona jest do spedzania diugich godzin w kabince samo-
lotu, to tez nie dtuzy sie jej droga, a tylko mate paluszki dret-
wiejg zlekka, zaci$niete na sterach.

Ale pozatem czuje sie doskonale, tak pieknie wystartowata,
pierwszy lot solo udaje sie znakomicie. W pierwszej chwili ra-

do$ci z tego powodu, zapomniata nawet o celu wyprawy. Teraz
bada lewag reka. czy pudetko z surowicag nie uciekto. Ale nie,
jest na miejscu. ,I Bob bedzie uratowany..." szepce do siebie.
Za jakie$ dwie godziny, moze troche wiecej wreczy je uszcze-
$§liwionemu dr. Sparrow.

A tymczasem ziemia widoczna jest coraz stabiej. Po pé6tto-
rej godzinie lotu ponad okolicami mocno zaludnionemi, Moll;
dostaje sie nad szeroka, ciemna przestrzen. Ale nie martwi jej
to, owszem, jest nawet zadowolong, bo obliczyta sobie, ze po
siedmiu duzych tunach, bedzie diuga ciemna przerwa, a zaraz
potem, najblizsze Swiatta, to miasto Columbus. A wiec za jakie$
czterdzie$ci minut .powinna by¢é na miejscu. Wtem po ra~
pierwszy od wyruszenia, serduszko Molly zaczyna bi¢ zywiej.
A co bedzie, je$li nie bedzie mogta znalez¢ lotniska? Jesli lot-
nisko nie bedzie oSwietlone? Tego Molly nie przewidziata, prze-
ciez ojciec depeszg uprzedza zwykle przybycie samolotu z su-
rowica.

»Nic nie szkodzi" mys$li dzielna, mata Irlandka, ,dam so-
bie rade i tak. Dopdty bede nisko fruwaé, dop6ki nie oSwietlg".
Od dtuzszego juz czasu powietrze przestato by¢ tak nieruchomi
i spokojne, jak to byto przy starcie. Silne powiewy, zimni
i ostre, targaty chwilami samolotem, uderzajgc najczesciej z bo-
ku. Ale w matej Molly zbudzit sie, ukryty dotychczas, instynkt
cztowieka-ptaka i zacieto$¢. Wiedziata, ze musi walczy¢, ho jest
zdana tylko na siebie samg. Manewrowata tez, zeby utrzyma¢
rownowage, co udawato jej sie, chociaz samolot przytem tracit
duzo na szybkoSci.

Ciemny film ziemi, przesuwajgcy sie pod samolotem, nie
koriczyt sie rychto. Mrok gestniat, wiasciwie gestniato powietrze
dookota. Jeszcze katem okna wida¢ byto czyste niebo, ale pod
spodem i bokiem ptynety zwolna mleczno-szare macki mgty.
Molly, zajeta rzucaniem samolotu, spostrzegta sie dopiero wte-
dy, kiedy zewszad objety ja geste, lepkie welony. Zaledwie
gdzieniegdzie przegladaty wysoko gwiazdy, ale ziemia stata sie
zupetnie niewidoczna.

Molly ptyneta teraz w gestej chmurze; sterowata ciagle
przed siebie, ale nie widzac konca, postanowita pig¢ sie do
goéry. Dziwne uczucie, wszedzie mgta, mgta, zawierajagca wtasne,
swoiste $wiatto, sttumione i niejasne. Wspinata sie wcigz do
goéry, wreszcie na wysokosci okoto 5.000 stép, ujrzata czyste zi-
mowe niebo, petne blyszczacych gwiazd. Widok ten ucieszyt
mata i wzmocnit jej odwage, ale rychto jedno spojrzenie na
deske z zegarami zgasito jej rado$¢. Benzyny byto coraz mniej...
Jakzeby rada byta mieé¢ w tej chwili przy sobie ojca, tego nie-
zawodnego przyjaciela, ktéryby ja wyratowat z kazdego nie-
bezpieczenstwa, tego moznego pétboga, ktéry ja wozit, bezpiecz-
na, nad calym kontynentem amerykanskim, od Oceanu do
Oceanu.

»Nic moge tak bez konca lecie¢ do gory", pomys$lata, ,prze-
ciez musze znalez¢ Columbus i splanowa¢. Czy tam biedny maty
Bob jeszcze zyje?..." 1 ,Wolno$¢ Irlandji" jeta sie spuszczaé
ku dotowi. Znéw zanurzyta sie w mgte, gesta, jak Smietana,
3.000 st6ép, 2.500, nagle Molly ujrzata wielkg tune od Swiatet
miasta. ,Columbus!" krzykneta rados$nie.

Ale mgta nie rzedta, przeciwnie, im nizej, tem byta czar-
niejsza i gestsza. Serduszko Molly $cisnagt teraz prawdziwy lek.
,O Boze, co ja zrobie!" szepnety pobladte usteczka, ,Tatu$
zawsze mowit, ze we mgle niepodobna lgdowaé: rozbicie pewne,
a moze i $Smier¢. | ja zgine i maty Bob..." | dziewczynka, czujac
sie bezradng i bardzo malutkg wobec groZznego zywiotu, zaczeta
poprostu ptakaé. Kilka rozpaczliwych szlochéw zagtuszyt ryk
silnika, kilka sznureczkéw tez sptyneto po drobnej buzi, ale
wpredce wrodzona dzielno$¢ zwyciezyta. Molly zaczeta kombino-
wa¢ — je$li postara sie planowaé, rozbije napewno samolot
i siebie, a surowicy i tak nie dostarczy. Je$li za$ odleci poza
zasieg mgty, to moze znalez¢ sie tak daleko, ze przybedzie za-
p6zno. Uptyneto juz dwie i pét godziny od startu, a kazda chwi-
la stanowi o zyciu chorego dziecka.

Na domiar wszystkiego, silnik, o ktérym Molly nie myS$lata
nawet dotychczas, bo sprawowal sie wiernie i niezawodnie,
zaczyna przerywac.

»Silnik zepsuty, o Boze, ratuj, teraz juz spadne napewno!"
Wzrok jej pada na benzynomierz, oSwietlony malenka niebieska

zarbwka — benzyna sie konczy, strzatka jest pochylona i drga
konwulsyjnie.

Dziewczynka postanawia lecie¢ do gory — co$ o tem sty-
szata od ojca i innych lotnikobw — ostatkiem paliwa leci wiec

do gory, wcigz jeszcze i jeszcze, gdy wtem silnik milknie...
Wraz z nim zamiera, niemal, serduszko Molly, ale juz powzieta
postanowienie, zasuwa okulary na oczy, jedng reka przytrzy-
muje drogocenne pudetko, a drugag otwiera drzwi kabiny i ska-
cze w mleczne kieby mgty...

Strach okropny $cisnat ja za gardto, krew zaszumiata w tet-
nach, ostatkiem przytomnos$ci pociggneta za sznur spadochronu.



Za sekunde, ktora wydata jej sie wiekiem, poczuta silne szafp-
niecie, ktére jg postawito w pozycji stojacej. Zrozumiata, ze
spadochron sie rozwinat i sptywa wraz z nig ku ziemi, od ktorej
bije teraz coraz silniejsza, czerwona tuna.

Molly leci w dét, juz teraz przytomniejsza, nawet moze
troche mysli zebra¢. Cieszy ja to, ze zyje, nie boi sie juz zupet-
nie — nieraz jej moéwiono, ze skok ze spadochronem moze sie
zakoniczy¢ conajgorzej, ztamaniem nogi, lub reki. Ale takie rze-
czy Molly lekcewazy. A i o to, ze mogta sie zaplataé w lecacy
bez steru samolot i zging¢ straszng $miercig — tez nie przycho-
dzi jej na mys$l. Bég czuwa nad nig i wigilijne gwiazdki, ktore
teraz, cho¢ zasnute mgta, wskazuja jej najlepsza droge.

Blizej ziemi, juz wtedy, kiedy Molly zdawato sie, ze leci ze
trzysta lat, silny powiew odnosi spadochron wraz z jego lekka
pasazerkg niecg poza miasto i dziewczynka spada na pole.
W pierwszej chwili nie wierzy sobie, ze dotyka ziemi. Parasol
wlecze jg jeszcze kilka krok6éw, ale sama mysl, ze jest blisko
celu swej podrdézy, obdarza ja nadzwyczajng sita. Staje szybko
na nogi, wyplatuje sie z licznych sznuréw i linek i rozglada sie
dokota.

Kobiecy Komitet Budowy
Samolotu Lu Czci
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Nad sarng ziemig mgta nie jest tak gesta, wida¢ Swiatta
doméw, nawet niedaleko. Dwa ruchome ogniki sung wprost na
Molly. Nim sie zorjentowata, znalazta sie w promieniu silnych
'‘eflektorow samochodu, na szosie... O$lepity jg narazie, ale pod-
niosta reke i samoché6d stanat. ,,Czy daleko jestem od Colum-
bus?“ spytata, z trudem wydobywajac gtos z zaci$nietej krtani.

,O pottora kilometra" odpowiedziat meski gtos. ,,Prosze sia-
da¢". Bez ceremonji Molly kazata sie zawiez¢ uprzejmemu Kkie-
rowcy wprost do domu dr. Sparrow. Przyjechata w pore...

Juz w (p6t godziny pézniej, Molly sama przez telefon zda-
wata relacje ojcu z przebiegu wyprawy. ,Przykro mi, tatusiu”,
zakonczyta dziecinnie, ,,ze pewnie bedziesz sie gniewa¢, ale te-
lefonowali mi z policji, ze ,Wolno$¢ Irlandji" znaleziono zu-
petnie rozbita o 3 kilometry za miastem. Jutro pojade z dr.
Sparrow szuka¢ jej. Dobranoc, tatusiu, ucatuj wszystkich ode
mnie. Bob bedzie pewnie uratowany. Za prezenty bardzo dzie-
kuje, przydaty sie... Hallo, tatusiu, jeszcze tylko jedno stowko,
dr. Sparrow nazywa mnie gwiazdkg z nieba i najwiekszym pre-
zentem, jaki mu niebo zestato. Prawda jak to tadnie? Juz kon-
cze, bo jestem bardzo gtodna, dobranoc".

Informacyjno-propagandowy

§. p. por. ZwirLi i inz. Wigury

przy Centralnym Komitecie Fnnjaefi
pod przewodnictwem honorowem p. Mcw-
szatkowej Aleksandry Pitsudskiej.
Kobiety!

Czyjez serce nie zabije przy$pieszonem
tetnem na wspomnienie tych dwoch naz-
wisk: Zwirko i Wigura.

Czyjez oczy nie zaszklg sie mgtg zalu,

0 obronie przeciwgazowej

Zainteresowanie kobiece i poczucie so-
lidarno$ci w pracy z organizacja Ligi O-
brony Powietrznej i Przeciwgazowej wzra-
sta — ostatnio zgtosity sie do Komitetu
Pan L. 0. P. P. przedstawicielki Zwigzku
Akuszerek Rzplitej Polskiej, z prosbg o
informacje i wziety udziat w liczbie 63
na VIl kursie informacyjno-propagando-
wym, organizowanym przez eSkcje orga-
nizacyjng Komitetu Scistego Két Pan L. O.

Z prawdziwg przyjemnosciag weszty$Smy
w kontakt ze Zwigzkiem, ktory okazat
duze wyrobienie spoteczne, poczucie oby-
watelskie oraz gilebokie zrozumienie spra-
wy.

Wszystkie uczestniczki kursu zapisaty
sie na cztonkinie L.O.P.P., przyczem wy-
braty trzy przedstawicielki do prowadze-
nia akcji na terenie swego Zwigzku, kt6-
ry niebawem uformuje sie w jedno z naj-

ze ich miedzy nami niema.

Biegnie my$l ku podniebnym szlakom
w zachwycie niewypowiedzianym, ze oto
ci dwaj bohaterowie najdrozsi stawe Pol-
ski Swiatu catemu od kranca do kranca
obwiescili.

Zgineli wierni najSwietszemu prawu
nieprzerwanej stuzby Ojczyznie, zostawia-
jac wypisany krwig serdecznag testament
— ,Nie zmarnujcie naszego zwycigestwa" !

Spuscizna to Swieta i wszelkie sity wy-
tezy¢ nalezy, wszystkie sity zespoli¢, aby
znowu w locie okreznym zatrzepotaty
skrzydta polskiego R. W. D.
aby znowu srebrzysty puhar zwyciestwa
nam Polakom przypadt w udziale.

Kobiety! Przez pamie¢ o nich, przez
pamie¢ o Zwirce i Wigurze, przez wdziecz-
no$¢, ze dzieciom naszym o ich wielkiem
bohaterstwie moéwi¢ mozemy i oczy ich
ku gwiazdom kierowaé¢ — spetnijcie wasz
obowigzek.

Wytezcie wszystkie sity, aby powstat
przez was ufundowany samolot, na kto-
rym kobieta-lotniczka wzietaby udziat w
Challenge‘u 1934 r.

Tylko czynem ich pamig¢ uczci¢ moze-
my, tylko czynem sptaci¢ diug wdzigcz-
nosci, tylko sprawi¢ to, ze testament Zwir-
ki i Wigury do cna wypetniony zostanie.

Kobiety. Niechze nasze ofiary, chocby
groszowe tylko, ale ofiary przez nas
wszystkie ztozone, urosng w tysigce, ko-
nieczne do ufundowania samolotu i prze-
szkolenia wybranej lotniczki.

Pamietajcie, ze chwata i przyszto$¢ pol-
skiej armji skrzydlatej, dla ktorej tylu
bohateréw oddato najwiekszy skarb—zy-
cie, i w naszych spoczywa rekach.

Pamietajcie o tym naj$wietszym obo-

P. P.

wiekszych kobiecych K&t warszawskich.

1. p. Marendowska prezeska Zwigzku, 2. p. Radziszewska.

3. p. Jarosiewiczowa przewodniczgca, 4. p. Bojkowa

wigzku, o tym wielkim diugu, ktéry spta-
ci¢ musicie, i ktory, z gteboka to powta-
rzamy wiarg —- sptacicie.

Organizacje kobiece, ktore dotychczas
nie mogty wzig¢ udziatu w zebraniach Ko-
mitetu Kobiecego Budowy Samolotu ku
czci §. p. por. Zwirki i inz. Wigury, za-

proszone sg do zgtoszenia swego udziatu

Zwirki i inz. Wigury: Zofja Wro6-
do Sekretarjatu Komitetu przy ul. Wierz- blewska, Wanda Twardowa, Zofja
ltoernerowa, Zofja O$miatkowska,

bowej 9 w lokalu Zarzadu Gtéwnego L.

O. P. P., w poniedziatki i czwartki od d.
6—8 wieczorem, tel. 212-16.

Zarzad Kobiecego Komitetu Bu-

dowy Samolotu ku czci § p. por.

Witadystawa Kotodziejczykowa, Ha-
lina Dtugoszewska, Jadwiga Szul-
cowa, Zofja Jamnicka, Janina Strze-
lecka.
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NAJWYGODNIEJSZE OBUWIE W DOMU | DO MIASTA!

Ponczoszki Art. 4071

dzieciece Dzieciece domowe bamboszki w r6znych

Zt 0-90-1.70 kolorach z tadnem futrzanem obramowaniem
na gumowej podeszwie.

Art. 4015
Damskie ranne pantofelki w réznych kolorach na gumo-
wei Podeszwie. Dziecigce Zi. 3-

[ ] Art. 7015
Damskie domowe papucze z filcu- Ciepte tanie. Nr. 27-34
Zt. 3.-, Nr. 43-46 Zt. 5.-

Art. 7045
Cieple filcowe domowe pantofle na skdérzanej podeszwie
Dziecigce Zi. 4-

DO NASZYCH
SNIEGOWCOW
NASZE PRUNELKI

Art. 1865-01
Catogumowe $niegowce w niepogody. Zaoszczedzicie
zdrowie, obuwie i mieszkanie. Tanie i praktyczne.

Art. 9807-61
Aeskie kalosze z jezykiem i bez jezyka. W najwiek-
szem btocie zachowacie suche obuwie.

,LOTIF POL SK1E GO*
sg do nabycia w Administracji



Wscieklica-Pollak Marcela, licenc.

Stownik polsko-transnsko-nieiiecko - rosyiski

Bron chemiczna. — Warszawa. Wojskowy Instytut Naukowo-
Wydawniczy. 1932. str. 7 nlb. Cena 18 zi.

Sktad Gtéwny: Warszawa, Gt Ks. Wojskowa, Nowy Swiat 69.

nauk fizyko-chem. Sorbony

Bron chemiczna — wytwér wielkiej wojny, w ktdérej ode-
grata ona tak doniostg role, staje si¢ obecnie — ze wzgledu na
konieczno$¢ obrony przed nig — przedmiotem bacznej uwagi

i trosk spoteczenstw i rzgdéw catego Swiata.

Literatura tego przedmiotu, jakkolwiek niedawno powstata,
przedstawia sie imponujgco.

Dotychczas jednak nigdzie nie zdobyto sie na opracowanie
stownika z tego zakresu, gdyz powojenne stowniki wojskowe
i og6lne w obcych jezykach zawierajg znikoma ilo$¢ terminéw
broni chemicznej.

Ukazanie sie przeto omawianej pracy jest cenng zdobycza
nietylko w polskim $wiecie naukowym, lecz i zjawiskiem no-
wem w literaturze z danej dziedziny.

Praca ta pod wzgledem tre$ci zawiera zaczerpniete wprost
z tekstu wyrazenia z zakresu broni chemicznej w porzadku al-
fabetycznym od A do Z i ich odpowiedniki w 3 jezykach, 8 ta-
blic, 3 skorowidze wyrazéw francuskich, niemieckich i rosyj-
skich i literature w 4 jezykach.

Pod wzgledem uktadu autorka podaje w szeregach pozio-
mych tekst polski i jego odpowiedniki w obcych jezykach, na-
tomiast w szeregach pionowych termin zasadniczy, oznaczony
liczbg i dalej okreslenia i dopeinienia tego terminu oznaczone
kolejnemi literami matemi.

Terminy w skorowidzach posiadajg réwniez liczby i sg uto-
zone alfabetycznie, przytem podano litere i liczbe tekstu pol-
skiego, pod ktéremi sie dane stéwko znajduje.

Tablice zawierajg tekst oraz szereg rysunkéw pogladowych,
miedzy innemi maske gazowg A. R. S. ze zmieniong komorg za-
worowg, uzywang w Polsce i aparat tlenowy Dragera. Literatura
i zrodta przedstawiajg sie niezwykle bogato.

Autorka wymienia 50 prac w jezyku polskim, 4 francuskim,
76 niemieckim, 159 rosyjskim. Praca zawiera obfite stownictwo
nietylko z zakresu napadu chemicznego, lecz i odnosnie do
obrony chemicznej i ochrony ludnos$ci cywilnej.

Autorka, dzieki swej mrowczej pracy, dokonata olbrzymie-
go dzieta tak pod wzgledem objetosci jak i wartosci.

Scisto$¢ w doborze wyrazéw, oraz czysto$é jezyka zapewnia
przejrzeni e pracy przez jego wybitnych znawcéw z prof. Kryn-
skim na czele.

Stownik powinien zainteresowa¢ nietylko oficeréw i pod-
oficeréw uzbrojenia, ale i oficerski korpus wogdle, a nadto sze-
rokie odtamy mys$lacego spoteczenstwa.

Uwaga autorki: Stownik ,,Bron chemiczna"” objat sprzedaz
w Szwajcarji wydawca-ksiegarz Payat Cie — Lausanne, rue
de Bourg.

Cena 18 zt. Komitety Wojew. L. O. P. P. otrzymujg 10% ra-
batu. Zamawiaé: OS$rodek Propagandy Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P., Warszawa, Swietokrzyska 12.

Sp. Z0O.
SPOLKA PAPIERNICZA
W arszawa, Elektoralna 8, telef. Nr. 535-62.

DOSTARCZA MATERJALY PISMIENNE

CENTRALA
Traugutta 5 (dom wiasny)

IHydmictiiia iiranary | Ct
Do nabycia w Biurze Zarzadu Gidwnego P. C. K.
Zamoéwienia nalezy kierowa¢ do Zarzagdu Gitéwnego P.C.K.

1

10.

11

N N I

. Wydawnictwo Jubileuszowe P. C. K

Wydziat Organizacyjno-Propagandowy.
Warszawa, ul. Smolna 6 (Tel. 235-29J.

SANITARNE:

Organizacja Druzyn Ratowniczych P. C.K.
Tymcz. Instrukcja do Org. DruzynRatowni-
czych P. C. K 0.15

. Organizacja i szkolenie Siéstr pogotowia sani-

tarnego P. C. K.

. Instrukcja organizacyjna punktu Sanitarno-Od-

zywezego P. C. Ko 0.75
Pierwsza pomoc w nagtych wypadkch..........

. Zarys Higjeny szpitalnej i Djetetyki — kpt. dr.

Stanistaw Wszelaki
Lotne Oddziaty Okulistyczne P. C. K.........

0.50

. Tablice orjentacyjne o gazach bojowych na uzy-

tek szkolenia personelu instruktorskiego
Korpus Siédstr P. C. K. (regulamin).......ccovnne.
OkoélInik w sprawie pogotowia ratowniczego dro-
gowego
Tymczacowa Instrukcja w sprawie konserwacji
ekwipunku Druzyn Ratowniczych P. C. K

ORGANIZACYJNO-PROPAGANDOWE:

Rozporzadzenie Prezydenta R. P. i Statut P.C.K.
Hasta i Czyny P. C. Kueeeeeees

P. C. K. Rocznik pos$wigecony Kongresowi Medy-
cyny i Farmacji

BROSZURY KOL MLODZIEZY P. C. K.

1. O Kotach Mtodziezy P. C. K. — K. Kujawskiego

N

© N o Uk~ W

2.
3.

Komplet drukéw informacyjnych (regulamin,
WskazOowki i UTOtKI) o
Karty do konkursu zdrowia ...
Broszura o koresp. miedzyszkolnej ...
Ulotka o koresp. miedzyszkolnej ...
Ucieszna historyjka o Fipciu — Porazinskiej
Klimcia — Straszak — Porazinskiej ...
Komplet afiszy Két Mtodziezy P. C. K
Podrecznik Ratownictwa — dr. J. Misiewicz

WYDAWNICTWA ROZNE:

Praca samarytanska i spoteczna kobiet polskich
w powstaniu styczniowem—gen. dr. Fr. Biatokur
Nasze ro$liny lekarskie — Wactaw S. Strazewicz
Gazy, bomby i prawo — L. Rutkowski

zt.
0.75

0.80

0.05

0.50

2.00
0.40

0.15

0.10

0.25
0.25
0.50

0.50

0.10

0.30
0.02
0.20
0.02
0.80
0.70
3.00
1.00

1.50
2.50
0.20

Zamoéwienia uskutecznia sic tylko za zaliczeniem poczto-
wem o ile jednocze$nie przy zamoéwieniu nie bedzie wpta-

| ODDZIAL
W ierzbowa 9

cona nalezno$¢ do P. K O. konto czek. Nr.

Nie ten bogaty, kto duzo zarabia

10.540.

lecz ten — kto oszczedza

KOMUNALNA KASA 0SZCZEDNOSCI

m. st WARSZAWY

Il ODDZIAL

Praga-Targowa 65

Przyjmuje wktady gwarantowane majatkiem Gminy m. st. Warszawy, poczawszy od 1zt.

28



Listy Jo ReJalcji

Szanowna Redakcjo!

Przesytamy niniejszem Szan. Redakcji
liscik najmtodszych uczniéw naszego gim-
nazjum do Heniusia Zwirki, $wiadczacy
0 ich zainteresowaniu si¢ lotnictwem i je-
go (pionierami.

Sadzac, ze liscik taki bedzie mile wi-
dziany przez og6t czytelnikéw, prosimy
najuprzejmiej o zamieszczenie go na ta-
mach ,Lotu Polskiego".

Z powazaniem
Janina Jurkéwna
Gmina Szkolna Mtodziezy
PaAstw. Gimnazjum
im. Kazimierza Wielkiego
w Zdunskiej Woli

Kochany Heniusiu 1

Korzystam z okazji i pisze do Ciebie
w imieniu catej klasy naszej, to jest kl. Il
Gimnazjum im. Kazimierza Wielkiego
w Zdunskiej Woli. Przesytamy Ci, Heniu-
siu kochany, najserdeczniejsze wyrazy
wspdiczucia, ze Cie osierocit Twoj wielki
Ojciec. Zyczymy Ci, zeby$ sie chowat
zdrowo na pocieche swojej Mamusi i
Dziadkéw, a w przysztosci, zeby$ byt po-
dobnie stawny, jak Twoj Tatu$, ktérego
my, mtodzi, podziwiamy i staramy sie
nasladowac.

Cho¢ Ojciec Twdj osierocit Cie tak
wczeénie, jednak jest takg chlubg Ojczyz-
ny, ze, gdy Ty uro$niesz, pamigé Jego be-
dzie tak Swieza, jak dzis. Musze Ci tez do-
nie$¢, ze myslimy o Tobie, interusuje nas,
gdzie jestes.

Wiemy, ze obecnie jeste§ u swoich
Dziadk6w’ w Bydgoszczy, widzieliSmy
Twojg fotografje, na ktdrej juz na zucha
wyglagdasz. Ro$nij wiec zdrowo i wiedz,
ze wszystkie dzieci Polski sg Twoimi
przyjaciotmi.

Przesytamy Ci usci$nienia serdeczne

kl. 11.
Zdunska Wola, cIn. 9.12.1932 r.

DZIAL ROZRYWEK UMYSLOWYCH

Pytanie: Jaki
lotnik?
Trafna odpowiedZ na to pytanie uzy-

skuje 2 egzemplarze nagrody w formie

popetnia btad ladujacy

Utozone z kwadracikéw zdanie nalezy
rozwigzac, zastepujac rzedy cyfr stowami.

Od 1 do 8 wigcznie oznacza czasownik
w (pigtym przypadku (jest okresleniem
pewnego rodzaju nawotywania lub ostrze-
zenia), od 10 do 18 wiacznie jest ogoélnie
znang nazwg wysitkéw lotniczych. $rod-
kowy kwadracik oznaczony liczhg 9 jest
spéjnikiem zdania. Cztery dolne kwadra-
ciki (19—22) oznaczajg kolejng date ro-
ku. — Za rozwiagzanie tego zadania otrzy-
muje czytelnik ksigzke p. t. ,,O wtadze
nad biekitami" Karczewskiego i pamiet-
nik § p. por. Zwirki, zwyciezcy w Chal-
lenge 1932 r. O nagrode ubiega¢ sie moze
tylko prenumerator ,Lotu Polskiego".

Wykonane zadanie nalezy wycig¢ i na-

pamietnika §. p. por. Zwirki, p. t. ,Moje
wspomnienia z okreznego lotu dokota
Europy™.

kleiwszy na pocztéwke, wysta¢ pod adre-
sem naszej Redakcji.

OdpowiedZz na pytanie: Lotnictwo stoi
dzisiaj na tak wysokim poziomie, ze w ra-
zie wybuchu wojny, w godzine zaledwie,
bedziemy mieli nad gtowami mordercze
eskadry nieprzyjacielskie ze straszliwemi
gazami trujacemi i bombami. Jak radzit-
by i czynit w takim nagtym wypadku kaz-
dy kulturalny i ceniagcy wolno$¢ oraz zy-
cie Polak?

Nagroda do wylosowania. Jest nig ja-
ka$ interesujgca ksigzka lotnicza.

Odpowiedzi przyjmujemy tylko do dn.
10 stycznia 1933 r.

Zapisujcie sie na cztonkow L 0. P. P.



BIULETYN

Zmiana lokalu klubowego.

Wyniki miedzynarodowych
wodow balonowych o puhar im.

Gordon-Bennett’a.

Rekordy $wiatowe.

Rekordy miedzynarodowe.

Meroklub Rzeczypospolitej Polskiej
CZLONEK F. A I
WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE Nr. II.

Adres telegraficzny; Aeroklub Warszawa.
Telefon 603-70 Sekretarjat A. R. P.
Telefon 265-95 Komisja Lotn. Sport.

Nr. 12 (66)
16X - 15X111932

Aeroklub R. P. podaje do wiadomosci pp. Cztonkéw, iz z dniem 1 stycznia 1933 r
biura A. R. P. przeniesione zostajg do nowego lokalu; Aleje Ujazdowskie 32.

Aeroklub Szwajcarski, organizator tegorocznych zawoddéw balonowych o puhar im.
Gordon-Bennett‘a, ogtosit nastepujace wyniki zawod6éw, w ktérych braty réwniez udziat
2 balony polskie:

1 miejsce Stany Zjednoczone Zatoga: Settle — Bushnell

2 ” Stany Zjednoczone " v. Orman — Blair

3 ” Francja ” Ravain — Spiess

4 ” Polska ” por. Pomaski — por. Janusz
5 ” Hiszpanja ” Nunez — Carrasco

6 " Polska " por. Hynek — por. Burzynski
7 Francja " Marquant — Renolland

8 ” Szwajcarja ” v. Baerle — Dietschi

9 " Niemcy Eimermacher — Kaulen

10 Belgja Demeyter — Coeckelberg

11 » Szwajcarja " Huber — Lochinger

12 ” Niemcy » Dahl — Bertram

13 ” Szwajcarja , Gerber — Filgenkamp

14 Francja » Blanchet —mJaccard

15 " Niemcy - " Leimkugel — Schiitze

16 » Austrja » v. Etthofen — Mannsbarth

F. A I. zatwierdzita nastepujace rekordy miedzynarodowe:

Rekord wysokos$ci (Szwajcarja) Prof. Piccard M. Cosyns na balonie
Jiibendorf, dnia 18.VII1.1932 r.....ne. 16.201 m.

F. A. I. zatwierdzita nastepujace rekordy miedzynarodowe:

KLASA A (Balony)

8 — Kategorja (o pojemnoéci powyzej i.000 m¥*)
Rekord wysokos$ci (Szwajcarja) Prof. Piccard i M. Cosyns
Dubendorf, dnia 18.VI11.1932

3 — Kategorja (pojemno$¢ 901—1.200 m*)
Rekord odlegtosci (Francja)
J. Herbe, odlegto$¢ St. Cloud — Neuewiese, dnia 10.1X.1932" ... 999km.

i — Kategorja (pojemn. 1.201—1.600 m*J]
Rekord odlegtosci (Francja)
J. Herbe, 0dlegtod¢ i data Jak WYZEJ .ttt 999km.

KLASA C (Samoloty)

Rekord szybkosci na bazie (Stany Zjednoczone)

Mjr. J. H. Doolittle na samolocie Gee-Bee z silnikiem Pratt-Whitney ,Wasp*

Senior 800 KM. w Cleveland, dnia 3.1X.1932 [ .o 473 km. 820
Rekord wysokos$ci (Anglja)

Kpt. Cyril Frank Uwins na samolocie Vickers ,Vespa“ z silniem Bristol

~Pegasus” S. 3 w Filton, Bristol, dnia 16.1X.1932 I . 13.404m.

Rekord szybko$ci na przestrzeni 2000 km. (Francja)
M. Haegelen na samolocie Lorraine-Hanriot z silnikiem Lorraine 230 KM
ANEA L2 V1HTE 1932 T ottt bbb bbb 263 km. 900

Rekordy z obciagzeniem:

obcigzenie 500 kg.
Rekord wysokoéci (Francja)
M. Signerin na samolocie Breguet 198 z silnikiem Gn&me-Rhéne 620 KM
W Yillacoublay, dnia 21.1X.1932 It 10.286m,



Rekordy kobiece.

Sprostowanie rekordu.

Nowa lista rekordéw.

Rekord szybko$ci na przestrzeni 500 km. (Francja)
Lemoine na samolocie Potez 503 z silnikiem Gndme-lthéne 620 KM
Yillacoublay — Angers, dnia 16.1X.1932 F.iiienieeeeeeeeee s 294 I'm. 191

obcigzenie i.000 leg.
Rekord wysokosci (Francja)
Jak WyYZej — dNia 23.1X.1932 Ittt 8.980m.

Rekord szybko$ci na przestrzeni 500 km. (Francja)
Lemoine na samolocie Potez 503 z silnikiem Gnéme-Rhéne 620 KM
Yillacoublay — Angers, dnia 16.1X.1932 r 294 km. 194

KLASA Cbhis (Wodnosamoloty)
Wodnosamoloty turystyczne:

l-a K&tegorja

Rekord dtugotrwatosci lotu (Rumunja)
Kpt. Pantazi i G. Grosea na wodnosamolocie Icar typ Messerschmitt 23 BW
z silnikiem Siemens 92 KM, w Constanza, dnia 2.X.1932 r...veveeveeecnennane, 12 godz. 2 min.

KLASA C (Samoloty)

Rekord szybkos$ci na bazie (Stany Zjednoczone)
Mrs. May Haizlip na samolocie Wedell-Williams z silnikiem Pratt-Whitney
~Wasp“ Junior 540 KM, w Cleveland, dnia 5.1X.1932 r 405 km. 92

Rekord odlegtosci w linji prostej bez lgdowania (Stany Zjednoczone)
Mrs. Amelia Earhart na samolocie Lockheed-Vega z silnikiem Pratt-Whitney
~Wasp*“ 450 KM. Los Angeles — New York, dnia 24—25.VI11.1932 r. . .. 3.939 km. 245

Rekord wysokos$ci (Francja)
Maryse Hilsz na samolocie Morane-Saulnier z silnikiem Gnéme-Rhéne 420 KM.
w Yillacoublay, dnia L19.VIL1932" It 9.791m.

Rekord dtugotrwatos$ci lotu z zaopatrywaniem w czasie lotu (Stany Zjedn.)
Louise Thaden i Frances Marsalis na samolocie Curtiss Thrush z silnikiem
Wright J. 6 E. 240 KM, w New-York, dnia 14—22.VII11.1932 r..covrveennee 196 godz. 5 min.

W biuletynie Nir. 10 (64) podano rekord szybko$ci 308 km. 779 jako rekord szybkosci
na przestrzeni 5.000 km. zamiast 500 km. co sie niniejszym prostuje.

Ostatni Zjazd F. A. |. postanowit, iz z dniem 1 kwietnia 1933 r. obowigzywac bedzie
nowa lista rekordéw uznawanych przez F. A. I. Lista to obejmowaé bedzie nastepujace

rekordy. P
REKORDY SWIATOWE:

tekord odlegtosci w linji prostej bez lagdowania
" wysokosci
» szybkos$ci na bazie
" lotu naokoto S$wiata
” odlegtosci w linji prostej z zaopatrywaniem w czasie lotu.

REKORDY MIEDZYNARODOWE w/g KLAS:
KLASA A (Balony wolne)

Podziat rekordéw bez zmian z dodaniem rekordu wysoko$ci bez wzgledu na kategorje
balonu.

KLASA B (Sterdwce)
Rekord odlegtosci w linji prostej bez lgdowania.

KLASA C (Samoloty)
KLASA C-bis (Wodnosamoloty)
KLASA C-ter. (Amfibje)

Rekord odlegto$ci w linji prostej bez lgdowania
» w linji tamanej

wysokosci
szybkosci na bazie
. na przestrzeni 100 km.
1.000 ,,
2.000 ,,
5.000
10.000 ,,

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem (rozmiary bagaznikéw beda ustalone dodatkowo).
Dla obcigzenia 500 kg.:

Rekord wysokosci
" szybkoséci na przestrzeni 1.000 km.
2.000 ,,



Te same rekordy dla obcigzern 1.000 kg., 2.000 kg., 6.000 kg., 10.000 kg. i wzwyz (kazde
nastepne obcigzenie wyzsze o 5.000 kg. od poprzedniego).

REKORD OBCIAZENIA DLA PULAPU NA 2.000 MTR.
REKORDY Z ZAOPATRYWANIEM W CZASIE LOTU

Rekord odlegtosci w linji prostej
tamanej

”» ” ” ”»

SAMOLOTY TURYSTYCZNE

Waga tych samolotéw ulegta zmianie, a mianowicie:
1 kategorja (wielomiejscowe) do 500 kg.

. (jednomiejscowe) , 450,
3 " (wielomiejscowe) , 280,
4 " (jednomiejscowe) , 200,

REKORDY DLA 1 i 2 KATEGORIJI

Rekord odlegtosci w linji prostej bez lgdowania

" wysokosci

. szybkos$ci na przestrzeni 100 km.
1.000 ,,
2.000 ,,

REKORDY DLA 3 i R KATEGORII

Rekord odlegto$ci w linji prostej bez lagdowania

wysokosci
szybko$ci na przestrzeni 100 km.
” ” 600 ,
1.000 ,,

WODNOSAMOLOTY TURYSTYCZNE

1 kategorja (wielomiejscowe) do 680 kg.

” " » 350 "
3 ., (jednomiejscowe) ,, 570 ,,
4 » 250

Podziat rekordéw  taki sam jest dla samolotéw turystycznych
AMFIBJE TURYSTYCZNE

Jedna tylko kategorja: wielomiejscowe do 750 kg.
Rekordy te same co dla samolotéw turystycznych.

REKORDY KOBIECE
(zostaty skasowane)
Aeroklub R. P. sktada na tej drodze wszystkim swoim Cztonkom, jak i sympatykom
jaknajserdeczniejsze zyczenia S$wigteczne i pomys$lnosci w Nowym Roku.
§--i 1 >'E&U

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—» B. J. Kwiecinski
Sekretarz Generalny

Warszawa, dnia 15 grudnia 1932 r.

2323535353484853482348532353234848534823482353484853482348232348485348534891485323234853235348234848015323
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MAGNETA - PRADNICE — ROZRUSZNIKI
STACYJKI ROZDZIELCZE - REFLEKTORY
KITERUNKOWSKAZY JAZDY
WYCIERACZKI —SYGNALY
CZESCI ZAMIENNE

CINTILLA

SP. z 0. O.
WARSZAWA, BAGATELA. Nr. 15, Ttel 838-22.



LICA «OBRONY
POWIETRZNE 7»h PRZECIWCAZOWEY

BIULETYN

PROTOKOL
Qerdlneffo Zgromadzenia Programo-
wo-Budzetowego Ligi Obrony Po-
wietrznei i Przeciwgazowej w dniu
29 pazdziernika 1932 r. w Warsza-
wie w gmachu Stowarzyszenia Tech-
nikow przy ul. Czackiego Nr. 3/5.

W Zgromadzeniu, wzieto udziat 29 dele-
gatéw 20 Komitetow Wojewoddzkich, mia-
nowicie pp.: K. Terlikowski i A. Szobak
(Biatystok), J. Messing i T. Wolski (Kiel-
ce), M. Kessler (Krakéw woj.), W. Go-
rzecki i J. Ortowicz (Krakéw kol.), S.
Wiktor i A. Tiger (Lwéw), B. Sekutowicz

(Lublin), J. Olszyna-Wilczynski (L6dz),
L. Wolnik (Nowogrédek), Z. Skrzynski
(Polesie), B. Pikor (Pomorze), J. Szcze-

panowski (Poznan), W. Tatara (Stanista-

wow), T. Stopczynski i J. Zagdérowski
(Slask), K. Gintowt-Dziewattowski i J.
Czyrski (Tarnopol), S. Florjanowicz

(Warszawa stot.), K. Moniuszko (Warsza-
wa woj.), E. Zienkiewicz i J. Kalinski
(Warszawa kol.), S. Romer (Wilno woj.),
C. Wirort i AL Romaszko (Wilno kol.), A
Zurakowski i W. Habich (Wotyn).

Rade Gtoéwng reprezentowali pp.: prof.
Czubalski, inz. J. Eberhardt, prof. M. Hu-
ber, inz. J. Pohoski, ptk. W. Rusin, prof.
dr. J. Ruszkowski, sen. R. Szereszowski,
ptk. A. Zagoérska i prof. J. Zawadzki.

Zarzad Gtéwny reprezentowali pp.: pre-
zes dr. Martynowicz, wiceprezesi ptk. Fi-
lipowicz i ptk. Moniuszko, cztonkowie:
mjr. Romejko, ptk. Szyndler i prof. Za-
tecki. Obecny takze pptk. dypl. W. Jasin-
ski delegat Sztabu Gitéwnego przy Zarza-
dzie Gtéwnym L. O. P. P.

Obecni réwniez byli prezesi Komitetéw

Wojewddzkich pp.: dr. Kroebl (Kielce),
ptk. Bobkowski (Krakéw kol.), inz. Ry-
bicki (Lwéw), gen. Pastawski (Torun),

wicewoj. Jankowski (Wilno woj.), inz.
Budkiewicz (Wilno kol.), delegatka Kota
Pan p. B. Wodzinska.

Nadto byli obecni wspoétpracownicy biu-
ra Zarzadu Giéwnego z dyrektorem inz.
E. Wawrzyniakiem na czele.

Pozatem na Zgromadzenie przybyli
przedstawiciele urzedéw panstwowych,
wspo6tpracujacych z L. O. P. P., przedsta-
wiciele prasy oraz zaroszeni goscie.

Porzadek dzienny obejmowat nastepu-
jace sprawy:

1. Zagajenie.

2. Wybory Prezydjum Zgromadzenia.

3. Program prac L. O. P. p. i budzet Za-
rzadu Gitéwnego na 1933 rok:

a) program i budzet Zarzagdu Gtéwnego,

b) program Komitetow Wojewd6dzkich.

4. Whnioski zgtoszone do Zarzgdu Gtow-
nego conajmniej na 2 tygodnie przed ter-

minem Ogoélnego Zgromadzenia, w mys$l
art. 12 § 4 Statutu.
Zgromadzenie zagait o godz. 11 m. 30

rano prezes Zarzagdu Gtdéwnego dr. Z. Mar-
tynowicz. Powotujgc si¢ na regulamin o-

brad stwierdzit przybycie na Zgromadze-
nie w chwili jego otwarcia 29 delegatéw
uprawnionych do udziatu w obradach i
zaproponowal nastepujgcy sktad Prezy-
djum Zjazdu, przyjety przez aklamacje:
przewodniczacy inz. A. Bobkowski (Kra-
kow kol.), asesorzy pp.: wicewoj. Skrzyn-
ski (Polesie), i wicewoj. Gintowt-Dziewat-
towski (Tarnopol, sekretarz pp.: dr. J.
zag6rowski (Slask) i dr. Kroebl (Kielce).

Protok6t spisata p. Krygieréwna.

Przed rozpoczeciem obrad przewodni-
czacy wygtasza krdtkie przemoéwienie, po-
Swiecone pamieci polegtych w katastrofie
lotniczej § . p. por. zwirki i & p. inz. Wi-
gury. Pamie¢ zmartych uczczono przez
powtanie.

Po przyjeciu porzadku dziennego przy-
stagpiono do rozpatrzenia programu prac
i budzetu Zarzadu Giéwnego na rok 1933.

Zabiera gtos prezes Zarzagdu Gioéwnego
dr. Z. Martynowicz, informujgc zebranych,
ze obecnie L. O. P. P. jest w stadium pew-
nego przestawiania swej dziatalnosci ze
wzgledu na wysuniete przez Stzab Gtéwny
nowe wskazdwki, do ktérych L. O. P. P.
musi sie zastosowaé, i ze preliminarz
budzetowy oraz program prac Zarzadu
Gtéwnego na rok 1933 sporzadzony jest
w my$l dezyderatéw Sztabu Gioéwnego.

Program prac i budzet Zarzadu Gitow-
nego sktada sie z 2 cze$ci: 1) programu
prac i budzetu Zarzadu Giéwnego oraz 2)
programu prac i budzetow Komitetow
Wojewddzkich.

P. prezes dr. Martynowicz wnosi, aby
dzisiejsze Walne Zgromadzenie zatwier-
dzito budzet i program prac Zarzadu Gt.,
odnos$nie za$§ do budzetéw i programu
prac Komitetéow Wojew., to w przedsta-
wionym na Zgromadzenie materjale wy-
razone s zyczenia Zarzadu Giéwnego w
stosunku do Komitetéw Wojewddzkich.

Zarzagd Gitéwny proponuje, aby pp. de-
legaci przedstawili przedtozony materjat
swym Komitetom Wojewddzkim do roz-
patrzenia i opracowania, a w drugiej po-
towie listopada r. b. zwotane bedzie w
biurze Zarzadu Gtéwnego posiedzenie z u-
dziatem wydelegowanych przez Komitety
Wojew. pp. referentow budzetowych, na
ktérem zostatyby uzgodnione projekty
preliminarzy budzetowych Komietéw wo-
jewddzkich na rok 1933 , poczem budzety
te, po uzgodnieniu ze Sztabem Giéwnym
co do prac programowych i po przyjeciu
przez Zarzagd Gtéwny do zatwierdzajacej
wiadomos$ci, przedstawione zostang przez
Komitety Wojew. ich Ogélnym Zgroma-
dzeniom do zatwierdzenia. Nastepnie
Sztab Gtowny przesSle zatwierdzone odpi-
sy budzetéw do D. O. K. oraz do Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych celem spowo-
dowania rozestania ich do Urzedéw Wo-
jewddzkich jako program prac obowigzu-
jacy i podlegajacy wykonaniu przez L. O.
P. P.

W ten sposéb w tym roku po raz pierw-
szy bedzie budzet catej L. O. P. P. odrazu
zatwierdzony, uzgodniony i obowigzujacy

dla wszystkich Komitetéw na calym te-
renie Rzeczypospolitej.

Wobec wcze$niejszego zapoznania sig
pp. delegatéw z projektem preliminarza
budzetowego Zarzagdu Giéwnego, rozesta-
nego Komitetom Wojewdédzkim przed O0-
g6lnem Zgromadzeniem, zgodzono sie, na
wniosek przewodniczacego, budzetu nie
odczytywac i odrazu przystgpi¢ do dy-
skusji nad budzetem.

W dyskusji nad programem prac i pre-
liminarzem budzetowym Zarzadu Giow-
nego zabierali w kolejnosci gtos pp. Pi-
kor, Sztybel, Gintowt-Dziewattowski, Se-
kutowicz, Kessler, Zienkiewicz, Rybicki,
Gorzecki, Wolnik, Czyrski, Florjanowicz,
Kroebl, Szczepanowski, Skrzynski, Olszy-
na-Wilczynski i Tatara.

Wyjasnien udzielali: w imieniu Zarzg-
du Gtéwnego pp.: prezes dr. Martynowicz,
ptk. Filipowicz i ptk. Moniuszko, oraz de-
legat Sztabu Gitéwnego pptk. dypl. Jasin-
ski.

W przemoéwieniach swych pp. delegaci
Komitetow Wojewddzkich wyrazili zado-
wolenie z udzielenia przez wyzsze wta-
dze wojskowe, t. j. przez Sztab Gioéwny,
zasadniczych wytycznych co do prac pro-
gramowych catej L. O. P. P., gdyz dyrek-
tywy te, jako obowigzujace dla wszyst-
kich placéwek Ligi i podane przez Sztab
Gtowny do wiadomos$ci wszystkich D. O.
K., dadzg placéwkom L. O. P. P. mozno$¢
wykonywania prac programowych podiug
zg6ry okre$lonego planu i wyeliminuja
ingerencje poszczegbélnych witadz miejsco-
wych, ktére w wielu wypadkach nie li-
czac sie z mozliwosciami Komitetéw, o-
barczaty je pracami, nieprzewidzianemi
w programie prac L. O. P. P.

W dyskusji nad preliminarzem budze-
towym na rok 1933 poruszona zostata
sprawa zmniejszenia statutowych wptat
Komitetow Wojewodzkich na rzecz Zarza-
du Gtéwnego oraz zwigzana z tem sprawa
poczynienia odpowiednich zmian w Sta-
tucie L. O. P. P., a byto to motywowane
niemoznos$cia wykonywania programow
prac zakre$lonych przez niektére Komi-
tety.

W sprawie powyzszej pp. inz. Zienkie-
wicz (Warszawa kol.) i gen. Olszyna-Wil-
cbynski (L6dz) zajeli stanowisko odmien-
ne, o$wiadczajac sie w wyczerpujacem
przemoéwieniu za pozostawieniem w mocy
dotychczasowej stawki 50%-wych wptat,
ktéra daje Zarzadowi Gtéwnemu mozno$¢
zaspakajania potrzeb i zadan lokalnych,
mozno$¢ intensywnego kierowania praca-
mi L. O. P. P. na terenie catego Panstwa,
oraz subwencjonowania Komitetéw stab-
szych celem umozliwienia im wypetnienia
zadan przewidzianych zgéry i majacych
nieraz wybitne znaczenie w catoksztatcie
prac programowych L. O. P. P.

Pp. delegaci Komitetow Wojewodzkich
zwrécili sie do obecnych na zebraniu pp.
cztonkéw Rady Gtéwnej i Zarzadu Giow-
nego z prosba, aby Komisja Statutowa
przepracowata Statut L. O. P. P. z tem,



zeby projekt nowego Statutu mogt byc
whniesiony na nastepne Walne Zgromadze-
nie do zatwierdzenia.

Omawiano réwniez sprawe nowych Zr6-
det dochodéw dla L. O. P. P. zaznaczajac,
ze L. O. P. P. uznana tak przez wtadze
panstwowe, jak i przez spoteczenstwo za
instytucje wielkiej wagi, znajduje wsze-
dzie coraz wieksze zrozumienie i utatwie-
nia pomimo obecnych ciezkich warunkéw
ekonomicznych w kraju.

Po wyczerpaniu dyskusji Og6lne Zgro-
madzenie, na wniosek przewodniczacego,
przyjeto budzet i program prac Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. w przedstawionem
przez Zarzad Gtowny opracowaniu w mysl
dezyderatow Sztabu Giéwnego, w global-
nej sumie zt. 1.350.000 tak we wptywach
jak i wydatkach, oraz przyjeto do wiado-
mosci projekt preliminarza budzetowego
Komitetow Wojewddzkich jako orjenta-
cyjny z tem, ze Komitety Wojewo6dzkie
opracuja i przedstawig swe budzety Za-
rzadowi Giéwnemu na Zjezdzi¢ Budze-
towcéw w listopadzie r. b. w mys$l dezy-
deratéw, wyrazonych przez p. prezesa Za-
rzadu Gioéwnego na poczatku dyskusji.

Punktu 4-go porzadku dziennego nie
rozpatrywano, gdyz zadne wnioski Komk
tetobw Wojewodzkich na Walne Zgroma-
dzenie nie wptynety.

W punkcie 5-ym porzadku dziennego
omawiano sprawe 10-lecia L. O. P. P. i
projektowanego w zwigzku z tem obcho-
du w maju 1933 r., przyczem przyjeto do
wiadomoéci oSwiadczenie p. prezesa Za-
rzadu Giéwnego, ze w programie uroczy-
stosci 10-lecia przewidziane jest pos$wie-
cenie sztandaru L. O. P. P. oraz odzna-
czenie odznakami L. O. P. P. os6b, zastu-
zonych w pracy dla dobra Ligi.

Omawiano nastepnie sprawe Challen-
ge” w 1934 r. i konieczno$¢ uwzglednie-
nia w budzetach pewnych sum nr ten cel.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego
przewodniczacy udzielit glosu delegatce
Kota Pan p. Wodzinskiej, ktdra zwroécita
sie do obecnych z przemdéwieniem, charak-
teryzujacem zadania i cele Kota Pan, kté-
rego dazeniem jest zupetne zespolenie sig
mv swej pracy w jedno szerokie koryto z
pracami L . O. P. P. Wskazujac jednocze-
$nie na trudnos$ci, napotykane przez orga-
nizacje kobiece biorgce udzial w pracy
spotecznej, pani Wodzinska zwraca sie
do obecnych z proshg o pomoc i wspot-
dziatanie w pracy Kota Pan dla celéw
L. O. P. P. na terenach Komitetéw Woje-
waédzkich.

Na wniosek przewodniczacego postano-
wiono jednogto$nie wysta¢ depesze hot-
downicze do Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej i do Pana Marszatka Pitsudskiego
tre$ci nastepujacej:

,P. Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej.

Walny Zjazd L. O. P. P. S$le Ci Panie
Prezydencie jako swemu Wysokiemu Pro-
tektorowi, wyrazy gtebokiej czci i hotdu
w imieniu 700.000 cztonkéw.

Prezydjum Zjazdu*.
~Marszatek Polski Jozef Pitsudski.
Walny Zjazd L. O. P. P. éle Ci Panie

Marszatku wyrazy czci i hotdu w imieniu
700.000 cztonkéw L. O. P. P. zapewniajac,
ze czuwa nad rozwojem silnego lotnictwa
i obrong przeciwgazowa ludnosci.

Prezydjum Zjazdu*“.
Na tem obrady zakonczono i przewod-

niczacy p. inz. Bobkowski zamknat Ogdl-
ne Zgromadzenie.

OKOLNIK Nr. 116.

Rada Gtéwna na posiedzeniu swem w
dn. 18 maja 1931 r. uznata za b. wskaza-
ne, aby w rocznych sprawozdaniach rze-

czowych Komitetow Wojewd6dzkich, poza
liczbami cztonkéw dozywotnich, rzeczy-
wistych i popierajagcych, wykazywane by-
ty takze liczby cztonkéw L. O. P. P. z po-
§rod miodziezy, zorganizowanej w Kotach
Ligi, oraz aby wymienione zostaty miej-
scowosci, w ktorych sie dane Kota znaj-
duja.

W okresie sprawozdawczym za 1931 r.,
z powodu bardzo krétkiego terminu, wiek-
szo$¢ Komitetow Wojewoddzkich nie mo-
gta wywigza¢ sie ze zleconego zadania,
wobec czego Zarzad Giéwny zmuszony
byt zaznaczy¢ w sprawozdaniu rocznem
za okres ubiegty, ze usprawienie ewiden-
cji i podziatu cztonkéw na powyzsze ka-
tegorje nastapi w ciggu roku nastepnego
i ze Sciste dane figurowa¢ bedg w spra-
wozdaniu rocznem za 1932 rok.

W mys$l powyzszego zaznaczenia, Za-
rzad Gtowny prosi te Komitety Wojewo6dz-
kie, ktére w okresie poprzednim nie mo-
gty jeszcze tego dokonaé, aby niezwitocz-
nie zlecity podlegtym im placéwkom o-
pracowanie w koAcu roku ewidencji ich
cztonkéw z podziatem na kategorje: do-
zywotnich, rzeczywistych, popierajgcych
oraz mtodziezy zorganizowanej w Kotach
L. O P. P

Wykonanie tej pracy przez wszystkie
Komitety Wojewo6dzkie pozwoli Zarzado-
wi Gtéwnemu w sprawozdaniu za okres
10-lecia, jak zapowiedziat, poda¢ o0goélng
liczbe cztonkéw L. O. P. P. z podziatem
na kategorje.

ZJAZD RI,EFERENTC')W' BUDZETOWYCH
KOMITETOW WOJEWODZKICH L.O.P.P.

W dniach 25 i 26 listopada b. r. odbyt
sie w Zarzadzie Giéwnym L. O. P. P..
Zjazd referentow budzetowych Komitetow
Wojewddzkich L. O. P. P.,, na ktérym u-
stalono sumy globalne preliminarzy bud-
zetowych poszczegdlnych Komitetow Wo-
jewddzkich na 1933 rok, wysoko$é kwot
na zlecone im prace programowe oraz
sum naleznych statutowo Zarzadowi Gt

W obradach, ktérym przewodniczyt
prezes Zarzadu Giéwnego p. dr. Z. Mar-
tynowicz, brali udziat delegaci wszystkich
Komitetow Wojewoédzkich L. O. P. P.

W drugim dniu Zjazdu omawiane byty
takze sprawy zwigzane z zadaniami L. O.
P. P. w kierunku dalszej organizacji we-
wnetrznej, majacej takze na celu dotar-
cie z propaganda idei L. O. P. P. do naj-
szerszych mas spoteczenstwa.

Protokét obrad Zjazdu w najblizszym
czasie rozestany zostanie Komitetom Wo-
jewodzkim.

MISJA RUMUNSKA W L. O. P. P.

W dniu 14 grudnia bawita w Warsza-
wie misja rumuAska pod przednictwem
dra Bogdana.

Misja przybyta do Warszawy celem za-
poznania sie z organizacjg i dziatalnoscia
w dziedzinie lotnictwa i obrony przeciw-
lotniczo-gazowej.

Misje z ramienia L. O. P. P. oprowadza!
dyr. L. O. P. P. inz. Wawrzyniak.

Specjalng uwage goscie rumunscy zwré-
cili  na os$rodek propagandowy przy ul.
Swietokrzyskiej 12, w ktérym ludno$é ma
mozno$¢ zapoznania sie z obrong przeciw-
lotniczo-gazowa.

Misja interesowata sie bardzo bogatym
dziatem wydawnictw L. O. P. P

KOMITET $CISLY KOt PAN L. O. P. P.
Blisko dwa lata mija, gdy powazne gro-

no reprezentantek stowarzyszen kobiecych
zebrato sie na Zamku w Warszawie, by

w obecnosci §. p. prezydentowej MoScic-
kiej wystucha¢ referatéw o przygotowa-
niu do obrony przeciwgazowej i aby w

przygotowaniu tem zaja¢ nalezne kobiecie
miejsce.

Wéwczas to padty z ust wielkiej oby-
watelki i dostojnej przewodniczgcej Mi-
chaliny Moscickiej stowa, iz nie zawiodta
sie ona nigdy, gdy jaka wielkg sprawe
ztozyta w rece kobiece.

Na tem zebraniu powstata nowa pla-
coéwka pracy kobiecej ,Kota Pan przy ko-
mitecie budowy Cywilnej Szkoty Obrony
Przeciwgazowej".

Sprawe ukonczenia tej budowy uznano
za nad wyraz pilng i wazna, gdyz szkota
ta pozwoli na stworzenie obronnych kadr
przeciwgazowych, ktére zapewniajg bez-
pieczenstwo ludnosci cywilnej.

W poczuciu wielkiego niebezpieczen-
stwa ognisk domowych na wypadek przy-
sztej wojny, ktéra niewatpliwie bedzie
wojng lotniczo-gazowg — nowopowstate
Koto Pan rozpoczeto energiczng dziatal-
no$¢ wcigz pod osobistym protektoratem
Pani Prezydentowej, ktéra do ostatnich
chwil swego zycia interesowata sie tg
dziatalnoscig.

Przez wytrwatg i intensywng akcje Ko-
ta Pan suma zebranych funduszéw na
budowe Cywilnej Szkoty Obrony Przeciw-
gazowej dobiega wysokos$ci 150.000 zi

Szereg Kot prowincjonalnych, zorgani-
zowanych z inicjatywy Zarzagdu Giéwnego
Kota, pozostaje w S$cistym kontakcie z
Zarzadem i przysyta na walne zebrania
swoje delegatki.

Propaganda idei obrony przeciwgazo-
wej przez broszury, plakaty, odczyty i ar-
tykuty w prasie, jedna coraz nowe zaste-
py cztonkin Kota.

Kilkaset kobiet przeszkolonych na spe-
cjalnych kursach tak w stolicy, jak i na
prowincji, a ostatnio zorganizowany klub
towarzyski w Warszawie — oto bogaty
dorobek wytezonej tej pracy.

To tez nic dziwnego, ze zebranie mie-
dzystowarzyszeniowe w pazdzierniku 1932
r. wyrazit petne uznanie dla dziatalnosci
Kota Pan L. O. P. P.

Wspomnienie dostojnej inicjatorki tak
waznej placowki wywotato jednomys$ing
uchwate przystapienie gremjalnego do tej
akcji.

Koto Pan L. O. P. P. zyskalo wiec po-
wazne i silne oparcie w organizacjach ko-
biecych bez wzgledu na ich zabarwienie
polityczne i na obowigzujace je ramy
dziatalnosci.

Taka jednolita postawa kobiecych sto-
warzyszen w Polsce moze da¢ gwarancje
opanowania groznej sytuacji na wypadek
wojny.

Z chwilag wprowadzenia do walki lot-
nictwa, znikaja granice i linje frontu, na
ktérych toczyty sie wojny dawniejsze,
wojna przyszta przenosi sie do wnetrza
kraju i stwarza nieistniejagce dotychczas
pojecia obrony tego wnetrza.

Przy opuszczonych ogniskach
wych pozostajg na strazy kobiety.

Pozna¢é muszg juz dzi$ swego wroga,
jakim jest gaz bojowy i stawi¢ mu czoto
w potrzebie. Oto hasto, ktore nie$¢ nale-
zy w szeregi pozostalych jeszcze kobiet
nieuswiadomionych i niezorganizowanych.

domo-

DOCHOD Z KONCERTU KU czcCl
§. p. por. ZWIRKI i inz. WIGURY

W dn. 13 listopada r. b. odbyt sie w te-
atrze Wielkim koncert, z ktérego dochdéd
zostat przeznaczony na centralny komi-
tet fundacji ku czci §. p. por. Zwirki i inz.
Wigury.



Na dochdd ztozyty sie nastepujace wpty-
wy: ze sprzedazy biletdéw 2.502,79; ofiara
P. Prezydenta Rzeczypospolitej 500 zt.;
ofiara p. Prezesa Rady Ministrow 500 zt.;
ofiara p. Ministra Komunikacji 100 zi;
i ofiara p. prezesa Aeroklubu R. P. 1000
zt. Ogétem dochéd wynidst 4.602,79 zt.

Na wydatki ztozyto sie: optacenie im-
presarjo 300 zt., za strojenie fortepianu
105 zt., stuzby 125 zi, rozlepienie afiszéw
170 zt. oraz kwiaty i wynajem samocho-
du 127.40 zt. Razem wydatki wyniosty
828.30 zt.

Czysty zatem doch6d wynidst 3.774 zi
49 gr. i wptacony zostat do P. K. O. na
rachunek Nr. 27027, t. j. na dobro central-
nego komitetu fundacji ku czci $. p. por.
Zwirki i inz. Wigury.

Sprawozdanie szczeg6towe i kwity zto-
zone zostaty w centralnym komitecie fun-
dacji (Wierzbowa 9, lokal Zarzadu Gt
L. O. P. P.).

Za Komitet: Stanistawa Rayska, Marja
Ruclowska, Marja Filipowiczowa, Wanda
Kwiecinska, Helena Florjanowiczowa, Za-
fja Makowska, Karol Plucinski.

NOWE WYDAWNICTWA SKLADNICY
ZARZADU GLOWNEGO L. O. P. P.

Sktadnica Zarzgdu Gtéwnego L. O. P. P.
zostata zaopatrzona w nastepujgce dwa
ciekawe i pozyteczne wydawnictwa:

1) Grzegorz Piotrowski: ,Z wysokosci
lotu i w perspektywie czasu, reportaz lot-
nika" —mpo cenie sprzedaznej zt. 2 za egz.

2) ,Jak nalezy wybieraé, urzadzaé¢ i u-
szczelnia¢ pomieszczenia przed gazami bo-
jowemi"™ — broszura tre$ci popularnej,
w cenie 15 groszy za egz.

CENA KSIAZKI ZNIZONA.

Redakcja ,Lotu Polskiego"” podaje do
wiadomos$ci Czytelnikédw, ze ksigzka pptk.
Vauthier, p. t. ,NiebezpieczeAstwo lotni-
cze a przyszto$¢ kraju* (przettumaczona
na jezyk polski przez dypl. mjr. pil. M
Romeyko), o ktérej byta mowa w po-
przednim numerze ,Lotu Polskiego", jest
do nabycia po cenie zt. 4.20, a nie po zh
5.20, t. j. o jeden zloty taniej, niz to
anonsowano poprzednio.

Obecne znizenie ceny sprzedaznej tego
cennego wydawnictwa prawie do pozio-
mu kosztéw wilasnych, ma na celu jak
najwieksze spopularyzowanie go.

KOtA L. O. P. P.

AKADEMJA KU CZzCl §. p. por.
i inz. WIGURY.

ZWIRKI

Staraniem Kota L. O. P. P. w Nowojel-
ni, z niestrudzonym prezesem p. Czesta-
wem Brudnoehem na czele, urzagdzona zo-
stata w sali kolejowego .p. w. w dniu 1 li-
stopada b. r. uroczysta akademja, poswie-
cona pamiegci nieodzatowanych lotnikéw
§. p. por. Zwirki i inz. Wigury.

Sala pieknie udekorowana emblemata-
mi lotniczemi, przywiezionemi z Nowo-
grédka przez p. Humpole, a w pracy tej
pomagali dzielnie miejscowi harcerze.

Akademje zagait przybyty z Nowogrod-
ka p. Ludwik Humpola, znany dziatacz
lotniczy, ktéry w pieknem przemdwieniu
scharakteryzowat Swietlane postacie pole-
gtych lotnikéw. Publiczno$¢ przez minu-
towg cisze i powstanie z miejsc uczcita
ich pamie¢, poczem orkiestra kol. p. w.
odegrata marsza zatobnego.

Prelegent wyjasnit rowniez licznie zgro-
madzonej publiczno$ci istote zawodéw
t. zw. Challenge.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
,LO T7

ZARZAD: Warszawa, Marszatkowska 138, tel. 547-60

ROZKLAD LOTOW

Wazny od 1 pazdziernika 1932 r. do 28 lutego 1933 r.
Czas S$rodkowo-europejski

Samoloty kursuja

Samoloty kursuja

w we we w
poniedz. wtorki KIERUNEK wtorki poniedz.
Srody czwartki czwarki  $rody
piatki soboty soboty pigtki
0. 9.00 s Warszawa < p. 12.30
p. 11.00 Bydgoszcz 0. 10.30
0. 11.20 Bydgoszcz p. 10.10
p. 12.30 , Gdansk, Gdynia g o. 9.00
0. 12.40 s Warszawa p. 11.10
p. 14.50 , Poznan S o. 9.00
0. 13.00 T Warszawa k p. 10.45
p. 15.00 ~ Katowice $ o 8.45
o. 9.15 ¥ Warszawa p. 12.00
p 12.00 | Wilno n o. 9.15
o. 8.30 1 Warszawa p. 15.00
p. 10.20 Krakow 0. 13.10
0. 10.45 Krakow p. 12.45
p. 11.25 Katowice 0. 12.05
o 11.55 Katowice p. 11.35
p. 13.40 Brno 0. 9.50
0. 14.00 I Brno p. 9.30
p. 15.00 > Wieden 1 o. 8.30
0. 9.30 ~ Warszawa p 12.00
p. 12.00 Lwéw o 9.30
0. 9.15** Lwow p. 13.45*
p. 11.00** Czerniowce 0. 12.00*
o 11.30** Czerniowce p. 11.30*
p. 15.00** sy Bukareszt % o. 8.00*
OBJASNIENIE ZNAKOW: o — odlot. p. — przylot.
* —samoloty kursuja tylko we wtorki,
*x » w soboty.
Bilety na przelot Polskiemi Linjami Lotniczemi ,Lot” nabywaé

inozna rowniez w ,,0srodku Propagandowym” L. O. P. P.

Warszawa, Sto-Krzyska Nr.

Nastepnie p. Sabina Lipéwna wygtosita
z duzg werwg wiersz Brandowskiego p. t.
,Lotnik Rzeczypospolitej", a publiczno$¢
nagrodzita ja rzesistemi oklaskami.

Chor szkolny pod wytrawnem Kkierow-
nictwem p. Wt Karasinskiego odé$piewat
Hymn narodowy, okoliczno$ciowg piesn
o Heniu Zwirce, oraz szereg innych sta-
rannie dobranych piesni.

Uczen | oddziatu, Witold Gubarewicz,
zadeklamowat wiersz p. t. ,Lotnik", po-
czem uczennica IV oddziatu, Marysia Ba-
sajowna, zadeklamowata wierszyk o He-
niusiu Zwirce.

P. Jan Lipa-Dolmanski wygtosit 2 wier-
sze okoliczno$ciowe. Miedzy poszczeg6line-
mi cze$ciami programu orkiestra kol. p.
w. grata odpowiednie do chwili utwory.

12, tel. 555-92.

Cato$¢ wywarta bardzo dobre wrazenie
i pozostawie po sobie gteboka pamie¢ o
czynach naszych lotnikéw. A W.

KOLO L. O. P. P. w NIEDZBORZU.

W Niedzborzu pow. ciechanowskim za-
tozone zostato Koto L. O. P. P. im. por.
Franciszka zwirki, ktére rozwineto bar-
dzo ozywiong dziatalno$¢ w catym powie-
cie. Jako objaw wielkiego zrozumienia
idei L. O. P. P. powstata mys$l zbudowa-
nia tymczasowego lgdowiska im. Marji
Konopnickiej. Koto krzata sige energicznie
dla podjetej sprawy i zdotato juz zebraé
pewien fundusz podczas Tygodnia Rolni-
czego. Prezesem Kota L. O. P. P. w Niedz-
borzu jest p. Powichrowski, za$ skarbni-
kiem ks. proboszcz Henryk Lipka.



Lekkomysiny cztowiel

Sherlok Holmes siedziat w swym ulu-
bionym fotelu przy kominku. ldac z po-
stepem czasu, dawno juz zarzucit swa sta-
rg fajke: palit papierosy bezustnikowe.
Wtasnie siegat reka ku kasetce z papie-
rosami, gdy u drzwi wejSciowych rozlegt
sie¢ dzwonek. Dr. Watson spojrzal pyta-
jaco na mistrza i wobec potakujgcego
kiwniecia gtowg pospieszyt do hallu. Ale
przybysz (byt nim nieznajomy w wieku
okoto lat czterdziestu) odtracit doktora
i whiegt do gabinetu Holmesa.

— Panie, ratuj mnie! Dzisiejszej nocy
skradziono mi znaczniejsza sume pienie-
dzy... Jestem...

— ...Inkasentem — podpowiedziat Hol-
mes.

— Tak jest — potwierdzit przybysz,
i nieco zdziwiony spojrzat na mistrza.
Drzacemi rekoma zapalit papierosa.

— ...i cudzoziemcem — dodat genjalny
detektyw — ponadto cztowiekiem wysoce
lekkomys$inym. Radze panu zwréci¢ sie do
pierwszego z brzegu komisarjatu policji
i wszystko wyznaé szczerze.

— Nie! Skad pan... Nie,
prawda.

nie to nie-

Mistrz siegnat po nastepnego papierosa.

— Przedewszystkiem pali pan papiero-
sy ustnikowe, wyrabiane pokatnie w Pol-
sce, zwane szwarcéwkami. Jest to zadzi-
wiajacy objaw niechlujstwa w. tym skad-
ingd tak sympatycznym kraju. Szwarcéw-
ka w Polsce, to co$ jak kottun na Biatej-
rusi. Oczywiscie, nikt solidny w Polsce
nie pali tych papieroséw. Przy wycigga-
niu papierosé6w wypadta panu z kieszeni
kontramarka kabaretu ,Green Frog*“, tam
bowiem tylko majg kontramarki metalo-
we ksztattu czworokatnego. W klapie je-
szcze sterczy koniec todygi, wetknietej
dtonig blondyki o utlenionych wtosach.
Bez wzgledu na defraudacje winien pan
by¢ osadzony w wiezieniu, jako niebez-
pieczny dla otoczenia roznosiciel bakte-
ryj chorobotwdrczych, jakim jest kazdy
palacz szwarcéwek.

Nieznajomy rzucit sie ku drzwiom.
Sherlock Holmes nie zwrécit nan wiecej
uwagi. Wiedziat, ze najdalej za godzine
nieznajomy wpadnie w rece policji.

Dr. Watson otworzyt okno, by przewie-
trzy¢é poko6j. Szepnat co$ o koniecznosci
zdezynfekowania mieszkania, po takim
wystanniku najgorszych choréb. Ap.

Lotnicze wyczyny lcawalerzysty

Dr. Kajetan Czarkowski-Godlewski, por.
dypl. 8 putku ut ks. Jézefa Poniatow-
skiego, przedsiewzigt w ub. r. rajd tury-
styczny na Daleki Wschéd, zamiast, jak-
by przystato kawalerzy$cie na koniu, na
samolocie. Wystartowawszy w drugiej
potowie marca z lotniska w Rzymie, wzigt
kierunek na potudniowg Azje, by nastep-
nie prac ciagle na wschéd — dotrze¢ do
Tokjo. Niestety, por. Czarkowski-Gole-
jewski, spadt posSrodku dzungli sjamskiej,
gdzie jedynie dzieki tylko przypadkowi,

znalezli go dzicy krajowcy i zaopieko-
wali sie ciezko rannym. Rajd zostat
przerwany, a por. Czarkowski-Golejew-

ski wrécit juz okretem do Europy.

W czasie powrotnej
»wygtadzit", on swoéj pamietnik, w Kkto-
rym notowat swoje wrazenia w czasie
rajdu lotniczego, i w ten sposéb powstata
niezwykta ksigzka, ktora ukazata sie do-
piero co nakladem Gitoéwnej Ksiegarni
Wojskowej (Warszawa, Nowy-Swiat 69)
p. t. ,SP — AEU — 13 dni lotu nad Azjg“.

Te 13 dni wspaniatego i zuchwatego
po czes$ci lotu, poczawszy od Rzymu przez
Syrje, Persje i Indje do Sjamu, nastre-
czyty autorowi ksigzki okazje do poczy-
nienia wielu ciekawych obserwacji. Trze-
ba przyznaé, ze por. Czarkowski-Golejew-
ski potrafi wnikliwie patrze¢ na spoty-
kane zjawiska, dzieki czemu jego pamiet-
nik obfituje w rzeczy i momenty niezwy-
kle ciekawe i tem ciekawsze, ze na wtasne
oczy widziane, a na tematach egzotycz-
nych osnute. Najbardziej przykuwaja
uwage autora Indje, gdzie go interesuja
zaréwno sprawy polityczno-spoteczne jak

podrozy morskiej

i kulturalno-cywilizacyjne. Spotykane po
drodze krajobrazy, opisuje por. Czarkow-
ski-Golejewski w sposéb barwny, przy-
kuwajagc do nich uwage Czytelnika, co
Swiadczy po raz nie wiedzie¢ juz ktéry,
ze od fantazji utanskiej do fantazji pi-
sarskiej, jest tylko jeden maty skok. Rze-
miosto pisarskie opanowujg utani bardzo
tatwo, to tez i strona narracyjna pamiet-
nika por. Czarkowskiego-Golejewskiego,
jest w bardzo dobrej utrzymana formie.

Jezeli idzie o strone graficzng ksigzki
por. Czarkowskiego-Golejewsldego, to na
tle rodzimego dotychczasowego obskuran-
tyzmu wydawniczego, przedstawia si¢ ona

imponujaco i.. ,egzotycznie", bowiem
wydawca (czytaj — Giowna Ksiegarnia
Wojskowa), podat nam pamietniki por.

Czarkowskiego-Golejewskiego w tak skon-
czonej kompozycyjnie formie i ksztakcie,
ze ksigzka ,,SP — AEU — 13 dni lotu nad

Azja", stanowi sobg zaszczytne S$wiade-
ctwo dla polskiej sztuki wydawr.iczo-gra-
ficznej wogéle a dla p. p. A Girsa i B.
Barcza, ktérzy graficzny uktad oraz duzo
w szczeg6lnoSci.

Ol

rycin w niej wykonali,

., W walce i kurzy Tadeusz
[loiowLn na tle epoki

Ostatnio opus$cita prase ksigzka Win-
centego Rzymowskiego — ,,W walce i bu-
rzU — Tadeusz Hotéwko na tle epoki“.

Tadeusz Hotéwko — jeden z najdziel-
niejszych bojownikéw z pod choragwi
Marszatka Pitsudskiego —w rok po swym
tragicznym zgonie doczekat sie zyciorysu,
w ktorym jednocze$nie zawarty jest zy-
ciorys catej naszej przetomowej i wstrzg-
sajacej epoki.

Z szeroko zakrojonych ram, w jakie
Rzymowski ujat tlo bohaterskiego zycia
Hotéwki, wystepuja po kolei obrazy jego
lat dziecinnych, spedzonych w Turkiesta-
nie, jego mtodos¢ pod otowianem niebem
Petersburga, jego twardej i wiernej stuz-
bie w szeregach Strzelca, potem w taj-
nych zastepach P. O. W., w ochotniczym
putku armji polskiej, wreszcie w szran-
kach dyplomacji i na arenie sejmowej.

Wszelako, poza stuzbg na rozkazach
Wodza, poza dziatalnos$cig az do ostatnie-
go tchu zycia, poSwiecong Ojczyznie, Rzy-
mowski w charakterze Hotowki zdotat u-
chwyci¢ to, co byto w nim najcenniejsze,
jego wiasne jedyne: uchwycit czar jego
indywidualno$ci, tetno entuzjazmu, zy-
wiot bohaterstwa, ,sen o potedze Polski.

Ten ostatni rys w ksigzce Rzymowskie-
go czyni z niej pasjonujgcag lekture i po-
rywajacg powies¢, powie$S¢ tem wartos-
ciowszg, ze jej osnowg jest nie zmySlenie,
ale prawda i rzeczywistos¢.

KUPUJCIE

GILZY
PAPIEROSOWE

» | KAR

opoJatl&owane
na rzecz L 0. P. P.

Kazdy kupujacy gilzy ,,IKAR"
popiera wzniosie cele L.O.P.P.
przyczyniajac sie do ustalenia
sity ibezpieczenstwa panstwa.



Kpt. Stanistaw Karpinski z KAMERA LEICA

i mechanik Rogalski przed swym samolotem
Opinja kpt. Karpifnskiego o Leice:
...aparat Lecica oddat mi nieocenione ustugi podczas mego lotu
do Kabulu i Kairu.
Uwazam, ze pos$r6d istniejacych aparatéw — Leica jest jedynym,
ktéry hez zastrzezen nadaje sie do podobnych celéw

L E I C A
minjaturowa, niezwykle precyzyjna kamera fotograficzna
Wyczerpujace katalogi LP bezptatnie!

Do nabycia w Skfadnicach fotograficznych

ERNST LEITZ ZAKLE. OPTYCZNE, WETZLAR
Jen. repr.: WARSZAWA, CHMIELNA Nr. 47a/5.

IDEJE LOTNICTWA

rozszerzajmy przez ksigzke

GWIAZDKA —

to okazja ku temul!
Moze to kyc¢ tylko ksigzka
zajmujgca i tacinal
Takiemi bezsprzecznie sa ksigzki;

SP-AEU 13 DNI LOTU NAD AZJA-

Czarkowskiego-Golejewskiego. W spaniaty
lot polskiego sportowca do Sjamu. Luksu-
sowe wydanie. Artystycznie ilustrowane.

Cena zt. 12

LUDZIE PRZESTWORZY -

R. Umiastowskiego Zycie i walki lotnikéw
w czasie wojny $wiatowej. Przezycia
autentyczne, zaczerpniete z pamietnikow
i raportow Ksigzka, ktéra budzi dreszcz
grozy i zachwytu. Bogato ilustrowana.

Cena zt. 10----

DO NABYCIA W GLOWNEJ KSIEGARNI
WOJSKOWEJ — Warszawa, Nowy-Swiat 69
oraz we wszystkich wiekszych ksiegarniach

WARSZTATY MECHANICZNE
i SZTANCOWNLA MASOWYCH ARTYKULOW

K KONARZEWSKI

WARSZAWA, UL. MLYNARSKA 36. TELEFON 174-56

Dziat sztancowni:

EMBLEMATY, guziki. Komplety oku¢ dla
ekwipunku wojskowego it. p. w wiekszych
ilosSciach na zadanie.

Odznaki L. O. P.P. wojskowe, sportowe i t p.

ZRZESZENIE
POLSKICH PRZEMYSLOWCOW LOTNICZYCH

LACZy NAJPOWAZNIEJSZE POLSKIE WyyWORNIE LOTNICZE

Na mtedzynaro- .
dowej Wystawie A H-
Komunikacji

GRANO Pozmmfu'ieso i / N\ \ Warszawa Smolna 23 m. 5

IV Al'Exposition llaaSA/iB tei- 303-52.

I A Intern, de n
Commun. et de
Tourisme
aPoznan 1930

UNION DES INDUSTRIELS POLONalS
(1'AfeRON AUTIOUE

UNIT LES PLUS SERIEUSES ENTREPRISES POLONAISES
DE L'INDUSTRIE ACRONAUTIOUE

Fabryka Smigiel, wyrobw drzewnych i metalowych
W. SZOMANSKI i S-La

Spoétka z ograniczona odpowiedzialnos$cig

Biuro Zarzadu: Krataskie-Przedmideie J, tel 634-70

Fabryka: IUarszauia-Flarymont, ul. Kamedutdw 71, tel. 11-62-68
yr Rachunki: Bank Gosp. Kraj. Na 1235-P K. O. 10570
Laki chinskie des Laques Indo-Chinois

SMIGLO — LODZIE — KAROSERIJE

LABORATORJUM
D= B-ci HEPNER

zaprzysiezeni rzeczoznawcy przy lzbie
Przemystowo-Handlowej w Warszawie

Warszawa, ul. Elektoralna Nr. 18. Tel. 405-14

Dziat handlowy:
Maski przeciwgazowe. Okulary ochronne (dla lotnikéw).
Apteczki ratownicze Pol. Czerwonego Krzyza. Mikroskopy
Dziat techniczny:

Analizy techniczne — Rzeczoznawstwo — Porady



BacznoSC, zstr1qiy kat mlefscowyela L 0. P. P.!

JUZ

wyszedt z druKu naktadem ,,Lotu Polskiego"

ILUSTROWANY
KALENDARZ
POWSZECHNY

na 1933 rok

Cena kalendarza wynosi zt. 1.50 za egzemplarz.
Przy jednorazowem nabyciu 10 egz. dajemy
20% rabatu. Zarzad kazdego kota miejscowego
L.O.P.P. winien sobie, llostrowany Kalendarz
Powszechny" sprowadzié. Nalezno$¢ za kalen-
darz musi by¢ wystana zgory przez P. K. 0.
Nr. 7860 lub przeKazem pocztowym.
Za zaliczeniem—Kalendarza nie wysytamy.

ILUSTROWANI NA 1933 ROR ZAWIERA
BARDZO BOGATA
tres¢ i liczne ilustracje oraz wiadomosci — to tez przy swojej

nisLiej cenie — winien sie znalezé w kazdym domu polskim.

1 Adm.Wyd. , Lot Polski” Warszawa, Wierzbowa 9.

Druk. Zw. Prac. Adm. Gm., W-wa, Pl. Krasinskich 6, tel. 11-44-04

|



