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A. Woityga

QUO

Z uderzeniem godziny 24-ej, w dniu $w. Sylwestra,
odszedt do lamusa historji ,,Rok*, liczac od narodzenia
Chrystusa Pana 1932-gi z rzedu.

Zegnajac sie ze starym rokiem, a witajac jedno
cze$nie rok nowy, odwiecznym zwyczajem, rzucamy
okiem wstecz, aby w krdtkiem spojrzeniu na stary rok
przypomnie¢ sobie, coSmy dotychczas zrobili, jakie
osiggnelismy rezultaty w danej dziedzinie pracy, ktdra
nas najwiecej interesuje. Po takim rachunku wiemy,
czem mozemy sie pochwali¢, czegoSmy zaniedbali, i co
pozostato jeszcze do zrobienia.

Pomiedzy starym a nowym rokiem musi panowaé
harmonja. Nowy jest nastepcg starego, musi wiec kon-
tynuowac¢ nadal dzieto swego poprzednika i stwarzaé
nowe, ktore uzupeinig braki i zaniedbania.

13 dziedzing pracy, ktéra nas interesuje, jest lot-
nictwo, a tymi, ktérych ono powinno interesowac, sg
nietylko lotnicy, ale i szerokie rzesze patriotycznego
spoteczenstwa, ktéremu lezy na sercu rozwdj i budowa
Polski Skrzydlatej, jako jednego z najlepszych wyra-
z6w tezyzny i zywotno$ci narodu i co najwazniejsze,
czynnika bezpieczenstwa jego granic i jego ludnosci.

Rozwazmy zatem wspdlnie, cosmy zrobili dla tej
sprawy, dla tego tak waznego wyrazu naszej wartosci
potecznej i narodowej. ZrobiliSmy duzo, wiecej niz
przewidywali$my przy witaniu 1932 roku. Jezeli wy-
razem wartosci lotniczej sg sukcesy odnoszone na kra-
jowych i miedzynarodowych zawodach lotniczych, to
istotnie rok miniony dobrze zapisze sie w naszej hi-
torji, nie pokryje sie kurzem zapomnienia, lecz dtugo
jeszcze bedzie btyszczat laurem wiencow zdobytych
przez naszych lotnikow.

Rok ten przyniést nam wzmozong i zorganizowa-
ng prace naszej najmiodszej galezi sportu powietrzne-
s°> szybownictwa.

Z zalazkéw, z powijakéw, lotnictwo bezsilnikowe
lozrosto sie, nabierajgc mitodziericzego rozmachu, kto-
ly w szybkiem tempie obejmie catg Polske.

Szereg wypraw szybowtow®ch, tacznie z wypra-
wg co Niemiec na miedzynarodowe zawody szybow-
cOw, szereg pobitych rekordéw krajowych, ilo$¢ stale
powiekszajgca sie pilotow szybowcowych, nowych két,
zwiekszajaca sie ilos¢ cztonkéw tych kot i szybowcdw.

°to lezultaty, ktére napawaja nas nadziejg, ze szy-
Jownictwo woszto na szeroka i wiasciwg droge, na
orej drogowskaz wskazuje cel ,sport szybowcowy
powinien by¢ sportem narodowym'l Sport ten powi-
len yc jak najliczniej uprawiany przez miodziez,
powinien znalez¢ nalezyte zrozumienie i poparcie
w spo eczenstwie, bo tylko w7ten spos6b udostepnimy
‘0 szei°tvim kotom miodziezy. Tam znajdzie miodziez
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mozno$¢ ksztattowania swego charakteru, hartu woli
i osiggniecia tezyzny duchowej i fizycznej.

Druga dziedzing pracy w7powietrzu jest nasze lot-
nictwo sportowe i turystyczne, — nasza duma i nasza
ambicja. Wspaniate zwryciestwo, osiggniete na zawa-
dach miedzynarodowych przez §. p. por. pil. Zwirke
i inz. Wigure, oraz calg polskg ekipe, wybija sie na
pierwszy plan plusé6w osiagnietych w7 ubiegtym roku.
Zwyciestwd to byto nastepstwem rozwoju sportu lot-
niczego w Polsce, byto wynikiem pracy tych bezimien-
nych fanatykdw?7 idei lotniczej, ktérzy nie szczedzac
wysitkow, ofiar i poSwiecenia-, przypieczetowanego nie-
raz wtasng krwig, przyczynili sig, na drodze lotnictwa
sportowego, do rozwroju i budowy narodowej floty po-
wietrznej.

W szeregu klubach lotniczych, wg wzajemnem
szlachetnem wspdétzawodnictwie, pomimo brakow, czy
trudnos$ci, z roku na rok powieksza sie liczba pilotéw
sportowych, samolotow7 i sprzetu lotniczego, a co za
tern idzie i ilos¢ lotéw wykonywanych celem wyszko-
lenia, treningu i turystyki lotniczej.

Rok ubiegty zaznaczyt sie zywotno$cig i rozwojem
naszych klubéw, wykazanemi w7 szeregu krajowych
konkurséw, w meetingu miedzynarodowym, urzgdzo-
nym w Warszawie, udziatem i zwyciestwem w Chal-
lenge”, wreszcie w rekordzie wysokos$ci, osiggnietym
przez inz. Drzewieckiego.

W ten sposdb polskie lotnictwo sportowe, bedace
dotychczas ,kopciuszkiem™ w rodzinie narodow wiel-
kich, wyptyneto na szerokie przestworza miedzynaro-
dowa, stajac sie stawnym i rownorzednym czynnikiem
w7 stosunku do innych poteg lotniczych Swiata.

Nasze lotnictwo wojskowe doskonali sie z roku na
rok, osiggajac coraz lepsze wyniki swego wyszkolenia.

Wzgledy tajemnicy stuzbowej nie pozwalajg nam
na szczeg6towe udowodnienie tego twierdzenia, ale ob-
serwujac rezultaty osiggniete na zawodach lotnictwa
wojskowego w7 kraju, na zwyciestwa osiggniete zagra-
nicg, jako to: kpt. pil. Bajan Il miejsce w Zurichu na
zawodach mysliwskich, ptk. pil. Kossowski sukces od-
niesiony w7 Cleveland, IV miejsce zdobyte przez na-
szych baloniarzy w Bazylei, dtugodystansowy rajd kpt.
pil. Karpinskiego nad trzema kontynentami, — dobit-
nie udowadniajg, ze nasze lotnictwo wojskowe idzie
wytrwale naprzdd, zdobywajac coraz to lepsze rezul-
taty swej pracy. Niezaleznie od tego, udziat naszych
lotnikow wojskowych w7 lotnictwie sportowem, taczy
sie $cisle z sukcesami odniesionemi przez to lotnictwo.
Czyz to nie jest dowodem, ze nasze lotnictwo wojsko-
we posiada jednych z najlepszych lotnikbw7 na miare
Swiatowg?



Wreszcie ostatni rodzaj naszego lotnictwa, lot-
nictwo komunikacyjne, jedno z najlepszych w Euro-
pie. Miljony kilometrow przebytych w powietrzu przez
samoloty P. L. L. ,Lot“, kilkadziesigt tysiecy pasaze-
réow, kilkaset tysiecy kg. poczty i kilkaset tysigcy Kkg.
towarow, przewiezionych przez samoloty komunika-
cyjne, przy zachowaniu regularnosci, wynoszacej dzie-
wieédziesigt kilka procent iz zachowaniem stu procent
bezpieczenstwa, czyz nie sg wynikami naprawde
ol$niewajgcemi? Pozatem Polskie Linje Lotnicze wy-
kazaty dalsze tendencje rozwojowe, otwierajgc w ubie-
gtym roku nowg linje komunikacyjng z Warszawy do
Tallina przez Wilno i Ryge. Doskonali piloci, pierw-
szorzedny krajowy tabor samolotowy i sprzet lotniczy,
wreszcie wzorowa organizacja terenowa dopetniaja
dzieta dokonanego na tern polu.

Rodzimy przemyst lotniczy osiggnat nadspodzie-
wanie szybko doskonate rezultaty swej pracy. Zerwa-
liSmy catkowicie z zagranicg. Dzi§ z dumag mozemy
powiedzie¢, ze poczawszy od szybowca, poprzez wszyst-
kie rodzaje samolotéw sportowych, wojskowych i ko-
munikacyjnych, tgcznie z silnikami, a skonczywszy na
halonach, wszystko, literalnie wszystko produkujemy
w kraju, rekami polskiego robotnika i mys$lg konstruk-
cyjng naszego inzyniera. Dalej jeszcze, produkty na-
szego przemystu lotniczego nietylko nie ustepujag za-
granicznemu, ale nawet w wielu wypadkach je prze-
wyzszaja.

Stynne dzi§ samoloty R.W.D.-6 i P.Z.L.-19, ktére
odniosty zwyciestwo w Berlinie, zyskaty najwiekszg
ilos¢ punktéow w klasyfikacji za swa techniczng dosko-
nato$¢, wyekwipowanie i przystosowanie do turystyki
lotniczej.

Samoloty konstrukcji §. p. inz. Putawskiego P.-S
i P.-Il, produkcji Panstwowych Zaktadéw Lotniczych
zyskaty na ostatniej wystawie lotniczej w Paryzu ogdl-
ne uznanie, jako dzi§ jedne z najlepszych samolotéw
mysSliwskich.

Produkcja innych fabryk samolotéow i produkcja
silnikow stoi dzi§ na bardzo wysokim poziomie, za-
spakajajgc wszystkie nasze zyczenia. L. O. P. P. ufun-
dowata i oddata do uzytku Sekcji Lotniczej Stud. Po-
litechniki Warszawskiej warsztaty lotnicze na Okeciu,
w ktérych powstaty te stynne dzi§ samoloty R. W. D.

Organizacja terenowa, w postaci lotnisk fundowa-
nych przez L. O. P. P. postepuje razno naprzod. Otwar-
to i oddano do uzytku publicznego szereg lotnisk,
w Krosnie, Debicy, Ptocku i t. d.

W dziale naukowym zanotowa¢ mozna radosny
objaw powstawania naukowych sekcyj lotniczych,
oprocz istniejagcych juz statych instytutow naukowo-
lotniczych. Ostatnio powstata w Krakowie w Akademji
Gorniczej naukowa sekcja studencka, pozostajgca pod
kierownictwem profesorow, zajmujacych sie zagadnie-
niami lotniczemi.

Godnym zanotowania jest fakt powstania komi-
tetu zbierajacego fundusze na przyszty Challenge, na-
stepnie podobnego Komitetu Pan w tonie L. O. P. P.

Na zakoriczenie podkre$li¢ jeszcze trzeba donioste
dla polityki lotniczej zjawisko ukonstytuowania sie
parlamentarnej komisji lotniczej na terenie Sejmu,
w skiad ktérej wchodzi szereg postdw interesujgcych
sie, wzglednie pracujacych na polu lotniczem. Niewat-
pliwie komisja ta bedzie skutecznie broni¢ interesow
i zagadnien lotniczych na forum parlamentarnem.

Widzimy wiec, ze rok ubiegty byt niezmiernie waz-
nym dla rozwoju lotnictwa w Polsce. Zrobiono bardzo

duzolniemniej jednak daleko nam jeszcze do osiggnie-
cia tego poziomu, ktéryby odpowiadat mocarstwowe-
mu stanowisku panstwa. Nie mozemy pozostaé na
miejscu, albowiem znaczytoby to, ze sie cofamy, dlate-
go stwierdzajac z zadowoleniem, ze$Smy juz duzo zro-
bili, musimy jednak wytezy¢ na przyszto$¢ swe sity,
by p6js¢ naprzdd, jeszcze wyzej, ciggle naprzdd, bo tyl-
ko przy tej zasadzie i na tej drodze bedziemy mogli
doréwnaé¢ kroku narodom wielkim.

Godzitoby sie teraz zapytaé, jakie zadania czekajg
nas z nowym rokiem. Najwazniejszem dla nas zada-
niem to dalszy rozwéj i rozbudowa sit powietrznych
pafAstwa, oraz przygotowanie nalezytej obrony po-
wietrznej narodu.

Na pierwszym planie znajdujg sie sprawy, ktére
wymagajg ciggtosci pracy i ktérych zapoczatkowanie
w latach ubiegtych naktada obowigzek prowadzenia
ich dalej, by nie zniszczy¢ dotychczasowego dorobku.

Opierajac sie na tej zasadzie, pierwszem zagadnie-
niem bedzie pomoc, jakg winne wiadze, organizacje
i spoteczeristwo okaza¢ szybownictwu, aby ono istot-
nie mogto rozr6s¢ sie do rozmiardw sportu dostepnego
dla szerokich k6t miodziezy.

Drugiem zagadnieniem bedzie rozw6j lotnictwa
sportowego. Obowigzek, jaki na Polske natozyto zwy-
ciestwo osiggniete w Challenge‘u, a zasadzajace sie na
urzadzeniu tego rodzaju zawodéw miedzynarodowych
w Warszawie w 1934 r. wymaga bardzo duzego wysit-
ku finansowego. Z jednej strony musimy zorganizo-
wac tego rodzaju zawody, z drugiej za$, musimy wy-
stawi¢ witasng ekipe, zaopatrzong w doskonaty i nowy
sprzet samolotowy. Obowigzkom tym samo lotnictwo
sportowe nie podota, specjalnie w dziedzinie finanso-
wej. Pomoc nietylko wiadz, czy L. O. P. P, ale
w pierwszym rzedzie catego spoteczenstwa jest tu ko-
nieczna.

Trzeciem zagadnieniem, moze najwazniejszem, to
zorganizowanie naszych naczelnych wiadz lotniczych.
Wysitki lotnicze nie sg dotychczas skoordynowane,
albowiem brak im jednolitego kierownictwa. Mamy
Dep. Lotn. Cyw., ktéry podlega Min. Kom., mamy De]).
Lotn. Wojsk., ktéry podlega M. S. Wojsk., jeden jest
niezalezny od drugiego, a zaden nie skupia catosci za-
gadnienn lotniczych w swym reku. W zasadzie brak
nam kierownictwa naczelnego, ktéreby skoordynowato
wszystkie wysitki i skupiato w swych rekach kierow-
nictwo catej akcji lotniczej. Wiemy bardzo dobrze, ze
prawie niema dziedziny lotniczej, ktéraby nie zahacza-
ta o kompetencje dwoch réznych departamentéw i nie
zazebiata sie wzajemnie. Brak harmonijnego kierow-
nictwa, wyposazonego w odpowiednie kompetencje
odbija sie na zyciu lotniczem, na jego rozwoju i prze-
znaczeniu.

Sukcesami, jakiemi dzi$ moze sie poszczyci¢ lot-
nictwo w Polsce, zdobyto sobie ono uprawnienia do wy-
suniecia zagadnienia ,kierownictwa lotnictwal, o od-
powiednich kompetencjach, w ktorego tonie zostatyby
skupione wszystkie czynniki, majace wptyw i decyzje
na rozwo6j i budowe narodowej floty powietrznej tak
wojskowej, jak i cywilnej, oraz zwigzanej z nig obrony
powietrznej parnstwa.

Nie kazde wzory zagraniczne sg godne nasladow-
nictwa, ten jednak narzuca sie dzi$ z mocag przekony-
wujaca i nie ulegajacg watpliwosci, dlatego zyczyéby
sobie nalezato, by z Nowym Rokiem urzeczywistnity
sie dazenia w kierunku stworzenia jednego wspdlnego
i odpowiednio uposazonego kierownictwa aeronautyki
polskiej.



Mjr. pil. oLs. Kretowicz CSirystjan

ProLIlem

Francuska Liga Obrony Powietrznej zgromadzita
w Paryzu w sali Wagram licznych stuchaczy dla wy-
stuchania dwdch ze sobg sprzecznych odczytow — mia-
nowicie o zakazie bombardowania i umiedzynarodo-
wienia lotnictwa cywilnego. Jeden odczyt bronit uto-
pijnej tezy rzadowej, drugi za$ stusznie zbijat postano-
wienia genewskie. Rozwazano wogble, czy wojna po-
wietrzna moze by¢ w przysztosci zniesiong i czy nalezy
w dalszym ciggu ulepsza¢ s$rodki jej prowadzenia.

Pierwszy z mdwcow, w sposéb przekonywujacy
zobrazowat groze kleski powietrznej, jako akcji wyso-
ce demoralizujgcej nietylko ludno$¢, ale i walczacych
na ziemi, ktorych wysitki sg jakoby bezowocne. Wy-
kazat niestychane zwiekszenie budzetow lotniczych,
ktoére pociggajg za soba inne wielkie wydatki na za-
bezpieczenie obrony, mogace doprowadzi¢ panstwa do

ruiny. Jednem stowEm - glosit zniesienie lotnictwa
bombardujgcego, a nawet zwyklego, uznajac je za
szkodliwe.

LTwazajac za mozliwe przerobienie samolotéw cy-
wilnych na wojskowe, twierdzi, ze koniecznem jest
umiedzynarodowienie lotnictwa cywilnego dla statej
kontroli sprzetu i jego uzycia, co datoby gwarancje do-
stateczng zniesienia bombardowania.

Mowca utrzymuje, ze rozwd6j handlowy i utylitar-
ny lotnictwa jest zdtawiony przez sprawy natury woj-
skowej i przemawia- w dalszym ciggu za kartelem
aeronautyki miedzynarodowej, zapominajac, ze i lot-
nictwo wojskowe jest w znacznej mierze propagato-
rem postepu i pomocg w rozwoju lotnictwa handlowe-
go, a wiec samo przez sie jest dodatnim czynnikiem
narodowym.

Dziwna rzecz, ze mowca ani na chwile nie pomy-
$lat 0 waznym problemie bezpieczenstwa i zupetnie go
pomingt milczeniem.

Nastepny mdwca fachowo pogtebit kwestje i dat
zdrowe argumenty.

Przypu$émy nawet, ze zostaty wprowadzone to-
warzystwa miedzynarodowe, podlegajace podwdjnej
kontroli i ze samoloty bombardujgce zostatyby znie-
sione.

zniesienia wojny Swiatowej

Najezdzca rozpoczatby od konfiskaty wszystkich
samolotéw umiedzynarodowionych w przelocie lub sta-
cjonowanych na jego terytorjum. Zapewne, ze Liga
Narodéw miataby prawo rekwizycji. Ale co znaczy pra-
wo, bez sity wykonania go.

Jezeli mozna narzuci¢ miedzynarodowemu lotni-
ctwu cywilnemu samoloty niedostosowane do uzytku
wojskowego, to jednak nie mozna im zabroni¢ przewo-
zenia i zrzucania bomb. Nardd, ktéry ma potezny prze-
myst, moze szybko i potajemnie fabrykowa¢ materjat
wojskowy, zatem kontrola okazataby sie napewno bez-
owocna.

Czyz mozliwcm bytoby znie$¢ catkowicie lotnictwo
bombardujgce. -- Wszakzez kazdy samolot wojskowy
lub cywilny moze zabraé¢ pewng ilo$¢ bomb. Przy obec-
nych wynalazkach, coraz to nowych $mierciono$nych
gazach lub Srodkach ogniowych, nawet mate samoloty
wojskowe lub turystyczne mogg czyni¢ wielkie spusto-
szenia. Czyzby ,lotnictwo genewskiel mogto zastoso-
waé te same $rodki, w zasadzie zabronione i nie goto-
we. Najezdzca miatby tu decydujgca przewage i w tech-
nice i w czasie.

W konsekwencji nasuwa sie pytanie, czy zakazy,
umiedzynarodowienie i kontrola sg w moznosci zapo-
biec nalotom powietrznym, zaleznym od czynnikéw
psychologicznych, technicznych lub strategicznych.

Zdolno$¢ ukrycia i maskowania, premedytacja
i nagta inicjatywa naleza do zakresu moralnosci i po-
lityki. Sg one w S$cistym zwigzku z duchem narodu,
z potrzebami kraju iz checig ekspansji lub odwetu.

W odniesieniu za$ do techniki, strategji lid) takty-
ki, to jedynie S$ciste badanie moze okresli¢, czy inicja-
tywa polityczna pozwoli, przy tak ograniczonych $rod-
kach zatajonych przed kontrolg, zapewni¢ zaskoczenie
taktyczne lub strategiczne w przestrzeni i w czasie.

Wszystkie wnioski w tej dziedzinie bytyby prostg
utopja. Problem techniczny i wojskowy nie byt nigdy
dostatecznie pogiebiony, a od tego wszystko zalezy.
1w Genewie zbyt powierzchownie potraktowano ten
temat.

Okropna wizja wojny powietrznej

w petnym grozy przemdwieniu Stanley BaUwina

Izbie Gmin na temat
przysztej wojny powietrznej przywoédca
konserwatystow angielskich, Stanley
Baldwin, zaznaczyt, iz nie sadzi, by lotni-
ctwo cywilne mogto by¢ kontrolowane w
sposéb umozliwiajagcy zniesienie wszel-
kich sit powietrznych. Moéwca watpi, by
jakikolwiek zakaz mdégt by¢ skuteczny w
czasie wojny, gdyz cztowiek, bedacy w sy-
tuacji rozpaczliwej, wiedzac, ze bedzie za-
bity, uzyje wszelkiej rozporzadzalnej bro-
ni, bez wzgledu na przyjete zobowigzania.

Przemawiajac w

...Az do czaséw ostatniej wojny ludno$¢
cywilna byta zabezpieczona przed naj-
wiekszemi okropno$ciami wojny. Ludno$¢
ta byta zmuszona gtodowaé i cierpie¢ z
powodu utraty swoich synéw i krewnych,
ktérzy stuzyli w wojsku. Obecnie jednak
drze¢ bedzie ze straszliwego strachu nie-

tylko o zycie wtasne, ale takze, co moze
jeszcze straszniejsze dla kazdego mezczyz-
ny — o zycie swojej zony i swego dziec-
ka, ktérych $mieré moze dosiegnaé z po-
wietrza. To uczucie strachu owtadneto
dzi$§ kazdym cywilizowanym cztowiekiem
na catej kuli ziemskiej. Mimo to watpie,
czy ktokolwiek na Swiecie jest w stanie
wyobrazi¢ sobie calg groze tego, co go
czeka.

Po pierwsze jest to straszliwa szybko$¢
napadu powietrznego. Szybko$¢ napadu
powietrznego, poréwnana do szybkos$ci la-
dowego napadu wojskowego, ma sie tak,
jak szybkos$¢ samochodu do szybkos$ci po-
wozu zaprzezonego w cztery konie. Na
wypadek przysztej wojny kazde miasto,
lezagce w obrebie obstrzatu portu lotnicze-
go, moze by¢ juz w ciggu pieciu minut
zasypane gradem bomb, ktéry jeszcze w

ostatniej wojnie byt nie do pomysélenia...
Sadze, ze dobrze bedzie, jezeli zwykty
cztowiek z ulicy zda sobie doktadnie spra-
we z tego, iz niema takiej sity na ziemi,
ktéraby mogta ustrzec go przed tern nie-
bezpieczeristwem. Samolot bombardujgcy
przedostanie sie zawsze przez wszelkie za-
pory. Zeby to zrozumie¢, trzeba tylko u-
mieé¢ — liczyé. Wyobrazcie sobie jakiekol-
wiek miasto, na tej wyspie albo na kon-
tynencie, potozone w obrebie dosiegalno-
Sci jakiego$ portu lotniczego. Dla obrony
tego miasta i jego okolic podzielono caty
przestwdr powietrza naokoto na wycinki
obronne. Obliczcie, ze samoloty bombar-
dujagce wznoszg sie ponad 2000 stop. Prze-
strzen wiec, ktorg w takim razie nalezato-
by broni¢, musiataby mie¢ 10—100 mil
kubicznych. Teraz za$ wyobrazcie sobie,
ze chodzi tu o 100 mil kubicznych mgty



i powietrza — a wtedy zrozumiecie, ile
samolotéw obronnych nalezatoby rzucié
w te przestrzen, aby zaistniata szansa,
ze samoloty wrogie bedzie mozna przepe-
dzi¢ z miejsc, ktére zamierzaja one bom-
bardowaé. Jest to poprostu absolutnie nie-
mozliwe i zaden rzeczoznawca w Europie
nie powie, ze to jest mozliwe. Jedynag o-
brong jest atak, t. zn. ze jezeli chcecie
sig obroni¢ sami, musicie predzej, niz
wrég, zabi¢ wiecej jego kobiet i dzieci,
niz on u$mierci waszych. Mowie to
wszystko, aby ludzie wreszcie zrozumieli,
co czeka ich na wypadek przysztej wojny.

Znajomo$¢ tych wszystkich rzeczy jest
prawdopodobnie na kontynencie daleko
powszechniejsza, niz u nas. Wiem, iz w
roznych punktach kontynentu przygoto-
wuje sie naréd do niebezpieczeristw woj-
ny powietrznej... We wszystkich tych eks-
perymentach jedna rzecz jest najwazniej-
sza: w roku 1925 podpisano w Genewie
protok6t w sprawie zakazu wojny gazo-
wej, a dzi§ ludno$¢ kontynentu europej-
skiego pouczana jest wtasnie o tern, jak
ma sie zachowa¢ w razie ataku gazowego!

...Musimy zda¢ sobie sprawe z tego, iz
wojna powietrzna znajduje sie obecnie w
poczatkowych stadjach swego rozwoju i
ze mozliwosci rozwoju jej metod sg po-
prostu nie do obliczenia i nie do przewi-
dzenia. W jaki spos6b starajg sie narody
pozby¢ sie tej zmory strachu, wiszacej
nad niemi? Musze przyznaé, ze im dtuzej
zajmuje sie ta sprawg, tem bardziej przy-
gnebia mnie zupetna jatowo$¢ wszelkich
podjetych w tym zakresie préb. Do praw-
dziwej rozpaczy doprowadza mnie mys$l o
tem, ile czasu zmarnowano w Genewie na
dyskusje na temat zmniejszenia samolo-
tow i zakazy bombardowania ludnosci
cywilnej. C6z osiggniemy, jezeli nawet
zmniejszymy rozmiary samolotéw woj-
skowych? W tej samej chwili we wszyst-
kich laboratorjach krajéw rozpocznie sie
wytezona praca nad tem, aby wymysleé
takie jak najsilniejsze bomby, ktéreby
nie byty wieksze od orzecha laskowego a

Zakaz za$ bombardowania ludnosci cy-
wilnej jest tak diugo nie do przeprowa-
dzenia, péki samo bombardowanie wogdle
egzystuje... Zakaz bombardowania ludno-
§ci cywilnej prowadzi wog6le do dwéch
bardzo waznych i oczywistych refleksyj.
Pierwsza trudno$¢, jaka na tej drodze
spotykamy, jest nastepujgca: czy jaka-
kolwiek forma zakazu bombardowania —
konwencja, uktad czy traktat — bedzie
szanowana na wypadek wojny? Szczerze
powiedziawszy, powgatpiewam w to bar-
dzo. Tem powatpiewaniem nie chce wcale
da¢ wyrazu mojej niewiary w dobrg wole
jakiegokolwiek kraju. Jezeli jednak kto$
posiada w reku jaka$ skuteczng bron, a
moze sam by¢ w nastepnej chwili zamor-
dowany, chwyci za te bron niezaleznie od
tego, jakiemi przyrzeczeniami czy przy-
siegami sie poprzednio zwigzat. DoSwiad-
czenie pouczyto nas, iz w twardej probie
wojny wality sie wszelkie uktady.

W zwigzku z tem chciatbym przypom-
nie¢ pewien przyktad... a mianowicie lon-
dynska deklaracje z 1914 roku, ktéra kru-
szyta sie podczas wojny kawatek po ka-
watku, aby wreszcie na wiosne 1916 roku
catkowicie zatongé w morzu. Przypom-
nijmy sobie tez krzyk, jaki sie u nas pod-
niést na pierwszg wiadomo$¢ o uzywaniu
gazow trujacych... Niedtugo potem uzywa-
liSmy ich juz sami. Przypomnijmy sobie
rowniez  krzyk, ktory sie podni6st na
pierwszag wies¢ o bombardowaniu bez-
bronnych miast... Niedtugo potem odpo-
wiedzieliSmy tem samem. Nikt nie zato-
wat tego bardziej niz ja. Dlatego tez jed-
nak wykluczam zgéry wszelka mozliwosé
opanowania tej grozby przez jakiekol-
wiek zakazy czy uktady.

Co sie za$ tyczy samej broni powietrz-
nej, to w gruncie rzeczy niema tu zadnej
drogi do zupeinego rozbrojenia, o ile sie
nie zniesie wogdle catego lotnictwa. | to
jest niemozliwe. Nigdy dotad ludzko$¢ nie
data sie zawrdci¢ z drogi pewnych wyna-
lazkéw... Od dtuzszego czasu jestem prze-
konany, ze, gdyby to byto tylko mozliwe,

wilne a w samolotach komunikacyjnych
mamy zawsze ukryte potencjonalnie mio-
tacze bomb. Zwrot ,miedzynarodowa kon-
trola™ jest bardzo piekny, nikt jednak nie
wie, co on oznacza i nikt sie dotychczas
nie zajmowat powaznie tem pytaniem.
Mojem zdaniem jest rzeczag konieczng dla
wszystkich narodéw $wiata poswiecié
wszystkie swe mys$li witasnie temu lot-
nictwu cywilnemu i zbada¢, czy jest rze-
czg mozliwg przeprowadzi¢ takg kontrole
tego lotnictwa, aby naprawde w tej dzie-
dzinie przeprowadzi¢ rozbrojenie... Cale
bowiem rozbrojenie nie jest niczem in-
nem, jak tylko zagadnieniem rozbrojenia
w powietrzu...

Nie mozna przecie przej$¢ obojetnie ko-
to tej mys$li, ze po dziesieciu czy stu mi-
ljonach lat, ktére pokolenie ludzkie prze-
zyto na tej ziemi, dopiero naszej genera-
cji udato sie opanowa¢ powietrze. Nie
wiem, jak sie na to zapatruja ludzie mto-
dzi, ale dla nas, ludzi starszych, nie jest
bynajmniej wesotag mys$la, zeSmy po to
zdobyli powietrze, azeby z chmur na ten
sam spos6b zohydzi¢ ziemie, jak ja zohy-
dzaliSmy z gruntu przez cate te tysigce
lat, przez ktére ludzko$¢ zyta na niej.

Cata ta sprawa jest jednak wazniejsza
dla ludzi mtodych, niz dla nas... Mtodzi
ludzie zaja¢ si¢ muszg zbadaniem tego
zagadnienia, albowiem oni bedg kiedy$
musieli wzigé udziat w krwawych zapa-
sach przysztej wojny - oni tez muszag
decydowaé¢. W ich rekach znajdujg sie na-
rzedzia tej przysziej wojny.

A te narzedzia sg straszliwe. Ja sam
wiem przynajmniej o trzech wynalazkach
wypracowanych doktadnie podczas ostat-
niej wojny — ktérych jednak nigdy nie
oddano do uzytku armjom. Nawet wtedy

odezwato sie sumienie ludzkosci... Jak
powiedziatem: przyszto$¢ lezy w rekach
ludzi mtodych. A wiec, kiedy przyjdzie

przyszta wojna i kiedy skonczy sie cywi-
lizacja europejska — niech nie obarczajg
oni odpowiedzialnoscig za to ludzi sta-

ktoéreby nie byty mniej skuteczne od bomb cate lotnictwo wojskowe powinno by¢
olbrzymich rozmiar6w — nasz los za$ be-  zniszczone. Gdyby sie jednak nawet tak
dzie niemniej straszny, niz obecnie. stato, pozostatoby jeszcze lotnictwo cy-

Jednocze$nie w Anglji debatujg w parlamencie
nad politykg rzadu w kwestji rozbrojenia, w ktdrej
pierwszy zabrat gtos minister spraw zagranicznych,
zaznaczajac, ze rozbrojenie jest przedmiotem najwiek-
szego zainteresowania rzadu.

Nastepnie prezes rady ministradw przedstawit za-
patrywania rzadu na sprawe rozbrojenia. Przystapit
odrazu do witasciwego ujecia kwestji, ze rozbrojenie
samo przez sie nie moze przeszkodzi¢ wojnie, przeciw-
nie, dzieki rozbrojeniu, mozna utrudni¢ wojne.

Nalezy zda¢ sobie sprawe, ze zadna potega Swiata
nie moze przeszkodzi¢ zbombardowaniu miasta. Przy-
toczyt caly szereg przyktadéw, ktére w rezultacie stre-
szczaty sie w twierdzeniu, ze jedyng obrong jest ofen-
sywa, t. zn. azeby sie samemu ocali¢, trzeba zabi¢ pre-
dzej i wiecej ludzi, niz przeciwnik.

Nalezy podkresli¢, ze poglady czynnikdw angiel-
skich co do sposobdw walki, sg identyczne, juz z wy-
prébowanemi przez Niemcow podczas wojny $wiato-
wej zasadami.

Oto mamy przyktad zakazéw miedzynarodowych,
nad ktoéremi dyskutowano. Latwo dowie$¢, ze sq one
zupetnie martwe.

rych. Bo tylko oni, oni przedewszystkiem
sg odpowiedzialni za te groze, ktéra wow-
czas zapanuje nad catym S$wiatem.

DosSwiadczenie nauczyto nas, Zze wojna niszczy
wszelkie uroczyste akty i konwencje.

Przypomnijmy sobie okrzyki zgrozy po pierwszem
zastosowaniu gazéw i po pierwszem bombardowaniu
powietrznem ludnos$ci cywilnej przez Niemcéw.

Przypomnijmy sobie ten gigantyczny rozmach
w rozbudowie najstraszniejszych $rodkéw walki przy
koncu wojny Swiatowej. — W imie odwetu.

Wojna sie jeszcze nie skornczyta, trwa, wre w pod-
ziemiach goraczkowa praca odwet.

Samoobrona.

Prelegent wyprowadzit stagd dwie reguty, ktore je-
go zdaniem pozwolg unikngé okropnosci bombardo-
wania:

1. zaden s$rodek ogolnego rozbrojenia nie jest mo-
zliwy bez zniesienia lotnictwa wojskowego lgdowego
i morskiego.

2. Miedzynarodowa kontrola lotnictwa cywilnego
powinna byé wprowadzona.

W konhcu swego przemoéwienia méwca wyraza jed-
nak odmienne zdanie, ze jest gteboko przekonany, ze
jezeli bytoby mozliwem znie$¢ na Swiecie sity powietrz-
ne, to mimo to znalaztyby sie w lotnictwie cywilnem
danych panstw samoloty bombardujgce. A co sie ty-
czy ,kontroli miedzynarodowych", to nikt doktadnie



nie zna jej znaczenia i nigdy nie byta ona wystarcza-
jaco zgtebiona. Obecny na odczycie prezes ministrow
osSwiadczyt, ze narody posiadajgce lotnictwo wojskowe,
winnyby wykonywaé kontrole. A chociaz Niemcy nie
posiadaja lotnictwa wojskowego (sic!), bedg jednak
zaproszone do wziecia udziatu w pracy nad tym pro-
jektem.

Ostatnie wypadki polityczne, zwigzane z prowo-
kacyjnem wystapieniem Niemiec z zagdaniem réwnosci
zbrojen wojennych i czeSciowe zaakceptowanie tych
zadan przez Francje, Anglje i Italje — doprowadzi do
zmiany ustroju aeronautyki i do jawnego uzbrojenia
lotniczego Niemiec.

Nie podkreslono jednak momentu najbardziej wy-
mownego, a mianowicie, ze Niemcy mimo istniejgcych
do dzi$ dnia ograniczen, posiadaja olbrzymie sity po-
wietrzne, i tak np. wedtug danych oficjalnych, Niem-
cy posiadaty w dn. 1 stycznia 1932 r. 1100 samolotéw,
faktycznie za$ ilo$¢ ta jest trzykrotnie wieksza!

Ciekawym i charakterystycznym jest nowy plan
francuski rozbrojenia powietrznego.

Postanowienia w nim zawarte, zawierajg uzupet-
nienie konferencji z dn. 23 lipca 1932 r., ktére w krot-
kosci przytaczamy:

a) Wszelkie ataki powietrzne na ludno$¢ cywilng
beda wzbronione.

b) Wobec tego strony zainteresowane winne sie
zgodzi¢ albo na zakaz kompletny bombardowania po-
wietrznego, albo na przyjecie regulaminu scisle okre-
slajgcego strefe, w ktorej bombardowanie z powietrza
bedzie dopuszczone.

c) Bedg przedsiewziete $rodki dla jak najwieksze-

go ograniczenia typow samolotéw nadajgcych sie do
bombardowania.

d) Ilo$¢ i pojemnos$¢ wodnosamolotow, oraz ilos¢
maksymalna i pojemno$¢ sterowcéw bedg réwniez
ograniczone.

e) Statki powietrzne cywilne beda podlegaty ogdl-
nemu regulaminowi.

Za$ nowy plan francuski wysuwa propozycje na-
stepujace:

a) Wszelkie bombardowanie powietrzne bedzie
wzbronione i samoloty bombardujgce bedg zniesione.

b) Stworzony bedzie ,,Zwigzek Europejski Komu-
nikacji Powietrznej" z dyrekcjg i kontrolg miedzyna-
rodowg, Ktory zapewni gwarancje przeciw stosowaniu
aeronautyki cywilnej dla celow wojskowych.

c) Stworzenie jednostek lotniczych wyspecjalizo-
wanych, przeznaczonych dla Ligi Narodow.

d) Stworzenie sity powietrznej miedzynarodowej,
ktérej oddano do rozporzadzenia samoloty bombardu-
jace skasowane, personel byitby rekrutowany z ochot-
nikéw réznych narodowosci.

Oprocz tego nowy plan francuski zawiera ustepy
0 stopniowej réwnosci statutow wojskowych i co do
jednolitego udziatu w cigzarach akcji ogoéinej, ktéra
da Niemcom prawo stworzenia lotnictwa wojskowego
1morskiego w tym samym wymiarze, co innym naro-
dom.

Posuniecia niemieckie na terenie Genewy wyma-
gaja ze strony naszej szczegdlnej uwagi.

Przyznanie Niemcom réwnych praw zbrojen wo-
jennych — to przygotowanie nowych pozaréw i klesk
«— wojny. Wzniecenie niepokoju, zametu.

Moment z uroczy-
stosci 5-lecia Aero-
klubu Rzplitej Pol-
skiej. 1. min. pos.
mi. Alfons Kilhn
wpisuje sie do ksie-
gi pamiagtkowej.

(Patrz str. 6)
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Aeroklubu Rzeczypospolite] Polskiej

W dniu 15 listopada ub. r. mineto piec
lat od chwili, w ktérej na Zamku Kro-
lewskim powotany zostat do zycia Aero-
klub Rzeczypospolitej Polskiej. Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej podjat wsrod
innych dwa gtéwne zadania: kierownic-
two sportu lotniczego w Polsce oraz na-
wigzanie i utrzymanie kontaktu tego lot-
nictwa z zagranicznymi sferami sportowo-
lotniczemi.

Prace statutowe i przygotowawcze pro-
wadzone juz byty od czerwca 1927 r. Na
pierwszem —e rzec mozna historycznem
zebraniu — cztonkowie zatozyciele Aero-
klubu U. P. powzieli jednomy$lna uchwa-
te zaproszenia Pana Marszatka Pitsudskie-
go na cztonka honorowego A. R. P. Pan
Marszatek do prosbhy cztonkéw A- R. P.
taskawie sie przychylit.

Zadanie nawigzania i utrzymania kon-
taktu ze sferami sportowo-lotniczemi za-
granicy — wypetniat Aeroklub Rzeczypo-
spolitej przez uczestniczenie w miedzyna-
rodowych zjazdach lotniczych oraz przez
zapewnienie udziatu Polski w miedzyna-
rodowych zawodach i konkursach lotni-
czych i balonowych. Tutaj wymieni¢ na-
lezy udziat nasz w Challenge‘ach 1929,
1930 i 1932 r, w zawodach w Zurychu, w
zawodach szybowcowych w Rhén, w za-
wodach balonowych o puhar Gordon-Ben-
netta i innych. Ponadto Aeroklub Rzeczy-
pospolitej Polskiej zorganizowal miedzy-
narodowe zawody balonowe podczas Pow-
szechnej Wystawy Krajowej i ufundowat
nagrode ,Orta biatego” na zawody lotni-
cze w Clevcland. Tak tedy zadanie utrzy-
mania kontaktu z zagranica zostalo, rzec
mozna $miato, spetnione. Jak na innych
odcinkach zycia miedzynarodowego tak i
na odcinku sportu i turystyki lotniczej
stowo Polska poczeto oznaczaé¢ konkretne
i wysokie walory. Udziat Polski w trzech
Challenge‘ach byt tego moze najlepszym
dowodem. Pierwszy Challenge — to dla
Polski tylko organizacja odcinka polskie-
go, bez udziatu samolotéw polskich w za-
wodach. Drugi — pierwsza prdba udziatu,
a trzeci Challenge, to juz Swietne, a tak
bardzo zastuzone zwyciestwo por. Zwirki
i inz. Wigury. Oto widomy szlak rozwoju
polskiego sportu lotniczego, nad ktérym
to rozwojem w granicach swych zadan i
w granicach mozliwo$ci — czuwatl Aero-
klub Rzeczypospolitej Polskiej.

Jezeli chodzi o sport lotniczy w kraju,
to tutaj A. R. P. dazyt przedewszystkiem
do koordynacji wspétpracy Aeroklubéw
regjonalnych, co znalazto swdéj wyraz w
afiljacji wszystkich tych klubéw lotni-
czych. Wszystkie zawody i rajdy lotnicze
zorganizowane w ostatniem pigcioleciu,
byty zorganizowane badz bezposrednio,
badz przy wspotpracy i poparciu A R. P.

Najwieksze zawody lotnicze, zwane do-
rocznemi rewjami lotnictwa sportowego,
t. j. Krajowe Konkursy Samolotéw Tu-
rystycznych (2-gi, 3-ci i 4-ty), finanso-
wane przez L. O. P. P., .staly catkowicie
pod kontrolg i organizacjg sportowg A.R.
P. To samo dotyczy w mniejszym lub
wiekszym stopniu innych konkurséw i
zawodow lotniczych o charakterze regjo-
nalnym.

A. R. P. chcac sprosta¢ swym obowigz-
kom reprezentacyjnym, wobec licznych
wizyt lotniczych z zagranicy, i dazac do
umozliwienia jednocze$nie blizszego kon-
taktu miedzy dziataczami i sympatykami

lotnictwa — zorganizowat wtasny lokal
klubowy, urzadzony nowocze$nie i wg.
specjalnych planéw. Uroczysto$¢ posSwie-
cenia i otwarcia lokalu, odbytg 22 marca
1931 r. — zaszczyci¢ raczyt swojg obecno-
§cig Pan Prezydent Rzeczypospolitej Pol-
skiej prof. dr. Ignacy Moscicki, ktory w
tym dniu raczyt taskawie objgé protekto-
rat nad Aeroklubem R. P.

Gdy chodzi o dzisiejszy poziom organi-
zacyjny i rozpowszechnienie lotnictwa
sportowego — to pomys$lny stan dzisiej-
szy jest owocem zawzietej pracy regjonal-
nych klubéw lotniczych, zespolonych z
Aeroklubem R. P. umowg afiljacyjng.

Podkresli¢ nalezy, ze program prac mogt
Aeroklub R. P. wykona¢ tylko dzieki sta-
temu poparciu czynnikéw rzadowych i
spotecznych z Ministerstwem Komunika-
cji, Ministerstwem Spraw Wojsokwych i
Ministerstwem Spraw Zagranicznych na
czele — pomocy ofiarnej i zawsze chetnie
udzielanej.

Od chwili zatozenia A. R. P. na czele
Zarzadu Giéwnego A. R. P. stal Janusz
ks. Radziwitt, a agendy Aeroklubu Rzeczy-
pospolitej Polskiej przez caty ten okres
piecioletni prowadzi w charakterze sekre-
tarza generalnego mjr. dy.pl. Bogdan J.
Kwiecinski.

Bert Hiiiltler zaginat

Niezwykle zagadkowo przedstawia sie
sprawa zaginiecia znanego lotnika austra-
lijskiego kpt. Berta Hinklera.

Wyruszyt on 7 stycznia z lotniska Wim-
bledon pod Londynem do lotu Anglja —
Australja.

Leciat na matym Mothhie.

Hinkler zamierzal tegoz dnia wylado-
waé w Brindisi lub w Atenach.

Ale ani w jednym ani w drugim porcie
lotniczym nie osiadt na ziemi samolot ze
znakami brytyjskiemi.

Co wiecej, na catym tym odcinku drogi
z Londynu az do brzegéw morza Egej-
skiego nie widziano nigdzie lotnika.

Przypuszczano poczatkowo, ze Hinkler
zmuszony do ladowania, osiadt w jakiej$
miejscowosci, odlegtej od stacji telegra-
ficznej czy telefonicznej i wiadomosci o
sobie nada¢ nie moze.

Ale mingt dzieA jeden, drugi, trzeci,
czwarty, a o Hinklerze nie nadchodzity
zadne wiesci.

Wreszcie po tygodniu ministerstwo lot-
nictwa zwroécito sie do dyrekcji radja bry-
tyjskiego z prosbg o poinformowanie sie
w réznych krajach Europy o losach lot-
nika.

oD

Do dzisiejszego numeru ,Lotu
Polskiego” zalaczamy blankiety na-
dawcze na P. K. O. i zwracamy sie
z prosbg do wszystkich Czytelnikdw
o taskawe jak najrychlejsze uregulo-
wanie zalegtej prenumeraty i wpta-
cenie biezacej.

S. p. DrWtodzimierz Godlewski

Dnia 15 grudnia 1932 r. zmart we Lwo-
wie, przezywszy lat 67, & p. dr. Witodzi-
mierz Gozdawa-Godlewski, adwokat,
ceprezes Lwowskiego Komitetu Wojewo6dz-
kiego L. O. P. P., radca prawny i general-
ny peinomocnik Banku Gospodarstwa
Krajowego, b. prezydent Lwowskiej lzby
Adwokatéw, b. cztonek Trybunatu Stanu,
i t. d, odznaczony orderami: Polonia Re-
stituta, Ztoty Krzyz Zastugi, Krzyz Wa-
lecznych, Orleta.

Byt On jednym z najzastuzenszych O-
bywateli, ktéry kilkudziesiecioletnig pra-
cg zawodowg i spoteczng zaskarbit sobie
wielkie uznanie i ogdlny szacunek.

Bardzo wiele zawdziecza niezmordowa-
nie pracujacemu $. p. drowi Wtodzimie-
rzowi Godlewskiemu Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, a specjalnie
jej Komitet Wojewo6dzki we Lwowie, kt6-
rego byt wiceprezesem nieprzerwanie od
roku 1924.

Wi-

Mimo wielu zaje¢ zawodowych i spo-
tecznych, mimo — pod koniec zycia —
wzmagajacej sie choroby, § p. Dr. Wito-

dzimierz Godlewski zawsze peten byt sit
i zapatu do pracy i najwiekszych ofiar
dla spraw L. O. P. P., oraz peten zrozu-
mienia dla waznos$ci prac w lotnictwie i
obronie przeciwlotniczo-gazowej.

Przez S$mieré¢ § p. dra Wilodzimierza
Godlewskiego Komitet Wojewo6dzki L. O.
P. P. poni6st wielkg strate, gdyz z grona
jego dziataczy ubyt jeden z najgorliw-
szych i najbardziej zastuzonych.

Cze$¢ pamieci nieodzatowanego
strudzonego dziatacza L. O. P. P.!

i nie-

ADMINISTRACIJII

Kto za$ z naszych Czytelnikow
wilasng prenumerate ,Lotu Polskie-
go” ma juz zatatwiong — ten niechaj
otrzymany blankiet nadawczy na P.
K. O. zuzyje na przestanie nam pre-
numeraty za nowozjednanego prenu-
meratora.



Z posiedzenia dorocznego Komitetu

Propagandy Medycyny Lotniczej

W dniu 15 grudnia r. ub. odbyto si¢ po-
siedzenie doroczne Komitetu Propagandy
Medycyny Lotniczej, jak w latach ubie-
gtych — w Centrum Badan Lotn.-Lekar-
skich. Przewodniczyt dyr. doc. G. Szulc,
protok6t prowadzit kpt. dr. J. Leoszko.

Odczytano i przyjeto protokét poprzed-
niego posiedzenia z dn. 10.12.1931 r.

Sprawozdanie z czynnos$ci wydziatu wy-

konawczego Komitetu za okres ubiegty
odczytat sekretarz ptk. dr. J. Kawinslii,
ktory podkreslit w niem przedewszyst-

Riem ogromny sukces dotychczasowej pra-
cy Komitetu w doprowadzeniu do konca
i uroczystem otwarciu 19.12.1931 r. komo-
ry niskich ciénien przy Centrum Badan
Lot.-Lek. Uroczysto$¢ ta raczyt zaszczycic
Swa obecno$ciag Pan Prezydent Rzeczypos-
politej, ktéry zywo interesowal sie
wszystkiemi szczeg6tami wykonania tej
pierwszej w naszym kraju komory depre-
syjnej, przeznaczonej zaréwno dla celéw
naukowych, jak i praktycznych badan lot-
nikéw. Koszt budowy komory wynidst
okoto 160.000 zt., z ktérych 122.000 pokryt
Komitet, reszte za$ wydatk6w pokryto
z budzetu Centrum.

Drugim niematym sukcesem dziatalno-
§ci Wydz. Wykon. Komitetu jest rozpo-
czete od stycznia 1931 r. wydawnictwo
witasnego organu, poswieconego medycy-
nie lotniczej, drukowanego w postaci od-
bitek z ,Lekarza Wojsk.“. Pismo to, wy-

dawane w pierwszej potowie roku jako
miesiecznik p. n. ,Medycyna Lotnicza
w Polsce", byto rozsytane bezptatnie

wszystkim cztonkom Komitetu, nie prenu-
merujacym ,Lekarza Wojsk.“, jak row-
niez redakcjom pism lekarskich, towarzy-
stwom lekarskim, oraz instytutom badanh
lotniczo-lekarskich zagranica. Poczynajac
od drugiego po6trocza Wydz. Wyk. posta-
nowit przeksztatci¢ to wydawnictwo na
kwartalne, zmieniajac jego nazwe na ,,Pol-
ski Przeglad Medycyny Lotniczej".
Nalezy zaznaczy¢, ze wydawnictwo na-
szego Komitetu jest pierwszym tego ro-

Przewodniczacy gen. dr. St. Rouppert

dzaju organem w Europie, poSwieconym
medycynie lotniczej, co z uznaniem pod-
kreslajg gtosy naszych kolegéw zagranicz-
nych.

Dalej ptk. Kaminski zdat sprawe z akcji
Wydz. Wyk. przy rozbudowie lotnictwa
sanitarnego w naszym Kkraju. Sprawe ta
Komitet wuwaza za nader aktualng ze
wzgledu na to, ze bedace obecnie w uzy-
ciu samoloty typu ,Hanriot 28“ nie sag
wystarczajgce dla zabezpieczenia dosta-
tecznej wygody i pewnoS$ci transportu,
gdyz silniki ich sa zbyt stabe, a kabina
zbyt szczupta i nie dajaca moznosci
umieszczenia w niej drugiej osoby, towa-
rzyszacej przewozonemu rannemu czy
choremu. Powstaje wiec  konieczno$¢
wprowadzenia w uzycie nowego typu sa-
molotu sanitarnego, ktory nie posiadatbhy
wad obecnego typu i mogtby zapewnié pe-
wien komfort i bezpieczenstwo przelotu.

Po naradach z Dep. Aeronautyki zosta-
to zdecydowane nie rozpisywaé konknrsu
na model samolotu, jak to byto projekto-
wane przez Wydz. Wyk. Komitetu, lecz
zastosowaé juz prototyp samolotu komu-
nikacyjnego ,Lublin R. XVI", ktory wy-
kazat znakomite zalety aeronawigacyjne.

Jest to gérny jednoptat z silnikiem
~Wright 220 HP.“ o szybko$ci powyzej
150 km. na godzine, odznaczajacy sig
przytem krotkim wybiegiem na starcie

i ladowaniu, co jest nader wazne przy ko-
rzystaniu z niewielkich lgdowisk. Kabina
tego samolotu moze pomiesci¢ dwéch cho-
rych lezacych na noszach, zawieszonych
pietrowo, oraz jedng osobe siedzaca, po-
nadto stolik, umywalke, szafke z opatrun-
kami i materjatem sanitarnym. Dla zata-
dowania noszy jedna z bocznych $cian
kabiny bedzie otwierana na zawiasach
w potowie jej wysoko$ci i na catag niemal
jej dtugosé, drwi za$ wejsciowe zwykte,
beda znajdowaty sie po drugiej stronie
kabiny. Musi ona posiada¢ dobre urzadze-
nia dla ogrzewania i wentylacji oraz
oSwietlenie dzienne i elektryczne.

Wszystkie te warunki, wysuniete przez
Komitet i opracowane przez Centrum Ba-
dan Lotn.-Lek., zostaty szczeg6étowo omo-
wione z przedstawicielem wytwoérni ,Pla-
ge i LasSkiewicz" inz. Rudlickim, a na-
stepnie przez firme zaakceptowane. Obec-
nie szkice i kosztorys sg juz przyjete
przez Dep. Aeronutyki, ktoéry da zamoé-
wienie na pierwszy samolot sanitarny te-
go nowego typu i pokryje koszta jego wy-
konania.

Dazeniem Komitetu Propag. Med. Lotn.
jest, aby ten samolot polskiej konstrukcji
mogt sie znalez¢ na wystawie, ktéra ma
byé¢ urzadzona w Madrycie z okazji li-go
Kongresu Lotnictwa Sanitarnego, majace-
go sie odbyé w poczatku czerwca r. b.

Majag sie tam réwniez odby¢ zawody
samolotéw sanitarnych o puhar Lotnictwa
Sanitarnego im. Maurice Raphaela, w kt6-
rych mogliby$my wzigé udziat. W korncu
swego sprawozdania ptk. Kawinski pod-
kreélit, ze obecna liczba cztonkéw Komi-
tetu jest zbyt szczupta, i ze dalszem da-
zeniem Wydz. Wyk. bedzie rozszerzenie
propagandy i zdobycie wiekszej ilosci
cztonkéw, by mie¢ mozno$¢ realizowania
zadan, zakre$lonych statutem Komitetu.
W tym celu byty rozsytane dwukrotnie
w ciggu roku sprawozdawczego odezwy
Wydz. Wyk. do wydziatdw lekarskich uni-
wersytetow, do towarzystw lekarskich

Inicjator powietrznego transportu sani-
tarnego gen. dr. F. Stawoj-Sktadkowski

oraz do redakcyj pism lekarskich, jak
rowniez i lotniczych, gdyz cztonkiem Ko-
mitetu moze by¢ kazdy, interesujacy sie
rozwojem Medycyny Lotniczej w naszym
kraju.

Sprawozdanie skarbnika dr. K. Yacague-
ret wykazato bardzo szczupte saldo na dz.
1.12.1932 r. bo liczace zaledwie 1.409 zi
W ciggu roku sprawozdawczego zostata
jednak wydana suma 52.073 zi, z czego

wydatki, zwigzane z budowg komory
niskiego ci$nienia wyniosty 51.590 zi.,
reszta za$ przypada na wydawnictwo

organu Komitetu p. n. ,Medycyna Lotni-
cza w Polsce"” oraz drobne wydatki.
Nastepnie cztonek Komisji Rewizyjnej
dr. M. Eberhardt odczytat protoké6t rewizji
ksiagg i dokumentéw kasowych Komitetu,
z ktérego wynika, ze ksiegowo$¢ jest pro-

Zastepca ptk. dr. A. Huszcza



wadzona wzorowo i stan kasy zgadza sie
w zupetno$ci z rachunkami. Wobec tego
zgtosit wniosek Komisji o udzielenie Wy-
dziatowi Wyk. absolutorjum. Wniosek ten
zostal przyjety przez aklamacje, przy-
ezem przewodniczacy zebrania podniést
owocng dziatalno$§¢ Wydziatu, sktadajac
mu w mieniu zgromadzonych gorace po-
dzigkowanie.

Wtadze Komitetu ha rok nastepny
uchwata Zgromadzenia na wniosek ptk.
dr. Prackiego zostatly wutrzymane w do-
tychczasowym sktadzie, a mianowicie:

Wydz. Wyk.: przewodniczacy — gen. dr.
St. Rouppert. zastepca — ptk. dr. .4 Husz-

cza. cztonkowie — dr. W. Horodynski, dr.
K. Vacqueret — skarbnik i ptk. dr. Ka-
winski — sekretarz. W Komisji Rewizyj-

nej pozostali nadal: prof. dr. Nitsch, insp
minist. L. ltejclukowski i dr. M. Eber-
hardt; jako zastepcy — ptk. dr. Gilewicz
1dyr. dr. Szulc.

W punkcie 6 porzadku dziennego ptk.
dr. Huszcza kierownik Centrum Badan
Lot.-Lek. wygtosit referat p. t. ,,Obecny
stan lotnictwa sanitarnego w Polsce i wa-
runki jego dalszego rozwoju*.

Na wstepie dat referent zarys rozwo-
ju lotnictwa sanitarnego u nas do chwili
obecnej, poczynajac od r. 1922, kiedy po
raz pierwszy gen. dr. Stawoj-Sktadkow-
ski wystapit na tamach prasy lekarskiej
z inicjatywa tworzenia w Polsce powietrz-
nego transportu sanitarnego, powotujac
sig na wzo6r Francji, ktéra juz wodwczas
od kilku lat postugiwata sie szeroko tym
rodzajem transportu rannych i chorych
podczas wojen kolonjalnych w Afryce.
Goraco i energicznie prowadzona przez
szlachetnego inicjatora propaganda zna-
lazta odzew w spoteczeAstwie, a utworzo-
ny w r. 1923 Komitet Lotnictwa Sanitar-
nego, moégt juz we dwa lata potem spro-
wadzi¢ z Francji zakupione tam pierwsze
2 samoloty sanitarne typu ,Hanriot XIX*.

W nastepnym roku zostat sprowadzony
3-ci samolot typu ,Breguet XIV“ a w ro-
ku 1928 juz wszystkie wojskowe formacje
lotnicze zostaty zaopatrzone w aparaty
typu ,,Hanriot“, wyprodukowane w Polsce
na zlecenie Dep. Aeronautyki. Do tej ca-
tej juz flotylli powietrznej sanitarnej do-
taczyty sie w tym samym roku jeszcze
dw'a nowe samoloty sanitarne réwniez ty-
pu ,Hanriot", oddane do uzytku wojska
przez Komitet fundacji lotniczej im. Ks.
Bisk. Pol. Galla.

Korzystanie z ustug powietrznego tran-
sportu sanitarnego zostaje udostepnione
dla ludno$ci cywilnej w r. 1927 okdlni-
kiem gen. dr. Sktadkowskiego — podow'-
czas Ministra Spraw Wewn., ktéry ustalit
jednocze$nie sposéb wywotywania i uzyt-
kowania samolotéw sanitarnych dla po-
trzeb oséb cywilnych. Ten sam okélnik
polecat jednostkom samorzgdowym two-
rzenie na swych obszarach lotnisk i lgdo-
wisk w porozumieniu z Komitetami Wo-
jewddzkimi L.O.P.P. Odtad liczba miejsc
przeznaczonych do lgdowania samolotéow
sanitarnych, szybko zaczyna wzrastac,
liczba przelotow sanitarnych powieksza
sie z kazdym rokiem, dajac dowody szyb-
kosci i bezpieczeAstwa tego nowego ro-
dzaju transportu, co zyskuje mu coraz
wieksze zaufanie szerokich warstw ludno-
§ci. W roku 1929 na 1-ym Kongresie Mie-

dzynarodowym Lotnictwa Sanitarnego
w Paryzu stan polskiego lotnictwa sani-
tarnego — przedstawiony w referatach
mjr. dr. Z. Krzyczkowskiego — zyskuje

sobie nader pochlebng opinje, wywotujac
og6lne zainteresowanie.

Dalszy jednak rczwdj tak szcze$liwie
zapoczatkowanego naszego transportu po-
wietrznego doznaje pewnego zahamowa-

,»Lublin R. XV1* konstrukcji inz. Rudlickiego, wykonany w fobryci
»Plage i Laskiewicz*“ w Lublinie

nia, jak to wida¢ byto na przedstawio-
nych przez pitk. Huszcze tablicach, opar-
tych na otrzymywanych przez niego da-
nych statystycznych od naczelnych leka-
rzy jednostek Aeronautyki. Liczba bo-
wiem przelotéw utrzymuje sie w ostat-
nich latach na jednakowym poziomie,
jakkolwiek liczba lotnisk i lgdowisk wzra
sta nawet, siegajagc 112 w catym kraju,
co umozliwia szerokie korzystanie z tran-
sportu powietrznego.

Zastanawiajac sie nad przyczynami,
wywotujgcemi taka stagnacje w rozwoju
naszego lotnictwa sanitarnego, referent
widzi je przedewszystkiem w nieodpo-
wiednim typie uzywanego u nas dotych-
czas samolotu sanitarnego typu ,Han-
riot", ktéry jest zbyt szczuptych rozmia-
row i nie moze da¢ koniecznej dla ciezko
chorego -wygody transportu, oraz opieki
drugiej osoby podczas przelotu. Ponadto
silnik tego samolotu ,Rhéne 80 HP* jest
zbyt' staby dla diuzszych przelotéw, co
zawsze jest mozliwe przy niekorzystnych
warunkach atmosferycznych, przedtuzaja-
cych nadmiernie czas, przewidziany dla
danego transportu.

Sg poza tem i inne przyczyny, nie
sprzyjajace pomys$inemu rozwojowi na-
szego lotnictwa sanitarnego, jak: niedo-
statecznie rozwinieta sie¢  lgdowisk
(przedstawiona przez prelegenta na ma-

pie) oraz zbyt skomplikowany sposéb
zapotrzebowania samolotu sanitarnego
dla ludnos$ci cywilnej. Wobec tego ptk.

Huszcza wysunat szereg postulatow, zda-
zajacych do naprawy' obecnego stanu rze-
czy:

lo) reorganizacja taboru samolotéow sa-
nitarnych, polegajgca na wprowadzeniu
nowego typu samolotu z obszerniejszg ka-
bing na dwdch lezacych i jednego siedza-
cego (jak to jest przewidziane w projek-

cie Komitetu Propag. Medycyny Lotn.)
z silnikiem o wiekszej mocy, a zatem
z moznoscig dtuzszych przelotdw. Istnie-

jace za$ obecnie nalezy zaopatrzyé¢ w no-
we silniki, z ktorymi mogtyby one nadal
stuzy¢ dla celéw' transportu sanitarnego
na krétszych przestrzeniach i na przygod-
nych ladowiskach;

20) zapewnienie samolotom sanitarnym

nalezytej obstugi — zaréwno dosSwiad-
czonych pilotéw jak i mechanikéw? oraz
whszkolenie tych pilotéow w udzielaniu
pierwszej pomocy (w wypadku przymuso-
wego lagdowania);

30) stworzenie gestej sieci lgdowisk po-
mocniczych, uwzgledniajac przedewszyst-
kiem potrzeby garnizonéw wojskow?¥ch,
zwtaszcza na wschodzie naszego Kkraju;

40) udostepnienie ludnosci cywilnej ko-
rzystania z transportu powietrznego sani-

tarnego przez uproszczenie procedury za
potrzebowania samolotu oraz najszersze
rozpowszechnianie wiadomos$ci o sposobie
postugiwania sie tego rodzaju transpor-
tem, zwitaszcza wséréd ludnosci wiejskiej.

W koncu referent podkreslit naglaca
potrzebe dalszego rozwoju lotnictwa sani-
tarnego w Polsce, i to zaréwno wojsko-
wego, jak cywilnego, dajac w og6lnych
zarysach plan wspétdziatania wiadz pan-
stwowych i instytucyj spotecznych w ce-
lu stworzenia silnego lotnictwa sanitar-
nego w naszym Kkraju.

W dyskusji mjr. dr. Michalik podni6st
konieczno$¢ tworzenia sekcyj Komitetu
Propag. Med. Lotn. w poszczegbélnych wo-
jewddztwach wzgl. okregach wojskowych
celem zasilenia $rodkéw Komitetu, po-
trzebnych dla rozwoju lotnictwa sanitar-
nego. Proponuje takze zwotanie konferen-

cji z wudziatem wskazanych w odczycie
ptk. Huszczy urzedéw i instytucyj dla
ustalenia konkretnego planu dziatania

w kierunku reorganizacji sanitarnego
transportu powietrznego w Polsce.

Ptk. dr. Pracki zwraca uwage na niedo-
stateczne uSwiadomienie naszej ludnosci
0 sposobach postugiwania sie samolotem
sanitarnym. Powinna by¢ opracowana
nowa instrukcja prosta i jasna i podana
do wiadomos$ci najszerszego og6tu za po-
$rednict-wem prasy, urzedéw gminnych
1 posterunkéw policyjnych.

Ptk. dr. Rudzki interesuje sie kosztami
pojedynczego transportu samolotem sani-
tarnym oraz rozwojem lotnictwa sanitar-
nego u naszych sasiadéw. Zapytauje row-
nie, czy Konwencja Genewska przewiduje
neutralno$¢ i ochrone samolotéw sanitar-
nych podczas wojny.

Mjr. dr. Krzyczkowski wysuwa wnio-
sek, aby sprawa ewent. zamoéwien na sa-
moloty sanitarne nowego typu byta ze-
§rodkowana w jednej instytucji, np. w Ko-
mitecie P. M. L, a w kazdym razie nie
zatatwiana na wtasng reke, co wptyneto-
by ujemnie na planowos$¢ i tanio$¢ tych
zamowien.

Po udzieleniu przez ptk. dr. Huszcze od-
powiedzi i wyjasnieA na postawione w dy-
skusji pytania — przewodniczacy dyr. dr.
Szulc — zamykajac dyskusje, proponuje,
aby wszelkie materjaty i uwagi, dotyczace
tej waznej sprawy, byty nadsytane do
Wydz. Wyk. Komitetu dla wykorzystania.

Jako wolny wniosek wypowiada dr.
Eberhardt pragnienie, aby cztonkowie Ko-
mitetu zajeli sie gorliwie propagandg ce-
16w Komitetu i jednaniem mu nowych
cztonkéw, bo tg tylko drogg dadzg sie
urzeczywistni¢ jego szerokie i pozyteczne
zadania.

Br. A. H.



Jan Wielowieyski

azywat sie bardzo poetycznie ,,Chmura

Pustyni'l— ,The Reser' "loud". Ryt
piekny w linji i I$nit srebrnemi blaskami
w jasnych promieniach storica. Byt $mi-
gty jak jaskotka i wtasciwie powinien na-
zywaé sie ,,Swalow", ale jego urocza wta-
Scicielka. miss Amy Johnson, mtoda zona
stynnego lotnika Jamesa Mollisona, wola-
ta nada¢ mu taka poetyczna, oryginalng
nazwe.

,Chmura Pustyni" — to brzmi tak nie-
zwykle. Nieprawdaz?

Wiec przed wypuszczeniem go z fabry-
ki wymalowano mu po obu stronach ka-
dtuba ciemng farbg te trzy stowa: ,The
Desert Cloud™.

Nazwa nadana mu przez wiascicielke
okazata sie bardzo trafna — ,, The Desert
Cloud" przeleciat jak chmura dwukrotnie
nad pustynig, dwakroé¢ przekre$lit swym
cieniem dzungle i plantacje potudniowej
Afryki, przedlizgnat sie nad morzem Sréd-
ziemnem, przemierzyt po6t Europy od
mglistej panoramy Londynu, az po gora-
ce wybrzeza Hiszpanji i w tych dwu lo-
tach ustalit dwa rekordy.

Dwa rekordy na trasie Londyn — Kap-
sztat i z powrotem, diugo$ci przeszto 20
tys. kilometrow.

To chyba wystarczy.

Miss Amy Johnson, zwana ,dziewczyng
z nieha", to dzi$ jedna z najpopular-
niejszych kobiet na $wiecie. Jes$li nie wie-

cej, to przynajmniej tak samo znana
przez wszystkich mieszkancow globu
ziemskiego, jak najbardziej lansowane

gwiazdy srebrnego ekranu Greta Garbo
czy Marlena Dietrich.

No, bo pomysle¢ tylko. Ta mtoda dziew-
czyna ma juz w niedtugiej swej karjerze
lotniczej takie wyczyny, jakiemi moga sie
pochwali¢ najbardziej znane asy lotni-
ctwa $wiatowego.

Wiec najpierw samotny lot z Londynu
do Australji i z powrotem, pézniej lot
z Anglji do Tokio i wreszcie wspaniaty,
rekordowy lot z Londynu do Kapsztatu,
najbardziej na potudnie wysunigtego cy-
pla Afryki i triumfalny powrdt stamtad
w najgorszych warunkach atmosferycz-
nych, w czasic ktérego ustalita réwniez
rekord przelotu na tej trasie.

Czy to nie wystarczy?..

Lecac z Londynu do Kapsztatu, Amy
Johnson pohita o przeszto 10 godzin re-
kord swego meza. Przebyta te przestrzen
w 4 dni 6 godzin 58 minut. Wyleciata z
Londynu dn. 14 listopada o $wicie — do
Kapsztatu przybyta w potudnie dn. 18 li-
stopada.

Droge powrotng odbyta w przeciagu ty-
godnia, bijagc poprzedni rekord, ustano-

wiony przez lotnika angielskiego kpt. Bar-
narda i ksiezne de Bedford, a wynoszacy
9 i pét dnia.

Doktadnie byta w drodze 7 dni 7 godzin
i 5 minut...

Po kilkodniowym odpoczynku w Kap-
sztacie, Amy Johnson zaczeta szyko-
wacé sie do drogi powrotnej.

Nie miata wielkiej ochoty wracaé¢ sama.
Zaproponowata wiec swemu mezowi, ze-
by droge powrotng odbyli wspdlnie. Amy
projektowata, ze Mollison przyleci do
Kapsztatu swojg maszyng i stad wyrusza
oboje, kazde na swym samolocie. Przez
caty czas lecieliby jednak jedno obok dru-
giego.

Ale Mollison wyperswadowat swej zo-
nie ten plan.

Przedewszystkiem nie moze obecnie le-
cie¢, bo nie ma samolotu. Jego ,Rado$¢
Serca"”, na ktorej przeleciat Atlantyk pét-
nocny, znajduje sie obecnie w remoncie.
Po drugie zajetoby to sporo czasu —
nie zdazyliby wréci¢ w zadnym wypadku
przed $Swietami do Anglji.

— Masz racje, Jimmy, to niema sensu
$ciggac cie tu. Wracam sama. Good bye —
rzucita Amy do telefonu, odktadajac stu-
chawke.

Dnia 11 grudnia o godz. 5 rano ,,Chmu-
ra Pustyni", pilotowana przez ,dziewczy-
ne z nieba", opuscita Kapsztat.

Pogoda byta niezgorsza.

O godz. 3 min. 45 Amy Johnson laduje
szcze$liwie w Mossamedes w Angoli. W
przeciggu 11 godzin przeleciata 2.200 km.
Szybkos$¢ przecietna — 200 km. na godzi-
ne. Wynik bardzo dobry.

W Mossamedes kilkugodzinny odpoczy-
nek i o godz. 9 wieczorem start dalej na
péinoc, gdzie o 8.000 km. widnieje za-
mglona panorama Londynu.

Pogoda mglista — lot bardzo ciezki.

,Chmura Pustyni" przelatuje Benguele
i leci dalej, ale nad morzem Amy Johnson
gubi droge, pozatcm jest juz nieludzko
wprost zmeczona. Krétka chwila namystu.
Decyzja — wracaé. Ster na burte, ,Chmu-
ra Pustyni" robi tagodny wiraz i gna z po-
wrotem do Bengueli. O godz. 3 w nocy
jest juz nad miastem.

Ale teren nieprzygotowany do lagdowa-
nia. Lotnisko nieo$wietlone tonie w mro-
ku. W tych warunkach o lgdowaniu nie
moze by¢ mowy. Nicuchronnem nastep-
stwem bytby przynajmniej kapotaz.

Co robi¢? Rozpala¢ teraz dopiero ogni-
ska — to potrwa zadtugo. Na domiar zte-
go niema, zdaje sie, drzewa w magazy-
nach lotniska.

Lecz na wszystko znajdzie sig rada. Kie-
rownik lotniska $cigga z miasta kilka sa-

mochodéw i w S$wietle ich reflektorow
»Chmura Pustyni" siada szcze$liwie na
ziemi.

Tu kréciutki odpoczynek, mierzony nie-
ledwie na minuty. O godz. 4 min. 50 miss

Johnson jest juz w powietrzu. Przelatuje
St. Paul do Loanda i wpadiszy w gesty
catun mleczne, nieprzejrzanej mgty, do-
ciera wieczorem do Duala, przeleciawszy
w tym dniu 1.900 km.

Lot nad wyraz ciezki. Mgta tak gesta,
ze na pare krokéw nic nie widaé. Drzewa
wyrastaty pod samolotem jak duchy, wy-
taniajac sie nagle z biatego kozucha mgty.
otulajagcego ziemie, tuz niemal pod pod-
woziem. Caty czas trzeba byto mie¢ wzrok
utkwiony przed siebie, kazdej chwili trze-
ba byto by¢ gotowa podciggna¢ samolot
w gore, aby nie zaczepi¢ kotami o wierz-
chotki drzew.

Miss Johnson, wypoczeta w Kapsztacie,
chciata wiec zaraz lecie¢ dalej, ale mgta
byta tak gesta, tak nieprzenikniona, ze o
dalszym locie nie mogto by¢ mowy. Trze-
ba byto odtozy¢ start do dnia nastepnego.

Ta mgta, najwiekszy wr6g lotnikéw,
sprawita, ze przelecenie trasy Kapsztat —
Londyn w tym samym czasie co Londyn
— Kapsztat, stato sie niemozliwoscia.

Po przenocowaniu w Duala miss Amy
Johnson rusza w dalszg droge. ,,Chmura
Pustyni" przelatuje o godz. 12.30 w po-
tudnie nad Lokoja w Nigerji i osiagga rze-

ke Niger. Chcac skréci¢ sobie droge,
,dziewczyna z nieba" przecina liczne w
tem miejscu zakrety rzeki. Na nieszcze-

Scie, wskutek tego gubi droge i traci dwie
godziny zanim odnajduje wtasciwy Kie-
runek lotu.

O godz. 5 min. 55 po pot. ,Chmura Pu-
styni” dotyka kotami ziemi w Gao.

Potowa drogi przebyta. Teraz nalezy
»tylko" przelecie¢ w poprzek Sahare i ka-
watek morza S$rédziemnego. Reszta to
juz fraszka — dalej lezy Europa i lot nad
nig nie przedstawia zadnych trudnos$ci.

Jedna noc odpoczynku i dn. 14 grudnia
0 godz. 3 rano start z Gao do lotu iprzez
Sahare. Po chwili niknie w oddali miasto,
rzucone malowniczo nad biekitng wstega
Nigru. ,,Chmura Pustyni"” wlatuje nad
z6tte, jednostajne morze piasku, ciagna-
ce sie nieprzerwanie setki kilometréw.

Cisze pustyni przerywa tylko réwny
warkot motoru. Czarny cien samolotu §li-
zga sie po z6itych piaskach.

Wkrétce caty horyzont powleka si¢ sza-
rym. grubym kozuchem. Zrywa sie wiatr,
miotajagc samolotem na wszystkie strony.
Wskazéwki zegaréw kontrolnych skacza
jak oszalate. Trudno dostrzec ich potoze-
nie. Wychylaja sie skosnie w lewo, aby
w sekunde pézniej, po nagtem uderzeniu
wiatru w stery, przeskoczy¢ gwattownie
na prawga strone tarczy zegarowych; w
chwile pézniej sg znéw po lewej stronie,
nerwowo drzgce, roztanczone, gotowe w
kazdej chwili wychyli¢ sie znéw na pra-
wo, rejestrujac nagty naptyw wiatru. Wi-
cher szarpie sterami, jakby chciat rozer-
waé¢ maszyne w kawatki. Amy Johnson
juz tylko instynktownie stara sie zacho-
waé réwnowage w powietrzu.



Przyjecie,

Juz nie staje jej sit do dalszej walki.
Niema co nawet mys$le¢ o doleceniu do
Oranu, ktéry miat by¢ celem tego etapu.
Wyczerpana do ostatka Amy Johnson ta-
duje o godz. 4 popot. w wiosce Beni Ounif,
matej stacji na linji Oran — Colomb —
Bechar. Mechanicy wkrétce napetnili ben-
zyng zbiorniki ,Chmury Pustyni", ale o
dalszym locie w tych warunkach nie mo-
ze by¢ mowy. Na drodze lotniczki pietrza
sie przeciez wysokie i trudne do przebycia
gory Atlasu.

Dnia 15 grudnia Amy Johnson zrywa
sie o Swicie.

— Ma pan juz przepowiednie meteoro-
logiczne? — pyta porucznika Monssarat,
komendanta posterunku strzelcow algier-
skich w Beni Ounif.

— Zaraz zadepeszujemy do Oranu —
odpowiada oficer.

W po6t godziny pézniej nadchodzi tele-
gram z Oranu. Prognoza jak najgorsza.
W gérach chmury, mgty i wiatry. Wiatr
dochodzi miejscami do 120 km. na godzi-
ne. W dodatku spodziewane sg $niezyce.

- Oczywiscie madame zostaje — mowi
porucznik Monssarat. — Lot w tych wa-
runkach bytby szalenstwem.

— Przeciwnie — odpowiada z u$mie-
chem ,dziewczyna z nieba". — Lece do
Oranu. Ogromnie lubie wszelkie szalen-
stwo. Niech pan sam powie, mister, czy
szaleAstwo nie ma uroku?

— Zaklinam panig, madame, niech pa-
ni nie ryzykuje. Ja znam dobrze Afryke,
znam Atlas... Nie przeleci pani goér przy
tej pogodzie... To wykluczone...

Ale Amy Johnson uparta sie. Jakto.
miataby tak, bez niczego, zrezygnowaé z
lotu!

— Mimo wszystko sprébuje... A moze
sie uda.

- Jak pani sobie zyczy, madame...

1 Amy wystartowata. Wzieta Kkierunek
na Oran. Wkroétce przekonata sie, ze.po-
rucznik Monssarat miat racje. Gate gory
skapane byty w chmurach i mgle, tak, ze
lecie¢ trzeba byto naodlep. Na domiar
zerwata sie $niezyeia. Biate ptatki zacze-
ty wirowa¢ w powietrzu.

W tych warunkach Amy Johnson zre-

na cze$¢ Amy Johnson w Londynie

zygnowata z przelotu. Zawrécita z drogi
i powrdcita do Beni Ounif.

Miat pan racje — rzekta do porucz-
nika Monssarat, wysiadajac z maszyny. —
Przelot jest niemozliwy. Wiatr przyciskat
mnie tak do skat, ze spodziewatam sie la-
da chwila katastrofy...

Dzigkowa¢ Bogu, ze pani wogdle
wyszta cato z tej przygody — odpart ofi-
cer.

W Beni Ounif panujg straszliwe nudy.
Jak w kazdej zresztg zapadtej dziurze a-
frykanskiej.

Amy wysyta wiec telegram do meza.

,Niemozliwe przelecenie gér Atlasu z
powodu gwattownych burz $nieznych. Nu-
dze. sie okropnie i niepokoje. Mdj samo-
lot na ziemi robi optakane wrazenie. Cze-
kam od ciebie wiadomos$ci, ktéraby mnie
podniosta na duchu. Dzi$ nie mozna lecie¢
dalej. Moc czutoSci. — Amy*.

W odpowiedzi na to nadeszta od Molli-
sona nastepujaca depesza:

,»Nie denerwuj sie. Masz jeszcze sporo
czasu. Gdyby maszyna twoja zawiodta,
przylece cie szuka¢. Mniejsza o date two-
jego przybycia. | tak juz zrobita$ swoje.
Depeszuj mi co stychaé. Kocham. — Jim*.

Nazajutrz dn. 16 grudnia pogoda popra-
wita sie nieco.

mNo, diuzej juz czekaé¢ nie moge —
os$wiadcza ,dziewczyna z nieba"—Zegnam
pana, poruczniku...

Krétki start i ,Chmura Pustyni" zo-
stawi aza sobg Beni Ounif razem z po-
rucznikiem Monssarat i kompanja jego
strzelcow algielskich.

Nastepuje przelot przez Atlas. Upiorna
droga, najgorszy odcinek trasy.

Byty chwile - - opowiadata pdzniej
Amy Johnson - - ze myS$latam, iz samolot
rozleci sie w kawatki pod naporem wia-
tru. Byt to najstraszniejszy lot, jaki kie-
dykolwiek odbytam w zyciu.

O godz. 1 m. 30 po pot. dociera wreszcie
,Chmura Pustyni" szcze$liwie do Oranu.

Np. jeszcze tylko jeden etap —
wzdycha ,dziewczyna z nieba". - Juz
jutro bede w domu.

Wstaje pochmurny i mglisty, smutny

ranek dnia 17 grudnia.

i1V)

- Zawiadomcie lotnisko w Croydon w
Londynie, ze wyleciatam i przed wieczo-
rem bede tam lgdowa¢ — dysponuje przed
odlotem Amy. — Good bye...

! — Good bye,.. Good bye...

»Chmura Pustyni" Zzegna goscinne brze-
gi Afryki. Po chwili Czarny Lad zostaje
w dole coraz dalej, coraz dalej... .juz zna-
czy sie tylko cienka kreska na horyzoncie,
az wreszcie, rozptywa sie we mgle.

Samolot leci nad morze Srédziemnem.
mija Alicante w Hiszpanji, Marsylje i Ni
mes.

Warunki lotu bardzo cigzkie. Chmury,
mgty i deszcze. Im blizej Paryza, tern
mgta gestsza, tem trudniej leciec. Amy
jest juz tak zmeczona, ze postanawia za-
trzyma¢ sie na noc w Paryzu. W dodat-
ku spada do$¢ gwattownie cisnienie oli-
wy. Widocznie zapchat sie ktéry$ z prze-
wodow.

Godz. 4 min. 3 ,,Chmura Pustyni" la-
duje na lotnisku w l.e Bourget.

Amy jest tak wyczerpana lotem z Ora-
nu, ze w drodze do hotelu zasypia w sa-
mochodzie. Ma teraz tylko jedno pragnie-
nie:

—e Spac!... Spac!...

Ale gdy znalazta sie juz w hotelu, gdy
zjadta obiad, zmeczenie mingto. Przez
chwile miata nawet ochote zej$¢ na dél
na dancing, ale rozmyslita sie.

Nazajutrz o godz. 7 rano juz byta na
nogach. Pierwsza rzecz telefon do kierow-
nictwa lotniska w Le Bourget.

— Jaka pogoda?

Okazuje sie, ze zupetnie niezta. Jest co-
prawda mglisto, ale lecie¢c mozna. Wi-
dzialno$¢ od dwu do czterech kilometréw.
Wiatr wschodni.

— Prosze przygotowa¢ maszyne — dy-
sponuje pani Mollison. - O dziewigtej
przyjade na lotnisko i zaraz chce star-

towac.

— Oui, madame.

O godz. 10 min. 30 ,dziewczyna z nie-
ba" Zzegna Paryz. Wynioste wiezyce ko-
Sciotow paryskich i strzelista wieza Eiffla
zostajg za nig. Teraz to juz naprawde o-
statni etap.

ondyn szykowat sie uroczyscie na przy-

jecie ,dziewczyny z nieba".

Na wies¢, ze Amy Johnson-Mollison
zbliza sie do stolicy, ttum wylegt na mia-
sto, wypetnit cate lotnisko w Croydon, za-
lat wszystkie ulice wiodace od lotniska do
Grosvenor House, gdzie miato odby¢ sie
pierwsze przyjecie. Kazdy chciat ujrze¢
dzielng ,dziewczyne z nieba", ktéra sa-
motnie przeleciata z Londynu do Kap-
sztatu w rekordowym czasie i w rekordo-
wym czasie réwniez powr6cita stamtad.
Miedzy katedra Westminsterskag a Hyde
Parkiem przecisnaé¢ sie trudno przez mo-
rze ludzkie.

Setki policjantéw pilnuje porzadku.

Na lotnisku $cisk taki, ze trudno sie po-
rusza¢. Silne kordony policyjne powstrzy-
mujg ttoczacych sie.

O godz. 12 w potudnie na horyzoncie
ukazuje sie  rozkrzyzowana sylwetka
,Chmury Pustyni”, lecacej w honorowej
asyscie kilkunastu samolotéw.

W ttumie poruszenie.
Runda jedna, druga, nad
Amy Johnson laduje gtadko.
W tej chwili kordony policyjne pekaja
pod naporem ttumu, Kktéry zalewa cate
pole, otaczajac zwartym pier$cieniem sa-

molot.

Otwieraja sie drzwiczki kabiny i uka-
zuje sie  w nich u$miechnieta twarz
,dziewczyny z nieba". Mollison jest juz
koto maszyny. Amy wyskakuje z samolo-
tu i wpada wprost w ramiona meza.

lotniskiem i



— O, Amy!... — szepce Mollison.

- O, Jiml... — odpowiada lotniczka.

| nie baczac na tysigczne ttumy, nie
zwazajac na dziesigtki aparatéow fotogra-
ficznych i kinowych, Amy przyciska war-
gi do ust Mollisona. Co jg obchodzg ci lu-
dzie — ona jest nareszcie przy swym
chtopcu.

Po chwili Amy znajduje si¢ w ramio-
nach matki.

Moja droga, jestem taka dumna —

moéwi pani Johnson wzruszonym gtosem.

Pan Mollison nie powiedziatl nic — ob-
jat corke ramieniem i ucatowat serdecz-

nie.
P6zniej nastapity powitania oficjalne.
Dyrektor lotnictwa cywilnego mr. Ber-

tram wreczyt lotniczce odreczne pismo
Jego Krolewskiej Mosci, krola Anglji, ce-

sarza Indyj it d
».Moje najgoretsze zyczenia z powodu
wspaniatego triumfu" — pisat Jerzy V.

Po oficjalnych powitaniach Amy skie-
rowata sie do samochodu. Zewszad wy-
ciggaty sie do niej rece z ksigzkami i no-
tesami z prosba o autografy.

rzed Grosvenor House zebraty sie ta-

kie ttumy, Zze trudno byto przecisnaé
sie.

— Tu jeszcze gorzej, niz tam w Atlasie.
My chyba nigdy nie przejdziemy — mo6-
wita lotniczkg wspierajgc sie na ramieniu
meza.

jako$ jednak udato sie im przecisngé
do hallu.

Ttum szalat.

Okrzykom na cze$¢ bohaterskiej lot-
niczki nie byto konca. Amy Johnson mum
siata ukaza¢ sie na balkonie.

Boze, co ja mam powiedzie¢? — za-
wotata, chwytajac meza za reke. — Jim
poméz mi...

— USmiechnij sig, to wystarczy. | tak
nikt cie nie ustyszy w tym rozgwarze —
poradzit Mollison.

Wieczorem lotniczka staneta przed mi-
krofonem i opowiadata radiostuchaczom
swoje wrazenia z rajdu.

— Czy pani nie chciato sie spa¢? — py-
tali ja poézniej dziennikarze.

- Nie... Odzwyczaitam sie poprostu od
snu. W czasie rajdu pije zawsze duzo
czarnej kawy, a co sze$¢ godzin zazy-
wam pastylke kofeiny. To mnie podtrzy-
muje.

6wnocze$nie z Amy Johnson odbywat

lot na tej samej trasie mtody, bo 19-
letni zaledwie lotnik angielski Victor
Smith. Tylko, ze Smith lecial w przeciw-
nym kierunku. Gdy Amy Johnson byta w
drodze do Kapsztatu, Smith leciat wtas-
nie stamtad i zmierzat do Londynu. Gdy
Amy wracata juz do stolicy Anglji, Smith
zegnal wtasnie mglista panorame Londy-
nu i startowat do Afryki.

Chciat on, tak jak Amy, pobi¢ rekordy
przelotdw na tej trasie. Ale szczescie go
odstapito - - towarzyszyt mu w obie stro-
ny pech.

Gdy leciat do Londynu, na etapie mie-
dzy Duala a Gao, miat przymusowe Ig-
dowanie, podczas ktérego uszkodzit sa-
molot. Dobrnat po6zniej jako$ szczesliwie
do Londynu, ale o jakiemkolwiek pobiciu
rekordu nie mogto juz by¢ mowy.

Smith nie tracit jednak nadziei.

— Sproébuje w drugg strone, moze mi
sie uda...

Ale pech nie odstepowat go.

W kilka godzin po starcie z Londynu,
gdy przelatywat nad Bretanjg w poblizu
miejscowos$ci St. Benoit de Sobdes, ulegt
katastrofie.

Po trudach rekordowych lotéw Amy Johnson wraz z matzonkiem, zi

lotnikiem Mollisonem,

Samolot spadt z niewielkiej wysokosci
i ulegt strzaskaniu. Smith zdotat jednak
wyskoczyé ze spadochronem i wylagdowac
szcze$liwie, nie odnoszac zadnych obra-
zen.

Jak pech, to pech...

ba rekordy miss Amy Johnson-Molli-

son nie dajg spa¢ spokojnie innym
lotnikom. Jedna z pilotek angielskich, la-
dy Bailey, matka trzech dorostych coérek,
wybiera sie¢ wkrotce w podréz do Kap-
sztatu, w czasie ktorej zamierza pobi¢ re-
kord Amy Johnson.

Lady Bailey znana jest w Warszawie.
Brata ona w 1930 roku udziat w miedzy-
narodowych zawodach samolotéw tury-
stycznych (Challenge 1930), lecac z jed-
nym z najlepszych polskich lotnikéw Sta-
nistawem Ptonczynskim i niemal réwno-
cze$nie z nim konAczac rajd europejski.

Zahartowana w wielu diugodystanso-
wych lotach turystyczno-sportowych, lady
Bailey ma nadzieje, ze zdota pobi¢ rekord
,dziewczyny z nieba".

Przeciez lecac w tamtg strone Anty
Johnson stracita w Bengueli dziewieé go-
dzin na naprawe oliwienia w silniku.

Te wtadnie stracone dziewie¢ godzin
chce nadrobi¢ lady Bailey. Moze jeszcze
uda sie jej co$ zyska¢ na czasie, skracajac
niezbedne odpoczynki pomiedzy etapami
do minimum.

o teraz robi¢ bedzie Amy Johnson? Ja-
C kie ma plany na najblizszg przyszo$¢?
Czy projektuje jaki$ nowy wyczyn?

— Teraz kolej na Jima — odpowiedzia-
ta ,dziewczyna z nieba", gdy zapytano ja
0 to po jej powrocie z Kapsztatu.

Latajgce matzeristwo umoéwito sie bo-

KUPUJCIE TYLKO W FIRMACH,

zazywa wywczaséw w St.

Morilz

wiem, ze swe rekordowe loty podejmowacd
beda na zmiane i gdy jedno z nich znaj-
dowac¢ sie¢ bedzie w drodze, drugie rozto-
czy opieke nad ogniskiem domowem.

Serje wyczynéw rozpoczat Mollison
wspaniatym przelotem Atlantyku z Euro-
py do Ameryki, podjetym w kilka tygod-
ni po $lubie na samolocie turystycznym
Puss-Moth, ochrzczonym mianem ,Rado$¢
Serca".

Wkrotce po jego powrocie z Ameryki
wyruszyta w rekordowg podr6z do Kap-
sztatu Amy Johnson. Bawita w Afryce
przeszto miesigc. Wrdcita dopiero na ty-
dzien przed Swigtami.

Teraz wiec kolej przypada na Mollisona.

Istotnie Mollison sposobi sie do nowe-
go wyczynu. Tym razem postanowit prze-
lecie¢ Atlantyk potudniowy od brzegéw
afrykanskich do brazylijskich.

Bo przestudjowaniu warunkéw atmo-
sferycznych, panujacych na tej trasie zde-
cydowat wystartowa¢ dn. 7 lutego b. r,
aby skorzysta¢ przy przelocie z petni ksie-
zyca.

Rajdu swego dokona Mollison na tym
samym samolocie ,,Rado$¢ Serca", na kto-
rym przeleciat przez péinocny Atlantyk.

Zasieg samolotu wynosi 4.800 km., od-
legto$¢ od brzegéw afrykanskich do Bra-
zylji tylko 3.200 km. Zadanie nie jest
wiec tak niebezpieczne. ldzie tylko o to,

aby lotnik spotkat, jak to przewiduje,
sprzyjajgce warunki atmosferyczne na
drodze.

Celem rajdu jest Rio de Janeiro.

Bo krétkim odpoczynku w stolicy Bra-
zylji Mollison nosi sie z mys$la odbycia
drogi powrotnej réwniez w samolocie.

Brzez ten czas ,,Chmura Pustyni" odpo-
czywac¢ bedzie w hangarze.

OGLASZAJACYCH SIE
W ,LOCIE POLSKIM
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XIIl Paryski Salon Aeronatyczny za-
wiédt by¢ moze nieco oczekiwania - nie
obfitowat bowiem w tak sensacyjne no-
wosci, jak salony 1930 i 1931 r. - - byt ra-
czej lojalnym spadkobiercg swych po-
przednikéw. Udziat lotnictwa niefrancu-
skiego byt tez nader skromny. Pomimo to
niektore szczeg6ly eksponatéw i tenden-
cje konstrukcyjne zastuguja niewatpliwie
na uwage. A wiec w dziedzinie:

Samolotéw — ogo6lna tendencja do dal-
szego zwiekszenia szybkosci. Szybkosci
ongi dostepne tylko dla samolotéw woj-
skowych, stajg sie obecnie udziatem sa-
molotéw turystycznych i komunikacyj-
nych, natomiast szybkos$ci samolotéw my-
Sliwskich przekraczajg juz 320 km./godz.
To samo mozna powiedzie¢ o putapach,
ktére w samolotach mys$liwskich osiagaja
10.000 m. i szybko$ciach wznoszenia. Du-
zo uwagi zwraca sie na widoczno$¢, swo-
bode ruchu, a w samolotach komunika-
cyjnych — na wygode. Podréz w powie-
trzu staje sie naprawde réwnie komforto-
wa, jak w najwyszukanszym puimanie
luksusowego pociagu.

Dla przyktadu przytoczymy Kkilka cha-
rakterystycznych typéw samolotow.

Dewoitine 500. Samolot mysliwski,
jednomiejscowy, odpowiadajacy francu-
skiemu programowi samolotéw mySliw-
skich z roku 1930. Dolnoptat wolnonosny.
Skrzydto sktadajgce sie z 3-ch czesci.
Cze$¢ $rodkowa umocowana do kadiuba.
Konstrukcja metalowa jednopodtuznico-
wa. Loiki kompensowane na catej rozpie-
to$ci czeSci zewnetrznych ptata. Kadtub
owalny typu skorupowego. Kabina pilota
za ptatem; widoczno$¢ znaczna. Podwo-
zie bezosiowe trdjgoleniowe. Kota opro-
filowane. Amortyzacja oleo-pneumatycz-
na. Dwa zbiorniki paliwa w czesci $rod-
kowej skrzydta, wyrzucalna niezaleznos¢,
t. j. po wyrzuceniu jednego zbiornika mo-
zna korzystaé z pozostatego.

Silnik Hispano-Suiza 12° X. BRS 500
K. M

Rozpigtos¢ 12 m, diugo$¢ 7.56 m., pow.
nosna 16.50 m/ ciezar wihasny 1256 Kg.,
ciezar catkowity 1699 kg., zapas paliwa
230 kg.

Wyczyny oficjalne nieogtoszone. Wyni-
ki uzyskane w czasie préb: szybko$¢ przy
ziemi 320 km./g., szybko$¢ na wys. 4500

T

m. 370 km./g., putap 11.500 m.,
wznoszenia na 10.000 m. 26 min.
Fiat C. R. 30. m Samolot mysliwski
jednomiejscowy, dwuptat. Konstrukcja
metalowa, kadtub i ptaty duralowe, kryte
tkaning. Statecznik wysokos$ciowy prze-
stawialny w locie. Stery kompensowane
aerodynamicznie. Zawiasy przeguboéw po-
siadaja tozyska kulkowe. Podwozie bez-
osiowe. Amortyzatory oleo-elastyczne.
Ko6tko ogonowe. Dwa zbiorniki paliwa —
gtdbwny w kadtubie wyrzucalny i zapaso-
wy — w skrzydle. Pojemno$¢ zbiornikow
370 litr. Siedzenie pilota przystosowane
do spadochronu plecowego ,Salvator”, o-
twieranego automatycznie lub recznie. Sa-
molot zaopatrzony jest w instalacje o-
grzewania i o$wietlenia. Zrodlem energji
jest pradnica, umieszczona w goérnym pta-
cie i napedzana $migietkiem. Silnik Fiat
A 30 R. 600 K. M. Posiada réwniez radio,
aparat fotogr. i wyrzutniki bombowe.
Rozpieto$¢ 10.50 m., diugos¢ 6.76 m.,
wysoko$¢ 2.75 m., powierzchnia nos$na
27 m», ciezar wtasny 1265 kg., ciezar u-
zyteczny 575 kg., obcigzenie na 1 mi —
67.5 kg., Spétczynnik wytrzymatosci - 14,
szybko$¢ pozioma: przy ziemi 325 km./g.,
na 3000 m. 360 km./g., na 5000 m. 350
km./g., czas wznoszenia: na 1000 m. 1 m
15 sek., na 6000 m. 12 min. 30 sek., .putap
rzeczywisty 9000 m., zasieg 800 km.
Societe Aerienne Bordelaise. Samolot
komunikacyjny (pasazerski, moze by¢ u-
zyty jako sanitarny). Kabina na 28 pasa-
zeréw w dzien i 24 pasazeréw w nocy. Po
przerébce na sanitarny, na 20 rannych le-
zacych i 4 siedzacych. Dwa kadtuby. Czesé
skrzydta miedzy kadtubami o znacznej
grubosci zawiera kabine pasazerska, t3-
czacg sie z kabinami w kadtubach. Trzy

czas

silniki Lorraine ,,Orion" 700 1. M. Pod-
wozie bezosiowe. Konstrukcja catkowicie
metalowa.

Rozpieto$¢ 37 m., dtugo$¢ 20 m., wyso-
ko$¢ 6 m., pow. no$na 206 m-’, ciezar wia-
sny 7850 kg., ciezar catkowity 13.250 kg.,
szybko$¢ najwieksza 220 km./g., szybkos$¢
podrézna 200 km./g., putap teor. 5000 m.,
zasieg 1000 km.

Skrzydta szczelinowe majg coraz mniej
zwolennikéw — natomiast wystepuja tyl-
ko w nieco odmiennej postaci lotki ela-
styczne, stosowane jeszcze w zaraniu lot-

nictwa przez Etricha. Takie lotki stosuje
Breguet w swym samolocie 392.

, Wierny tradycji swego 27, wystawione-
go w salonie roku ubiegtego, wystawia
tym razem Breguet catg serjg samolotow
27A-2 — samolot komunikacyjny i 27-3
samolot bombowy lub dalekiego wywia-
du, wyposazony w silnik ze sprezarka, za-
chowujacy swa moc az do wysokos$ci 4000
metr., rozwija on znaczng szybko$¢ przy
doskonatej sterownosci i duzej stateczno-
§ci przy zwolnionym locie. Az do wagi
3000 kg. zachowuje on wymagany wspot-
czynnik bezpieczenstwa, co pozwala na
powiekszenie  cigezaru uzytecznego do
1100 kg.

Breguet 27-3 jest to samolot jednosilni-
kowy, dwumiejscowy, poéttoraptat, catko-
wicie metalowy. Szkielet kadtuba i skrzy-
det ze stali, pokrycie ze stopu L2R (dura-

lowego). Na uwage zastuguje kadiub
sktadajacy sie z waskiej masywnej belki
stalowej, podtrzymujacej kabine i uste-

rzenie. Na belce tej umocowane sg tez or-
gany sterowe. Podwozie bezosiowe skta-
da sie z dwoéch két umocowanych na kon-
cach niezaleznych goleni i ze sterowanego
kota ogonowego. Amortyzacja oleo-pneu-
matyczna: golenie potaczone z podtuzni-
ca dolnego ptatu przegubowo. Kota posia-
daja ’hamulce hydrauliczne syst. Breguet.
Silnik Hispano-Suiza 650 K. M. typ Ybrs
z reduktorem i sprezarka. Silnik ten moze
byé zastgpiony silnikiem 650 K. M. typu
12Nb bez sprezarki, lub silnikiem Gnome-
Rhone 14Kbrs.

Oprécz  normalnych zbiornikéw typu
27-A2, ktore sktadajg sie z 4-ch zbiorni-
kéw skrzydtowych o tacznej pojemnosci
475 litr. w karoserji kadtuba moze by¢ u-
mocowany dodatkowy zbiornik na 350 lub
520 litr. zapomoca zaczepdw, ktére stuzg
jednocze$nie w razie potrzeby do umoco-
wania pionego wyrzutnika bombowego.
Zbiornik ten jest opancerzony i zaopa-
trzony w urzadzenie do szybkiego opro6z-
niania. W ten sposéb zapas paliwa Bre-
guet 27-3 wynosi 475 litr. lub 825 litr lub
995 litr. Zbiornik olejowy umieszczony
jest w karoserji za grodzig przeciwognio-
wa.
Samolot posiada dwie chtodnice — jed-
ng przednig stata, drugg — zastaniang w
locie, — stuzacag dla regulacji temperatu-
ry, umieszczong pod silnikiem. Smigto
metalowe o kroku nastawialnym na ziemi.

Rozpieto$¢ skrzydet 17.018 m., dtugosé
catkowita 9.835 m., wysoko$¢ 3.63 m., po-
wierzchnia nos$na 49.67 ma.

Wyczyny Breguet 27-3 z silnikiem His-
pano-Suiza 12Ybrs o mocy 650 K M. wy-
posazonego jako: A2 i R2 lub bombowy:
waga catkowita 2771 kg., 3108 kg., 3561 kg.

Szybko$¢ na 5000 m. 320 310 300
km./godz.
wznoszenie na 5000 m. 9 10°30” 12’

putapy rzeczywiste 10.650, 9600, 8600 m.

Bezogonowe sg tez reprezentowane. m—
Wystarczy wymieni¢ bezogonowiec tury-
styczny Nieuport-Delage z silnikiem Lor-
raine Sp, 120 K. M. Skrzydito trapezowe
zbiezne, sktadajace sie z 3-ch czeéci. Dzwi-
gar skrzydta tréjkatny ze spawanych sta-
lowych proéfildwek. Do czeéci Srodkowej
umocowane s3: podwozie, podstawa sil-
nika, siedzenia i sterowanie. Kadtub nad
skrzydtami stuzy jedynie jako oprofilo-
wanie dwuosobowej kabiny i zadnych sit
nie przenosi. Na koncach skrzydet umiesz-
czone sg stateczniki pionowe z umocowa-

Lotnik Johannsen czyni préby na lotnisku
ip fempclhofie z nowym samolotem
konstrukcji H. Richtera
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nymi do nich sterami kierunkowymi, dol-
ne czeSci tych statecznikéow, lezace pod
skrzydtami, wyposazone sg w lekkie pto-
zy elastyczne. Sterowanie wysokos$ci od-
bywa sie lotkami. Sterownica sktada sie
z kota sterowego, osadzonego na drgzku
sterowym. Podwozie sktada si¢ z 3-ch nie-
zaleznych kot

Wyczyny przypuszczalne:

Ciezar wtasny 615 ‘kg., ciezar catkowity
1030 kg., szybko$¢ najwieksza 220 km./g.,
szybko$¢ ladowania 70 km./g., wznoszenie
na 1000 m. 4 min. 20 sek., putap rzeczy-
wisty 6800 m., zasieg 600 km.

Duzo uwagi pos$wieca sie zagadnieniu
mozliwego skrdécenia dobiegu samolotéw
przy ladowaniu. Wiekszo$¢ samolotéow
wyposazona w hamulce rézniczkowe, ole-
jowe lub pneumatyczne, hamowanie aero-
dynamiczne jest tez stosowane. Jednak
samoloty nie moga pod wzgledem lado-
wania wspoétzawodniczy¢ ze $migtowcami
i wiroptatowcami. W budowie tych ostat-
nich zaktady Liore et Oliyier posunegty sie
o krok naprzéd w stosunku do typoéw kla-
sycznych wzorowanych na licencji De la
Cierva. Typ C. L. 10 pozbawiony jest zu-
petnie skrzydet i steru wysokosci. Przy
starcie rotor otrzymuje naped od silnika.

Czy wiecie, ze...

podczas szeregu napadéw z powietrza,
przeprowadzonych podczas wojny $wiato-
wej przez Niemc6éw na Anglje, wyrzucili
lotnicy niemieccy na miasta angielskie, a
gtdwnie na Londyn okoto 900 bomb, o

ciezarze wynoszacym tgcznie 280 tonn.
Rezultatem tego bombardowania byto
1413 zabitych i 3408 rannych. Koszta

szkéd, jakie Londyn poniést od bomb nie-
mieckich, wyniosty 2 miljony funt. ang.
Daleko jednak wieksze szkody poniosta
ludno$¢ pod wzgledem moralnym, zyjac
w ustawicznej trwodze przed niespodzie-
wanemi atakami lotnikéw niemieckich.

Oczywiscie ataki te nie uchodzity Niem-
com bezkarnie, bo obrona przeciwlotnicza
Londynu posiadajgca 14 eskadr, 10 kom-
panij balonéw zaporowych, 370 reflekto-
réow, 180 dziat przeciwlotniczych i okoto
30.000 ludzi zatrudnionych w obronie,
zdotaat zestrzeli¢ szereg niemieckich sa-
molotéw, nie moéwigc juz o rewanzowych
wyprawach eskadr angielskich na bom-
bardowanie miast niemieckich.

W zrozumieniu swego niebezpieczen-
stwa, Anglicy rok rocznie przeprowadzajg
¢wiczenia z obrony przeciwlotniczej, udo-
skonalajac stale sprzet i sposoby obrony.

Pomimo, ze wysitki nie ustajg nad naj-
lepszem zorganizowaniem obrony przeciw-
lotniczej tej metropolji $wiata, jednak fa-
chowcy angielscy doszli do przekonania,
ze napadu lotniczego z powietrza nie da
sie unikngé, mozna go tylko ograniczy¢ i
zmniejszy¢ skuteczno$¢ akcji nieprzyja-
cielskiej nietylko wysitkiem specjalnych
oddziatéw o. p. 1, ale w pierwszym rze-
dzie karnoscig i wyszkoleniem catej lud-
nosci.

Przed kilku laty o$wiadczyt angielski
minister lotnictwa, ze w zwigzku z o-
gromnym technicznym rozwojem lotnic-

twa, gdy podczas wojny Niemcy zrzucity
na Anglje okoto 300 bomb, to dzisiejsze
sity lotnicze mogtyby te ilo$¢ zrzuci¢ juz
w pierwszych 24 godzinach wojny, powta-
rzajac to nieskonczong ilo$¢ razy. Nic tez
dziwnego, ze w pewnym wypadku angiel-
ski sekretarz stanu lotnictwa, OS$wiadczyt
podczas pewnej debaty w lIzbie Gmin, ze
,obrona przeciwlotnicza jest chyba najzy-

Znany pilot Frank Hawks prébuje samolot, zaopatrzony w lotki, zabezpieczajace

samolot przy

Sterowanie poprzeczne i wysokos$ci odby-
wa sie przez zmiane kata, ktéry o$ ro-
tora tworzy z kadtubem. Statecznik wy-
sokoéci obraca sie razem ze sterem Kkie-
runkowym. Zastgpienie ster6w aerodjma-
micznych zmiang pochylenia osi rotora
zwieksza sterowno$¢ w locie $lizgowym
z matyg szybkoscig. Rotor o 3-ch $migtach
prostokatnych, zaokraglonych na kon-
cach. Powierzchnia omiatana $migtem
75 m*, podczas gdy powierzchnia tgczna
§mig wynosi zaledwie 3.37 mt Z silni-

wotniejszg ze wszystkich form obrony w
chwili obecnej'l

CZY WIECIE NASTEPNIE, ZE..

w ostatnich dniach b. minister Reichs-
wehry, Groener, omawiat w prasie szcze-
goétowo zagadnienia wojskowe, w ktorych
zupetnie serjo poleca liczy¢ sie z lotnic-
twem i bronig chemiczna, jako jednym z
najwazniejszych czynnikéw przysztej
wojny.
CZY WIECIE DALEJ, ZE...

w 1933 r. ma sie ukaza¢ dzieto opracowa-
ne przez gen. Wt Sikorskiego, odbywaja-
cego obecnie studja zagranica, p. t. ,Mo-
zliwosci i charakter przysztej wojny", w
ktérem znajdujg sie nastepujace uwagi
odno$nie do lotnictwa... ,A tymczasem
lotnictwo, ktére juz w r. 1917 zajeto nie-
poslednie miejsce wsrdéd broni gtéwnych,
wykazuje od tego czasu olbrzymi postep
techniczny. Postep ten posiada dla przy-
sztej wojny wage pierwszorzedng, gdyz o
bojowem uzyciu lotnictwa decydowaty
dotychczas i decydowal bedg w przyszto-
§ci  przedewszystkiem wzgledy natury
technicznej. Jego przyszta rola zatem be-
dzie o wiele donio$lejsza, anizeli to-byto
przed kilkunastu laty. Dzisiaj istniejg juz
nawet tcorje, wedtug ktérych losy wojen
rozstrzygac sie bedg w powietrzu. Sprowa-
dzajgc te $miatg i ryzykowng teze na in-
nem ,miejscu do wiasciwej miary, zazna-
czy¢ tutaj przyktadowo pragne, ze lotni-
ctwo bombardujace tylko wéwczas poku-
si¢ sie bedzie mogto z pewnemi szansami
o wptyw decydujacy na przyszte zmaga-
nia wojenne, jezeli znajdg sie narody,
ktére, wbrew uroczystym zobowigzaniom,
podejma bezwzgledna.i okrutng walke z
ludnoscig cywilng, nie wytgczajac w nici
ani kobiet, ani dzieci: jezeli nie beda
szczedzity zabytkéw sztuki i kultury, mu-
ze6w, kosSciotow i szkot: jezeli jednem
stowem zdecydujg' sie na barbarzynskie
niszczenie masowych skupien i osiedli
przeciwnika, przy pomocy bomb gazo-
wy i bakteriologicznych, oraz przy pomo-
cy najgrozniejszych w danym wypadku
Srodkéw wybuchowo zapalajgcych. A za-
tem problemat przysztej wojny jest za-
gadnieniem, ktdrego nie. mozna.zamkna¢
w ramach S$cisle fachowych, gdyz intere-
suje on w réwnym stopniu . wszystkich,!

ladowaniu

kiem Pobgoy 75 K. M samolot daje na-
stepujace przypuszczalne wyczyny.

Ciezar wtasny 280 kg., zatoga 150 Kkg.,
materjaty pedne 60 kg., ciezar catkowity
490 kg., szybko$§¢ maksym. 165 km./godz.,
szybko$¢ minim. 30 km./g, szybkos$¢ opa-
dania pionowego 4 mtr./sek.

Rozbieg 20 m., dobieg - - ladowanie w
miejscu.

Précz wyzej wymienionej firmy zagad-
nieniem wiroptatdéw zajmuja sie jeszcze
Breguet i Odier-Bessiere (Klinozyro).

ktorym przysztos¢ cywilizacji wspoétczes-
nej jest droga".

A wiec za najwazniejsze w danym wy-
padku uwaza pan generat bomby lotnicze

zapalajace.

A CZY WIECIE, ZE..

w potowie lata 1918 roku 36 sa-
molotéw niemieckich miato zaatako-
wa¢ Londyn bombami  zapalajacemi
.Elektron". Bomby te wagi 1 kg. (a

wiec samolot moze ich zabra¢ olbrzymig
ilo§¢) posiadaja czerep z metalu elektron,
t .j. prawie z czystego magnezjum. Cze-
rep w $rodku posiada sproszkowane ma-
gnezjum, lub aluminjum z ulenionem ze-

lazem. Bomby elektron spalajg sie przy
temperaturze 2—3000 stopni, zapalajac
wszystkie przedmioty palne, znajdujace

sie w ich zasiegu, a co najwazniejsze, ze
niema sposobu ugaszenia takiego pozaru.

Niemcy mieli przygotowane w sierpniu
1918 r. wieksze ilosci tych bomb, lecz na
skutez ciezkiego potozenia Niemiec i bo-
jac sie represji ze strony koalicji w sto-
sunku do miast niemieckich, naczelne do-
wodztwo niemieckie na prosbe hr. Hert-
linga zabronito uzycia tych bomb dostow-
nie na pét godziny przed startem zamie-
rzonej WypraWy-

Istotnie Ciezkie:musiato byé wtedy po-
tozenie Niemiec, ze sie baly zastosowac:
tego; srodka wojny. Dzisiaj jednak oma-
wiajac na tamach prasy fachowej ten
fakt (Luftwacht — lipiec 1927) autor ar-
tykutu oblicza, Zze przyjmujac niewielka
no$no$¢ oéwczesnych samolotéw, straty 6d
obrony przeciwlotniczej przeciwnika, to i
tak przypuszczalnie 2250 bomb zapalaja-
cych zostatoby zrzuconych na Londyn. Ja-
kie straszliwe skutki pociagnetaby za so-
ba ta olbrzymia ilo$¢ zrodet nieugaszo-
nych pozaréw tatwo sobie wyobrazi¢.

A CZY WIECIE ROWNIEZ, ZE..

dzisiejsze samoloty bombardujgce moga
przewiez¢ kazdy 3—4 tonn bomb na od-
legto$¢ 1—1200 km? Jakaz wigc olbrzy-
mig ilo§¢ bomb zapalajagcych moze za-
bra¢ dzisiejszy samolot, gdy bomba ,K-
lektron" wazy raptem 1 kg.?

Istotnie oblicze wojny przysztosci
przedstawia sie straszliwie. Nad zagadnie-
niami temi musimy sie powaznie zasta-
nowié. AL W.



,Grupa

lotnicza

przy Bezpartyjnym BlokuWspédtpracy z Rzadem

W koncu listopada ub. r.
inauguracyjne posiedzenie

odbyto sie
Swiezo ukon-

stytuowanej przy Bezpartyjnym Bloku
Wspoétpracy z Rzadem — ,Grupy Lotni-
cze".

Fakt ten, o ktérym doniosty nam zwie-
zle komunikaty prasowe, ma bardzo do-
nioste znaczenie dla catoksztattu lotnic-
twa polskiego i jest ogromnym krokiem
naprz6d w historji jego rozwoju.

Poniewaz regulamin Sejmu Rziplitej nie
przewiduje istnienia odrebnej komisji
lotniczej, obrona interes6w lotnictwa pol-
skiego oraz wszelkich sipraiw z niem zwig-
zanych. boryka¢ sie musiata z konieczno-
§ci z ogromnemi trudno$ciami, natury
przedewszystkiem technicznej, paralizuja-
cych — rzecz prosta — wszelkie energicz-
niejsze zamierzenia,

Z drugiej znéw strony — zywiotowe
wprost tempo, jakiego nabrat w ostatnich
paru latach lotnictwo polskie — i to za-
rowno w dziedzinie wojskowej, jak i cy-
wilnej, wymagato wprost nieodzownie u-
tworzenia specjalnej instytucji, ktéraby
zajeta sie obrong intereséw lotnictwa pol-
skiego oraz jego najbardziej intensyw-
nym rozwojem.

Mys$l taka oddawna zrodzita sie w méz-
gach ludzi, pragnacych stuzyé catlg dusza
idei potegi lotnictwa. Przed dziesieciu laty
mjr. lotnictwa polskiego, Tebinka, (obec-
nie poset B. B.) zorganizowat ,Rade Lot-
nictwa" przy Ministerstwie Komunikacji.
W sktad Rady tej wejs¢ mieli przedstawi-
ciele wojskowosci, przemystu oraz wiedzy
lotniczej i miata ona stanowi¢ rodzaj or-
ganu doradczego.

Niestety projekt — Swietny w zasadzie
—mrozchwiat sie z powodu zbyt stabego
moze jeszcze woéwczas pojmowania donio-
stosci poteznego lotnictwa polskiego.

Koncepcjag podobng zajeto sie gorliwie
w ostatnich czasach grono postéw i sena-
tor6w Rzplitej z b. ministrem Kuhnem
oraz postem J. Rudowskim na czele — i
oto dzieki energicznej tej inicjatywie po-
wstata przy Bezpart. Bloku Wspoétpracy
z Rzadem ,Grupa Lotnicza", w sktad kto-
rej weszli postowie: Kiihn (przewodnicza-
cy), Rudowski (zast. przewodniczacego),
Radziwitt, Siedlecki, Starzak, Tebinka,
oraz senatorowie: wicemarszatek Senatu
Bogucki, oraz sen. lwanowski.

Caty zespo6t grupy Lotniczej — poczy-
najac od pos. Kiihna, ktory tak gorgco
popierat w czasach piastowania godnosci
ministra komunikacji wszelkie poczyna-
nia lotnictwa polskiego — to ludzie, badz
zastuzeni juz na tern polu, badz najgorli-

wiej idei lotnictwa oddani.

Poset Rudowski — zapalony rzecznik
lotnictwa sportowego —e zdobyt przed
dwoma laty dyplom pilota cywilnego i

jest prezesem Aeroklubu Warszawskiego.

Poset Radziwitt jest prezesem zwierzch-
niej polskiej reprezentacyjnej instytucji
lotniczej: Aeroklubu Rzplitej. — Poset
Tebinka - to zastuzony lotnik z czasow
wojny europejskiej — postowie Siedlecki
i Starzak zajmujg sie z zapatem szybow-
nictwem i lotnictwem silnikowem. Sena-
torowie Bogucki i Iwanowski znani sa
rowniez z szerokiego popierania wszelkich
poczynan, majacych styczno$¢ z lotnic-
twem.

To tez ,,Grupa Lotnicza" ztozona z ta-
kich ludzi, rokuje jak najlepsze nadzieje
dla przysztos$ci i rozwoju lotnictwa pol-
skiego.

Bedzie ona czem$'w rodzaju bezustan-
nego pogotowia dla spraw, z lotnictwem
polskiem zwigzanych i organem opinio-
dawczym na terenie lzb Ustawodawczych
Rzplitej.

Wszelkie uchwaty, powziete w przyszto-
§ci przez Grupe Lotnicza beda obowigzuj
jace i jako takie beda miaty decydujace
znaczenie dla ustaw sejmowych.

Do pracy wzieto sie w ostrem tempie i
planowo. Pierwszem posunieciem Grupy
Lotniczej byto zaproszenie przedstawicieli
zwierzchnich wtadz lotnictwa wojskowego
i cywilnego, by zechcieli oni zapoznaé¢ po-
stow na specjalnie ku temu zwotywanych
posiedzeniach ze stanem og6lnym lotnic-
twa w Polsce.

Pierwsze takie expose wygtosit przed
ferjami Bozego Narodzenia szef Depart.
Aeronautyki ptk. dy.pl. pilot L. Rayski.

Na najblizszej sesji moéwi¢ bedzie o lot-
nictwie cywilnem szef Depart. Lotnictwa
Gywilnego pptk. inz. Filipowicz.

Grupa Lotnicza — w miarg zapoznawa-
nia sie ze stanem ogélnym - stawiaé be-
dzie wnioski, opinje oraz ustanawia¢ od-
powiednie uchwaty, majace na celu jak
najdalej idace dobro lotnictwa Rzplitej.

W programie tej najnowszej rzeczniczki
lotnictwa na terenie lzb Ustawodawczych
istnieje réwniez projekt przymusowego
opodatkowania obywateli Rzplitej na
rzecz zebrania funduszu dla utworzenia
Powietrznej Floty Narodowej.

T. K

PROSIMY

czytelnikéw ,,Lotu™
craz cztonkow
L. O. P. P.,, by zadali
»Lotu Polskiego" we
wszystkieh tego ro-
dzaju zaktadach, jak

KAWIARNIE,
CUKIERNIE ii.P.

Wszedzie na szerokim
Swiecie jest taki zwy-
czaj, ze tego rodzaju
oficjalne wydawni-
ctwa, jak ,Lot Pol-
ski'" sg zawsze na
pierwszem miejscu

ROWNIEZ

prosimy naszych czy-
telnikéw i cztonkow
L.O P.P., by przy czy-
nieniu zakupoéw - na-
bywali tylko te towa-
ry i w tych firmach,
ktére sg ogtaszane w

»LOCIE POLSKIM?”

14

Miss olpooRier nie zyje

Kt6z z interesujacych sie chociazby
tylko lotnictwem, nie styszat o tej dziel-
nej Angielce, wysokiej, chudej szatynce,
ktéra wybrata sobie za sport lotnictwo.

Znamy ja dobrze. Goscita w Warszawie
kilka godzin w czasie miedzynarodowych
zawodoéw samolotow turystycznych —
Challenge 1930 roku, przelatujac do Ber-
lina.

Jej maty Moth miat [wdéwczas jedyny
w calym konkursie zatoge czysto kobiecs.
Miss Spooner towarzyszyta bowiem w
charakterze mechanika lady Butler, zna-
na do$¢ pilotka angielska, zona pilota
Butlera, ktory réwniez brat udziat w tym
rajdzie.

Miss Spooner rozpoczeta woéwczas rajd
z mechanikiem. Gdy przybyta do Anglji
w drugim dniu zawodéw, mechanik o-
puscit ja. Angielka staneta wéwczas przed
mozliwo$ciag konieczno$ci wycofania sie z
zawodow.

— Chcesz lecie¢ ze mnag? — zwrdécita sie
woiwczas do lady Butler, z ktérg zyta w

przyjazni. — WysSwiadczysz mi wielka
przystuge...

— Yes — zgodzita sie tamta.

| poleciaty razem.

Miss Spooner, ktéra miata duze do-
Swiadczenie lotnicze, uzyskata w Challen-
ge”. 1930 r. bardzo dobre stosunkowo wy-
niki, zajmujac w og6lnej klasyfikacji 4-te
miejsce. Trzy pierwsze zajeli Niemcy —
Morzik, Poss i Notz.

W zesztorocznym Ghallenge‘u tez brata
udziat. Wystepowata jednak w barwach
wtoskich i na witoskiej Bredzie 33, bowiem
Aeroklub Wielkiej Brytanji nie zgtosit
swego udziatu w konkursie.

Wycofata sie jednak przed decydujaca
rozgrywka. Kto$ uszkodzit jej ztoSliwie
motor, nasypujac do zbiornikéw benzyny
$§mieci. Zniechecona tern miss Spooner wy-
cofata sie¢ z zawodow.

Miss Winifred Spooner byta bordzo po-

pularng i ogromnie tubiang lotniczka.
Polscy lotnicy nazywali ja ,Szpunerka".
Byta nad wyraz uczynng i szlachetng.

Podkre$la to w swych wspomnieniach z
Challenge‘u 1932 r. & p. por. Zwirko, pi-
szgc :

,Rodaczka lorda Carberry, miss Spoo-
ner, to tez dzielna i nad wyraz mita lot-
niczka. Tak wysoce kolezenskiego i lojal-
nego zawodnika, jak ta chuda, wysmukta
miss, o ruchach ostrych, przypominaja-
cych raczej starego mechanika, niz wy-
twornag dame angielska, bardzo rzadko sie
spotyka.

Miss Spooner, rasowa sportsmenka, nie
opuszczajgca ani jednego godnego uwagi
konkursu lotniczego, wybrata sobie tym
razem witoskg maszyne i whoskie barwy*.

Miss Spooner zmarta dn. 13 stycznia b.
r. w Leicester, po dtuzszej chorobie. Prze-
zyta lat 32.

Lotnictwo europejskie traci w niej jed-

nego z czotowych pilotéw turystyczno-
sportowych.
Latafcie ,Lotem



POLSKA.

Zmiany w regulaminie Challenge
1934 r.

Aeroklub R. P. opracowujgc warunki
przysztych zawodéw Challenge, wysuwa
dwie propozycje zmian w regulaminie za-
sadniczym tych zawoddw.

Pierwsza =z tych propozyeyj dotyczy
przesuniecia terminu zgtoszeA. Termin
przewidziany regulaminem zasadniczym,
15 grudnia 1933 r., Aeroklub R. P. propo-
nuje przesuna¢ na 15 listopada 1933 r.
Takie przesuniecie terminu pozwolitoby
Aeroklubowi R. P. opracowa¢ nalezycie
trase Challenge‘u, oraz zestawi¢ wykaz
nagrod, ktére to dane musza byé — wraz
z catym regulaminem szczegétowym Chal-
lenge 1934 r. — ogtoszone przed 1 stycz
nia 1934 r.

Druga zmiang, jaka wysuwa Aeroklub
R. P., to zasada dopuszczenia do zawo-
déw Challenge jedynie samolotéw kate-
gorji 1-ej t. j. ciezszej. Aeroklub R. P. u-
zasadnia ten swoéj wniosek m. in. trud-
no$ciami, jakie zwigzane sg z ustaleniem
handicapu dla samolotéw kategorji lzej-
szej, zwiaszcza, ze r6znice miedzy temi
samolotami, a samolotami kategorji ciez-
szej wzrosty ostatnio jeszcze bardziej w
nastepstwie podwyzszenia granicy cieza-
ru wtasnego samolotéw kategorji ciezszej.
Zresztag na tegoroczne zawody Challenge
zgtoszono znikama ilo$¢ samolotéow kate-
gorji lzejszej i jeden tylko z tych samo-
lotéw zawody ukornczyt.

Powyzsze propozycje zmian, jako doty-
czace regulaminu zasadniczego Challenge,
wymagajg rozpatrzenia i zatwierdzenia F.
A 1 (Miedzynarodowy Zwigzek Lotniczy)
ktéra dokona tego na swym zjezdzie w
Paryzu, 10 stycznia 1933 r. Natomiast o-
pracowanie regulaminu szczeg6towego sta-
nowi wytaczng kompetencje Aeroklubu R.
P., jako organizatora Challenge de Tou-
risme International 1934.

Komitet Szybowcowy w Warsza-
wie.

Z inicjatywy Aeroklubu Warszawskiego
utworzony zostat okregowy komitet szy-
bowcowy w Warszawie, ktéry obejmie swa
dziatalno$cig stolice, wojewo6dztwo war-
szawskie, biatostockie, oraz kieleckie.

W sktad tymczasowego prezydjum ko-
mitetu, wybranego na zebraniu organiza-
cyjnem, weszli: pos. Krzysztof Siedlecki
jako prezes, oraz pp.: b. wicewoj. Kroebl,
prezes Komitetu Wojewoédzkiego L. O. P.
P. w Kielcach, W. Stepniewski i J. OsinA-
ski z Aeroklubu Warszawskiego.

Do okregowego komitetu szybowcowego
powotani zostali przedstawiciele |

. Bercns i li. Bishop wraz z samolotem
wpadli do morza w dn. k.12.1932 r. Btzrens
zabit sir na miejscu, za$ Bishop zmart

w szpitalu

bu Warszawskiego, komitetu stotecznego
L. O. P. P, komitetow wojewo6dzkich L. O.
P. P. w Warszawie, Kielcach i Biatymsto-
ku, dyrekcyjnego komitetu kolejowego L.
0. P. P. w Warszawie, okregowego urzedu
wych. fiz. i przysp. wojsk., oraz dwoch
fachowcow zaproszonych imiennie.

Celem okregowego komitetu szybowco-
wego jest nadz6r i organizacja prac w
zakresie szybownictwa na wymienionym
terenie.

8 putk piechoty czechostowackiej
w hotdzie §. ip. por. Zwirce.

W dniu 7 grudnia ub. r. attache woj-
skowy Republiki Czechostowackiej, ptk.
Sylwester, wreczyt szefowi Depart. Aero-
nautyki ptk. Rayskiemu, pamiatkowy al-
bum fotograficzny, przedstawiajacy miej-
sce tragicznej katastrofy oraz pogrzeb
zwyciezcy Challenge 1932' r., por. Zwirki.
Album ofiarowany zostat przez korpus
oficerski 8 czechostowackiego $laskiego
putku piechoty, t. j- putku, ktéry najbli-
zej stat zatoga od miejsca katastrofy i u-
czestniczyt w kondukcie pogrzebowym,
odprowadzajgcym zwloki por. Zwirki do
polskiego Cieszyna.

Album zaopatrzony jest w nastepujaca
dedykacije:

.Na pamigtke dnia, w ktérym nielito$-
eiwy los wyrwat z Waszego $rodowiska
wybitnego, odwaznego i wytrwatego lot-
nika, por. Zwirke, ktory dla czci i chwaty
narodu polskiego leciat, by zdoby¢ dla
swego narodu nowe zwyciestwo.

Terlicko, 11 wrze$nia 1932 r.

Za korpus oficerski 8 putku piechoty
Slgskiego
putkownik Yaclan RydI*

AUSTRIJA.

Unieruchomienie samolotu

pomocy promieni.

W Bruck nad Lipawa
préby z promieniami
ktore wysytane z ziemi,

przy

czynione byty
ultra krotkiemi,
moga

rzekomo.

zmusi¢ kazdy samolot do przymusowego
lagdowania.

Promienie te, lezace na granicy mie-
dzy promieniami elektryczno$ci a promie-
niami ciepta, skierowane na samolot, po-
wodujg zaburzenia w funkcjonowaniu
magneta. Dotychczas udawato sie unieru-
chomianie magneta na matg tylko odle-
gto$¢, natomiast nie stwierdzono dziatal-
noéci tych promieni na wielka odlegtos¢.
Fachowcy odnosza sie do tych dos$wiad-
czen krytycznie.

CHINY.

Amerykanskie
w Chinach.

sity powietrzne

»Tokio Zizi“ podaje, ze od kwietnia r.
b. do Chin przybyto ze Stanéw Zjedno-
czonych przeszto 150 samolotéw wojsko-
wych, ktérym naturalnie towarzyszyta
znaczna liczba oficeréw pilotow amery-
kanskich. Chiny posiadajg précz tego, 209
samolotéw, réwniez oddanych bezptatnie
do ich dyspozycji przez Stany Zjednoczo-
ne wiaz z licznymi oficerami.

To tez, pisze dalej dziennik japonski,
Chiny posiadaja grozne sity powietrzne.

JAPONJA.

Cwiczenia przeciwlotnicze.

Zainteresowanie spoteczenstwa lotni-
ctwem i zrozumienie niezmiernej wazno-
Sci tego czynnika w wojnie przysztosci
rozwija sie we wszystkich krajach. W o-
statnich dziennikach japonskich byt za-
mieszczony ciekawy opis C¢wiczen lotni-
czych w Tokio.

,6-g'0 sierpnia pierwszy raz urzgdzono
w Tokio, w dzielnicy Asakusa (teren piek-
nego, wielkiego parku), ¢wiczenia z obro-
ny przeciwlotniczej. W ¢wiczeniach braty
udziat oddziaty wojska szkolnego — a
broA uzyta byta ofiarowana przez lud-
no$¢ danej dzielnicy:

2 dziata polowe przeciwlotnicze,



4 karabiny maszynowe przeciwlotnicze

i 1 aparat podstuchowy.

Cwiczenia te byty urzadzone jako uro-
czysto$¢ przy nadawaniu nazw otrzyma-
nym w darze aparatom.

Jeden z aparatéw zostat nazwany imie-
niem dzielnicy.

Na uroczysto$¢ przybyli: minister woj-
ny Araki, gen. Ucijama, d-ca dywizji gen.
Kamada, gen. Hajasi oraz hirmistrz Na-
gata.

W uroczysto$ci wziety udziat przeszio
stotysieczne ttumy.

O godz. 16-ej dwa samoloty obserwa-
cyjne wzniosty sie ponad 10.000 metr. i
jednocze$nie uruchomiono dziata. O g. 17

nadleciaty samoloty bombardujgce na
dzielnice Asakusa. O godz. 18 pokaz sig
zakonczyt.
NIEMCY.

Rakieta... z pilotem wystartuje na
wiosne 1933 r.

Do magistratu Magdeburga wptyneta
prosba inz. Nebla, by mu pozwolono na
wypuszczenie rakiety z pilotem, ktéry
poleci z wystrzelong na wysoko$¢ 1000
metrow rakietg i z tej wysokoséci opusci
sie spadochronem. Eksperyment ten ma
sie odby¢ na wiosne 1933 r.

Magistrat uchwalit przyczyni¢ sie poto-
wa kosztow, ktére wyniosg 16.000 marek.
Rakieta bedzie uruchomiong nie jek do-
tad prochem, lecz mieszaning rozcienczo-
nego alkoholu i tlenu.

Nowy ,,pozeracz” przestrzeni.

Nie ucichty jeszcze dyskusje nad prze-
prowadzonemi prébami btyskawicznego
wozu motorowego, ktéry bedzie przebie-
gat droge Hamburg — Berlin (287 km) w
142 minutach, a juz omawiane sg nowe
plany szybkich lotéw.

Bremenska ,Weser Ztg.“ ogtasza rewe-
lacyjny wywiad z dyrektorem Lufthansy,
Milchem. W najblizszym czasie zbudo-
wane beda samoloty tak doskonale aero-
dynamicznie skonstruowane, ze umozli-
wig $rednig szybko$¢ lotu ok. 300 km. na
godzine. To znaczy, ze z Berlina np. be-
dzie mozna dosta¢ sie w ciggu 2 godzin
do Kokenbagi, Amsterdamu, Pragi, lub
Wiednia.

u. S A

Odczyty Hausnera.

Znany lotnik Stanistaw Hausner, w dal-
szym ciagu objezdza z odczytami osiedla
polskie. Doch6d z odczytéw przeznacza
Hausner na kupno samolotu, aby ponowi¢
swoj lot do Polski. Poniewaz zbieranie
funduszéw obecnie idzie wolno, a Hasner
na kupno samolotu potrzebuje 30.000 doi.,
przeto lot ten musiat on odtozy¢ do przy-
sztej wiosny.

W prasie polskiej Hausner o$wiadcza,
ze mogt on wprawdzie skorzysta¢ z ofer-
ty 50.000 doi., ktérg mu za wystepy ofia-
rowaty wodewilowe teatry amerykanskie,
nie chciat jednak z niej korzystaé, prag-
nac, aby ten pierwszy lot do Polski byt
w cato$ci zastugag Polski.
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TRAGEDJA W ANTONY.

Francuski samolot wojskowa z 200-metio-
wej wysoko$ci spadt na dom w Anton;/.

Fotografja nasza przedstawia obraz tej
straszliwej katastrofy
Latarnia morrka ku czci braci

Wright.

Jak donosza z Raleigh w Pdéitnocnej I-p-
rolinie, zostanie niebawem oddana do n-
zytku latarnia morska w Kitty Hawk, wy
budowana dla uczczenia pamigci pierw
szego wzlotu braci Wright. Na otwarcie
przybedzie Orville Wright, a wstege przet-
nie stynna lotniczka Ruth Nicholls.

Autobusy powietrzne.

Towarzystwo  Pan-American-Airway .
zamo6wito budowe sze$ciu wielkich samo-
lotow metalowych, z ktérych kazdy he
dzie mégt pomiesci¢ 50 pasazeréw i roz-
wing¢ szybko$¢ conajmniej 300 kilome-
tréw na godzinge. Samoloty te majg by¢
uzyte dla komunikacji przez Atlantyk i
Pacyfik.

Plany konstrukcyjne tych samolotéw
sg trzymane w S$cistej tajemnicy.

Stata komunikacja lotnicza Ame-
ryka — Europa — Azja.

Ptk. Lindbergh stanat na czele konsor-
cjum kapitalistow, planujgcego utworze-
nie statej komunikacji lotniczej pomiedzy
Ameryka, Europa oraz miedzy Ameryka

"i Azja.

Linja europejska ma iS¢ przez Nowa
Funlandje i Irlandje. Samoloty majag by¢
specjalnej budowy, ktdrej sekret jest pil-
nie strzezony.

Efektowne ¢éwiczenia potgczonych flot: powietrznej i morskiej, w bliskosci Kairu



Mjr. Kobielslfi Ireneusz

Niebezpieczenstwo lotnicze oraz obrona prze-
ciwlotnicza matycb i Juzycb objebtéw wrazliwych

ROZDZIAL |I.

CHARAKTERYSTYKA NOWOCZESNYCH
SAMOLOTOW, UZYWANYCH DO ZWAL-
CZANIA TYLOW.

Do zwalczania statych waznych objek-
téow, potozonych wewnatrz kraju, najod-
powiedniejszemi sg duze, ciezkie samo-
loty, to jest bombardujgce nocne. Gtowne-
mi zaletami tych samolotéw sg:

1) wielka no$no$¢ uzyteczna,

2) duzy zasieg,

3) szybko$¢ pozioma
km. na godzine,

4) dos¢ znaczny putap (okoto 5000 m.).

Zalety te pozwalajag samolotom bom-
bardujgcym przenikaé na bardzo gtebo-
kie tyty i niszczy¢ wazne centra oraz o-
Srodki przemystowe, pracujagce na ko-
rzy$¢ armji.

Nodnosécig uzyteczng nazywa si¢ ciezar,
jaki samolot moze unie$¢ oprécz zatogi,
to jest materjatéw pednych i $rodkéw na-
padu (bomb, amunicji, gazéw i t. p.). Je-
zeli zmniejszymy ilo$¢ materjatéw ped-
nych, to wigcej mozna bedzie zabra¢ $rod-
kéw napadu, jednak wtedy =zasieg sie
zmniejszy.

Zasiegiem samolotu, albo promieniem
dziatania, nazywa sie potowa odlegtosci,
jaka samolot moze przelecie¢ bez lado-
wania. Zasieg jest przedewszystkiem za-
lezny od szybko$ci poziomej samolotu,
iloSci materjatéw pednych, jakg moze on
zabra¢ oraz od obcigzenia.

Na podstawie doswiadczen w latach
1929 i 1930 okres$lono, ze samoloty bom-

okoto 160—200

bardujace, w zaleznosci od obcigzenia,
majg nastepujace zasiegi:
..Obciazenie: Zasieg:
0,5 tonny 850 km.
1 ” 700
2 " 550 ,,

Sg to dane przecigtne, natomiast re-
kordy w tym kierunku daty wyniki dale-
ko lepsze, a mianowicie:

..Obciazenie: Zasieg:
0,5 tonny 1400 km.
1 » 1200 ,,
2 " 900 ,,
W zwigzku ze statym rozwojem lotni-

ctwa nalezy przypuszczaé, ze w niedale-
kiej przysztosci powyzsze dane rekordowe
zostang osiggniete przez zwykie samoloty
bombardujace wyrobu seryjnego.

Ponadto trzeba pamietaé, ze samoloty
moga byé zaopatrywane w materjaty ped-
ne podczas lotu, co znacznie zwigksza ich
zasieg (okoto 40%).

Z powyzszego widzimy, nie przyjmujac
nawet pod uwage ewentualnych postepow
lotnict-wa, ze cata Polska w przysztej woj-
nie bedzie zagrozona napadami lotnictwa
nieprzyjacielskiego, niezaleznie od grani-
cy, na jakiej bedzie prowadzona -walka.
Postep, jaki zrobi lotnictwo w przyszto-
§ci, jeszcze bardziej zwiekszy to niebez-
pieczenstwa, gdyz wzro$nie zaréwno za-
sieg jak i no$no$¢ samolotow.

Jedynem panstwem europejskiem, kté-
re narazie nie jest jeszcze catkowicie za-
grozone przez lotnictwo, jest Rosja. Po-
zostate panstwa sg w tern samem potoze-
niu, co i Polska.

Podczas wojny $Swiatowej wiekszo$¢ na-
padéw lotniczych na wnetrze kraju mia-
to miejsce w nocy. Jezeli tak bedzie w
przysztos$ci, to mozna bedzie okresli¢ go-

dzing, poczawszy od ktérej dany. punkt
kraju moze by¢ narazony na napady lot-
nicze, oraz godzing, od ktdrej nie bedzie
on mogt by¢ wiecej napadniety.

Aby o tern sie dowiedzie¢, wystarczy
obliczy¢, jak dtugo trwaé bedzie przelot
samolotu nieprzyjacielskiego, przyjmujac,
ze pierwsze samoloty beda przekraczaé
granice o zmierzchu, a ostatnie powracac
o Swicie.

Wiedzac to, mozna wykres$li¢ mape
Polski pokryta krzywemi réwnolegtemi
do niebezpiecznych granic, albo linji fron-
tu, przyczem kazda bedzie okre$lata gra-
nice pasa narazonego na napady o danej
godzinie.

Znajac no$no$¢ pojedynczyeh samolo-
tow oraz ich ilos¢, mozna okres$li¢ ciezar
catkowity, jakim nieprzyjaciel moze dy-
sponowaé¢ podczas wojny. Jednakowoz o-
bliczone w ten sposéb dane zawsze beda
bardzo niedoktadne (mniejsze od rzeczy-
wistych), gdyz w tym wypadku nie mozna
opiera¢ sie tylko na liczbach oficjalnych
lotnictwa wojskowego, a trzeba braé¢ row-
niez pod uwage lotnictwo cywilne (komu-
nikacyjne), ktére w stosunkowo bardzo
krotkim czasie moze by¢ dostosowane do
potrzeb lotnictwa bombardujacego.

Pozatem w panstwach nalezycie uprze-
mystowionych wyprodukowanie wiekszej
ilosci samolotow bombardujgcych jest
kwestja zaledwie paru miesiecy.

Oprocz samolotéw nieprzyjaciel moze
zaatakowaé jeszcze wnetrze kraju przy
pomocy sterowcéw. Nadzwyczajna podréz
naokoto S$wiata sterowca ,Hr. Zeppelin"
w 1929 r. zwrécita na nie powszechng u-
wage, tembardziej, ze oprocz Niemcow i
inne narody pracujg nad ich udoskonale-
niem i praktyczncm wykorzystaniem.

Nos$nos¢ obecnych sterowcéw wynosi o-
koto 140 tonn, zasieg przeszto 2000 km.,
podczas gdy no$no$¢ najwiekszego na
Swiecie samolotu DOK wynosi 25 tonn.

Jednakowoz pomimo olbrzymiego zasie-
gu i no$nosci jest mato prawdopodobnem.
azeby steréwce mogly by¢ uzywane w
wiekszych ilosciach do wypraw niszczy-

Dtugolelni dziatacz b. Tow. Obr. Przeciw-

gazowej i Zarzagdu Gibéwnego L. O. P. P.

inspektor gtéwny o. p. I. g., kpt. Jerzy Mi-

sifski, z dn. 1.1.1933 r. powotany zostat
na inne stanowisko w wojsku

cielskich, gdyz w poréwnaniu z samolota-
mi majg one dwie bardzo ujemne cechy, *
mianowicie sa nadzwyczaj wrazliwe na
dziatalno$¢ $rodkéw o. p. 1 i posiadajg
stosunkowo matg szybko$¢ pozioma. Po-
nadto sg one bardziej wrazliwe na wpty-
wy atmosferyczne. Bioragc pod uwage po-
wyzsze oraz dosSwiadczenia wojny S$wia-
towej, mozna przypuszczaé, ze steréwce
nie bedg miaty zastosowania w przy-
sztym zatargu zbrojnym. Jedynie tylko
moga one by¢ zastosowane przeciwko nie-
przyjacielowi posiadajacemu bardzo sta-
ba obrone przeciwlotniczg. (d. ¢. n)

Prezes Zarzadu Gt L. O. P. P. dr. Z. Martynowicz wrecza dyplomy uczestnikom kursu

instruktoréw l-ej kategorji

(patrz Biulety*)
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PRZECIV

ODKAZANIE PLAM GAZOW BOJOWYCH PARZACYCH

Rozdz. IV.

TECHNIKA ODKAZANIA.

a) Organizacja oddziatéw
odkazajacych

Zrozumiaty jest rzecza, ze odkazania
nie da sie dokona¢ bez zorganizowania
wyspecjalizowanych, wyszkolonych i na-
lezycie zaopatrzonych kadr pracownikéw,
ktorzyby w razie potrzeby mogli prowa-
dzi¢ te ciezka i zmudnag prace. W tym
celu w kazdem Panstwie szkolone sa
specjalne druzyny odkazajace, ktore na
wypadelk wojny stanowia kadre oddzia-
téw odkazajacych miast ,i osiedli.

Procz wielkiej wytrzymatos$ci fizycznej
(dobre serce i ptuca) oraz znajomosci
metod odkazania i wtasciwosci gazéw bo-

jowych, od oséb, pracujgcych w oddzia-
tach odkazajacych, wymaga¢ nalezy kar-
nosci, doskonatej orjentacji i spostrze-
gawczosci.

Nie jest rzeczg niniejszego artykutu za-
stanawia¢ sie nad sposobami rekrutacji,
metod organizacji i wyszkolenia tych od-

dziatéw, dlatego tez przejde odrazu do
omoéwienia najmniejszej i podstawowej
komorki organizacyjnej oddziatéw odka-

zajacych, jaka jest druzyna odkazajaca
(przeciwgazowa).

Druzyna odkazajagca ma za zadanie
niszczenie gazéw bojowych w terenie,

w zasadzie, pracag rgk wtasnych, t. j. przy
pomocy sprzetu recznego. Druzyna odka-
zajgca sktada sie z 10 oséb, w tem 1 do-
wddca, 5 pracownikéw i 4 pomocnikéw.

Dowodca (przodownik) szkoli druzyneg,
kieruje jej pracg w terenie, uktada i usta-
la sposoby odkazania w danych warun-
kach.

Pieciu pracownik6éw stanowi jadro dru-
zyny, wykonywujace wszelkie prace w za-
kres odkazania wchodzace. Zasadniczo
kazdy z pracownikdéw w czasie przepro-
wadzania odkazania ma okres$long funk-
cje, czyli staty zakres pracy, jednak
wszyscy pracownicy winni by¢ tak szkole-
ni, azeby mogli nawzajem wykonywa¢
wszystkie potrzebne czynnos$ci, oraz u-
mieli obchodzi¢ sie z kazdym sprzetem
odkazajacym, znajdujacym sie w dru-
zynie.

4 pomocnikéw, to pracownicy, ktérzy
nie biorg bezposredniego udziatu w pra-
cy na terenach skazonych, a zdata od
nich pomagajg druzynie, przygotowujac
dla niej wszelkie potrzebne materjaty,
sprzet, odkazalniki i donoszac je. Poza
tem do obowigzkédw ich nalezy ubieranie
i rozbieranie druzyny z ubran ochron-
nych, odkazanie ubran i sprzetu druzyny.

J-

Druzyna posiada swoéj sprzet etatowy,
sktadajacy sie z indywidualnego wyposa-
zenia o.p.gaz., t. j. masek i ubran ochron-
nych, ze sprzetu specjalnego do odkaza-
nia oraz z odkazalnikéw. Caty ten sprzet
powinien byé zasadniczo wozony albo na
specjalnym wézku recznym, konnym, lub
tez na ten cel przeznaczonym samocho-
dzie ciezarowym lub pétciezarowym.

Rys. 1

Wézek reczny na sprzet druzyny
odkazajacej

Poza temi najdrobniejszemi oddziatami
odkazajgcemi, ktére prace swa przepro-
wadzaja recznie i z konieczno$ci na sto-
sunkowo matych odcinkach terenu
i w skromnych rozmiarach, istnie¢ bez-
wzglednie bedg musiaty na terenach wiel-
kich zbiorowisk ludzkich w miastach, fa-
brykach, os$rodkach przemystowych, kole-
jowych i t. p. — wielkie oddziaty odka-
zajace, ktdreby mogty tereny skazone ga-
zami bojowemi oczyszcza¢ na wielka ska-
le szybko i doktadnie.

Te oddziaty specjalne, zorganizowane
bedg badz to z pracownikéw zaktadow
uzytecznosci publicznej (zaktady oczysz-
czania miasta, zaktady wodociagowe, stra-
ze pozarne, kasy chorych, druzyny kole-
jowe i t. p.), badZz z ochotniczych oddzia-
tow towarzystw obrony przeciwgazowej,
czerwonego krzyza i t. p. Oddziaty te li-
czagce od 20 — 50 os6b pod kierunkiem
wykwalifikowanych specjalistow a zaopa-
trzone w sprzet maszynowy i reczny do
odkazan, oraz posiadajace do swej dyspo-
zycji specjalny tabor do dowozenia odka-
zalnikéw ze sktadéw centralnych, beda
dopiero mogty w razie napadu lotniczo-
gazowogo sprawnie i szybko zwalczaé gro-
zagce miastom i osiedlom niebezpieczen-
stwo w postaci plam gazéw bojowych
parzacych.

Wymienione oddziaty odkazajgce poza
swym sprzetem indywidualnej op.-gaz.

(maski i ubrania ochronne) beda posia-
daty aparaty tlenowe, sprzet do odkaza-
nia reczny i maszynowy.

a) Sprzet do odkazania

Sprzet do odkazania podzielic mozemy
na: 1) sprzet o.p.-gaz. indywidualnej,
w ktérym przeprowadzamy odkazanie
(maska i ubranie ochronne), oraz 2)
sprzet wtasciwy do odkazan, ktory dzie-
limy na reczny i maszynowy.

O masce przeciwgazowej jako sprzecie
znanym powszechnie i uzywanym, nic
specjalnego moéwi¢ nie bede.

Uwage specjalng zwr6ce na ubrania
ochronne przeciwipcrytowe. Ubranie takie
aby byto dobre, t. j. chronito od przenika-
nia pary i cieczy gazu bojowego parzace-
go, powinno by¢ wykonane z tkaniny nie-
przepuszczajacej gazu bojowego, a na-
stepnie powinno by¢ szczelne i chroni¢
wszystkie czesci ciata ludzkiego od mozli-
wosci zetkniecia z gazem bojowym pa-
rzacym.

Wszystkie te dodatnie strony z punktu
widzenia ochrony przed gazami parzace-
mi, stanowig jednocze$nie ujemng ceche
tych ubran, mianowicie sg one catkowi-
cie nieprzepuszczalne dla powietrza,
utrudniajac w ten sposéb normalne oddy-
chanie przez skére, co powoduje szybkie
zmeczenie pracujagcego w ubraniu ochron-
nem.

Jezeli chodzi o tkaniny z jakich wyko-
nane sg ubrania ochronne, to w réznych

pafnstwach réznie sprawe te rozwigzano.
Przewazajg jednak tkaniny przesycone
specjalnymi impregnatami stanowigcymi

mieszanine pokostu, oleju Inianego, toju
i talku, lub tez bedacemi mieszaninami
preparatéw klejowo zelatynowych, ewen-
tualnie szarlakowych. Uzywane sg row-
niez tkaniny gumowane.

Wszystkie te tkaniny
w mniejszym lub wiekszym stopniu za-
trzymuja na swej powierzchni gazy pa-
rzace, nieprzepuszczajac ich przez czas od
kilku do kilkunastu godzin, oraz dozwa-
laja na zmycie tych gazéw ze swej po-
wierzchni impregnowanej.

Ubranie ochronne w zalezno$ci od sy-
stemu uszczelniania, sktada sie albo
z kombinezonu (spodnie i bluza razem),
albo z ptasczcza (peleryny ochronne)
i spodni, albo tez ze spodni i oddzielnej
kurtki. Wszystkie ubrania posiadaja albo
kaptury, badz oddzielone badz tez przy-
szyte do ubrania. Poza tem w sktad ubra-
nia wchodzg rekawice i buty. Obuwie
w ubraniach ochronnych jest wykonane
albo z tej samej tkaniny impregnowanej

impregnowane



Rys. 2
Francuskie ubranie ochronne

Rys. 3
Niemieckie ubranie ochronne firmy Degea

w postaci skarpetek, przyczem do impre-
gnowanych skarpet przypina sie pode-
szwy drewniane (chodaki), albo tez w po-
staci butéw o drewnianej jrodeszwie a
cholewie z materji impregnowanej, albo
tez wreszcie jest to zwykte grube obuwie
gumowe, uzywane powszechnie w prze-
myS$le i sporcie.

Rys. 4 Polskie
ubranie ochronne

Rys. 7 Angielskie
ubranie ochronne

Rys. 5
Sowieckie ubranie ochronne

Rekawice wykonane sg albo z tej same.)
tkaniny impregnowanej co ubranie, albo
tez sg to zwykte grube przemystowe reka-
wice gumowe. W zaleznosci od rodzaju
przyjetego uszczelnienia spotykamy w
ubraniach ochronnych r6zne sposoby za-
pie¢ — od zwyktych klamerkowych, do
spinaczy automatycznych i t. zw. ubran
bez zapigcia, t. j. kombinezonédw zacig-
ganych pod szyja.

Naktadanie obuwia i rekawic w ubra-
niu ochronnem odbywa sig w ten sposéb,
ze jezeli mamy obuwie z cholewga, to
zawsze spodnie ubrania ochronnego kta-
dziemy na cholewe. Robimy to dlatego,
zeby gaz parzacy nie sptywat po spod-

Rys. 6
Niemiecka druzyna odkazajaca
w ubraniach ochronnych

Rys. 8 Niemieckie
ubranie ochronne

Rys. 9.
Wtoskie ubranie ochronne

niach do wnetrza cholewy i nie parzyt
nég, a przy odkazaniu ubrania sptywaja-
cy odkazalnik nie niszczyt ubrania wita-
snego i nog. Jezeli rekaw jest pojedynczy
rekawica powinna by¢ wpuszczona do
wewnatrz, rekaw za$ na wierzchu, nato-
miast przy rekawach posiadajacych nare-
kawki, rekaw wpuszcza sie do rekawicy,
na rekawice za$ naktada sie narekawek
i uszczelnia koto przegubu.

Ubrania ochronne, pracujgc w nich
w porze letniej, ktadziemy wprost na bie-
lizne, w zimie za$ na ubranie wtasne.

Sprzet do odkazania recznego, bedacy
w posiadaniu druzyny odkazajacej, a
przewozony na wozku, sktada si¢ z na-
rzedzi, przewaznie uzytku codziennego,
i wystepowa¢ moze w roznych iloSciach.
Druzyny odkazajace w ro6znych pan-
stwach posiadaja sprzet ten zaleznie od
warunkéw — bardzo réznorodny. Jedak
podstawowe zestawy tego sprzetu mato
réznig sie miedzy soba.

A wiec druzyna odkazajagca prowadzaca
prace swa recznie, powinna posiadac:

1) woézek reczny (wéz konny, samo-
chéd), ze zbiornikiem na wode (okoto 150
litréow' wody), oraz zbiornik na wapno
chlorowane (okoto 100 kg.),

2) noszak do W'apna chlorowanego,

3) dwie topaty,

4) dwoje grabi,

5) dwie szczotki na dtugim Kkiju,

6) jeden pedzel malarski (tfawkownec),

7) jeden oskard,

8) jeden topér,

9) tyczki do oznaczania plamy,

10) jedna tyczke wiatromicrz,

11) tabliczki do oznaczania terenu ska-
zonego,

12) mieszadto do roztworu wapna chlo-
row'anego,

Rys. 10.

Rumunska druzyna odkazajaca reczna

w petnym ekwipunku



Rys. 11. Amerykanska druzyna wojskowa
odkazajaca

13) dwa wiadra (10—12 litrowe),

14) dwie polewaczki ogrodowe,

15) jeden hydropult ,,Arna" z wezem
5-metrowym,

16) jeden rozpylacz tornistrowy ,,Ama“,

17) jeden lejek z sitkiem,

18) jedna szufla reczna mata (bla-
szana),

19) trzy puszki na odkazalniki
mydto szare, annogen),

20) sznur, gwozdzie, drut, kreda do pi-
sania,

21) miotek, obcegi.

Sprzet ten wozony jest zasadniczo na
woézku lub samochodzie. Wychodzac w te-
ren skazony, druzyna po odwiezieniu
sprzetu w poblize plamy zabiera z sobg
tylko ten sprzet, ktéry w danych warun-
kach i przy danym sposobie odkazania
jest jej niezbedny.

Noszak stuzyé bedzie druzynie do no-
szenia suchego wapna chlorowanego w te-
renie skazonym, a grabie do przemiesza-
nia rozsypanego wapna chlorowanego z
ziemig skazona.

Szczotki na diugich kijach i pedzel taw-
kowiec stuza do rozprowadzania na $cia-
nach, ptotach lub na sprzecie skazonym
klajstru (papki) lub roztworu wapna
chlorowanego.

Oskard stuzy do
dych terenéw skazonych

it p.).

(nafta,

rozkopywania twar-
(asfalt, bruk

Hydropult, ktéry jest bardzo wygod-
nym, nadajacym sie do kazdego naczynia
rozpylaczem, uzyty by¢ moze do zrasza-
nia terenéw i objektéw odkazalnikami
ptynnemi oraz do odkazania ubran
ochronnych. To samo dotyczy rozpylacza
tornistrowego z ta r6znica, ze stanowi on
juz kompletng cato$¢, t. j. zbiornik po-
taczony z pompa.

Wiadra stuzg do przygotowania i dono-
szenia roztworu wapna chlorowanego.
Polewaczki za$ do odkazania roztworami
temi odpowiedniego sprzetu lub terenu.

Lejek z sitkiem stuzy do filtrowania
roztworéw (zawiesin) wapna chlorowa-

Szufla reczna stuzy do nabierania wap
na chlorowanego ze zbiornikéw do no

szakow.

Tyczki i tabliczki ostrzegawcze stuzg o
wytykania terenéw skazonych, lejow
plam i t. p. oraz do ostrzegania prze.

wstepowaniem na nie.

Tyczka wiatromierz jest to bardzo pry
mitywny przyrzad sktadajacy sie z dtu
giego drazka, zakonczonego Kkrétkim ra
mieniem pod katem prostym i zakoriczo
nym wstazka lub kawatkiem lekkiej ma
terji. Stuzy do orjentacji o kierunku wie
jacego wiatru, aby druzyna mogta po
dej$¢ do plamy z wiatrem i nie byta na

nego w wodzie, przed napetnieniem nim
rozpylaczy, a to celem unikniecia zatyka-
nia przewodéw rozpylajagcych grudkami
wapna chlorowanego.

razona na dziatanie pary gazéw parzg
cych unoszonych z wiatrem.

(€. d. nj

Rys. 12. Zestaw sprzetu recznego dla druzyny odkazajacej

Zwyczajem dorocznym Sekcja Dochodéw Niestatych Warszawskiego Kota
Pan L. O. P. P. zorganizowata przedéwigteczna loterje na fundusz dokoncze-
nia budowy Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej. Loterja odbyta sie
w sali Rady Miejskiej w Warszawie. Rozpoczeta dnia 17 grudnia, trwata
przez szereg dni, cieszac sie powodzeniem. Zawdzieczajgc wielkiej ofiarnosci
spoteczenstwa, Koto otrzymato ogromnag ilos¢ fantow od wtascicieli sklepow
kolonjalnych i galanteryjnych. Rezultatem tego byta uzyskana kwota okoto
pottora tysigca ztotych na tak bardzo wazny cel, jak budowa Cywilnej Szkoty
Obrony Przeciwgazowej. — U go6ry: Cztonkinie Sekcji Dochod6éw Niestatych
Warszaw. Kota Pan L. O. P. P. w chwili rozmieszczania fantéw na stotach.
Nizej: Prezes dr. Z. Martynowicz prébuje szczescia. Z boku: Prezes dr. Z. Mar-
tynowicz, dyr. Wawrzyniak i przewodniczgca Warszaw. Kola Pan L. O. P. P.
p. ministrowa Z. Le$niewska w otoczeniu cztonkin Sekcji Dochodéw Niestat.



Z KRAJU

Szkolenie zwierzagt w obronie prze-
ciwgazowej

P. Kapko, pracownikowi Zarzadu
Gtownego L. O. P. P., udato sie wyszko-
li¢ swego psa w ten spos6b, ze nosi on ze
sobg przytroczong na grzbiecie apteczke
podreczng, zawierajaca $rodki niezbedne
do udzielenia pierwszej pomocy zagazo-
wanym. Pies ten bez trudno$ci przebywa
kilka godzin w masce i odbywa w niej
wraz z apteczka do$¢ diugie marsze.

Pomyst ten godny jest wziecia go pod
awage i przeszkolenia w ten sposéb cze-
Sci psow policyjnych. W czasie wojny ta-
cie psy moge odda¢ znaczne ustugi, nalo-
ty sie bowiem liczy¢ z tem, ze ludzi nie
redzie tak wiele do dyspozycji. Po oproz-
lieniu apteczki pies odpowiednio wyszko-

ony, moze szybko uda¢ sie do punktu sa-
litarnego o jej ponowne napetnienie. Po-
;a tem psy takie mogag by¢é uzyte i do in-
tych czynnos$ci, cho¢by do przenoszenia
neldunkéw. Obok zamieszczamy zdjecie
pieska“ w masce i obcigzonego apteczka.

NIEMCY

Nowe przyrzady alarmowo.

W czasie ¢wiczen w obronie przeciwlot-
liczej jakie miaty miejsce w Niemczech

w ubiegtym roku, byly uzyte nowe $rod-
ki alarmowe przeznaczone dla miast
i wiekszych skupien ludnosci,

nemi uzute byty syreny a

me, zmontowane na

poruszane mechanicznie przez

motor motocyklu, oraz wielkie

ny elektryczne z wytgcznikiem

magnetycznym, celem umozliwienia
gnalizacji dzwiekowej alfabetem
se‘a.

Poza tem zastosowano roéwniez uzywa-
ne u nas w strazach ogniowych pneuma-
tyczno-membranowe syreny systemu ,Ty-
fon“. Sag to potgczone trzy syreny ,Ty-
fon" "a jedneé' podstawie. Uruchamia sie
takie syreny albo przy pomocy sprezone-
go powietrza lub weglowego
i butli.

kwasu

ZS R R

Przeciw uzywaniu gazéw bojo-
wych.

Obragdujecy w Charkowie pod koniec
ubiegtego roku kongres chemikéw so-
wieckich, wydat alarmujaca odezwe zwr6-
cong do chemikéw catego Swiata. Odezwa
podkres$la niebezpieczenstwo wojny i ape-
luje do uczonych catego S$wiata, aby
sprzeciwili si¢ uzywaniu gazéw bojowych
przez armje kapitalistyczne w razie napa-
du zbrojnego na Z. S. R. R. (!!).

Nalezy specjalnie podkres$li¢, ze podczas
obrad kongresu odczytywany byt referat
o zastosowaniu chemji w wuzbrojeniu
armji czerwonej. Wiadomo réwniez jest,
ze na terenie Rosji przeprowadzajg pro-
by uzycia gazéw bojowych specjalisci
z Niemiec. W tych warunkach odezwa
chemikéw bolszewickich przypomina zna-
ny sposéb ztodziejski: ucieka i wota ,tap
ztodzieja“.

JAPONJA
Dalekosiezne aparaty podstuchowe
Prowadzona obecnie przez Japonje

ucigzliwa i wyczerpujaca finansowo woj-
na z Chinami nie przeszkadza jej wpro-
wadzaé¢ do uzbrojenia nowy kosztowny
sprzet. Ostatnio wprowa-

dzili Japonczycy na wy-

posazenie wojska olbrzy-

mie aparaty podstuchowe.

,Uszy“ takiego aparatu

sktadajgce sie z kilku

tragb zaopatrzonych w nad-

zwyczaj czute membra-

my, pozwalajgce ustyszeé

warkot silnikéw samolo-

tow. a wiec wysledzic¢ ich

zblizanie sie na bardzo

wielka odlegtos¢. Dwa ta-

kie aparaty reprodukuje-

my obok.

Dostosowanie sie do warunkdow.

W czasie rozruchéw gtodowych i mar-
sz6w gtodnych, jakie miaty miejsce w St.
Zjednoczonych A. P. pod koniec ub. roku,
policja rozpedzata ttumy przy pomocy ga-
z6w draznigcych. Ten sposéb rozpedzania
narazie uniemozliwiat fotografom praso-
wym wykonanie zdje¢ fragmentéw rozru-
chéw. Powiadamy narazie, gdyz wkrétce
kazdy fotograf prasowy otrzymat maske
przeciwgazowg z pochtaniaczem zabezpie-
czajacym przed temi gazami. Na zdjeciu
obok widzimy grupe takich ,zabezpieczo-
nych“ fotograféw. Est modus in rebus.



Na prawu: Samochéd propagandowy
L. 0. P. P. na ulicach Warszawy.

U dotu: Zwiedzanie ,,0%rodka Propa-
gandowego Zarzadu Gk k. O. P. P.*
przy ul. Sto-Krzyskiej 12 w Warszawie
Wielkie zaciekawienie wywotuje kon
i pies w maskach przeciwgazowych.

RozLuJowa Zalitadow Baty w Zlinie

Stynne zaktady wyrobu obuwia liaty
w Zlinie stanowig zdaje sie jedyny swo-
jego rodzaju wyjatek w czasach obecnego
kryzysu.

Bata w Zlinie nietylko nie zmniejszyt
produkcji, ale utrzymat jg w roku 1931
i 1932’ na najwyzszym poziomie.

Pozatem przeprowadza planowo dalszg
olbrzymig rozbudowe swych $wiatowych
zaktadow.

| tak w roku 1932 wybudowat w Zli-
nie lub wykonAczyt: cztery hale maszy-
nowe, fabryke drenéw, dwie hale do pro-
dukcji gumy, podkop kolejowy, magazyn
na chemikalja, magazyn na zelazo i la-
boratorjum chemiczne. Nastepnie 14 bu-
dynkéw fabrycznych dla artykutéw po-
mocniczych. Do tych budynkéw, stuza-
cych produkcji, doliczy¢ nalezy budéw,e
o charakterze socjalnym i tak dwa in-
ternaty, 277 doméw mieszkalnych dwu-
mieszkaniowych i 30 budynkéw jedno-
mieszkaniowych, 12 doméw dla niezona-
tych, 3 budynki szkolne, sale do zebran
dla uczniéw, kino, kuchnie i sale jadalng

dla urzednikéw, adaptacje olbrzymiego
hotelu i dom dla starcéw. Nastepnie wy-
konat budowle stuzace tak dla przedsie-
biorstwa, jak réwniez dla celéw og6lnych,
a wiec: regulacje 40-kilometrowego stru-
mienia, most na rzece Drzewnicy, regu-
lacje cmentarza i placéw przed budynka-
mi szkolnemi i przed hotelem, zasadzenie
40.000 drzew ozdobnych i krzewéw, bu-
dowe i asfaltowanie drég, kanalizacje, bu-
dowe toru dojazdowego na Bahnaku,, u-
mocnienie grobli i regulacje Drzewnicy w
rejonie fabryki.

Poza Zlinem wykonano: 12 duzych
gmachoéw sklepowych i 18 mniejszych hal
sprzedaznych.

Na rok 1933 uchwalono dalszy plan in-
westycyjny, ktéry przewiduje nastepuja-
ce prace: budowe dwu gmachéw fabrycz-

nych pieciopietrowych i dwu gmachéw
dziesieciopietrowych, cegielni, podkopu
kolejowego, 12 kilometréw kolejki do-

jazdowej, wykonczenie hotelu o 1000 po-
kojach, trzech budynkéw szkolnych, 200
lokali mieszkaniowych, zatozenie dwu o-

b6r mlecznych, budowe pawilonu dla cho-
rych, regulacje gtéwnego placu w Zlinie
i rozszerzenie ulic w okolicy kina, dalej
budowe i asfaltowanie now'ych ulic i drég,
budowe umocnieri nad rzekg Morawa, no-
wy budynek zarzadu, 12 kilometréw ka-
natu sptawnego, 300 lokali mieszkanio-
wych na przedmieéciu Bahnak, 20 lokali
mieszkalnych na lotnisku, budowe sali re-
stauracyjnej i poczekalni na lotnisku, bu-
dowe szeéciu fabryk dla materjatéw po-
mocniczych na Bahnaku, kanalizacje,
przesuniecie toru kolei lokalnej, budowe
dwu domoéw dla kawaleréw, zatozenie o-
grodéw i regulacje dzielnicy willowej, re-
gulacje drég, nastepnie budowe 10 gma-
chéw handlowych i 20 mniejszych maga-
zyn6w' sprzedaznych.

Wszystkie budowle i caty plan rozbu-
dowy przeprowadza Bata wytgcznie z
wiasnych funduszéw, nie korzystajac z
zadnego kredytu.

Z duma os$wiadcza obecny szef firmy
Jan Bata, brat zmartego tragicznie Toma-
sza Baty, genjalnego twdrcy olbrzymich
zaktadéw' w Zlinie, w swojej noworocz-
ne odezwie do pracownikéw, co nastepu-

je:
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Bez zadnych skarg i wymoéwek ustala
naprzdd trudnosci, z jakiemi przedsiebior- S KLAD N I CA I_ O P P W POZ NAN I U
stwo musiato walczyé¢ w 1932 roku, wsérdd
ktérych najwigekszym ciosem byta $mier¢
Tomasza Baty. Wspélne wysitki wszyst- SSL..., |” : LWV I1Sni ii'ivuimi.
kich pracownikéw uwiefnczone zostaty po-
wodzeniem. Produkcja i sprzedaz utrzy-
maty sie na zesztorocznym poziomie, kt6-
ry wykazat najwyzszg ekspansje mozli-
woséci produkcyjnej przedsiebiorstwa od
czasu jego zatozenia.

»,Nie czekajmy na to“ powiada Bata./

,az stosunki sie poprawig. Pracujmy co-
dziennie nad ich polepszeniem. Mozemy
patrze¢ z otucha w przysztos¢. Rozwdj
stosunkéw gospodarczych i rozwdj przed-
siebiorstwa potwierdzaja maksymy To-
masza Baty. Z tego, ze pracownicy przed-
siebiorstwa po jego S$mierci zleli sie w
jedng jedyna i wierng rodzine pracowni-
cza. okazuje sie, ze mozemy z ufnosciag
patrze¢ w przyszto$c¢".

Watpi¢ nalezy, czy mozna z koricem ro-
ku 1932 znalez¢ na Siwiecie przedsiebior-
stwo, w tym rozmiarze co Bata, ktéreby
mogto skonstatowa¢ podobny rezultat
dziatalnosci.

Produkcja Baty w Zlinie wynosi okoto
60 miljonéw par obuwia rocznie a war-
tos¢ immobilji w Zlinie przewyzsza mi-
ljard ztotych.

Jak wiadomo, firma ta zatozyta réwniez
fabryke obuwia w Polsce, w Chetmku, Moment z po$wiecenia Sktadnicy L. O. P. P.
gdzie obecnie pracuje przeszto 500 robot-
nikéw i wytwarza sie ponad 500.000 par
obuwia rocznie.

Wynosi to jednak zaledwie 2 do 2,5%
wszystkiego obuwia, produkowanego w
Polsce — prawie wytacznie systemem re-
kodzielniczym i chatupniczym.

rra

llo grudniowego numeru (Nr. 12/32)
,Lotu Polskiego”, w artykule Wtodz. Fil-
leborna ,,0 odkazaniu plam gazéw bojo-
wych parzacych” wkradto sie-kilka nie-
Scistosci drukarskich. | tak na str. 19,
wiersz pierwszy do dziewigtego — winien
znalez¢ sie przy koncu artykutu str. 20
kol. trzecia po wierszu ostatnim — jako
zakoniczenie artykutu.

Fotografje umieszczone w artykule win-
ny posiada¢ nastepujgce objasnienie:

Fot. 1 (str. 19 lewa) Rozchodzenie sig
iperytu na drzewie suchem. A — deska
drewniana, B — kropla iperytu, ktéra
rozpetzta sie w drzewie;

Fot. 2 (str. 19 $rodkowa) Dziatanie ipe-
rytu na drzewo pomalowane farba olejng.
A — deska drewniania pomalowana far-
bg olejna, B — 2 krople Iperytu, a, b Ic Fragment z nowej Sktadnicy L. O. P. P. w Poznaniu
— pofatdowane czasteczki farby olejnej.

Fot. 3 (str. 19 prawa) Rozchodzenie sig
iperyty wszerz i wzdtuz kapilaréow drzew-
nych. A — miejsce umieszczenia kropli
iperytu, B —mrozchodzenie iperytu wszerz

kapilarow, C — rozchodzenie iperytu 77
wadhuz kaplarou, b a r SATYR”  ipancine:

Fot. 4 (str. 19 lewa dolna) Rozchodze-

nie sie iperytu wzdtuz kapilaré6w drzew-
nych. A — miejsce umieszczenia kropli MARSZAELtKOWSKA Nr. s8u1-
iperytu, B — rozchodzenie sie¢ iperytu POLECA NOWOOTWARTA WYTWORNA

wzdtuz kapilarow.

Fot. 5 (str. 19 $Srodkowa dolna) Przeni- | S A L E D A N C I N G O W A |

kanie iperytu wzdtuz kapilarow drzew-

nych w lasce drewnianej. A + laska drew- OTWARTA DO OODZINy 4-ej RANO

niana, B — zakazona cze$¢ laski, a — roz- ) .
chodzenie sie iperytu po 20 minut., b —  Doborowy kwartet jazzbandowy pod batuty zmanego skrzypka W taJy»taWa G «t *Li
po 30 min. ¢ — po 1 godz, d = PO 2 4-ENY NORMALNE! Kuck-ia P»J nowym ZarzaJem

godz., e — po 3 godz. Dtugos¢ laski wyno-
sita 1 metr.
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sylaby potgczy¢é skokiem konika szachowego i odczytaé rozwigzanie.

11l. KRZYZOWKA.

ZNACZENIE WYKAZOW.

Wyrazy poziome: 1 Arka Noego; Kiam-
stwo; Szkta oczne; Czynno$¢, dziatalnosé;
2 Olejek ze smoty drzewnej (Srodek prze-
ciwgnilny); Przywddca partji; . Amant,
kochanek; 3 Nuta; Nuta (wsp.),; Litera
grecka (wsp.); Rzeka w ltosji; Urzednik
stanu cywilnego we Francji (wsp.); Ina-
czej ,bogdajby"”; Spo6jnik (wsp.); Bozek
egipski; 4 ,,Kocham" w jez. martw.; Zwat
lodu (wsp.); Koral) Noego; Wyspa koralo-
wa z jeziorem w $rodku; Restauracja, bu-
fet; 5 Symbol pierw. chem. (wsp.); Nardd,
ttum; Dwie samogtoski jednakowe; Le-
piszcze, spoiwo; Wykrzyknik; Dwie sp6t-
gtoski; 6 Wulkan; Ilo$¢ elektrycznosci
wytwarzajacej prad o natezeniu 1 ampe-
ra; Obszerna ulica wysadzana drzewami;

Swieto$¢ nietykalna; V Zaimek; Nuta;
Gtebia malowidta; Spoétgtoska fonet.; Po-
darunek; Dwie spdétgtoski; 8 Ttuszcz; Za-
pora; Ucigzliwa praca; Podanie bajeczne;
Matka Zeusa; 9 Nuta; Dwie samogtoski
jednakowe; Okres czasu; Rodzaj gtosu
(wsp.); Wykrzyknik; Spotgtoska fonet.;
Jednostka miary oporu elektr.; Dwie
spotgt.; 10 Zorza poranna; Powie$¢ poe-
tycka; Wspotgrajacy; 11 gtadka tkanina
jedwabna; Kobieta wystepujaca na sce-
nie; Towarzystwo wyborowe; Pierwiastek
chem.

Wyrazy pionowe: 1 Owad dwuskrzydto-
wy; Zwrot; 2 Majetno$¢ rodowa; 3 Dwie
spotgt.; Nuta (wsp.); 4 Gatunek papugi;
Zaimek; Wyrazenie sportowe; 5 Miara pa-
pieru; Waga opakowania; 6 Litera grec,;
Nuta; 7 Czlowiek niespetna rozumu;

24

Ciemnia optyczna; 8 Nazwisko poety i li-
terata polskiego (wsp.); Gniazdo owadéw
(wsp.); Nap6j wyskokowy; 9 Zaimek
(wsp.); Cze$¢ religijna; 10 Jamy, parowy;
Rzeka w Europie; 11 Szata liturgiczna;
Jednostka miary oporu elektr. (wsp.);
Pierwiastek chemiczny; 12 Niewolnik;
Imie meskie zdrobniale; 13 Ldédka ozdob-
na; Wjazd do domu; 14 Mys$l przewodnia;
Gtos zwierzecia; 15 Rzeka w Europie
(wsp.); Inaczej ,w tem miejscu™; Wul-
kan (wsp.); 16 Litera grec. (wsp.); Obraz
w jez. obc.; 17 Zwigzek chemiczny; Lit.
grec.; 18 Swieto zabawa; Miara powierzch-
ni; Oprawca, siepacz; 19 Wydawca ksigz-
ki; Zjawa; 20 Wykrzyknik; Lit. grec.; 21
Powo6z, (wsp.); Dziesie¢ centnarow; 22
Belka wigzania okretowego; Rodzaj gto-
su; Urzednik stanu cywilnego we Francji;
23 Dwie spotgt.; Dwie .spotgt.; 24 Pomoc,
zapomoga; 25 Poptoch, trwoga og6élna;
Statek napowietrzny.

Za trafne rozwigzanie jednego z trzech
zadan Redakcja przeznacza do rozloso-
wania cenne nagrody ksigzkowe.

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod adre-
sem Redakcji (dziat rozrywek umysto
wych) do dnia 10 lutego b. r.

LOSOWANIE NAGROD

Z posérod stu kilkudziesieciu odpowiedzi,
nadestanych przez czytelnikéw ,Lotu" na
nasze zapytanie — Jaki btad popetnia la-
dujgcy lotnik? — trafnych byto tylko 15,
ktére nadestali pp.: 1) Stanistaw Hulec-
ki, Jazno 2) L. Jachowicz, Warszawa, 3)
Ryszard Gawenda, Katowice, 4) Stanistaw
Dworniczek, Suchowola, 5) Anto$ Peters,
Warszawa, 6) Walerjan Marowski, Je-
drzejéw Kielecki, 7) P. Golawicki, Olkusz,
8) Kaz. Podmagodrski, Warszawa, 9) P.
Schuch, Warszawa, 10) Leopold Osmadlski,
Niemenczyn n/Wiljg, 11) Adam Swietlic-
ki i 12) Franciszek Lebiedzki, Chodoréw,
13) Bogdan tukasiewicz, Rumunja, 14)
Janina Makowska, Grudzigdz, 15) Zenon
Iwanski, Czestochowa.

Wyjasniamy, ze biagd lotnika polegat
na tem, iz ladowat z wiatrem zamiast pod
wiatr.

Wszystkim wyzej wymienionym czytel-

nikom ,Lotu” wystaliSmy po 1 egz. pa-
mietnika §. p. por. zwirki p. t. ,Moje
wspomnienia z okreznego lotu dookota

Europy".

Na 37 nadestanych rozwigzan naszego
zadania cyfrowego — trafnych byto tylko
trzy, ktére nadestali pp. L. Jachowicz,
Warszawa, Franciszek Lebiedzki, Chodo-
row i Walerjan Marowski, Jedrzejow.

Prawidtowe rozwigzanie brzmi;
mietaj o Challenge‘u 1934 r.“.

Wszystkim (wyzej wymienionym czy-
telnikom wystaliSmy po 1 egz. ksigzki
Karczewskiego p. t. ,,0 wtadze nad bieki-
tami”.

.Pa-

Z posrod licznych odpowiedzi na nasze
pytanie: Lotnictwo stoi dzisiaj na tak
wysokim poziomie, ie w razie wybuchu
wojny, w godzine zaledwie, bedziemy
mieli nad gtowami mordercze eskadry nie-
przyjacielskie ze straszliwemi gazami tru-
jacemi i bombami. — Jak radzitby i czy-
nit w takim nagtym wypadku kazdy kul-
turalny i cenigcy wolno$¢ oraz zycie Po-
lak? — najtrafniejszg nadestat p. L. Ja-
chowicz, Warszawa, ktéra brzmi nastepu-
jaco; W takim wypadku kulturalny Po-
lak oddatby cate mienie i ustugi swoje
na rzecz I. O. P. P.

Za poy.yzsza odpowiedz przestaliSmy p.
Jachowiczowi ksigzke dr. Kajetana Czar-
ko) kiego-Galejewskiego p. t. ,SP-AEU
— 13 dni lotu nad Azja".
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BIULETYN

ZARZAD GLOWNY.

UROCZYSTOSC ZAKONCZENIA KURSU
INSTRUKTORSKIEGO O. P. L. G. | kat.

Dnia 21 grudnia 1932' r. odbyta sie w
Domu Zotnierza ma Pradze uroczysto$é za-
konczenia kursu instruktorskiego o.p.l.g.
| kategorji, zorganizowanego przez Za-
rzad Giéwny L. 0. P. P. w czasie od 21
listopada do 21 grudnia ub. r.

Kurs ten zostat obestany przez delega-
tow Kolei Panstwowych, Strazy Pozar-
nych, instytucyj panstwowych i samorza-
dowych oraz Komitetéw Wojewddzkich
L. O. P. P.

Ogo6tem na kurs zgtosito sie 57 stucha-
czéw, z ktérych 7 wycofato sie podczas
trwania kursu, 1 z powodu choroby egza-
minéw nie sktadat, 3 natomiast egzami-
néw nie ztozyto.

Kurs ten zatem ukoriczyto
czow.

Uroczysto$¢ zaszczycili swag obecnoscia
prezes Zarzagdu Gibéwnego L. O. P. P. dr.
Z. Martynowicz, cztonek Zarzgdu Gtoéwne-
go L. O. P. P. radca Kalicki oraz zapro-
szeni goscie i wyktadowcy.

Na uroczysto$¢ ztozyto sie dtuzsze prze-
mowienie p. prezesa Martynowicza, ktory
podkreslit w swej mowie ideg¢ szkolenia
kadr instruktoré6w o. p. 1 g. i uSwiada-
miania ludno$ci cywilnej w obronie
przeciwlotniczo-gazowej. Na zakoriczenie
swego przemowienia p. prezes Martyno-
wicz zwrécit sie do absolwentéw Kkursu
z wezwaniem do *podjecia intensywnej
pracy w terenie w dziedzinie o. p. 1L g
oraz zyczac im pomys$lnych i owocnych
rezultatéw dla dobra ojczyzny i catego
spoteczenistwa przystapit do rozdania
Swiadectw ukonczenia kursu.

W odpowiedzi na przemo6wienie p. pre-
zesa Martynowicza zabrat gtos imieniem
stuchaczéw p. Sobczyk — inspektor stra-
zy pozarnych — ktédry w swej krdtkiej
mowie zapewnit p. prezesa Martynowicza,
ze nabyte wiadomosci i kierunki pracy na
kursie stuchacze beda sie starali zuzytko-
wac¢ sumiennie na powierzonych terenach
pracy zawodowej i spotecznej, sptacajac
w ten sposoéb zaciagniety wobec L. O. P. P-
dtug. moralny.

Przytoczona fotografja w tekscie ,Lotu
Polskiego" przedstawia moment wrecza-
nia $wiadectwa przez p. prezesa Martyno-
wicza jednemu z absolwentéw kursu.

46 stucha-

NA POSTERUNKU

Niezwykle czynna organizacja kobieca
Znana szerokim sferom pod nazwg Koto
Pan L. O. P. P. z dniem kazdym niemal
rozszerza swojg dziatalnosc¢.

Ostatni miesigc starego roku zaznaczyt
sie niezwykle licznym walnym zebraniem
na Zamku, ktérego rezultatem byty zapi-
sy nowych cztonkin do Kota Pan L.O.P.P.
i liczne zgtoszenia na kursy przeciwg azo-

we, prowadzone w lokalu Kota przy ul.
Dtugiej Nr. 50.

Informacyjne takie kursy dla cztonkin
odbyty sie dwukrotnie 5 i 12 grudnia.

Poza tem Sekcja dochodéw niestatych
Warszawskiego Kota Pan L. O. P. P. przy-
gotowata wielkg przedSwigteczng impre-
ze w postaci kilkudniowej loterji zywno-
Sciowej.

Dzieki ofiarnosci panéw kupcow i firm
warszawskich, ktére w zrozumieniu waz-
nosci celu dla jakiego Koto Pan L.O.P.P.
pracuje, nie poszczedzili daréw na fanty
i dzieki wielkiemu zainteresowaniu, jakie
wzbudzita loterja — funduszu na budowe
Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej,
wzrost znowu o powaznag kwote.

Krétko trwat odpoczynek $wigteczny
w Kole Pan L. O. P. P.

Rok 1933 zastat wszystkie cztonkinie
Zarzagdu na posterunku. W lokalu biuro-
wym przy ul. Dtugiej 50, wre juz praca.

Zgtoszony przez Wydziat Zdrowia Ma-
gistratu Warszawy kurs higjenistek i pie-
legniarek w liczbie 150 oséb, stucha wy-
ktadéw instruktoréw i instruktorek Ko-
mitetu Stotecznego L. O. P. P,, na specjal-
ny 20-godzinnym Kkursie informacyjnym.

W dniu 16 stycznia rozpoczety zostanie
nowy 8-godzinny kurs informacyjny dla

cztonkin Kota Pan L. O. P. P. i dla
wszystkich  zgtaszajgcych sie do Kota
0s0ib.

Kierowniczka tych kurséw z ramienia
Kota Pan L. O. P. P- P- inz. Starczewska
ma précz tego w programie swoim juz
szereg zgtoszen licznych organizacji, ktére
pragnetyby wystucha¢ wyktadéw budza-
cych juz dzi§ tak szerokie zrozumienie
i zainteresowanie.

J. D-W.

KOMITETY WOJEWODZKIE.
SKEADNICA L. O. P. P. W POZNANIU.

W dniu 20 grudnia 1932 r. otworzono
w Poznaniu sklep i sktadnice L. O. P. P.
Sklep ten ma nietylko stanowi¢ placéwke
zaopatrzeniowg dla poszczegélnych komi-
tetow i oséb prywatnych, ale jednoczes$nie
ma petni¢ role poradni dla ludnos$ci cy-
wilnej w sprawach obrony przeciwlotni-
czej i przeciwgazowej.

Sklep powstat dzieki inicjatywie czton-
kéw zarzadu Komitetu Miejskiego L. O.
P. P. w Poznaniu z p. radcg Czaszem na
czele i wydatnej pomocy Magistratu, kto-
ry dopomé6gt do uzyskania lokalu. Wne-
trze projektowat architekt Prészynski.
Arty$cie dzieki odpowiedniemu uktadowi
eksponatéw udato sie osiggna¢ wiasciwy
cel, jakiemu stuzy tego rodzaju placéwka,
a wiec przy masie eksponatéw nie odczu-
wa sie zadnego jarmarcznego przetadowa-
nia, a panuje przejrzystos$¢.

Stolica Wielkopolski oddawna odczu-
wata brak takiej placéwki. Zarzad Kom.
Wojew. i Kom. Miejskiego L. O. P. P. u-
znat.y, ze obecnie ludno$¢ przez propa-

gande L. O. P. P. jest juz dostatecznie
przygotowana do przyjecia jej.

Sklep ma stuzy¢ nietylko do rozprzeda-
zy sprzetu obrony przeciwgazowej w $ci-
stem znaczeniu tego stowa, bedzie on
rowniez zaopatrywa¢ oddziaty L. O. P. P,
zaktady i pojedyncze osoby w sprzet z
dziedziny ratownictwa sanitarnego o. p. g.
oraz obrony przeciwpozarowej, niezalez-
nie od tego kierownictwo sklepu pragnie
wyposazy¢ go w wszelka literature facho-
wa z tych dziedzin, nietylko w jezyku
ojczystym, ale réwniez w jezykach ob-
cych jak, francuski, niemiecki i rosyjski.
Doceniajac prace w obronie panstwa nad
mtodziezag — sklep pragnie bogato zaopa-
trzy¢ ten dziat (modelarstwo, literatura
dla mtodziezy).

Aktu posSwiecenia os$rodka L. O. P. P-
przy ulicy 27 Grudnia, w domu Magistra-
tu m. Poznania, dokonat ks. pratat Ta-
czak, proboszcz parafii $w. Marcina, w o-
becnosci delegatéw i gosci z Warszawy
z Zarzadu Gioéwnego, pp. prezesa dra Z.
Martynowicza, gtéwnego inspektora o. p.
1 g. J. Misinskiego i dyr. H. Matzkego.

Zarzad Komit. Wojew. L. O. P. P. re-
prezentowat prezes p. wojewoda poznan-
ski R. hr. Raczynski, oraz pp. inz. F.
Stawinski, prezes S. Maciejewski, dr. Ta-
szycki, inz. A. Szlachtowski, nacz. Z. Mo-
rzycki, nacz. Szczepanowski, jako czton-
kowie zarzagdu Kom. Wojew. L O. P. P.
Poznan.

Miedzy go$émi byli obecni Wszyscy dzia-
tacze ligowi z tutejszego terenu, a wsréd
nich przedstawiciel witadz wojskowych,
p. gen. S. Zahorski, ptk. Sikorski, kpt. Ma-
tuszek i inni. Straz pozarng reprezento-
wali nacz. Kiedacz i insp. Busza, P. C. K
p. Moskalewski i por. ZiembiAski. Prase
reprezentowali pp. red. Tranda i przedsts
wiciele miejscowych pism.

Ponadto szereg zaproszonych gosci.

Po akcie poswiecenia przemoéwit bardzo
pieknie ks. pratat Taczak, nawotujgc ze-
branych w my$l zasad chrze$cijanskiej
mitoéci blizniego, d o szerzenia haset o-

brony. Potem przemoéwit p. wojewoda,
wskazujac na cel powstania i istnienia
placéwki, p. ptk. Sowinski, cztonek za-

rzadu Komit. Miejskiego L. O. P. P. oddat
placéwke imieniem Komitetu pod opieke
i do uzytku spoteczenstwa. P. gen. Zahor-
ski imieniem wojskowo$ci nawotywat spo-
teczenstwo do wspoétdziatania z armjg w
obronie kraju. Wreszcie zabrat gtos p.
prezes Zarzadu Gtoéwnego dr. Z. Marty-
nowicz, podkres$lajac w swem przemoéwie-
niu powazny dla Panstwa dorobek ligowy
i wskazywat na dalsze cele i zadania, ja-
kie ma jeszcze przed sobg L. O. P. P. Pan
Prezes w serdecznych stowach podzigko-
wat imieniem Zarzadu Gitéwnego Zarza-
dowi Kom. Woj. i Kom. Miejskiemu oraz
pp. inspektorom tyskawie, Sztyblowi i
Kicifnskiemu za dokonany wysitek i pod-
kreslat celowo$¢ akcji tych Komitetow
na terenie wojewoédztwa poznanskiego.



Do niniejszego numeru

»Lotu Polskiego

Jodtujemy

Lezptatiay JoJatek Jla MtoJdziezy p. t ,,LOT”.

msm

Po przemoéwieniach ohecni zwiedzili
sklep, zapoznajac sie z eksponatami. Po-
czem odbyto sie skromne $niadanie, ktére
wydat p. prezes Martynowicz dla zapro-
szonych gosci. Podczas $niadania przema-
wiali p. prezes Martynowicz, p. Wojewoda
poznanski, p. Sztybel i p. Kicinski.

Kierownictwo sklepu spoczywa w re-
kach p. insp. tyskawy, organem dorad-
czym fachowym sg z zarzadéw pp. rad-
ca Czasz i nacz. Szczepanowski oraz pp.
insp. Sztybel i insp. Kicifski.

Sklep, jako placéwka propagandowa,
juz petni swe zadania z wynikiem bardzo
pozytywnym.

TRZECIE LUBELSKO-PODLASKIK
LOTNICZE ZAWODY ZIMOWE.

Jedyng w Polsce zimowg impreza lot-
nicza, ktéra cieszy sie duza popularnoscia
w sferach lotnictwa sportowego, sa Lu-
belsko-Podlaskie Zimowe Zawody Lotni-
cze, organizowane naprzemian rok rocznie
przez Kluby Lotnicze, istniejagce na tere-
nie wojewddztwa lubelskiego, a miano-
wicie : Lubelski Klub Lotniczy i Klub Lot-
niczy P. W. S. w Biatej Podlaskiej.

W roku biezgcym 3-cie zkolei Lubelsko-
Podlaskie Zimowe Zawody Lotnicze orga-
nizuje Lubelski Klub Lotniczy w Lublinie
w niach 3, 4 i 5 lutego r. b.

Regulamin zawod6éw, ktére daja moz-
no$¢ naszym pilotom sportowym zapozna-
nia sie z warunkami latania w zimie, tak
odmiennemi od warunkéw udziatu w za-
wodach organizowanych w okresie wio-
sennym i jesiennym, przewiduje nastepu-
jace konkurencje:

Lot na trasie: Lublin — Biata Podlaska
—e Kowel — tuck —>Zamo$¢ — Sando-
mierz — Deblin - Lublin, przyczem na
lotniskach w tych miejscowos$ciach prze-
widziane jest lgdowanie samolotéow za
wyjatkiem Kowla, gdzie obowigzywacé be-
dzie jedynie zrzucenie meldunku.

Pozatem przewidziane sg imprezy na
lotnisku lubelskiem, o charakterze poka-
zowym, jak: stracanie balonikéw, lado-
wanie w S$ciSle zakre$Slonym prostokacie
it od

Program zawodéw przedstawia sie jak
nastepuje:

W dniu 3 lutego b. r. zlot samolotéow
do Lublina, przyczem zawodnicy musza
ladowa¢ na lotnisku lubelskiem przed go-
dzing 14. W dniu tym odbedzie sie defila-
da przybytych na zawody samolotéw nad
miastem oraz sprawdzanie dokumentéw
przez Komisje Sportowa.

DzieA 4 lutego r. b. przeznaczony zostat
na ,Lot na Trasie" wyzej podanej.

W dn. 5 lutego r. b. odbeda sie wspom-
niane imprezy pokazowe na lotnisku w
Lublinie, wéréd nich najciekawsze ,Szta-
feta Lotniczo-Motocyklowa", poczem na
zakonczenie zawodéw odbedzie sie bal re-
prezentacyjny w salonach Kasyna Garni-
zonowego w Lublinie, na ktérym gospoda-
rze, cztonkowie L. K. L. podejmowac be-
dg zaproszonych gos$ci oraz licznych przed-
stawicieli wtadz lotniczych, L. O. P. P.
it od

W czasie balu odbedzie sie uroczyste
wreczenie nagréd zwycieskich zawodni-
kom. Protektorat nad zawodami przyobie-
cat taskawie objgé¢ inz. Michat Butkiewicz,
kierownik Ministerstwa Komunikacji, po-

zatem do Komitetu Honorowego Zawoddéw
zostali zaproszeni wybitni przedstawiciele
witadz panstwowych oraz organizacyj
spotecznych.

Zawody odbywac sie bedg pod kontrolg
Aeroklubu Rzeczypospolitej, z ramienia
ktérego do Komisji Sportowej Zawodéw
wchodzg kpt. pil. Skarzynski oraz inz.
Polturak.

Zwyciezca w zawodach zdobywa puhar
przechodni, ufundowany przez Lubelski
Klub Lotniczy i Klub Lotnicy P. W. S
w Biatej Podlaskiej, ktéry to puhar ostat-
nio zdobyt Aeroklub Lwowski dzieki zwy-
ciestwu swego cztonka pilota Kazimierza
Chorzewskiego, ktéry startowat na samo-
locie sportowym Il. W. D. 4

Pozatem na zawody ofiarowano szereg
nagréd dla poszczegélnych Klubéw i za-
wodnikéw, wsréd nich zaofiarowali ta-
skawie nagrody Pan Wojewoda Lubelski,
Komitet Wojewo6dzki L. 0. P. P. w Lubli-
nie, Magistrat m. Lublina i inni.

Doceniajagc znaczenie zawodéw dla lot-
nictwa sportowego, ktére ma mozno$¢ za-
poznania licznej rzeszy pilotéw sporto-
wych z warunkami latania w zimie, co
zkolei posiada duze znaczenie w wyszko-
leniu pilotéw poszczeg6lnych Klub6éw, Ko-
mitet Wojewo6dzki L. O. P. P. w Lublinie
przyznat na organizacje zimowych zawo-
déw subwencje pieniezng, utatwiajagc w
ten sposob Lubelskiemu Klubowi Lotni-
czemu organizacje ciekawej i ze wszech
miar pozytecznej imprezy sportowej.

Zawody zbudzity zywe zainteresowanie
w klubach lotniczych catej Polski,, dowo-
dem czego sa liczne zapytania dotyczace
udziatu w nich, stale naptywajgce do L.
K. L. Kierownictwo zawodéw miesci sie
w Lublinie, przy ul. Powiatowej 1, w sie-
dzibie Lubelskiego Klubu Lotniczego, do-
kad nalezy kierowaé¢ wszelka korespon-
dencje, dotyczaca zawodow.

KOMITETY POWIATOWE.

Z DZIALALNOSCI KOMITETU POWIATO-
WEGO L. 0. P. P. NA POW. BYDGOSKI.

W czwartek dnia 15 grudnia ub. r. przy
udziale licznych przedstawicieli ducho-
wienstwa, szkolnictwa, Koét L. O. P. P.
w powiecie, zaktadéw przemystowych, le-
$nictwa i policji, odbyto sie pierwsze te-
go rodzaju zebranie, na ktérem radzono
nad stanem L. O. P. P. w powiecie byd-
goskim.

Zebranie zagait starosta powiatowy i
grodzki dr. Nowak, ktérego tez jednocze$-
nie wybrano na. przewodniczacego.

Po przyjeciu porzadku obrad p. staro-
sta udzielit gtosu p. Pataszewskiemu, in-
struktorowi o. p. l.-gaz. | ki., ktéry w wy-
gtoszonym referacie podni6st wielkie zna-
czenie L. O. P. P. tak dla Panstwa, jak
i dla spoteczenstwa na wypadek wojny.

. wskazat rédwniez na dokonane dzieta przez

L. O. P. P. z zebranych sktadek cztonkow-
skich. Nastepnie zobrazowat stan faktycz-
ny L. O. P. P. w powiecie bydgoskim.

Po referacie wytonita si¢ dyskusja na
temat organizacyjny, ktéra Swiadczyta o
wiclkiem zainteresowaniu celami L. O. P.
P. i statej jej popularyzacji. Wszyscy
moéwcy podkreslali konieczno$¢ przysta-
pienia do dalszego pogtebienia organiza-
cji L. O. P. P. w powiecie i przygotowania
jej do zadan w przysztosci.

Nastepnie przystagpiono do uzupetniaja-
cych wyboréw Zarzadu Komitetu Powia-
towego. Prezesem zostal wybrany jedno-
gtosnie p. starosta dr. Nowak, wicepreze-
sem p. dyr. Czaczka, skarbnikiem p. ins-
pektor Klimesz, sekretarzem p. referen-
darz Michalak.

Do Komisji Rewizyjnej zostali wybra-
ni: ks. proboszcz Paluchowski z Wierz-
chucina, p. burmistrz Wawrzyniak z For-
donu, oraz p. woéjt Ostrowski z Trzeciew-
ca. Na zakonczenie p. starosta dr. Nowak
przedstawit catoksztatt spraw L. O. P. P,
ktére zostang podjete przez nowy zarzad,
proszac w gorgcych stowach w;szystkich
przedstawicieli o popieranie idei L. O. P.
P. w powiecie.

Zebranie czwartkowe pozostawito na
zebranych dodatnie wrazenie, wobec cze-
go nalezy wierzy¢, ze akcja L. O. P. P. w
powiecie ruszy naprzéd i stanie w naj-
blizszej przysztosci na nalezytym pozio-

ZAKONCZENIE KURSU O.P.L.G.
W GRODZISKU.

W dniu 28 grudnia 1932 r. odbyta sie
uroczysto$¢ zakonczenia kursu o. p. 1 g.
w Grodzisku i wreczenie $wiadectw absol-
wentom.  Kurs ten, ktéry ukornczyto 82
osoby, zorganizowany byt przez Btonski
Komitet Powiatowy L. O. P. P. przy tas-
kawej wspotpracy pp.: mgr. W. Sikory,
insp. T. Kaweckiego i dr. Roznowskiego.
Na kurs uczeszczato 160 os6b, w czem
kilkudziesigeciu funkcjonarjuszéow Policji .
Panstwowej.

[apisy na czionLOo6w L.O. P.P.

przyjmuja

wszystkie Komitety WojewoJzicie,

Powiatowe

I Kota L 0. P. P.
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Zamki na loJdzie

Niezmierne obszary ocean6w, ktére po-
chtonety tylu bohaterskich lotnikéw, pra-
gnacych je pokonaé¢, sg tg przeszkoda w
Swiatowej komunikacji powietrznej, kt6-
ra pokona¢ naprézno sili sie dotychczas
wynalazczy umyst ludzki. Wysitki tech-
niczne skierowane sg na budowe sztucz-
nych wysp, ktéreby zmniejszaty olbrzy-
mie przestrzenie woéd, pokrywajacych sie-
dem dziesigtych powierzchni ziemi, kt6-
reby umozliwiaty ludzkim ptakom nabra-
nie ,tehu“ w diugiej mieuzylagdowej po-
drézy. W urzedach patentowych lezy zgto-
szonych ponad sto projektéw rozwigzania
problemu sztucznych stacyj $rédoceanicz-
nych; wszystkie one czekajg na lepsze
czasy, gdy nekana kryzysem ludzkos$¢ be-
dzie mogta zdoby ¢sie na wielomiljonowe
koszty, zwigzane z realizacja budowy
sztucznych lotnisk na oceanach. Do wielu
tych projektéw przybyt ostatniemi czasy
bardzo dowcipny pomysi niemieckiego in-
zyniera Gerke‘go: budowa wysp sztucz-
nych z... lodu.

L6d, jako materjat budowlany gtéwny,
czy pomocniczy, znany jest oddawna. Wy-
prawy polarne uzywaty go zawsze do bu-
dowy schronisk, uzywajg go Eskimosi,
jako materjatu do swych mieszkan; od
1862 E stosuje sie sztuczne zamrazanie
przy robotach gérniczych i wogo6le pod-
ziemnych, jak np. przebijanie tuneli wte-
dy, gdy roboty wiertnicze napotykajg na
zrédta wody. Zamrozenie :-h usuwa prze-
szkode i umozliwia dalszg prace. L6d, wy-
tworzony sztucznie przez zamrazanie mo-
rza okazat sie praktyczny, jako materjat
budowlany grobli przybrzeznych. Urzadze-
nie chtodnicze odpowiedniej wielko$ci mo-
ze w ciggu trzech godzin wytworzy¢ lodo-
wg grobie, ktéra bez dalszego chtodzenia
trzyma sie brzegu przez peine trzy doby,
mimo ze temperatura wody wynosi 6—8
stopni. Po trzech dniach jeszcze grobla
wytrzymuje nap6r woéd pomimo, ze jest
juz cze$ciowo stopiona.

Wedtug obliczern inz. Gerke‘go wystar-
czajg dwa chtodnicze okrety do wytwo-
rzenia lodowej wyspy sto na stopiecdzie
sigt metréw. Zakotwiczone okrety ukta-
daja sie¢ rur o podwoéjnych $ciankach,
przez ktére przeptywa ptynne powietrze,
wywotujagc zamarzanie wody przez odbie-
ranie jej ciepta. Sie¢ rur jest tak dtugo
przesuwana wgtab i na boki, az wytwo-
rzy sie lodowa ptyta odpowiednich -wy-
miaréw. Naturalnie chtodnie okretowe
muszg pracowac caty ten czas. Celowe jest
rozpoczecie pracy zima, by wykorzystaé
chtodzenie naturalne. Po wykonaniu sztu-
cznej lodowej ptyty mozna na niej wybu-
dowa¢ potrzebne budynki; hotele, han-
gary, zbiorniki paliwa, radjostacje, latar-
nie, przedewszystkiem za$ zaktad chtod-
niczy, ktérego zadaniem bytoby utrzyma-
nie ,wyspy" w pierwotnym stanie i prze-
ciwdziatanie jej tajaniu. Jak uczy do-
Swiadczenie, potrzeba na to tylko nie-
znacznego doptywu zimna, gdyz blok lo-
dowy jest takim olbrzymim akumulato-
rem energji, ze wptyw wody i warunkéw
atmosferycznych dziata nan bardzo stabo.
Naturalnie wyspa taka musi by¢ zakotwi-
czona. Niedaleka przyszto$¢ pokaze, czy
te nowoczesne zamki na lodzie beda re-
alne.

Czy zapisate$ sie na eztonka
L 0. P. P.
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zaprzysiezeni rzeczoznawcy
przy lzbie Przemystowo - -
Handlowej w Warszawie
Warszawa, ul. Elektoralna Nr. 18
Telefon 40S-14.

Dilal handlowy;

Maski przeciwgazowe. Okulary
ochronne (dla lotnikéw). Ap-
teczki ratownicze Polskiego

Czerwonego Krzyza. Mikroskopy.

Dtlal t««hnlexayi

Analizy techniczne — Rzeczo-

znawstwo — Porady.
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oki Miedl, Lronz, tomLaL, Blacky

Prety mosigJz, antymon, nowe Tasmy
srekro, kiate metale,

Rury aluminium, alupolon, Druty

Profile silumin, nikiel, otow,cyna Krazki

Pfkl TH AD?” Polskie T-wo Teckniezne JlI.

I~NJL WvJCr JL 11 L HanJlu i Przemystu Sp.z o. o.

Warszawa, Panska 83. Tel. 209-27, 330-65, 695-77.

»LOTU POLSKIEGOM

sg do nabycia w Administracji

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

WARSZAWA, MO KOTOW-LOTN1SKO
Telefony: Dyrekcji 8 48-24. = Biuro Zakupow 8.50-25

Adres telegraficzny: ,,PEZETEL".

KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603.

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojskowych,

komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.
Dziat ogdliny
Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

ffiUHNIHHIMUUUIIVIHHI R IUTHAUHanU R W HEIIIIH KNI OO TRR MU EUm iR inW



ZRZE3ZES1SE

POLSKICH PRZEmYStLOUICOiy
LOTUICZYCH

CQCZYnajpotuazniEjt7E polikic wytwériiie lothiczc.

WARSZAWA sr °L30l?515VARVOVIE *

umon
DES IHDUSTRIEL5 POLOHOIS
DQEROILQWTIQUE

unrr les plus serihjses tiitrerises poloiicoses

Of LinDL)STRIE aEROnaUTIQUE

PE-TE-PE
Sp. Z0O.

SPOLKA PAPIERNICZA

Warszawa, Elektoralna 8, telef. Nr. 535-62.

DOSTARCZA MATERJALY PISMIENNE

WARSZTATY MECHANICZNE
i SZTANCOWNIA MASOWYCH ARTYKULOW

K. KONARZEWSKI

WARSZAWA, UL. MLYNARSKA 36, TELEFON 174-56

Dziat sztancowni:

EMBLEMATY, guziki. Komplety oku¢ dla
ekwipunku wojskowego it. p. w wiekszych
ilosciach na Zzadanie.

Odznaki L. O.P.P. wojskowe, sportowe i t. p.

WckLinicfiiia i Broszury P C |

Do nabycia w Biurze Zarzagdu Giéwnego P. C. K.

Zamo6wienia nalezy kierowa¢ do Zarzagdu Gitéwnego P.C.K.
Wydzial Organizacyjno-Propagandowy.
Warszawa, ul. Smolna 6 (Tel. 235-29J.

SANITARNE;
zt.
1 Organizacja Druzyn Ratowniczych P.C. K. ... 0.75
2. Tymcz. Instrukcja do Org. DruzynRatowni-
czych P.C K L 0.15
3. Organizacja i szkolenie Siéstr pogotowia sani-
tarnego P. C. Kuiiccc 0-8°
4. Instrukcja organizacyjna punktu Sanitarno-Od-
Zywezego P. C. Kueeeee e 0.75
5 Pierwsza pomoc w nagtychwypadkch ... 0.05
fi. Zarys Higjeny szpitalnej i Djetetyki — kpi. dr.
Stanistaw Wszelaki ..o 0.50
7. Lotne Oddziaty Okulistyczne P. C. Koo 0.50
8. Tablice orjentacyjne o gazach bojowych na uzy-
tek szkolenia personelu instruktorskiego .... 2.00
9. Korpus Siéstr P. C. K. (regulamin) ... 0.40
10. Ok6lnik w sprawie pogotowia ratowniczego dro-
JOWEGO oottt 0.15
11. Tymczacowa Instrukcja w sprawie konserwacji
ekwipunku Druzyn Ratowniczych P. C. K .. 0.10

ORGANIZACYJINO-PROPAGANDOWE:

1 Rozporzadzenie Prezydenta R. P. i Statut P.C.K. 0.25

2. Hasta i Czyny P. C. K 0.25

3. Wydawnictwo Jubileuszowe P. C. K........ 0.50

4. P. C. K Rocznik poswigcony Kongresowi Medy-
BCYNY | FArMacji e 0.50

BROSZURY KOt MLODZIEZY P. C. K.:
1 O Kotach Mtodziezy P. C. K. — K. Kujawskiego 0.10

2. Komplet drukéw informacyjnych (regulamin,
WSKazOowki i UlOtKi) e 0.30
3. Karty do konkursu zdrowia ... 0.02
4. Broszura o koresp. miedzyszkolnej ... 0.20
5. Ulotka o koresp. miedzyszkolnej 0.02
(i. Ucieszna historyjka o Fipciu — Poraziniskiej .. 0.80
7. Klimcia — Straszak — Porazinskiej ......... 0.70
8. Komplet afiszy Ko6t Miodziezy P. C. K. 3.00
9. Podrecznik Ratownictwa — dr. J. Misiewicz . .. 1.00

WYDAWNICTWA ROZNE:

1 Praca samarytafnska i spoteczna kobiet polskich

w powstaniu styczniowem—gen. dr. Fr. Biatokur 1.50
2. Nasze ros$liny lekarskie — Wactaw S. Strazewicz 2.50
3. Gazy, bomby i prawo — L. Rutkowski ... 0.20
Zamowienia uskutecznia sic tylko za zaliczeniem poczto-
wem o ile jednocze$nie przy zamowieniu nie bedzie wpta-

cona nalezno$¢ do P. K. O. konto czek. Nr. 10.5i0.

Nie ten bogaty, kto duzo zarabia
lecz ten — kto oszczedza

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI
m. st WARSZAWY

CENTRALA
Traugutta 5 (dom wtasny)

10DDZIAL
Wierzbowa

I ODDZIAL
9 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wktady poczagwszy od | zt.



OPODATKOWANE NA RZECZ

fAk ft

Druk. Zw. Prac. Adm. Gm., W-wa, PIl. Krasinskich 6, tel. 11-44-04



