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ROK XI —Nr. 3 (125) MIES

W miedzynarodowych zawodach skrzydet naro-
dow — Challenge 1932 — zwyciestwo przypadito Pol-
sce. Ten triumf polskich skrzydet uwypuklit dwa nie-
zbite fakty.

Zwyciestwo nasze rzucito w cate nasze spoteczen-
stwo jasny promien wiary we wiasne sity, wykazujac
jednocze$nie wysokg klase naszych zawodnikéw i do-
skonato$¢ polskiej konstrukcji.

Zwyciestwo to zawdzieczamy — powiedzmy to
szczerze — tylko nielicznej grupie pracownikéw, entu-
zjastéw, ktorzy poswiecili najlepsze swe sity i zdolno-
§ci dla wielkiej idei lotniczej.

Jezeli uprzytomnimy sobie, ze przez diugie lata
lwia czes¢ wysitkow witasnie tej grupy ludzi, pracuja-
cych z catem poswieceniem, rozbija sie o jaki$ niepo-
jety upodr spoteczenstwa — to zwyciestwo w Challen-
ge‘u 1932 jak grom uderzyto w nardd, jak btyskawica
wdarto sie w mroki niewiary i jak po burzy napetnito
je zbawczym ,ozonem lotniczymll

Przetamanie psychiki spoteczenstwa i zyskanie go
dla wielkich zagadnien lotniczych w Polsce — to moze
najwiekszy sukces wspaniatego zwyciestwa naszej eki-
py z bohaterskimi lotnikami $§. p. por. zwirkg i inz.
Wigurag na czele.

Smieré naszych czotowych lotnikéw, wkrétce po
zwyciestwie w zawodach miedzynarodowych, stata sie
czerwong nicig, ktéra powigzata wszystkie serca w za-
tobie, dajagc najserdeczniejszy, acz bolesny, powszech-
ny chrzest skrzydet, dokonany w przepieknem miste-
rjum: krwi i chwaty.

Ale przed nami stoi nowy trud !

W roku 1934, w konsekwencji zwyciestwa nasze-
go, przypada nam organizowaé kolejne zawody mie-
dzynarodowe.

Jest to dla nas zaszczyt wielki, ale ten zaszczyt
wktada na nasze barki wielki obowigzek, biorac pod
uw'age szczeg6lnie kryzys - ktory tak silnie trzyma
caly Swiat w okowwach.

Juz samo jednak uswiadomienie sobie skali i roz-
no] odnosci obowigzkéw, celowosci i rozktadu etapow?
koniecznej do wikonania pracy — daje potowe zwycie-
stwa polskich skrzydet.

Jak wiadomo miarodajne czynniki sfer lotniczych
w catej powadze ocenity doniosto$¢ tej pracy, ktorg
musi wykona¢ Polska, aby znowu przygotowac sobie
nalezyte miejsce wsrod ,uskrzydlonych narodowll

Jeszcze nie przebrzmiaty fanfary, gloszac nasze
zwyciestwo, jeszcze nie oschty tzy po stracie bohater-
s ic naszych lotnikéw, gdy z niezwykta energja przy-
stgpiono do dalszej organizacji, skupienia i skoordyno-
wania wysitkow pod hastem ,Challenge 1934 r.“.

IECZNIK
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MARZEC 1933

MUSIMY ZWYCIEZYC

Poza pracami przygotowawgzemi, prowadzonemi
w szybkiem tempie przez Dep. Lotn. Cyw. Min. Komu-
nikacji, powstat ,Komitet Fundacji ku czci §. p. por.
zwirki i inz. Wigury1l Aeroklub R. P. podjat energicz-
nie przypadajacy nah obowigzek organizowania mie-
dzynarodowych zawoddéw, w7 parlamencie R. P. po-
wstata specjalna ,Grupa lotnicza postdw7i senatorow?7
BBWR.1, ktdrej prace niedtugo kazg czeka¢ na pozg-
dane owoce.

W polskim s$wiecie lotniczym w7gérnych jego sfe-
rach, jak widzimy, nie przeoczono zadnego momentu,
nie zaniedbano niczego, cohy mogto przyczyni¢ sie do
rozrostu naszej potegi skrzydlatej, — wszystkim bo-
biem przyswieca jedna mysl: ,musimy zwyciezy¢1l!

I stwierdzamy, ze dzi$ juz jest tatwiej pracowac
tej grupie entuzjastow, bo majag za sobg oddZwiegk
spoteczenstwa.

Wierzymy, ze gtebokie uznanie dla pracy i Swiet-
nych wyczyndw naszego lotnictwa — nie stanie sie
przystowiowym stomianym ogniem, wierzymy, ze cale
spoteczenstwo, Swiadome wielkiej pracy, dokonywanej
przez nasze sfery lotnicze, ani na chwile nie odmoéwi
najwiekszego swkgo poparcia moralnego i materjal-
nego.

Bo my musimy zwycigzy¢!

Organizacje lotnicze i powmtany Komitet Fundacji
§. p. por. zwirki i inz. Wigury stoja otwmrem dla
wszystkich obywtateli, ktérzy konsekwentnie i z upo-
rem pragng dopoméc do nowego zwyciestwa.

Niech nikomu sie nie zdaje, ze od roku 1934 dzieli
nas wielki okres czasu. Juz dzi§, natychmiast, kazde
rzucone ziarno podniesie warto$¢ i znaczenie nowego
planu.

Bo my musimy zwyciezy¢!

Nikogo nie moze zabrakng¢ w przygotowaniu no-
wego czynu, nowg zwyciestwo Polski niechaj bedzie
odruchem catego ambitnego, czynnego i ofiarnego spo-
teczenstwa.

Zwyciezy¢ musimy!

Dazac do tego celu musimy sobie uswiadomic¢ z ca-
tym realizmem dwa momenty — zwigzane $cisle z da-
zeniem do zwyciestwa w Challenge” 1934.

Pierwszy — to $rodki do osiggniecia zw#ciestwa.
Drugi —-to warunki walki o pierwszenstwo. Przygoto-
wanie i wyposazenie samolotéw7 dla naszych zawodni-
kéw7i ich odpowiedni trening — zalezg jedynie i wy-
tacznie od mozliwosci finansowych.

Im wiecej bedziemy mieli do dyspozycji $srodkow
finansowych — tem lepiej i pewniej bedziemy mogli
przygotowaé¢ do zawodOw naszg ekipe i tem wiecej od



niej wymagac i tem wiecej mie¢ szans do zwyciestwa

— do ktérego dazymy!

Kazd>' zatem obywatel, ktéremu zalezy na zwycie-
stwie -na /ego zespotu po raz drugi na terenie miedzy-
go turnieju lotnictwm sportowego — winien
jak najenergiczniej, czy to bezposrednio, czy posred-
nio przyczyni¢ sie do powodzenia zbidrki na fundusz

narod

§. p. por. Zwirki i inz. Wigury.

Pamieta¢ réwniez nalezy, ze warunki walki beda
wielokrotnie trudniejsze od warunkoéw z r. 1932.

Ztozg sie na to czynniki techniczne i moralne.

Techniczne — to udoskonalenia, zrobione w kon-
przygotowywanych
przez poszczeg6lne panstwa ,na Challenge i to udosko-
nalenia czesto przygotowane wls$cistej tajemnicy, zna-

strukcji samolotéw i silnikow,

ne tylko danym konstruktorom.

R. Adamowicz

OBECNY STAN

Przesztoroczny pierwszy wystep pol-
skiego szybownictwa na terenie miedzy-
narodowym i wejscie Polskiego Komitetu
Szybownicowego przy A. R. P. do miedzy-
narodowej organizacji szybownictwa, po-
ciggnety za sobg jako konsekwencje na-
wigzanie kontaktu z szybownictwem in-
nych panstw — a przedewszystkiem za-
cie$nienie weztéw przyjazni polsko-fran-
cuskiej nietylko w dziedzinie sportu ma-
torowego, lecz i bezsilnikowego. Fachowa
pTasa lotnicza, tak polska jak i francuska,
poswieca w ostatnich miesigcach coraz
wiecej miejsca informacjom o szybownic-
twie w obudwu krajach.

Tak te wzgledy, jak i fakt niestychanie
szybkiego rozwoju w ostatnich czasach
szybownictwa we Francji, sa wystarcza-
jacym powodem do zaznajomienia czytel-
nikéw, bardziej szczeg6towo, ze stanem
tej gatezi sportu u naszych sprzymierzen-
cow.

Ruch szybowcowy francuski rozpoczat
konsekwentng i zorganizowana prace na
terenie calej Francji z chwilg objecia na-
czelnego kierownictwa tym ruchem przez
»Avie“, ktéra stata sie w kofAcu roku 1931
p6toficjalnym organem Ministerstwa Po-
wietrza dla tej dziedziny sportu lotnicze-
go. ,,Avia“ pracuje w bezpos$rednim kon-
takcie z tem Ministerstwem i jest szafa-
rzem jego bardzo wydatnych pomocy fi-
nansowych, poza tem pracuje bezposred-
nio z Aeroklubem Francji i spetnia réow-
niez role doradcy dla spraw szybowco-
wych francuskiej Ligi Lotniczej (Ligue
Aeronautigue de France).

Zakres dziatania ,Avii“ jest, jak z po-
wyzszego wynika, bardzo obszerny. Moz-
na go w przyblizeniu ujag¢ w siedem punk-
tow, a mianowicie:

1) Opracowywanie zagadnien nauko-
wych, konstrukcyjnych i organizacyjnych
szybownictwa.

2) Studja nad budowg i kontrola fa-
brykacji oraz uzytkowania szybowcow.

3) Udzielanie technicznych porad i ry-
sunkéw warsztatowych, organizacjom, za-
mierzajacym zakupi¢ Inb zbudowaé szy-
bowiec.

4. Pomoc w organizowaniu prowincjo-

nalnych két szybowcowych i wyszkoleniu
pilotow.

5) Piecza nad gtéwnemi centrami szko-
lenia w pilotazu bezsilnikowem.

6) Szkolenie instruktorow.

Moralne —: to ambicje narodowe pilotéw7i Aero-
klubéw: Niemiec, Anglji, Wtoch i innych panstw7 kto-
re bedg dazyly za whkzelkg cene do zwyciestwa. Puhar
ufundowany przez Aeroklub Francji, ktéry przez dwa
konkursy z rzedu byt zdobywany przez Niemcow —
ma wielu powaznych amatordw i groznych wspoétza-
wodnikdw7 Nie zapominajmy bowiem, ze ponowne zwy-
ciestwo Niemcow7 odda im puhar bezapelacyjnie na

wiasnosé.
Zdobycie puharu i pierwszego miejsca w Challen-
ge/lu — to nietylko zwyciestwo sportowe. To chlubny

dowdd tezyzny i zywotnosci narodu.

A wiec drogg wysitku finansowego, organizacyj-
nego i moralnego idZzmy po drugie zwyciestwo, ktére
lezy zupeinie w granicach naszych mozliwosci — wy-
maga jednak nadzwyczajnego wysitku zawodnikow?7

i ogromnego wysitku finansowego spoteczenstwal

SZYBOWNICTWA WE FRANCIJI

7) Organizowanie krajowych
narodowych zawodoéw szybowcowych oraz
reprezentowanie francuskiego szybowni-
ctwa na terenie miedzynarodowych orga-
nizacyj i zjazdow.

»Avia“ moze podota¢ tym rozlicznym
zadaniom, majac doskonale dobrany per-
sonel, sktadajacy sie z kilkunastu o0s6b,
ktéory pracuje pod kierownictwem inz.
Massenet.

Nie od rzeczy bedzie tu nawiasowo za-
znaczyé, ze ,Avia“ powstata pare lat
wczeéniej, jako organizacja szyboweoiwia
studentéw uniwersytetu paryskiego. Jest
to charakterystyczna cecha dla ruchu szy-
bowcowego, ze powstawat on praiwie
wszedzie z inicjatywy miodziezy akade-
mickiej.

Nie nalezy sadzi¢, aby uprawianie spor-
tu szybowcowego we Francji byto oparte
wytacznie na pomocy rzagdowej i nie wy-
magato od swych zwolennikéw powaz-
nych ofiar pienieznych, ktére sg tem
wieksze, jesli uwzglednimy znang oszczed-
no$¢ przecietnego Francuza.

Wpisowe do kota szybowcowego wynosi
od 150—200 fr., sktadki miesieczne waha-
ja sie w granicach od 20—40 fr. Kazde
Koto czy Klub szybowcowy wptacajg do
LAvVii“ po 200 fr. o ile nie licza wiecej
niz 20 cztonkéw. Od kazdego cztonka po-
nad liczbe 20 optata zwieksza sie o 5 fr.
rocznie.

Jako rekompensata za te wktadki or-
ganizacje nalezace do ,Avii“ otrzymuja
biuletyn , ,Avii“, publikujgcy wszelkie in-
formacje praktyczne dla két szybowco-
wych, korzystajg z pomocy instruktoréw
i prelegentow, ktérych dostarcza ,Avia“,
otrzymuja po cenie kosztéw wtasnych ry-
runki warsztatowe szybolwcéw i korzysta-
ja z pomocy ekspertéw technicznych.
Wreszcie fundusze zbierane przez ,Avie“
droga tych sktadek umozliwiaja jej wyda-
wanie specjalnego pisma pod tytutem , Le
vol sans mofeur®.

Rzadowa pomoc finansowa, bezposred-
nio z ktérej korzysta szybownictwo we
Francji, wyraza sie¢ w premjach za sprzet
i wyszkolenie. Premje za sprzet sg usta-
lone w takiej wysokos$ci, ze pokrywaja
okoto jednej trzeciej ceny szybowca.

Organizacja szybowcolwa, ktéra nabe-
dzie lub zbuduje sobie wiasnym kosztem
szybowiec szkolny, otrzymuje 2000 fr.,
szybowiec treningowy 3—4000 fr., a pre-

i miedzy- mja za szybowiec wyczynowy wynosi o-

koto 10.000 fr.

Premje za szkolenie,
czegdlnym organizacjom, sa zalezne od
kategorji wyszkolonego pilota szybowco-
wego. Za kategorje ,,A“ otrzymujg 100 fr.,

wyptacane posz-

za ,B“ 200 fr., za wyszkolonego pilota
kategorji ,,C* 500 fr.
Jesli chodzi o Zrédto nabywania szy-

bowcdw we Francji to mozna je nabywac
iw niektérych  fabrykach i warsztatach
lotniczych (np. firmy: ,Condron® i ,,Zo-
diac*). Pozatem jest szereg wielkich fa-
bryk stolarskich, ktére wyspecjalizowaty
sie w budowie szybowcédw. Fabryki takie
oprécz Paryza sa w: Poitiers, Bordeaux,
La Roche, St. Die, Toulouse, w Tuluzie
jest réwniez specjalna wytwoérnia szybow-
cow pod firma: ,Societe Francaise de vol
a voile“.

Francuskie szybownictwo, popierane
wydatnie finansowo przez rzad, a kiero-
wane przez ,Avie“, moze dzi§, po trzy-
letniej lwytezonej pracy poszczyci¢ sie re-
zultatami juz bardzo powaznemi.

Organizacyj uprawiajgcych szybownic-
two byto dnia 1 stycznia 1933 r. — 210,
rozsianych po obszarze catej Francji. Or-
ganizacje te sg w wielu wypadkach bar-
dzo nieliczne, poniewaz w sumie Kota i
Kluby szybowcowe liczag okoto 6.000 czton-
kéw, tworza jednak juz doskonate pod-
stawy do masowego rozwoju sportu szy
bowcowego. Organizacje szybowcowe fran-
cuskie miaty w tymze dniu do dyspozycji
300 szybowcoéw, z czego 210 szkolnych,
70 treningowych i 20 wyczynowych.

Na specjalne podkreslenie zastuguja
zdobycze na polu wyszkoleniowym, ktore
w duzej mierze, je$li chodzi o pilotéw za-
glowych, sg rezultatem ostatnich miesie-
cy pracy w roku ubiegtym.

Cyfrowo przedstawia sie. ilos¢ pilotow

poszczegbélnych kategoryj nastepujgco:

pilotéw zaglowych kategorji ,C* — 22
pilotéw kategorji ,,B* — 67
pilotéw kategorji ,,A“ — 173

Centrum wyszkolenia szybowcowego dla
catej Francji jest Banne d‘Ordanche w
Owernji. Centra regjonalne sa zorganizo-
wane w nastepujgcych miejscowos$ciach:
Saint Inglevert na poétnocy, w Montagne
Noire kota Revel na potudniu, w Kastel
berg w Wogezach, w Menez Hom w Bre-
tanji, na diunach Pitat, koto Arcachon,



egzystuje réwniez do dzi$ najstarsze szy-
bowi.sko francuskie w Vanville.

Francuskie rekordy szybowcowe, poza
rekordem Bonvier‘a, sa sg osiggniete i do
dzi§ nie pobite w dawniejszych czasach,
t. j. latach 192'3—1925, kiedy ruch szy-
bowcowy francuski budzit sie, a nastepnie
popadt w letarg, tak samo jak w szeregu
innych panstw.

W roku 1923 zostaty ustanowione re-
kordy francuskie szybowcowe w wysoko-
§ci i przelocie. Pilot Descamps na szybow-
cu ,,Devoitine* w Biskrze osiggnat 540 m.
ponad start, a pilot Thoret na szybowcu
,Bardin" w Vanville .przeleciat 8 km. w
tymze roku. Francuski rekord lotu szy-
bowcowego na czas zostat ustanowiony

Por. Z Burzynski

lot

Z inicjatywy d-cy 2-go Baonu Balono-
wego miatem mozno$¢ wykonaé wspélnie
z por. Hynkiem lot balonem wolnym na
wysokos¢.

Niestety, obecne chwilowe warunki nie
pozwalaja mi opracowa¢ doktadnego
sprawozdania z przygotowan, przebiegu
lotu oraz wnioskéw na przysztosé.

ProLny

Z chwilg uzyskania decyzji wtadz, roz-
poczeliSmy natychmiast przygotowania.
Najwiekszg troskg byt iwybér aparatow
tlenowych, oraz zaopatrzenie sie w odpo-
wiednig ilo$¢ tego zyciodajnego gazu.
W rozwigzaniu tego zagadnienia korzy-
statem przedewszystkiem z cennych i fa-
chowych rad p. ptk. d-ra Dybowskiego
z C. B. L. L oraz p. inz. Pawlikowskiego
z 1 B 1 L. Oni tez taskawie wypozyczyli
nam inhalatoréw angielskich Siebe-Gor-
man‘a z dwiema butlami po 0,7 m.3 z nad-
zwyczaj lekkiego stopu.

Zdajac sobie sprawe z tego, ze wybdr
inhalator6w, oraz zaopatrzenie si¢ w od-
poiwiednig ilo$¢ tlenu, jest zasadniczym
warunkiem powodzenia oraz, ze nie mam
doswiadczenia w tym wzgledzie, nastepnie
w przewidywaniu, ze lot moze trwaé za-
sadniczo cztery godziny, dzieki uprzejmo-
sci kierownika P. T. firmy ,Perun S. A*
(ktéorym sktadam na tym miejscu za nig
podziekowanie), mogtem zrealizowaé¢ na-
stepujacy plan:

- zasadniczym Zzrédtem tlenu — bu-
tla 4-metrowa (150 ctm.) z inhalatorem
leczniczym firmy ,,Perun® (okoto 4-godz>

— pierwsza rezerwa — dwie butle po
0,7 m3 z inhalatorem Siebe-Gorman,

— druga .rezerwa — cztery butle po
0,25 m3 z dwoma inhalatorami Gourdon-
Leseurre.

Przewidywania moje okazaty sie stusz-
ne. Jako zasadniczego Zrodta tlenu nale-
zalo uzywaé tego inhalatora, ktéry dawat
sie wmontowaé¢ na butli o najwiekszej
pojemnosci (rzecz oczywista, po uwzgled-
nieniu wszystkich cech samych inhala-
toréw), a to w celu unikania przetgcza-
nia z przewodéw z jednej butli na druga.

réowniez w Vanville przez pilota Massaux
w r. 1925. Rekord ten wynosi 10 godzin
29 minut i 43 sek. A wreszcie pilot Bon-
vier we wrze$niu roku ubiegtego, na szy-
bowcu ,Avia 32 E“ przeleciat z Banne
('Ordanche do Saint Amand Talende, co
wynosi 32 km.

Zaznaczy¢ wreszcie nalezy, ze szybow-
nictwo we Francji rozporzadza dzi§ ca-
tym szeregiem wtasnych konstrukcji szy-
bowcowych tak szkolnych, jak treningo-
wych i wyczynowych, ktére nie sa moze
konstrukcjami specjalnie oryginalnemi,
sa jednak pewne, proste i tanie w budo-
wie. Zastuge tu przpisa¢ nalezy przede-
wszystkiem konstruktoram, pracujacym
(anonimowo na zewnatrz) w ,Avii* i na-

talonem wolnyni

Nastepnym zasadniczym zagadnieniem
byt stopien napetnienia balonu (Polonja
0 pojemnos$ci 2200 m3) wodorem. Mu-
siatem sie liczy¢ z silnemi wiatrami na
wiekszych wysoko$ciach, wobec czego na-
lezato balon wypetni¢ mozliwie najmniej-

szg iloscia gazu, by uzyska¢ szybkie
wznoszenie i modc lagdowaé w granicach
Panstwa.

Po z sumowaniu cigezaréw wiasnych,
zatogi oraz balastru ladowania, najwiek-
szg ilos¢ wodoru w powtoce mozna byto
przyja¢ przy przewidywanych warunkach
meteorologicznych na réwnag 720 m3

Obliczenia pozwalaty przypuszczaé, ze
w tych warunkach balon naprezy sig¢ na
wysokos$¢ okoto 8000 m., za$§ wysoko$é
ktérg balon musiat osiggna¢ ponad wyso-
ko$¢ naprezenia, oceniatem na 600 me-
trow, w najlepszych warunkach na 1000.
Ocena ta okazata sie mylng, a przyczyne
tego postaram sie wyjasni¢ w nastepnym
obszerniejszym artykule; sprawdzenie
praktyczne obu powyzszych zasadniczych
zagadnien, dostarczyto wielu doswiadczen.

Odlot nastgpit w dniu 28 lutego r. b.
0 godz. 14.32 z portu balonowego w Ja-
btonnie. ,Polonja" napetniona zaledwie
w jednej trzeciej jej catkowitej pojemno-
Sci, nie mieScita sie swa wysokoScia
w hangarze. Szykowanie musiato nastgpié
na polu odlotu. Odwazenie, chociaz przy
bardzo stabym przyziemnym wietrze na-
streczato pewne trudnos$ci, tak, ze poszli-
§my w gére z sitg sprawng réwng okoto
20 kg., wiekszg niz chciatem. Niebo, a po
chwili ziemie, zalegta w trzech czwartych
warstwa chmur o grubo$ci 150—200 m.,
na wysokoséci okoto 700 mtr. Balon ruszyt
w gore z szybkoscig 1,75 metra na sekun-
de wedtug warjometru ,Ashania". Pare
dziesigtkéw metréw  ponad  iwarstwg
chmur, halon obcigzywszy sie przypusz-
czalnie ich wilgocia, zatrzymat sig, jakby
zawahat sie przed skokiem w otwarty
nieboskton, lecz po chwili, bez naszej in-
terwencji, a porazony osuszajagcem cie-
ptem stoica podjat $miato swoj wzlot.

stepujagcym konstruktorom: Bonnet w
Bordeaux, Cha,peaux Villefranche, Name-
che w Roubaix, Vuillemont w Nicei, a
wreszcie konstruktorom towarzystw fran-
cuskiego lotéw bezsilnikowych w Tuluzie.

Wiadomosci ipowyzsze dowodza, ze fran-
cuskie szybownictwo znalazto sie znowu
w fazie intensywnej twérczej i celowej
pracy, ktéra niewatpliwie zapewni mu
wiasciwe stanowisko pos$réd panstw, u-
prawiajacych dzi§ sport szybowcowy.

Polskie szybownictwo, kroczac w pierw-
szym szeregu panstw, uprawiajgcych sport
szybowcowy, obserwuje z duzem zaintere-
sowaniem postep ruchu szybowcowego we
Francji i zyczy mu jak najlepszych poste-
péw i zdobyczy.

na wys oko sc
Warjometr zaczat wskazywac state wzno-
szenie z szybkosciag 1,75 m./sek., czyli
w rzeczywistosci szybko$¢ ta wzrastata
w miare rozrzedzania si¢ powietrza
i zmniejszania jego oporu. Od iwysokosci
4000 m. zaczeliSmy korzysta¢ z tlenu. Do
wysokosSci 6000 m. obserwowali$my po
naszej prawej przez rozlegte okno w
chmurach Nowy Dwér i Modlin; Jabtonny
ani Warszawy niestety nie byto widac.

Mniej wiecej po godzinie czasu od chwi-
li odlotu zblizaliSmy sie do wysokosci
8000 m. Warunki stawaty sie coraz ciez-
sze. Byta to mniej wiecej granica od kt6-

rej instrumenty poktadowe przestaty
wskazywac. Skala wysokoSciomierza
skonczyta sie juz na 7000 m. Barograf

ze skalg cyfrowa piszaca tuszem wyczer-
pat swdj zasieg na 8000 m. Dwa inne ba-
rografy miaty skale okopcone, wigc nie-
czytelne i piérka ich byty roéwniez zale-

Por. Burzynski i por. Hynek w czasie
startu balonu wolnego ,,Polonja"



.. Polonja" w chwili startu z portu
balonowego w Jabtonnie

dwo pare milimetrow od goérnej krawe-
dzi bebna zegarowego. Bytem spokojny

Numer jukileuszowy

W roku biezacym — jak wiadomo —
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej obchodzi¢ bedzie uroczy$cie $wieto
pierwszego dziesieciolecia swej tak nie-
zmiernie dla Panstwa doniostej dziatal-
nosci.

Na wspélnem posiedzeniu Prezydjum
Zarzadu Gtoéwnego oraz Prezeséw i Dele-
gatéow Komitetow Wojewoédzkich L. O. P.
P., uchwalono, ze z okazji dziesigciolet-
niego jubileuszu L. O. P. P. wydany zo-
stanie numer specjalny ,Lotu Polskiego",
celem zobrazowania dotychczasowej dzia-
talnosci L. O. P. P.
idzie o strone redakcyjng — to
na tre§¢ numeru specjalnego ,Lotu Pol-
skiego ztozy sie caty szereg artykutow, o-
pracowanych przez fachowcéw z dziedzi-
ny lotnictwa i obrony przeciwgazowej o-
raz przez wybitnych dziataczy L O. P. P.
z p. ministrem W} Korsakiem, prezesem
Rady Gtéwnej, i p. dr. Zenonem Martyno-
wiczem, prezesem Zarzadu Gitéwnego, na
czele.

Wysoki Protektor L. O. P. P., Pan Pre-
zydent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Mo-
§cicki oraz Pierwszy Marszatek Polski J6-
zef Pitsudski, zaszczycg numer specjalny

Jezeli

jedynie o wskazania meteorografu (udzie-
przez dyrektora stacji
aerologicznej P. I. M. w Jabtonnie, d-ra
Lisowskiego), ktéry w swem srebrnem
opancerzeniu migotat w stoficu w pietna-
stu metrach pod koszem. Poza tem mo-
gtem sie cieszyé, ze przynajmniej warjo-
metr bedzie daiwal wskazania i nie okaze
swego bezwzglednego ,desinteressement”
dla catego przedsiewziecia. Jednak krétko
po 8000 m. i on podziekowal nam za
stuzbe; wskazowka jego ustawita sie na
mimo mych zabiegdw pozostata

lonego taskawie

zerze i
nieruchoma. Odtad, ze wznoszenie trwato,
orjentowalismy sie po zmiektym jeszcze
ksztatcie powtoki.

ZblizaliSmy sie do wysokos$ci dos$¢ rzad-
ko odwiedzanych przez istoty zyjace.
SiedzieliSmy na taweczkach naprzeciw
siebie i obserwowaliSmy sie wzajemnie.
Bnwi i rzesy por. Hynka byty pokryte
szronem. Specjalnego zimna jednak nic
odczuwalismy. Miesnie byty wyraznie
ostabione. Zrobitem zdjecie fotograficzne.
Wyczerpato mnie to. Skupiwszy z wysit-
kiem my$l zrozumiatem, ze mamy za ma-
to tlenu. Kéwnocze$nie spostrzegtem, ze
moj towarzysz usituje odkreci¢ regulator
u ,Peruna". Wstatem i pomogitem mu.
Niestety jednak nie udato sie nam otwo-
rzy¢ go do korica, gdyz pokretka miata tyl -
ko karby bez skrzydlaka i brakto nam
sit by ja poruszy¢; aparat byt przeciez
dostosowany do celéw ratowniczo-szpi-

,Lotu Polskiego" Swojemi autografami
wzglednie pismami odrecznemi.

Numer specjalny ,,Lotu Polskiego" wyj-
dzie w objetosci okoto 100 stron druku
bogato ilustrowanych. Cena pojedynczego
egzemplarza na zwyklym papierze bedzie
wynosita zt. 2 gr. 50. Te Komitety Powia-
towe i Kota Miejscowe L. O. P. P, ktore
nie zamoéwity sobie jeszcze numeru spe-
cjalnego w swoich Komitetach Wojewodz-
kich  — winny to uczyni¢ niezwtocznie
i ewentualnie zam6wi¢ sobie numer spe-
cjalny wprost w Administracji ,,Lotu Pol-
skiego" (Warszawa, ul. Wierzbowa 9) po
cenie ulgowej zt. 1 za egzemplarz, wpta-
cajac jednocze$nie nalezno$¢ na nasze
konto P. K. O. Nr. 7860. Najmniejsze za-
moéwienie po cenach ulgowych musi opie-
waé¢ na 10 egzemplarzy, czyli na 10 zt,
do czego dochodza koszta przesyiki pole-
conej w wysokosci zt. 2 gr. 50 — razem
za 10 egzemplarzy liczymy zbk 12 gr. 50.
Przy zamowieniach powyzej 30 egz. kosz-
ta przesytki ponosi Administracja.

Numer specjalny ,Lotu Polskiego" be-
dzie réwniez cze$ciowo odbity na papierze
kredowym w powiekszonym formacie. Ce-
na pojedynczego egezmplarza wydania al-

talnych i obstugi przez cztowieka w pet-
ni wydajnosci muskutéw. Nie mielismy
pretensji do niego. Przeciwnie, zrozumia-
tem, ze w podobnych warunkach w ja-
kich znajdowali$my sie, czerpanie tlenu
z matych butli i decydowanie sie na prze-
taczanie przewodoéw, bytoby wielkg lek-
komys$lInoscig.

Ja, bardziej wrazliwy na brak dosta-
tecznej ilosci tlenu od por. Hynka, odczu-
watem te niedogodno$¢ wiecej niz on.
Wkrotce jednak, balon po osiggnigciu pu-
tapu, zaczat opada¢. Szybko$¢ opadania
stale wzrastata. Gdy na wysokosci 3500 m.
zobaczyliSmy ziemie przez okno w chmu-
rach, zrzuciliSmy na spadochronie butle
od ,Perun‘a“ (60 kg.), nastepnie 75 Kkg.
piasku ze 100 kg. zebranych. Balon zréw-
nowazyt sie na linach manewrowych.
Wyladowalismy na lesie bardzo gtadko
miedzy Piotrkowem a Radomskiem o go-
dzinie 17.35 (wleczki nie zabieralismy).
Po sprawdzeniu barograféw w I. T. B. L.
okazato sie, ze przekroczyliSmy wysokos$¢
9548 m., natomiast meteorograf P. 1. M‘u
wykazat 9762 m., oraz przekroczenie tro-
posfery, gdyz temperatury na danych wy-
sokosciach byty nastepujace:

Wysokos¢: Temperatura:
8805 m. 52.2 st. C.
9371 ,, 59.2
9558 ,, 60,0
9762 ,, 59.2

~,Lolu Polskiego

bumowego w oprawie kartonowej wynosi
zk. 25, a w oprawie ptdciennej zt. 40. Nu-
mer specjalny ,Lotu Polskiego" bedzie
stanowit niezmiernie ciekawg i pamigtko-
wa publikacje, to tez pozadanem jest by
egzemplarze albumowe znalazty sie we
wszystkich czytelniach i bibljotekach a
zwhaszcza w bibljotekach szkét $rednich,
seminarjach nauczycielskich i t. p. zakta-
dach naukowych, oraz iw tego rodzaju u-
rzedach i instytucjach, jak urzedy gmin-
ne, magistraty, kasy oszczednosci i t. p.

Zamowienia nalezy skierowywac¢ do Ad-
ministracji ,,Lotu Polskiego* w Warsza-
wie ul. Wierzbowa 9, a nalezno$¢ wpta-
ca¢ na konto w P.K.O. Nr. 7860.

Poniewaz termin uroczysto$ci jubileu-
szowych L O. P. P. zbliza sig, a druk nu-
specjalnego ,Lotu Polskiego" juz
sie rozpoczat — prosimy o jak najrychlej-
sze nadsytanie nam zamoéwien, gdyz e-
wentualnie spdznionych zamdwien nie by-

meru

libySmy w mozno$ci wykonaé, bowiem
naktad numeru specjalnego, ze wzgledu
na wielkie koszta, bedzie $ci$le dostoso-

wany do ilosci zaptaconych zgtoszen.

Administracja ,,Lotu Polskiego".



Stepben J. MaHock

Nowe drogi

Sulotniczenia

Anglji

. (Korespondencja z Londynu)

Promotorzy regularnej komunikacji lot-
niczej maja u nas ciezkie zadanie do
spetnienia. Bo sie¢ lotnicza, taka jak w
reszcie Europy, jest nam wiasciwie — nie
potrzebna !..

Zbyt dobre mamy inne $rodki komuni-
kacji, zbyt geste zaludnienie, a za mate
odlegtosci. | od og6lnej europejskiej sieci
lotniczej zanadto jesteSmy na uboczu; za
kanatem La Manche zyjemy prawie jak
za morzem.

A jednak zgéra nowych tysigc mil an-
gielskich swoistego typu linij lotniczych
Ima pokry¢ Wielkg Brytanje jeszcze tego
ata.

Morze, to naczelny skiadnik zycia An-
glji. Morze utatwiato nam dotad komuni-
kacje. Teraz wszakze, w dobie lotnictwa,
okazuje sie, ze samolotem osiggamy ja-
ka$ wyspe przybrzezng trzy albo wiecej
razy predzej niz statkiem. Oszczedno$¢ na
czasie i wygoda oczywistal To tez takie
kréciutkie linje (z brzegu na wyspe, lub
z jednej wysp na druga) powstaja jak
grzyby po deszczu. Naprzykiad z Ports-
mouth na Wight mamy juz linje, dowo-
zacg samolotem na miejsce wszystkiego
w dziesig¢ minut, podczas gdy statkiem je-
dzie sie pot godziny. Nazywamy taka no-
woczesng linje ,air-ferry* czyli promem
powietrznym. ,,Promy powietrzne" obstu-
guja juz kilka wiekszych miast nadbrzez-
nych, m. in. Bristol i Hull.

Pozatcm powstajag lotnicze ,ekspresy
na letniska" lub, powiedzmy lepiej, samo-
loty week-end‘owe albo wogdle ,,przyjem-
no$ciowe”. Mam na myséli linje, ktére po
wytezonej pracy w londyniskiej City, beda
przewozi¢ szcze$liwcéw, choéby codzien-
nie daleko, daleko od zgietku i dymu sto-
licy, przypusémy na stoneczng plaze tej
samej wyspy Wigth. Zajmie to nie wiecej
niz péttorej godzinki czasu, liczac od wyj-
§cia z biura czy mieszkania w Londynie
do drzwi kabiny na plazy. Oczywiscie, ze
nie dla kazdego, wzglednie nie dla kazdej
bedzie mozliwa taka codzienna wedréwka
na ietnisko. Raczej sobotni wypad na to-

no natury, t. zw. week-end. Samoloty na
tych linjach muszg by¢ naturalnie wyjat-
kowo szybkie, t. zw. blyskawiczne, aby
cate przedsiewzigcie byto naprawde celo-
we. Sea-side air express (t. j. ekspres po-
wietrzny nad morze) przeszedt juz probe
praktyczng ubiegtego lata, a w obecnym
sezonie oczekiwane sg podobne przedsie-
biorstwa na szersza skale.

Przechodze teraz do zamierzen, ktore
narazie istniejag dopiero na papierze, lecz
by¢ moze predzej zostang wcielone w zy-
cie, niz mozna przypuszczac.

Istnieje wiec projekt linji okreznej,
ktéra pozwolitaby ,oblecie¢" Anglje do-
okota w czasie, liczonym na godziny, gdzie
dotychczas potrzeba byto dni. Linje te
majg obstugiwa¢ luksusowe wodnosamo-
loty wielosilnikowe na 30 do 40 pasaze-
réow. Przedsiebiorstwo poktada nadzieje
dochodowe gtéwnie na ruchu turystycz-
nym.

Opracowuje sie tez inny projekt, tech-
nicznie znacznie bardziej skomplikowany,
mogacy wptynaé zasadniczo na drogi dal-
szego rozwoju lotnictwa w ogoélnosci.
Chodzi o,przeniesienie lotnisk z przed-
mie$¢ w samo serce miasta.*)

Cel takiej inowacji jest jasny; czas,
zuzyty na dostanie sie z centrum miasta
do podmiejskiego lotniska (lub odwrot-
nie), nawet przy najszybszych tramwa-
jach, samochodach, ,metrach” (metro ni-
gdy nie doréwna samolotowi), jest coraz
czesciej $miesznie wielki w pordwnaniu
z czasem, ktéry ma sie nastepnie spedzi¢
w podrézy powietrznej. Oczywistg jest
wiec rzecza dazenie do skrécenia tej nie-

*) Jest to mys$l odwrotna od tej, jakiej
dotad hotdujg ojcowie miast europejskich,
nic wytaczajac Warszawy. Z lekkiem ser-
cem ,wyrzucajg" lotniska na peryferje i
tern samem utrudniajg korzystanie z nich.
By¢ moze bytoby dobrze, gdyby powyzsza
korespondencja zainteresowata troche sfe-
ry municypalne w Polsce. — Przypisek
ttumacza. (Patrz ilustracje)

produkcyjnej straty — oczywistg zwtasz-
cza w Anglji, gdzie linje lotnicze spoty-
kajg sie chyba najkrotsze na S$wiecie
(patrz wyzej: na wyspe Wight w dziesig
minut). Nic wiec dziwnego, ze wiasnie u
nas, w Anglji, opracowuje sie ina pierw-
szy rzut oka rewolucyjne projekty w tej
dziedzinie.

Mianowicie istnieje projekt lotnisk-plat-
form, budowanych w samym $rodku mia-
sta. ,,Platform"” dlatego, bo niemozliwem
bytoby burzenie catej dzielnicy dla zasta-
pienia jej lotniskiem. Platforma-lotnisko
na dachu bytaby zresztg mniejsza od a-
nalogicznego lotniska w poziomie ulic,
gdyz konieczno$¢ zapewnienia dogodnego
dostepu z powietrza w tym ostatnim wy-
padku wymaga wiekszego lotniska i ogra-
niczenia wysokoséci jego doméw w pobli-
zu. Naturalnie, Zze ewentualnos$¢ ,przy-
krycia" domostw podobng platforma nie
bytaby ani mita niespodzianka, ani tatwa
do przeprowadzenia. To tez sg to jeszcze
stosunkowo odlegte projekty. Najtatwiej-
szem rozwigzaniem ma by¢ urzadzenie
lotniska na dachach zabudowan central-
nego dworca kolejowego, przylegtych to-
réw, sktadéw i pokrewnych budowli. Je-
szcze lepszem wyjsciem ma by¢ urzadze-
nie wodnolotniska na rzece lub innym
obszarze wodnym, znajdujgcym sie w
$§rodku miasta. Projekty tego rodzaju po-
sunety sie najdalej w Londynie.

Projekt rotacyjnego lotniska w miescie.
Projektowat architekt M. Walentynowicz



Gmachy kolejowe King‘s Gross‘u lub Ta-
miza majg by¢ polem popisu dla projek-
todawcow. Jak powiadajg wtajemniczeni,
trudnos$¢ problemu nie jest tak wielka,
jak mogtoby sie wydawaé, gdyz wraz z
rozwojem lotnictwa wogéle, miejsce, po-
trzebne samolotowi dla rozbiegu i dobie-
bu. pomatu lecz stale sie skraca. Platfor-
my nie beda wiec miaty bynajmniej roz-
miaréw potwornych...

Pomys$iny rozwé6j samolotéw specjal-
nych. w rodzaju autogiro inzyniera de la
Cierva. wymagajacych bardzo mato prze-
strzeni do startu i lgdowania, pozwala
przypuszczac, ze platformy-lotniska zmie-
szczg sie nawet na dachach przecigtnych
kamienic wielkomiejskich. Mozliwo$¢ lot-
nisk-dachéw uwzgledniajg juz niektorzy
architekci, projektujagcy nowoczesne bu-
dynki Londynu.

Lotniska-dachy bytyby zwtaszcza jswiet-
nem utatwieniem dla bogatej klienteli
wielkich doméw towarowych. Dzisiaj,
przyjezdzajac po zakupy 2) wiasnym sa-
mochodem, ludzie ci moga tylko bezsilnie
wyrzeka¢ na zatarasowanie ulic intensyw-
nym ruchem samochodowym.

2) ,,Snopping* czyli
jest niemal pasja narodowg Anglikéw, a
$cislej mowigc Angielek. — przyp. ttuma-
cza.

robienie zakupéw

Bojowe samoloty angielskie w przelocie nad Himalajami Na prawo najwyzszy
szczyt Swiata Mont Ewerest.

W SAMOLOTACH NA SZCZYT SWIATA

Niewiele juz zostato na kuli ziemskiej
zakatkéw, gdzieby zaborczy cztowiek nie
postawit swojej zwycieskiej stopy.

Niektére okolice podbiegunowe na po-
tudniowej pétkuli, niedostepne dziewicze
lasy nad Amazonkg i.. Ewerest.

Ewerest — najwyzszy szczyt S$wiata,
najwiekszy garb globu ziemskiego, wy-
strzelajgcy dumnie w niebo do wysokosci
8.800 metréw, spowity wiefdcem biatych
chmur.

Zdoby¢ ten szczyt, postawi¢ dumng sto-
pe na najwyzszym cyplu $wiata — oto
marzenie cztowieka, wdzierajgcego sie na
najwyzsze szczyty, wkopujgcego sie na
setki metrow pod ziemie, wzbijajgcego sie
ponad chmury, gdzie wszelkie zycie juz
zamiera i spuszczajacego sie w stalowych
cylindrach na dno mérz i oceandw.

Dzi$ nie przedstawia to juz takich trud-
nosci jak dawniej. Céz tatwiejszego jak
wznie$§¢ sie na samolocie w gdre i 0sigsc
na jakim$ skrawku o$niezonego pola tuz
przy szczycie.

C6z znaczy ta wysoko$¢ 8.800 metréow
wobec zawrotnych wprost rekordéw, u-
zyskanych przez uskrzydlonego cztowieka!
Przeciez znakomity uczony prof. Piccard
zdotat sie wznie$¢ w aluminjowej gondoli
przeszto 16.000 metr6w ponad poziom
morza, a angielski lotnik kpt. Cyryl U-
wins osiggnat na samolocie blisko 13 i
pot tysigca metrow.

Uczeni angielscy postanowili zuzytko-
wacé obecnie na pozytek nauki te wspania-
te zdobycze uskrzydlonych pionieréw po-
stepu, postanowili zdobyé Ewerest przy
pomocy samolotow.

Na czele ekspedycji stanagt znany uczo-
ny podréznik lord Clydesdale.

Cztonkowie ekspedycji, ktdra wyruszyta
z Anglji w koncu stycznia, podzieleni be-
da na dwie grupy — jedna pieszych po-
dréznikéw, druga — lotnikow.

Podczas gdy uczeni pigé sie¢ beda mo-
zolnie w go6re, metr po metrze, badajac

zdobywang gdre, grupa lotnicza pokusi
sie odrazu o zdobycie niebosieznego szczy-
tu- a nastepnie zajmie sie czuwaniem nad
grupg ladowa i jej aprowizacja.

W wypraiwie organizowanej pod protek-
toratem Wielkobrytyjskiego Krélewskiego

Préba wytrzymatos$ci spadochronu

t owarzystwa Geograficznego bierze udziat
dwu znanych uczonych, cztonkéw tego
towarzystwa: M. T. Brocklebank z Cam-
bridge i M. Wager, ktéry brat udziat w je-
dnej z wypraw polarnych do Bieguna Po-
tudniowego.

Grupa lotnicza pozostaje pod kierowni-
ctwem jednego z najlepszych i najbar-
dziej doswiadczonych lotnikéw angiel-
skich, komandora Fellowesa.

Trzy lata stuzby lotniczej i brawurowe
przeloty iwe wschodnich kolon,jach Wiel-
kiej Brytanji sprawity, ze komandor Fel-
lowes stat sie niemal wyrocznig w spra-
wach lotniczych, je$li idzie o Bliski
Wschéd. Stuzyt kolejno w Turcji, Iraku,
Egipcie i Persji. W r. 1920 dokonat zna-
nego rajdu okreznego poprzez te kraje.

Podczas swego pobytu w Persji powy-
szukiwat w goérach specjalne tereny, na-
dajace sie do lagdowania i pozaktadat na
nich pomocnicze lotniska wielkobrytyj-
skiego krolewskiego korpusu lotniczego.
Ponadto zbadat doktadnie wysokie goéry
na potudniowem wybrzezu morza Kaspij-
skiego, przelatujac je kilkakrotnie w bar-
dzo trudnych warunkach atmosferycz-
nych.

Z iwielu lotnisk, odkrytych i zatozo-
nych przez komandora F'ellowesa, korzy-
sta¢ bedzie teraz ekspedycja, udajaca sie
na podb6j Ewerestu.

Komandor Fellowes ma w swej boga-
tej karjerze lotniczej jeszcze jeden wy-
czyn, za ktory pier§ jego ozdolrito naj-
wyzsze angielskie odznaczenie wojskowe
— krzyz wojenny t. zw. ,Military Cross*

Byto to w roku 1918, dnia 18 maja. Ko-
mandor Fellowes, stuzagcy wéwczas w an-
gielskie™ lotnictwie morskiem i dowodzg-

cy 31 grupg lotnicza, stacjonowang w
Dunkierce, sam jeden poleciat do Zee-
briicke, gdzie znajdowata sie baza nie-

mieckich todzi podwodnych i z wysokosci
niespetna 60 metréw zbombardowat $luze
portowa, zamykajaca wejscie do portu.
Ekspedycja dysponowa¢ bedzie dwoma
samolotami typu Westland ,PY 3“ i ,PV
6“. Samolot ,,PV 3“, noszacy nazwe ,Hou-
ston-Westland“, zbudowany zostat na za-
moéwienie ministerstwa lotnictwa; jest to



samolot uniwersalny, nadajacy sic do
kazdego rodzaju lotu. Nie zostat on jed-
nak budowany seryjnie i stanowi narazi¢
witasnoé¢ fabryki. ,PV 6“, nazwany ,Wal-
lace‘m* jest samolotem seryjnym, budo-
wanym dla wojska na zamo6wienie mini-
sterstwa lotnictwa.

Oba samoloty zaopatrzono w motory
Bristol-Pegasus S. 3, ze specjalnemi kom-
presorami. Samoloty te, posiadajgce przy
petnem obcigzeniu putap wysokosci 10.00(t
metréw, zaopatrzone byé moga zaréwno
w kota, jak i ptozy; w razie potrzeby mo-
zna wigc zastapi¢ kota ptozami, co utatwi
ladowanie na zastanych $niegiem polan-
kach gdrskich.

Kazdy z samolotéw zabiera po 410 li-
tréow benzyny, zatoge sktadajaca sie z 2
os6b, dwa aparaty tlenowe do oddychania
na wielkich wysokos$ciach i aparaty foto-
graficzne. Obie kabiny, zaréwno pilota,
jak i pasazera, sg zakryte i ostoniete
przed dziataniem wiatru.

Dnia 23 stycznia jeden z pilotéw eks-
pedycji, Penrose, wyprébowat samoloty
wznoszac sie z zupetng tatwoscig do wy-
sokoéci 7.200 metrow. W locie tym towa-
rzyszyt mu w charakterze obserwatora
komendant grupy komandor Fellowes
Obaj lotnicy ubrani byli w specjalnie dla
nich skonstruowane kombinezony lotnicze
zaopatrzone w elektryczne grzejniki, przez
co nie odczuwali zupetnie zimna, ktére na
tych wysokos$ciach jest bardzo znaczne i
daje sie powaznie we znaki. Itzecz oczy-
wista, ze obaj korzystali z aparatéw tle-
nowych.

Préba wypadta bardzo dobrze — samo-
lot zdat catkowicie egzamin.

W lutym ekspedycja opu$cita Anglje
udajac sie do Indyj do stép Ewerestu.
Oba samoloty zatadowano na parowiec

..Dej:goma“, ktory zawiez¢ je ma do Kara-
chi i tam wytadowaé¢. Cztonkowie ekspe-
dycji nie wsiedli na okret — postanowili
oni odby¢ droge do Indyj w samolotach.
Dnia 16 lutego trzy biate Moth‘y opuscity
lotnisko w Heston i skierowaty sie nad
kanat La Manche do brzegéw kontynentu.

Jednym z nich lecieli komandor Fello-
wes 7 zong, drugim lord Clydesdale, trze-
cim — porucznik-pilot Mac Intyre.

Poprzez Paryz i Neapol samoloty skie-
rowaty sie na wschéd ku Karachi, gdzie
przybeda samoloty przeznaczone do prze-
lotu ponad najwyzszym szczytem S$wiata.

Ze wyprawa uczonych angielskich li-
czy¢ moze na powodzenie, dowodzi odby-
ty ostatnio brawurowy przelot nad Ilim;,
lajami, dokonany przez eskadre angiel-
skich samolotéw wojskowych, sktadajaca
sieg z pieciu maszyn.

Bytly to wszystko samoloty serjne, typu
,,Hawker-Hart“, z motorami Rolls-Royce,
bez kompresji, a wiec takie, jakie uzywa
sie w normalnej stuzbie wojskowej.

Samoloty te, pod dowédztwem porucz-
nika P. H. Isaaca, wystartowaty z Risal-
puru i przeleciaty doling Indu do Chilas
i Gligit, nastepnie za$ wykonaty kilka
brawurowych lotéw wywiadowczych po-
nad szczytem go6ry Rakaposhi, wznosza-
cym sie na 7.800 metréw.

Materjat fotograficzny zebrany
lotnikéw jest niezwykle bogaty.

Ten wspaniaty wyczyn lotnikéw an-
gielskich pozwala przypuszczaé, ze ekspe-
dycja, usitujgca sforsowa¢ Ewcrest, .nie
napotka na znaczne trudnosci. Je$li bo-
wiem normalnym, seryjnym aparatom
wojskowym, nie zaopatrzonym w kompre-
sory i nie przystosowanym do tak wyso-
kich wzlotéw, udato sie swobodnie i bez
wypadku przelecie¢ ponad gérami na wy-

przez

Cztonkowie ekspedycji fotografujg sit; przed odlotem

UWAGA MODELARZE!

Konkurs wodnosamolotéw, ktéry nie odkyt sie w r.uk. odkedzie sie
na wiosne r. k. w m-caek maju luk czerwcu. Bitzsze szczeg6ly i re-
gulamin zostanie ogtoszony w nastepnym n-rze ,,Lolu PolsLiego

Lord Clydesdale w specjalnem ubrania
lotniczem ogrzewanem elektrycznie.

sokos$ci blisko 8.000 metréow, to tembar-
dziej zadaniu temu podotaja specjalnie do
tego budowane samoloty. Majg one nad-
robi¢ przeciez wszystkiego 1000 metréw,
Ewerest siega bowiem 8.800 metrow wy-
soko$ci ponad poziom morza.

Zdobywanie najwyzszego szczytu $wia-
ta rozpocznie sie juz niedtugo. Moze juz
na Wielkanoc radjo indyjskie obwieSci
Swiatu, ze zaborczy cztowiek wdart sie na
Bwerest, ze postawit zwycieska stope na
najbardziej ku niebu wysunietym cyplu
ziemskiego globu.

Jan Wielowieyski.

Lord Clydesdale



(Nowela)

Mtody inzynier, Bolestaw Berza, przegladat jakie§ pismo.
Czytat je juz po raz trzeci. Nudzit sie $miertelnie, gdyz nie miat
dzi$ nic do roboty, a nie chcialo mu sie wychodzi¢ z domu.
Obracat wiec dziennik na wszystkie strony, az wzrok jego padt
na strong drobnych ogtoszen. Automatycznie jat je przeczy-
tywac:

— Swiatto zgasto, dzwonA... Pluskwy tepie... Akuszerka
Pryszczyk... Szkta najtaniej, bo w bramie... Wegiel staniat...
Tanczyé stylem dzentelmeriskim naucze... Hemoroidy... Meble za
darmo... Matura... Zginat pinczerek...

Ziewnat i juz odrzucit gazete, gdy w tej chwili wzrok pa-
na Bolestawa pochwycit w locie pierwsze stoiwia niepostrzezone-
go przedtem ogtoszenia: ,Leémy do Poznania".

Wzigt znowu dziennik i szukat:

— Aha, jest!

— Leémy do Poznania, nieznany mi, miody towarzyszu!
Mam 22 lata, jestem podobno przystojna i inteligentniejsza niz

sie wydaje; chce pozna¢ dobrze wychowanego, wspoétczesnie
wysélacego inzyniera. Cel — Zzaden, albo bezkres$iny. Lece jutro
samolotem pilota Kulickiego.

— Cha-cha! — za$miat sie Berza. — Panienka (a skad to
wiadome, czy panienka!?) tez ma pomysty! Ciekawe i bardzo
moderne!

Weszta stuzaca, wnoszac tace z podwieczorkiem.

Pan Bolestaw spojrzat na nig uwaznie i zupetnie dla same-
go siebie niespodziewanie powiedziat:

— Jutro juz Marysia nie przyniesie mi podwieczorku...

— A to dlaczego? Wyjezdza pan? — spytata, stawiajgc ta-
ce na stole.

Inzynier zasmiat sie i odpart wesotym gtosem:

— Polece jutro rano do Poznania, Marysiu, tak,
dziecko, polece!

— M¢j Boze! — zawotata dziewczyna, zatamujac rece. —
| pan nie bedzie sig¢ bat? To tak furczy i wyjel...

— A niech sobie furczy i nawet wyje! — zas$miat sie, po-
trzgsajac gtowa i ukazujgc biate, zdrowe zeby.

Poweselat nagle i czut sie wybornie. Nuda pierzchta bez
$ladu, niby kamyk, ktéry -wpadt do toni.

— Nie wiedziatem, co robi¢ z tym gtupim urlopem, a teraz,
juz wiem! Nie byle jaka przejazdzka i do tego w towarzystwie
zabawnej ,mtodej nieznanej towarzyszki". Tak bede jg nazywat.

Dtugo dzwonit na lotnisko i irytowat sie. Telefon byt stale
zajety.

— Co u djabta? — mruczat niespokojnie. — Cate miasto
wybiera si¢ lecie¢ do Poznania, czy co?!

Wreszcie otrzymat potaczenie i zamowit sobie miejsce w sa-
molocie.

moje

— Jest to ostatnie miejsce! — postyszat inzynier.
Westchnat z ulgg i zatart rece.
—a No, trzymaj sie, nieznana, mtoda towarzyszko! — po-

mys$lat prezac sie caty, jak kot, skradajgcy sie do wrébli.
Potozyt sie wczedniej do t6zka, lecz nie mégt usngé. Mysla
biegt ku nieznanej autorce dziwnego ogtoszenia. Jaka tez ona
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moze by¢? Brunetka czy blondynka, a moze przetleniona na
konopie, ktére z niewiadomej przyczyny nazywajg ,platyng"Vv
Jak ja pozna w kabinie? Eh! Przeciez nie bedzie tam nattoku
mitodych kobiet! Bedzie ona zapewne jedyna pasazerka, a resz-

ta — zal sie Boze — ,pierony"” od handlu i przemystu — ,po-
znonioki"! élepyby ja poznat... Tfu, do kaduka, — na $mieré
zapomniatem! Musze by¢ dobrze wychowanym, to znaczy dzen-
telmenem, a wiec najpierwszy warunek — ubranie!

Zrzucit kotdre i bosemi nogami pobiegt do szafy. Przegladat
swoja garderobe i mruczat do siebie:

—e Ten ciemny garnitur — najlepszy... ale nie bierze sie ta-
kiego w podr6z, zreszta, jest za ciemny. Moze wzig¢ ten sporto-
wy koloru ,mokka"? Psia ko$¢! Troche mnie pogrubia i tu
i tam... Wezme lepiej szary garnitur w paski... Uszyty ,prima-
sorte”, daje wysmukity sylwetke... skarpetki do niego stalowego
koloru ze strzatka, potbuciki ciemno-zétte na grubej podeszwie
a l'anglaise. Sznyt, droga panienko!

Odtozyt ubranie, bielizne i obuwie, z szafy $ciggnat wa-
lizke, z reklamg jakiego$ hotelu wiedenskiego i juz znacznie
spokojniejszy, potozyt sie do t6zka, lecz po chwili usiadt i za-
czat kichaé¢ raz po raz.

— A to rychto wczas! Zakatarzytem sie! — pomyslat, kta-
dac sie znowu i szczelnie otulajac sie kocem.

Nazajutrz, na kwadrans przed odlotem, inzynier Berza pod-
szedt do maszyny, okoto ktdérej uwijali sie pilot i mechanik.

Pan Bolestaw, zapytawszy o Kulickiego, podszedt do niego
i, pozdrawiajac go, rzekt z uSmiechem:

—ePowierzam panu swe drogocenne zycie i jeszcze cos...

— Co6z takiego jeszcze oprécz zycia i walizki? — spytat
uprzejmie Kulicki, potrzasajac mu reke.

— Tajemnica, drogi panie, tajemnica! — odpart inzynier. —
Czy juz moge wsiadac?

—e Bardzo prosze! Wszyscy pasazerowie juz sie stawili.
Pan jest ostatni! — odpowiedziat pilot, odchodzac, aby raz jesz-
cze zajrze¢ do motoru.

Z niedbata ming doswiadczonego aero-pasazera pan Bole-
staw, wszedt do kabiny i z ciekawo$cia sie rozejrzat.

— O la Boga! — wyszeptat gtosno i omal nie wypuscit z rak
walizki.

— O la Boga! — powt6rzyt,
a wtasciwie pasazerkom.

Nic go nie obchodzit ten opasty pan o czerwonej twarzy
i grubym karku, zda sie przelewajagcym sie przez niski ko#nie-
rzyk, ani tez wysoki, jak tyka, chudy jegomo$é w ogromnych
okularach i cieptym szalu na zylastej szyi. Oczy pana Bolestawa
biegty ku tym innym — niewieScim postaciom i przebiegaty
z jednej na druga.

Trzy miode, przystojne pasazerki
fotelach i patrzyty na niego z pewnem zaciekawieniem
sie Berzie wydato, z sympatjg i zadowoleniem.

— A to heca! — mysélat pan Bolestaw, wsuwajgc swojg wa-
lizke i zapinajac pas. — Trzy przystojne, miode i nieznane to-
warzyszki! Jak teraz dam sobie rade z ta zagadka?

przygladajac sie pasazerom,

siedziaty w wygodnych
i, jak



Pocieszyt sie jednak, ze przypadek da mu w rece klucz do

tajemnicy. o

*Demonstracyjnie
dzace w kabinie panie.

Zachowywaty sie jednak zupetnie spokojnie i nie zwracaty
juz na niego zadnej uwagi.

Przeznaczono mu miejsce obok jednej z pasazerek. Jat ze-
zowa¢ ku niej, przygladajac sie jej uwaznie.

Wysoka, szczupta, pieknie zbudowana i zapewne wysporto-
wana, o ruchach miekkich a silnych, podobata mu sie.

Obcista sportowa sukienka uwydatniata niezwykle foremne
ksztatty, a zgrabne tydki i drobne stopki pociggaty ku sobie
wzrok mtodego inzyniera.

Pasazerka spostrzegta to i jakby z wyrzutem spojrzata na
sgsiada.

Inzynier ujrzat Sciagta, smagta twarzyczke, ciemno szafiro-
we, $miate oczy i swawolne kasztanowate loczki nad drobnem
uszkiem i nad dziwnie pogodnem czotem.

— Cacko! — westchngt. — O, gdyby to byta ona, ta mtoda
nieznajoma towarzyszka!

Niedbatym, i, jak umial najbardziej
siegnagt do kieszeni
rzy¢ ja.

wyjat gazete z ogloszeniem i $ledzit sie-

estetycznym ruchem
i, wyjawszy papiero$nice, zamierzat otwo-

M6j panie! — rozlegt sie nagle gtos uroczej
kontraltowy, dzwieczny, w ktérym brzmiatl wyrzut i
oburzenie. — M6j panie, w samolocie nie wolno pali¢!

Sktonit sie nisko i odpart troche zazenowany:

—= Przepraszam stokrotnie! Na $mieré zapomniatem...
cuje, ze sie to wiecej nie powtdrzy!

W gtos swdj wiozyt tyle giebokiej skruchy i sity postano-
wienia, ze pasazerka u$miechneta sie mimowoli, ukazujgc réw-
niutki rzad drobnych, ostrych zabkéw.

—e Alez $liczne ma pani zabki... — zaczat o$mielony Berza,
usSmiechajac sie i przymykajagc oczy w zachwycie.

Obrzuci.a go surowem spojrzeniem i w mig sie odcieta:

—e Widze, ze i pan tego ma petng buzie...

Powiedziawszy to, odwré6cita sie od niego i zaczeta szukaé
czego$ w torebce.

Berza chciat kontynuowaé tak nagle przerwana rozmowe,
iecz samolot zadrzat, motor zawarczat, a po chwili maszyna juz
toczyta sie po polu, podskakujgc co chwila i nabierajac coraz
wiekszego rozpedu.

Inzynier nie spostrzegt nawet, kiedy samolot oderwat sie od
ziemi i po linji ukoénej wzbijat sie na przepisowa wysokos¢.

Zauwazyt to znacznie p6zniej, gdy wiatr poderwatl maszyne
i przechylit ja na bok tak silnie, ze Berza ramieniem swojem
dotknagt ramienia sasiadki.

Chciat wsta¢ i przeprosi¢, lecz pas trzymat go mocno.

Nie zrobitem pani jakiej krzywdy? — spytat, lecz siedza-
ca obok pasazerka nie odezwata sie ani stowem.

Inzynier zrozumiat, ze glos jego utonagt w chaosie dzwie-
kéw, spowodowanych ruchem motoru i szybko obracajgcem sie
Smigtem...

Psia ko$¢, tutaj sie cztowiek nie wyjezyczy... — pomy-
$lat i gwizdnat, lecz sam nawet nie postyszat tego dzwieku.

— Bede patrzat, obserwowat i marzyt — zadecydowat wre-
szcie, a po chwili dodat: — Bede sie modlit, zeby to byta ona,
cudna, rozkoszna, akurat taka, jakie lubie najwiecej !

Jedna z pasazerek, siedzgca przed nim, obejrzata sie nagle.

Jasna blondynka o btekitnych oczach, miata niezwykle bla-
da twarz i bolesny grymas na ustach.

— Ach ! — migneta Berzie my$l. — A moze to ta? Tez bar-
dzo przystojna... Czy moze tamta, co siedzi obok grubasa?

Samolot rzucit sie w goére, a po chwili z takim samym impe-
tem opadt, kotyszac sie z boku na bok.

Inzynier poczut jaki$ ucisk pod sercem i lekki zawrdt gto-
wy.

sgsiadki,
szczere

obie-

gto
~ Oj-ej ! — miotata sie w gltowie Berzy trwozna mys$l. —
egoby tylko brakowato, abym pojechat do...

Mys$l data nura, a port, o ktérym ze strachem mys$lat, byt
juz bardzo blisko.

Wyprzedzili w tem jednak pana Bolestawa opasty pasazer
z grubym karkiem i przystojna blondynka,drzacemi rekami
chwytajgc przygotowane na ten przypadek naczynko.

Patrze¢ na niebo, tylko na niebol.. — przypominat inzy-
nier rady pewnego znajomego, ktory ptynagt z nim kiedy$ z We-
necji do Dubrownika. — Morska, a raczej ,powietrzna choro-
ba , niech to sto djabtéw porwie !.

Wylekty i zrozpaczony zerknat w strone sasiadki. Spojrze-
nia ich spotkaty sie, a w Zrenicach pasazerki pan Bolestaw doj-
rzg iskierki niepohamowanej wesotosci. Patrzat na nig H/ta-
jaco. 1

niej-°tWarta torebke ij wyjawszy z niej koperte, napisata na

Niech-no pan tylko uwaza, lgdujac w Rydze!

— Ja? do Rygi?! Nigdy! Przenigdy!! — ryknat, jedng re
ka wymachujac w powietrzu, druga za$ bijac sie w piersi.

Sagsiadka nie styszata gtosu Berzy, lecz zrozumiata, co
chciat powiedzie¢ temi rozpaczliwemi ruchami, wiec skineta
gtéwka i napisata znowu:

— Jak nie — to nie! Bardzo dobrze, ale niech sie pan nie
irytuje, bo to w powietrzu szkodzi!

Berza machngt rekg i nic juz nie odpowiedziat. Musiat
wytezy¢ catyg site woli i trzyma¢ na uwiezi Swiadomo$¢ kazdej
chwili i najmniejszego ruchu zewnatrz i wewngatrz siebie, aby
owe stowo ,przenigdy" ciatem sie stato.

Staczal nielada walke ze swem wnetrznem, do giebi poru-
szonem dziwnem zachowaniem sie samolotu. Robit on bowiem
nieoczekiwane susy i gwattowne zeskoki, walil sie to na lewe
skrzydto, to zndéw na prawe, mknat w jaka$ otchtan bez dna.
aby po chwili, niby kamien, ci$niety silng dtonia, wzbi¢ si¢ pod
obtoki.

Motor huczat, sapat i ,furkotat" coraz gtos$niej. Gwattowne,
rozpaczliwe ruchy pasazerek i grubego pana dowodzity, ze wciaz
jeszcze usituja dobi¢ do cichej przystani; chudy jegomo$¢, wy-
ciggnawszy nogi i pochyliwszy gtowe na ramie, spat.

— A to szczeéliwiec, ten chudyga! Taka mizerota, a czuje

sie tu, jak w t6zku! — z zazdrosciag mys$lat Berza i zajrzat do
kabiny pilota.

Pan Kubicki i jego mechanik siedzieli bez ruchu, wpa-
trzeni w przestrzen.

— Ci zapewne tez nie czujg nic w dotku... — mruknat dc

siebie z zawiscia i znowu spojrzatl na sasiadke.

Ona tez zwrdcita ku niemu oczy, patrzace badawczo i prze-
nikliwie. Po chwili juz pisata:

— Niech pan o tem nie mys$li, to, moze jako$ sie obejdzie...
Najlepiej niech pan marzy o tem, czegoby pan pragnat w tej
chwili.

Pasazerka zdumiata sie, widzac nagtg rado$¢ na twarzy sa-
siada i jego rozwarte usta, ktore co$ wykrzykiwaty, co gineto
w turkocie i syku maszyny.

Berza porwat z kieszeni notatnik i napisat:

— Marze o tem, aby to pani nig hyta ....ta!...

Przyjrzata mu sie jeszcze uwazniej i uczynita raczka nie-
okreslenie zawity ruch koto czota.

— Warjat, pani my$li?! —e pisat pan Bolestaw.
mwcale nie, tylko...

Nie skonczyt zdania, bo motor zaczat straszliwie strzelac.
Ukazat sie nawet lekki dym. Pilot krzyczat co$ mechanikowi do
ucha, a samolot zaczat nagle opada¢, z takg szybkoscig, ze Berza

— Otoz

zapomniat o $ciskaniu w dotku i o niedokonczonej rozmowie
pisanej.
Zajrzat przez szybe i wydato mu sie, ze ziemia, pocieta

kwadratami pdl i nakrapiana czarnemi plamami laséw, mknie
mu na spotkanie, jak gdyby wyrzucona jakim$ poteznym wy-
buchem podziemnym.

Nie trwato to dtugo, bo za chwile samolot dotknat juz jej,
podskoczyt kilka razy, potoczyt sie wolniej i stangt w szczerem
polu na jakiem$ $ciernisku.

Pilot zwracajac si¢ do pasazeréw, powiedzial spokojnym
gtosem:

— Defekt w motorze...
ke polecimy dalej !.

Jednak ,mata chwilka" zabrata caty dzien i catg noc, bo
w motorze co$ sie ,djablo pokietbasito", jak os$wiadczyt stro-
skany mechanik. Ladowanie odbyto sie na chtopskich polach,
odlegtych od najblizszego miasteczka o dwadzie$cia kilometréow’.

Pilot z pomocnikiem wykreciwszy uszkodzone cze$ci, czekali
na przybycie furmanki, aby wyruszy¢ do miasteczka i szukaé
tam warsztatu mechanicznego dla naprawy motoru.

Pan Kulicki, mocno zdenerwowany, zwrécit sie do zasepio-
nych i niespokojnych pasazeréw:

— Obawdam sie, ze bedziemy musieli straci¢ kilka godzin.
Moze wiec panstwo zechca przejs¢ do wsi i tam poczekaé¢ az do
naszego powrotu. Zmuszony jestem jednak prosi¢ panéw’, aby
na zmiane stré6zowali przy maszynie...

— Dobrze! — odezwat sie natychmiast pan Bolestaw. —
Staje na warcie, a panowie zastapig mniej po trzech godzinach

Gruby i chudy pasazerowue mrukneli co$ niewyraznie i, za-
brawszy walizki, ruszyli ku pobliskiej wiosce. Blade i chwiejace
sie na nogach panie powlokty sie za nimi, dZzwigajac mate ne-
sesery.

Musieli$my ladowac... za matg chwil-

—e A pani? — zapytatl Berza, widzac, ze jego sasiadka sie-
dzi spokojnie, przygladajgc sie odchodzgcym.
— Mam czas, nie jestem jeszcze gtodna — odparta i za-

czeta przeglada¢ sie w matem lusterku.

Piloci odjechali wkrétce, a inzynier chodzit dokota samolo-
tu, odpedzajac chtopakéw, ktérzy sie zbiegli z okolicznych wio-
sek i koniecznie chcieli si¢ dosta¢ do wnetrza ,aroplanu”.



Przechodzgac koto okienka, pan Bolestaw zaglagdat porozu-
miewawczo w szafirowe oczy sasiadki i uSémiechat sie do niej.
Odpowiadata mu u$Smiechem i kiwata gtéwka bardzo przyjaznie.

Zajrzat do kabiny i, zdejmujac kapelusz, zawotat:

— Na $mier¢ zapomniatem sie przedstawic¢! Jestem Bole-
staw Berza, inzynier.

— lIrena Wachminska,
lutuje.

— A to sie Swietnie sktada! — ucieszyt sie nagle pan Bo-
lestaw, a byta to bardzo szczera rados¢.

Podniosta brwi pytajgco. Pan Bolestaw zmieszat sig¢ nieco,
lecz odpowiedziat ze $miechem:

— Gdy te niezno$ne basatyki rozedrg mnie na szmaty, pani
zeszyje mnie i wszystko bedzie w porzadku!

— A wtasnie! — wybuchneta gtoSnym Smiechem. — Jestem
akurat chirurgiem, Jakgdybym wiedziata, ze wypadnie mi kie-
dy$ zeszywaé — inzyniera!

lekarz! — odparta, udajgc, ze sa-

— Co ty tu robisz, nicponiu jeden! — wrzasnat nagle
Berza, spostrzegtszy chtopaka, ktéry wsliznat sie do kabiny pi-
lota i co$ tam majstrowat. — Wyno$ sie, tobuzie jeden!

Panna lIrena wyszta wkrotce i oznajmita Berzie, ze poéjdzie
do wsi, bo czuje sie spragniong.

Przepadata do$¢ dtugo, a gdy inzynier dojrzal w oddali
jej wysmukta sylwetke, zdumiat sie. Za panng Wachminska szty
trzy wieéniaczki i dwie mate dziewczynki, a wszystkie obta-

dowane.

— Niose panu obiad i to nie byle jaki! — wotata zdalelta,
wymachujac raczka.

— Dobra, poczciwa i zaradna... — migneta Berzie radosna
mys$l, a w tej samej chwili uczut gtéd. — Napitbym sie goracej
herbaty! — westchnat.

Tymczasem procesja sie zblizyta i pan Bolestaw wydat

okrzyk rados$ci. Zobaczyt duzy czajnik z goragca wodag i maty —
Z esencja.

Panna Irena z tajemniczg ming rozstawiata talerze i roz-
ktadata tyzki, noze i widelce.

— Mamy doskonaty krupnik na boczku, pieczen z karto-
flami. moc chleba i masta, no, i — herbate. Na deser dostanie
pan kawatek czekolady, bo mam az dwia tabliczki w torebce.
Starczy tego panu na dzi$?

— Panno lIreno, pani jest czarodziejka, nie! — aniotem! —
wotat w niebowziety Berza.

Posilili sie wy$mienicie, a lekarka opowiadata mu, ze pa-
sazerowie, wynajawszy furmanki, odjechali na pobliska stacje
kolejows.

— Bedziemy zmuszeni ochrania¢ nasz samolot tylko we
dwoje, az do jutra — zakonczyta swoje relacja panna Wach-
minska.

— Nigdy na to nie pozwole! — Zzachnat sie. — Bedzie pani
sobie spata w jakiej$ chacie, a ja tu jako$ te noc przeharuje.

— Do nocy jeszcze daleko — rzekta pojednawczo.

Wies$niaczki, zebrawszy naczynia, odeszty, a i chtopcy, na-
patrzywszy sie do syta maszynie, rozproszyli sie po polach.
Berza i panna Irena pozostali sami i rozmawiali, jak starzy
przyjaciele.

— Czuje do pani takie zaufanie, ze musze jej o sobie opo-
wiedzie¢ 'wszystko, ale to wszystko, bo chociaz jestem mitody,
zycie miatem zupeinie ciekawe — o$wiadczyt nagle inzynier.

Istotnie opowiedziat jej wszystko, a ze miat w zyciu przy-
gody niepospolite i nieraz rzewne, panienka stuchata go z za-

ciekawieniem, a na jej wyrazistej twarzyczce malowaty sie
zmienne wrazenia.
— To pan az taki? — zapytata cichym gtoserp.

W PRZECIAGU
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— Taki, jakem to pajii przedstawit. Nie lepszy i nie gor-

szy; przysiegam; — odpowiedziat powaznie. — A teraz kolej na
panig ! Za szczero$¢ — szczero$é !

— Jak najchetniej odwdziecze sie panu szczero$cig — zgo-
dzita sie natychmiast. - - Przyjemnem jest, a nieraz nawet po-

zytecznem przypomnienie ubiegtego zycia!

Berza w milczeniu stuchat. Z opowiadania jej wywniosko-
wat o powazncm, pracowitem zyciu panienki i o jej silnym, wy-
robionym charakterze.

Gdy skonczyta, szepnat w zamySleniu:

— Nie, to — nie pani...

— Nie rozumiem, co pan chce przez
zdziwita sie, marszczac ciemne brwi.

— Eh, nic! Spotkata mnie pewna zabawna przygoda, ktéra
miata catkiem nieoczekiwane zakonczenie — rzekt.

— Co$ ztego pomysélat pan o mnie?

— Gdziez tam! Tylko ze mojej przygody nie wolno stoso-
waé¢ do pani — odpowiedziat i dodat — bo to za gtupie i za ba-
nalne !

Przegawedzili do wieczora, gdy znoéw zjawity sie wie$niacz-
ki i przyniosty herbate i gorace, ttuste ,raczuszki“.

— O wszystkiem pani pomys$lata! — wotal Berza. patrzac
na panienke z takim zachwytem i uwielbieniem, ze wieéniaczki
jety sie usSmiecha¢ dyskretnie a domysSlnie.

Po kolacji inzynier juz nie wysytat panny Ireny ,do jakiej$
chaty", lecz przygotowat dla niej wygodne postanie, oddawszy
jej swoj pled i ptaszcz, sam za$ usiadt przy wejsciu do kabiny
i czuwat, palac papierosa.

Troche po péinocy,
Berzy.

— Teraz moja warta!
panie inzynierze ! — rzek}a.

Jat btagac jg, aby nie przerywata sobie snu i stanowczo od-
mowit zejscia z posterunku. Pozostata przy nim.

Siedzieli obok i gwarzyli. Berza spojrzat nagle na panne
Irene i w tem jakie$ wielkie ciepto ogarneto go, wiec wyciggnat
do niej rece i rzekt powaznym, chociaz nieco wzruszonym
gtosem:

— Moze jestem gtupi i nietaktowny, jednak mys$le, ze, gdj
sie czuje szczeécie w poblizu, nie nalezy przechodzi¢ obok niego.
Chce go zatrzymaé na zawsze...

Panienka milczata ditugo, lecz wkoricu szepneta:

—e MyS$latam przed chwilg o tem samem...

Warta nocna mineta szybko...

Pilot i mechanik, powréciwszy nad ranem, z podziwem pa-
trzyli na mtodg pare, od ktérej bita wielka, goraca promie-
nistosc¢. £

* ' *

to powiedzie¢? -

panienka sie obudzita i podeszta do

Zastuzyt pan na spoczynek. Jazda,

W pare dni potem Berza siedziat przy biurku i przegladat
projekt zawiadomienia znajomych i przyjaciét o swym S$lubie
z panng lreng Wachminska. Jak codziennie, o tej godzinie we-
szta stuzgca i podata mu gazete.

Przebiet ja w roztargnieniu i
ogtoszen.

Znalezt to, czego szukat, nie usSwiadamiajgc sobie celu po-
szukiwan.

bezwiednie zajrzat do

— Leémy do Poznania! — odczytat pierwszy tytutowy
wiersz ogtoszenia.
Nieznajoma przepraszata ,nieznanego, miodego towarzy-

sza", jezeli narazita go na wydatek i zawd6d. Nie mogta lecie¢
z powodu nieoczekiwanego przyjazdu rodzicow.

Pan Bolestaw u$miechnat sie i szepnat:

— Dziekuje ci! Le¢ i znajdz swoje szczescie!

F. Antoni Ossendowski.

MIESIECY

Jak niewiele kartek spadto dotychczas
z tegorocznego kalendarza — siedemdzie-
sigt Kkilka, jeszcze blisko trzysta czeka
cierpliwie na swa kolej, a ile juz w prze-
ciagu tego krotkiego czasu mamy do za-
notowania naprawde warto$ciowych wy-
czynéw lotniczych.

Gdy przeglada sie liste tych przedsie-
wzie¢, ogarnia nas podziw dla tych u-
skrzydlonych ludzi. Gdyby nam przed la-
ty moéwiono o tegc rodzaju wyczynach,
ktorych dzi§ jesteSmy Swiadkami, nie
wierzylibySmy w mozliwo$¢ ich realiza-
cji. Przed szeSciu laty niespetna lindbergh

po raz pierwszy przelecial Atlantyk—dzi$
szykujemy sie juz do zaprowadzenia sta-
tej komunikacji powietrznej przez ocean
z Europy do Ameryki i z powrotem, a co
bedzie za lat sze$¢ !.

Przejrzyjmy tylko
wyczynow.

Wiec najwazniejszy: Przelot Jamesa
Mollisona nad Atlantykiem potudniowym
samotnie na matym, turystycznym samo-
locie. Wielki wyczyn, réwny niemal wy-
czynowi Karola Lindbergha. | nie trzeba
zapomina¢, ze Mollison rozpoczynatl swoj
lot wtasciwie nie z nad brzegéow Atlanty-
ku, ale z Anglji. Wyleciat bowiem z Lon-

liste tegorocznych

dynu, przeleciat do Afryki i bezpos$rednio
stamtad, po kilkogodzinnym odpoczynku,
ruszyt nad ocean. Wszystko to razem za-
brato mu 3 dni 10 godzin i 8 minut.

Czyz to nie wspaniaty wyczyn. Pomy-
$le¢ tylko, ile dni musiatby straci¢ dziel-
ny Jimmy, gdyby te sama droge z Londy-
nu do Natalu w Brazylji chciat odby¢ o-
kretem...

Na drugiem miejscu wymieni¢ nalezy
francuska ,Tecze" (Arc-en-Ciel), wielki
transatlantyk pasazerski, zaopatrzony w
trzy motory, ktéry swym lotem z Francji
do Ameryki potudniowej zainaugurowat
normalne podr6ze pasazerskie, jakie w



najblizszym czasie odbywac¢ sie bedg sta-
le na tej trasie.

Przelot ,Teczy" ktdéra przeniosta na
swych skrzydtach przez ocean zatoge, skia-
dajgca sie z sze$ciu ludzi, jest typowym
przyktadem dla sceptykéw, w jak szyb-
kim czasie realizuje cztowiek dos$wiad-
czenia i obserwacje, zebrane podczas pio-
nierskich rajdéw powietrznych, takich jak
Lindbergh‘a, Costes‘a i catego szeregu in-
nych czotowych lotnikéow $wiata. W wie-
luz to ludziat tkwito i tkwi moze dotych-
czas przekonanie, ze te wspaniate loty,
podczas ktérych zycie lotnikéw wystawio-
ne jest kazdej chwili na niebezpieczen-
stwo, nie majg zadnego praktycznego
znaczenia, ze to tylko wygo6rowana ambi-
cja sportowa czy lekkomys$Iino$¢ kaze tym
ludziom ¢ w zawody z niebezpieczen-
stwem, igra¢ czesto ze $miercia.

Dalej wspaniaty rekord diugosci lotu,
ustanowiony przez dwu lotnikéw angiel-
skich mjr. Gayforda i por. Nicholettsa na
trasie Londyn — Zatoka Waielorybia w
Afryce. Przelot jednym tchem olbrzymiej
przestrzeni .przeszto 8 i pét tysigca kilo-
metrow, réwnajacej sie zgo6rg jednej pig-
tej czesci potudnika ziemskiego. A gdyby
nie burze i przeciwne wiatry, lotnicy de-
lecieliby bezwatpienia do Kapsztatu, osig-
gajac bez mata 10.000 km.

Przed dwudziestu pieciu laty rekordy
dtugosci przelotéw liczyliSmy na metry,
dzi$ liczymy je na tysigce kilometrow,

idziemy naprzéd w siedmiomilowych bu-
tach...

mGayford i Nicholetts pobili o przeszto
500 km. dotychczasowy rekord dtugosci
lotu, ustanowiony przez dwu amerykandw
Boardmana i Polando na trasie Nowy
Jork — Konstantynopol, a wynoszacy
8.044 km.

W $lad za anglikami ruszyli natych-
miast francuzi Bossoutrot i Rossi, szy-
kujacy sie od wielu juz miesiecy do zdo-
bycia tego rekordu. Majg oni odby¢ ten
lot na trasie Istres — Buenos Aires, a je-
§li sie uda, to minagé stolice Argentyny i
lecie¢ dalej wgtab Ameryki potudniowej
dopoki starczy benzyny. Nie udata sie ta
préba — samolot francuski musiat przer-
waé swoéj lot w Casablanca, tuz u wrét
Atlantyku.

A teraz trzy préby na trasie Londyn —
Kapsztat. Wiec najpierw Wiktor Smith
19-letni pilot australijski, ktéry postawit
sobie za cel pobicie rekordu ,dziewczyny
z nieba". Trzy razy probowat, trzy razy
mu sie nie udato. W drodze do Londynu
musiat lagdowaé¢ na pustyni z braku bem-
zyny, gdy wracat z Londynu do Kapszta-
tu raz ulegt katastrofie we Francji i oca-
lit sie tylko dzieki spadochronowi, drugi
raz skapotowal w Oranie i tak uszkodzit
samolot, ze dalszy lot bez gruntownej na-
prawy samolotu stat sie niemozliwy. My-
§licie moze, ze Smith zniechecit sie tem.
Nic podobnego, zapakowat samolot i wro-
cit do Londynu — lada dzien poprébuje
znowu szcze$cia. Moze tym razem wre-
szci¢ uda mu sie.

W $lad za Mithem ruszyta ilady Bailey
znana lotniczka angielska, uczestniczka
dwu Challenge‘6w. | ona nie miata szcze-
Scia. Przelatujagc nad Sahara zabtgdzita i
latajac w poszukiwaniu witasciwej drogi
zuzyta Wszystkie zapasy benzyny, musia-
ta wiec ladowa¢ na piasku. Znalazty ja
tam dopiero po uptywie trzech dni fran-
cuskie samoloty wojskowe.

\\ reszcie trzeci lot na tej trasie, to
rajd dwu miodych angielek, mis Joan Pa-
ge ,i miss Sale Barker, ktére ruszyty dro-
ga powietrzng z Kapsztatu do Londynu.

Nad dzunglg lotniczlci ulegty katastro-

jakie$ tam przymusowe lgdowanie

i kraksa. Znalezli je wojskowi lotnicy an-
gielscy i przewiezli do zamieszkatych
osad.

Nad czarnym ladem odbyt wspaniaty
rajd okrezny pilot francuski Marcel Avi-
gnon, ktéremu towarzyszyli lotnicy Ga-
libert, Marek Leenardt i mechanik Marsot.
W przeciggu miesigca francuzi przelecieli
25.000 km.' wokét Afryki.

Gdy wracali do Francji, nad czarny lad
wyruszyta druga wyprawa francuska: pi-
loci Marchesseau, Thulliez i Decombre,
zamierzajagc dotrze¢ do Madagaskaru, a
p6zniej do Kapsztatu.

Nietylko starzy, doSwiadczeni piloci
waza sie na wielkie wyczyny; w $élad od-
waznych, wykwalifikowanych, zaharto-
wanych juz w walkach z lothym zywio-
tem lotnikéw wstepuje obecnie jedna z
najmtodszych pilotek Francji, mademoi-
sclle Helena Boucher. W potowie lutego
rozpoczeta ona rajd na trasie Paryz —
Saigon. Leci na samolocie Avro ze 105-
kon.nym silnikiem Cirrus-Hermes. Sama
jedna w dalekie kraje, do innej czesci
Swiata...

| jeszcze jeden niezwykle $miaty lot,
tragicznie zakonczony niestety, to rajd,
jaki podjat lotnik sowiecki Wodopjanow
z mechanikiem Sergjoginem na samolocie
konstrukcji sowieckiej ,,P. 5". Zamierzali
oni przelecie¢ z Moskwy na Kamcztke i z
powrotem, odbywajgc te droge w przecig-
gu dwu tygodni. Trasa tego lotu wynosita
23 tysigce kilometrow.

Rajd zakonczyt sie $miertelng katastro-
fa nad jeziorem Bajkalskiem, w ktorej
zgingt mechanik Sergjogin, Wodopjanow
za$ odnidst obrazenia.

Oto w krotko$ci zestawienie wyczyndw,
ktore dokonat uskrzydlony cztowiek w
przeciggu pierwszych siedemdziesieciu Kkil-
ku dni roku 1933.

Podsumujmy to: dwa loty przez Atlan-
tyk, rekord dtugosdci lotu i rajd okrezny
nad czeluSciami czarnego ladu — to te
najwazniejsze, udate przedsiewziecia.

Nic juz, zda sie nie istoi dzi$ uskrzydlo-
nemu cztowiekowi na przeszkodzie w u-
rzeczywistnicniu jego planéw. Nie odstra-

szajg go burze, nie przerazaja wiatry, nie.

zniecheca zima... Ciepto czy zimno, po-
godnie czy deszcze, on kpi sobie ze wszyst-

kiego.

—e To nie sztuka lata¢ wtedy, kiedy
~mozna", ale wtedy, kiedy sie chce — po-
wiada. — Dopiero wéwczas lotnictwo o-

siggnie swadj cel, dopiero wéwczas bedzie
mézna mowi¢ o zupetnem opanowaniu
przestworzy.

| istotnie dazy do tego z nieubtagang,
zelazng konsekwencja. Dawniej latano
tylko od wschodu do zachodu stonca, dzi$
loty odbywaja sie catg dobg, dawniej z na-
staniem jesieni zamierat warkot propele-
row w powietrzu, dzi§ podczas najtez-
szych mrozéw odbywaja sie nietylko loty
sportowe, ale codzienne, zwyczajne loty
pasazerskie na statych szlakach komuni-
kacyjnych, pomiedzy poszczeg6lnemi mia-
stami, wedle zgdry utozonych rozktadow
lotow.

Coraz bardziej, coraz mocniej zespala
sie cztowiek z powietrzem...

W TYDZIEN DOOKOLA SWIATA.

W dalekim New Yorku na lotnisku
Floyd Bennet Field czynione sg gorgczko-
we przygotowania do nowego lotu wokét
kuli ziemskiej. Dokona¢ go zamierzaja
dwaj oficerowie amerykanskiego lotnic-
twa wojskowego, kpt. Bennet Griffin i
por. James Mattern, ktérzy juz raz przed-
siewzieli podobng prébe.

Wylecieli oni woéwczas na samolocie
nazwanym ,Century of Progress" typu

tockhead Wega z zamiarem oblecenia glo-
bu ziemskiego w przeciggu siedmiu dni.

Start nastapit w New Yorku dn. 5 lipca
1932 r. 0 godz. 9 rano. Lotnicy przelecieli
do Harbour Grace na Nowej Ziemi, tam
dopetnili zbiorniki benzyng i natychmiast
ruszyli ponad Atlantyk, kierujgc sie ku
Berlinowi. Przelecieli ocean w rekordo-
wym czasie 11 i p6t godzin i wylgdowali
szcze$liwie na lotnisku Tempelhoff w Ber-
linie.

Tu nie popasali dtugo. Napetnili zbior-
niki, zjedli kolacje i po trzech godzinach

wylecieli wieczorem dalej do Moskwy.
Mieli tam lgdowa¢ rano, a stamtad przez
Syberje i Alaske powr6ci¢ do Nowego
Jorku.

Do Moskwy juz jednak nie przybyli.

Przez dwa dni niewiadomo byto, co sie z

nimi stato, az wreszcie okazato sie, ze
musieli ladowaé przymusowo pod Bory-
sowem na linji kolejowej Minsk — Mo-
skwa.

Samolot osiadt na bagnistem torfowi-
sku i skapotowat rozbijajagc sie doszczet-
nie. Lotnicy wyszli z nieznacznemi tylko
obrazeniami. Wedle ich wyjasnien, zaraz
po przeleceniu granicy polsko-sowieckiej
zaczeto im szwankowaé magneto, ktére
koto Borysowa przestato zupetnie dziata¢.
Ladujac w mroku nocnym wzieli bagni-
sko za suchg twarda take i stad wypadek.

Oczywiscie o dalszym locie nie mogto
byé mowy. Nawet gdyby sie udato napra-
wi¢ rozbity samolot, to zajetoby to tyle
czasu, ze o pobiciu dotychczasowego re-
kordu w locie dookota Swiata nic mozna
byto marzy¢.

Wobec tego lotnicy powrécili do Ame-
ryki, zapowiadajac, ze w roku biezgcym
podejma nowa probe pobicia tego rekordu.
Wtadnie obecnie szykujg sie do tego gi-
gantycznego przedsiewziecia. Bedg musie-
li przytem po raz drugi przelecie¢ pdinoc-
ny Atlantyk. Nie dokonat tego jeszcze
nikt poza kobietag-mewg ,stynnag lotniczka
amerykanskg miss Ameljg Earhart. Ona
jedyna przebyta dwukrotnie Atlantyk, raz
jako pasazerka, drugi raz jako pilotka.

Griffin i Mattern zamierzajg swym lo-
tem pobi¢ rekord ustanowiony w czerwcu
1931 r. przez amerykandw Posta i Gat-
ty‘ego, ktorzy oblecieli kule ziemskg w
przeciggu 8 dni 15 godzin i 51 minut.

Niezwykty ten rekord atakowany byt
juz czterokrotnie.

Dwukrotnie siegali po niego francuzi
Doret i Le Brix, ktérym towarzyszyt me-
chanik Memiri. Zamierzali oni odby¢ te
droge wokdt globu ziemskiego w czterech
etapach: Paryz — Tokio — San Franci-
sco — Nowy Jork — Paryz. Musieli
pierwszy swoj lot przerwa¢ koto Niznie-
udzifiska na Syberji z powodu nagroma-
dzenia sie znacznych ilosci lodu na skrzy-
dtach samolotu. Podczas lagdowania roz-
bili samolot. Niezrazeni tem niepowodze-
niem w dwa miesigce pézniej startuja po
raz drugi, ale ten lot konczy sie tragicz-
nie — nad Rosja centralng ulegaja kata-
strofie, w ktdérej ginie Le Brix i Mesmin,
Doret za$ odnosi obrazenia.

Dwie inne préby podejmowali amery-
kanie Pangborn i Herndon a ostatnio
Griffin i Mattern. Pangborn i Herndon

musieli przerwaé¢ swoj lot w Tokio, po*
niewaz nie postarali sie wczeéniej o po-
zwolenie na przelot nad Japonja, Griffin
i Mattern zii$ ulegli, jak juk wspomnieli$-
my wyzej, katastrofie. '

Teraz po raz drugi probowa¢ beda szcze-
§cia. Zapowiedzieli, ze start nastapi¢ mo-
ze lada dzien, gdy tylko warunki atmosfe-
ryczne nad Atlantykiem poprawiag sie o
tyle, ze mozna bedzie zaryzykowacé prze-
lot przez ocean do brzegéw europejskich.



Lotnictwo, ktére dokonato juz ogrom-
nego przewrotu w réznych dziedzinach zy-
cia nietylko technicznego, ale i psychicz-
nego, nie mogto réwniez oming¢ dziedzi-
ny sztuk pieknych. PokusiliSmy sie ze-
bra¢ kilkanascie réznorodnych pomnikéw,
aby zaprezentowaé¢ naszym czytelnikom
»Skrzydta w rzezbie". W plastyce bowiem
lotnictwo wycisneto rowniez swoje pietno,
dajgc rzezbiarzom catg game nowych Icon-
cepcyj i natchnien.

1) Pomnik Lotnika w Warszawie — dtuta
pro/. E. Wittiga.

2) Pomnik ku czci francuskich lotnikéw
transatlantyckich.

3) Nike Samotracka.

4) Pomnik lotnikéw 1914— 1918.

5) Nagroda Aeroklubu Czech Zachodnich,

ti) Pomnik polegtych lotnikéw amerykan-
skich we Lwowie.

1) Pomnik w Moulineaux.

8) Pomnik na cze$¢ przelotu ]>rzcz Atlan-
tyk eskadry gen. Balbo.

Obok: pomnik ku czci Nungessera i Coli
w Le Bourget.

10) Projekt pomnika Chaueza.

1) Pomnik R. Garrosa w Paryz”.

12) Pomnik WriyhPa w Le Mans

13) Pomnik pilota A. Montegani.

14) Projekt pomnika Henneberg-Gruberski



Samolot

NOWOSC.I

JEDNOPLAT DYSZOWY STIPA-CAPRONI

Zaktady Caproni wykonaty oryginalny
jednoptat wedtug projektu inz. Stipa. W
samolocie tym .zasmigle przeptywa przez
kadtub o ksztatcie dyszy, usterzenia za$
wysoko$ciowe i kierunkowe przymocowa-
ne sg bezposrednio do konca kadtuba-dy-
szy. Kabina pilota i obserwatora jest u-
mieszczona nad kadtubem i posiada opro-
filowanie optywowe.

Préby dokonane z modelem tego samo-
lotu w tunelu aerodynamicznym wykaza-
ty powazne zalety tego rodzaju konstruk-
cji, pierwsze za$ loty probne — wyjatko-
wg stateczno$¢ samolotu w locie, jak
rowniez stateczno$¢ jego toru i znaczna

rozpietos¢ pomiedzy najwiekszg i naj-
mniejsza szybkoscig lotu.
Silnik o cylindrach odwré6conych jest

wbudowany wewngatrz dyszy i posiada o-
stone optywowa, podczas gdy $migto pra-
cuje przed wejsciem do dyszy. Wewnetrz-
ny ksztatt dyszy odpowiada ksztattowi
strumienia zasmigla i jednocze$nie zape-
wnia sprawne dziatanie organéw stero-
wych.

Charakterystyka samolotu
sie, jak nastepuje:

Catkowita rozpieto$¢ 14.30 m., catkowi-
ta dtugo$¢ 5.30 m., catkowita wysoko$¢ 3
metr. Powierzchnia no$na 19 mt Ciezar
wtasny 600 kg. Ciezar uzyteczny 200 kg.
Ciezar catkowity 800 kg.

Pierwszy typ prébny ma ustali¢ osta-
tecznie wiasnosci i zalety nowej zasady
konstrukcyjnej. Ma ona znalez¢ zastoso-
wanie w duzych jednoptatach wolnonos-
nych, wielosilniikowych. Silniki wraz z
dyszami bedg wbudowane w skrzydta sa-
molotu.

przedstawia

SAMOLOTY F. HAWKS*A

Niewielu konstruktorom jest sgdzonem
wcieli¢ doktadnie w praktyce swe marze-
nia i pomysty konstrukcyjne. Jednym
z tych szczes$liwcow' jest bezsprzecznie
Frank Hawks, ktérego jednoptat ,Gamma"
ostatnio wykonczony przez Northroph Cor-
poration iw Inglewood (Kalifornja) moze
byé¢ stusznie uwazany za tego rodzaju
wcielenie. Ze stanowiska czysto handlo-
wego samolot ten nie jest interesujacy,
jest natomiast dowodem, jak wiele moze

,,Stipa-Caproni*

(z boku)

TECHNICZNE

dokona¢ konstruktor posiadajacy wolng
reke w wyborze typu i wtasciwosci kon-
strukcji. F. Hewks miat na mys$li samo-
lot posiadajgcy szybko$¢ podrézng 320
km/godz. przy zasiegu 3.200 km. Zapewne,
ze taki zasieg nie zawsze bytby potrzebny
dla samolotu cywilnego, chodzito jednak
o to, aby w razie koniecznos$ci byt on o-
siggalny. Ma sige rozumie¢ przy tym zasie-
gu i szybko$ci nie mozna sie spodziewac
znacznego ciezaru rozporzadzalnego, gdyz
w Northroph ,,Gamma" zbiorniki materja-
t6iw pednych zajmuja wiekszo$¢ pomiesz-
czeh rozporzadzalnych, jednak w razie
ograniczenia jego zasiegu cze$¢ tych zbior-
nikbw moze by¢ usunieta i ciezar rozpo-
rzagdzalny staje sie znaczny.

Uzyty do napedu nowy silnik Wright‘a
Il 1510 jest 14-cylindrowym dwurzedo-
wym silnikiem gwiazdowym, chtodzonym
powietrzem, o mocy 700 K. M. przy 2.300
obr./.min. Srednia cylindréw 5“, skok 5.5“,
pojemno$¢ 1:510 calis (okoto 9.440 cm3),
sprezenie 6.25:1; reduktor $migta 8:5.
Ciezar wtasny silnika 670 Ibs (ok. 382 kg)
Srednica zewnetrzna 45 cm  (ok. 1.125
m/m). Silnik posiada ostone pier$cienio-
wg N. A. C. A Moze on by¢ przecigzony,
dostarczajgc 600 K. M. (rzeczywistych) na
wysokos$ci 12.000 stép.

Jeszcze lepsze sg wyczyny samolotu
»Sky Chief“ tego samego typu co ,Gam-

Samolot ,,Stipa-Caproni“
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ma", zbudowanego dla Texas Oil Compa-
ny przez te same zaktady, gdyz przy tej
samej szybko$ci podréznej 320 km/godz.
posiada on zasieg 4000 km.

Jest to jednosilnikowy dolnoptat iwol-
nonos$ny, catkowicie metalowy o pokryciu
skorupowem. Kadtug jest stosunkowo zna-
cznie wzniesiony nad skrzydtami i raczej
spoczywa na grzbiecie ptatu, niz sie¢ z nim
przecina. Tego rodzaju uktad jest wyni-
kiem wyczerpujacych prob w tunelu aero-
dynamicznym i wraz z optywowem pota-
czeniem skrzydet z kadtubem ma na celu
mozliwie najdalej idace zmniejszenie o-
poru czotowego. Istotnie konstruktorzy u-
trzymuja, ze wypdr skrzydet i kadtuba
jest w tym samolocie wiekszy od wyporu
skrzydet, podczas gdy op6r czotoiwy zespo-
tu jest mniejszy od sumy oporéw czoto-
wych kadtuba i skrzydet.

Podwozie wciggane nie jest tu stosowa-
ne. Proby wykazaty, ze tego rodzaju pod-
wozia nie optacajg zwiekszenia wagi i
komplikacji konstrukcji. Zagadnienie
zmniejszenia oporu czotowego podwozia
jest rozwigzane udatnie przez uzycie o-
ston optywowych podwozia i két, przytem
golenie podwozia sg umieszczone nazew-
natrz zasmigta.

W miare wzrastania doskonato$ci aero-
dynamicznej samolotu sprawa lgdowania
staje sie coraz trudniejsza do rozwigzania
— przy locie nurkowym samolot podcho-
dzi do ziemi ze zbyt wielkg szybkoscig i
po wyréwnaniu go koto ziemi, nie traci
jej na diugiej przestrzeni. Wysuwa sie
koniecznos$¢ hamowania powietrznego.
Hawks stosuje powietrzne hamulce pod-
skrzydtowe (umocowane pod skrzydtami
wzdtuz krawedzi ujscia odchylane na za-
wiasach ptaty dodatkowe). Hamulce tego
rodzaju przeszkadzajg uzyciu klasycznych
lotek, Hawks omija te trudno$¢, stosujac
lotki kompensowane, umieszczone nad
grzbietem skrzydta w poblizu krawedzi
ujscia. Podobno przy zastosowaniu po-
wyzszych hamulcéw udaje sie osiggnac
zwiekszenie wyporu o 35% i oporu czo-
towego o 300—400%. Jezeli te liczby za-
stugujag na wiarg, oznaczajag one mozno$¢
znaczengo zwiekszenia kata szybowego i
zmniejszenia rzeczywistej szybkosci lgdo-
wania przez zwigkszenie wyporu podczas
ladowania.

Pod wzgledem konstrukcyjnym ,Sky
Chief" podobny jest do innych, samolotéw
Nonthropha, za wyjatkiem pewnych ulep-
szeh w wewnetrznem usztywnieniu pokry-
cia skorupowego, co umozliwia pewng 0sz-
czedno$¢ na ciezarze.

Istotnie cigzar wtasny samolotu wynosi
3.300 Ibs (ok. 1.497 kg), ciezar uzyteczny

(z przodu)



3.800 Ibs (ok. 1.723 kg) i cigzar catkowity
7.100 Ibs (ok. 3.220 kg). Stosunek ciezaru
catkowitego do ciezaru wtasnego wynosi
2.15 co jest niezwykte i wskazuje, ze sa-
molot posiada cigzar uzyteczny = 115%
ciezaru witasnego ! -Poniewaz catkowita po-
wierzchnia nos$na -wynosi 363 stép3 (ok.
32.67 ms) obcigzenie jednostkowe skrzy-
det osigga 19.55 Ib/stéps (ok. 98 kg/m3),
co jest nader "wysokie dla samolotéw ko-
munikacyjnych, chociaz przy szybkosci
320 km/godz. nalezatoby sie tego spodzie-
waé. Szybko$¢ ladowania wynosi ok. 62
mil ang./godz. (ok. 99.2 km/godz.). ,Sky
Chief" posiada zbiorniki o tacznej pojem-
nosci 616 gal. amer. (ok. 2.800 litr.), z
ktéorych na zbiorniki w skrzydtach przy-
pada 366 gal. (ok. 1.664 litr.) i na zbhior-
niki wyrz-ucalne umieszczone w kadtubie
250 gal. (ok. 1.136 litr.). Blizsze szczeg6ty
konstrukcyjne i wyczyny samolotu nie sa
nam znane.

Przy pierwszym rzucie oka na ,Sky
Chief" uderza bardzo zta widoczno$¢ z
siedzenia pilota, ktére jest znacznie odda-
lone od ostony silnika, posiadajgcej S$red-
nice 4 stép ttumaczy sie to prawdopo-
dobnie tern, ze Hawks przeznaczyt swoj
samolot dla ditugich lotéw bez lgdowania
na znacznej wysoko$ci, gdzie szlaki po-
wietrzne sag jeszcze wolne i poswiecit wi-
doczno$¢ osiggnieciu dobrych wyczynéw.

Podobno Frank Hawks ma odwiedzi¢
iiiiropy w r. 1933, w kazdym razie projek-
tuje napewno szereg godnych uwagi lotow
nad kontynentem amerykarnskim, jednym
z ktérych jest lot z Los Angeles do New
Yorku.

WCIAGANK PODWOZIE W SAMOLOTACH
K. L. M

Holenderskie towarzystwo komunikacji
lotniczej K. L. M. ma zamiar przeprowa-
dzi¢ préby zastosowania wcigganych pod-
wozi w swych samolotach komunikacyj-
nych. Ma to spowodowa¢ zmniejszenie o-
por-u czotowego, co jak sie okazuje, daje
mozno$¢ nie do pogardzenia zwiekszenia
szybkosci. W tym celu zaktady Fokkera

Lotki samolotu

.Sky-Chief«

Samolot

,Gamma"

Samolot ,,Sky-Chief*“ w locie

w Holandji budujg dla K. L. M. nowe sa-
moloty F. 20, bedace ewolucjg typu F. 18.
Przy napedzie silnikami Pratt & Whitney
~Wasp" beda o-ne zdolne wzigé na poktad
16 pasazeréw i 2 osoby zatogi. Na linji
Amsterdam-Batawia ilo§¢ miejsc -pasazar-
skich ulegnie zmniejszeniu, za to beda za-
stosowane -wysuwalne fotele sypialne. Za-
toga bedzie sktadata sie z 4 o0-s6b, précz
tego samoloty bedg posiadaty dostateczne
pomieszczenie dla bagazu i poczty. Spo-
dziewajg sie, ze F. 20 wykaze szybko$¢ u-
mozliwiajacg skrécenie dotychczasowego
czasu lotu z 8 dni w lecie i 9 dni w zimie
do 6 dni. Drugi nowy typ samolotu ko-
munikacyjnego tej linji, F. 36, ma brac
na poktad 30 pasazer6w. Chociaz obecnie
tak wysoka zdolno$¢ przewozowa nie jest
na tej linji potrzebna — spodziewajg sie,
ze W najblizszym cza-sie frekwencja pasa-
zerska osiggnie preliminowang liczbe.

inz. J. Wiercinski

CZY ZAPISALES SIE NA CZLONKA L O P.P.
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lotnicze... w karykaturze ZarulLy

Dr. ZENON MARTYNOWICZ Ptk. dypl. inz. L. RAYSKI Pptk. inz. CZESLAW FILIPOWICZ
prezes Zarzadu Gtdwnego L. 0. P. P, szef Departamentu Aeronautyki dyrektor Departamentu Lotnictwa Cywil.
lyrektor Chemicznego Insi. Badawczego M. S. Wojsk. Min. Komunikacji

Poset JANUSZ RADZIWILLE Pptk. dypl. Il. KWIECINSKI Mjr. inz. W. MAKOWSKI
prezes Aeroklubu Rzplitej Polskiej sekretarz generalny Aeroklubu Rzplitej P. dyrektor Polskich Linij Lotn. ,,Lot*
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|l Konkurs

TRESC KONKURSU.

Konkurs niniejszy polega na odcyfro-
waniu pewnego okres$lonego hasta.

Hasto to nalezy odcyfrowa¢ zapomoca
trafnego okres$lenia nazwy krajow, Kkté-
rych znaczki pocztowo-lotnicze sg zata-
czone na naszej tahlicy fotomontazowej,
tak, by pierwsze litery tych krajow zto-
zyty sie na to hasto.

Pod kazdym z uwidocznionych na tabli-
cy znaczkéw nalezy wypisaé nazwe tego
kraju, uzywajac w tym celu nazwy urze-
dowej tego kraju w jezyku danego kraju.

Uwaga: w razie napotkania znaczka
Japonji mozna uzy¢ nazwy angielskiej;
przy znaczku Costa-Rica nalezy pisa¢ za-
miast ,,C* litere ,K“.

WARUNKI KONKURSU:

1. W konkursie moga bra¢ udziat wszys-

cy prenumeratorzy ,Lotu Polskiegoll
ktérzy wraz z rozwigzaniem nade$la ku-

pon, zalaczony do konkursu.

2. Rozwiazania nadsyta¢ nalezy do dn.
20 kwietnia 1933 r. do Redakcji ,Lotu
Polskiegou z adnotacjg ,Konkurs Lotu
PolskiegoIll W razie watpliwosci co do da-
ty wystania przesytki z rozwigzaniem —
miarodajna bedzie data stempla poczto-
wego.

Nagrody:

1) Bilet na przelot P. L. L ,Lotll
2) Ksiazki z dziedziny lotniczej.
3) Prenumer. roczna ,Lotu Polskiegoll

Filatelistyczny

K UPON

I KONKURS FILATELISTYCZNY
,LOTU POLSKIEGO1

Imie i nazwisko

Miejscowos$¢

Poczta......



OBRONA PRZECIWLOTNICZA
| PRZECIWGAZOWA

Fillekorn WtoJzimierz

ODKAZANIE PLAM GAZOW BOJOWYCH PARZACYCH

Rozdziat IV.
c) SPOSOBY ODKAZANIA.

Przystepujac do omawiania sposobdéw
odkazania, nalezy przyja¢ za rpodstaWe
podziatu sposéb odkazania, metody, o
ktérych byta mowa w rozdz. Ill niniej-
szego artykutu.

Bede tu omawiat jedynie odkaza-
nie przy pomocy odkazalnikéw i roz-
puszczalnikéw, bowiem wszystkie pozo-
state sposoby odkazania, zaleznie od przy-
jetych metod, omdéwione zostaty w punk-
cie b) niniejszego rozdziatu.

Przy opisie uzycia odkazalnikow bede
sie stosowat do rodzajéw terenu, objek-
tow i sprzetu, jakie trzeba bedzie odka-
za¢, oraz oddzielnie bede traktowat odka-
zanie plam i lejow.

Odkazanie plam gazéw bojowych parza-
cych terenéw twardych, gtadkich, nieporo-
Sriietych lub porosnietych niewysokg dar-
nig, jak: ugory, poreby, pastwiska, pod-
woérza wiejskie, trakty niewyjezdzone i t
p.i) odbywa si¢ w ten sposdb, ze skazony
odcinek terenu posypujemy przy pomocy
topat lub siewnikéw réwnomiernie wap-
nem chlorowanem suchem, lub mieszani-
nag tegoz z suchym piaskiem (ziemig) w
stosunku 5 cze$ci iwapna chlorowanego
na 1 cze$¢ piasku (ziemi). Posypywanie
to odbywa sie w ilosci <4 kg. (250 gr).
wapna chlorowanego Ilub mieszaniny z
piaskiem na 1 ras terenu skazonego. Po
rozsypaniu wapna chlorowanego teren, ce-
lem przemieszania go z odkazalnikiem,
dobrze grabimy, bronujemy lub walcu-
jemy.

Plamy gazéw bojowych parzacych na
glebie miegkkiej, nieporos$nietej, jak pola
orne, ogrody warzywne, piaski, trakty
wyjezdzone, miekkie drogi polne i t. p.
odkazamy podobnie jaik teren gtadki twar-
dy, stosunjac te same ilosci wapna chlo-
rowanego lub jego mieszanki z piaskiem,
z ta jednak roéznica, ze po przemieszaniu
odkazalnika z terenem skazonym (grabie-
nie, bronowanie i walcowanie) dobrze
jest teren ten posypaé po raz drugi wap-
nem chlorowanem lub mieszankg z pia-
sku w ilosci Vs kg. (125 gr.) wapna chlo-
rowanego na ! ma.

1)  Wremiennaja instrukcija po dega-

zaciji" 1931 par. 55, 58S

A. Linnik i I. Hamilis. ,,Protiiwowozdu-
sznaja oborona nasielliennych punktéwu
1932, str. 119, 124.

Leroux ,La Guerre chimique® str. 103,
104.

Fiszmann ~Wojenno
dieto“ 1930 str. 276-8.

Botwinnik ,Tiechnika i Taktika Chim-
bor‘by*“ 1932 str. 33— 34.

chimiczieskojc

»Gasschutzvorschrift® 1926 str. 43.
,Ziyiler Luftschutz* L. S..® Aufbau
und Schulung IIl. B. 6. str. 23—26.

(cigg dalszy)

Odkazanie lejow od bomb lotniczych,
min, pociskéw artyl 'rylskich i t. p. na
powyzszych terenach,1) przeprowadzi¢ mo-
zna dwojako: posypujemy recznie leje i
catg ich zawarto$¢ (uprzednio skiadamy
do nich wszystkie odtamki bomb, poci-
skéw i t. p. zebrane z plamy) suchem wa-
pnem chlorowanem w ilo$ci H kg. (500
gr.) na 1 rai leja, albo tez wykopujemy
dot o gtebokosci 1 m. i érednicy H m 1 do
niego wrzucamy catg zawarto$¢ jednego
lub kilku sasiednich lejow (skazong zie-
mie z dna leje, skorupy, odtamki), lecz
tak, aby dot nie byt wypetniony wiecej,
jak do potowy. Nastepnie wsypujemy do
dotu okoto H kg. wapna chlorowanego i
zasypujemy dét wybranag z niego ziemia,
ubijamy i posypujemy wapnem chloro-
wanem w ilo$ci H kg. na 1

Teren poro$niety wysoka trawa, zbozem,
krzakami i t p.2), odkazamy w ten spo-
s6b, ze przedewszystkiem usuwamy po-
krycie terenu, albo przez wyciecie, albo
przez koszenie. Wycieta, a skazong ro-
§linno$¢ wrzucamy poza obreb plamy w
kierunku wiatru i spalamy. Usunigcie po-
krycia terenu (ro$linnosci) dokonaé¢ mo-
zemy roéwniez przez spalenie jej na pniu,
jednym ze sposobéw, podanym iw punkcie
b) niniejszego rozdziatu.

W ten spos6b ogotocony z roélinnosci
teren odkazamy tak samo, jak podane po-
wyzej w zalezno$ci od jako$ci gleby.

Lasy, ogrody, parki, wysokie zagajniki,
skwery, lokalne zadrzewienia i i. p.s) sta-
nowig teren niezmiernie trudny do od-
kazali. Gaz bojowy parzacy pokrywa tu
nietylko glebe, ale réwniez pnie, gatezie,
liscie i igty drzew, skad usungé go jest
niezmiernie trudno.

Odkaza¢ mozemy go w ten sposéb, ze
niszczymy gaz bojowy na potrzebnych
przejsciach, t. j. drogach, alejach, przede-
wszystkiem obcinajac zwisajace nad temi
przejSciami gatezie i niszczac je przez pa-
lenie, nastepnie za$ normalnie wedtug
wyzej podanych sposobéw odkazamy sam
teren.

Innym sposobem odkaza¢ mozemy po-
kryte roélinnosciag i skazone tereny roz-
pylajac przy pomocy rozpylaczy proszkéw
-- dobrze sproszkowane wapno chlorowa-
ne lub t. zw. ,,Perchloron®“ jak to radza
stosowaé niemieckie przepisy o odkazaniu
(Gasschutz und Luttschutz Nr. 3/32 str.
59).

Odkazanie lejow na terenach poros$nie-
tych: trawa, zbozem, krzakami, drzewami
(lasy, parki i t. p.), odbywa sie podobnie

1) A. Linnik i I. Hamilis ,Protiwowoz-
dusznaja oborona nasieliennych punk-
tow' 1932 str. 123.

2) 3) Wremiennaja instrukcija po dega-
zaciji" 1931 par. 56, 68.

A. Linnik i I. Hamilis ,,Protiwowozdu-
sznaja oborona nasieliennych punktéw"
1932 str. 119—122.

jak na terenach nieporo$nietych, z ta jed-
nak réznica, ze tu musimy réwniez znisz-
czy¢ gaz bojowy parzacy na otaczajgcych
je pniach i gateziach przez wyciecie i spa-
lenie.

Odkazanie szos, drég bitych i gtadkiej
nawierzchni 1) przeprowadzamy w ten
spos6b, ze przedewszystkiem odkazamy
le;e, wyrzucajac ich zawarto$¢ t. j. ska-
zong ziemig¢ z dna lejéow, odiamki pocis-
kéw i bomb poza obreb szosy w kierunku
wiatru, a nastepnie lej posypujemy wa-
pnem chlorowanem suchem w ilosci H kg.
na 1 m2, szose o ile moznos$ci prowizorycz-
nie reparujemy, nasypujac do leja, w ten
spos6b odkazonego szutru (ttucznia), a
nastepnie reszte plamy na szosie posypu-
jemy topatami lub przy pomocy siewnika
wapnem chlorowanem lub mieszankg te-
goz z piaskiem w ilosci 14 kg. (250 gr.)
na 1 rat albo pokrywajac breja (papka)
wapna chlorowanego (1 cze$¢ wapna chlo-
rowanego na H czeSci wody) w iloSci
500—800 gr. na 1 mt lub spryskujac roz-
tworem wapna chlorowanego > stosunku
1:3 w ilosci 1 -2 litréw na 1 ma.

Ulice brukowane kamieniem polnym
(kocie tby) zaréwno jak i zniszczone na-
wierzchnie szos (drég bitychja), odkaza-
my podobnie jak szosy o gtadkiej na-
wierzchni, lecz zwiekszamy tu ilo$¢ wap-
na chlorowanego suchego, lub mieszaniny
z piaskiem do H kg. (500 gr.) na 1 ma.
O ile uzywamy breji, to stosujemy 500—
800 gr. na 1 ma albo tez 1—2 litry roz-
tworu wapna chlorowanego 1:3 na 1 ma.

Leje na ulicach miast brukowanych ka-
mieniem polnym odkazamy przez posy-
panie ich wapnem chlorowanem w ilosci
H kg. na 1 ma, a nastepnie lej posypuje-

my warstwa czystej ziemi i zarzucam)
kamieniem polnym.
Tory kolejowe 3) wysypane ttuczniem

(szutrem) odkazamy podobnie jak drogi
bite o gtadkiej nawierzchni. Szyny wycie-
ramy kilkakrotnie ropg naftowg. Podkta-
dy drewniane odkazamy wedtug przepi-
séw od odkazaniu drzewa (patrz ustep
ponizej), lub spalamy, wymieniajac na
nowe.

Ulice i place miast brukowane klinkie-
rem (kostkg kamienng cementowang), as-
faltem, podwoérza kamienic, podwoérza fa-
bryk, perony kolejowe, dojazdy i rampy
dworcow, chodniki ulic i t. p.4) odkazamy
w ten spos6b, ze przedewszystkiem, o ile
miasto posiada wodociagi, zlewamy je
przy pomocy hydrantéw kilkakrotnie wo-

1) 2) Leroux ,La guerre chimique* str.
105.

~Wremiennaja
ciji" 1931 par. 61.

3) ,Wiestnik protiwoiwozdusznoj
rony" Nr. 1/32 str. 58.

4) ,Wremiennaja instrukcija po degaza-
ciji" 1931 ipar. 63.

instrukcija po degaza-

obo-
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da, a nastepnie posypujemy przy pomocy
topat lub siewni-kéw -suchem wapnem
chlorowanem, ewentualnie jego mieszan-
kg z piaskiem w ilosci Vs— % kg. na 1 m’,
lub tez pokrywamy papka wapna chloro-
wanego w ilosci 400—600 gr. na 1 mt
Odkaza¢ tez mozemy zlewajac tego rodza-
ju tereny recznie przy pomocy polewa-
czy ogrodowych lub przy pomocy beczko
wozow i polewaczek ulicznych roztworem
wapna chlorowanego w wodzie w stosun-
ku 1:3 w ilosci 1—1% litra na 1 mt
beje na wyzej wymienionych terenach
nalezy odkaza¢ przy pomocy suchego wa-
pna chlorowanego w ilosci % kg. (500 gr.)
uprzednio witozywszy do nich wszelkiego
rodzaju odtamki pociskéw, i bomb ze-
brane z plamy. Nastepnie cho¢ prowizory-
cznie bruk nalezy naprawi¢ i przysypac
ziemia, ewentualnie zala¢ cementem.
Teren6w bagnistych, btotnistych, #ak
podmoktych, nie odkazamy wecale, gdyz o
racjonalnie przeprowadzonym odkazaniu
nie mogtoby tu by¢ mowy. Pozatem w
tych wypadkach zachodzi tu wypadek t.
zw. ,samoodkazenia" t. zn., ze gaz bojo-

Mfr. Kozielski lreneusz

Niebezpieczenstwo
matych i

WYSADZANIE DESANTOW.

Wszystkie opisane wyzej $rodki dzia-
tania sg stosowane przez samoloty beda-
ce w locie. Moga one jednak zwalcza¢ nie-
przyjaciela przez wysadzanie na jego ty-
tach desantéw i ewentualnie szpiegéw,
nie jest bowiem rzeczg wykluczong zabraé
zamiast bomb oddziat uzbrojonych ludzi
i materjaty wybuchowe, przewiez¢ ich da-
leko poza linje frontu nieprzyjacielskiego
i wysadzi¢ ich tam celem dokonania szcze-
go6lnie waznych zadan.

Jedno z pim niemieckich (Wissen und
Wehr Nr. 10 z 1929 r.) ogtosito studjum
nad mozliwosSciami obejscia frontu sta-
tego przez oddziaty przewiezione droga
powietrzng. Wedtug tego pisma $rodki
transportowe, ztozone z 200 samolotéw,
moga przewiez¢ okoto 1500 ludzi wraz z
5000 kg. broni i sprzetu, przyczem ludzie
i sprzet moga by¢ wysadzani na ziemie
zapomoea lagdowania samolotéw, lub tez
przy pomocy spadochronéw. Prébe taka
z dobrym wynikiem przeprowadzity Sta-

ny Zjednoczone Ameryki w roku 1929.
Wysadzanie oddziatéw detaszowanych
przez samoloty bylo stosowane przez

francuzéw podczas walk kolonjalnych i
przez Japonczykéw przy zajmowaniu
Mandzurji.

Z powyzszego wynika, ze w przysztosci
niemal wszystkie wazniejsze objekty, jak
mosty, dworce, sktady amunicyjne i t. p.
znajdujace sie na dalekich tytach, beda
pod statg grozbg podobnego napadu. Po
wykonaniu swego zadania oddziaty deta-
szowane moga powréci¢ drogg powietrzng
i potgczy¢ sie znowu ze swoimi. TrudnoSci
ladowania i startowania obok wybranych
objektéw beda w duzej mierze zmniejszo-
ne, gdy uzycie helikopteréw i autogiro
rozpowszechnig sie.

Obecnie do wysadzania desantéw naj-
lepiej nadajag si¢ wodnosamoloty, gdyz
moga one z fatwoscig wodowaé na rze-
kach i jeziorach.

wy parzacy pod wpltywem wilgoci terenu
hydrolizuje, czyli ulega rozktadowi
Mostu, wiadukty, przejazdy i) odkaza-
my :w dwéch partjach — przedewszyst-
kiem jezdnie i ich czesci dostgpne przy
pomocy suchego wapna chlorowanego lub
papki z tegoz w ilosSciach jak na ulicach
miast, a nastepnie przesta, wigzania i t. p.
przy pomocy rozpylania roztworu wapna
chlorowanego 1:3.
Domy murowane,

kamienice, parkany

murowane, pomniki, ogrodzenia;2) zew-
netrzne ich $ciany odkazamy w sposéb
nastepujacy: albo przez pokrycie papka

wapna chlorowanego w ilo$ci 600— 1000
gy. na 1 m*, a nastepnie zmycia woda, lub
tez opryskujemy roztworem wapna chlo-
rowanego 1:3 w iloSci 1%—2% litra na
1 mt Wszystkich tych czynnoéci dokonu-
jemy przy zamknietych oknach, drzwiach
i bramach domow.

Whnetrza lokali,

domostw i kamienic

i) z) ,Wremiennaja instrukcija po de-

gazaciji" 1931 par. 80, 99.

lotnicze oraz

murowanych 3) najlepiej odkaza¢ przy
pomocy czystego chloru gazowego z butli,
lub tez wytworzonego na miejscu z wap-
na chlorowanego i kwasu solnego.

Przy odkazaniu chlorem z butli na m"
przestrzeni zamknietej uzywamy 125 gr.
chloru.

Nieposiadajgc chloru w butlach, wytwo-
rzyé go mozemy sami. lejac na wapno
chlorowane stezony kwas solny. Na 1 mr
pomieszczenia uzywamy 600 gr. wapna
chlorowanego i 150 gr. kwasu solnego. To
samodzielne wytwarzanie chloru najlepiej
dokonywaé¢ w naczyniach drewnianych,
iajansowych lub szamotowych.

Naturalnie, ze odkazane w ten sposéb
pomieszczenie -powinno by¢ uprzednio do-
ktadnie uszczelnione.

W inny sposéb odkaza¢ mozemy wne-
trze przez rozpryskiwanie roztworu wap-
na chlorowanego 1:5 w ilo$ci 2 litry na
1 inr pomieszczenia. (c, @ n)

3) ,Tiechnika i wooruzenije* Nr. 4/32
A Chmielniokij ,Degazacija objektow za-
raziennych zidkim ipiritom".

obrona przeciwlotnicza

JuzyeL objektéw wrazliwych

(cigg dalszy)

Rozdziat Il

OBJEKTY PRZECIW KTORYM BRDZIE
DZIALALO LOTNICTWO.

Przed pojawieniem sie lotnictwa wo-
jennego wnetrze kraju bylo zupetnie za-
bezpieczone przed zniszczeniem, o ile ar
mja ladowa i morska nie zostaty poko-
nane przez nieprzyjaciela. Obecnie lotni-
ctwo wojenne moze z tatwo$cig omingé
armje ladowa i morska oraz fortyfikacje
state i dotrze¢ niemal do wszelkich zywot-
nych centréw wszystkich panstw europej-
skich.

Wyjatek pod tym wzgledem stanowi
Rosja  Sowiecka, ktéora zawdzieczajac
swoim olbrzymim rozmiarom nie jest je-
szcze catkowicie zagrozona napadami lot-
niczemi. Lotnictwo nie bedzie wprawdzie
mogto zajaé tych centré6w na state, ale
moze je zniszczy¢, a nawet opanowac na
krotki okres czasu.

Poniewaz niemozliwo$cig jest obecnie
zabezpieczy¢ sie przed wtargnieciem lot-
nictwa na nasze tyly, trzeba przewidzie¢
i okreéli¢ szczegétowo objekty, ktére mo-
gg sta¢ sie celami -napadéw, majac na
wzgledzie, ze lotnictwo nieprzyjacielskie
bedzie przedewszystkiem dazyto do obez-
wtadnienia narodu i do uniemozliwienia
korzystania mu z jego sit, robiac zen w
ten sposo6b tatwa zdobycz dla a-rmji lado-
wej i morskiej.

Nalezy wiec przeprowadzi¢ pewng kla-
syfikacje terenu, okre$li¢ specjalnie czute
jego punkty, azeby uodporni¢ je na ataki
z powietrza, Kktore zawsze bedag grozne.
Wybér ten jest trudny, gdyz wszystko be-
dzie zawsze wydawato -sie bardzo waz-
nem, a wykaz objektow wymagajacych
obrony p. 1. niezmiernie duzy.

Sprébujmy ustali¢ kolejno$¢ objektow
wrazliwych, wymagajacych obrony -p. lot.,
przyjmujac za zasade, ze decydujacym
czynnikiem przy wyborze jest znaczenie
objektu dla prowadzenia iwalki w danym
okresie wojny.

Rozpatrzmy przedewszystkiem poczatek
wojny, to jest okres mobilizacji i koncen-
tracji. W tym okresie lotnictwo przede-
wszystkiem bedzie starato si¢ uzyskaé
swobode dziatania przez obewtadnienie
lotnictwa nieprzyjacielskiego, badz nisz-
czac jego podstawy, badZz tez staczajac z
niem zwycieska bitwe w powietrzu.

Uzyskawszy w ten spos6b swobode dzia-
tania bedzie ono starato sie przeszkodzié
koncetraeji i mobilizacji, paralizujac ruch
w gtéwniejszych centrach komunikacyj-
nych i osrodkach koncentracji wojsk prze-
ciwnika. W tym celu lotnictwo najpraw-
dopodobniej zaatakuje weztowe punkty
komunikacyjne oraz mosty kolejowe na
wiekszych rzekach, przez Kktére muszg
przejezdza¢ transporty koncentracyjne.
Dokona¢ tego moze zapomoeg bomb, badz
tez przez wysadzenie na tytach desantu
z poleceniem wykonania zniszczen wedtug
zg6ry opracowanego planu.

Jezeli $rodki uzyte w tym celu beda
dostatecznie silne, mozliwem bedzie
-wstrzymanie ko-ncetracji, a w kazdym ra-
zie znaczne jej utrudnienie i op6zZnienie,
co moze mie¢ decydujacy wptyw na dal-
szy przebieg wojny. Dlatego tez trzeba o-
chroni¢ koncentracje przed niebezpieczen-
stwem lotniczem, uodporni¢ jej czute
punkty przed napadami z powietrza.

Jednoczes$nie z akcjg przeciw koncen-
tracji, moze atakowac¢ lotnictwo duze osie-
dla ludzkie, stosujac wszystkie dostepne
$rodki dziatania, azeby w ten sposéb ste-
roryzowac¢ ludnos$¢ i ostabi¢ ducha.

W razie jezeli pomimo dziatalno$ci lot-
nictwa, koncentracja zostata osiggnieta -o-
bustronnie, a pierwsze walki wojsk lgdo-
wych nie byty rozstrzygajace, i uzyskano
wzgledng réwnowage na froncie, to we-
dtug wszelkiego prawdopodobieristwa woj-
na przyjmie przewlekly pozycyjny cha-
rakter. W tym okresie walki prawdopo-
dobnie celami napadéw lotnictwa beda:

1) stolica panstwa, wzglednie siedziba
wtadz centralnych,

2) o$rodki przemystu wojennego,



3) wieksze sktady materjatéw wojen-
nych,

4) wezty oraz linje komunikacyjne,

5) wieksze osiedla ludzkie.

Zwalczajac wyzej wyszczeg6lnione ob-
jekty, lotnictwo nieprzyjacielskie bedzie
starato sie zniszczy¢ najwrazliwsze ich
czeéci, gdyz w ten sposdb przeciwnik o-
siggnie duze rezultaty niewielkiemi sto-
sunkowo $rodkami. Nie celowem bytoby
dla lotnictwa bezplanowe bombardowanie
okregéw przemystowych, duzych miast
lub tez catych linij komunikacyjnych,
gdyz rezultat w tym wypadku bytby mi-
nimalny. Nac6éz bowiem zda sie unieru-
chomienie jednego wielkiego pieca, lub
dwudziestu obrabiarek, jezeli w tym sa-
mym okregu pracuje 50 innych wielkich
piecéw i 1000 obrabiarek.

Daleko celowszym bedzie atak naprzy-
ktad na centrale energietycznga, zasilajgca
caty okreg, gdyz to unieruchomi odrazu
caly oS$rodek przemystowy. ROéwniez i
przy bomhardowaniu miast lotnictwo wy-
bierze najwrazliwsze ich punkty, jak e-
lektrownia, wodociggi, gazownia, centra-
le telefoniczng i t. p. Przy zwalczaniu li-
nij komunikacyjnych najprawdopodob-
niejszemu celami napadéw bedg stacje
weztowe, mosty na wiekszych rzekach,
wiadukty, porty i t. p.

Niszczy¢ te objekty lotnictwo bedzie
przy pomocy bomb zapalajacych, ciezkich
wybuchowych i gazowych, zakazajgcych
teren na dtuzszy okres czasu.

Oprocz akcji niszczycielskiej moze réow-
niez lotnictwo zastosowaé przeciwko o-
Srodkom przemystowym i miastom akcje
nekajacg, majaca na celu utrudni¢ pro-
dukcje i dziata¢ moralnie na ludnos¢.

Uczyni¢ ono to moze przy pomocy na-

Por. Murjan Ziembinski

0 pomieszczeniach

Ozywiona i owocna dziatalno$¢ L. O. P.
P., wzbudzajaca coraz wigksze zaintereso-
wanie w szerokich warstwach spoteczen-
stwa, spotegowata w znacznej mierze cheé
i dazenie do przestudjowania zagadnien
obrony zbiorowej, a tem samem zapozna-
nie sie ze sposobami wprowadzenia jej w
zycie.

Nic wiec dziwnego, ze ci wszyscy, kto-
rym ta sprawa lezy na sercu, po blizsze
szczegbty siegaja do fachowych ksigzek,
w ktérych szukaja rozwigzania nasuwajg-
cych sie watpliwosci.

Zdawacéby sie¢ mogto, iz w ten sposéb
zainteresowani uzyskajg potrzebne im
wiadomosci, ktére nastepnie odpowiednio
potrafig wprowadzi¢ w zycie.

Tymczasem, majac mozno$é¢ bliskiego
obserwowania poczynan w tym Kkierunku,
niejednokrotnie spotykatem rozwigzania
tych czy innych probleméw przeprowa-
dzone nierealnie i niezyciowo.

Btedne ujecie powstawato nieraz wsku-
tek matego przygotowania fachowego czy-
telnikéw, lecz czestokro¢ z powodu niedo-
mowien, jakie bardzo czesto w ksigzkach
spotykamy.

Wadliwe ujecie spraw niejednokrotnie
powstawato réwniez i tam, gdzie starano
sie operowac¢ li tylko suchemi wzorami
matematycznemi, bez uwzglednienia wa
runkéw, do jakich wtasciwie wzory te
mogtyby mie¢ zastosowanie.

Najcze$ciej nieumiejetnie stosowane by-
wajg wzory, okre$lajagce zdatno$¢ uzytko-
wa czy to pomieszczen, czy tez schronéw

wet niewielkiej ilosci samolotéw zaopa-
trzonych w znaczng ilo$¢ paliwa i nieco
bomb matego kalibru, gdyz stan alarmu
w pewnym os$rodku przemystowym lub o-
siedlu ludzkiem bedzie mo6gt byé utrzy-
mywany w ciggu szeregu godzin przez
zrzucenie co pewien czas kilku bomb i
ciggta obecno$¢ choéby jednego samolotu
w tym rejonie.

Przeszkody w pracy odbijajg sie oczy-
wiscie na wydajnosci produkcji i to tem
silniej, im stabsza jest obrona przeciw-
lotnicza. Wielka wojna daje nam probe
tego, pomimo, ze lotnictwo wojskowe by-
to wowczas dopiero w poczatkach swego
rozwoju. Zrodta angielskie w tej sprawie
podaja, ze produkcja zelaza w okregu
Cleveland zmniejszyta sie wskutek atakéw
powietrznych, powtarzajacych sie przez
13 tygodni w roku 1916 o 390.000 tonn,
to znaczy o t/6 produkcji rocznej.

Roéwniez charakterystyczne sg dane po-
chodzace ze Zr6odet niemieckich. Dowodem
tego jest telegram datowany z dn. 18.XI
1916 r., nadany przez zwigzek stalowni
z Dusseldorfu do najwyzszej rady wojen-
nej, zadajacy wzmocnienia obrony prze-
ciwlotniczej, a to z nastepujacych powo-
dow :

»W okresie tych dni napady powietrzne
spowodowaty powazne szkody w stalow-
niach, potozonych blisko zachodniego
frontu. Stata redukcja pracy nocnej, spo-
wodoiwana temi atakami, powoduje nie-
tylko zmniejszenie produkcji stali o 30%,
lecz zachodzi obawa catkowitego przer-
wania pracy nocnej".

Z powyzszych przyktadéw jasnem jest,
ze juz przed szesnastu laty, szkody ma-
terialne wyrzadzone przez lotnictwo oraz
zmniejszenie sie produkcji, spowodowane

uszczelnionychb

w warunkach koniecznosci ich przystoso-
wania na pomieszczenia uszczelnione.
Jako ilustracja przyktadowa stuzyé mo-

Vv, .
ze wzOr: n —”" a na podstawie ktérego u

zyskujemy wyliczenie: ile 0séb mozna
zmie$ci¢ w danem pomieszczeniu w okre-
$§lonym czasie.

Jezeli mamy pomieszczenie o powierzch-
ni dajmy na to 40 mi a wysoko$ci 4 m.
to ilo$¢ powietrza bedzie wynosita 160 m>

Wedtug wzoru n = V przy V = 160 ms
t. a. t = 1 godz.
a= 2mi

otrzymamy, ze n = 80.

Zatem zgodnie z podanym wzorem wy-
pada, iz w spomnianem pomieszczeniu na
przecigg godziny zmieéci¢ mozna 80 o0s6b,
inaczej moéwigc wypadnie na 1 mi umies-
ci¢ az 2 osoby, co wydaje sie zadaniem
bardzo trudnem do spetnienia.

Aby uwypukli¢ powyzszy przyktad, ktd-
ry wybitnie $wiadczy, ze nie zawsze po-
wodowac sie mozna li tylko wzorami ma-
tematycznemi, nadamy ,,a* wielko$¢ =
6 m> gdyz wielko$¢ ,a" wahaé¢ sie moze
w granicach od 2 do 6 mi (ilo$¢ powietrza
potrzebna dla 1 cztowieka na przecigg 60
minut).

Okaze sig, ze przy a=6
W pierwszym wypadku n=80,
w drugim zaledwie =26,6.

Jakiemi cyframi kierowa¢ sie¢ ma wobec
powyzszego zainteresowany czytelnik, aby
uzyskaé¢ wiasciwg wielkosé dla ,,n“?

liczbha n=26,6.
natomiast
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samg tylko grozba ataku, byly bardzo
znaczne, a W wojnie przysztosSci bezwat-
pienia beda jeszcze wigksze. Oprécz szkéd
materjalnych i utrudnienia produkcji ma-
terjatéw wojennych, lotnictwo bedzie sta-
rato sie ostabi¢ ducha ludnosci i wole do
prowadzenia walki, dziatajac analogicznie
jak dziatato na przemyst, to jest terory-
zujagc mieszkoncow wigkszych miast i
szarpigc ich nerwy grozbag ciggtego na-
padu.

Oto co pisze w tej sprawie Rees Jen-
kirs: ,Wedtug moich osobistych obserwa-
cyj. wskutek napadéw lotniczych na Lon-
dyn, wyraznie ostabiat sie nastr6j miesz-
kancéw podczas kazdej peini ksiezyca.
Wiele domoéw i ulic byto opuszczonych od
wieczora do rana, gdyz mieszkanhcy ich
chowali sie do tuneli, a jedynym tematem
rozméw byta ewentualno$é nocnego ata-
ku. Nie nalezy isie dziwié, :ze to miato
wptyw na wydajno$¢ -pracy”.

Z powyzszych rozwazah wynika, ze nie-
bezpieczenstwo lotnicze dla wnetrza kra-
ju jest bardzo wielkie i bodaj ze groz-
niejsze, anizeli dla wojsk walczacych. O-
brona przeciwlotnicza kazdego objektu
wrazliwego musi by¢ wszechstronnie zor-
ganizowana i zawczasu przygotowana, a
ludno$¢ nalezycie pouczona o sposobach
zachowania sie podczas napad6éw lotni-
czych. Ponadto obrona musi by¢ tak przy-
gotowana, aby zabezpieczy¢ przed wszyst-
kiemi mozliwemi $rodkami napadu, to
jest ogniem, gazami, wybuchami i nawet
desantem.

Z niebezpieczenstwa lotniczego nalezy
dobrze zdawa¢ .sobie sprawe, nie wyol-
brzymiajac go, ale tez i nie bagatelizujac.
Najlepiej jest spojrze¢ prawdzie prosto
w oczy.

I fillracb—uwag kilka

Dobitniej jeszcze te réznice wystepujg
przy zastosowaniu dwéch wzoréw, maja-
cych prowadzi¢ do wspdlnego celu.

Dajmy ,na to, zZe mamy pomieszczenie o
pojemnosci 500 ma, w ktérem chcemy ulo-
kowaé¢ ludzi na przecigg 2 godzin.

0
35 = 125 (ludzi)

Otrzymujemy, iz w danym lokalu zmie-
§ci¢ mozemy 125 ludzi na przecigg dwoch
godzin. Natomiast nie uzyskujemy zad-
nych cyfr, ktéreby okreélaty przestrzen
potrzebng do rozlokowania takiej duzej
ilosci ludzi.

Gdyby$Smy réwnoczes$nie chcieli skorzy-
sta¢ z wzoru n:b = V przyczem V = 500
a b = 10, to otrzymamy, ze n = 50 ludzi.

W pierwszym wypadku n = 125?

W drugim wypadku n = 50?

| dlatego tez sadze, ze bytoby daleko
praktyczniej, aby wzory, czy to okresla-
jace ilos¢ ludzi, mogacych sie pomiescié
w danem pomieszczeniu zaleznie od jego
pojemnosci, czy tez wzory okreslajace
czas wystarczalno$ci danej iloSci powie-
trza, poprzedza¢ kazdorazowo doktadnem
obliczeniem w mt ktéra jedynie daje
nam mozno$¢ zorjentowania sie w. wtasci-
wej pojemnos$ci jednostek ludzkich w da-
nem pomieszczeniu.

Norma, ktérg nalezatoby uja¢ jako pod-
stawowga, przewiduje 2 mi w lokalach ko-
szarowych na 1 cztowieka i 4 mi w loka-
lach dla chorych.

Kierujac sie wskazang zasadag otrzyma-
my, iz w pierwszym podanym przyktadzie

Z Wzoru n = E—a—
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kiedy powierzchnia pomieszczenia wyno-
sita 40 m! zmie$ci¢ mozemy 20 os6b, a nie
80, lezacych jeszcze mniej, ho 10 o0s6b.

Wysoko§¢ za$ pomieszczenia ma tylko
znaczenie przy obliczaniu czasu wystar-
czalno$ci powietrza danego pomieszczenia
dla zg6ry okreslonej ilosci os6b.

Z drugiej strony ustali¢ nalezatoby wy-
padki, kiedy wielko$¢ a==2 m®, a kiedy
4 badz 6 ma. | tylko przy takiej metodzie
stosowania obliczeA unikniemy badz tto-
czenia niepomiernego ludzi na zbyt matej
powierzchni, badz tez, jak z wzoru n=V
wynika, zbyt matego znowu wykorzysta-
nia pojemnos$ci danego pomieszczenia.

Z powyzsza sprawg taczy sie Scisle kwe-
stja wentylacji samego pomieszczenia, a
mianowicie budowa i sposéb korzystania
z filtrow' ziemnych, ktére ze wzgledu na
tanio$¢ moga mie¢ najszersze zastosowa-
nie.

Zasadniczo wedtug wiekszoéci autorow
filtr ziemny sktada¢ sie ma z 3-ch komér:
1) komory powietrza zagazowanego, 2)
komory zawierajacej ziemie i 3) komory
z powietrzem oczyszczonem.

Pod wptywem ciggu wentylatora powie-
trze zanieczyszczone wchodzi¢ ma z jed-
nakowg sitg do komdr i po oczyszczeniu
przeprowadzonem do przewodéw rozpro-
wadzajacych czyste powietrze, czyli wyni-
ka¢ powinno, iz warstwa filtrujaca i chto-
naca pracuje na catej swej powierzchni
jednakowo intensywnie.

em m m
la p jp ililli

a-"-fOTTkesPrieriie. pazu/e
b. 1 */{rujagccgo

Tymczasem, jak wida¢ z rys. 1, sita
ssgca wentylatora idzie w znacznym stop-
niu po przekatnej od otworu wlotowego
do wylotowego.

Z tego wynika, ze najbardziej energicz-
nie powietrze przeptywa¢ bedzie przez
warstwe ziemi, rozmieiszczo.ng po prze-
katnej.

Ziemia za$ w cze$ciach bardziej oddalo-
lych w a i b. pracowa¢ bedzie sto-

T
o qf

-
[ —
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/G cod przegrody poprzeczne (otccfkid-/ootki -

I.. przegrody pion state -szczelne
sunkowo stabo, z jednej strony wskutek
powstajacych wiréw, mniejszej sity ciggu,
z drugiej za$ strony, co jest najbardziej
Przekonywujgcem, dlatego, ze w komorze
dolnej praktycznie nie dochodzimy do wy-
tworzenia prézni, jak to ma miejsce w
systemie ttokowym, kiedy sita ssaca roz-
mieszczong zostaje na catej powierzchni.
Moment, kiedy juz zdolnosci chtonace
Warstwy $rodkowej ziemi sg na wyczer-

nastepuje daleko wcze$niej niz
i 1), czyli ze ziemia nie zostaje
i z jednakowg in-

paniu,
w A a
zuzyta réwnomiernie
tensywnoscig.

Natomiast racjonalnem wydaje mi sie
taka budowa filtru ziemnego (rys. 2),
gdy wewnatrz filtru znajduja sie specjal-
ne przegrody, zbudowane w ten sposéb,
ze zmuszajg powietrze do wykorzystania
wszystkich napotkanych warstw ziemi.

Aby uniknaé zbyt wielkiego oporu, kt6-
ry jezeli chodzi o % bezpieczefistwa re-
kompensuje sie przedtuzeniem drogi przez
warstwy filtrujgce, w kazdej przegrodzie
umieszczamy specjalne pétki z siatka,
ktéore zabezpieczatyby przed ugniataniem
sie dolnych warstw materjatu chtonnego,
co przy innym systemie bytoby ztem nie-
uniknionem.

Uwzgledniajagc warunki, jakim odpo-
wiada¢ powinien dobry i tani filtr, przy
budowie pamieta¢ musimy:

1) aby wymiana warstw ziemi zuzytej
byta tatwa i predka,

2) aby przy wymianie zawarto$ci filtru
przerwa byta mozliwie krétka,

szyneii.
-F. -FILTH

W W

schennprr

3) aby przy wydobywaniu ziemi prze-

syconej gazami, nie zatruwaé powietrza,
zawartego w schronie.

1 dlatego tez racjonalnie zbudowany
filtr sktada¢ sie powinien z odpowiednio
zmontowanej skrzyni z wiekiem do zdej-
mowania. Skrzynia podzielona zostaje za-
pomocg pionowych przegréod na komory
pionowe, w ktdrych znajdowatyby sie
skrzyneczki z dnem i wiekiem przepusz-
czalnem dla powietrza, bokami za$ szczel-
nie przylegaty do przegréd pionowych.
Kazda za$ taka skrzyneczka zawierataby
odpowiedni materjat, chtonacy gazy.

W ten spos6b w razie konieczno$ci wy-
miany zuzytego materjatu tatwo jest o-
prézni¢ fitr, nie ruszajac catej instalacji,
a zastepujac wyjete skrzyneczki zapaso-
wemi, zawczasu przygotowanemu Stosujac
powyzszg zasade w budowie filtréw ziem-

RYS. 3.

nyeh uzyskujemy warunki,
powinien odpowiadac.

Nie pozbawiong swego znaczenia jest
sprawa samych substancyj, jakie filtr po-
spolity zawiera¢ powinien.

Wydaje mi sig, iz stosowanie jednolitej
ziemi nie stwarza warunkéw, jakich od
filtru spodziewaé¢ sie powinnismy.

Wskazanem zatem bytoby ziemie mie-
sza¢ z ziarnami wegla przepojonego siar-
czanem miedzi, badZ tez uzycie w pew-

jakim filtr

1

INsrftLft

nych warstwach, komorach $rodkowych
torfu, wymieszanego roéwniez z weglem.
Nie obnizajagc wartosci chtonnych, zysku-
jemy na mniejszym oporze i na mniejszej
wadze poszczegdlnych warstw.

Pozatem nie bez korzys$ci jest zastoso-
wanie Woliny, przepojonej weglanem so-
du i domieszanie ziarn wapna sodowa-
nego.

Przeciwko sternitom zastosowany pot
winien byé filtr mechaniczny, o ktérym
zazwyczaj sie zapomina.

Omawiajgc sprawe, filtrow poswiecic
wypada stéw kilka kwestji zanieczyszczen
rur dobiegowych. Spotka¢ sie bowiem mo-
zemy z wypadkami chociazby t.zw. ,mgty
iperytowej", ktéra pod wptywem ssgcego
dziatania wentylatora moze tatwo napty-
waé¢ do rury dobiegowej stopniowo jg za-
nieczyszczajac.



| nie wykluczone moga by¢ wypadki, ze
iperyt przenikngé moze do komér filtru,
zmuszajac obstuge do przerwania pracy
wentylatora.

Zanim filtr zostanie oczyszczony, na
nowo zmontowany, a wentylator dotgczo-
ny, moze nastagpi¢ stosunkowo dtuga
przerwa, w skutkach nawet niebezpieczna
dla ludzi znajdujacych sie w schronie,
tembandziej, iz na usuniecie iperytu z ru-
ry dobiegowej czeka¢ wypadnie na odpo-
wiedni moment.

Dlatego tez przy omawianiu instalacyj,
sposob6w urzgdzania i uruchamiania fil-
trow ziemnych, trzeba pamieta¢ o poda-
waniu réwniez sposobow zabezpieczenia
rur dobiegowych od skazenia iperytem z
uwzglednieniem metod odkazania wew-
netrznej powierzchni rur wentylacyjnych,
hez potrzeby demontowania catego nieraz
do$¢ skomplikowanego urzgdzenia insta-
lacyjnego.

Schemat podany na rysunku 4 moze by¢

WLOCHY.

Dostawa gazéw bojowych dla We-
gier.

.Echo de Paris“ z dn. 28 lutego b. r.,
opierajac sie na sprawdzonych jakoby
Zrédtach zagranicznych, donosi, ze w o-

statniem pdtroczu ubiegtego roku dostar-
czyty Wiochy tranzytem przez Austrje do
Wegier 159 tonn gazéw bojotwych. Ostat-
nia przesytka zostata podobno uskutecz-
niona 17 grudnia 1932 r. to jest na 6 dni
przed gtosng wysytka do Wegier broni,
ktora zostata przytapana w Hirtenbergu.

Dostarczone Wegrom gazy bojowe maja
pochodzi¢ z fabryk w Medjolanie i Savo-

ezeSciowem rozwigzaniem tej tak waznej
kwestji.

Jak wynika z rysunku, rura dobiegowa
prowadzaca powietrze do filtru, posiadac
powinna dw'a wygiecia syfonowe, wypet-
nione woling nasycong siarczanem sodu.
Pary naptywajgcego iperytu w ten sposob
mogtyby w znacznym stopniu ulec dziata-
niu odczynnika.

Z drugiej za$ strony wymiana substan-
eyj chtonnych nie natrafia na zadne trud-
nosci, jak roéwniez i problem odkazenia
rury goracemi parami S$rodkéw zobojet-
niajacych, badz tez szczotkami okragtemi
maczanemi w plynach odkazajacych,
wpuszczanemi od goéry przez specjalne o-
twmry, zabezpieczone w czasie pracy od-
powied/niemi klapami.

Na zakonczenie pragnatbym wyjasnié,
iz daleki jestem od jakiejkolwiek kryty-
ki. Uwagi nasuneto samo zycie, ktére wy-
maga, aby praca byta S$cista, o ile nie ma
byé w rezultacie jatowa.

nie. Zostaly one ztozone w wegierskich fa-
brykach w Szeged i Szombathely.
Jak i z tego widaé, przygotowania do

powszechnego rozbrojenia owszem, ow-
szem... s§ w peinym toku.
JAPONJA.
Cwiczenia przeciwlotnicze.
Dzienniki japonskie donoszg, ze jesie-

nig biezacego roku sg projektowane w Ja-
ponji wielkie manewry lotnicze. Cate lot-
nictwo wojskowe zostanie zmobilizowa-
ne; wezmag udziat w manewrach takze
wszyscy uczniowie szkét lotniczych. Ma-
newry odbedg sie w gesto zaludnionych

Nowy Jork w nocy. Zdjecie doskonale odzwierciadlajgce morze $wiatta zalewajace

amerykanska stolice w nocy. lak wyglada kazde

duze miasto nowoczesne. Czyz to

nie doskonatly drogowskaz dla lotnika nieprzyjacielskiego?
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przemystowych rejonach wysp japon-
skich. Do udziatu w ¢wiczeniach zostanie
pociggnieta takze ludno$¢ cywilna, ktdra
bedzie przechodzita ¢éwiczenia w obronie
przeciwlotniczej.

Stosowanie bomb gazowych w wal-
kach chinsko-japoriskich.

Dowodztwo chinskie oskarza Japonczy-
kéw, ze uzywali w ostatnich iwalkach o
Dzehol bomb wypetnionych gazami truja-

Na wiekszg skale miato miejsce u-
zycie bomb gazowych podczas atakéw sa-
molotéw na Czao-Jang i Pei-Biao.

(lenerat Fang-Ju-Lin, gubernator pro-
wincji Dzehol stwierdzit réwniez, ze uzy-

Nowe ubranie ochronne niemieckie

cie bamb gazowych miato miejsce przy
bombardowaniu przez eskadre japonska
miejscowos$ci Czeng-Tek-Fu. Generat Tang,
dowodzacy na tym odcinku poinformowat
rzad nankinski o uzyciu przez Japoficzy-
kéw gazéw trujacych, domagajac si¢ wdro-
zenia dochodzenia iw tej sprawie.

NIEMCY.
Niemieckie pogotowia techniczne.
Od pewnego czasu przystgpili Niemcy
do przygotowania odpowiedniej pomocy

dla pogotowi technicznych miejskich na
wypadek wojny.

W wyniku poéttorarocznej pracy przy-
gotowano 5700 pomocnikéw wyszkolo-
nych odpowiednio w obronie przeciwga-
zowej i zaopatrzonych w maski przeciw-
gazowe i czeSciowo aparaty tlenowe. Po-
gotowiom technicznym zostatlo powierzo-
ne zadanie uruchamiania kurséw dla tej
czesci ludnosci, ktéra nie posiada innych
mozliwo$ci nabycia wiadomos$ci z obrony
przeciwpozarowej.

Szkolenie lekarzy w obronie prze-
ciwgazowej.

Pod koniec ubiegtego roku odbyt sie w
Oranienburgu kurs obrony przeciwgazo-
wej dla 42 lekarzy. Stuchaczami kursu
byli lekarze delegowani po jednym z kaz-
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'lego powiatu. Zadaniem ich bedzie po u-
konczeniu kursu wyszkolenie miejscowych
kolegow-lekarzy.

Program kursu byt nastepujacy:

1. Zasady walki chemicznej.

2. Chemja gazéw bojowych i
stowych.

3. Patologja i terapja chemicznych $rod-
kéw bojowych.

4. Fizjologja oraz anatomja patologicz-
na zatrug.

5. Sprzet obrony przeciwgazowej i Cwi-
czenia w maskach.
6. Pokaz pracy
Czerwonego Krzyza.

przemy-

druzyny ratowniczej

FRANCIJA.

Rozwd6j francuskiej
Powietrznej.

Ligi Obrony

Organizacja obrony przeciwlotniczej
wnetrza kraju jest we Francji zdecentrali-
zowana, to znaczy kazde miasto przygoto-
wuje obrone dla siebie. Dzigki temu nie-

SKRZYDLATA

W niniejszym numerze ,Lotu Polskie-
go" przynosimy miodziezy lotniczej kon-
kurs dla mtodych lotnikéw-filatelistow,
ktérego celem jest wykazanie sie znajo-
mos$cig poczt lotniczych réznych panstw
Swiata. Konkurs taki jest zupetng nowos-
cig tego rodzaju zaréwno w Polsce, jak
i w catej Europie.

W zwigzku z tem pare stéw z historji
poczty lotniczej, o jej znaczeniu gospo-
darczem i filatelistyce lotniczo-pocztowej.

Poczta lotnicza jest urzadzeniem komu-
nikacyjnem bardzo jeszcze miodem. Naj-
starsze poczty tego rodzaju nie maja wie-
cej nad lat dwanascie, a jesli chodzi o na-
sza poczte lotniczg, to istnieje ona za-
ledwie lat 7—s8. Z poczatku regularno$¢
tej [poczty ograniczata sie jedynie do kra-
jow europejskich, a jesli chodzi o konty-
nent amerykafdski — to komunikacja byta
regularna jedynie miedzy poszczeg6lnemi
Stanami. O zaprowadzeniu jakiejkolwiek
statej komunikacji pocztowo-lotniczej
choéby tylko miedzy obu Amerykami,
Pétnocng a Potudniowa mowy nawet nie
byto.

A dzi§? — niema juz chyba zakatka
ziemi, gdzieby poczta lotnicza nie docie-
rata. Zatem w ciggu lat dziesieciu postep
zaiste olbrzymi i wspaniaty! Z niedawno
wydanego angielskiego katalogu lotni-
czych znaczkéw pocztowych, widaé, ze
nawet tak odlegte zakatki kuli ziemskiej,
Jak wyspy Papua — a wigc ojczyzna on-
gi$ najdzikszych na $wiecie ludéw — Pa-
puaséw clzi$ w rodzinie narodéw figu-
ruje, jako autonomiczne dominjum bry-
tyjskie Papua i posiada komunikacje
lotniczg, regularng poczte lotniczg i, rzecz
doprawdy godnag podziwu, wlasne marki
lotnicze! Zresztg przyktadéw takich mo-
glibySmy poda¢ znacznie wiecej.

Jesli chodzi o polskg poczte lotniczg,
to po Kkilkuletniej eksploatacji polskich
linij przez przedsiebiorstwa prywatne m—
w dniu 1 stycznia 1929 r. nastapito prze-
jecie tych linij przez przedsiebiorstwa
Panstwowo-samorzgdowe pod firmg Pol-
skie Linje Lotnicze ,Lot“. Od tej chwili
datuje sie nieustanny rozwdj polskiej
Poczty lotniczej: gdy zaledwie pare lat
temu mieliSmy potaczenie pocztowo-lot-
nicze z paroma krajami europejskiemi,

uniknione byty rézne rozbieznosci w me-
todach przeprowadzenia pracy. Kres temu
ma potozy¢ Liga Obrony Powietrznej, za-
tozona przez Andre Michelin‘a, a prowa-
dzona obecnie przez ptk. de la ttoqua.

Umocniwszy sie dostatecznie na terenie
samego Paryza, Liga postanowita rozsze-
szy¢ swg dziatalno$¢ na caly kraj przez
zatozenie oddziatéow i kot na prowincji.
W pierwszym rzedzie Liga stara sie objac
swg organizacja zachodnig pota¢ kraju.
Odpowiednie zebrania propagandowe i or-
ganizacyjne odbyty sie juz w dobrym wy-
nikiem w Belfort, Dijon i innych miej-
scowosciach.

Cwiczenia przeciwlotnicze.

Dnia 10 lutego r. b. miaty miejsce ko-
lejne ¢wiczenia obrony przeciwlotniczej
w rejonie Brest‘u. Po sygnale alarmowym
catle miasto pogragzone zostato w ciemno-
Sci. Baterje artylerji przeciwlotniczej i
reflektory rozpoczety swag prace. Bomby
zrzucane z samolotéw pozorowane byty
przez rakiety $wietlne.

POCZTA

dzi§, jak wida¢ z okélnikéw Min. Poczt
i Telegraféow z dnia 16 czerwca 1932 r.
(Dziennik Urzedowy Ministerstwa Poczt
i Telegrafow Nr. 14 z dn. 18.7.1932 r.)
Polska posiada potaczenia pocztowo-lot-
nicze ze wszystkiemi krajami europejskie-
mu (nie wytaczajagc Rosji Sowieckiej),

z dwudziestoma (20) krajami Afryki (na-
wet tak odlegtemi, jak Tanganika, Ro-
dezja lub Unja Potudniowo-Afrykanska
czyli dawny Transvaal); z czterdziestoma

czterema (44) krajami Ameryki Pdinoc-
nej i Potudniowej (dosiegajac najdal-
szych niekiedy zakatkéw egzotycznych,

jak Porto-Rico, Wyspy Dziewicze, Wyspy
Sw. Tréjcy, Wyspy pod Wiatrem); dalej
z dwudziestoma dwoma (22) krajami
Afryki — dochodzgc nawet na Wyspy Ma-
lajskie i Wyspy Marjanskie i wreszcie
z catym ladem Australji oraz jej wyspa-
mi: Nowg Zelandja, Nowg Kaledonjg i
Nowemi Hebrydami. Chyba niezle, jak na
rozwo6j kilku lat!!!

Poczta lotnicza powoli, moze z trudem
nawet, ale wytrwale wywalcza sobie miej-
sce, nalezne jej w zyciu gospodarczem
narodéw i dzi$ osigga ona w obrocie go-
spodarczym juz do$¢ pokazne cyfry. Tak
naprzyktad ze sprawozdan Polskich Li-
nij Lotniczych ,Lot* za lata ubiegte, wy-
nika, ze samoloty ,Lotu*“ przebyty w ro-
ku 1931 przestrzen 1.492.383 km. — czyli
prawie pottora miljona kilometrow drogi
powietrznej. Pasazer6w w tym czasie
przewieziono blisko 15.000! Poczty prze-
wieziono 36.343 kg. (w roku 1930 nawet
38.726 kg.), towaro6w przewieziono 370.000
kg. (podczas gdy w r. 1930 nawet 430.000
kg. — jak wida¢ i na tem polu kryzys dat
sie dotkliwie odczu¢). Jak wiec widzimy,
poczta lotnicza operuje juz cyframi wca-
le powaznemi i nalezy sie spodziewac, ze
ciggty rozwéj zycia gospodarczego spote-
guje tylko znaczenie poczty lotniczej.

ZAMIAST BIELENIA NA
StONCU -RADION

Bielenie na stoncu jest zalezne od pogody.
Dla gospodyn natomiast, ktére uzywaja
Radionu, zmiennos$¢ pogody jest obojetna.

Radion

zastepuje catkowicie

dziatanie

stoinca i bielenie na trawie, gdyz miljony
drobnych pecherzykéw tlenu juz w czasie

prania wybielajg bielizne,

chroniac ja

réwnoczesnie.

RADION

". .A PRZEDTEM NAMOCZYC W PROSZKU SCHICHTA*



DZIAt ROZRYWEK UMYStOWYCH

I. REBUSIKI.

Odczytane z rebusikéw stowa,

rwpisa¢ w $rodkowg figure tak,

by zaznaczony

wyraz pionowy dat rozwigzanie.

1. KRZYZOWKA.
Znaczenie wyrazow: poziomo: 1 czes¢  martw., 30 tytut,. 31 cienka tkanina, 32
ciata, 6 dawna moneta zdawkowa austr., kwit.
7 smarowidto (wsp.), 10 btazen, 11 liczba, Pionowo: 1 wszechstronny, 2 perjod,
12 naczynie drewniane, 14 ptak, 17 tytut era, 3 imie i nazwisko poety polskiego,

perski, 19 reszta rachunkowa, 20 ubéstwo,
21 gory w M. Azji, 22 pozywienie dla by-
dta, 24 plotka, niedorzeczno$¢, 25 rwyciag
(wsp.), 26 narty, 27 kobieta indyjska, 28
obrazek, wizerunek, 29 ,miedzy" w jez.

4 zwierze domowe (wsp.), 5 imie i naz-
wisko stawnego lotnika polskiego, 8 zwie-
rze le$ne, 9 uosobienie inacz., 13 nasze pi-
smo, 15 kosmetyk, 16 przymusowy postdj,
18 imie meskie, 23 dobro, materjat (wsp.)

24

26 rozrywki fizyczne, 30 ,poczciwa, cnot-
liwa" w jez. martw,

I11. ZADANIE KONIKOWE.

POL MEC
n Mo
TWA SKA
BEL

/ NIC
NE

LOT RZA

Podane sylaby potaczy¢ skokiem konika
szachowego i odczytaé¢ rozwigzanie.

Za trafne rozwigzanie Redakcja prze-
znacza do rozlosowania cenne nagrody
ksigzkowe.

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod adre-
sem Redakcji (dziat rozrywek umysto-
wych) do dnia 10 kwietnia b. r.

ROZWIAZANIE ZADAN Z Nr. 1
,LOTU POLSKIEGO”.
I. Rebus.

.Dbaj o rozwdj
nej Panstwa".

Ligi Obrony Powietrz

Il. Zadanie konikowe.

Ktokolwiek cate zycia powaby

w samych dostatkach poktada,
btadzi, mcm zdaniem, i umyst staby
wiecej niz rozum nim wtada. —

1. Krzyzowka
KORAB BLASA BINOK.LE AKCOA
O KREOZOT LEADER ADONIS L
MI AL IP OB REMI OBY I L RA
AMO ARK K ARKA B ATOL SAR
ul 0O Uuub AA T7K oT B TM
£ET(VA KULOMtB BULWAR TABU
ON A <A TLO BE DAR P S NB
Bil tamia y orka s mit REA
RE AA ERA TLA NO KA OM Ki.
O AURORA POEMIlat PARTNER O
TA.c-rA aktorka EIz'TA AR.SE/NV

Trafne rozwigzanie zadan z Nr. 1
»Lotu Polskiego” nadestali:

T. Halina Anszeréwna, Warszawa 1,
2; dr. Jerzy Baumgarten, Warszawa 1, 2;
Zofja Brankowna, Wasniow 1, 2; Ta-
deusz Celinski, Warszawa 1, 3; B. Cichoc-
ki, Warszawa 1, 2; J. Cybulski 1, 2; Ta-
deusz Dzierzanowski, Warszawa 2; Stani-
staw Fojcik, Rozdzien-Szopienice 1, 2, 3;
Marek Gierszanowicz, Warszawa 2; Zenon
Iwanski, Czestochowa 2; L. Jachowicz,
Warszawa 1, 2, 3; St. Jaronim, Niwka-
Modrzejow 1, 2, 3; kdt. Kazimierz Jo-
dtowski, Chetmno 1, 2; Halszka J6zefowi-
czéwna, Poznan 2; J. Kamienski, Zebrzy-
dowice 2; Adam Koneczny, Podbrzezie 1,
2; St. Andrzej Mady, Ostrowiec Kielecki



2, I, Walerjan Marowski, Jedrzejow Kie-
lecki 2; Alfred Nowakowski, Zegrze 1, 2;
Stanistaw Orzechowski, Tarnéw 1, 3; Piotr
Schuch, Warszawa 2; Witold Sokotowski,
Miadziot i, 2; Zygmunt Szpindler, War-
szawa 1, 2; Wincenty Szymanski, War-
szawa 1, 2, 3; Ryszard Walczak, Warsza-
wa 2, 3; Wactaw Winiecki, W4arszawa
1, 3; Jan Zatuska, Warszawa 2; Teresa
Zycka, Ostrowiec Kielecki 1, 2.

Kto otrzymat nagrode?

Protok6t z losowania nagréd za trafne
rozwigzanie zadan z Nr. 1 ,Lotu Polskie-
go", ktore sie odbyto w lokalu Redakcji
ul. Wierzbowa 9, dnia 18 1). rn. o godz. 11

Wynik losowania.

| nagrode — Rekord — .1 Meissner —
otrzymuje p. Wincenty Szymanski. War-
szawa, ul. Bema 5fi m. 25.

Il nagrode — Kar-Chat — F. Goetel —
otrzymuje p. Halina Anszeréwna, War-
szawa, Zielna 31.

111 nagrode — Skrzydta - -J. German -
otrzymuje p. Zofja Brankéwna, Wasniow,
pow. Opatéw Kielecki.

BACZNOSC!

Wystawa ,,0O8rodka Propagandy*“ L. 0. P. P. w Poznaniu.

BACZNOSC/ PROSIMY

czytelnikéw ,,Lotu™
oraz cztonkow
L. O. P. P-, by zadali
»L0o'u Polskiego*“ we
wszystkiej tego ro-
dzaju zaktadaclj, jak

KAWIARNIE,
CUKIERNIE ii.P

Wszedzie na szerokim
Swiecie jest taki zwy-
czaj, ze tego rodzaju
oficjalne wydawni-
ctwa, jak ,Lot Pol-
ski'" sg zawsze na
pierwszem miejscu

ROWNIEZ
prosimy naszycj czy-
telnikéw i cztonkéw

L.O.P P.,, by przy czy-
nieniu zakupéw - na-
bywali tylko te towa-
ry i w tycj firmacj,
ktére sg ogtaszane w

w,LOCIE POLSKIM”

TYLE TYLKO
CO BILET Il KLASY
KOSZTUJE
PRZELOT SAMOLOTEM P. L. L. ,LOT®
PODROZUJ
PODROZUJ
PODROZUJ LOTEM
LOTEM TYLKO

Na Placu Napoleona w Warszawie staneta w tych dniach tOOO-kilogramowa bomba... NAJPREDZEJ. PREDZEJ.
Bedzie to zywe przypomnienie mieszkafcom stolicy o yrozacem niebezpieczenstwie TANIO, TANIO, WYGODNIE

lotniczo-gazowem, ktére niestety... jest wcigz aktualne!



Biuletyn Gazowy

MIESIECZNIK L. O. P. P.

Wydawnictwo pod tym tytutem wycho-
dzace od 1930 r., a wydawane przez Za-
rzagd Gtéwmy L. O. P. P., jest przegladem
prac zagranicznych z dziedziny ohrony
przeciwlotniczo-gazowej.

Zagadnienia obrony ludnos$ci cywilnej
przed napadami lotniczo-gazowemi nalezg
dzisiaj do najciezszych trosk narodéw,
jak wynika dobitnie z obrad konferencji
rozbrojeniowej w Genewie, ktéra wyraz-
nie stwierdzita istnienie tego niebezpie-
czeAstwa. Wszelkie préby stworzenia mie-
dzynarodowego porozumienia i realnego
zabezpieczenia narodéw przed przyszig
wojng lotniczo-gazowsg, zawiodty.

Pozostata jedynie droga przygotowania
jak najskuteczniejszej obrony ludnosci
cywilnej, ktéra bedzie w wysokim stop-
niu zagrozona przez dziatania wojenne
w przyszto$ci. Wszystkie panstwa przygo-
towujg sie w tym kierunku i mozemy $le-
dzi¢ rozw6j tych prac w licznych, obcych,
fachowych wydawnictwach. Najwiekszy
nacisk na szybkie, skuteczne i powszechne
przygotowania obrony przeciwlotniczo-
gazowej kiada jednakze nasi bezposredni
sasiedzi: Niemcy i Sowiety, ktérych pu-
blikacje nalezg w Europie do najobfit-
szych w tym zakresie.

Polska, organizujgca wtasng obrone,
powinna zwr6ci¢ baczng uwage na poste-
py zagranicy, a zwfaszcza swych bezpo-
$rednich sasiadéw, ktérych prace w za-
kresie organizacji i techniki przeciwgazo-
wej i przeciwlotniczej sg czesto dzietem
wybitnych specjalistéow w tych dziedzi-
nach.

Aby umozliwi¢ szerokiemu ogdtowi pol-
skiemu zapoznanie sie z biezagcemi nowo-
§ciami zagranica, wydaje Liga Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej ,Biuletyn
Gazowy" — miesiecznik, poswiecony prze-
gladowi prac zagranicznych.

Dzial organizacji podaje wiadomos$ci o
sposobach i zainteresowaniu budowa o-
brony, zwtaszcza obrony przemystowej.
Dziat techniki przynosi najnowsze meto-
dy w urzadzaniu schronéw, pomieszczen
uszczelnionych, rézne sposoby odkazania.

Specjalny dziat lekarski przynosi wia-
domos$ci z dziedziny ratownictwa zagazo-
wanych i leczenia choréb, nabytych w
walce chemicznej. Dziat patentéw uwzgle-
dnia ostatnie wynalazki, mogace mie¢ za-
stosowanie ~w obronie przeciwlotniczo-
gazowej.

Cato$¢ przedstawia sie zajmujaco, tem-
bardziej, Zze tre$¢ uzupetniajg liczne i
bardzo ciekawe ilustracje. Pismo nadaje
sie dla kazdego inzyniera i technika, kté-
rzy znajda w niem szereg wskazéwek, na-
dajacych sie do przystosowania w obronie
krajowej. Przystepna cena obonamentu,
wynoszgca 4 zt. rocznie, powinna jak naj-
szersze kota technikéw i inzynieréw za-
checi¢ do prenumeraty.

Niekoszezyki...
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Tyle pism niemieckich, poswieconych sportowi lotniczemu, upadto w ostatnich 25-u
latach. Czas ten przetrwato tylko jedno pismo tego rodzaju, mianowicie
LFlugsport®

[apfsy na cztonkow L.O.P.P.
przyjmuja
wszystkie Komitety Wojewddzkie,

Powiatowe i Kota L 0. P. P.



LICA¢OBRONY
POWIETRZNE?*!I* PRZECIWGAZOWE?

BIULETYN

ZARZAD GEOWNY.

X-LECIE L O. > O.

Ministerstwo Komunikacji
Tygodnia X-lecia nadestato
pisma:

W sprawie
nastepujace

Warszaiwa, dnia 1 marca 1933 r.

MINIST. KOMUNIKACIJI
Gabinet Ministra
Nr. G. V164/7.

w sprawie: X Tydzien L.O.P.P.

DO
wszystkich Dyrekcyj Okregowych
Kolei Panstwowych.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej organizuje w roku biezgcym ,X Ty-
dzieA L. 0. P. P.* w dniach od 14 do 21
maja witacznie. W tym czasie beda urza-
dzane imprezy lotniczo-gazowe z dziedzi-
ny przygotowania ludnos$ci cywilnej do o-
brony przeciwlotniczo-gazowej.

Ze wzgledu na wzniosty cel Ligi, dzia-
tajacej /wytacznie dla obrony Panstwa, p.
Kierownik Ministerstwa Komunikacji za-
leca wspoétprace urzedéw kolejowych w
akcji ,Tygodnia" i zezwala na dekoracje
budynkéw stacyjnych chorggwiami i pla-
katami L. 0. P. P., kweste Komitetéw' L.
O. P. P. na wyznaczonych przez urzedy
kolejowe terenach oraz sprzedaz we
wszystkich kasach P. K. P. mareczek L.
O. P. P. Sprzedaz powyzsza powinna sie
odbywaé¢ tylko na wyrazne zyczenie na-
bywcéw, bez jakiegokolwiek nacisku zc
strony sprzedajacych. Pozatem przypomi-
na sie, iz zgodnie z tre$cig ok6lnika Mi-
nisterstwa Komunikacji z dnia 23 lipca
1931 r. Nr. 111/1/0s.8927/31 mareczek L.
0. P. P. nie nalezy iw zadnym razie nakle-
ja¢ na biletach lub kwitach bagazowych,
uzywanych w komunikacjach zagranicz-
nych, jak réwniez na wszystkich dowo-
dach przewozowych, wystawianych przez
stacje polskie przy odprawie podr6znych,
bagazu, przesytek ekspresowych i towaro-
wych do stacyj do stacyj zagranicznych.

Dostarczaniem mareczek L. O. P. P. u-
rzedom kolejowym oraz przeprowadze-
niem rozrachunkéw zajmie sie Liga Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej.

(—) Hozatowski
Kierownik Gabinetu Ministra.
Za zgodno$¢: Grolte.

PLYTY PODCZAS TYGODNIA X-LECIA.

Celem wzmocnienia i ozywienia propa-
gandy, w szczeg6lnosSci za$ propagandy
zywem stowem, najbardziej przemawiaja-
cej do wyobrazni, a tem samem najsku-
teczniejszej, Zarzad Gtéwny L. O. P. P.
postanowit postuzy¢ sie w tym roku w
szerszej mierze nowoczesnym S$rodkiem
propagandowym, jakim jest ptyta gramo-
fonowa. Decyzje te utatwito pojawienie
sie nowych ptyt wyrobu krajowego, nie
tamiagcych sie i lekkich, a przytem trwa-

tych i w brzmieniu wyraznych i donos-
nych. ktatwo$¢ transportu tych ptyt (w
zwyktej kopercie papierowej) umozliwi
bez wiekszego zachodu, dotarcie ich do
najodleglejszych zakatkéw kraju, a w ten
spos6b przeprowadzenie tam propagandy
zywej i skutecznej.

Zarzad Gitéwny opracowat i zamowit
ptyty, ktére wydaje wiasnym naktadem, a
mianowicie:

1) a) Ostatnie przemdwienie §. p. por.
Zwirki, wygtoszone w Wilnie na 3 dni
przed $miercig (wygtosit tad. Bochenski),
b) ,O matko moja“ piesn St. Moniuszki,
od$p. Tad. tuczaj.

2) a) Dziesieciolecie L. O. P. P. (wygt.
Tad. Bochenski), b) ,Piesh wojenna" St
Moniuszki, od$p. T. tuczaj.

3) a) ,X przykazan przeciwgazowych"
wygt. T. Bochenski, b) Pie$n chorgzego z
op. ,Hrabina"™ Moniuszki, od$p. T. Luczaj.

4) Mowa do Klopséw o gazach (Wtady-
staw Walter), b) Piosenka o I.. O. P. P. co
wie i czego chce Marjan Rentgen.

Tre$¢ ptyt utozona i zestawiona jest w
ten sposéb, ze zawiera wszystkie elemen-
ty propagandy L. O. P. P- z wezwaniem
do przystapienia do niej. (ptyty 4 o tre-
§ci wesotej), a zarazem odpowiednie pro-
dukcje wokalne tak, ze ptyty te stanowig
cato$¢ urozmaiconego programu propagan-
dowego.

Moga one by¢ nagrywane przez megafo-
ny, gtos$niki, wzglednie wprost z gramofo-
nu na ulicach i placachepublicznych, w
szkotach, kinach i na wszelkich przygod-
nych, czy tez'w tym specjalnie celu urza-
dzonych zebraniach.

Zaciekawienie, jakie ten rodzaj propa-
gandy niewatpliwie wzbudzi w najszer-
szych kotach, pozwala spodziewac si¢ naj-
lepszych jej wynikow.

Ptyty w wiekszej ilosci mozna nabywac
za specjalnem zamoéwieniem w cenie po
2 zt. 25 gr. za sztuke.

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI WY-
DZIAtU ZAOPATRYWANIA ZARZADU
GLOWNEGO L. O. P. P.

Sktadnica powstata w roku 1924 jeszcze
przy Tow. Obrony Przeciwgazowej. Po po-
taczeniu sie T. O. P. z Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa iw, roku 1928 rozwdj
Sktadnicy w szybldem tempie postepowat
naprz6d. Zgodnie z jej wtasciwym celem
zaopatrywania ludno$ci w isprzet przeciw-
gazowy dla szkolenia oraz szerzenia pro-
pagandy co do potrzeby pracy w spote-
czenstwie w akcji obrony przeciwgazowej
przez zasilanie ludno$ci literaturg z tej
dziedziny, — sprzet i wydawnictwa z ro-
ku na rok stale sie powiekszaja, zyskujac
coraz wieksza ilos¢ odbiorcow.

Obecnie dawniejsza Sktadnica, (dzi$
Wydziat Zaopatrywania Zarzadu Gtoéwne-
go L. O. P. P. — wobec jej rozszerzonej

dziatalnosci), posiada 4 dziaty: 1) wtasci-
wego sprzetu i materjatu z dziedziny o. p.

1 g, 2) dziat wydawnictw, 3) dziat pro-
pagandowy i 4) dziat materjatu modelar-
skiego lotniczego.

Sprzet zakupywany jest przez odbior-
cow (placowki L. O. P. P., organizacje
spoteczne i t. d.) dla szkolenia ludnosci
w obronie przeciwgazowej i.przeciwlotni-
czej, pozatem w ostatnich dwoéch latach
powaznym odbiorcag sg zaktady przemy-
stowe, ktére poza tworzeniem wiasnych
druzyn odkazajacych o. p. g., zakupuja
sprzet $cisle zwigzany z pracg robotnika
w fabryce czy kopalni (aparaty tlenowe,
maski ,,Co", maseczki pytochtonne it. d.).

W dziedzinie modelarstwa wybitnie
wzrosta ilo$¢ nabywcdw, rekrutujgcych sie
z miodziezy szkolnej; wydawnictwa mi-
mo og6lnego kryzysu na rynku ksiegar-
skim, rozchodzg sie bardzo szybko, tak,
ze L. O. P. P. wydaje nawe naktady wy-
czerpujacych sie wydawnictw. W dziedzi-
nie propagandy w zwiazku z organizacja
Tygodni L. O. P. P. a obecnie i X-lecia L.
O. P. P., Sktadnica zaopatruje catkowicie
wszystkie Komitety Wojewddzkie iw nie-
zbedny dla nich na ten cel materjat pro-
pagandowy.

Odbiorcami Sktadnicy, poza witasciwemi
placéwkami L. O. P. P., w stosunku do
ktérych obrét wynosi 50% ogdlnego obro-
tu, sg powazne organizacje spoteczne, jak
Czerwony Krzyz, Zwiazki Strazy Pozar-
nych, wspomniany wyzej przemyst, szko-
ty, zwiazki strzeleckie, zrzeszenia m#to-
dziezy i t. d.

W biezacym roku obroty Sktadnicy spo-
dziewane sa wieksze w zwigzku z organi-
zacja na terenie Komitetow Wojewddz-
kich i w zaktadach przemystowych dru-
zyn odkazajgcych i sieci posterunkéw obs.
meld. Sktadnica po znormalizowaniu typu
tego sprzetu bedzie zaopatrywata odbior-
céw w postaci catych zestawdw, przewi-
dzianych czy to dla druzyny o. p. g, czy
dla posterunkélw obs. meld.

Jednocze$nie Wydziat Zaopatrywania
zasila sprzetem i materjatem powstaty w
Warszawie ,O$rodek Propagandy"”, ktéry
juz dzisiaj znalazt nasladowcéw w posta-
ci Komitetéw Wojewddzkich, ktére, jak
nip. w Poznaniu, Krakowie, Katowicach —
tworza witasne takie O$rodki, a ktére be-
dg zaopatrywane przez Sktadnice Zarza-
du Gtéwnego.

Obecnie jest Sktadnica bogato zaopa-
trzona w sprzet: wg. remanentu na 1 sty-
cznia 1933 r. warto$¢ jego iwyniosta zt
305.519 gr. 57; rodzaj sprzetu stale sie w
Sktadnicy zwieksza w miare potrzeb na-
bywcéw, a jakos¢ Zarzad Giéwny L. O. P.
P. stara sie coraz wiecej poprawic¢; ceny
ulegty rewizji i zostatly znacznie znizone
przy wydaniu nowego cennika na r. 1933
z zastosowaniem mozliwych jak najwiek-
szych rabatow dla wiasnych iplacowek i
organizacyj spotecznych.

Wszelkich informacyj w sprawie zaku-
poéw udziela Wydzial Zaopatrywania Za-
rzagdu Gtéwnego L. 0. P. P.,, Warszawa, ul.



Wierzbowa 9, tel. 704-26, dokad tez nalezy
kierowa¢ zamodwienia przy zakupach.

Jednoczes$nie Wydzial Zaopatrywania
zawiadamia, ze od dnia 1 marca b. r. po-
siada wtasne konto czekowe w P. K O
Nr. 1655, p. t. ,,Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, Sktadnica Zarzadu Gt6-
wnego — Warszawa*“, wobec czego upra-
sza, by wszystkie nalezno$ci, przypadaja-
ce z tytutu zakupéw w Sktadnicy Gtow-
nej, byty wptacane na to konto, a nie na
og6lne konto Zarzgdu Giéwnego Nr. 8500,
jak to byto dotychczas.

Na Zzadanie Wydzial Zaopatrywania
wysyta bezptatnie nowy cennik Sktadnicy
na rok 1933.

KOMITETY POWIATOWE.

ZGROMADZENIE KOMITETU
POWIATOWEGO L.O.P.P.
W KIELCACH

Dnia 26 lutego w sali Klubu Urzedni-
kéw Panstwowych o godz. 11 r. odbyto
sie przy b. licznym udziale delegatow
Ko6t, przedstawicieli wtadz, organizacji
spotecznych i zawodowych, reprezentuja-
cych wszystkie warstwy spoteczenstwa
miasta Kielc i wsi powiatu Kkieleckiego,
Ogéblne Zgromadzenie Komitetu Powiato-
wego L. O. P. P.

Zgromadzenie zagait prezes Komitetu
Powiatowego p. Polit, poswiecajac kilka
serdecznych stéw wspomnieniu tragicznie
zmartym §. p. por. Zwirce i inz. Wigu-
rze, oraz zmartym w roku 1932 §. p. prok.
Witkowskiemu i cztonkowi Zarzadu Ko-
mitetu Powiatowego L. O. P. P. & p. Bu-
dytkéwnie Irenie.

Zgromadzenie pamie¢ Ich uczcito przez
powstanie. Do prezydjum jednogtos$nie
wybrano przedstawiciela urzednikéw i ro-
botnikéw Huty Ludwikéw? p. inz. Brat-
kowskiego, jako przewodniczacego, przed-
stawiciela ludnoéci zydowskiej p. Herma-
na Lewiego i przedstawiciela ludnosci
wiejskiej p. Naware, jako assesoréw, oraz
przedstawiciela Kota Miejskiego (magi-

strat) p. inz. Ostrowskiego, jako sekre-
tarza.

Sprawozdanie z ogdlnej dziatalnosci
Zarzagdu Komitetu Powiatowego ztozyt

p. Polit, ktéry w dtuzszym przemoéwieniu
szczeg6towo scharakteryzowat prace Za-
rzagdu w Kkierunku roziwoju organizacji,
propagandy obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej i zdobywania funduszéw.

Ze sprawozdania, wydanego wr oddziel-
nej broszurce wida¢, ze w roku 1932 pra-
ce Komitetu Powiatowego daleko poszty
naprzéd we wszystkich kierunkach. Re-
zultatem tej pracy jest zorganizowanie
nowych Kot Miejscowych wr liczbie 21
i Kot Mtiodziezy 12. Illostan  cztonkéiw
w7 poréwmaniu z rokiem 1931 wazr6st
o 2578 w tej liczbie 1767 popierajacych,
a w liczbie rzeczywistych 86 klas szkol-
nych i jedna organizacja Koto Kieleckie-
go Zwiagzku Oficeréw Rezerwy.

Realnym wynikiem jest pozyskanie do
wspotpracy ludnos$ci wiejskiej, z ktorej
zorganizowano 9 Kot Miejscow¥ch i 12
Két Mtodziezy, oraz ludnosci zydowskiej,
ktéra narazie zorganizowana w dwdch
Kotach Miejscowych i 6 Kotach Mtodziezy
na terenie miasta Kielc.

Propaganda prowadzona byta za po-
Srednictwem miejscowej prasy, odczytéw7
pogadanek, ulotek, pokazéw7 obrony prze-

ciwlotniczej i t. p.
Ogoétem przez cztonkéw Zarzadu i in-
struktoréw wygtoszono 50 odczytéw i po-

gadanek.
Zorganizowanych zostato szereg kurséw
informacyjnych obrony przeciwlotniczo-

gazowej, kurséw7 podinstruktorskich, oraz
wyszkolono 4 druzyny odkazajgce i piec
obsad posterunkéw specjalnych.

Komitet Powiatowy przystapit wiec do
petnego rozwoju zadan 1. O. P. P..

Sprawozdanie z dziatalno$ci finansowej
ztozyt skarbnik p. R. T. Krzyzanowski,
ktéry uzasadnit kazdg pozycje dochodo-
wga i przychodowa.

Ogoélne wptywy wyniosty 22.908 zi
68 gr., co w poréwnaniu z rokiem 1931
0 6.499 zt. 83 gr. wiece;j.

Wydatki wyniosty 22.790 zt. 46 gr.,
z ktérych 15.048 zt. 76 gr. przekazano do
Komitetu Wojew. na og6lne cele L.O.P.P.

Jakkolwiek Komitet Powiatowy nie
osiagnat o 2.091' zt. 38 preliminowanych
na rok 1932 wptywoéw, to jednak te wpty-
wy jakie wykazat, Swiadczg o jego sku-
tecznej pracy.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej zto-
zyt p. Niklas, ktéry stwierdzit prawidto-
wos¢ ksiegowania, zgodnos$¢ operacji ka-
sowych z dowodami, stawiajgc wniosek
udzielenia absolutorjum.

Sprawozdanie Zarzadu
nemi oklaskami, dajac tem wyraz zado-
wolenia z owocnej pracy Komitetu, co
zreszta potwierdzono przez wyrazenie
absolutorjum i serdecznego podzigkowa-
nia. Wiceprezes Komitetu Wojewo6dzkiego
p. inz. Messing, w krotkich serdecznych
stowach w imieniu Komitetu Wojewo6dz-
kiego podziekowat Zarzagdowi Komitetu
Powiatowego za jego usilng prace, ktéra
ma mozno$¢ obserwowac zbliska.

Stwierdzit p. inz. Messing, ze w pracy
swojej Kielecki Komitet Powiat, wsrod
innych Komitetéw zajmuje pierwsze miej-
sce, wyrazajac nadzieje, ze z tego miej-
sca i w przysztym roku nie ustagpi.

Budzet na rok 1933 zreferowat p. Krzy-
zanowski, ktéry uzasadnit poszczeg6lne
pozycje wptywoéw i wydatkéw, ktére wy-
razaja sie jak po jednej tak i drugiej
stronie w sumie 30.000 zi.

Znacznie, bo czterokrotnie, zwiekszono
iw wydatkach pozycje na obrone przeciw-
lotniczo-gazowg, jedng z najwazniejszych
zadan L. O. I'. P.

Budzet ten doskonale usprawiedliwia
szeroki plan pracy "Komitetu Powiatowe-
go na rok 1933, ktéry zreferowat prezes
p. Polit, a ktéry tgcznie z budzetem jed-
nomys$lnie zostat zatwierdzony.

Zarzad Komitetu Powiatowego pozo-
stat w tym samym skiadzie, wybory ogra-
niczono do wybrania dwéch cztonkéw na
miejsce wylosowanych.

Zostali wybrani p. prof. Stapczynski
1 p. Krzyzanowski Tadeusz, ktéry do tej
pory byt cztonkiem Zarzadu z urzedu, ja-
ko prezes jednego z najliczniejszych Kot

Do Komisji Rewizyjnej zostali wybrani
p. p. prezes lzby Kontroli Panstwa Ma-
karewicz, oraz Klamrzynski i Niklas, a
na zastepcéw p. p. Herman Lewi i Pio-
trowski z Niewachlowa.

Ogo6lne Zgromadzenie, na wniosek p.
Polita, uchwalito rezolucje, w ktérej de-
legaci zobowigzujg sie do silnego zespo-
lenia z Ligg Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, catej ludnos$ci powiatu pod
hastem, samoobrony, jako odpowiedzi
Niemcom i hastem sity Rzeczypospolitej
i jej obywateli.

Na zakonczenie zabrat gtos starosta po-
wiatowy p. Porembalski, ktéry w diuz-
szem przemoOwieniu wyrazit swoje zado-
wolenie z pracy Komitetu Powiatowego,
oraz wyrazit nadzieje, ze w dalszym cig-
gu w takim tempie praca ta rozwijac sie
bedzie, dajac tym sposobem gwarancje
stworzenia skutecznej samoobrony.

W tym wielkim dziele nie moze za-
brakngé¢ nikogo z obywateli powiatu, to

przyjeto ogél-

tez przedstawiciele wszystkich warstw
tych obywateli, powinni dotozy¢ wszyst-
kich staran, aby nikogo nie zbrakto w
szeregach L. O. P. P.

Ze szczegOlniejszem apelem zwrdsit sie
p. starosta do przedstawicieli ludnosci
wiejskiej i zydowskiej, wyrazajgc nadzie-
je, ze w przysztym Zgromadzeniu Komi-
tetu Powiatowego, przedstawicielstwo tej
ludnosci jeszcze liczniej bedzie reprezen-
towane.

Zyczac pracy Zarzadowi Komitetu Po-
wiatowego w tym iwielkim dziele i obie-
cujac swoje poparcie, wniést okrzyk na
cze$¢ Najjasniejszej Rzeczypospolitej, co
zebrani entuzjastycznie powtérzyli, po-
czern przewodniczgcy Ogoélne Zgromadze-
nie zamknat.

Na zakoriczenie dokonano zdjecia foto-
graficznego.

MIEJSKI KOMITET L. O. P. P. W BYD-
G0OSzCzY. — SWIETNY ROZWOJ L.O.P.P.
W 1932 R.

Dnia 3 marca b. r. odbyto sie roczne
zgromadzenie sprawozdawcze Komitetu
Miejskiego L. O. P. P. przy b. licznym u-
dziale delegatéow Kot L. O. P. P. rzeczy-
wistych, szkolnych oraz instruktoréow o.
p. gaz.

Zgromadzenie zagait wiceprezes Komi-
tteu Miejskiego, p. dr. Jan Czajkowski, wi-
tajac przybytych licznie delegatéow i in-
struktor6w o. p. gaz. a zarazem usprawie-
dliwit nieobecno$¢ prezesa, p. inz. Siemi-
radzkiego, ktéry z powodu zaje¢ stuzbo-
wych nie mégt przyby¢ na zgromadzenie.

Na wniosek sekretarza Komitetu doko-
nano wyboru przewodniczacego w osobie
kpt. dypl. Gorgosza.

Po przyjeciu porzadku obrad Zarzad
ztozyt obszerne sprawozdanie, z ktérego
wynika, ze pomimo przesilenia gospodar-
czego rok sprawozdawczy przyniést Swiet-
ny rozwdj L. O. P. P. na terenie miasta,
wyrazajacy sie zwiekszeniem liczby czton-
kéw i Két L. O. P. P., funduszéw, a co
najwazniejsze, zwiekszeniem prac w za-
kresie obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Prace Komitetu Miejskiego Ligi w roku
sprawozdawczym skierowane byly w na-
stepujacych kierunkach:

1) zdobywanie nowych cztonkéw oraz
zaktadanie Koét L. O. P. P,

2) organizowanie i uswiadamianie spo-
teczenstwa bydgoskiego do obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej.

Sprawozdanie Zarzagdu wykazuje, ze
przyjeto stan cztonkéw z 31.12.1931 r. o-
gotem 7.110, w tem 1.515 cztonkéw rzeczy-
wistych i 5.595 cztonkéw szkolnych. Wy-
kazana ilo$¢ zwiekszyta sie w ciggu 1932
roku do 7.750 cztonkéw, w tem 2.232 rze-
czywistych i 5.518 cztonkéw szkolnych.
K6t L. O. P. P. liczy 60, w tem rzeczy-
wistych 26, a szkolnych 34.

Jak wykazuja powyzsze liczby, osigg-
nieto znaczny wzrost cztonkéw, a przede-
wszystkiem cztonkéw rzeczywistych z po-
§rod spoteczenstwa starszego, co Swiadczy
dobitnie, ze spoteczeAstwo bydgoskie do-
cenia znaczenie Ligi, a przez to znaczenie
przygotowarn do obrony przeciwlotniczo-
gazowej.

Sprawozdanie zawiera réwniez bogaty
materjat cyfrowy. Obroty Komitetu idg w
parze ze wzrostem cztonkéw; i tak; ze-
brano w ciggu roku 1931 kwote 15.381,66
zk. Natomiast w ciggu w roku sprawo-
zdawczego 1932 obroty Komitetu wyraza-
ja sie cyfrag 19.049,14 zt. Czyli w porow-
naniu z rokiem 1931 osiggnigto nadwyzke
3.667,48 zt.



Mimo wiec przesilenia gospodarczego
rok 1932 zaznaczyt sie dalszym rozwojem
Komitetu Miejskiego.

W roku sprawozdawczym Komitet zor-
ganizowat siedem kurséw obrony przeciw-
gazowej, w tem dwa kursy o. p. gaz. z za-

kresu Ili kat., na ktérych wyszkolono 53
instruktoréow dla zaktadéw przemysto-
wych, uzyteczno$ci publicznej, urzedow

panstwowych, samorzagdowych i pie¢ kur-
s6w ogo6lno-informacyjnych. Pozatem wy-
szkolono dwie druzyny obrony przeciwga-
zowej. Og6tem wyszkolono 226 oséb. Wy-
szkolono jednego instruktora w pilotazu
szybowcowym na kursie szybownictwa w
Polichnie.

Przez caty rok wyszkoleni instruktorzy
0. p. gaz. prowadza szkolenie ludnosci cy-
wilnej, demonstrujac sprzet o. p. gaz.

W ciggu roku wygtoszono 68 odczytow
0. p. gaz. w réznych organizacjach spo-
tecznych i szkotach Na wyktadach tych
brato udziat przecigtnie po 60 os6b, czyli
ogo6tem uczestniczyto zgéra 4.000 oséb.

W roku sprawozdawczym Zarzad zor-
ganizowat atak lotniczo-gazowy, marsz
druzynowy w maskach przeciwgazowych
o nagrode przechodnia, Tydzien L. O. P.
P., a dla propagowania idei lotnictwa na-
szego 12’ wycieczek, w tem 3 dla spofte-
czenstwa starszego, a 9 dla szkét. Ogédtem
wzieto udziat 1.200 oséb. Masek gazowych
sprzedano w ciggu roku sprawozdawczego
18 sztuk.

Pod koniec ub. roku Komitet zorgani-
zowat Koto Szybowcowe, ktérego zada-
niem bedzie rozwijanie szybownictwa.

Cztonek Komisji Rewizyjnej p. Brzo-
zowski odczytat protokdét Komisji Rewiz.
z wnioskiem o udzielenie Zarzagdowi ab-
solutorjum, ktéry przyjeto przez akla-
macje.

Nastepnie przystagpiono do uzupetniajg-
cych wyboréw Zarzadu. Sktad Zarzadu na
1933 r. przedstawia sie nastepujaco:

Prezes inz. Siemiradzki, 1 wiceprezes
dr. Czajkowski, Il wiceprezes inz. Stece-
wicz i cztonkowie: Pataszewski, por. Ra-

szewski, Budnik, Stulgiriska, prof. Stemp-
niewski. Do Komisji Rewizyjnej Wybrano
pp.: inz. Stabrowskiego, Dostatniego i Ma-
jerczyka.

Po wyczerpaniu porzadku obrad p. inz.
Stecewicz dokonat rozdania $Swiadectw in-
struktorom o. p. gaz. 111 kategorji, wy-
szkolonych na kursie Komitetu, przyczem
wskazat na niebezpieczenstwo, jakie sig
zbliza do naszych granic, apelujagc do
wszystkich instruktoréw o. p. gaz., aby o-
trzymane wiadomos$ci przenosili w sze-
regi obywateli cywilnych miasta.

Poniewaz delegaci Két L. O. P. P- uie
zgtosili zadnych wnioskéw, p. przewod-
niczacy zamknatl Zgromadzenie.

SPRAWOZDANIE ZARZADU MIEJSKIE-
GO KOMITETU L. O. P. P. NA MIASTO
INOWROCLAW, Z DZIALALNOSCI W 1932

Zarzad Miejskiego Komitetu L. O. P. P.
przedstawia og6lnemu zgromadzeniu
sprawozdanie z dziatalno$ci L. O. P. P. na
terenie Inowroctawia, wtaczajac jedno-
chednie dane z Komitetu Budowy Lotni-
ska Cywilnego w Inowroctawiu.

Stwierdzi¢ wypada, ze Miejscowe Kota
L. O. P. P. zasadniczo wywigzaty sie z
powierzonego im zadania do$¢ dobrze.

Rozw6j Miejskiego Komitetu L. O. P. P.
na miasto Inowroctaw pragniemy z okazji
10-lecia istnienia instytucji przedstawi¢ w
rodzaju tabel poréwnawczych, t. j. w ta-
belach statystycznych i wykresach oraz
rozw6j ten stale uzupetnia¢ w nastepnych
latach.

Ogélnie zauwazye mozna, 2ze chociaz
powstaty nowe Kota L. O. P. P. na terenie
miasta, ' pozyskano cate szeregi nowych
cztonkéw, to jednakowoz obecny kryzys
przyczynit sie do tego, ze finanse — o ile
chodzi o sktadki cztonkowskie — zmniej-
szyty sie znacznie, poniewaz duzo czton-
kéw rzeczywistych, nie chcac traci¢ kon-
taktu z L. O. P. P. przeszto do kategorji
cztonkéw popierajacych. Jednakowoz or-
ganizacyjnie Miejscowe Kota L. O. P. P.
przedstawiajg sie lepiej, gdyz wybraty
wilasne zarzady, a szkolne Kota majg swo-
ich opiekunéw, ktérzy dajg wiele inicja-
tywy i energji nad nalezytem funkcjono-
waniem kot szkolnych.

Liczac sie z dalszym kryzysem, czyni
Miejski Komitet L. O. P. P. starania, ce-
lem organizowania nowych placowek L.
O. P. P. na terenie miasta i zwraca sig
do spoteczenstwa, ktére dotad jeszcze nie
zostato wyzyskane w nalezyty sposéb dla
L. O. P. P.

Jedno wypada nam tylko stwierdzié¢, ze
na terenie miasta Inowroctawia kazdy
sz6sty obywatel jest cztonkiem L. O. P.
P.! Nam jednakze winno zaleze¢ na tem,
aby procent ten jeszcze wzrést, aby przy
nastepnem sprawozdaniu mozna byto po-
wiedzie¢, ze kazdy pigty obywatel jest
cztonkiem instytucji, majacej obrone
Panstwa na oku, ze 10-letnie istnienie tej
instytucji walne przyniesie nam zwycie-
stwo przez zorganizowanie kilku dalszych
Miejscowych Két L. O. P. P. oraz pozyska-
nie setek nowych cztonkdow.

Silnie rozwineta sie propaganda w szko-
tach powszechnych, $rednich, zawodowych
doksztatcajgcych i t. p. dzieki usilnemu
poporciu pp. kierownikéw i dyrektoréow
szk6t, w mysl znanego hasta Min. W. R.
i O. P. orz Kuratorjum Okr. Szk. Pozn.
»Ani jednej szkoty bez L. O. P. P.“.

Chociaz rok sprawozdawczy wobec po-
gtebiajacego sie kryzysu gospodarczego
byt ciezszy od poprzedniego, utrzymanie
nietylko stanu cztonkéw L. O. P. P. z o-
kresu poprzedniego, ale nawet jego silny
wzrost, pozwala nam stwierdzi¢, ze pro-
gramowe cele naszej instytucji znalazty
catkowite uznanie u wiekszej czesci spote-
czeAstwa. To napetnia nas otuchg, ze L.
O. P. P. na terenie miasta Inowroctawia
nadal sie bedzie rozwijata.

Z dniem 1 stycznia 1933 r. przytaczone
zostato do tut. Komitetu nadzwyczaj do-
brze zorganizowane Miejscowe Koto L. O.
P. P. przy Zaktadach Solvay w Matwach,
liczace 394 cztonkéw rzeczywistych i to
ze wzgledow terytorjaluych i statutowych.

Przechodzac do spraw administracyj-
nych nalezy nadmieni¢, ze przy Komitecie
dziataja sekcje: przeciwgazowa, przeciw-
lotnicza oraz modelarstwa lotn. Aeroklu-
bu Kujawskiego, oraz Komitet Budowy
Lotniska Cywilnego, sktadajacy sie z
cztonkéw Miejskiego Komitetu L. O. P. P.,
Wojewo6dzkiego Komitetu L. O. P. P., Ma-
gistratu, Rady Miejskiej oraz Kkilku inzy-
nieré6w i architektéw jako fachowe ciato
doradcze Miejskiego Komitetu L. O. P. P.

przy budowie lotniska cywilnego, ktora
wymaga specjalnej opieki i wytezonej
pracy.

Zarzad Miejskiego Komitetu L. O. P. P.
odbyt w ciggu roku sprawozdawczego 10
posiedzen plenarnych z 149 punktami o-
brad, 6 posiedzen Komitetu Budowy Lot-
niska Cywilnego z 54 punktami obrad o-
raz 2 wspoélne zebrania z 18 punktami
obrad.

Pozatem zwotywaly posiedzenia po-
szczegblne sekcje oraz osobny Miejski Ko-
mitet IX Tygodnia L* O. P. P. na miasto
Inowroctaw. PosiedzeAn odbyto okoto 10.

Ptatny sekretarjat powierzono p. se-
kretarzowi miejskiemu Janowi Kanarczy-
kowi.

O zwiekszeniu sie pracy w tut. Komite-
cie $wiadczy do pewnego stopnia wzrasta-
jaca z roku na rok ilos¢ korespondencji.
W dzienniku podawczym zapisano 510
liczb, gdy natomiast korespondencji wy-
stano okoto 5—6000.

Rok sprawozdawczy co do organizacji
nowych Kot Miejscowych L. O. P. P. na
terenie miasta wydat dobre wyniki. Zor-
ganizowano 11 nowych Két Miejscowych
L. O. P. P. z 526 cztonkami, t. j. 64 rze-
czywistych oraz 462 popierajacych,

Z dniem 1 stycznia r. b. przytaczono ze
wzgledéw statutowych oraz terytorjal-
nych do Miejskiego Komitetu L. O. P. P.
Miejscowe Koto L. O. P. P. przy Zaktadach
Solvay w Matwach, liczace 394 cztonkow
rzeczywistych, ktérego ogo6lne wptywy ro-
czne w r. 1932 wynosity 3.517,15 ztotych.
Jest to jedno z najlepiej zorganizowanych
jednostek tak co do cztonkéw rzeczywi-
stych, jak réwniez co do dochodowosci.

W roku sprawozdawczym nalezato do
Miejskiego Komitetu L. O. P. P. na miasto
Inowroctaw 37 Kot, ktére posiadaty czton-
kéw rzeczywistych 893, popierajagcych za$
3139.

FUNDUSZE.

W roku sprawozdawczym 1932 wykazu-
je tut. Komitet nastepujace dane ze stanu
fnansowego:

A. Budzet zwyczajni; administracyjny:

9.511,02
2.337,72

Dochody ogoétem zt.
Rozchody ogo6tem

B. Budzet nadzwyczajny.
(Budowa Lotniska Cywilnego)

31.420,81
30.380,78

Dochody ogétem zt.
Rozchody ogétem

C. Dochody innych K6t L. O. P. P.
(pierwsza kol. cyfr: skitadki cztonkow;
druga — IX Tydzien L. O. P. P.)

Koto LOPP. Kolejarzy zt. 4.056 158
" Skarbowcow 100
" Pocztowcow 425 —n
zt. 4571
158
Ogotem: zt. 4.729

D. Og6lne wytywy na rzecz L. O. P. P.
na terenie m. Inowroctawia:

Miejski Kom. LOPP. (adm.) 9.511,02
» " (bud. lotn.) 31.420,81
Inne Kota LOPP. 4571,—
Ogotem zt.  157)02.83

Obliczenia wykazane pod A. i B. zosta-
nag $cislej podane w zestawieniu kasowem
skarbnika p. Runowskiego, zatwierdzone
przez Komisje Rewizyjna.

Z zestawienia dochodéw ze sktadek
cztonkowskich wynika, ze wpiyneto zh
7.154,56, gdy preliminowano je na 1932 r.
na kwote zt. 9.500, natomiast IX Tydzien
L. O. P. P. preliminowano na kwote 1.600
zt., a przyniést brutto kwote 2.337,72 zi.
Zauwazy¢ jednakze nalezy, ze wptynety



bardzo powazne kwoty na rzecz budowy
lotniska cywilnego, ktére wliczy¢ nalezy
do ogo6lnych dochodéw tut. Komitetu.

Na zmniejszenie wptywoéw ze sktadek
cztonkowskich przyczynity sic nastepuja-
ce powody:

a) powazny ubytek cztonkéw w szkol-
nych kotach L. O. P. P. z powodu znacz-
nego zmniejszenia sig¢ liczby uczniow w
szkotach $rednich, a dalej liczby rodzi-
cow, ktérych dzieci uczeszczajg do szkét
powszechnych, a réwniez zwolnienie wiel-
kiej liczby pracownikéw w rozmaitych
przedsiebiorstwach fabrycznych, urze-
dach i t. p.,

b) przejscie wigkszej liczby cztonkow'
rzeczywistych (6 zt rocznie) do kategorji
popierajgcych (1,20 zi rocznie i mniej).

To znaczne zmniejszenie si¢ wptywow
ze sktadek cztonkéw nie wymaga osobne-
go uzasadnienia, gdyz — jak juz przed-
tem stwierdzono — przyczynia si¢ do te-
go obecny kryzys gospodarczy.

Jednakowoz, gdy chodzi o wykonanie
catosci preliminarza za rok 1932, to za-
uwazy¢ musimy, ze zostat nieomal wy-
rownany, dzieki zorganizowaniu nowych
11 Miejscowych Két L. O. I'. P. na terenie
miasta Inowroctawia.

Sktad Zarzadu Miejskiego Komitetu L.
O. P. P. na miasto Inowroctaw: prezes
Wiadystaw Juengst, wiceprezydent miasta,
i wiceprezes dr. Henryk Zborowski, dyrek-
tor szpitala powdatowego, sekretarz Ste-
fan Przybylski redaktor, skarbnik Stani-
staw' Kunowski kamelarz miejski, czton-
kowie: Feigel Mieczystaw kupiec, Matu-
szek Leon kupiec, Nowakowski Aleksan-
der powiat, insp. szkolny, mjr. Matusie-
wicz kmdt. placu, dr. Wernicki Jan lekarz,
erner. kpt. Zabtocki Wactaw.

Komisja Rewizyjna: przewodniczacy
Leszkowski Robert dyrektor K. K. O. m.
Inowroctawia, cztonkowie: Lewandowska
Janina dyr. szkoty przem.-handl., Néwek
dyr. urzedu poczt.; zastepcy: SiwiAski na-
czelnik urzedu skarbowego, Roszak nacz.
stacji.

Sktad Komitetu Budowy Lotniska Cy-
wilnego: prezes Wtadystaw Juengst wice-
prezydent miasta, wiceprezes dr. Henryk
Zborowski dyr. szpitala powszechnego, se-
kretarz Stefan Przybylski redaktor, skarb-
nik Stanistaw Runowski kamelarz miej-
ski.

KOLA E. O. P. P.

Z DZIALALNOSCI TRAMWAJOWEGO
KOtA L. O. P. P. W POZNANIU.

W sali amarantowej gmachu P. K E.
przy ul. Stowackiego 1/21 odbyto sie dn.
11.2.1933 r. walne zebranie Kota L. O. P.
P. przy P. K. E. przy
cztonkow.

Zebranie zagait prezes Kota, przyczem
uczcit pamie¢ chlubnych wyczynéw lotni-
czych & p. por. Zwirki i inz. Wigury

licznym udziale

Przewodniczacym zebrania wybrano jed-
nomyS$lnie p. J. Rolewskiego, ktéry na
sekretarza poprosit p. Steszewskiego.

Po odczytaniu protokutu z ostatniego
walnego zebrania nastgpity sprawozdania
prezesa p. Macioszczyka, sekretarza p.
Theimerta, skarbnika p. Nowodworskiego,
bibljotekarza p. Skibinskiego oraz komi-
sji rewizyjnej. Ze sprawozdan wynika, ze
wspoéipraca Kota z Komitetami £. O. P. P.
tak Wojewo6dzkim jak i Miejskim jest na-
der skuteczna i owocna. Celem $ci$lejszej
wspéipracy i uzyskania wydatnej pomocy
Dyrekcji P. K E. w zadaniach Kota, u-
chwalit Zarzad w pazdzierniku ub. r. ko-
optowa¢ na cztonka Zarzgadu p. dyr. Ma¢-
kowiaka, ktéry rzad przyjat. Na odbywa-
jacy sie w tym samym miesigcu 14-dnio-
wy kurs instruktoré6w wyznaczyta Dyrek-
cja P. K. E. 4 urzednikéw, powiekszajac
tym sposobem liczbe wtasnych instrukto-
row o. p. 1 g Staraniem Zarzadu Kota
w porozumieniu w porozumieniu z Dy-
rekcjg P. K E. odbyt sie w czasie od 22 do
23 listopada ub. r. ogdlny kurs o. p. 1. g.
pod kierownictwem por. Zawadzkiego. Z
Z kursu korzystato 570 cztonkéw Kota, z

czego 326 z ruchu, 212 pracownikow war-
sztatowych oraz 31 urzednikéw. Celem o-
ehrony warsztatdéw pracy i wspoépracow-
nikéw na wypadek wojny zorganizowato
Koto w porozumieniu z Dyrekcjg P. K E.
kurs druzyn pogotowia gazowego, sanitar-
nego i pozarniczego, z ktérego korzystato
56 cztonkéw Kota. Dzieki wydatnej pomo-
cy materjalnej Dyrekcji P. K E. przysta-
pito Koto w konicu ub. r. do budowy 3-ch
schronéw o tacznej pojemnos$ci 750 mt
Schrony wybudowano wedtug wszelkich
zasad i prawidet I.. O. P. P. i sg juz na u-
konczeniu.

Nowy Zarzad Kota wybrano w naste-
pujacym sktadzie: prezes p. dyr. Macko-
wiak, t zast. prezesa p. Zygmanski, Il zast.
prezesa p. Skibinski, sekretarz p. Miskie-
wicz, zast. sekretarza p. Theimert, skarb-
nik p. Kroczynski, ref. gaz. p. Pawtowicz,
ref. lotn. pp. Kismanowski, Malinowski,
radny p. Nowodworski. Do komisji rewi-
zyjnej wybrano ponownie pp. Zurka, Na-
wracate i Grauscha.

Przebieg zebrania byt podniosty, Swiad-
czacy o nalezytem docenianiu tak waznej
sprawy, jaka jest akcja L. O. P. P.
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5-lecie Aeroklubu Rzeczypospoli-

tej Polskiej (15.X11.1927 r.
15X11.1932 r.)

Nowi cztonkowie A. R. P.

Zjazd Nadzwyczajny F. A. I
Paryz — 10, 11 stycznia 1933 r

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
CZLONEK F. A 1.
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr. 32
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa.
Telefony: 9-33-77, 9-33-88.

Nr. 1 (67)

16.X11 — 9.111.1933

Uroczysto$é s-leeia odbyta sig w dniu 28.X11.1932 r. w $écistem gronie cztonkéw A R. P.

w lokalu klubowym przy ul. Krakowskie-Przedmiescie 11.

Podczas uroczysto$ci dokonano rozdania ,Dyploméw Uznania A 1L P.“ za wyczyny

sportowe w ciggu ostatniego pieciolecia, nastepujagcym osobom:

Kpt. Zbigniewowi Babifnskiemu

Kpt. Jerzemu Bajanowi

Por. Kajetanowi Czarkowskiemu-Golewskiemu
Inz. Jerzemu Drzewieckiemu

Kpt. lgnacemu Giedgowdowi

Por. Franciszkowi Hynkowi

Kpt. Kazimierzowi Kalinie

Kpt. Stanistawowi Karpifnskiemu

Pil. kom. Tadeuszowi Karpinskiemu
Mjr. Wactawowi Makowskiemu

Inz. Szczepanowi Grzeszczykowi

Kpt. Bolestawowi Orlinskiemu

Por. Janowi Pomaskiemu

Pil. kom. Stanistawowi Ptonczynskiemu
Kpt. Stanistawowi Skarzynskiemu

Por. Henrykowi Skrzypinskiemu

Przyjeci zostali do Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, jako cztonkowie zwyczajni:

Dyr. Henryk Umiastowski — Warszawa

Stefan Plucinski — Warszaiwa

Zjazd dokonat wyboru wiadz F. A 1, na rok 1933 w sktadzie nastepujacym:

Prezes —e ksigze Bibesco (Rumunja),

Sekretarz Generalny — Tissandier (Francja),

Skarbnik — Besaneon (Francja),

Wiceprezesi: 0‘Gorman (Anglja), Amundson (Swecja), Cabot (St. Zjedn. Am. P.),
Hoeppner (Niemcy),

d,Oultremont (Belgja), Messner (Szwajcarja),

Piccio (Wtochy), van den Berch van Heemstede (Holandja), Bleriot
(Francja), Mascias (Argentyna).
Cztonkowie Zarzgdu: Amundson (Szwecja), Cabot (Stany Zjedn. A. P.), Diaz (Wtochy),
de 1‘Escaille (Francja), Hoeppner (Niemcy), Kwiecifiski (Polska),
Mascias (Argentyna), Messner (Szwajcarja), 0‘Gorman (Anglja), d‘Oul-

tremont (Belgja).



Terminy zgtoszen
na Challenge 1934

Ztoty medal F. A. I. za 1932 r.

Kalendarz sportowy F. A. L
na 1933 r.

Rekord dtugosci trasy w czasie

Polski Komitet Szybowcowy

Lubetsko-Podlaskie Zimowe Za
wody Lotnicze 3—5 luty 1933 r.

Warszawa, w dniu 10 marca 1933 r.

Zjazd przyjat propozycje Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, przesuniecia terminu
ostatecznego zgtoszen na Challenge dc Tourism International 1934 z 15 grudnia na 15
listopada 1933 r.

Ztoty medal F.A.l. za r. 1932 przyznano konslruktorowi-pilotowi autogiro J. de la Cierva.

Ustanowiono nastepujacy Kalendarz Sportowy F. A I na rok 1933:

Maj 16—22' Miedzynarodowy Zlot Gwiazdzisty Wieden
” 25 Zlot turystyczny - Wiesbaden
" 28 Zawody Couppe Deutsch de la Meurthe (Francja)
Czerwiec 1 MiedzynarodowyMeeting — Bruksela
» 15—18 Swieto lotnictwa turystycznego .. Aero-Club de France
lipiec 15 Miedzynarodowy Zlot w Dieppe

” 22—23—24 Miedzynarodowy Zlot na pobrzezu belgijskiem

Wrzesien Miedzynarodowy Kongres i Meeting Szybowcowy —
Ranne d‘Ordanche — Clermond Ferrand (Francja)

Grudzien Miedzynarodowy Zlot w Kairze. Zjazd. F. A I

Termin wejscia w zycic zasad tego nowego rekordu zostat przesuniety do 1 maja 1933 r.

Doroczne Zebranie Polskiego Komitetu Szybowcowego odbyto sie w dniach 19 i 20 stycz-
nia 1933 r. w lokalu A. R. P., ul. Al. Ujazdowskie Nr. 32.

Na zebraniu, ktéremu przewodniczyt prof. Geisler przyjeto m. in. Instrukcje Szybowcowa
organizacji, wyszkolenia i sprzetu, dokonano podziatu terytorjalnego na poszczeg6lne
Okregi Szybowcowe oraz omoéwiono plan przygotowania ekipy szybowcowej na tego-
roczne Miedzynarodowe Zawody Szybowcowe w Rhon.

Wygtoszono szereg referatdéw ktore, wywotaty dyskusje i uchwalono dezyderaty dla
Zarzadu I’. K. S. Prof. t.ukasiewicz ztozyt sprawozdanie z dotychczasowych prac Instytutu
Techniki Szybownictwa, oraz omowit zakres upraiwnien i stosunek Instytutu od I.B.T.L.,
Biura ,Veritas“ i A R. P. Sprawozdanie to wywotato dyskusje, w ktérej omoéwiono

wytyczne dalszego rozwoju Instytutu.

Nagrode honorowg Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej za najlepszy osiagniety wynik
w Zawodach, zdobyt pilot Kazimierz Chorzewski z Aeroklubu Lwowskiego na P. L. Z. 19

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]

Sekretarz Generalny (—) B. J. Kwiecinski



KOMPLETY-

ROCZNIKI

LOTU
POLSKIEGO"

ZA 1932 ROK

w oprawie kartonowej
sg do nabycia

w nasze) ADMINISTR CJI

W cenie

po 20.— zt. za Komplet

JUZ UKAZALY SIE
i SA W SPRZEDAZY

Wspomnienia
por. ZWIRKI

MOJE
WSPOMNIENIA

z MiegJdz. Turnieju Lotniczego
z przedmowa red. J. Wielowieyskiego

CENA 25 GROSZY

Caty dochéd przeznaczony na
Fundusz ku czci §. p. por. Fr.
Zwirki ii. p. inz. St. Wigury

MUSIELISMY

wstrzymac wysyitkie

»,LOTU
POLSKIEGO?”

WSZYSTKIM

CZYTELNIKOM
Ktérzy nie odnowili

Prenumeraty

KOMPLETY

eiekawyek wydawnictw
propagandowyeK L. 0. P. P.

posiada stale na sktadzie

Administracja ,,LOTU POLSKIEGO?”,

Warszawa, ul. Wierzkowa Nr. 9. Telefon Nr. 311-48

m n Wytwaornia maszyn precyzyjnyclL

WARSZAWA

ul. SIEDLECKA 63. BIURA ZARZADU:
TEL 10-12-41 KRAK.-PRZEDM1ESCIJE 7
" 10-28-41 TEL. 654-70.

,,PODCHORAZAH"

=M MSBMMMSSSI“"mSMM O — —

DWUTYGODNIK
SZKOt PODCHORAZYCH REZERWY

POD REDAKCIA
TADEUSZA ZENCZYKOWSKIEGO

odtwarza jasno i zywo stosunek
mtodego inteligenta odbywaja-
cego czynng stuzbe wojskowg
do codziennego trudu zoinier-
skiego i ze szczerym, Swiezym
humorem opisuje  przezycia
i wrazenia wojskowe uczniow
Szkot Podchorgzych, do czego
pomaga mu wybitnie bogata

strona ilustracyjna i rysunkowa

ADRES REDAKCIJI i ADMINISTRACII
WARSZAWA, ULICA LESZCZYNSKA N, a 40

Prenumerata kwartalna 3 zt.

IVa zadanie egzempllarze okazowe.



unaiinctua i Broszury 2 CK

ZRZESZEHIE . . .
POLSKICH PRZEHIYSLOACOIy Do nabycia W Blurze Z"’,‘rjadzu Gzowé‘fg" P. SC*:
LOTniCZYCH amowienia na.ezy |ero-wac.o arzadu 6wnego P.C.K.
raczYnajpoujazniEJS7€ polskic wytujérihe lotiucze. Wyd2|al Organ|zacyjn0-Propagandowy.
Warszawa, ul. Smolna 6 (Tel. 235-29).
INFORMACJE RENSBONEKENTS SANITARNE: 24
1. Organizacja Druzyn Ratowniczych P. C. K. ... 0.76
2. Tymcz. Instrukcja do Org. Druzyn Ratowni-
czych P. C. Kueeceeneee eMece .. 0.15
GRAND 3. Organizacja i szkolenie Siéstr pogotowia sani-
WARSZAWA STE2L"0l"$i5 VARSOVIE tarnego P. C. K = 080
4. Instrukcja organizacyjna punktu Sanitarno-Od-
umon .
zywezego P. G Kuicecs 0-75
DES IHDUSTRIELS POLOHOIS 5. Pierwsza pomoc w nagtych wypadkch ... 0.03
DaEROHaUTIQUE 6. Zarys Higjeny szpitalnej i Djetetyki — kpt. dr.
UtIIT LES PLUS SERIEU%SENTRERISES POLONaiSES - -
DE L' inDUSTRIE a€RONaUTIQUE Stanistaw Wszelaki ... 0.50
7. Lotne Oddziaty Okulistyczne P. C. K..coovorernenee 0.50
8. Tablice orjentacyjne o gaz'ach bojowych na uzy-
tek szkolenia personelu instruktorskiego .... 2.00
9. Korpus Siéstr P. C. K. (regulamin) ... 0.40
10. OkdlInik w sprawie pogotowia ratowniczego dro-
JOWEGO oottt 0.15
P E - T E - P E 11. Tymczacowa Instrukcja w sprawie konserwacji
ekwipunku Druzyn Ratowniczych P. C. K .. 0.10
Sp. z o. o
. ORGANIZACYIJNO-PROPAGANDOWE:
SPOLKA PAPIERNICZA ) )
1. Rozporzadzenie Prezydenta R. P. i Statut P.C.K. 0.25
W arszawa, Elektoralna 8, telef. Nr. 5j5-62. 2. Hasta i Czyny P. C. Kuceceeesees 0.25
3. Wydawnictwo Jubileuszowe P. C. K. 0.50
DOSTARCZA MATERJALY PISMIENNE 4. P. C. K. Rocznik poswiecony Kongresowi Medy-
CYNY i Farmacji .o 0.50

BROSZURY KOt MLODZIEZY P. C. K.:
1 O Kotach Mtodziezy P. C. K. — K. Kujawskiego 0.10

2. Komplet drukéw informacyjnych (regulamin,
WSKazOowki i UTOtKI) e 0.30
WARSZTATY MECHANICZNE i 3. Karty do konkursu zdrowia ..., 0.02
i SZTANCOWNIA MASOWYCH ARTYKULOW 4. Broszura o koresp. miedzyszKolInej ... 0.20
5. Ulotka o koresp. miedzyszkolnej .. 0.02
K K O N A R Z E W S K I 6. Ucieszna historyjka o Fipciu — Porazinskiej .. 0.80
. 7. Klimcia — Straszak — Porazinskiej ... 0.70
8. Komplet afiszy Kot Mtodziezy P. C. Kuoeeeieine 3.00
WARSZAWA, UL MEYNARSKA 36. TELEFON  174-56 9. Podrecznik Ratownictwa — dr. J. Misiewicz ... 1.00

Dziat sztancowni: WYDAWNICTWA ROZNE:

1 Praca samarytanska i spoteczna kobiet polskich
EMBLEMATY, guziki. Komplety okuc dla w powstaniu styczniowem—gen. dr. Fr. Biatokur  1.50
ekwipunku wojskowego i t. p. w wiekszych 2. Nasze roéliny lekarskie — Wactaw S. Strazewicz  2.50
iloéciach na Zadanie. 3. Gazy, bomby i prawo — L. Rutkowski ........ 0.20
Zamoéwienia uskutecznia sie tylko za zaliczeniem poczto-
Odznaki L.O.P.P. wojskowe, sportowe i t. p. wem o ile jednocze$nie przy zamdéwieniu nie bedzie wpta-

cona nalezno$¢ do P. K. O. konto czek. Nr. 10.540.

Nie ten bogaty, kto duio zarabia
lecz ten - kto oszczedza

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI
m. st WARSZAWY

CENTRALA ' | ODDZIAL Il ODDZIAL
Traugutta 5 (dom wtasny) Wierzbowa 9 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wktady poczgwszy od | zt.

Redaktor odp.: ZENON WYRZYKOWSKI. Wydawca: ZARZ&D GLOWNY L. O. P. P.
mYruk Zw. Prac. Adm. Gm., W-wa, PIl. Krasiniskich 6, tel. 11-44-04



