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W przysztym miesigcu, jak Polska dtuga i szero-
ka, bedziemy obchodzili dziesieciolecie rozpoczecia
zmudnej pracy #gczenia w jedng gromade tych, ktérzy
rozumiejg, iz w czasach dzisiejszych, kiedy nauka hoj-
ng reka rozsypuje po Swieoie coraz to nowe mordercze
wynalazki, nie wolno zamyka¢ oczu na grozgce naro-
dowi i panstwu niebezpieczenstwo.

Bezpieczenstwa prawdziwego nie znata Polska ni-
gdy, jak nie znata go ludzko$¢ od poczatku swego ist-
nienia. Najdawniejszy cztowiek, samotny koczownik
w puszczy nadwodnej, czy gromadzki osadnik w ja-
kiem$ pierwotnem skupisku ludzkiem, musiat zawsze
mys$le¢ o obronie przeciw napadowi ztego zwierza, czy
jeszcze gorszego sasiada.

Tysigce lat nie zmienity w zasadzie tej konieczno-
Sci i dzi$ tak samo, jak niegdys$, stara sie cztowiek za-
pewni¢ sobie bezpieczenstwo przez obwarowywanie sie
przed kazdym mozliwym nieprzyjacielem. Nie pojdzie
na nocny spoczynek, zanim sie nie przekona, ze drzwi
sa dobrze zamkniete.

Kazdy maz stanu rozumie dzi$, jak rozumiat to
przed setkami lat, ze jesli kraj jego chce mie¢ pokoj,
to musi by¢ przygotowany do wojny, musi by¢ opatrzo-
ny we wszystkie S$rodki obronne, wystarczajgce do
przeciwstawienia sie najnowszym sposobom i narze-
dziom walki, jakie ma nieprzyjaciel.

Pod tym wzgledem nic sie nie zmienia.

Przeszto trzysta lat temu, po zwyciestwie Kirch-
holmskiem, méwit stynny kaznodzieja, ks. Piotr Skar-
ga, w warszawskiej katedrze Swietojanskiej:

,»Nie masz tak jadowitej plagi na cztowieka, jako
cztowiek!... Rozumem i dowcipem dziwne on do zabi-
jania bliznich sposoby wymys$la: zelaza, strzelby, pro-
chy, dziata, kule, mosty i inne sidta i doty na krew na-
tury jednej przyprawuje. Ani morowe powietrze, ani
wody, ani zwierzeta, ani gtody, tak wielkiej zguby lu-
dziom nie przynoszg, jak wojnal*

Kto przeszedt ostatnig zawieruche Swiatowg wraz
z jej okropnosciami, ten z usmiechem mysli o machi-
nach wojennych z przed trzech wiekow, ktore tak prze-
razaty tego zacnego stuge bozego.

Olbrzymie kol-ubryny niemieckie, przenoszace po-
ciski przez kanat La Manche, nocne ataki powietrzne
na stolice Anglji, bomby gazowe, siejagce straszliwa,
masowg S$mier¢ w szeregach nieprzyjacielskich —
wszystko to byto jakby prdéba, jakby przygrywkag do
tego, co moze rozstrzyga¢ o losie panstw i narodow
w przysztosci.

Dizi$ kazde juz prawie dziecko w wieku -szkolnym
wie o -tem, ze w razie wybuchu wojny moze ponad je-
go gtowa ukazaé sie magle wrazy samolot, rzucajacy
tumby z trucicielskim gazem, przed ktérym ciezko sie
ukryé, o ile sie naprzéd nie upatrzyto odpowiedniego
schronu,

MIESIECZNIK

PIERWSZYM

J.W IIT y H g

KWIECIEN 1933

ETAPIE

Rozumie tez dzi$ kazdy, ze bez silnej floty po-
wietrznej, bez lotnisk, bez lgdowisk, bez odpowiednich
szko6t i instytutow naukowych nie mozna zapewnié
krajowi bezpieczeristwa, ze tedy o to wszystko trzeba
sie stara¢ wspélnemi sitami catego narodu.

Dziesie¢ lat mija wiasnie, jak ktadziono fundament
pod dzisiejsza Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej, a dzi$ kazdy powiat Rzeczypospolitej ma juz wtasng
historje swej pracy na tym odcinku. Nie w-sizedzie szta
praca w odpowiedniem tempie, nie wszedzie umiano
wykrzesaé z siebie do$¢ en-ergji i rzutkos$ci, aby odrazu
poprowadzi¢ robote po drodze witasciwej i zdobyé wy-
niki pierwszorzedne.

A jednak — mimo wszystko — udato sie w dzie-
sieciu latach zszercgowa¢ w Lidze 700 tysiecy ludzi,
gromadzacych sie w siedmiu tysigcach Kot lokalnych,
ktore dzi$ stajg sie osrodkami obywatelskiej obrony
kraju, siejgc dokota siebie zrozumienie twardych obo-
wigzkow, jakie na kazdego mieszkanca Rzeczypospolitej
naktada dzisiejsza ciezka atmosfera miedzynarodowa.

Poruszyta Liga ofiarno$¢ polska, nauczyta sktadac
stale i chetnie, choéby niewielkie kwoty na cele obrony
panstwa. I w ten sposob zebrata w ciggu lat dziesieciu
przeszto 40 miljonéw ztotych, z ktérych kazdy grosz
doszedt tam, gdzie i$¢ powinien.

Ambicjg Ligi nie bylo wszakze samo sktadanie
pieniedzy na okreslone cele.

Zwolna stawata sie jakby jednym wielkim obozem
przeszkoleniowym dla catego spoteczenstwa, docierajac
w-szedzie z zywern stowem, z artykutem drukowanym
i pokazem, dobrze zorganizowanym. Zwalczata zwy-
ciesko kazdg trudno$¢, nie przerazajac sie kryzysu
i bezrobocia.

Jakie byty wyniki tej zmudnej, codziennej, a jed-
nak petnej zapatu roboty, wykazg wyniki obrachunku
Dziesieciolecia, zamieszczone w najblizszym numerze
.Lotu Polskiego"”, poswieconym zestawieniu dorobku
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Stanie przed oczyma naszemi historja dziesigtka lat,
wypetnionych rzetelnym wysitkiem gromady ludzi do-
brej woli, petnigcych wierng stuzbe na progu pierw-
szych. dni Odrodzonej Rzeczypospolitej.

Z kart tej historji krétkiej, ale jakze wymownej,
spojrzy na nas szereg dtugi nazwisk dzielnych pracow-
nikow idei, od wysokich dygnitarzy panstwowych, az
do szarych, nieznanych ogo6towi ludzi, ktérzy jednak
w zasiegu swoich wplywdéw- dali z siebie wBEzystko, co
da¢ moze uSwiadomiony obywatel kraju.

Dla kazdego znalazto sie miejsce na tych kartach
i Smiato rzec mozna, iz jest na nich cata Polska: od do-
stojnego Witodarza Rzeczypospolitej, Pana Prezydenta
MoScickiego, od Budowniczego Polski, Marszatka Pit-
sudskiego, przez szeregi ministrow, wojewoddéw i ge-
neratdw', przez kadry urzednikéw, ziemian i kupcow,



az do bezimiennej masy robotniczej i witoscianskiej,
az do zbitej gromady pacholat szkolnych, zgrupowa-
nych we witasne Kota.

| to witasnie, to zgromadzenie zwartych, krocio-
wych rzesz pod wielkim sztandarem panstwowym, jest
najpiekniejszym triumfem Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej w chwili, gdy gotuje sie do uroczy-
stosci swego Dziesieciolecia. Taka bowiem gromada, to
juz lawina, ktéra posuwac sie bedzie wiasnym cieza-

Odlot .lotnikéw polskich do Algieru

W dniu 7 b. m. o godz. 13-ej wystartowali z lot-
niska Mokotowskiego do Casablanki: pptk. dypl.
li. Kwiecinski z ramienia Aeroklubu Rzplitej i kpt.
Hirszband z ramienia Aeroklubu Warszawskiego.
Lotnicy wezmg udziui na ,,R. W. D. 5“ w raidzie
okreznym algiersko-marokariskim, ktéry rozpoczat
sie 16 b. m. Przy odlocie obecni byli: dyr. Dep.
Lotn. Cyw. Min. Komunikacji pptk. Filipowicz,
przedstawiciele wojska. Aeroklubu Rzplitej i War-
szawskiego oraz szereg os6b ze sfer lotnictwa
sportowego.

Znaczki polskie
ku~czei Zwirki i Wigury

Min. Poczt i Telegraféw wypuscito na
rynek nowy znaczek pocztowy, poswieco-
ny pamieci kpt. Zwirki i inz Wigury, wy-
konany przez Polska Wytwérnie Papieréow
Warto$ciowych.

Znaczek ten jest jednem z najpiekniej-
szych ,dziet sztuki" na terenie filateli-
stycznym. Cechuje go udatno$¢ portretow’
oraz subtelno$¢ rysunku, zapewniajgca
szeroka skale w stopniowaniu cieni, stwa-
rzajacg soczysto$¢ i gtebie tonéw. Wyko-
nany jest metoda rytu w stali i powielony
drukiem wklestym. Jest to najtrudniejsza,
a jednoczes$nie najartystyczniejsza metoda
w fabrykacji marek pocztowych.

Oficerowie

rem, porywajac za sobg caly nardd do dziatan obron-
nych.

Y Pierwszy, najtrudniejszy etap, ma Liga poza soba,
przed soba za$ dalsze pole do pracy organizacyjnej
i nauczycielskiej, do apostolskiego bojowania o to, aby
w kazdem sercu polskiem zywym ogniem gorzata ta
prawda, ze najwyzszem prawem jest obrona Rzeczypo-
spolitej i wszystkich tych, ktérzy pod Jej opieka zyja.

Dr. Czestaw Lukaszkiewicz.

lotnicy japoriscy w W arszawie

W pierwszych dniach kwietnia r. b. bawita w Warszawie grupa oficeréw lotnikow
japonskich. Zdjecie przedstawia moment zwiedzania przez gosci z krainy Wschodza-
cego Stonca, Panstwowych Zaktadow Lotniczych w towarzystwie szefa Dep.

Aeronautyki ptk. dypl. L. Rayskiego.



W ostatnich czasach mamy do zanoto-
wania fakt powiekszania si¢ naszego sta-
nu posiadania w szybowiskach.

Te nowe szybowiska powstaja sita rze-
czy, jako osrodki wstepnego szkolenia szy-
bowcowego tam, gdzie ruch szybowcowy
przybiera juz do$¢ powazne natezenia i
gdzie zjawia sie konieczno$¢ istnienia
szybowiska w poblizu siedziby Okrego-
wego Komitetu Szybowcowego.

Wiec v pierwszym rzedzie kroczy natu-
ralnie Lwéw. Po wyszukaniu i zorgani-
zowaniu szybowiska w Bezmiechowej, kt6-
re obecnie stuzy jako teren doskonalenia
sie w pilotaze szybowcowym zaawansowa-

nych szybownikéw, moga obecnie Iwow-
skie sfery szybowcowe poszczyci¢ sie no-
wga zdobycza: posiadaniem doskonatego
szybowiska w Czerwonym Kamieniu pod
Lwowem. Jest to nietylko wybrany do-
bry teren. Na terenie tym stoi juz okazaty
hangar drewniany o rozmiarach 13 na 18
mtr., mogacy pomiesci¢ kilka szybowcow.
Wzdtuz jednego boku hangaru jest zbudo-
wana przybudéwka, mieszczaca: podrecz-
ny warsztat, magazyn i biuro.

Hangar ten to rezultat ruchliwo$ci Sek-
cji Szybowcowej Klubu Lwowskiego i jej

dobrych stosunkéw z kolejoiwemi organi-
zacjami L. O. P. P.

Kierownictwo szybowiska w Czerwo-
nym Kamieniu spoczywa w rekach p. Pol-
nego, pilota motorowego i zaglowego i in-
struktora lotéw bezsilnikowych.

Wilenski osrodek szybowcowy upatrzyt
sobie teren koto Landwarowa, Grzegorze-
wo, jako miejsce wstepnego szkolenia.
Prace wyszkoleniowa rozpoczeto w Grze-
gorzewie na wiosne ubiegtego roku pod
kierunkiem pilota motorowego i zaglowe-
go p. Jonikasa.

Klub Poznanski, miat dotychczas wiele
trudnos$ci z wyszukaniem odpowiedniego

terenu dla szkolenia cztonkéw swych két
szybowcowych, ktére w duzej ilosci po-
wstajag na terenie dziatania organizowa-
nego obecnie Okregowego Komitetu Szy-
bowcowego w Poznaniu.

Obecnie dysponujg juz Poznaniacy tere-
nem na gorze Balczynie koto Ostrzeszowa.

Nie jest to wprawdzie w bezpos$redniej
bliskosci Poznania, lecz zawsze jest to ze
wzgledéw komunikacyjnych dogodniejszy
teren, niz np. Polichno, ktére byto naj-
blizszem szybowiskiem dla Poznania.

Moment otwarcia nowego szybo-
wiska w Starej Mitosnie

Szkolenie na Batczynie spoczywaé be-
dzie w rekach pilota motorowego i zaglo-
wego p. Baranowskiego, instruktora szy-
bowcowego Klubu Poznanskiego.

Szybownicy warszawscy musieli dotych-
czas szkolenie poczatkowe odbywaé¢ w Po-
lichnie albo tez — szkoli¢ na lotnisku za
samochodem, co jest do$¢ kosztownem i
wymagajacem duzej umiejetnosci i tro-
skliwo$ci specjalnego personelu instruk-
torskiego. Od dwu lat poszukiwania szy-
bowiska, zezwalajgcego na szkolenie tere-
nowe, nie daty pozadanych rezultatow.

Obecnie powrécono na tereny, od ktd-
rych zaczynali poszukiwania cztonkowie
Sekcji Szybowcowej Aeroklubu Warszaw-
skiego, t. j. na piaszczyste wzgdrza koto
Mitosny.

Koto szybowcowe L. O. P. P. ,Start",
bedace jedng z najbardziej ruchliwych
organizacyj szybowcowych stolicy, zba-
dato bardzo szczeg6towo okolice Starej
Mitosny i wyszukato tancuch wydm pias-
czystych, ktoére bedg stanowity tereny
szkolenia poczatkowego dla kandydatow
na pilotdéw szybowcowych warszawskiego
o$rodka szybowcowego, Kktéry liczy juz
kilka odrebnych sekcyj, zgrupowanych
przy warszawskim Komitecie Szybowco-
wym.

Szkolenie w Starej Mito$nie bedzie pro-
wadzone przez pilota motorowego i zaglo-
wego p. Kule.

Szybowisko w Czerwonym Kamieniu da
prawdopodobnie mozno$¢ nawet wykony-
wania lotéw zaglowych. Dwa pozostate
szybowiska beda nadawaé sie do szkole-
nia poczatkowego, a po szczeg6towem zba-
daniu praktycznem terendéw i iw razie wa-
runkéw atmosferycznych specjalnie ko-
rzystnych by¢é moze ewentualnie nadzieja
do!gonywania rowniez lotéow kategorji

Dla szkolenia poczatkowego, mie¢ beda
bezsprzecznie te szybowiska duze znacze-
nie w sensie utatwienia szkolenia dla
Lwowa, Poznania i Warszawy, a ci, ktd-
rzy przyczynili sie do wynalezienia tere-
néw a tembardziej do wybudowania han-
garu w Czerwonym Kamieniu — dobrze
zastuzyli sie sprawie polskiego szybow-
nictwa. It A
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Bezprawne przeloty granicy a zagaJdnienie policji lotniczej

W ostatnich czasach niema prawie dnia,
azeby nie byto doniesienia o nieprawnych
przelotach granicy naszego pafnstwa przez
obce statki powietrzne.

W oczach przecietnego obywatela prze-
lot granicy przez samolot innej narodo-
wosci bywa zazwyczaj bezkrytycznie przy-
jety do wiadomosci jako takt, ktéry wy-
darzyt sie obcemu lotnikowi z powodu
,Sity wyzszej", wywotujac w nim zara-
zem nalot pewnego rodzaju wspoétczucia
przy réwnoczesnej checi oraz gotowosci
pobtazliwego przejscia nad tym incyden-
tem do porzadku dziennego.

Przyczyng takiego a nie innego osadza-
nia tak waznej dla tadu i porzadku pu-
blicznego sprawy tkwi, rzecz zresztg zro-
zumiata, w zakorzenionym dla lotnictwa,
szczeg6lnie za$ dla lotnikéw sentymencie
kazdego spoteczenistwa od zarania rozwo-
ju aeronautyki.

Jakkolwiek, z jednej strony, winnismy
objawem tym sie szczerze cieszyé, a na-
wet krzewi¢ jako idee dla spotegowania
go jako dodatni wsp6iczynnik rozwoju
rodzimej naszej zeglugi powietrznej, to
z drugiej strony nie wolno zamyka¢ oczu
na wysoce ujemne dla padstwa skutki po-
dobnego zjawiska.

Dawniej taki poglad byt moze poniekad
uzasadniony i wyttumaczony kietkujacym
stanem postepéw na polu zeglugi po-
wietrznej oraz brakiem ustawodawstwa
lotniczego. Dzisiaj natomiast w kazdej z
tych dziedzin nastgpita tak olbrzymia
ewolucja, ze kierowanie si¢ podobnemi
pobudkami, jako wyrazu reakcji za naru-
szenie naszych granic przez obcych lotni-
kéw bytoby conajmniej mato powazne.

Trzeba wiedzie¢, ze fakt przelotu gra-
nicy Rzeczypospolitej przez obcy statek
powietrzny stanowi grube naruszenie do-
tyczacych przepis6w, majgcych w dodatku
moc ustawy i wydanych w celu zagwaran-
towania wysokich, a uznanych na catym
Swiecie, praw suwerennych naszego pan-
stwa w odniesieniu do obszaru powietrz-
nego wznoszacego sie ponad jego tery-
torjum.

Przez diugie lata Swiat prawniczy, spe-
cjalizujacy sie w ustalaniu trwatych pod-
staw miedzynarodowego prawa lotniczego,
gtowit sie, w wyniku uznanych powszech-
nie zasad suwerennoéci, nad definicja
prawa kazdego panstwa w odniesieniu do
powietrza i jego granic. O ile uprawnienia
te w stosunku do terytorialnych obszaréw
ziemnych i wodnych od dawien dawna
podlegajg ustalonym normom prawnym,
tak dziedzina prawna, dotyczgca powie-
trza, byta i jest do tej pory tematem cig-
gtych sporéw w pogladach prawniczych.

Scieraly sie mianowicie zasadniczo dwie
teorje: ,Wolnos$ci powietrza" i ,Suweren-
nosci powietrza". Gdy pierwsza polegata
na uznaniu potrzeby zniesienia wszelkich
granic z platonieznie wysoko postawio-
nym celem usuniecia najpowazniejszej ta-
my na drodze rozwoju wszechSwiatowej
komunikacji  lotniczej (najwybitniejszy
przedstawiciel tej teorji, francuz Fauchil-
le), druga bazowata na uznawaniu praw
panstwa do ustalania norm, regulujacych
ruch powietrzny ponad jego obszarem.

Zwyciezyta druga tcorja.

Na tej wtasnie przestance prawnej o-
parte jest obecnie prawo lotnicze wszyst-
kich niemal panstw Swiata, tak w stosun-
ku do przelotu granic parnstwa, jakotez
pewnych stref jego terytorjum.

W dotyczacych postanowieniech nasze-
go prawa lotniczego, zawartego w rozpo-
rzadzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z
dnia 14 marca 1928 r. a wydanego na pod-
stawie art. 44 ust. 6 Konstytucji, jesli
chodzi o przelot granic Polski i stref za-
kazanych, czytamy m. in.:

Rozdz. VI. Lot: Art. 31. ,Przelot przez
pewne strefy PafAstwa moze by¢ zakaza-
ny. Granice stref zakazanych beda poda-
ne do wiadomosci publicznej przez ogto-
szenie iw gazecie rzadowej.

Art. 32. Kazdy statek powietrzny, ktérv
znajdzie si¢ w strefie zakazanej, jest obo-
wigzany da¢ sygnat alarmowy i jak naj-
predzej wylagdowa¢ na najblizszem lotni-
sku polskiem poza granicami strefy zaka-
zanej.

Art. 33 Kazdy statek powietrzny, skoro
otrzymat sygnat nakazujacy ladowanie,
winien bez zwtoki wylgdowaé na najbliz-
szem lotnisku.

Rozdziat X. Postanowienia paszportowe
i celne:

Art. 52. Przeloty statkéw powietrznych
przez granice PafAstwa moga sie odbywac
tylko w punktach do tego przeznaczonych.

Miejsca przeznaczone do przelotu gra-
nicy Panstwa podaje sie do wiadomosci
publicznej.

Jezeli statek powietrzny, przybywajacy
z zagranicy, byt zmuszony do przelecenia
granicy PanAstwa w miejscu nieprzezna-
czonem do przelotu, w takim razie wi-
nien wylgdowaé¢ na najblizszem lotnisku
paszportowo-celnem. Dalsza podr6z moze
nastagpi¢ tylko na podstawie pozwolenia
po wyjasnieniu powodu nieprawidtowego
przelotu.

Dalej:

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
wydane w porozumieniu z wtasciwymi
Ministrami z dnia 15 lipca 1929 r. na pod-
stawie art. 39 ust. ostatni wyzej przyto-
czonego prawa lotniczego o tem, w jakich
wypadkach oraz pod jakiemi rygorami
maja prawo zarzadzi¢ wylagdowanie lub
wstrzymanie odlotu statkéw powietrznych,
postanawia w § 4-ym:

»Jezeli obcy statek powietrzny, nie ma-
jacy prawa przylotu do Polski lub prze-
lotu przez Polske, znajdzie sie nad ob-
szarem Polski wskutek zabtgkania, mwywo-
tanego mgtg, burza, wichurg, mrokiem
lub z innej przyczyny, powinien, nie cze-
kajac na wydanie zarzadzen wyladowa-
nia, da¢ sygnat alarmowy i wylagdowa¢c
natychmiast na najblizszym terenie, mo-
zliwym do wylagdowania.

W jakiem S$wietle zatem przedstawiajg
sig ostatnio tak czesto notowane wypadKki
naruszenia granic Polski przez obce sa-
moloty?

Jak widzimy, polskie prawodawstwo
lotnicze uznaje w pewnych $ci$le przepi-
sami ustalonych wypadkach, mozliwo$¢
znajdowania sie na terytorjum PanAstwa
obcego statku powietrznego, nie majacego
prawa przylotu do Polski lub przelotu
przez Polske w tych wszystkich wypad-
kach, gdy w gre wchodzi istotnie ,sita
wyzsza", t. j. gtéwnie zty stan atmosfe-
ryczny i jego nastepstwa, ale pod warun-
kami nastepujacemi, ze:

a) obcy statek powietrzny nie bedzie
czekat na zarzadzenie wylgdowania,

b) przed wylagdowaniem dany bedzie
przez jego zatoge sygnat alarmowy,

c) tenze statek wyladuje natychmiast
na najblizszem lotnisku polskiem wzgl.
terenie, mozliwym do ladowania.

Przy redagowaniu tego postanowienia
musiano sie widocznie kierowaé prze-
Swiadczeniem, ze zalogi obcych statkéw

powietrznych sktada¢ sie beda wytacznie
z 0s6b lojalnych w poszanowaniu naszego
prawa, ze beda to ludzie dobrej woli, zna-
jacy przepisy lotnicze, obowigzujgce na
terenie Polski.

Powéd jeduak, takiej a nie innej, re-
dakcji tego arcywaznego przepisu, przy-
puszczam, musiat tkwi¢ wr uznaniu przez
prawodawcoéw polskich poteznego, na dtu-
ga jeszcze mete, wptywu niepomys$inych
warunkéw atmosferycznych. Pod ich na-
ciskiem nawet najlepszy i najdo$wiad-
czenszy lotnik, rzecz to wiadoma, straci¢
moze czesciowo lub nawet catkowicie
orjentacje w powietrzu a wtedy, chcac u-
nikng¢ katastrofy, wzglednie uzyskaé¢ z
powrotem dane co do wtasciwego kierun-
ku drogi, mimowoli i bezprawnie niestety
moze mu sie zdarzy¢, iz przeleci granice
naszg, wpadajac jednocze$nie w kolizje z
przytoczonym wyzej przepisem.

Wieje stad, jak sie domys$le¢ musimy,
wyzej pojety humanitaryzm, zrédtem kto6-
rego jest Swiadomo$é, ze stan rozwoju
aeronautyki, szczegélnie w dziedzinie
technicznej, nie stoi jeszcze na owym po-
ziomie udoskonalenia, by walka z zywio-
tem przy uwzglednieniu niedoskonatosci
ludzkich, mogta wykluczy¢ tego rodzaju
mozliwosci.

Ten punkt widzenia zreszta zawierajg
wszystkie prawa lotnicze na $wiecie, jako
zdobycz postepu cywilizacji w dziedzinie
komunikacji lotniczej.

Co6z, kiedy w zyciu jest catkiem ina-
czej !
Najwieksza ilos¢ przekroczeri przepisu

o zakazie przelotu granicy naszej stano-
wig te, po fakcie ktoérych prasa codzienna
donosi, ze:

~Wczoraj w godzinach.......... samolot
takiej to a takiej narodowo$ci (czasami
bywa nierozpoznany), przelecial granice

Polski koto........ nastepnie krazyt przez
pewien czas nad MiejSCOWOSCIG....ccommrinnene
lub obszarem. , poczem odleciat
w kierunku ... ..przeleciawszy gra-
nice powtdrnie w rejonie

Tak mniej Wiecej brzmig doniesienia
gazet i agencyj telegraficznych. Lecz czego
tym wiadomo$ciom zawsze brakuje, to
wzmianki o zarzagdzonem wylgdowaniu
wzgl. o fakcie zastosowania lub niezasto-
sowania sie zatogi danego statku do po-
szczeg6lnych punktéw przepisu naszego
prawa oraz rozporzadzen wykonawczych
tego prawa.

Nieznane sg do tej pory wypadki, azeby
stato sie zado$¢ brzmieniu litery prawa,
polegajgcem na pociaggnieciu winnych do
witasciwej odpowiedzialnosci. Tak przy-
najmniej zdawatyby sie wskazywac takze
mnozace si¢ z kazdym dniem nieprawi-
dtowosci, dokonywane przez obcych lotni-
kéw na naszym terenie.

Jasnem jest, ze nie znajac przyczyny,
dla ktérej obcy samolot przeleciat grani-
ce naszag w dowolnym punkcie,, trudno o-
kresli¢, co go mianowicie sktonito do nie-
poszanowania naszej suwerennos$ci po-
wietrznej. Fakt tylko pozostaje faktem:
naruszyt on przepis.

»Krazenie" atoli nad pewng miejscowo-
$cig lub obszarem czem moze by¢ powo-




dowane? Albo checig odszukania z powro-
tem orjentacji, albo zamiarem zatogi, wy-
ladowania, przez uprzednie odszukanie
dogodnego terenu lub tez dla obserwacji
czego$, zatoge interesujacego.

Przy $ledzeniu z dotu zachowanie sie
takiego statku powietrznego trudno be-
dzie przeprowadzi¢ klasyfikacje tego czy-
nu. Moga tylko mie¢ miejsce przypuszcze-
nia. Konkretne wskazéwki wyjasniajace
natomiast moze przynie$¢ tylko sposo6b

dalszego zachowania si¢ obcego statku
i jego zatogi.
Jezeli samolot bez sygnatu z dotu po

daniu wiasnego (alarmowego) wyladuje,
zatoga za$, wiadzom do tego powotanym
przedstawi wiarogodne usprawiedliwienie,
wszystko bedzie w porzadku. Wtedy to
drobna kara porzadkowa (np. w formie
optaty' za fakt przelotu granicy lub do-
datkowo za niedawanie sygnatu alarmo-
wego i t. p.) zlikwidowataby caty ten in-
cydent graniczny. Odlotowi takiego statku
(oczywiscie za zezwoleniem wtadz) nie
statoby juz nic na przeszkodzie.

Uwaga: Byty, jak wiemy, wypadki, ze
zatloga obcego samolotu wylgdowawszy,
widzac zblizajace sie don wladze nasze
usitowata uciec lub zamiar ten nawet wy-
konata. Motywem takiego postepowania
mogta by¢ tylko che¢ unikniecia odpowie-
dzialno$ci. Wtedy, naturalnie usprawiedli-

wiona bedzie surowo$¢ kazdej kary, do
ostatecznej wigcznie.
Natomiast gdy ten samolot, krazac,

przelatuje po jakim$ czasie znowu grani-
ce, mamy tu do czynienia z faktem oczy-
wistej Swiadomos$ci popetnienia wysoce
karygodnego czynu, jakim jest naruszenie
naszych praw granicznych, co zmienia ra-
dykalnie posta¢ rzeczy.

Gdyby np. krazenie owe miato na celu
odszukanie zgubionej orjentacji, to zatoga
nie miataby ani prawa, ani mozliwosci,
fakt dalszegci lotu i przelotu powtérnego
granicy ttumaczyé czemkolwiek, gdyz o-
bowigzkiem jej byto po stwierdzeniu, ze
znajduje sie na obcym terenie, da¢ sygnat
alarmowy, natychmiast wylgdowac i wy-
jasni¢ przyczyny.

Ttumaczenie sie nieznajomos$ciag na-
szych przepiséw nie moze by¢ dopuszczal-
ne chociazby z racji oficjalnego ogtosze-
nia ich w naszych pismach rzadowych
oraz notyfikowania ich rzgdom obcym.
Wtasciwg wine ponosza witadze przetozo-
ne obcej zatogi, ktérych obowigzkiem by-
to zaznajamianie z nimi swoich lotnikéw.

Powodem wiec mogta by¢ zatem tylko
che¢ poczynienia obserwacyj lotniczych,
0 ile zte warunki atmosferyczne, zawsze
mozliwe do stwierdzenia jako zwigzek
przyczynowy, nie stanowig dostatecznie
widocznego powodu krazenia.

Z punktu widzenia praw naszego pan-
stwa, kazde naruszenie granicy winno sig
spotka¢ z odpowiednig reakcjg ze strony
wtadz i organéw wykonawczych. Podob-
nie czeste powtarzanie sie w ostatnich
czasach zlekcewazenia tak waznych dla
tadu, spokoju i bezpieczenstwa kraju
przepiséw przez obce samoloty, bezsku-
tecznego, nawet .poniekad bezwzglednego
przeciwdziatania, musi w kazdym krytycz-
nym umys$le wywotaé giebsze refleksje.
lolerowanie dalsze tego niepozadanego

zjawiska przynie$¢ moze coraz wieksza
ujme naszemu prestizowi mocarstwo-
wemu.

M danej chwili nie sposéb oprzeé sig

Ze czujno$¢ nasza pod tym
g edem wydaje sie by¢ u$piona, bo nie
JaWU reakcji. Prawda chyba

1 (Ilhk'1 Z£ 1 t0’ Ze samo posiadanie nawet
dobrego przepisu, ktéryby nie znalazt

sprezystego odpowiednika wykonawczego,
sprawcy nie wyczerpuje.

Wspoétdziatanie naprzemian 3-ch wtadz:
lotniczych, wojskowych i bezpieczenstwo
publicznego winno by¢ zorganizowane
przedewszystkiem pod katem widzenia od-
dziatywania owego fundamentalnego
wspoétczynnika, ktéry przy wszystkich ob-
jawach aktywnos$ci lotniczej, na jakiem
polu by to nie byto, odgryrwa role decy-
dujaca, a ktérym jest szybkos$¢!

O ile zatem w samej literze i brzmieniu
naszych przepiséw' powiedzmy nie w do-
statecznej mierze mozna byto ten wspoéit-
czynnik uwzgledni¢, woglednie podkresli¢
jego znaczenie, powinna to uczyni¢ orga-
nizacja aparatu egzekutywy.

Précz  konieczno$ci  skoordynowanej
wspoétpracy miedzy wspomnianemi wyzej
organami, istota dzi§ obowigzujacego
przepisu dazy niewatpliwie do zapewnie-
nia respektowania praw naszych w powie-
trzu, przez wstrzymanie odlotu samolotu,
ktory w'ylagdowot i przez mozliwo$é zarza-
dzenia, a nawet zmuszenia do wylagdowa-
nia obcego statku powietrznego.

W dzisiejszym stanie rzeczy, policji
panstwowej przypadta do$¢ powazna rola
pomocnicza. Wskazane sg nawet ogoélnie
okolicznosci, z nastaniem ktérych wiadze
i organa bezpieczeristwa publicznego upo-
waznione sg do samodzielnego wystepo-
wania, t. j. zmuszenia takiego statku do
ladowania.

W tem doniostem dla Policji Panstwo-
wej, jako organu egzekutywnego bezpie-
czenstwa zadaniu, tkwi zatem 6w ciekawy
zwigzek pomiedzy szerzacemi sie W ostat-
nim czasie coraz bardziej ze sprawnemi
przelotami granic naszego panstwa a za-
gadnieniem lotniczo-policyjnem.

Kt6z albowtem, jak nie specjalne od-
dziaty lotnicze policji, beda mogty by¢
lepiej powotane do spetnienia podobnie
odpowiedzialnego obowigzku? o potrze-
bie stworzenia tej nowej na naszym grun-
cie gatezi stuzby bezpieczeAstwa publicz-
nego pisano na tem miejscu juz niejedno-
krotnie.

Dzi$ chodzi witasciwie przedew'szyst-
kiem o wykazanie stuszno$ci przyjetych
przez wtasciwe czynniki zatozen organiza-
cyjnych, stanowigcych jedynie miarodaj-
ne tto krystalizujgcego sie powoli przy-
sztego zakresu dziatania oddziatéw lotni-
eczych P. P. po to, aby ugruntowaé¢ pow-
szechnie przekonanie, wzglednie przero-
dzi¢ go w pewno$¢, ze podazajgca stale za
postepem czasu oraz techniki panstwowa
stuzba bezpieczenstwa, bedzie juz nieba-
wem zdolna do wszechstronnego wywig-
zania si¢ z przypisanej jej w nadzorze
cywilnej zeglugi powietrznej waznej roli,
a co za tem idzie, ze zblizamy si¢ razno
ku kresowi owych, dopraw'dy niepokoja-
cych objawéw zuchwato$ci, polegajacych
na ustawicznem naruszaniu suwerennych
praw terytorjalnych Rzeczypospolitej.

Musimy jeszcze raz wréci¢ do przepisu.
Brzmi on dostownie: ,W »vypadkaeh, gdy
zwioka grozitaby niebezpieczenstwem, al-
bo tez, gdyby byto widoczne, iz zatoga
statku powietrznego rozmys$linie i w celach
przestepczych nie stosuje sie do zarzgdze-

organa wymienione w

(miedzy innemi bez-
pieczenstwa publicznego) majg prawo
bezzwtocznego  zastosowania wszelkich
$rodkéw, znajdujacych sie w ich rozpo-
rzadzeniu, w celu zmuszenia statku do la-
dowania".

Zycie jest najdoskonalszym sprawdzia-
nem wszelkich poczynan organizacyjnych.

Na przyktadzie tych czestych i bezpra-
wnych zarazem przelotéw naszej granicy
przez obce statki powtetrzne widzimy, ze
intensywno$¢ i czujno$¢ reakcji ze stro-
ny wszystkich po temu powotanych czyn-
nikow powinna szybko doznaé¢ wydatnego
wzmocnienia. Wymaga tego chwila obec-
na szczeg6lnie silnie.

nia wylgdowania,
ustepie pierwszym

W konkluzji powyzszych, pobieznych
zreszta rozwazah, nalezy z naciskiem
stwierdzic:

Do speinienia tak waznej w zyciu pu-
blicznem funkcji, jak wyzej wyszczegdl-
niona, Policja PanAstwowa zmierza¢ be-
dzie, jak juz zaznaczytem, przez stworze-
nie odrebnej w tonie swrej catosci, komér-
ki organizacyjnej, jako specjalnej stuzby.

Droga wetknieta w celu realizacji tego
powoznego zamiaru wskazuje na to, ze:

— struktura organizacyjna polskiej
stuzby policyjno-lotniczej bedzie posia-
data wszystkie cechy sprezystosci i pro-
stoty;

— wyposazenie materjatowe bedzie u-
wzgledniato w'szelkie potrzeby nowoczes-
nosci, gtdwmie w celu zapewmienia mozli-
woséci bezzwiocznego, a gdy trzeba bedzie,
radykalnego dziatania egzekutywnego,
zwitaszcza jesli chodzi¢ bedzie o zmusza-
nie obcego statku powtetrznego do lado-
wania;

— wyszkolenie: policyjne, lotnicze i po-
licyjno-lotnicze bedzie stato na poziomie
odpowiadajacym stawianym fachowo ca-
temu personelowi zakresowt dziatania;

— urabianie warto$ci indywidualnych
(fizycznych, etyczno-moralnych oraz kul-
turalnych) bedzie tez jedng z powaznych
trosk wtadz przetozonych, jako uznanej
podstawy, uzalezniajacej sprawnos$¢ funk-
cjonowania tej przysztej odpowiedzialnej
stuzby; woeszcie:

— zapewniona bedzie instytucji lotni-
czych oddziatow policji ogélnie dla lot-
nictwo przyjeta opieka Parnstwa.

Podobne ujecie zasad przy zamiczonem
powotaniu do zycia organizmu panstw'o-
w-ego w dziedzinie bezpieczenstwa publicz-
nego na polu cywilnej zeglugi powietrz-
nej, musi koniec koncéw przyczyni¢ sie
walnie w wysitku ogdlnym Panstwo do
potozenia skutecznych tam przeciwko sze-
rzacemu sie bezprawiu.

W prze$wiadczeniu ogétu Swiattych o-
bywateli, zwtaszcza sfer fachowych, nie
powinno by¢ ryzykownem twierdzenie, ze
,kazde bezprawne naruszenie granic na-
szego kraju lub przelot przez Polske stat-
ku powtetrznego, nie majacego ku temu
prawa, nie $cigane-z calg surowoscig pra-
wa i przepiséw, to ,wypadki, grozace nie-
bezpieczenstwom Panstwu", usprawiedli-
wiajgce a priori petne zdecydowanej woli
wystapienia czynne przysztych strazni-
kéw' lotniczych policji!
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Skutki bombardowania lotniczego dziel-
nica przemystowej w ('.kapci.

Wojna powietrzna, albo jak ja pospoli-
cie nazywaja ,wojng przysztosci”, jest o-
becnie na ustach wszystkich. Wszyscy o
niej moéwig, iwszyscy uznajg olbrzymi po-
step techniczny ludzko$ci i jednocze$nie
wszyscy s przekonani o poteznem dzia-
taniu i strasznem spustoszeniu, ktérego
dokona lotnictwo w przysztej wojnie.
Swiadomo$¢ grozacego niebezpieczenistwa
spowodowata panstwa cywilizowane do
zorganizowania specjalnej i kosztownej
obrony i stworzyta potezne organizacje
spoteczne, ktérych wytgcznym celem jest
uswiadomienie i przygotowanie ludnoSci
cywilnej na wypadek wojny i co za tem
idzie napad6éw lotniczych. Te przewidy-
wania i obawy znalazty obecnie doktadny
wyraz w obradach i uchwatach konferen-
cji rozbrojeniowej, ktérej nieziszczalnem
hastem jest zazegnanie zagrozenia po-
wietrznego.

Jednakze wszystkie te obawy i perspek-
tywy na przyszto$¢ nie polegaja na kon-
kretnych przyktadach doby biezacej, a sa
przewaznie oparte na doswiadczeniach z
czas6w wielkiej wojny, uzupetnionych
wiadomos$ciami o najnowszych zdoby-
czach technicznych, zastosowanych w u-
zbrojeniu.

Sa to przewaznie wnioski wysnute fa
podstawie faktéw z przed lat kilkunastu
w potaczeniu z przewidywaniem dziatania
broni nowoczesnej. Brak jest doSwiadcze-
nia z czaséw najnowszych, ktéreby tym
teoretycznym rozwazaniom nadato cechy
realnych przewidywan i ktéreby pozwo-
lity sprawdzi¢ domysty i przypuszczenia,
dotyczgce dziatania lotnictwa wojskowego
w przysztosci.

W takim stanie rzeczy opisy konkret-
nych wypadkoéw, ktére obrazujg dziatanie
lotnictwa wojennego doby obecnej przed-
stawiajag materjat ze wszech miar cieka-
wy i pozadany. Pozadany i wazny nietyl-
ko dla kazdego $ledzgcego rozwdj lotnic-
twa wojskowego i jego uzycie, ale réw-
niez dla wszyskich zainteresowanych w
przygotowaniu obrony, Kktéra, aby by¢

Dworzec kolejowy w Chenju po
zbombardowaniu.

T. Antonowicz

Dziatania tojowe lotnictwa wojskowego
w walkack pod Szangkiajem

skuteczng, powinna by¢ oparta na naj-
nowszych dos$wiadczeniach.

Kierujac sie temi wzgledami, przytoczy-
my ponizej w streszczeniu opis walk lot-
niczych pod Szanghajem, ktére miaty
miejsce w czasie od 29 stycznia do 3 mar-
ca 1932 r. Opis ten opiera sie na artykule
oficera armji wtoskiej mjr. Fugo w ,Po-
Icmica Aeronautica” 1932 r.

»Walki japonsko-chifnskie pod Szangha-
jem, w ktérych zastosowano na szersza
skale lotnictwo wojskowe, wywotaly dy-
skusje na temat skuteczno$ci dziatania no-
wocezsnych wojsk lotniczych. Walki od-
byty sie na stosunkowo ograniczonej prze-
strzeni przy uzyciu $rodkéw technicznych,
ktére nie wszystkie odpowiadaty nowo-
czesnym wymaganiom. Z tych wzgledéw,
jak réwniez z powodu braku $cistych wia-
domosci o samym przebiegu walk nie
nalezy wycigga¢ przedwczesnych wnio-
skéw co do zakresu mozliwosci lotnictwa
wojennego, wyposazonego i prowadzonego
na miare zupetnie nowoczesng. Jest wiec
rzecza zajmujaca, a zarazem pozyteczng
zapozna¢ sie z doktadnym przebiegiem
dziatan lotniczych pod Szanghajem, doko-
nanych w czasie od 29 stycznia do 3 mar-
ca 1932 roku.

JAPONSKIE LOTNICTWO 1 BAZY

LOTNICZE.

a) Sity lotnictwa morskiego:

Okret avio-matka ,,Kaga“ — 44 samolo-
ty, z tego 28 bombardujacych i 16 my-
Sliwskich.

Okret avio-matka ,,Hosko“ — 20 samo-
lotéw bombardujgcych i mysliwskich.

Transportowiec lotniczy ,,Notoro“ — 10

wodnosamolotéw, w tem 6 bombardujg-
cych i 4 mysliwskie;—razem 74 samoloty.
b) Sity lotnictwa lgdowego:

Samolotéw bombardujacych 18.

Samolotéw mysliwskich 15.

Samolotéw rozpoznawczych -  18;
razem samolotéow — 51.

Ogoélne potaczone sity lotnictwa japon-
skiego wynosity 125 samolotow.

Od 29 stycznia do 15 lutego rozporza-
dzato dowdédztwo japoriskie wytacznie lot-
nictwem marynarki z okretéw ,Notoro“,
~Kaga“ i ,,Hosko*. Stary statek towarowy
»Notoro" przerobiony na transportowiec
lotniczy stat zakotwiczony przy ujsciu
Jangtze, tworzac baze dla wodnosamolo-
téw, umieszczonych przy hurcie. ,,Kaga“ i
,Hosko“ okrety avio-matki wytadowaty
swe samoloty, ktére stanety na lotnisku
sgsiadujgcem z koncesjg miedzynarodows.
Lotnictwo ladowe przytaczyto sie czescio-
wo 15 lutego, a reszta dopiero w koncu
miesigca zostata umieszczona na wspol-
nem lotnisku Wangpoo wraz z samolota-
mi wytadowanemi z okretéw. Dopiero od
1 marca Japonczycy rozporzadzali wszyst-
kiemi przywiezionemi samolotami w ogo6l-
nej liczbie 125.

Techniczne wyposazenie lotnictwa ja-
poriskiego nie odpowiadato w zupetnosci
nowoczesnym wymogom. Moc silnikéw
samolotéw bombardujacych dochodzita do
650 K M., mys$liwszych do 430 K M, roz-

poznawczych do 450 K. .M, przyczem
szybko$¢ ich byta mniejsza od 220 km. na
godz. Jako baza stuzyt port lotniczy

Wangpoo, w ktérym wybudowano 42 pn-
iowe hangary, w tem 5 hangaréw blasza-
nych i 37 ptéciennych.

CHINSKIE LOTNICTWO | BAZY
LOTNICZE.
Chinskie lotniska naog6t znajdowaty

sie w odlegtoéci, pozwalajacej na walke
z Japonczykami. Byty to:

1) Port lotniczy w Nankinie, oddalony
0 300 km. od Szanghaju, posiadajacy han-
gary state.

2j Port lotniczy w Hunjao, oddalony o
24 km. od bazy japonskiej, posiadajacy
hangary state.

3) Port lotniczy w Hangchow, oddalony
0 160 km. od bazy japonskiej, posiadajacy
hangary state.

Oprocz powyzszych lotnisk byty jeszcze
dwa (w Soochow i Hangchow) z matemi
bambusowemi hangarami.

Poczatek walk zastat lotnictwo chifskie
w nastepujacym ugrupowaniu:

w Nankinie 20 samolotéw, w Hunjao 5
samolotéw, w Hangchow 6 samolotéw -
razem 31 samolotéw.

Po pierwszym wypadzie lotniczym, do-
konanym przez japoriczykéw na lotnisko
w Hangchow, na ktérem byto zgromadzo-
ne cate lotnictwo chifnskie o powyzszym
sktadzie, zostato ono przegrupowane.

11 lutego przyleciatlo z Kantonu do
Nankinu 6 samolotéw bombardujacych,
ktore wylagdowaty, lecz udziatu w wal-
kach nie wziety. Ugrupowanie lotnictwa
chinskiego w dniu 20 lutego:

w porcie lotniczym w Hunjao 4 samo-
loty, w porcie lotniczym w Hangchow 6
samolotéw, na lgdowisku w Hangchow 15
samolotow, iw Soochow 6 samolotéw, w
Nankinie 6 samolotéow; razem 37 samolo-
tow.

Lotnictwo chinskie, rozporzadzajace
matowarto$ciowym sprzetem technicznym
nie odwazyto sie, na samodzielng akcje,
tak ze wszystkie walki powietrzne powsta-
waty z inicjatywy japoriczykow.

DZIALANIA LOTNICTWA JAPONSKIEGO.

Zadaniami lotnictwa bombardujgcego

byty:

. Bombardowanie:

a) Lotnisk nieprzyjacielskich,

b) Toréw i urzadzen kolejowych,

c) Okopoéw i gniazd karabindw maszy-
nowych i t. d

Il. Lotnictwo myS$liwskie zastosowano
do:

a) eskortowania samolotéw bombardu-
jacych i rozpoznawczych,

b) ostrzeliwania z karabinéw maszyno-
wych: okopéw i odwodoéw.

I1l. Lotnictwo rozpoznawcze zastosowa-
no do:

a) rozpoznawania lotnisk, potaczen i u-
mocniefh nieprzyjacielskich,

b) korygowania ognia artylerji,

c) bombardowania i ostrzeliwania z
matej wysokosci karabinami maszyno-
wemi.

DZIALALNOSC JAPONSKIEGO
LOTNICTWA BOMBARDUJACEGO.

Bombardowanie rozpoczeto sie w dniu
291 w Chapei przez wodnosamoloty,
przyczem zniszczono dworzec poéinocny i
drukarnie ,,Commercial Press". Odtad po-
wtérzono na Chapei caty szereg napadow:



2—3 lutego bombardowanie
iortu Woosung.

-i lutego bombardowanie Chapei.

5 lutego bombardowanie Chapei przy
jednoczesnem uzyciu bomb zapalajacych,
zniszczenie radjostacji Woosung.

(i lutego bombardowanie Cbapei i uzy-
cie bomb zapalajacych.

7 lutego bombardowanie Woosung.

8 lutego bombardowanie Chapei.

12 lutego bombardowanie Chapei bom-
bami zapalajgeemi.

20 lutego jednocze$nie bombardowanie
Kiangwan.

21  lutego bombardowanie Chapei,
Kiangwan i Woosung. <

22 lutego bombardowanie wsi Miaohang
i ladowiska w Soochow.

23 lutego bombardowanie
Huufao i Soochow.

24 lutego bombardowanie okop6éw pod
Kiangwan.

26 lutego bombardowanie lotniska
Hangchow w okolicy Chapei i dowddztwa
chinskiego w Lunghwa.

27 lutego zdobycie Kiangwan.

28 lutego bombardowanie lotniska w
Hunjao.

1 marca bombardowanie okopéw przed
atakiem.

2 marca bombardowanie cofajacych sig
wojsk chinskich.

3 marca przerwanie walk.

Chapei i

lotnisk w

BOMBARDOWANIE CHINSKICH
LOTNISK.

Zasadniczo pierwszemi zadaniami lot-
nictwa bombardujgcego japoriskiego po-
winno byto by¢ zniszczenie lotnisk chin-
skich. Jednak, ze wzgledu na skonstato-
wang zupeina bierno$¢ lotnictwa chin-
skiego, zadania te odtozono do wykona-
nia w drugiej kolejnosci, w rezultacie cze-
go zniszczono dwa lotniska chinskie w
Hunjao i w Hangchow i lotniska pomoc-
nicze w Soochow i w Hangchow.

Bombardowanie lotniska w Soochow,
oddalonego od bazy japonskiej o 80 km.
zostato dokonane w dwéch napadach. Przy
pierwszym napadzie wzieto udziat trzy
samoloty  bombardujace, eskortowane
przez trzy myS$liwskie, drugim razem sze$¢
samolotébw bombardujgcych i trzy my-
Sliwskie.

Port lotniczy w Hunjao zbombardowa-
no w 4-ch napadach.

W tych napadach braty udziat: 20 sa-
molotéw bombardujgcych, ktére rzucity
razem 41 bomb wagi 240 i 100 kg. (z tego
8 niewypatéw), razem og6lnej wagi prze-
szto 7000 kg.

Przy bombardowaniu portu lotniczego
w Hunjao amunicja zostata wybrana wa-
dliwie, gdyz bomby 100 kg. sa za stabe
do dziatan tego rodzaju. Cel jednakze zo-
stat catkowicie osiggniety. Po odliczeniu
bomb, ktére nie wybuchty, pozostaje oko-
to 5000 kg. materjatu wybuchowego, kt6-
ra to ilo$¢ byta zupetnie wystarczajaca dla
zupetnego zniszczenia portu lotniczego.

Staty port lotniczy w Hangchow zostat
rowniez catkowicie zniszczony przez bom-
bardowanie 24 samolotéw bombowych’
ktéorym towarzyszyto fi mysliwskich.

Natomiast bombardowanie lotniska po-
mocniczego w Hangchow nie dato zamie-
rzonych wynikéw, poniewaz stacjonowa-
ne tam 15 samolotéw chinskich odleciaty
®mlotniska przed napadem.

bombardowanie dworcéw kolej.

Bombardowanie dworcéw kolejowych
zanghaju i w Chapei zostato u-

.. 29 stycznia, . sam
u iziatan, azeby uniemozliwi

amym po-
trans-

port wojsk chinskich! Bombardowanie u-
skutecznity wodnosamoloty, zabierajac po
4 bomby, kazda po 30 kg. Po przerwaniu
komunikacji Nankin — Szanghaj i Szang-
haj — Woosung chinczycy wytadowali
swe transporty na stacji Chenju, na ktéra
wobec tego skierowano napady lotnicze. W
tym celu dokonano dwa napady, podczas
ktérych bombardowaty samoloty mary-
narki pociskami 50 kg. Padto 8 bomb, z
czego 2 nie wybuchty. Most kolejowy
zbombardowany bombami 240 kg. nie zo-
stat wprawdzie zniszczony, poczynione
jednak uszkodzenia przerwaty komunika-
cje kolejowa na linji Lunghwa i na linji
Szanghai — Hangchow.
BOMBARDOWANIE OKOPOW, FORTOW
I MIEJSCOWOSCI.

Miejscowoséci Chapei, Woosung, Kiang-
wan i Tazang, w ktorych statly wojska
chinskie, zostaty zupetnie zniszczone. Po-
niewaz japonczycy nie rozporzadzali od-
powiednig artylerjg, a artylerja morska
strzelata bezskutecznie, wobec tego uzyte
zostato lotnictwo bombardujgce do zaata-
kowania fortu Woosung. Zrzucenie 100
bomb spowodowato wprawdzie uszkodze-
nia urzadzen fortecznych, dziata artylerji
chiniskiej jednakze nie zostaty zniszczone.
Poza tem bombardowano okopy i schrony
chinskie.

LOTNICTWO MYSLIWSKIE.

Opr6cz zastosowania samolotéw mys$liw-
skich do eskortowania samolotéw bom-
bardujacych i rozpoznawczych, wykonano
kilka lotéw nad linjami bojowemi. Walk
powietrznych byto tylko cztery: nad Soo-
chow', nad lotniskiem iw Hangchow', nad
Chenju i nad Tazang, Pierwsze spotkanie
zakoriczyto sie zestrzeleniem samolotu
chinskiego i odbyto sie pomiedzy dwoma
samolotami mysliwskiemi. W drugiem
spotkaniu brato udziat 6 samolotéw ja-
ponskich i 5 chinskich, ktére zostaty zmu-
szone do przyjecia walki, bedac ostrzeli-
wane na ziemi podczas odlotu. Wynikiem
walki byto stragcenie trzech samolotéow
chinskich i przymusowe lgdowanie samo-
lotu japoriskiego na skutek przestrzelenia
zbiornika benzyny. Trzecia walka pomie-
dzy trzema samolotami chinskiemi, a fi
samolotami bombardujgcemi i 3 myS$liw-

skiemi japoriskiemi zakonczyta sie ze-
strzeleniem japonskiego samolotu bom-
bardujacego. Czwarte spotkanie, co do
ktéorego wiadomoéci sa niepewne, miato

podobno miejsce pomiedzy trzema samo-
lotami chinskiemi i grupa japonska, skta-
dajgca sie z fi samolotow bombardujgcych
i trzech mysliwskich. Jeden samolot ja-
ponski zostat podobno zestrzelony.

OSTRZELIWANIE Z KARABINOW MASZ.

Uzycie samolotéw myS$liwskich do o-
strzeliwania okopéw, odwodéw, linij ko-
lejowych i t. d. przyniosto lotnictwu ja-
ponskiemu powazne straty, nie dajac wza-
mian nalezytych wynikéw. Ogien obrony
przeciwlotniczej zmuszat ich do latania
powyzej 200—500 metréw, przyczem jed-
na trzecia samolotéw zostata zestrzelona.

Japonskie samoloty mys$liwskie byty
jedno i dwuosobowe, przyczem te ostatnie
wykazaty catkowitag przydatno$¢ do wy-
konywania podobnych zadan.

ROZPOZNAWANIE.

Samoloty rozpoznawcze wspoétdziataty
do$¢ rzadko z artylerja, natomiast stuzy-
ty do bombardowania i ostrzeliwania nie-
przyjaciela.

Skutki bombardowania portu lotniczego
w Hunjao bombami 2TO kg.

Widok Chapei po bombardowaniu.

Jedna z ulic Chapei Jr0 bombardowaniu.

Skutki bombardowania lotniczego dzielni-
ey przemystowej w Chapei.



STRATY JAPONSKIE.

5 samolotéw zestrzelonych,
— 5—6 samolotow ulegto wypadkom,
7 ludzi zabitych, 2 rannych.

STRATY CHINSKIE.

4 samoloty zestrzelone,

13 zniszczonych przez bombardowanie
na ziemi, — razem 17 samolotéw.

Poza tem zniszczono: 2 state porty lot-
nicze, 2 lotniska pomocnicze, 5 stacyj ko-
lejowych oraz uszkodzono 2 forty.

Précz tego straty, wynikajace ze znisz-
czenia budynkéw wynosza okoto 6 miljar-
déw lir. Straty oséb wojskowych iw za-
bitych wyniosty okoto 1500, os6b cywil-
nych 2—3 tysiace.

Z dziejow walk pod Szanghajem wyni-
ka, ze dziatalno$¢ lotnictwa byta bardzo
ograniczona tak co do czasu, jak i co do
Srodkéw. Pomimo to wywarta ona, podtug
zdania obu stron walczacych, duzy wptyw
,ha rozwdj wypadkow".

Ze s\vej strony dodamy, ze przytoczone
fotografje, ilustrujace obraz dokonanych
zniszczen skutkiem bombardowania lotni-
czego poszczeg6lnych objektdw chinskich,
dobitnie dajg wyraz wszystkim przewidy-
waniom o grozg przejmujacych skutkach
przysztej wojny.

Bioragc przytem pod uwage, ze jako$¢ i
liczebno$¢ uzytego lotnictwa pozostawiata
wiele do zyczenia, to przyjdziemy do
przekonania i mozemy stwierdzi¢, ze po
wprowadzeniu do walki najnowoczes$niej-
szego sprzetu lotniczego — skutki te mo-
ga by¢ jeszcze wymowniejsze.

Osiggniecie tak powaznych sukcesow
przez lotnictwo japonskie, mogto stac sie
tylko dzieki nieprzygotowaniu skutecznej
obrony przeciwlotniczej i stosunkowo sta-
bemu stanowi lotnictwa chinskiego.

Te dorazne do$wiadczenia, uzyskane na
dalekim teatrze dziatan wojennych — po-
winny sta¢ sie dla nas pewnem ,memen-
to" jezeli chodzi o prace nad przygotowa-
niem obrony przeciwlotniczej i wzmocnie-
niem iloSciowem naszego lotnictwa.

Stary | nowy Zarzad AeroUulLu Warszawskiego

Konferencja rozbrojeniowa...

Mac Donald w chwili wsiadania da samolotu w po-
drézy do Rzymu. U dotu najnowsze angielskie

samoloty

bojowe.

Angielskie rozbrojenie...

Nowy Zarzad Aeroklubu Warszawskiego. Siedzg od lewej: inz. Janik,

sedzia Grabinski, por. Kulczykowski. Stoja — .1 Maciejewski, inz.

inz. Rzeczycki, kpi. Malewski,

Walewski,

T. Drozdowski,

inz.

,Latajacy premjer
angielski Mac Do-
nald, na chwile
przed odlotem.

prezes pos. . Rudowski,

Praus,

i red. /. Osinski.



Por. Zkigniew Burzynski

UCIECZKA PRZED CHMURAMI

— A to Pan spadt pod Bielanami na
Wisle? Pan sie puszczat temi balonami
z Bazylei? Wtasciwie to po co, co za
przyjemno$¢? Przeciez Pan nie wie, gdzie
Pana wiatr zapedzi. Ja wolatbym samolo-
tem.

Tak nas witano po ostatnich zawodach
balonéw wolnych.

Staratem sie odpowiadac:

Jes§li to Pana interesuje, postaram sie
mu wyjasni¢ idee lotu balonem wolnym,
ale musi Pan by¢ cierpliwy i wyrozumia-
ty. gdyz na tak postawione pytania trud-
no jest odpowiedzie¢ wprost.

Uzywajagc wyrazenia ,puszczaé sie“ sa-
molotem a balonem, to bytaby taka roz-
nica, jak przywigza¢ kogo$ za noge do
Smigta, to $migto pusci¢ i wystartowac,
a ptynaé cicho i spokojnie, gdzie wiatr
zaniesie, tak jak obtok na niebie, ptynac
otacza ziemie...

Tam hatas i gwatt. Tutaj upojne sku-
pienie ciszy.

Samolot to tak, jak cow-boy, ktéry chce
ujarzmi¢ mustanga, czynigc to gwattem:
ostrogami i batem; chce zmusi¢ go do po-
stuszenstwa, chce mu narzuci¢ sprzenie-
wierzenie si¢ whasnym jego instynktom,
chce mu kaza¢ robi¢ to, do czego on nie
jest przenaczony, iS¢ przeciw jego natu-
rze, i$¢ gwattem pod wiatr, tam gdzie
pilot chce, koniecznie tam, burzy¢ spokoéj
i porzadek, zadawa¢ gwatt atmosferze.

Na balonie wolnym takze sie ujarzmia,
ale nie sita, a wykorzystujac jedynie
witadciwosci mustanga, bierze sie udziat
w jego zyciu i taczac jego instynkty z
wtasng wolg i rozumem, osigga si¢ zu-
petng harmonje uczué i wrazen.

Samolotem kierujag zmysty pilota, dzia-
tajace na silnik.

Silnik to tez zjawisko przyrody, ale
moéwi sie, ze i kaktus to kwiat.

Silnik to przyroda, to grom naruszaja-
cy stan spokojnej rownowagi. Wolny ba-
lon kierowany przedewszystkiem rozu-
mem i wola, nastepnie zmystami pilota,
ptynie w harmonijnej zgodzie z pradami
atmosfery i wykorzystuje je.

Ta ztocista kula, ten globus, ta dynia,
ten wspaniaty pecherz, co Pan woli i co
komu dogadza, ale zawsze wspaniaty.

Ta prostota konstrukcji, urzadzen i pi-

lotowania najistotniej $wiadczy o czy-
stosci idei. Tam dziata tylko i jedynie
wszechwtadne miedzyplanetarne prawo

cigzenia; tam sa tylko dwie przeciwne so-
bie sity pionowe, ktére by lecie¢ poziomo,
pilot przyrownuje do zera, postugujac sie
znowu tem samem prawem: albo sypigc
piasek, albo wypuszczaja gaz nosny. Prze-
ciez prawo cigzenia, to najwieksze prawo
fizyki: lotnictwo z niem walczy, nawet
wiecej, wytgcznie na tej walce stoi: ale
nie wolny balon. Ten z niego korzysta,
zmieniajac jedynie do woli znak jego
kierunku.

" Niema walki, wiec jest cisza i spokdj.
Lecac, pilot balonu nic rozdrabnia si¢ na
ruchy sterem, ani dozorowanie silnika,
ani na szukanie ladowiska, gdy silnik
nagle zawiedzie; nie rozdziera fal po-
wietrza, ani zwatéw chmur, nie leci ,pre-
cyzyjnie" z lotniska na lotnisko, a sku-
Pla sig¢, bada zachowanie atmosfery, pty-
nac w jej warstwie przybliza sie do chmu-
,y. oglada ja, probuje osigé¢ na niej, o-
Puszcza ja, przybliza sie do nastepnej,
a a jej szybkos$¢ i kierunek, unika jej,

gdy mu zagraza deszczem lub piorunem,
wreszcie probuje zanurzy¢ sie w ruchoma
warstwe ,stwardniatego" no$nego powie-
trza, odcinajaca sie nagle od innej miek-
kiej warstwy, jakby kto szose ubit (in-
wersja temperatury) i ptynie w niej, jak
duch; zostajac niepostrzezonym, bierze
udziat wzrokiem w zyciu ludzi w osie-
dlach, w godach zwierzyny w lasach* i zy-
je w peini wiasnem zyciem.

Przeciez to jest czysto$¢ najczystszej
perty, t. j. zespolenie z przyroda, to wta-
$nie jest idealnem speinieniem marzen
lkara.

Wiec jezeliby uja¢ to abstrakcyjnie, je-
zeli patrze¢ sie na powyzsze porédwnania
pod katem zamitowania do konstruktyw-
nej harmonji wszechrzeczy, jezeli wzigé
pod uwage ideat mitosci, ktéra jest jej
zrodtem, mitosci, ktorej przedmiotem w
tym wypadku bytby niezmierzony ocean
atmosfery — to metody cow-boya do jej
ujarzmiania sg bezwzglednie, jak dotad,
jedyne, a z wynikéw dojezdzania sadzac,
prowadzgce do celu, s praktyczne, sg
piekne, ale poniewaz sa gwaltowne — sg
ponizajace. Ale to jest abstrakcja, nie ma-
jaca nic wspélnego z zyciem codziennem.
zupetna abstrakcja, nie dajgca zadnych
podstaw do dalszych wnioskéw, jest nic
nie znaczgca, jest niczem, wreszcie gtup-
stwem —male jest.

Pozatem trzeba stwierdzi¢ zasadnicza
réznice praktyczna: balon wolny nie jest
S§rodkiem komunikacji, jak kolej lub sa-
molot, nie stuzy do wykonywania zmian
miejsca pobytu miedzy zgdry okreSlonemi
punktami powierzchni ziemi; wtasnie je-
go urokiem jest wprost niemozno$¢ spet-
niania tych warunkéw; wtasnie to stano-
wi zasadniczy przedmiot zainteresowania
i piekna, ze mozna sie podda¢ wiatrowi,
ktéry nie wiadomo gdzie nas zaniesie, ze
ta niewiadoma zawiera w sobie beztroskie
zdanie sie na los atmosfery, ze to jest
oderwanie sie od ziemi i bujanie w prze-
stworzach. Wiec zapomina si¢ o wszyst-
kiem co ziemskie, przenosi sie w inny wy-
miar. Po co wiedzie¢, gdzie sie wyladuje?
—e to trzeba na samolocie!

Witasnie nie wiedzie¢! nie mys$le¢ nawet
o tem; lecie¢ i zy¢ beztrosko w powietrzu,
jak dtugo sie da. Zeglowaé jak zeglarz na
morzu, byle tylko by¢ z zywiotem, byle
da¢ sie przez niego unosi¢ (jak Alain
Gerbault).

I tu nasuwa sie porédwpanie: morze
jest ptaszczyzng, ma tylko dwa wymiary
dla zeglarza, a balon wolny rozporzadza
trzema wymiarami oceanu atmosfery.

A wreszcie, gdy sie wyladuje niespodzie-
wanie, co za ciekawe wrazenia i obserwa-
cje: gdzie jeste$, jaka ludnos$¢, jaki jej
charakter, kultura, jak sie do ciebie odno-
si, przybyszu z chmur? a jak wtadze w
tym kraju? — to nie tak, jak z samolo-
tem z lotniska na lotnisko, obsadzone
przez miedzynarodowe, wielojezyczne, cy-
wilizowane, zorganizowane grupy urzed-
nikow.

A teraz zawody: kto z zawodnikéw naj-
lepiej potrafi wykorzysta¢ ruch atmosfe-
ry, lito potrafi najpredzej znalezé¢ naj-
szybszy jej prad, posigs¢ go i najdituzej
sie w nim utrzymaé. A moze nie najszyb-
szy, gdyz ten moze mie¢ najkrotszy Kkie-
runek do morza, przed ktérem lot trzeba
konczyé, wiec najodpowiedniejszy prad
atmosfery. Nie .jest to nic trudnego przed

odlotem, gdy sie rozporzgdza pomiarami
wiatrow; ale rozstrzygajace o powodzeniu
w zawodach chwile,, nastepuja pod ko-
niec pierwszej lub z poczatkiem drugiej
doby lotu, kiedy najczes$ciej ziemia jest
skryta pod chmurami i dane co do Kie-
runku i szybkosci lotu staja sie tylko hi-
potetyczne, a pewnem jest, ze uktad me-
teorologiczny sie zmienia, ze balon wcho-
dzi w nowy uktad sit, ktére trzeba poznac,
by méc wykorzystac.

Wiec prosze sobie wyobrazi¢ dwéch lu-
dzi po 24 lub 30 godzinach lotu niejedno-
krotnie urozmaiconego pobliskiemi bty-
skawicami i grzmotami w ciggu przebytej
nocy, znajdujacych sie na wysokosci paru
tysiecy metréw, niewyspanych, zmarznie-
tych, gtodnych, ktérzy nie widzg ziemi
pod soba, czyli nie wiedzg doktadnie gdzie
sie znajdujg i dokad daza, przepojonych
jedna mys$lg, jedng wolg zwyciestwa. —
Wiedza, ze nalezy powzigé wazka decyzje
co do wysokos$ci, na jakiej powinni dalej
lecieC.

Ciato zmeczone, umyst pracuje leniwie,
zmysty przytepione, mimo woli odczuwa-
ja che¢ wykonania najtatwiejszego ma-
newru. 18¢ do goéry — jeszcze wieksze
zmeczenie i moze lad sige skonczyt; jezeli
Wejdag nad morze? Zatem na dot, by sie
dowiedzie¢ gdzie sg!

To natomiast moze oznacza¢ koniec lo-
tu; balastu moze nic starczyé, by go kon-
tynuowac. Gdzie sg inni, gdzie ich wspot-
zawodnicy, zeby mogli przynajmniej zo-
baczyé, co oni robig; moze ktéry z nich
wyzej, moze nizej, moze zaznaczy Sie ja-
ki$ kierunek?

Widzg tylko morze chmur pod nimi i
morze chmur nad nimi. Niepewno$¢ ich
denerwuje, nerwy sg rozedrgane, obaj dy-

goca..'.. kierunek — gdzie kierunek?
Obaj prébujg go ustali¢... wtem jeden
wota:
—mWidze ziemie, przeSwieca! — chwy-
ta kompas:

— Lecimy na potudnie!

Drugi z nich: wedtug mnie na péinocny
wschod.

Pierwszy: stusznie, na p6tnocny wschéd
wiecej Tui po6tnocy.

Drugi: a jednak nie, na potudnie!

Obaj .przecierajg oczy, patrza znowu;
ale chmury zamknety sie, ziemi nie wi-
dac...

Jezeli ich wola sie zatamie, jezeli po-
stanowia szukac rozstrzygniecia pod
chmurami — przegrajg; zuzyja kilogramy
balastu, ktére w przeciwnym wypadku
datyby im pareset kilometréw odlegtosci
wiecej, dadzg sie wyprzedzi¢ innym, kt6-
rz jr teigo nie zrobig. Gdzie ambicja oso-
bista, ambicja barw narodowych, zaufa-
nie tylu ludzi?

Zosta¢ na tej wysokos$ci, to moze ozna-
czaé skrocenie osiggalnej odlegtosci skut-
kiem blisko$ci morza. A jezeli wracaja do
miejsca odlotu, jezeli tracg juz kilome-
try?

Przytepione zmeczeniem zmysty daty
zupetnie sprzeczne oceny kierunku. Zatem
kazda chwila jest droga. Trzeba dziatac
szybko —e musza sie decydowac !

Pozbawieni wszelkiej #acznosci z zie-
mia, zostawieni sami sobie ,nie wiedzac
co czynig i gdzie sie znajdujag ich wspot-
zawodnicy, muszg sobie sami znalez¢ dro-
ge wér6d oceanu chmur, muszg prowadzi¢
swoj balon znajomoscia rzeczy, nieztom-



ng wolg zwycigstwa, doswiadczeniem, wy-
trwatoscig przeciw utomnos$ciom charak-
teru ludzkiego, przeciw chwiejnosci woli,
dyletantyzmowi i stabosci ciata fizycz-
nego.

Powiedziatby ktos$:

— Kazdy sport daje to samo.

Odpowiem:

— Zaden! Na biezni zawodnik widzi
swego rywala, co go dopinguje |tak samo
jak publiczno$¢, czy to jest bieg, czy skok,
czy ptywanie, wiostowanie, jazda samo-
chodem czy rowerem. Na samolocie za-
wodnik widzi cze$ciowo swych rywali,
czesciowo dowiaduje sie o nich na lotnis-
kach; zreszta w konkurencjach takich jak
lotnicze, samochodowe, motocyklowe, to-
dzi motorowych, stowem wszedzie, gdzie
jest silnik, to chyba wiecej jak potowe
wszystkich wysitkéw ponosi wtasnie sil-
nik a nie cztowiek. Tak samo wyscigi
konne: kon pracuje, a cztowiek bije go
batem.

ldea sportu balonowego nie ma nic z
tych dodatkowych czynnikéw. Gdy w mo-
mencie odlotu ipilot pozna sytuacje me-
teorologiczng, powezmie pierwsza decyzje
i tyknie emanacje emocji publicznos$ci —
zo.staje sam.

Zostaje cztowiek na najprostszym $rod-
ku technicznym wér6d nieznanego zy-
wiotu.

A jak wspaniale poezja taczy sig¢ tu z
praktyka zycia: jeden z balonowcéw, p.
F. Ejmermacher opowiadat mi, jak biorac
udziat w zawodach, byt od diuzszego cza-
su nad chmurami i nie wiedziat gdzie sie
znajduje. Niepewno$¢é meczyta go, nie wie-
dziat co czyni¢; kierunek lotu na Battyk,
szybko$¢ niewiadoma... az nagle styszy
dzwony; zegary bija godzine. Nateza
stuch, serce zaczyna bi¢... Na wysokosci
2.500 m. nad chmurami styszy i rozpozna-
je dzwony swego miasta rodzinnego, kt6-
re opuécit przed dwudziestu laty. Tak, to
jest to... jesteSmy tutaj, na,pewno;... emo-
cja serca mu to moéwita.

Pare przyktadéw postuzy dla ilustracji:
Zakonczenie zwycieskiego lotu E. De-
muyter‘a w zawodach o puhar Gordon-
Bennett‘a w roku 1920 w Stanach Zjed-
noczonych A. P. miato nastepujacy prze-
bieg:

,Pozostato jeszcze 35 kg. balastu, mapy
i walizka z ubraniami. Pos$wiecilismy Kil-
ka kilograméw i balon przestat opadacd.
Zaczeto sie wznoszenie, lecz do jakiej wy-
sokosci? w jakiej znajdujemy sie okolicy?
Ladowanie bedzie bardzo trudne z powo-
du niemal zupetnego braku balastu.

Po 39 godzinach lotu, o godz. 7.30 ba-
lon ,Belgica" osiggnagt 7.000 metréow. W
czasie tego wznoszenia zdatem sobie spra-
we, ze z szybkoscia, z ktorag posuwalismy
sie, mogliSmy znalez¢ si¢ okoto godziny
11 nad brzegiem Atlantyku. Szybko$¢ na-
sza przekraczata napewno 90 km. na go-
dzine.

Niestety jednak, mozno$¢ utrzymania
sie na tej wysokos$ci w ciggu kilku godzin
stata sie problematyczng, gdyz bylismy
pozbawieni zupetnie tlenu (dwie ostatnie
butle wyrzuciliSmy przed przejsciem je-
ziora Ontario). M6j towarzysz, porucznik
Labrouse bardziej korpulentny, pierwszy
odczut rozrzedzenie powietrza i zaczeta go
ogarnia¢ senno$¢, wstep do omdlenia.

Obawiajac sie o niego i o podobne ob-
jawy u mnie, postanowitem po chwili na-
mystu zmusi¢ balon do opadania.

WeszliSmy w chmury i przechodzili$my
je w ciggu wielu minut. Narazie nie traci-
lisSmy wysokos$ci zbyt szybko. Tempera-
tura wzrastata w miare jak opuszczaliSmy
otrefy bardzo zimne. Na wysokos$ci 5000
Metréw byty chmury, na 4000, 3000 i 2000

metrétw zalegata gruba warstwa chmur,
pokrywajaca ziemie i niepozwalajgca nic
zobaczy¢.

Miedzy 1500 a 1000 m. wysokosci chmu-
ry zgestniaty i balon zaczat opadaé szyb
ciej. Wyrzucitem reszte balastu i wkrétce
doszliSmy do wysokos$ci 500 m, -nie widzgc
jeszcze okolicy, w ktérej mieliSmy skon-
czy¢ nasz lot. Byto tak ciemno, jak o
zmroku, i zadawatem sobie pytanie, czy
nie przebywaliSmy chmury burzowej. Z
wysokoséci 200 metréow, z ktérej nie wi-
dzieliSmy jeszcze nic, opadliSmy bardzo
szybko na 150 metréw i nagle zobaczylis-
my powierzchnie ziemi...

Wszedzie woda... ponadto ulewny deszcz
skracat promien widzenia. Na powierzch-
ni iwody kilka rozrzuconych wysp... Wy-
rzucitem jeszcze kilka przedmiotow.

Bezposrednio potem, kosz uderzyt gwat-
townie o powierzchnie wody i zanurzyt
sie tak gteboko, ze przez kilka chwil by-
liSmy zupetnie pokryci lodowatemi fala-
mi. WpadliSmy w jezioro Champlain,
jedno z wielu matych jezior w stanie Ver-
mont, ktére niemniej posiada dtugos$¢ 160
km. przy szerokos$ci 15—25 km., lecz na
szczeScie z wieloma rozsianemi wysep-
kami.

Pogoda byta bardzo =zta, padat deszcz
i wiat wiatr. Kosz wrécit na powierzchnie
wody. Powtoka potozyta sie na falach,
tworzac zagiel i ciggnac za sobg kosz z je-
go zatoga i conajmniej diwiema tomnami
wody. Potozenie bylo krytyczne. Wiatr
gnat nas skos$nie do jakiego$ ladu odle-
gtego o kilka kilometréw. W pewnych
chwilach kosz zdradzat tendencje do rolo-
wania dokota swej osi, co grozito nam
wypadnieciem, czego nie mogliSmy sobie
zyczy¢ po 40-godzinnym locie.

O godzinie 8.45 — jaka ulga... kosz dot-
knat dna i skat wybrzeza, na ktérem mie-
liSmy ladowaé. Pociagnatem za rozrywacz
w dobrym momencie i ,Belgica" zakon-
czyt swdéj lot. Dwie trzecie powtoki lezato
na skatach, jedna trzecia w wodzie“A)

Réwnie, lub jeszcze wigcej emocjonuja-
cy musiat byé lot tegoz pilota w r. 1924
z Brukseli do Szkocji przez kanat La
Manche, ze rwzgledu na trudno$¢ nawiga-
cji balonem nad tak waskim odcinkiem
terenu, jakim jest Anglja. Zataczona
pierwsza mapka wskazuje droge lotu.

Réwnie piekny (mapka druga) jest
zwycieski lot w tychze zawodach w roku
1908 wykonany przez ptk. Schaeclda i
porucznika, obecnie réwniez putkownika
Messner‘a, prezesa Aeroklubu Szwajcarji,

t) Wyjatek z cennej i pieknej ksigzki
Ernesta Demuytera, czterokrotnego zdo-
bywcy nagrody Gordon-Bennetta, pod ty-
tutem ,Les randonnees victorieuses du
Belgica", ktéra jest w Polsce przettuma-
czona, lecz niestety nie moze znalez¢ wy-
dawcy.

Godziny Wysokosci llosci ba-
lastu w ko-

szu  Kkg.

16.57 — 237
11.22 1550 136
17.39 2180 107
17.57 2350 91

10

na balonie ,Helvetia“® =z Berlina ponad
morzem Poétnocnem, zachodnim Oceanem
Atlantyckim i cze$cig Oceanu Lodowatego
P6tnocnego z lgdowaniem w Norwegji

O CfAV
ATL.AIM TYC K/

po 72 godzinach
trzu.

Wreszcie niech mi wolno bedzie przyto-
czy¢ dostowny lecz nieco skrécony wyciag
z ksigzki poktadowej balonu ,Gdynia" z
ostatnich zawodéw w Bazylei:

przebywania w powie-

Uwagi:

Odlot z Bazylei, decyzja szybkiego wznie-
sienia sie do wysokos$ci ponad 2000 m. w
celu unikniecia deszczu.

Stychaé¢ grzmoty.

Miejscowo$¢ Atrenoch.
butelke wody sodowej.

Wyrzucono jedng

Na prawo wida¢ jezioro Bodenskie. Wy-
rzucono 4 butelki wody.
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Godziny Wysokosci llosci ba-
lastu w ko-
szu kg.
18.15 2400 87
18.27 2600 64
18.51 2450 56
19.02 2550 56
19.23 2500 44
22.45 2050 32
22.55 2500 28
0.05 2100 24
0.20 1900 24
1.08 2600 24
1.29 2600 23
3.02 2600 16
3.40 1800 10
4.49 1500
4.55 1300 25
5.17 700 25
6.37 1700 25
8.45 4300 25
9.27 4500 25
9.39 4300 25
9.50 2800
10.04 0

W ten sposob, dzieki decyzji pozbawie-
nia sie w ciggu pierwszej godziny lotu
dwuch trzecich rozporzadzalnego balastu,
unkneliSmy opadéw atmosferycznych i u-
trzymali sig¢ w powietrzu siedemnascie go-

Uwagi:

Wyrzucono 2 butelki wody.

Miejscowo$¢ Messkirch. JesteSmy na wy-
sokosci chmur.

Na prawo btyskawica.

Na wysokoséci Ulm. Przed nami btyska-

wice.

Kierunek W SW . Centrum burzowe jedno
przed, drugie za nami. Szybko$¢ okoto 70
km./godz.

Oprézniono jedng butle od tlenu i wyrzu-
cono zamiast balastu.

Wyrzucamy druga butle od tlenu.

Mijamy granice Bawarsko-Czechostowac-
ka. Tniemy liny manewrowe i wyrzucamy
zamiast balastu.

Wyrzucamy butle od tlenu.

Praga czeska. Srodek miasta.

Chmury pod nami, ziemi nie wida¢. Tnie-
my line balastowga i rzucamy.
Prawdopodobnie przekraczamy granice
Czechostowacko-Slgska.

Chcemy za wszelka cene utrzymaé sie do
wschodu stofca. Wyrzucamy butle od
tlenu.

Rozwijamy wleczke. Nie wiemy, czy uda
nam sie przeskoczy¢ Wroctaw.

Wroctaw. — Srodek miasta.
Wyrzucamy ostatnig butle tlenu.

MineliSmy granice Polska. Wyrzucamy
wszystkie drobne przedmioty, haczyki od
workéw balastowych, pokrowiec powtoki,
niekonieczne sznury i t. p.

Chmury pod nami, ziemi nie wida¢. Ston-
ce dziata na balon.

Balon traci réwnowage skutkiem chmur

cirro-stratus.
Wyrzucamy resztki przedmiotéw i zyw-
nosci, réwniez piasek.

Rozpoznajemy stacje radjo w Raszynie.

Ladowanie na tasze piaszczystej na $rod-
ku Wisty pod Bielanami. Nie byto mozno-
§ci przeciggna¢ do drugiego brzegu.

dzin, zajmujac w zawodach, jak na balon
matej pojemnosci, zaszczytne miejsce. Na
szesnascie balonéw bioracych udziat,
czternascie ulegto deszczom i $niegom.
Zbigniew Burzynski.

Dlaczego powinno sie
poJrbézowac samolotem

Szybkosé. W stosunku do wszystkich
innych $rodkéw lokomocji samolot wielo-
krotnie skraca podroz.

Wygoda. Pasazerowie samolotowi nie sg
narazeni na ttok, kurz, sadze, dym, zimno
lub nadmierne goraco, ani tez inne ucig-
zliwe niedogodnosci, ktérych niepodobna
unikngé¢ postugujac sie jakimkolwiek
S§rodkiem przyziemnej komunikacji. Pasa-
zerowie samolotowi obstugiwani sg z naj-
wiekszg pieczotowitoscia, stuzba wnosi i
wynosi ich bagaz bezptatnie, a w mia-
stach, gdzie lotniska potozone sg zdata od

§rédmiescia, dowozeni sg bezptatnie sa-
mochodami.

Zdrowie. Samoloty kursuja w Polsce
od r. 1922 i przewiozty ponad 100.000 o-

s6b, nie narazajgc zadnego z nich na ja-
kikolwiek uszczerbek na zdrowiu. Najzu-
petniej fatszywem jest przypuszczenie, iz
podréz samolotem szkodzi¢ moze zdrowiu.
Kategorycznie przeczag temu fachowcy, a
przedewszystkiem fakt, ze wszyscy piloci,
ktérzy pracujg w swym zawodzie od sze-
regu lat i przebyli astronomiczne cyfry
setek tysiecy kilometrow w powietrzu, cie-
szg sie zdrowiem jak najlepszem. Samo-
loty komunikacyjne kursujg na wysoko-
§ci kilkuset metrow, ktéra nietylko nie
jest szkodliwg dla organizmu ludzkiego,
ale przeciwnie, przebywanie w czystem
powietrzu, ponad oparami, dymami i za-
brudzonem powietrzem hartuje go.

Koszt przejazdu. Ze wzgledéw propa-
gandowych ceny biletow samolotowych
utrzymane sg na najnizszym poziomie i
wynosza tylko tyle, co biletéw kolejo-
wych Il kl., przyczem stali cztonkowie L.
O. iP. P. korzystajg na linjach krajowych
z 20% znizki. Przy réwnoczesnem naby-
ciu biletéw w diwéch kierunkach ,tam i z
powrotem" przystuguje 30% znizka od
ceny biletu w kierunku powrotnym.

Przyjemno$¢. Wszystkie miejsca w sa-
molotach umieszczone sa obok okien. —
Krajobraz zmienia sie jak w kalejdosko-
pie, obejmujac olbrzymi obszar w pro-
mieniu kilkudziesigciu kilometréw. Gory,
rzeki, osiedla ludzkie i t. d. przesuwaja
sie przed oczami jak plastyczna mapa,
niestychanie ciekawa i zawsze interesu-

jaca. Podréz samolotem jest zatem ide-
alnym $érodkiem turystycznym i krajo-
znawczym.

Wszystkie miejsca w samolotach sg bar-
dzo wygodne (fotele) i wszystkie zwro6-
cone w kierunku lotu. W chtodnej porze
roku samoloty posiadaja centralne o-
grzewanie, ktére mozna dowolnie regulo-
waé. Na polskich linjach powietrznych
kursuja przewaznie samoloty duze, 10-
miejscowe, posiadajgce toalete i oddzielny
przedziat dla poczty, bagazu i toward6w.

Blizsze informacje i bilety: w biurach
P. L L. ,Lot“, we wszystkich wiekszych
biurach podrézy i u porjeréw wiekszych
hoteli.

TYLE TYLKO
CO BILET Il KLASY
KOSZTUJE
PRZELOT SAMOLOTEM P. L. L.
PODROZUJ
PODROZUJ
PODROZUJ LOTEM
LOTEM TYLKO
NAJPREDZEJ, PREDZEJ,
TANIO, TANIO, WYGODNIE

,LLOT"

Otwarcie nowego lokalu Aeroklubu
Warszawskiego przy ul. Lwowskiej.
Posrodku inspektor armji gen. S. Kwa-
$niewski, w gtebi Szef Dep. Aeronautyki
ptk. pil. inz. Rayski i pos. Rudowski



Juz u starozytnych ludéw tancerze chetnie na-
Sladowali ptaki, w/bijajaco siy do lotu. luli opaiki-
igcc na ziemie. podpatrywali ich ruchy i zazdroscili
im lekkoSci.
Pézniej dziato sie to samo. Prawie sto lat te-
mu ulubienicg Paryza byta tancerka Marta Taglioni,
uwielbiana przez poetéw i malarzy twdrczyni tancéw powietrznych. Jesli wie-
rzy¢ opisom o6wczesnych rozentuzjazmowanych widzéw i krytykéw, to ptyneta

ona niejako ponad sceng, raz m raz tylko dotykajac nogg podiogi i czyniac

qg .s wrazenie fruwajgcego ptaka.
w » Dzi§ przyszta kolej na na-
$§ladownictwo majestatycznych
n ¢« -w: y&Z'yavf w z I o t 6 w i ladowan samolotow.
.Nowa szkota tancéw powietrz-
\% *5fc\ o " IPIflnych, to pierwszorzadna akro-
*metS- hatyka, potaczona z niezwykla
! B $ "I gracja i subtelno$cig w najdroh-
« K C [ u-+ T niejszych, niewidocznych prawie

sc | Sw w .cT poruszeniach.

A\VA fi '-~Jr i' 5 ;A Pierwszenstwo w tych tan-
SE- i i *jJh tjJH  cach lotniczych zdobyta Rozalja
iw : 1 1 Chladek, mistrzyni z Helleran.
1 i r-m “iiifessh\WMM  Jej popisy nic majg réwnych
fomun sebie, by¢ moze dzieki przejeciu,
jsZ'-w -j.- z jakiem oddaje sie artystka
-V *vY swej sztuce, czyniagc z tanca jak-
' 'ppsO tfjjJs by misterjum przedziwne, pozo-
it§V : stawiajace niezatarte wrazenie.
Wielkie wziecie zdobyta so-
z.-W - * M > Ja bie tez lidyta Zeisler, nadzwy-
4 ! YW f- 8 ézalJ utalentowana tancerka, o

tuickach nicswyl iety<S?Jiych i opanowanych. Jej
powj,atr?pe pla<j iwiJAZ.biawurowa', przytomnos$¢'
umystu,-wpadajj przy wszystkich jej' eWo-

lucjach taneczni
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POLSKA.

Przygotowania do miedzynarodo-
wego meetingu lotniczego w War-

szawie.

Zapowiedziany na dzien 20 i 21 maja
miedzynarodowy meeting lotniczy w War-
szawie, przygotowywany przez Aeroklub
Warszawski, ma byé niejako generalng
prébg przed ,Challenge 1934 r.“. Dzieki u-
dziatowi najwybitniejszych aséw lotnic-
twa $wiatowego, meeting bedzie obfito-
wat w caly szereg ciekawych konkursow,
pokazéw i popisow.

Pozatem odbedzie sie ogélnopolski Kon-
gres lotniczy i kilka wycieczek samoloto-
wych gosci zagranicznych po catym kraju.

Korporacja miodziezy pozaszkol-
nej im. kpt. Zwirki.

W Poznaniu zatozono przed rokiem kor-
poracje mtodziezy pozaszkolnej im. kpt.
Zwirki. Na ostatniem zebraniu tej korpo-
racji postanowiono przystapi¢ do budowy
samolotu konstrukcji p. Bryckiego. Mat-
kg chrzestng samolotu ma by¢ w czasie
sierpniowego meetingu pani Zwirkowa.

Przygotowania do zawoddéw szy-
bowcowych w Niemczech.

Z Okecia i z lotniska mokotowskiego
wzbijajag sie w powietrze codziennie pol-
skie szybowce, holowane przez samoloty,
na pewnej wysokos$ci zrywaja ling i szy-
buja okoto p6t godziny ponad Warszawa.
Sa to przygotowania do udziatu Polski w
wielkich  miedzynarodowych zawodach
szybowcowych w Rhon (Niemcy).

Rozszerzenie agend , Lotu”.

Polskie linje lotnicze ,Lot“ objety re-
prezentacje handlowg na Polske linji lot-
niczej ,Cidnall, ktéra utrzymuje komuni-
kacje pomiedzy Polska, Czechostowacja,
Niemcami i Francjg.

Panstwowe egzaminy lotnicze.

W dniach 20 i 21 kwietnia odbeda sie
w Departamencie Lotnictwa Cywilnego
Min. Komunikacji panstwowe egzaminy
teoretyczne dla cztonkoéw zatdég powietrz-
nych.

Zjazdy w Warszawie i we Lwowie.

Siédmy zjazd inzynierdw-mechanikéw
polskich odbedzie sie w dn. 26—28 maja
w Warszawie.

Trzeci zjazd chemikéw polskich odbe-
dzie sie w czerwcu we Lwowie.

O lotniczke polska w ,,Challenge

1934 r.”.
W Belwederze odbyto sie posiedzenie
Komitetu Pan, ktoére postanowity, iz w

Challenge‘u 1934 r. musi wzig¢ udziat bo-
daj jedna lotniczka polska.

Honorowg przewodniczaca Komitetu
jest p. Marszatkowa Pitsudska, przewod-
niczacag p. Zofja Wrdblewska, wiceprze-

wodniczgcemi p. Wanda Twardowa, p. Zo-
fja O$mietowska, p. Zofja Boernerowa,

sekretarka p. Zofja Jamnicka, zastepczy-
nig sekretarki p. Ludwika Szulcowa,
skarbniczka p. Wtadystawa Kotodziejczy-
kowil, zastepczyni skarbniczki p. Halina
Dtugoszowska, referentka prasowa p. Ja-
nina Strzelecka.

Komitet wydat odezwe, w ktérej m. in.
powiada :

Kobiety ! wytezcie wszystkie sity, aby
powstat przez was ufundowany samolot,
na ktéorym kobieta-lotniczka wzietaby u-
dziat w Challenge‘u 1934 r.

Niechajze nasze ofiary, choéby groszo-
we tylko, ale ofiary przez wszystkie zto-
zone, urosng w tysigce, konieczne do u-
fundowania samolotu i przeszkolenia wy-
branej lotniczki.

Pamietajcie, ze chwata, losy i przysz-
tos¢ polskiej armji skrzydlatej, dla ktorej
tylu bohateré6w oddato najwiekszy skarb

— zycie — i w naszych rekach spoczywall
Biuro komitetu budowy samolotu §. p.
por. zwirki i inz. Wigury mie$ci sie przy

ul. Wierzbowej 9, przy biurze Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P.

NIEMCY.

Propaganda ws$rod dzieci.

(£) Niemcy nie zaniedbuja propagandy
lotnictwa ws$rod dzieci, starajgc sie z jed-
nej strony zacheci¢ odpowiednich chtop-
cow do obrania sobie zawodu lotniczego,
z drugiej za$ strony usitujg wznieci¢
wséréd najmtodszego pokolenia ofiarnosé
dla celéw' lotnictwa.

Hans Folkert, uczen prof. Junkersa, lata
w tym celu od miasta do miasta na samo-
locie nazwanym ,Der deutschen Jugendll
(Mtodziezy niemieckiej) i urzadza spe-

cjalne odczyty, zmierzajgce do zaznajo-
mienia miodych ludzi z praca lotnikéw
i do zorganizowania wielkiej Ligi Mto-

dziezy, ktérej zadaniem bedzie niesienie
pomocy niemieckiemu lotnictwu.

Upadek niemieckich pism lotni-
czych.
(k) Od r. 1908 zatozono w Niemczech

sto pism lotniczych, ktére po krotkim zy-
wocie przestaty wychodzi¢. Z tych czaso-
pism pozostat jedynie dwutygodnik ,,Flug-
sportll Niektore z tych pism wydawane
byty starannie i efektownie, posiadaty w

redakcji sity fachowe pierwszorzedne,, a
jednak nie mogly sie utrzymaé przez
cwieré wieku.

Duzo z nich nie miato odrazu szans

dtuzszego zycia, gdyz powstawaty nie z
potrzeby, lecz poprostu dla dogodzenia
jakiemu$ odtamowi sportu lotniczego, czy
tez dla interesu jakiej$ jednostki, ktdra
z poczatku zasilata kase pisma hojng re-
ka, a potem cofneta subwencje. W kaz-
dym razie sto zgastych pism lotniczych
w Niemczech $wiadczy, ze wydawanie te-
go rodzaju publikacyj potaczone jest z
wiekszemi trudno$ciami, niz to sie wyda-
je ludziom, z daleka od tych spraw sto-

Jjacym.

STANY ZJEDNOCZONE.

Hausner ponawia lot nad Atlanty-
kiem.

Z Now'ego Jorku nadchodzi wiadonio$¢,
iz znany lotnik polski w A'meryce, Stani-
staw' Hausner, ktéry dzieki cudownemu
wprost ocaleniu  po o$miu dniach bigka-
nia sie po falach Atlantyku na skrzydle
samolotu, stat sie stawny na obu pétku-
lach, chce ponowi¢ swoéj lot w dniu 1 ma-
ja, by w Swieto narodowe 3-go Maja sta-
nag¢ w naszej stolicy.

Samolot Hausnera, budowany w zakta-
dach Bellanca Aircraft Corporation, po-
siada silnik pirwszorzedny i moze zabraé
zapas benzyny, pozwalajacy na lot z No-
wego Jorku do Konstantynopola.

Lot finansuje Polonia amerykanska, jak
zwykle entuzjastycznie odnoszgca s.ig do
wszelkich wyczynéw, mogacych przynie$é
staw'e imieniowi polskiemu.

Czem musi by¢ pomocnik pilota
amerykanskiego.

(£) Naturalnie przedewszystkiem musi
by¢ lotnikiem i to dobrym, inaczej nie
powierzonoby mu funkcji w samolocie
pasazerskim. Musi by¢ tez radjotelegrafi-
stg i zna¢ sie na manipulowaniu radjote-
lefonami. Musi takze by¢é mechanikiem,
aby w razie potrzeby uskuteczni¢ mniej-
szg naprawe. Pozatem musi by¢ dobrym
agentem, aby umie¢ zacheci¢ pasazera do
powrotu na te samg linje.

Powinien takze by¢ troskliwym infor-
matorem, by umieé zwr6ci¢ uwage pasa-
zer6w' na co$ ciekawego. Jest tez zaprzy-
siezonym funkcjonarjuszem poczty Sta-
néw Zjednoczonych i ma powierzong O-
pieke nad workami pocztowemi, przewo-
zonemi W samolocie.

Czesto jest réwniez pielegniarzem i zaj-
muje sie dzie¢mi, jakie mu oddano pod
opieke.

Zastepuje konduktora, odbierajgc bilety
zanim samolot wzbije sie w powdetrze i
zaraz potem staje sie stewardem, zaopa-
trujgc pasazerow w ksigzki i miesieczni-
ki, poczem przedzierzga sie w kelnera i
roznosi jedzenie o oznaczonych godzinach.
P6zniej obejmuje role postugacza, zbie-
rajac resztki pudetek tekturowych i $mie-
ci. oraz zamiatajgc sumiennie samolot.

Rzecz jasna, ze musi tez umie¢ zaopie-
kowa¢ sie dyskretnie pasazerem, ktérego
napadt atak ,choroby powietrzall Pomie-
dzy przystankami musi pisa¢ raporty, ty-
czace sie pasazerow, workéw pocztowych,
stanu materjatéw pednych i szybkosci.
Jest tez stale chodzgccm biurem informa-
cyjnem o wszystkiem, co sie tyczy aero-
nautyki, nie moéwiac juz o tem, ze musi
zna¢ na pamieC wszystkie ceny biletow,
rozktady lotéw i potaczenia z innemi li-
iijami powietrznemi.

Musi pozatem wyreczat pierwszego pi-
lota przynajmniej przez jedng trzecig
cze$C trasy i asystowaé¢ mu przy starcie
i przy ladowaniu. Wreszcie musi miec
dobre maniery i sympatyczny wyglad ze-
wnetrzny.
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»Akron*.

Calym S$wiatem wstrzasneta wiadomos$¢
o przerazajgcej katastrofie, jaka dotkneta
lotnictwo amerykanskie. Oto statek po-
wietrzny ,,Akron“ najwiekszy sterowiec na
Swiecie, ulegt katastrofie.

W ten spos6b powtorzyta sie tragedja,
ktora spotkata Anglje w roku 1931 w po-
staci strasznej katastrofy okretu powietrz-
nego R. 101.

JAK DOSZtO DO KATASTROFY
STEROWCA ,AKRON".

Dotychczas nie nadeszty jeszcze doktad-
ne szczeg6ty na temat katastrofy najwiek-
szego statku powietrznego S$wiata ,A-
kron*“. Wedle dotychczas zebranych infor-
macyj, sterowiec wojskowy wystartowat
z miejscowos$ci Lakehurst. W chwili star-
tu na poktadzie sterowca , Akron" znaj-
dowato sie 19 oficeréow i 57 ludzi zatogi.
Komende nad steroiwcem piastowat kpt.
Mac Cort. Na poktadzie sterowca ,,Akron"
znajdowat sie szef marynarki amerykan-
skiej admirat Maffatt i 3 oficeréw sztabu
admiralicji. Odbywali oni podr6z na ,A-
kronie* celem przekonania sie o spraw-
nosci sterowca, oraz o mozliwosci zasto-
sowania jego ustug w potgczeniu z ma-
newrami floty morskiej.

W ciggu dnia rozpetata si¢ na wschod-
niem wybrzezu Ameryki gwattowna bu-
rza. Rurza ta szalata ze szczeg6lng gwat-
townoscig u wybrzeza stanu New Jersey.

Stacja nadbrzezna Asbury Park w New
Jersey o trzymata w ciggu nocy sygnaty
»S. 0. S.“, nadane przez ,Akron", jednak-
ze stacja nie zdotata nawigzaé¢ dalszego
kontaktu ze sterowcem z powodu zabu-
rzen atmosferycznych.

Pochwycony w wir burzy, sterowiec ,A-
kron" stat sie igraszkg zywiotu.

Silniki sterowca zawiodty a sterowiec,
rzucany uderzeniami wichru, padt na mo-
rze w odlegto$ci 150 km. na potudnie od
Nowego Jorku.

Na wysytany sygnat S. O. S. odpowie-
dziat statek gdanski ,Phoebus", ktory
znajdowat sie w odlegtosci kilkunastu km.

od miejsca katastrofy. Rozpoczat on pra-
ce ratownicza, a réwnocze$nie wystat de-
pesze radjowg, donoszac, ze ,Akron" uno-
sie sie jeszcze na wodzie, ale fala zalewa
go coraz bardziej.

SMIERTELNA WALKA ZALOGI
Z FALAMI.

Doniesienia radjowe zakonczyt kpt.
,Phoebusa“ zdaniem: ,Ratujemy zatoge,
ale niewiadomo, czy wszystkich bedzie
mozna uratowac". Gdy statek zblizyt sie
do miejsca katastrofy, na powierzchni mo-
rza ptywaty materace i inne przedmioty.
Parowiec ,,Phoebus" po uratowaniu 3 lu-
dzi zatogi ,,Akronu” widziat wielu innych
walczacych rozpaczliwie z falami.

Dalej depesza ze statku ,Phoebus”
brzmi: ,Zaraz po péinocy, ptynac z No-
wego Jorku w kierunku Tampico, ujrze-
liSmy S$wiatta sterowca jeszcze w gorze.
W pare minut potem Swiatta te btyskaty
niemal na powierzchni wody. Skierowa-
liSmy sie w tamtg strone i po pewnym
czasie ustyszeliSmy krzyki, dochodzgce z
morza".

Z chwilg nadejScia depeszy alarmowej
z poktadu ,Akronu” komenda lotnictwa
amerykanskiego rozkazata wysta¢ wszyst-
kie wodnosamoloty na pomoc , Akrono-
wi“. Wodnosamaloty odleciaty w kierun-
ku miejsca katastrofy, nie zdotaty udzie-
lic jednak zadnej pomocy ze wzgledu na
niezwykle iwzburzone morze.

~AKRON" RUNAtL W MORZE OBJETY
PLOMIENIEM.

Uratowany przez gdanski statek ,,Phoe-
bus" pierwszy oficer sterowca ,Akron"
kapitan-porucznik Wiley, zakomunikowat
ministerstwu marynarki, ze w chwili u-
padku ,Akron" stangt w ptomieniach.
Przyczyna nie zostata stwierdzona.

Wedtug tego sprawozdania okoto godz.
22 sterowiec znajdowat sie w okolicy ob-
jetej przez burze i byt otoczony btyska-
wicami. Wkrotce po po6inocy — podaje
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por. Wiley — sterowiec, znajdujacy sie na
wysokos$ci 16.000 stop zaczat sie gwattow-
nie opuszcza¢. ZaczeliSmy (wyrzuca¢ ba-
last. Burza szalata w dalszym ciggu. Znaj-
dowalismy sie stale w$réd byskawic. Ste-
rowiec wznidst sie nieznacznie, lecz o go-
dzinie 0.30 znowu zaczat opada¢. Mielismy
wrazenie, ze znajdujemy sie w samym
Srodku burzy.

Wicher ciskat sterowcem na wszystkie
strony. ZwotaliSmy cata zatoge. ,Akron"
opuszczat sie coraz nizej i wreszcie opadt
la wode, pograzajac sie w nig tytem.
Uderzenie byto tak gwattowne, ze w zna-

cznym stopniu zdemolowalo steroiwiec.
Przy $wietle btyskawic — konczy urato-
wany rozhitek — zobaczytem ludzi, usi-

tujacych ptywaé wséréd szczatkéw sterow-
ca ,Akron".

Por. Wiley stwierdza, ze w czasie ka-
tastrofy panowata na sterowcu najzupet-
niejsza dyscyplina.

Na miejsce katastrofy sterowca ,A-
kron" przybyto okoto 20 parowcéw, ktore
braty udziat w poszukiwaniu cztonkéw
zatogi.

ILU LUDZI ZGINELO?

Admiralicja uznata dalsze préby rato
wania sterowca za bezcelowe. Warunki
atmosferyczne byty bardzo niepomys$ine.

Liczba ofiar katastrofy nie jest defini-
tywnie ustalona.

Gdanski statek ,Phoebus", jak wynika
z depeszy jednego z oficeréw ,Akronu",
wziat na poktad 4 cztonkdow zatogi sterow-
ca. Krazownik ,Portland" oraz towarzy-
szace mu torpedowce uratowaty trzydzie-
stu paru ludzi. Dotychczas brak jest wia-
domos$ci o losie 37 oficeré6w i szeregow-
céw. Panuje obawa ze zgineli oni podczas
katastrofy. W liczbie ofiar katastrofy
znajduje sie szef lotnictwa morskiego, ad-
mirat Moffett.

Wytowiono zwtoki jednego z oficerow,
z posérod 4-ch cztonkéw zatogi, ktérzy o-
caleli, jeden zmart z ran i z wyczerpania.

Kota fachowe zastanowiajg sie nad
przyczynami katastrofy ,Akronu". Roz-
powszechniane wiadomosci, jakoby w ste-
rowiec uderzyl piorun — nie znajduja
wiary.

W szczeg6lnosci towarzystwo Goodyear
Co in Akron (Ohio) zaprzecza tym donie-
sieniom, podkres$lajac, ze sterowiec byt na-
petniony helem, co wyklucza te mozliwos$¢.

Zastepca komendanta sterowca ,,Akron"
kpt. Wiley, znajdujacy sie obecnie w szpi-
talu, jako jeden z czterech uratowanych
cztonkéw zatogi sterowca, o$wiadczyt, iz
niema zadnej pewnos$ci co do przyczyny
katastrofy.

Nic niepozwala przypuszczaé, iz w ste-
rowiec uderzyt piorun. Katastrofa nie zo-
stata spowodowana réwniez ani przez
eksplozje, ani przez pozar.

Kapitan Wiley przypuszcza, iz decydu-
jacym momentem byta chwila, kiedy zo-
stat uszkodzony ster statku. Sterowiec po-
chylit sie wéwczas gwattownie na doét, a
kiedy zderzyt sie z falami, woda btyska-
wicznie wypetnita wszystkie kabiny.

Kapitat Wiley zdotat iwydosta¢ sie na
powierzchnie i byt $wiadkiem, jak uszko-
dzony kadtub sterowca oddalat sie, pedzo-
ny przez wiatr i o$wietlany przez btyska-
wice. Wiley, ktéry utrzymat sie przez czas
dtuzszy na powierzchni morza, walczgc z
falami, zostat wyratowany przez paro-
wiec ,,Phoebus".
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METEOROLODZY O PRZYCZYNACH
KATASTROFY.

Znany meteorolog Himball wyraza prze-
konanie, ze ,Akron*“ padt ofiarg piono-
wy pradéw powietrza, ktére mogty uszko-
dzi¢ metalowy szkielet i zmusi¢ sterowiec
do opuszczenia sie.

Kierownik laboratorjum aeronautyczne-
go wyraza przekonanie, ze ,Akron" por-
wany zostat przez gwattowny wir powie-
trza, wytworzony przy zetknieciu sie 2-ch
burz z rozmaitych stron.

KATASTROFA WODNOSAMOLOTU.

Wodnosamolot marynarki wojennej,
ktory wraz z calg eskadrg wyruszyt na
ratunek rozbitkom sterowca ,,Akron“ za-
gingt bez $ladu. Zachodzi obawa, ze sa-
molot z powodu defektu silnika, zmuszo-
ny byt opusci¢ sie na morze i padt ofiarg
wzburzonych fal.

TRZECIA KATASTROFA.

Podczas ratowania statku powietrznego
~Akron“ wydarzyt sie nowy tragiczny wy-
oadek. Maty sterowiec amerykanski ,,J. 3
rpadt podczas poszukiwan za pozostatymi
eztonkami zatogi ,,Akronu“ w poblizu sta-
:ji strazy przybrzeznej Bonds do morza.

Na ratunek poSpieszyty statki straznicze

inne, ktére $pieszyty z pomoca dla ,A-
tronu". Miedzy (wyratowanymi jest pieciu
ekko rannych. Blizszych szczegétow jesz-
:ze brak. Obecnie prébuje sie gaz wypscic

kadtug odholowac.

LAKRON*®.

-,Akron“ byt duma lotnictwa amerykan-
skiego. Zbudowano go po wielkich sukce-
sach zeppelina, ktéry odbywat wielokrot-

lie przeloty nad oceanem Atlantyckim,
lalej przelot do Tokjo, do Ameryki po-
udniowej i t. d. Loty te wykazaty Amc-

mykanom, ze wielkie statki powietrzne sg
tomunikacjg bardzo pewng i bezpieczna,
ro tez niebawem w miejscowosci Akron
tworzono specjalny hangar, w ktérym za-
czeto montowaé gigantyczny statek po-
wietrzny. Statek ten miat zadziwi¢ wszyst-
cich swojemi wurzadzeniami. ,Akron"
rrzewyzszat dwukrotnie swojemi wymia-

Me=O““CNOIQgS° T
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rami gtosny statek niemiecki ,Garf Zep-
pelin” i wykonany zostat zostat catkowi-
cie z metalu. Na poktadzie jego mozna by-
to przewiezé 120 os6b poza zatoga.
Chrzest ,,Akronu" odbyt sie dnia 8 sierp-
nia 1931 r. w obecno$ci prezydenta Hoo-
vera i 10.000 widzéw i w dniu tym zostat
uroczys$cie przekazany marynarce wojen-
nej Stanéw Zjednoczonych. Komendantem
sterowca byt Karol ltosendahl, ktéry miat
pod swojg komenda 10 oficeréw i 50 lu-
dzi zatogi.

Sterowiec amerykanski ,Akron" zato-
nat. Katastrofa ta, ktérg prezydent Roose-
velt iw oredziu narodowem nazwatl nie-
szczeSciem Ameryki, wysunie zné6w w ko-
tach fachowych na czoto zagadnienie, czy
wog6le nalezy budowac steréwce. Kwestje
te juz szeroko omawiano po wstrzasaja-
cej katastrofie angielskiego sterowca ,R.
101" na polach pod Bauvais.

Chluba amerykanskiej marynarki wo-
jennej ,Akron" byt najbardziej nowo-
czesnym sterowcem, majacym przekonaé
caty $wiat, iz w budowie sterowcow lezy
przyszto$¢ lotnictwa.

Zbudowaly go zakilady towarzystwa
Goodyear-Zeppelin w Akron pod kierow-
nictwem bytego wspotpracownika hr. Zep-
pelina, dr. Arnsteina i sztabu inzynieréw
niemieckich. Inzynierowie niemieccy stwo-
rzyli ogélny plan sterowca, za$§ amerykan-
scy inzynierowie departamentu marynar-
ki opracowali szczeg6ty konstrukcyjne.

Powstat olbrzym diugosci 239 metréw,
o0 objeto$ci 184.000 metréw szeSciennych i
zasiegu lotu 17.000 km., wyposazony w 8
silnikow po 560 K. M. Silniki umieszczono
we wnetrzu sterowca, gdzie mogty bezpie-
cznie pracowaé, bowiem powtoka wypet-
niona byta niepalnym szlachetnym gazem
helem.

Sterowiec pomys$lany byt jako krazow-
nik powietrzny. Na poktadzie jego znaj-
dowato sie 5 samolotow, ktére miaty stu-
zy¢ do przekazywania meldunkéw okre-
tom wojennym na wypadek uszkodzenia

radjoaparatow.
Uzbrojenie sktadato sie z 16 ciezkich
karabin6w  maszynowych, rozmieszczo-

nych po calym sterowcu, tak, ze nawet na
gérnej czesci powtoki znajdowaty sie
gniazda karabinéw maszynowych.

Znany pacifista, Pierre Cot, obecny mini-

ster lotnictwa Francji, przystgpit ostatnio

z niezwykta energja do... usprawnienia
lotnictwa, specjalnie wojskowego.

Lotnik francuski Lemoine zaatakowat rekord
wysokos$ci na samolocie Potez 50.
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SAMOLOT HENRIOT-BIDU 110 C. 1

Zagadnienie widoczno$ci, szczegdlniej
wazne dla samolotéw wojskowych, zna-
lazto jeszcze jedno pomys$lne rozwigzanie
w nowym typie samolotu posScigowego za-
ktadéw Henriot. Nalezy zaznaczyé¢, ze do-
tychczasowe metody, jak np. stosowane
przez anglikéw tak zwane garbate kadtu-
by z wysoko umieszczong kabing pilota,
wznoszace sie siedzenie pilota, skrzydta
wybitnie wyciete lub wreszcie Szeroko sto-
sowane przez nasze P. Z. L. oskrzydlenie
ustawione w stosunku do pilota pod naj-
mniejszym katem widzenia, sg tylko pot-
$srodkami. Inzynier J. Biche z zaktaddéw
Henriot, postanowit zerwaé¢ z utartemi
drogami, umieszczajgc kabine pilota przed
skrzydtami. Nie jest to juz coprawda no-
wosécig, wystarczy przypomnie¢ pierwsze
typy Wrightéw i barmanéw jeszcze z za-
rania lotnictwa, gdy sie siedziato literal-
nie ,na powietrzull Jednakze z powodu
niebezpieczenistwa grozgcego pilotowi w
razie koziotkowania (kapotazu), kon-
strukcja ta zostata zarzucona, ustepujac
miejsca konstrukcji o zespotach napedo-
wych ze $migtem ciggnacem i wzglednie
daleko w tyt cofnieta kabing pilota. Kran-
cowym przedstawicielem takiej konstruk-
cji jest samolot Nortroph-Gamma Hawks”"
odznaczajacy sig, jak to juz mowiliSmy w
poprzednim numerze ,Lotu Polskiegol],
bardzo ztg widocznoscia. J:.. Briche w swo-
im samolocie Henriot-Briche 110 C. 1 wra-
ca do zespotu napedowego o $migle pcha-
jacem, ktore w poréwnaniu do zespotu
ze $migtem ciggnacem posiada niezaprze-
czenie liczne zalety. Wystarczy wymieni¢:
lepsza doskonato$¢ aerodynamiczna samo-
lotu, wigksza sprawnos$¢ $migta (spraw-
no$¢ $migta pchajacego jest niezalezna
mod wysokos$ci lotu, podczas gdy sprawnos$¢
§migta ciggnacego pogarsza sie ze wzra-
staniem wysokos$ci), mniejsze niebezpie-
czenstwo pozaru i mniejsza mozliwos¢
zatrucia spalinami, szczegélniej przy uzy-
ciu paliwa niedetonujagcego z dodatkiem
trojetylu otowiu, ktéry jest mocno tru-
jaca substancja, wreszcie mniejsza bez-
witadnos$é podtuzna i co najwazniejsze dla
samolotow poscigowych, zbytecznos$¢ u-
zgadniania karabinu maszynowego ze $mi-
gtem, gdyz strzelanie przez $migto od-
pada.

Co sie tyczy niebezpieczenstwa, grozga-
cego pilotowi w razie koziotkowania (ka-
potazu) samolotu, to Biche stara sie je
zmniejszy¢ przez przesuniecie két podwo-
zia mozliwie ku przodowi i zaopatrzenia
kadtuba w rodzaj ptozy ochronnej. Zresz-
ta mata szybko$¢ ladowania i dobra wi-
doczno$¢ znacznie zmniejszaja mozliwo-
$ci koziotkowania. Samolot Henriot-Biche
110 C 1 jest jednoptatem catkowicie me-
talowym o skrzydtach wolnonos$nych. Ka-
dtub posiada niepokrytg krate ogonowa,
sktadajgca sie z dwdch réwnolegtych be-
lek o przekrojach wypukiej soczewki,
zbudowanych z duralowych arkuszy
ksztattowych, potagczonych nitami w pta-
szczyznie pionowej. Arkusze te posiadaja
ptaskie koinierze, lecz w gdrnej i dolnej
cze$ci sa falowane i posiadajg krzywizne,
zabezpieczajagcg im dostateczny moment
bezwtadnodci.

Gondola kadtuba posiada $rodkowa bel-
ke o przekroju skrzynkowym; dalsze prze-
dtuzenie tej belki poza kadtub tworzy pto-
ze ochronng, na Kktérej jest umocowane
siedzenie pilota, sktadajace sie z zawie-
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szonej siatki ze sznuréw gumowych (san-
dow). Wszystkie dzwignie i przektadnie
mechanizmu  sterowego przechodzg we-
wnatrz belki kadtuba.

Silnik Hispano-Suiza 12x623 o mocy 600
K. M. na wysokosci 4.500 metr. (standary-
zowany dla samolotéw poscigowych pro-
gramu 1932' r.) jest umieszczony w $rod-
ku ciezkosci samolotu. Chtodnica jest u-

mieszczona pod silnikiem. Chtodnica wod-
na sktada sie z szeregu dosrodkowych ele-
mentéw piers$cieniowych i jest umieszczo-
na z przodu gondoli, przypominajagc swym
ksztattem silnik gwiazdowy, tembardziej,
ze posiada ostone N. A. C. AL Na geome-
trycznej osi chtodnicy znajduje sie za-
stona optywowa, ktéra, moze by¢ przesu-
wana w kierunku tej osi zapomocag spe-
cjalnego urzadzenia z kabiny pilota. Gdy
zastona ta znajduje sie w swem przed-
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niem potozeniu, dostep powietrza do
chtodnicy jest zahamowany; skrajnie tyl-
ne potozenie zastony odpowiada najwiecej
wzmozonemu chtodzeniu.
Charakterystyka ogdlna:
Rozpieto$¢ skrzydet — 13 m. 50 cm.

Dtugos$¢ catkowita — 8 m.

Wysoko$¢ (bez $migta) 2m. 70 cm.
Powierzchnia no$na — 24 mt
Wydtuzenie ptata — 7,6.

Ciezar catkowity samolotu — 1.750 kg.
Naped: 1 silnik Hispano-Suiza xb28 o
mocy 600 K. M. na wysoko$ci 4.500 m.

Obcigzenie na 1 ma powierzchni no$-
nej — 2 kg. 9 dkg.

Obcigzenie na 1 K. M. — 73 kg.

Moc na 1 m: powierzchni nosnej —
25 K. M.

Poniewaz samolot przechodzi obecnie
okres prob — szczeg6ty jego wyczynow
sg nam nieznane. Na podstawie dotych-
czasowych wynikéw préb nalezy wnosic,
ze osiggnie on szybko$¢ 350—360 km.Zg.
na wysoko$ci 5000 m.

Nowe kierunki w dzie zinie Ludowy wiroptatow

Po ukonczeniu budowy autozyro bez
statych powierzchni noénych, zaktady Lio-
re et Olivier przystapity do préb nad za-
stosowaniem do wiroptatéw tak zwianego
kota Strandgreena. Jest to rodzaj $migta
no$nego o bezpos$rednim napedzie od sil-
nika, ktére ma zastapi¢ dotychczas stoso-
wane $migto nosne wolnobiezne i $migto
napedowe.

Dotychczas osiagniete wyniki sg wecale
Zachecajace: przy 120 obrotach na minu-
te (co odpowiada szybkos$ci obwodowej
38 m./sek., przy $rednicy kota = 6 m.)
Koto Strandgreena daje site nosng = 800
kg., co przy napedzie od silnika o mocy
80 K. M. wykazuje przewage nad ciezarem
catkowitym $migtowca, rozwigzujgc tem
samem pomyS$lnie zagadnienie startu. O-
siggana na prébach, dokonywanych w pra-
cowni, szybko$¢ obrotowa kota Strand-
greena wynosita 180 obr. na min. Obec-

nie proby majg by¢é przeniesione na o-
twarte powietrze.

Z drugiej strony dowiadujemy sie, ze
dwaj mtodzi inzynierowie wiedenscy Raul
Hafner i Bruno Nagler demonstrowali dn.
10 marca na lotnisku iw Heston (Anglja)
$migtowiec, ochrzczony prze nich ,,Rwo-
plaikemIl Jezeli wierzyé zapewnieniom
wynalazcédw, ich $migtowiec bedzie wzno-
sit Sie pionowo bez rozbiegu i posiadat
mozno$¢ poruszania sie w powietrzu w
dwoéch prostopadtych do siebie kierun-
kach, bez dokonywania zwrotéw (naprzdéd
w tyt i w boki). Smigto nosne jest 3-ch
$migoiwe —  diugo$¢ $migi wynosi ok.
457 m. Smigtowiec posiada dodatkowe
nieruchome powierzchnie nosne i 2 sta-
teczniki pionowe. Blizsze szczeg6ty kon-
strukcji sa dotychczas trzymane w tajem-
nicy.
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Inz. Katner i Nagler de-
monstrujag swoéj $migto-
wiec w lleston.

NOWA ODMIANA SAMOLOTU ,HELICA*
LEYAT—JACQUEMIN.

Samolot ten powstat jako dalszy etap
rozwoju szybowca tegoz typu, ktéry w na-
stepstwie zostat wyposazony w zwyktly
samochodowy silnik A. B. C. Po osiagnie-
ciu pomysinych wynikéw z tym improwi-
zowanym samolotem, konstruktorzy jego
panowie Leyat i Jacquemin, przystapili
w koncu wrze$nia r. ub. do konstrukcji
nowego samolotu i po zaledwie 4 mie-
sigcach rozpoczeli préoby jego na matem
lotnisku w Chaumont-la-Vandue.

Nowy samolot zastuguje bezsprzecznie
na uwage, gdyz po pierwsze jest zupeinie

,Helica*“ Leyat-Jacguemin

pozbawiony lotek i steru wysokosci, kto6-
re zostaty zastgpione zwichrowaniem ca-
tych skrzydet, po drugie rozbieg jego wy-
nosi zaledwie 30 m.

Przechodzac do szczeg6téow konstrukcji,
nalezy zaznaczy¢, ze podwozie jego jest,
w $cistem znaczeniu tego stowa, jednoko-
towe i ze na ziemi zachowuje sie¢ on jak
zwykty rower o daleko rozstawionych
kotach. Urzymujac réwnowage na ziemi
zwichrowaniem skrzydet i nadajac kieru-
nek przy pomocy steru kierunkowego, w
ktéry jest wbudowane nawpdét ukryte ko-
to ogonowe, posiada on nietylko niezwy-
ktg zwrotno$é, lecz i jednocze$nie znacz-
na.)odpornos’é na koziotkowanie (kapo-
taz).

Ksztatt kazdego ze skrzydet zmienia sig
niezaleznie zapomoeg dwdch niezaleznych
umieszczonych z obu stron siedzenia pi-
lota, przyczem jednocze$nie nastepuje
zmiana profilu i zwichrowanie skrzydet.

Dzieki temu samolot jest bardzo czuty
w sterowaniu, gdyz pilot rzeczywiscie od-
czuwa w reku reakcje skrzydet. Przy-
pusémy, ze samolot trafi na wir powietrz-
ny, usitujacy go podnies¢ w goére. W chwi-
li gdy pilot poczuje przy$pieszenie piono-
we, zwalnia on reke i okrzydlenie przeci-
na wir pod zerowym lub ujemnym katem
natarcia, przybierajac nastepnie niezwto-
cznie swe poprzednie potozenie. W ten
sposéb niewidzialna przeszkoda powietrz-
na zostaje przebyta bez wstrzagsu. W nor-
malnym samolocie trzeba sie iw tym wy-
padku ucieka¢ do lotu nurkowego i wy-
prostowywania w nastepstwie z nie-
uchronng gra bezwtadu catego kadtuba,
co nietylko bytoby potgczone z pewng
stratg czasu, lecz pociggnetoby za soba
nieunikniony wstrzas catego samolotu.

Do napedu stuzy zwykty samochodowy
silnik A B. C;, o pojemnosci cylindréw
1.2 litra, poprzednio uzywany na lekkim
samochodzie i $lizgowcu $migtowym.

Dotychczasowe proby w locie wykazaty
mozno$¢ krotkiego rozbiegu (zaledwie 31
metréw) i bardzo doktadnych ladowan,
jak rowniez niezwykta zwrotno$¢ samo-
lotu w powietrzu. Prawie wszystkie loty
odbywaty sie na wysokos$ci 400 m., przy-
czem spozycie paliwa nie przekraczato 5
litrow ,na godzine. Blizsze szczegdty sa
jeszcze, niestety, zazdro$nie chronione
przed okiem szerszej publicznos$ci.

OSTATNI TYP ,VILDBUST".

Zaktady Vickers-Aviation ukoiczyty bu-
dowe nowego samolotu, bedacego przerdb-
ka znanego dwuptatu torpedowego ,Vild-
bust“. Jest to samolot uniwersalny, wy-
posazony w silnik Bristol ,Pegasus“. No-
wa wersja ,,Vildbust® posiada ciezar uzy-
teczny 1.748 kg. i ciezar wtasny 1.890 kg.
Zasieg jego wynosi 1000 km.; najwieksza
szybko$¢ na wysokosci 1500 m. 224 km./g.
szybko$¢ podrézna 193 km./g.; szybko$¢
ladowania 90 km./g. Z dodatkiem pomoc-
niczego zbiornika, umieszczonego pod ka-
dtubem, zasieg samolotu moze by¢ dopro-
wadzony do 2.000 km. Szybko$¢ wznosze-
nia sie na 200 m. wynosi 9‘ 6“ przy pet-
nym tadunku; putap teoretyczny 5.795 ni.

WALKA Z SZUMEM.

Amerykanscy konstruktorzy donosza, ze
udato im sie uczyni¢ silnik do tego stop-
nia bezszumnym, iz lecacy na wysokosci
2500 m. samolot nie bedzie styszany na
ziemi. Ma to szczeg6lng doniosto$¢ dla sa-
molotéw wojskowych — i w tym kierun-
ku prowadzone juz sg oddawna badania
we wszystkich krajach. Jak sie okazuje,
gtownemi Zréddtami szumu samolotéw s3:
§migta, wydmuch i stuk silnikéw oraz wi-
bracje linek. W zwalczaniu dwéch pierw-
szych przyczyn zostaty juz osiggniete bar-
dzo pomysélne wyniki. Poniewaz szum
Smigta jest zalezny w pierwszym rzedzie
od szybkosci obiegowej szczytéw $mig, ich
szerokos$ci, grubosci i skoku, zastosowano
Smigta o szerokich $migach i matej gru-
bosci i wolnobiezne. Jednocze$nie roz-
maite firmy silnikowe pracujg nad bu-
dowa nowych ttumikéw o matem przeciw-
ei$nieniu, w niektérych typach thumikow
przeciwci$nienie siega zaledwie 5 cm. wy-
sokosci stupa rteci.

inz. J. Wiercinski.



Dr. Zdzistaw Melinski

Kobiety w stuzbie obrony kraju

Wojna $wiatowa i powojenna zmiana
stosunkéw polityczno-prawnych w Euro-
pie wptynety tak zasadniczo na zmiane
stanowiska kobiety w panistwie, ze mozna
dzisiaj zaledwie przypuszczaé, jaka be-
dzie jej rola w nowoczesnej pafnstwowosci
po catkowitem wykorzystaniu przystugu-
jacych jej obecnie juz uprawnien przy
jednoczesnem przystosowaniu sie do no-
wych dla niej obowigzkéw, Ze zmiana
poje¢ siega czaséw wojny S$wiatowej, o
tem $wiadcza najlepiej znane powszech-
nie z tego okresu zjawiska, jak zajmowa-
nie stanowisk we wszystkich dziedzinach
zycia przez kobiety na miejsce mezczyzn,
jak zatrudnienia kobiet w stuzbie pomoc-
niczej armji i do tej pory niebywaty ma-
sowy udziat kobiet w pomocniczej stuzbie
sanitarnej. Zrozumieniem potrzeb pan-
stwa i ofiarnoscig swag przewyzszyty ko-
biety polskie wszystkie wspdtczesne przy-
ktady. Wystarczy przypomnie¢ tylko stuz-
be w legjonach, a pézniej w szeregach ar-
mji oraz role, jaka odegraty kobieiy w o-
bronie Lwowa. Przyszto$¢ pokaze niewat-
pliwie olbrzymi wzrost udziatu kobiet we
wszystkich dziedzinach, zwigzanych z o-
brona kraju.

Istnieje wszelkie prawdopodobienstwo,
ze wojna nowoczesna zatrze r6znice, jaka
istniata jeszcze do niedawna pomiedzy
frontem, a tytami, a wynikiem tego be-
dzie powszechne pogotowie wojenne, (la-
ty nar6d stanie sig wowczas armja, w kto-
rej kazdemu powinno przypas$¢ w udziale

zg6ry $cisle okreSlone zadanie. Zmiana
zasiegu dziatan wojennych, dokonana
przez lotnictwo i co za tem idzie, zagro-

zenie catego obszaru paAstwa przy ogo6l-
nie przewidzianym zastosowaniu chemicz-
nych $rodkéw bojowych, zmusity spote-
czenstwo i panstwo do przygotowania
skutecznej obrony. Przygotowanie to wy-
maga stworzenia organizacji, ktéra w wy-
konaniu planu obrony przeciwlotniczo-
gazowej ochroni ludno$¢ przed panikg i
ograniczy straty do rozmiaréw nieunik-
nionych oraz pomoze przy usuwaniu na-
stepstw nieprzyjacielskich napadéw. Za-
danie to jest tak powazne, ze od spraw-
nego jego wykonania zaleze¢ moze powo-
dzenie catego planu obrony panstwa. Nic
dziwnego, ze wiekszo$¢ panstw cywilizo-
wanych stara si¢ o jak najlepsze i naj-
sprawniejsze przygotowanie obrony prze-
ciwlotniczo-gazowej i ze kazde z nich u-
situje pozyska¢ i wyszkoli¢c w tym celu
jak najwieksza ilos¢ obywateli, ktérzy na
wypadek wojny nie p6jda na front. Ko-
biety wspé6tczesne, Swiadome swych praw
i obowigzkéw, wyksztatcone i zatrudnione
dzisiaj na réwni z mezczyzng, a silg rze-

czy nie chjete obowiagzkiem stuzby woj-
skowej, sg naturalnym rezerwoarem
ludzkim, z ktérego mozna czerpa¢ przy
tworzeniu armji pomocniczej, przeznaczo-
nej do obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Walka lotnicz6-gazowa stwarza koniecz-
no$¢ obrony kazdej rodziny i kazdego do-
mu. Przeprowadzenie planu obrony miast
lub wiekszych skupien ludzkich bedzie za-
pewnione, jezeli obrona tych komoérek, ja-
kiemi sg rodzina i dom mieszkalny, sta-
nie na wysokosci zadania i nie pozwoli
na to, aby kazdy napad lotniczy przybrat
rozmiary katastrofy. Nikt nie moze by¢
bardziej powotanym i odpowiednim do
tego zadania, jak kobieta, ktérej wytacz-
nej opiece na czas wojny zostanie w bar-
dzo wielu wypadkach powierzona rodzi-
na. Od niej bedzie zalezata organizacja i
przeprowadzenie obrony rw rodzinie, a co
za tem idzie i w domach. To zadanie ko-
biety przekracza daleko granice zwyktej
troski o zabezpieczenie wtasnej rodziny i
wtasnego domu. Na tle konieczno$ci pow-
szechnej obrony przeciwlotniczo-gazowej
w ramach organizacji panstwowej jest to
zadanie, ktére rownac sie bedzie pomoc-
niczej stuzbie w czasie wojny.

W zrozumieniu wazno$ci tego zagadnie-
nia caty szereg panstw stara si¢ o utwo-

rzenie odpowiednich organizacyj kobie-
cych, o ich przeszkolenie i wcielenie w
ramy organizacji obrony kraju. Postepy

rozwoju tej idei mozemy sprawdzi¢ na
kilku przyktadach, ktére nam przedsta-
wia, jak réznemi drogami dazg panstwa
do urzeczywistnienia skutecznej obrony
przeciwlotniczo-gazowej.

Sowiety przewidujg zaciag kobiet w sze-
regu armji pomocniczej, ktérej zadaniem
bedzie objecie na czas wojny wszystkich
stanowisk opuszczonych przez mezczyzn,
a przedewszystkiem obrona wnetrza kra-
ju przed napadami lotnictwa nieprzyja-
cielskiego.

Organizacjg i wyszkoleniem tych od-
dziatéw stuzby pomocniczej zajmuje sie
Osoawiachim, ktérego dziatalno$¢ obej-
muje przysposobienie wojskowe kobiet, o-
brone przeciwlotniczo-gazowg oraz stuz-
be sanitarng. W kadrach tej organizacji
czynnych jest obecnie 3.000.000 kobiet.
Nalezy oczekiwa¢ powaznego wzrostu tej
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liczby w przysztosci, biorac pod uwage in-
tensywno$¢ propagandy sowieckiej i mo-
zliwos¢ zastosowania stuzby przymuso-
wej. Dzisiaj juz istniejg na Biatorusi od-
dzialty obrony przeciwlotniczej zorganizo-
wane wytgcznie z kobiet.

Witochy faszystowskie przewidziaty u-
dziat kobiet w obronie kraju nardéwni z
mezczyznami ustawa z roku 1925. Od ro-
ku 1931 istnieje’ specjalna stuzba sani-
tarna dla celéw obrony przeciwgazowej,
ktora pokrywa swg siecig caty obszar pan-
stwa. Druzyny kobiece braty juz czynny
udziat w manewrach przeciwlotniczych,
ktére odbyty sie w roku 1931 w okolicach
Turynu. 700.000 kobiet witoskich nalezy
do zwigzkéw faszystowskich i przechodzi
wyszkolenie w réznych dziatach pomocni-
czej stuzby wojskowej. Szkolenie mto-
dych dziewczat odbywa sie w faszystow-
skiej organizacji dla miodziezy, zwanej
»Balilla".

Niemcy, nie posiadajgce wprawdzie po-
wszechnego obowigzku stuzby wojskowej,
sg objete gestg sieciag organizacyj patrjo-
tycznych i wojskowo-sportowych, ktére
wszystkie przewiduja w swym programie
przysposobienie spoteczenstwa w jak naj-
szerszej mierze na wypadek wojny. Ist-
nieje 2800 organizacyj kobiecych, ktore
licza 1.200.000 cztonkin. Organizacje te
uprawiaja state ¢wiczenia w obronie in-
dywidualnej, zbiorowej, specjalnej stuz-
bie sanitarnej i przyczyniajg sie wydatnie
do rozpowszechniania masek przeciwgazo-
wych w spoteczenstwie. Przygotowanie do
obrony przeciwlotniczo-gazowej odbywa
sie w ramach ustalonego przez panstwo—
w roku 1931 planu obrony przeciwlotni-
czo-gazowej. Szkolenie ludnosci cywilnej
proiwadzi Niemiecki Zwigzek Obrony Po-
wietrznej przy wydatnej pomocy wtadz
cywilnych i wojskowych. Czeste ¢wiczenia
i manewry w obecnosci przedstawicieli
witadz uzupetniajg przygotowania organi-

zacyj spotecznych. Pozatem oddzielne
szkolenie prowadzi Niemiecki Czerwony
Krzyz.

Francja posiada dwie organizacje kobie-
ce, ktérych zadaniem jest przysposobienie
wojskowe i organizowanie obrony prze-
ciwlotniczo-gazciwej. Sg to: Narodowy
Zwigzek Wdéw po Oficerach i t. zw. Po-
mocnice Stuzby Narodowej. Przewodniczg-
cg obu organizacyj jest pani Radillon, ho-
norowa prezeska Zwigzku Wdoéw jest
wdowa po marszatku Fochu. Pomocnice
Stuzby Narodowej wyszkolity do tej pory
35.000 cztonkin w 172 organizacjach miej-
scowych. Druzyny kobiece w Arras wzie-
ty udziat w manewrach przeciwlotniczych
i zastuzyty na wyré6znienie przez marszat-
ka Petain‘a. Czerwony Krzyz prowadzi o-
précz tego wtasng akcje przygotowania o-
brony przeciwlotniczo-gazowej.

Na tych kilku przykiadach widzimy,
jak wielka wage przywigzujg do przygo-
towania kobiet wielkie spoteczenstwa
wspo6tczesne do obrony przeciwlotniczo-
gazowej.
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W samolotach

Ekspedyena uczonych angielskich, zmie-
rzajagca na podb6j Ewerestu, dotarta juz
do podnézy tej najwyzszej géry S$wiata,
najwiekszego garbu ziemskiego globu.

Lecagc trzema samolotami sportowemi
uczestnicy (wyprawy poprzez Wtochy, Sy-
cylje, Tunis, Trypolis, Kair, Bagdad, Bou-
chir i Gwadar dotarli dn. 7 marca do Ka-
rachi. W dwa dni pdézniej do portu zawi-
nat parowiec ,Delgoma“, wiozacy na po-
ktadzie dwa samoloty typu Westland,
przeznaczone specjalnie do wzlotu na du-
ze wysokosci.

Lotnicy zabrali sie zwawo do pracy.
W dwa dni samoloty zostaty wytadowane
z okretu i catkowicie zmontowane. Dnia
12 marca ekspedycja znalazta sie juz w
Allahabad.

Tu wydarzyt sie przykry wypadek. Je-
den z samolotéw sportowych typu Ha-
villand, na ktérym ekspedycja odbyta
droge z Europy, pozostat przywigzany na
lotnisku. W nocy nadeszta burza piasko-
wa i uszkodzita tak silnie samolot, ze stal
sie niezdatny do uzytku.

Wreszcie ekspedycja dotarta do Purnea,
miejscowosci lezacej u stép Ewerestu i tu

Nowy

Stawny uczony, prof. Piccard, bawigcy
chwilowo w Ameryce, przygotowuje obec-
nie dwa nowe loty do stratosfery, dla
przeprowadzenia dalszych badan nad pro-
mieniami kosmicznemi.

Jeden wzlot odbedzie sie w Ameryce,
drugi, w ktérym weZzmie udziat sam prof.
Piccard, odbedzie sie w Europie. Start na-
stapi tym razem z Belgji, gdzie na potud-
niu uczony spodziewa sig¢ znalez¢ odpo-
wiednig kotling, zastonietag wokét gérami,
ostaniajagcemi balony od wiatru. Najnie-
bezpiecznejsza bowiem jest chwila, gdy
napetnione gazem balony, zakotwiczone
jeszcze przy ziemi, narazone sg na ataki
wiatru, ktéry szarpie powtoka i moze spo-
wodowacé jej uszkodzenie.

Przygotowaniami do wzlotu w Ameryce
kieruje bezposrednio prof. Piccard, przy-
gotowania do wyprawy europejskiej po-

wierzyt uczony swemu zaufanemu asy-
stentowi, fizykowi Markowi Cosyns‘owi,
ktéry towarzyszyt mu w zesztorocznej

wyprawie.

Wyprawe finansuje rzadowa fundacja
dla popierania odkry¢ i wynalazkéw.

Gosyns, bedacy asystentem belgijskiego
uniwersytetu Krdlowej Elzbiety, zabrat
si¢ ostro do pracy — przygotowania maja
sie juz ku koncowi. Nowa gondola alu-
minjowa, zamykana hermetycznie, jest
juz gotowa —e obecnie wykonczajg jg tyl-
ko. Whbudowanych iw nig zostanie caty
szereg nowych przyrzadéw pomiarowych,
ktéorych dotychczas uczeni nie zabierali ze
sobg w podro6z stratosferyczna, ze wzgledu
na szczupto$¢ gondoli.

| tu sensacja — profesor Piccard nie
poleci w tej gondoli. Badania przeprowa-
dza¢ bedzie asystent Cosyns, ktéremu to-
warzyszy¢ bedzie mtody fizyk, niedawny
absolwent uniwersytetu brukselskiego, inz.
Jakob de Bruyn.

Uczeni znajdujacy sie w gondoli mogli
rozpoczyna¢ swoje badania naukowe do-
piero wéwczas, gdy znalezli sie na granicy
stratosfery, gdzie niema pradéw poiwie-

lot Jo

11ad Eweresfeiti

zatozyta baze, skad podejmowane beda
poszczeg6lne loty, majace na celu doktad-

ne i wszechstronne zbadanie niebosiez-
nego szczytu.
Nie zwlekajac cztonkowie ekspedycji

przystapili do badan. Pierwszy wystarto-
wat dnia 15 marca porucznik Mc Lntyre
z gtéwnym operatorem filmowym ekspe-
dycji M. Bonnett‘cm. Zdotali oni osiggna¢
wysoko$¢ 10.250 metrow i przelecieli kil-
kakrotnie nad szczytem Ewerestu. Bonnett
dokonat catego szeregu zdje¢. Sg to pierw-
sze zdjecia filmowe samego wierzchotka
najwyzszej gory S$wiata.

Nastepnego dnia wystartowat lord Cly-
desdale, kierownik wyprawy i osiagnat
wysokos$¢ 11.665 metréw. Towarzyszyt mu
putkownik Blackcr, ktéry porobit caty
szereg zdje¢ fotograficznych szczytu ze
wszystkich stron.

Juz ten materjat fotograficzny i filmo-

.wy, zebrany przez cztonkéw ekspedycji w

tych dwéch pierwszych lotach, stanowi
bezcenny wprost materjat dla badan naj-
wiekszej gory Swiata - niezdobytego do-
tychczas Ewerestu.

stralosfery

trza. Cata warstwa powietrza, grubosci o-
koto 10.000 metréw, t. zw. troposfera, nie
byta badana, a to dlatego, ze lotnicy mu-
sieli zajg¢ sie sterowaniem balonu i wy-
borem odpowiednich wiatréow. To byto
wielka przeszkodg —wyniki bowiem nie
byty kompletne. Prof. Piccard postanowit
zaradzi¢ temu i oto wystapit z sensacyj-
nym projektem, ktéry na pierwszy rzut
oka wydaé¢ sie moze fantazja — wzlot
ma sie odby¢é mianowicie przy pomocy
dwu balonéw sprzezonych.

Do wigkszego balonu, unoszgcego alu-
miniowg gondole z uczonymi, przywia-
zany bedzie mniejszy balon, pojemnosci
2.200 metrow sze$¢, a wiec taki, jakie u-
zywane sg w zawodach o puhar im. Gor-
don-Be-nnetta. Pomocniczy ten balon za-
opatrzony bedzie w niezbedny balast i je-
go pilot kierowa¢ bedzie lotem obu balo-
néw, wykonujac polecenia uczonych, na-
dawane telefonicznie z aluminjowej gon-
doli. W ten sposéb fizycy beda mieli czas
na przeprowadzenie odpowiednich badan,
bowiem spadnie im z gtowy klopot stero-

wania balonem i zajmowania sie bala-
stem.

Oba balony potaczone beda kablem,
przechodzacym do aluminjowej gondoli

przez rure, wygieta w ksztatcie literu U
i napetnionej rtecig, stanowiagca rodzaj
hermetycznego korka.

Tak sprzezone oba balony wzlecg do
wysokos$ci 10.000 metrow. Na granicy tro-
posfery i stratosfery uczeni odczepig line
taczacyg ich z balonem pomocniczym i po-
szybujg w goére, przyczem beda strali sie
osiggna¢ wysoko$¢ okoto 18.000 metréw,
czyli o 1.500 metréw wiecej, niz wynosi
zesztoroczny rekord prof. Piccarda, osiag-
niety w dniu 18 sierpnia.

Balon pomocniczy tymczasem, spetniw-
szy swoje zadanie, wyladuje, nie trosz-
czac sie o balon uczonych. Dalej juz sami
oni beda sobie radzi¢. Lot w stratosferze
nie przedstawia zreszta wiekszych trud-
nosci, bowiem niema tam zadnych ru-
chéw powietrza, nie powstaja wiry, ani

prady i balon bedzie unosi¢ sie pionowo
do géry. Cate sterowanie ograniczy sig
tylko do najprostszego manewrowania ba-
lastem w zalezno$ci od tego, na jakiej
wysokosci beda chcieli zatrzymaé sie li-
czeni dla dokonania pomiaréw.

Na pilota balonu pomocniczego upa-
trzony jest jeden z najznakomitszych pi-
lotéw balonowych w Europie, helg Ernest
Demuyster, kilkakrotny zdobywca puharu
im. Gordon-Bennetta. Towarzyszy¢ mu be-
dzie, jako pasazer, sam prof. Piccard.

Start do tego lotu nastapi w miesigcach
letnich, doktadna data nie zostata jednak

dotychczas ustalona.

Nietongcy samolot

Prasa niemiecka szeroko rozpisuje sie
0 nowym wynalazku, wybrébowywanym
obecnie w lotnictwie angielskiem. W naj-
Scilejszej tajemnicy instytut doswiad-
czalny angielskiej krélewskiej marynarki
wojennej mial przeprowadzi¢ ostatnio
szereg prob ze specjalnym wodnosamolo-
tem, ktdéry nie tonie.

Mimo wielkich ostroznoéci, zachowywa-
nych przez anglikéw podczas tych do-
Swiadczen, niemcy zdotali zebra¢ garsé
szczeg6téw: o tym nowym wynalazku, po-
siadajgcym olbrzymie znaczenie.

Doniesienia niemieckie brzmig rewela-
cyjnie.

Przeprowadzono nastepujace proby.
Wodnosamolotowi zdruzgotano skrzydta i
rzucono kadtub na wode—utrzymywat sie
on z zupetne ftatwoscig na powierzchni
1nie zdradzat najmniejszej tendencji poj-
§cia na dno. Na ten wrak skierowano na-
stepnie krgzownik. Uderzony dziobem
okretu kadtub zanurzyt sie pod wode, ale
natychmiast wyptynat po drugiej stronie
statku.

Na czem polega ten wynalazek, okryte
jest dotychczas tajemnicg. Wiadomo tyl-
ko, ze nowe urzadzenie zabezpieczajace
samolot przed utonieciem, moze byé whu-
dowane zaréwno w kadtub samolotu lgdo-
wego, jak i wodnosamolotu. Natychmiast
iro doktadnem wyprébowaniu tego wyna-
lazku maja zosta¢ w niego zaopatrzone
wszystkie bojowe samoloty angielskie, za-
rowno ladowe, jak i morskie. Dla Anglji
wynalazek ten posiada olbrzymie znacze-
nie, ze wzgledu na to, ze lezy ona na
wyspach, odcietych od ladu europejskiego
do$¢ szerokim pasem morza.

Przy zastosowaniu nowych tych urza-
dzen, zaloga samolotu bedzie miata w ra-
zie opadnigcia na morze wszelkie szanse
uratowania sie, wnalazek bowiem wyklu-
cza niemal catkowicie zatoniecie kadtuba.

Dla zapewnienia wiekszej réwnowagi
na wodzie skrzydia samolotéw zaopatrzo-
ne zostang w balony gumowe, przylegaja-
ce.$r-éle do powietrzchni skrzydta i nie
przeszkadzajace zbytnio w locie. W razie
konieczno$ci wodowania, pilot jednem po-
ciagnieciem dzwigni bedzie mégt w prze-
ciggu sekundy wypetni¢ balony zgeszczo-
uem powietrzem.

Angielskie wtadze lotnicze przystapity
obecnie do nowych szczegbtowszych préb,
przeprowadzanych na petnem morzu z po-
ktadu okretu ,,Courageous” z wodnosamo-
lotem i samolotem ladowym.

Prasa niemiecka dodaje, ze réwnocze$-
nie z wyprébowywaniem tego wynalazku
przepjrowadzane sg proby z nowemi mo-
torami i automatycznemi aparatami foto-
graficznemu Oba te aparaty doSwiadczal-



ne zaopatrzono w nowe motory chtodzone
powietrzem, zuzywajgce stosunkowo bar-
dzo nieiwiele benzyny i przez to majace
znacznie wiekszy zasieg, bez koniecznosci
zaopatrywania sie w benzyne.

Nowe aparaty fotograficzne, przeznaczo-
ne specjalnie do zdjeé¢ ze znacznych wyso-
kosci, a wiec zaopatrzone w bardzo precy-
zyjne teleobjektywy, skonstruowane sg w
ten spos6b, ze automatycznie w miare
wznoszenia sie lub opadania, aparat na-
stawia sie na ostro$¢. Obserwator nie po-
trzebuje wiec oblicza¢ wysokos$ci i moze
zajgt sie innemi czynnosciami.

Kolonie dla PolsLi

Leon Rulewski — KOLONJE DLA POL-
SKI Warszawa. Cena ksigzki 4 zt., przj
wiekszych zamo6wieniach udziela rabatu
Liga Morska i Kolonjalna. Warszawa, No-
wy Swiat Nr. 35 — Zamawiaé mozna we
wszystkich Kotach L. M. i K

Autor bardzo ciekawie wyjasnia waz-
no$¢ posiadania kolonij dla kazdego pan-
stwa a szczeg6lnie dla Polski.

Dotychczasowa bierno$é naszych za-
interesowan politykg kolonjalng i brak
widocznych a celowych dazen do posiada-
nia wtasnych kolonij, weszty ostatnio na
forum Sejmu i Senatu — stad przeniosty
sie dzieki $wiattej popularyzacji na szer-
szg ptaszczyzne zycia spotecznego.

Prace Ligi Morskiej i Kolonjalnej oraz
z poczatkiem r. b. wydana broszura Ko-
lonje dla Polski, otwieraja nowa ere dla
tych zagadnien o tak wielkiej wartosci
ekonomicznej dla panstwa.

Autor podaje w spos6b barwny i bardzo
zajmujacy opis Afryki i tych kolonij,
ktérych czeéci powinnismy zgda¢ jako od-
szkodowanie za obronienie Europy w roku
1920 przed zalewem bolszewickim i jako
spadek, odpowiadajagcy procentowo wiel-
kosci zwréconych nam obszaréw polskich
od pruskiego zaborcy.

Zadania te nie sa bezpodstawne. Polska

ma prawo do cze$ci kolonij poniemiec-
kich z racji b. zaboru pruskiego, stano-
wigcego cze$¢ sktadowa Polski, — oraz

odszkodowanie
kres rabunkowy.

za przeszto wiekowy o-

Opis bytych niemieckich posiadtosci ko-
lonialnych dotyczy ogélnych wiadomosci

geograficznych, etnograficznych, rolni-
ctwa, hodowli bydta i zwierzat, bogactw
mineralnych i t. p. — w formie stosun-

kowo zwieztej, ujete sa te wszystkie mo-
menty obsenwacyj, ktére pozwalajg z tat-
woscig na wytworzenie obrazu, konieczne-
go do oceny danej kolonji, pod katem wi-
dzenia naszych potrzeb gospodarczych i
ludno$ciowych.

Nastepnie podaje autor stosowany sy-
stem administracji kolonjalnej przez mo-
carstwa europejskie. Znajdujemy w tym
zajmujgcym rozdziale ksigzki niezmiernie
ciekawe wskazéwki dla zgodnego wspoétzy-
cia europejczykow z tubylcami.

Celem ozywienia ksigzki autor umiesz-
cza interesujgce opisy, jak np. stanowisko
kobiety (Czarna Pani) opis polowan
w Tanganice i t. p.

W ksigzce umiescit autor liczne ilustra-
cje, tabele statystyczne, mapki, ilustrujg-
ce istotny obraz tamtejszych stosunkoéw i
warunkow, a przez to utatwia lekture tej
cennej pracy. Szczery, entuzjastyczny styl
tej ksigzki trafia przyjemnie do duszy i
rozumu kazdego Polaka.

Kuchenka spirytusowa
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Niezbedna na wycieczki
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Sprzedaz hurtowa w firmie Krzysztof Brun i Syn S 4 w War-

POETA

(Czestaw Jerzy Kaczkowski: ,,Gon*. Bi-
bljoteka Gazety Literackiej, Tom V. —
Sktad Gitéwny Gebethner i Wolff, War-
szawa. Str. 40. Projekt oktadki C. J. Kacz-
kowskiego).

Bibljoteka Gazety Literackiej wydata
tomik wierszy Czestawa Jerzego Kacz-
kowskiego p. t. ,,Gon“. Jest to debiut
ksigzkowy poety, ktéry dotad drukowat
swoje piekne wiersze tylko w pismach (m.
in. takze w ,Mtodym Lotniku"). Trzeba
przyznaé, ze debiut Kaczkowskiego wy-
padt bardzo szczesliwie. Jego wiersze po-
rywajg swa dynamika, rozpedem ruchu i
jego mocg. Poprostu czuje sie, ze pisat je
i w duszy przezywat nietylko poeta, ale
rowniez sportowiec i lotnik.

Wiersz o locie w bezmiarze wszechs$wia-
ta jest bodaj najlepszy z catego zbioru i
zreszta najcharakterystyczniejszy dla ro-
dzaju tworczo$ci poety, ktory rozporza-
dza zdolno$ciag nadzwyczaj plastycznego
przedstawiania fantastycznych doznan na
tle rzeczywistosci.

Oto, jak ,leci" Kaczkowski przez firma-
ment :

....,,Patrzg na mnie planet zimne obojetne
oczy.
jak na obcego, zbednego intruza:
az gniew mi chmure tumu mys$li zamro-
czyt,
i zawyt w sercu rozpetang burzg!...
Dopadtem wséciekty do Wielkiego Wozu:
Gwiazde Polarng
zawiesitem na nim, jak latarnie
i, za brylantowy szarpngwszy go dyszel,
pchmitem z hukiem precz!... po Mlecznej
Drodze!
az Wszechéwiat zadygotat w niewystownej
zgrozie
i w pogwatconej krwig sie oblat pysze*“..

Nieco inny rodzaj stanowig wiersze p. t.
»Trening 6semki" i ,,Pojedynek”. W obu
tych utworach gtéwnym czynnikiem im-
presyjnym jest dobrze zastosowana ono-
matopeja i niezwykle wyrazi$cie podchwy-
cony rytm ruchu:

...,Naprzod!... wahnety sie ciata, jak prze-
gibne mioty —
t.6dz drgneta, pchnieta w dynamiczny
rozhieg —

skandowane tempo whija sie w zyt sploty

DYNAMIK?*

i osada pracuje juz, jak jeden cztowiek!..
Wiosta grajag w dul-kach, w dul-kach,

w dul-kach,
zgarniajac szum fali, szum fali, szum fali,
siodetka grzmig na rol-kach, rol-kach,

rol-kach,
i rytm z rytmem, rytm z rytmem, rytm
z rytmem sie scala

Niewatpliwie znajda sie krytycy (zawo-
dowi krytycy), ktérzy postawig twdrczo-
§ci Kaczkowskiego r6zne zarzuty. Moze je-
szcze niezupetne opanowanie formy, moze
zbytnig rozbiezno$¢ niektérych assonan-
séw, moze naduzywanie licentia poetica
w formach jezykowych (Kaczkowski pi-
sze np. ...,gwiazd ztotych gorejace bloki,
ni olbrzymie przydrozne kamienie"..., za-
miast: ,,ni to olbrzymie przydrozne ka-
mienie), moze wreszcie — pewng chropo-
wato$¢, nie pozbawiong zreszta wdzieku....
Kazdy jednak przyzna, ze w osobie Kacz-
kowskiego przybywa nowej poezji pol-
skiej nie byle jaki talent.

Nawet tam, gdzie najtatwiej sta¢ sie
banalnym i nienaturalnym, nawet wow-
czas, gdy autor stwarza pewnego rodzaju
personifikacje maszyny, wiersz jego jest
prawdziwy, a je$li zawiera patos, to patos
szczery i meski. Oto, jak w ekspresji Kacz-
kowskiego przedstawia sie silnik lotniczy
w wierszu ,,Na hamowni":
.Lorraine-Dietrich czterystapiecdziesigt

koni
na hamownie przyszedt wprost z remontu
i gra—az w uszach grzmi, huczy i dzwoni

huraganowy ogiefn wszystkich S$wiata
frontéow!

Wstuchany w serca jego rytm studzwonny,
dzwonny,

w rur wydechowych zaglada mu nozdrza,
gre zaworow bada, karter gtadzi dtonmi
i liczy iskier po cylindrach rozstrzat
Skupiony, cichy wchodzi do kabiny
i okiem na zegarze mierzy puls gaznikow,
jutro — moze z pilotem w korkociagu
zginie
ztych olbrzymoéw pogromca i lekarz:
mechanik-------------
Sadze, ze p. Kaczkowskiemu nalezy zy-
czy¢ tylko dalszego tak pomys$inego roz-
woju talentu, jak to zapowiada pierwszy
tom jego wierszy.
Janusz Meissner.



OBRONA PRZECIWLOTNICZA
| PRZECIWGAZOWA

FllleLorn Witodzimierz

ODKAZANIE PLAM GAZOW BOJOWYCH PARZACYCH

Rozdziat IV.
SPOSOBY ODKAZANIA.

Domy drewniane, ulice brukowane kost-
ka drzewna, parkany drewniane, podktady
kolejowe, stupy teleyraficzne, pnie drzew,
oraz sprzet drewniany, jak tyki, tycz-
ki, wozy, wédzki i t. p.i) odkaza sie
naktadajac na powierzchnie skazong gru-
ba warstwe papki wapna chlorowanego w
ilosci 1 kg. na 1 ms, a nastepnie po upty-
wie 20—30 minut warstwa natozong zmy-
wamy woda. W ten spos6b niszczymy gaz
bojowy parzacy jedynie na samym wiert-
chu powierzchni skazonej. Chcac znisz-
czy¢ guz bojowy parzacy, ktéry przeniknat
wgtab tkanki drzewnej, czynno$¢ nakta-
dania warstwy wapna chlorowanego po-
wtarzamy kilkakrotnie.

Mozemy rowniez Kkilkakrotnie odkazaé
sprzet i objekty drewniane przez doktad-
ne zmywanie (szczotkowanie) powierzch-
ni skazonej woda (o ile moznos$ci goraca)
z domieszka 15%—25% mydta szarego.

I'mne rza budynkéw drewnianych odka-
zamy podobnie jak budynkéw murowa-
nych.

Drzewo stuzace na opat, wegiel, koks,
torf skazone, zuzywamy do celéw opato-
wych nie odkazajac, z tem zastrzezeniem,
ze paleniska winny by¢ rozpalone mate-
rjatem palnym nieskazonym, a nastepnie
dopiero po catkowitem rozpaleniu sie o-
gniska dodawany by¢ moze materjat opa-
towy skazony. Obstuga przy tego rodzaju
pracy winna posiada¢ bezwzglednie ma-
ski przeciwgazowe i rekawice ochronne.

Sprzet metalowy, maszyny, parowozy,
samochody, motocykle, rowery, wozki,
cze$ci urzadzen wodociggowych, kanaliza-
cyjnych i gazowych, przewody telegraficz-
ne, telefoniczne i elektryczne i t. dX) od-
kazamy przy pomocy takich rozpuszczal-
nikéw, jak nafta, benzyna lub spirytus
(czysty lub denaturat) w ten sposéb, ze
czesci skazone zmywamy przy pomocy
szmat maczanych w tych rozpuszczalni-
kach kilkakrotnie. Szmaty nalezy czesto,
t. j. przed kazdem nowem zamoczeniem
w rozpuszczalniku, zmienia¢. Szmaty te po
uzyciu nalezy zakopaé¢, posypujac wapnem
chlorowanem lub spali¢. Przed zmywaniem
skazonych cze$ci metalowych nalezy z
nich, o ile byty nattuszczone, nadmiar
ttuszczu zebra¢ kawatkiem drzewa. Po
odkazeniu czesci metalowych nalezy je
wytrze¢ do sucha czystemi szmatami.
Czynno$¢ zmywania czeéci skazonych win-
na by¢ przeprowadzona przez obstuge w
masce i w rekawicach ochronnych.

1) ,Wremiennaja
zaciji* 1931 par. 86.

instrukcija po dega-

A Linnik i I. Hamilis. ,,Protiwowozdu-

sznaja oborona nasieliennych punktow"
1932, str. 124.

Botwinnik. ,Tiechnika i Taktika chim-
bor‘by* 1932, str. 33— 34.

2) Wremiennaje instrukcija po degaza-
ciji* 1931, par. 96.

(cigg dalszy)

Tkaniny: Iniane, bawetniane, wetniane,
jedwabne jak sznury, liny, bielizna po-
$cielowa, bielizna, plandeki, koce, ubra-

nia, materace, poduszki, kotdry i t. p.i) o
ile zostaty zakazone parami iperytu, od-
kazamy przez kilkugodzinne wietrzenie
(3—10 godzin, zaleznie od pory roku).

O ile zostaty zakazone iperytem w po-
staci cieczy (krople), nalezy odkazac je,
pioragc w goracej wodzie z domieszkg 1%
sody i 1% mydta szarego. Pranie takie
odbywac¢ sie /winno w naczyniach otwar-
tych i na otwartem powietrzu przez czas
nie krotszy od 1 godziny.

Ubrania weiniane wszelkiego rodzaju,
koce, poduszki, materace i t. p. mozemy
odkaza¢ w specjalnych dezynfektorach iw
temperaturze okoto 100 st. i pod ci$nie-
niem. Czas pobytu tych rzeczy w dezyn-
fektorze wynosi okoto 15—30 minut.

Pozatem wyzej wymienione tkaniny
wszelkiego rodzaju odkaza¢ mozemy przez
t. zw. chlorowanie, t. j. umieszczenie
sprzetu skazonego w specjalnych zbiorni-
kach, wypetnionych chlorem. Koncentra-
cja chloru nie wieksza, jak 1%. Czas od-
kazania 5—10 minut.

Naturalnie, ze personel zajety przy tego
rodzaju odkazaniu winien by¢ zaopatrzo-
ny w maski i. rekawice ochronne, a o ile
mozno$ci w cate ubrania ochronne.

Odkazanie skor wszelkiego rodzaju, jak:
obuwie, skoéry wyprawne i surowe, pasy,
czeéci skoérzane réznego rodzaju sprzetu
itp.2) jest bardzo trudne ze wzgledu na tat-
wos$é, z jaka gazy bojowe parzace prze-
nikaja w gtab skory i na trudno$¢ znisz-
czenia ich po przeniknieciu. Odkazanie
odbywa sie w ten sposdb, ze przedewszyst-
kiem skoére oczyszczamy z brudu (obuwie
z btota) a nastepnie zanurzamy na pare
minut w papke wapna chlorowanego lub
w suche wapno chlorowane, dobrze wcie-
rajac je szczotka. Nastepnie zmywamy
czysta woda, najlepiej ciepta, /wycieramy
do sucha i smarujemy smarem konserwu-
jacym lub w braku tego nafta.

Odkazanie masek przeciwgazowych,s)

Maski przeciwgazowe o ile zostaty ska-
zone pare iperytu, odkazamy wietrzac
przez czas od 3—10 godzin, zaleznie od
pory roku.

1) Wremiennaje instrukcija po degaza-
ciji* 1931, par. 103—104.

A. Linnik i I. Hamilis , Protiwowozd
sznaja oborona nasieliennych punktow"
1932, str. 125.

Parisot et Ardisan ,La protection contre
le danger aerien™ str. 126.

Fiszman ~Wojenno chimiczieskoje
dieto" str. 276.

,Ziviler Luftschutz" IIl. K. 43, str. 8.

2) Fiszman ,Wojenno chimiczieskoje
dieto" str. 277.

3) 4) Parisot et Ardisan. ,,La protection
contre le danger aerien", str. 126.

,Pamiatka krasnoarmiejcu o wojenne
chimiczieskim imuszcziestwie" str. 22.

Maski skazone ciektym iperytem sg nie-
zdatne do natychmiastowego uzycia i na-
lezy je odesta¢ do sktadéw centralnych
w opakowaniu uszczelnionem (papier pa-
rafinowy, tkanina impregnowana) celem
odkazenia specjalnego.

Ubrania ochronne przeciwiperytowe4)
odkazamy w nastepujacy sposéb: po po-
wrocie z terenéw skazonych, nalezy prze-
de/wszystkiem doktadnie wytrze¢ suchem
wapnem chlorowanem podeszwy obuwia
ochronnego. Nastepnie nabierajac wapna
chlorowanego rekami wetrze¢ je w ubra-
nie od kostek az do pasa, zwracajac uwa-
ge na zgiecia pod kolanami, pachwiny i
tyt. Podobnie wcieramy wapno chlorowa-
ne w rekawy, az powyzej tokci.

Po tego rodzaju odkazeniu cate ubranie
opryskujemy roztworem wapna chlorowa-
nego 1x5, a nastepnie zmywamy cate ubra-
nie czysta woda, nalepiej cieptyg, kilka-
krotnie, obficie, uwazajac, by zmy¢ zu-
petnie pozostate na ubraniu $lady wapna
chlorowanego. Nastepnie wietrzy¢ 2—3 go-
dziny.

Odkazanie paszy, zywnoS$ci, wody. lu-
dzi i zwierzat stanowi specjalny dziat, o-
pracowywany przez lekarzy specjalistow
i dlatego porusza¢ go tu nie bede.

PROSIMY

czytelnikéw ,,Lotu™
craz cztonkow
L. O. P. P-, by zadali
»LO u Polskiego- we
wszystkiel) tego ro-
dzaju zaktadac!), jak

KAWIARNIE,
CUKIERNIE il.p.

Wszedzie na szerokim
Swiecie jest taki zwy-
czaj, ze tego rodzaju
oficjalne wydawni-
ctwa, jak ,Lot Pol-
ski" sq zawsze na
pierwszem miejscu

ROWNIEZ

prosimy naszych czy-
telnikéw i czl nkow
LOP P, byprzy czy-
nieniu zakupéw - na-
bywali tylko te towa-
ry i w tyet) firmacf,
ktére sg ogtaszane w

+.,LOCIE POLSKIM”’
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Niekezpieczenstwo
matycli |

Rozdziat IV.

CECHY OGOLNE NIEBEZPIECZENSTWA
LOTNICZEGO.

Krétkie studjum, jakie byto przeprowa-
dzone wyzej nad lotnictwem i jego $rod-
kami dziatania, pozwoli nam okresli¢ gt6-
wnie charakterystyczne cechy niebezpie-
czenstwa lotniczego.

Pierwszg taka cechg jest mozno$¢ prze-
nikania samolotow z wielka szybkoscia
(okoto 200 km. na godzing) wgtgb kraju,
uderzajac btyskawicznemi ciosami i to
tem ciezszemi, ze niespodziewanemi. Jest
to szczegdlnie grozne na poczatku dziatan
wojennych, gdyz stawia ludno$¢ cywilng
>w obliczu bezposredniego niebezpieczen-
stwa i to mimo istnienia wszystkich od-
dziatéw wojska lagdowego i morskiego, mi-
mo wszelkich przeszk6d i umocnieri. Po-
nadto lotnictwo moze dziata¢ poprostu sa-
ma tylko grozbg napadu, nieustannie wi-
szacq nad miastami i o$rodkami przemy-
stowymi. Skrepuje to znacznie zycie kraju

KRONIKA

FRANCIJA.

Organizacje przysposobienia woj-
skowego kobiet.

Udziat kobiet w organizacjach, maja-
cych na celu ogrone kraju, a w szczegdl-
nosci obrone przeciwdotniczo-gazows,
zwieksza sie z kazdym dniem. Przygoto-
waniem i wyszkoleniem kobiet w o. p. 1
g. zajmuja sie gtéwnie dwie organizacje:
Narodowy Zwigzek wdéw po oficerach
(L‘Association  Nationale des Veuves
d‘Officiers), ktérego honorowg prezeska
jest Wdow7 po marszatku Fochu, oraz Po-
mocnice Obowigzku Narodowego  (Assi-

Zadymianie objektu przemystowego w ce-
lu ukrycia go przed obserwacjg lotnika.
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lotnicze oraz olLrona przeciwlotnicza
Juzyek ohjeLtow wrazlivwych

(ciag dalszy)

i powiekszy napiecie nerwowe ludnosci,
ztamie jej site moralng i przy$pieszy wy-
czerpanie.

Dzisiejszy zasieg samolotéow’ jest tak
znaczny, ze niema takiego zakatka Polski,
ktéry nie mégtby by¢ narazony na dziata-
nie lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Drugg cechg niebezpieczenstwa lotni-
czego jest réznorodnos$¢ jego Srodkow
dziatania, kazdy z tych $rodkéw nawet z
osobna iwziety, juz jest grozny, a potaczo-
ne ze sobg i celowo zastosowane, bedg
sie wzajemnie uzupetniaty i moga osiag-
na¢ piorunujace skutki, paralizujac zycie
kraju, czynigc go niezdolnym do obrony
i to wtedy, kiedy wszystkie sity kraju po-
winny by¢ skierowane do odparcia najaz-
du wroga.

Niektérzy specjalisci wojskowi sg zda-
nia, ze skutki napadéw lotniczych moga
mie¢ znaczenie decydujgce, szczegdlnie w
tym wyppadku, jezeli do znanych $rod-
kéw' niszczacych dotgczone zostang nowe,
przeciwko ktérym nie jest sie zabezpie-
czonym.

0. P L G

stantes du Devoir National). Ta ostatnia
organizacja znajduje sie¢ pod kierownic-
twem p. Rodillon, ktéra jednoczes$nie jest
prezeska Narodowego Zwigzku Wdoéw po
Oficerach.

Praca wyszkoleniowa w obu organiza-
cjach posuwa sie szybko naprzéd, dowo-
dem czego jest utworzenie 72 két miejsco-
wych. Wyszkolone druzyny kobiece braty
udziat w organizowanych w r. 1932 nalo-
tach lotniczych. Sprawno$¢ tych druzyn i
samozoparcie, z jakiem peinity one stuz-
be, wywotata podziw witadz wojskowych
i gratulacje ze strony marszatka Petain‘a.

Centrala organizacji Pomocnic Obowiaz
ku Narodowego znajduje sie w Paryzu 17
Avenue de 1‘Opera.

Obrona przeciwlotnicza Tulonu.

Port w Tulonie zostat ostatnio zaopa-
trzony gestg siecig nowocze$nie zainstalo-
wanych balonéw zaporowych. Dokonane
préoby wykazaty, ze przedarcie sie przez te
sie¢ jest bardzo trudne. Biauny zaporowe
znajdujg sie na wysoko$ci 4000 m.

Niezaleznie od tego port zostat wypo-
sazony w podziemne stanowiska dla ba-
teryj dziai artylerji przeciwlotniczej.

NIEMCY.

Pokrowiec z azbestu
tlenowe.

na aparaty

Aparaty tlenowe nagrzewajg sie bardzo
szybko, zwtaszcza podczas uzycia ich przy
gaszeniu pozaréw. Powoduje to znaczne
utrudnienie oddychania i szybkie zmecze-
nie cztowieka, uzywajacego aparatu.

Trzecig cechg niebezpieczeAstwa lotni
czego jest zupetna swoboda wyboru celt
napadu. Od chiwili startu samoloty mog?
skierowa¢ swdj atak tam, gdzie zechca
przyjmujac nawet, ze obrona wie, jak
jest cel napadu w danej chwili — niejed-
nokrotnie moze by¢ juz zapézno. W punk:
cie atakowanym mogg by¢ tylko te $rod:
ki obrony, ktore tam sie juz znajduja
gdyz nigdy nie zdazy sie sprowadzi¢ tan
nowych $rodkéw', azeby napad odeprzeé
Z tego tez powodu samoloty nieprzyjaciel
skie zawsze majg mozno$¢ natarcia na sta
bo bronione punkty, poniew'az zadne pan
stwo nie jest w stanie zgrupowac tal
wielkiej ilosci $rodkéw7 obrony przeciw:
lotniczej, aby méc obronié¢ wszystkie swo:
je wrazliwe objekty. Lecz pomimo wszyst
ko obrona przed napadami z powietrz;
jest mozliwa i trzeba, aby byta jak naj
staranniej zorganizowana. Jest to prac;
nieodzowna, gdyz od jej przygotowani;
zalezat bedzie wynik prowadzonej wojny
a wiec i przyszto$¢ kraju.

(c. d. n)

Celem unikniecia tych niedogodnos¢
zaopatrzono ostatnio w Niemczech apara
ty tlenowe w pokrowce azbestowe, Kktori
chronia je przed nadmiernem nagrzewa.
niem sie. Do pokrowca dotaczony jest az
bestowy kaptur, ochraniajgcy gtowe przet
oparzeniem od spadajacych gtowni.

JUGOSELAWJA.
Transport pociskdw gazowych.

Kroacka Agencja Prasowa ,Gric* poda
je, ze w miesigcu lutym, b. r. zostaty wy
tadowane w réznych portach Dalmacj
znaczne iloSci gazéw bojowych. tadunk
nadeszty droga morskg. W Gravozi<
(Grus) zostat wytadowany transport po
ciskéw artyleryjskich, napetnionych gaza
mi duszacemi. O wielkoSci tego ostatniegc
transportu $wiadczy fakt, ze wytadowani;
go trwato kilka dni.

Niemiecki aparat podstuchowy wraz
z obstuga.
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MODELI LATAJACYCH WODNOSAMOLOTOW
>TI1U organizowany przez ,,LOT POLSKI"

0 PUHAR PRZECHODNI im. inz. P«tL K. MEYERA £

* oJieJzie sie w dniu 4 czerwca 1933 r. w Warszawie

Zgtoszenia piSmienne przyjmuje do dnia 1 czerwca b.

redakcja ,Lotu Polskiego" W arszawa, ul. Wierzbowa 9. £
n M iejsce odbycia sie konkursu zostanie w swoim <czasie ogtoszone.
n Informacyj w sprawach konkursu udziela redakcja ,,Lotu Polskiego A
£ £
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Regulamin Lonkuisu modeli latajacycL wodnosamolotow

1) Konkurs dotyczy jedynie modeli la-
tajgcych — wodnosamolotow.

2) Udziat w konkursie moga bra¢ ama-
torzy i zawodowcy iw dwoch oddzielnych
grupach. Do grupy zawodowcéw zalicza
sie tylko tych modelarzy, ktérzy z racji
swych prac w zakresie modelarstwa o-
trzymuja wynagrodzenie. Do grupy ama-
toro6w wchodzg zaréwno starsi jak i mtod-
si modelarze (uczniowie), zajmujacy sie
modelarstwem z amatorstwa.

3) Zawodowcy muszg posiada¢é modele
wtasnej konstrukcji. Wszelkie kopje mo-
deli krajowych czy tez zagranicznych nie
bedg do konkursu dopuszczone.

4) Kazdy model powinien posiada¢ na
widocznem miejscu 9 cm! powierzchni do
umieszczenia stempla Jury i kolejnego
numeru startu.

5) Kazdy z uczestnikéw moze demon-
strowa¢ modele wykonane tylko przez sie-
bie w ilosci dowolnej.

6) Modele dzielg sie na dwie klasy:

A) — kadtubowe,
B) — dowolne.

Klasa A — Modele kadtubowe — Do tej
klasy beda zaliczone modele z kadtubem
wzglednie o kadtubie-ptywaku catkowicie
krytym, o przekroju minimalnym 2,5%
powierzchni skrzydet, wyrazonym w cm*.
Modele o jednym centralnym ptywaku z
guma, umieszczong na zewnatrz, beda
mogty by¢ zaliczone do kadiubowych, o
ile dtugo$¢ gumy nie bedzie wieksza od
dtugosci ptywaka.

Klasa B — Modele dowolne — Do tej
klasy zaliczone bedg modele dowolnych
rozmiaréw i ksztattow.

7) Modele biorgce udziat w konkursie
muszg byé pedzone guma.

8) Modele startujagce w klasie A nie
moga startowaé¢ w klasie B.

9) Modele kl. A i B muszg by¢ zaopa-
trzone w ptywaki, pozwalajagce im na
start z wody.

10) Kazdy model kl. A i B winien wy-
kona¢ 3 loty startujac z wody, przyczem
popychanie modelu jest niedozwolone.

11) Modele kl. A i B wspo6tzawodniczg
0 zdobycie najwiekszej ilosci punktéw, u-
zyskanej za czas lotu. Punkty oblicza sie
wedtug wzoru 10T, gdzie T oznacza czas
mierzony w sekundach ze S$cistoscig do
% sek.

12) Modele kl. A i B dodatkowo otrzy-
muja za kazde poprawne wodowanie (bez
wywrocenia) 33% og6lnej iloSci uzyska-
nych punktow.

13) Przy obliczaniu punktéw dla mode-
li kI. Ai B bedzie brany pod uwage naj-
lepszy lot.

14) W razie uzyskania jednakowej licz-
by punktéw przez dwa modele w kl. A
1B — pierwszenstwo maja modele lepiej
wykonane.

15) Mylny start bedzie anulowany.

16) Kazda klasa przewiduje po dwie
nagrody w postaci cennych przedmiotéw

dla grupy amatoréw, a po jednej pie-
nieznej dla zawodowcow.

17) Nagrody bedg przyznawane bez
wzgledu na ilo$¢ zgtoszonych modeli w
kazdej klasie, o ile tylko osiggng mini
mum: dla zawodowcdédw czas lotu 10 sek.,
dla amator6w — 5 sek. po oderwaniu sie
od wody.

18) Puhar im. inz. ptk. K. Meyera bedzie
przyznany temu zawodnikowi, ktory o-
siggnie swoim modelem najdtuzszy dy-
stans lotu przy starcie z wody z popraw-
nem wodowaniem bez wywrécenia sie mo-
delu.

Puhar powyzszy jest nagroda przechod-
nig 2-krotnie kolejno zdobywang, Ilub
3-krotnie nie kolejno.

19) O przerwaniu zawodéw moze decy-
dowa¢ jedynie Jury, jednakze zawodnicy
moga wystapi¢ z wnioskiem o czasowe
przerwanie zawod6éw lub odroczenie kon-
kursu na skutek wyjatkowo niepomys$l-
nych warunkéw atmosferycznych.

20) Kazdy zawodnik moze wnie$¢ rekla-
macje do Jury najdalej w 15 minut po
ogtoszeniu zakonczenia konkursu.

21) Wszelkie reklamacje rozstrzyga o-
statecznie Jury, do ktérego nalezy catko-
wicie kwalifikacja wynikéw zawodow.

22) Na konkursie pozaregulaminowo
moga by¢é demonstrowane modele réznego
go rodzaju napedzie, ktére, o ile Jury u-
zna za stosowne, otrzymuja wyréznienie.



dzia+t rozrywek umysd+owych

I. REBUS.

1. KRZYZOWKA.

Znaczenie wyrazow. Pionowo: 16 zai-
mek; 18 posiada; 19 litera grecka; 21
gnieiw w jez. m.; 22 termin szachowy;

24 ten w jez. m.; 25 utwor poet.; 42 pier-
wiastek chem.; 43 niedokrwistos$¢; 44 nie-
prawidtowo; 45 miasto w Polsce; 46 pier-
wiastek chem.; 47 maszkara; 50 litera
fon.; 51 miara powierzchni; 54 litera fon.;
55 cierpigcy nerwowo; 57 lit. fon.; 58
przetozony klasztoru; 60 rzeka w Azji;
61 litera fon.; 6 niedobry; 63 pobtazanie;
64 kraj w Ameryce potudn.
Wyrazy poziome od 1—12,
i (i5 dajg rozwigzanie.
Pionowo: 1 opublikowanie np. w gaze-

od 27— M

cie; 2 pisarz franc.; 3 zaimek wsp.; 4
ptak; 5 imie meskie; 6 zagadka; 7 imie
zenskie; 8 miejsce zwyciestwa het. Tar-
nowskiego; 9 napdj; 10 drzewo szpilk.;

11 uroda; 13 ozdoba; 14 litera gr.; 15 pra-
sa; 18 nuta; 20 nuta; 23 miara ciezaru;
24 Wyzyna w Azji; 26 rodzaj dawnej
spédnicy; 28 artysta muzyk; 29 odgtosy
burzy; 30 miejsce rozpoczecia biegu; 31
litera fon.; 32 moc, sita; 33 litera fon.;
34 szar6wka inaczej, 35 ta sama w jez.
m.; 36 zastona u okieu; 37 miasto w Hisz-

panji; 38 dwie spotgt.; 39 litera fon.; 40
wpas¢, wslizna¢ sie w jez. m.; 41 litera
fon.; 42 zaimek wsp.; 48 obraz w jez.
m. wsp.; 49 czaty, placowka Il przyp. 1
mn.; 52 uczony zydowski; 53 ulzenie
wsp.; 56 cze$¢ dramatu; 59 zaimek wsp.

I11. SZARADA.

Tradycyjnym zwyczajem

Podzielmy sie jajem.

W pierwszej — pigtej przy okragtym stole
Bedzie pieczone prosie,

Sze$é, siedem, osiem w sosie,
Barszcz z uszkami na dobrym
Bo chociaz kryzys szaleje,
Niechaj sie kazdy dzi$ Smieje.
Bo gdy wszystko spadto na teb na szyje,
Spadty rowniez dwa, cztery

Na jeden, dwa, trzy, cztery.

Gdy sie musi — to jako$ sie zyje.

Bacz siedem, cztery, trzy wspak

(Bo to niedobry znak).

Nie byt po uczcie w kolorze,

Bo ci nikt nie uwierzy,

Ze to od dwéch talerzy

Barszczu, takie bijg zen zorze.

rosole.

V- zadaniekohikowe

Podane sylaby potaczyé¢ skokiem konika
szachowego i odczyta¢ rozwigzanie.

V. SZARADA.
Hej moi wierni Pierwszy Siédmy do ludzi
gada
Niedobrze gdy wami rzadzi brzydka zwada
Mito i Czwarte - 6sme - to jest iw ognisku
zgodnem
nie zostanie
gtodnym,
Jan ongi$ Pierwszy - Dragi - Piaty, co go
myszy zjadty
Zginiecie i wy bez matzendskiej stadty.
Ten Trzecie ma za zycia wierzcie

Nikt nie marznie z zimna,

Kto méwi, co nie nasze to nie rusz, nie
bierzcie.

W Raz - Czwartem czota pracuj na dom
i na strawe,

Na ziemniaczek, groch, kapuste i kawe.

Juz Siédmy - Szo6sty - Pigty Polak dobry

Nawotywat stale — zyjcie w zgodzie,

1 Skarga — walczyt o to trwale.

Przytem nie zapominajcie, radze, dobrzy

ludzie,

| o Cato$ci — by sie kiedy$ nie zemé$cito

Na catej ludzkosci. —

Juz Pierwsze - pdt Trzeciego skonczy¢

Tej szarady wierszy

Ciekawym kto bedzie z rozwigzaniem
pierwszy.

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod adre-
sem Redakcji (dziat rozrywek umysto-
wych) do dnia 10 maja.

Rozwiazanie zadan Z Nr. 3
.Lolu Polskiego

I. REBUSIKI.
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I11. ZADANIE KONIKOWE.

»,Bez silnego lotnictwa nie moze Polska
istnie¢".
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Swiadome

Ponizej zamieszczamy w tluma-
czeniu polskiem wyciag z artykutu
p. Amy Mollison (Johnson) i pro-
test, jaki w zwigzku z tym artyku-
kutem ztozyt Aeroklub Rzplitej Pol-
skiej klubowi angielskiemu.

Dla orjentacji zaznaczamy, ze od-
pis listu Aeroklubu Rzplitej przesta-
ny zostat:

w jezyku angielskim do ambasa-
dy angielskiej w Warszawie, naszej
ambasady w Londynie i redakcji
..Sunday Dispatch*,

w jezyku francuskim do Sekreta-
rza Generalnego F. A. 1,

w jezyku polskim do gazet pol-
skich, ktore opublikowaty artykut
p. Mollison w cato$ci lub cze$ciowo

(,,Dziennik Bydg.“, ,,Express Po-
ranny”, Il K. C.*“, ,,Gazeta Pol-
ska”).

Stynna lotniczka angielska, Amy
Mollison. pomieszcza w londynskiej
niedzielnej gazecie ,Sunday Dis-
patch“ z dnia 22 stycznia 1933 r.
artykut p. t. ,Moja najgorsza przy-
goda" w ktérym, pomiedzy innemi
przygodami, mianowicie u brzegéw
Anglji, w Rosji, Japonji i Austra-
lji. opisuje swe lgdowanie w Pol-
sce. w okolicy Ciechanowa, w zimie
1931 r. nastepujacemi stowami:

LNIEBEZPIECZNE CHWILE
W LESIE”.

PRZYMUSOWE tADOWANIE.

.Daleko bardziej zastraszajacemi byty
zdarzenia, wynikte z mego przymusowego
lado-wania w Polsce podczas mojego prze-
lotu do Rosji. W posepnem pustkowiu
doznatam grozby, ktérej nigdy przedtem
ani potem nie doSwiadczatam. Byt to je-
dyny wypadek w mojem zyciu, gdy batam
sie cztowieka.

Przeleciawszy ponad gé6rami Harcu,
staratam sie dotrze¢ do Wisty. Podemnag
roztaczata si¢ kraina gestych lasow i pdl
$§niegiem pokrytych, ktére zacieraly gra-
nice. Dtugo leciatam ponad lasami wyte-
zajac oczy i szukajac rzeki, lecz nie mo-
gtam jej spostrzec. W miedzyczasie krot-
ki dzien zimowy sie skonczyt i bytam za-
gubionag gdzie§ w Polsce.

Podczas zgeszczajacego sie mroku za-
uwazytam polane w lesie i postanowitam
na niej lagdowaé. Gleba pod $niegiem byta
bardzo nieréwna i moja maszyna si¢ wy-
wrécita. Poczutam sie jak w bajce Grim-
ma. Dookota mnie byt wielki las i czeka-
tam. spodziewajac sie pojawienia trady-
cyjnego smolarza.

Kto$ zjawit sie rzeczywiscie. Kilkunastu
chtopéw wybiegto z nedznych domkéw,
ktére wydawaty mi sie szatasami w lesie.
Sami mezczyzni, zaden z nich nie umiat
po angielsku oprécz jednego, ktéry na-
uczyt sie kilku zdan w Ameryce.

OCALENIE.

DomyS$litam sig, ze znajduje sie na od-
ludziu, bez kolei, telefonu, telegrafu lub
jakiegokolwiek szybkiego $rodka komuni-
kacji ze Swiatem.

ktamstwa lotniczki

Polak-amerykanin, najwiekszy z groma-
dy, byt brudnym, brodatym, ztowrogo wy-
gladajacym mezczyzng, spozierajacym na
mnie chciwymi oczyma. Gestykulowat w
grozacy spos6b i powtarzat stowo ,,pienie-
dzy".

Miatam przy sobie 50 funtéw szterlin-
géw w ztocie i datam mu ziotg monete.
Jakbym teraz jeszcze widziata zaiskrzone
jego oczy, gdy chwycit pienigdz. Przemé-
wit pare stow do innych, ktérzy podniesli
mojg maszyne. Niebawem zjawity sig san-
ki zaprzezone w konie, aby odwiezé mnie
do najblizszego miasta. Wsiadtam do sa-
nek i ruszyliSmy. Na kranicu lasu stata
samotna chata.

Witasnie, gdy$Smy koto niej przejezdzali,
grozny brutal, ktéry zadat pieniedzy, wy-
skoczyt z sanek, zatrzymat woZnice i cigg-

nac mnie za ramie prébowal $ciggnac
mnie z sanek do chaty.
Zycie moje czestokrotnie wisiato na

wtosku, lecz nigdy ani przedtem, ani po-
tem nie poczutam takiego przerazenia, jak
w chwili, gdy walczytam z tem bydleciem
na tych polach $niegiem pokrytych, da-
leko od wszelkiej pomocy.

Zdotatam mu sie wyrwac i aby go prze-
jedna¢ ofiarowatam mu papierosa. Pod-
czas, gdy go zapalat datam druga sztuke
ztota woznicy, naglac go zapamigtale do
pos$piechu.

Wzigt pieniadz, pognat konie batem i
z brzekiem dzwonkéw popedziliSmy na-
prz6d, pozostawiajgc brutala krzyczacego
i klngcego w ciemnos$ciach.

Gdy po trzech godzinach jazdy przyby-
lisSmy do najblizszego miasta, majacego
nazwe niemozliwg do wymoéwienia, by-
tam skostniajg od zimna, bo miatam na
sobie jedyna moja zielong kurtke lotni-
czg bez futra.

Gdy nareszcie udato mi sie zatelefono-
waé do Brytyjskiej Ambasady w Warsza-
wie — odlegtej o stopjeédziesigt mil an-
gielskich — dowiedziatam sie, ze Wista
jest catkiem zamarznieta.

To byto przyczyna, ze jej nie dostrze-
gtam.

Do Pana Starosty
w Makowie

woj. warszawskie
Odpis.
British Military Attache
Warsaw
d. 20.1.1931 r.
Szanowny Panie.
P. Amy Johnson polecita mi przestaé

Sz. Panu 1zt 200 z prosha, aby Pan ze-
chciat taskawie rozda¢ te sume pomiedzy
osoby, ktére tak wuprzejmie dopomogty
jej, kiedy wylagdowata w Amelinie.

O ile Sz. Pan uwaza za stosowne, p.
Johnson proponuje, aby powozacy wozu
i bryczki, ktérzy przewozili ja z Amelina
do Krasnosielca (trzykrotnie) otrzymali
z}. 60 — aby nauczycielka szkoty w A-
melinie otrzymata cze$¢ sumy i aby poli-
cjanci, ktérzy pilnowali samolotu otrzy-
mali 100 zi.

Jednakze p. Johnson pozostawia catko-
wicie do Panskiego uznania rozdanie pie-

angielskie]

niedzy pomiedzy osoby, ktére jej tak u-
przejmie dopomogty.
Z powazaniem

(—) K. J. Martin
Podputkownik Szt. Gen.
Attache Wojskowy Angielski

Odpis.

THE ROYAL AERO-CLUB OF THE
UNITED-KINGDOM

LONDON
Panowie!
Dnia 22.1 b. r. ukazat sie w tygodniku
angielskim ,Sunday Dispatch” artykut

piéra p. Amy Mollison (Johnson) p. t.
»My worst adventure Perilons hour in a
forest". — Cze$¢ tego artykutu, ktora za-
tagczamy w odpisie, poSwigcona jest przy-
musowemu lagdowaniu lotniczki w Polsce
w styczniu 1931 r.

Lotniczka w tej czesci artykutu twier-
dzi, ze zostata napadnieta, ze byta nara-
zona na powazne niebezpieczenstwo i ze
tylko dzieki szcze$liwemu zbiegowi oko-
liczno$ci zdotata wyjs¢ cato z tej opresji.

Na podstawie szczegétowo przeprowa-
dzonego przez organa policyjne $ledztwa,
w czasie ktorego przestuchano wszystkie
prawie osoby, z ktéremi zetkneta sie p.
Amy Mollison we wsi Amelinie i w Kra-
snosielcu, mamy zaszczyt poda¢ do wia-
domosci Panéw, ze informacje zawarte w
tym artykule, nie odpowiadajag prawdzie.

A mianowicie:

1) Jedng z pierwszych oséb, z ktoéra
zetkneta sie p. Amy Mollison na Kkilka
minut po wyladowaniu, byta nauczyciel-
ka szkoty w Amelinie. Twierdzenie wiec,
ze byli sami mezczyzni, nie odpowiada
prawdzie. O nauczycielce tej wspomina
rowniez list p. attache wojskowego Amba-
sady Angielskiej w Warszawie z dn. 20
stycznia 1931 r. adresowany do p. Staro-
sty w Makowie. Odpis tego listu zatg-
czamy.

2) Miejsce, w ktérem nastgpito lgdowa-
nie, jak to wynika z zatgczonego wycinka
mapy, bynajmniej nie jest otoczone la-
sami.

3) Jedynym po angielsku moéwigcym
cztowiekiem, z ktérym we wsi Amelin
zetkneta sie p. Amy Mollison, byt p. Am-
broziak, sottys, osoba cieszgca sie jak naj-
lepsza opinjg. P. Ambroziak nie nosi i nie
nosit nigdy brody. Ofiarowanie p. Am-
broziakowi dobrowolnie przez p. Mollison
pienigdze dla wystawionego przy samolo-
cie wartownika, tenze nie przyjat. Fakt
ten potwierdza wyzej wspomniana nau-
czycielka, obecna przy tej rozmowie.

4) Catg droge z Amelina do Krasnosiel-
ca lotniczka odbyta jedynie w towarzy-
stwie woznicy, wybranego przez wyzej
wspomniang nauczycielke, bez zatrzymy-
wania sig i bez jakichkolwiek incydentow
po drodze.

5) Droge odbyta p. Mollison wozem, a
nie saniami, i trwata ona niecate 1% go-
dziny, a nie 3 godziny.

Te napoz6r drobne szczegéty, jak row-
niez szczeg6ty podane w punktach po-
przednich, sg specjalnie charakterystycz-
nemi dowodami na to, ze pamie¢ lotnicz-
ki, badZz pod wptywem zdenerwowania po
niefortunnem lgdowaniu, badz tez pod
wptywem licznych pézniejszych lotéw i
uptywie czasu, silnie zawodzi.

6) P. Amy Mollison o opisanym w
wspomnianym artykule rzekomem zajsciu



nie zakomunikowata nic, ani przedstawi-
cielowi policji, z ktérym zetkneta sie po
przyjezdzie do Krasnosielca, ani przed-
stawicielom wtadz lotniczych, ani nasze-
mu Klubowi po przybyciu do Warszawy.
O ile nam wiadomo, o zaj$ciu tem nie za-
komunikowata réwniez w Ambasadzie
Angielskiej w Warszawie.

7) P. Amy Mollison za posrednictwem

6wczesnego attache wojsk. p. ptk. Martin‘a
(obecnie przebywa w Anglji) przekazata
p. staroscie w Makowie, do ktérego to sta-
rostwa nalezy wie$ Amelin, sume 200 zi
przeznaczong dla rozdania ,pomiedzy o-
soby, ktore tak uprzejmie dopomogty jej
kiedy wylagdowata w Amelinie“. Odpis te-
go listu zatgczamy.

Tyle strona faktyczna.
jednak i strone moralng.

1) P. Amy Mollison w czasie siwej byt-
noéci w Polsce, byta gosciem lotnictwa
polskiego. Koszty zwigzane z naprawg sa-
molotu, uszkodzonego przy ladowaniu
do$¢ znacznie, sprowadzeniem samolotu
do Warszawy, przez pilota polskiego,
pomocag przy drugiem przymusowem la-
dowaniu w drodze powrotnej, byty po-
kryte z funduszéw lotnictwa polskiego.

2) Cale spoteczenstwo polskie z sfera-
mi lotniczemi na czele, w spos6b nadzwy-
czaj serdeczny przyjeto lotniczke, o czem
najlepiej $wiadczg bardzo liczne i przy-
chylne wzmianki <w catej prasie polskiej.
O tem serdecznem przyjeciu naj%vvmow-
niej Swiadczy np. fakt, ze urzednik pocz-
towy w Krasnosielcu, z wtasnej inicja-
tywy, mimo, ze Urzad pocztowy w tej
miejscowos$ci czynny jest tylko do godz.
18-ej, umozliwit w godzinach wieczornych
dwukrotnie telefoniczne skomunikowanie
sie lotniczki z Ambasadg Angielska w

Sprawa ta ma

Warszawie.

3) O bezinteresownoéci ludnoséci wsi A-
melin najlepiej moéwi uchwata Rady
Gminnej, ktéra to Rada przekazane jej

200 zt. nie rozdzielita miedzy poszczegol-
ne osoby, a natomiast za 150 z}. ustawita
na miejscu przymusowego lagdowania
krzyz, a 50 zt. przeznaczyta na bihljoteke.

4) Ambasada Angielska w Warszawie
wystosowata pisemne podziekowanie do
wtadz panstwowych polskich i sfer lotni-
czych, za serdeczne przyjecie i zaopieko-
wanie sie lotniczka, a $. p. ks. Sereiko,,
z ktérego gosciny korzystata p. Mollison
w Krasnosielcu, byt specjalnie podejmo-
wany przez J. E. Ambasadora Ersltine‘a.

5) P. Amy Mollison za poS$rednictwem
Ambasady, roéwniez wystosowata szereg
pisemnych podziekowan, m. in. do prezesa
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej, dyrektora Polskich Linij Lotniczych
,Lot", Aeroklubu Warszawskiego i t. p.
Ojciec p. Mollison z okazji pisania listu
o charakterze handlowym, skierowanym
do jednej z firm polskich, specjalnie za-
znaczyt o serdecznem przyjeciu, jakiego
p. Mollison doznata w Polsce.

Na podstawie powyzszych danych ma-
my zaszczyt stwierdzi¢, ze wiadomosci,
podane w artykule p. Amy Mollison nie-
zgodne sg z prawda, przyczem uderza to,
ze ze swemi rewelacjami p. Amy Molli-
son wystepuje po uptywie zgdrg dwéch
lat.

Musimy przytem podkresli¢, ze podanie
do wiadomos$ci publicznej przez p. Molli-
son z jej pobytu w Polsce tylko jednego
epizodu i to nieprawdziwego, a przemil-
czenie tej wielkiej serdecznos$ci i zyczli-
wosci, z jaka sie na kazdym kroku spoty-
kata, jest zdaniem naszem $wiadomem
wprowadzeniem w biad opinji publicznej
angielskiej, bedac réwnocze$nie czynem

wysoce nielojalnym wobec kraju, z kt6-
rego gosciny korzystata.

Dazac do utrzymania nadal jak najlep-
szych i serdecznych stosunkéw, istniejga-
cych dotagd miedzy lotnikami sportowymi
naszych dwéch krajéw i naszemi Kluba-
mi, musimy sie w imieniu polskiego lot-
nictwa sportowego na tej drodze jak naj-
bardziej stanowczo zastrzec przeciwko
rozsiewaniu tak tendencyjnych, a nasz
kraj wysoce krzywdzacych wiadomosci,
tem bardziej, ze pochodza one ze strony
lotniczki o stawie Swiatowej.

ODPOWIEDZI

WP. Leon Majewski, teczyca, ul.
stynéw 9 (dla Ant. Majewskiego).

W odpowiedzi na list Pana z dn. 14.111
r. b. Redakcja ,Lotu Polskiego" komuni-
kuje, ze materjaty potrzebne do budowy
modeli mozna naby¢ w Sktadnicy L.O.P.P.
w Warszawie, ul. Wierzbowa 9, za zalicze-
niem pocztowem. Koszt materjatu na za-
pytywany model wyniesie okoto 10 zt. —
Materjat jest w stanie surowym, a goto-
wych czeéci do sktadania modeli niema.

Kry-

WPan Jan Runiewicz, prezes Kétka Lot-
niczego — Tarnopol, | gimnazjum.

W odpowiedzi na list WPana Redakcja
»Lotu Polskiego" komunikuje, ze regula-

min i warunki udziatu iw Ogdlnokrajo-
wym Konkursie modeli latajacych beda
ogtoszone w swoim czasie (maj—czer-

wiec) w ,Locie Polskim", jak réwniez be-
dzie mégt Pana poinformowa¢ w powyz-
szej sprawie Komitet Wojew. L. O. P. P.

Co do urzadzania konkurséw modeli la-
tajacych powinien Pana poinformowac i
dopoméc Komitet Wojewddzki wzglednie
moze sie Pan wzorowa¢ na dotychczaso-
wych regulaminach konkurs6w modeli la-
tajacych.

W sprawie otrzymania plakatow lub
ksigzek, nalezy sie zwrdci¢ przedewszyst-
kiem do odno$nego Komitetu Wojew. L.
O. P. P. W zadnym wypadku Komitet
Stoteczny w Warszawie udzieli¢ Panu po-
mocy nie moze. Specjalnych odznak in-
struktorskich i modelarskich niema; po-
wyzsze odznaki projektowane sg narazie
tylko na terenie Komitetu Lwowskiego,
do ktérego w tym wypadku nalezy sie
zwréci¢. Odznaki cztonkowskie L. O. P. P.
rowniez otrzyma Pan w Komitecie Woj.

Précz wymienionych iw liscie Pana cza-
sopism lotniczych, Zzadne inne w Polsce
nie wychodzg.

Zyczymy Panu jak najlepszych rezul-
tatbw w podjetej pracy.

WPan H. Sniady — Pabjanice, ul. Ko-
pernika 13.

REDAKCIJI

Zechca Panowie przyja¢ zapewnienie
naszego prawdziwego szacunku.

AEROKLUB R. P.
(—*) Kwiecinski. (—) Filipowicz.

Uwaga: 1) Do oryginatu skierowanego
do Aeroklubu Angielskiego zatgczona byta
mapka, oznaczajagca miejsce ladowania i
droge z Amelina do Krasnosielca.

2) Miejsca podkre$lone w artykule p.
Mollison byty w oryginale wydrukowane
ttustym drukiem.

W odpowiedzi na list WPana Redakcja
.Lotu Polskiego” komunikuje, ze nie mo-
ze podac¢ adresu firmy, ktéraby mogta do-
starczy¢ silniki, o ktére Pan zapytuje,
przyczem namienia, ze tego rodzaju sil-
niki wyszty juz catkowicie z uzycia i nie
majg obecnie praktycznego zastosowania,
gtéwnie dlatego, ze czas ich dziatania
siega zaledwie powyzej 1 min. Natomiast,
jak wykazatly ostatnie konkursy, modele
pedzone guma utrzymuja sie w powietrzu
daleko dtuzej.

Warunki udziatu w konkursie wodno-
samolotéw znajdzie Pan w numerze kwiet-
niowym ,Lotu Polskiego". Co sie za$ ty-
czy Og6lnokrajowego Konkursu modeli la-
tajgcych, udziat w nim mozliwy jest je-
dynie przez wydelegowanie Pana przez
odno$ny Komitet Wojew. Regulamin O-
gélnokrajowego konkursu modeli lat. be-
dzie ogtoszony w swoim czasie (maj—
czerwiec) w ,Locie Polskim", jak réwniez
powiadomiony bedzie o tem Komitet Wo-
jewodzki.

WPan 7. Gotaszewski — Radom, ul.
Piaski 36.

W odpowiedzi na list WPana Redakcja
,Lotu Polskiego" komunikuje, ze materja-
ty, o ktére Pan zapytuje, jak papier ja-
ponski i balsa sg do nabycia w Skitadnicy
L. O. P. P. w Warszawie, ul. Wierzbowa 9.
Natomiast o eellon nalezy si¢ zwréci¢ do
fabryki ,,Avia“ (Warszawa, ul. Siedlecka
68).

Co sie za$ tyczy obliczania skoku $mi-
gta, nie mozemy tego podaé, gdyz trudno
jest to Panu wyjasni¢ listownie. Radzimy
natomiast przestudjowaé¢ ksigzke p. t.
,Podstawy lotnictwa" dr. R. von Mises‘a
w tlumaczeniu polskiem, ktérag moze Pan
naby¢ w Skiadnicy w Warsawie.

Prywatnego adresu p. K. Btaszczynskie-
go nie podajemy, gdyz przyjmuje on ko-
respondencje przez Redakcje ,Lotu Pol-
skiego".

Zyczymy Panu jak najlepszych
tatow w projektowanej pracy.

rezul-

Zapisy na cztonkow L.O0.P. P.

przyjmuja

wszystkie Komitety Wojewddzkie,

Powiatowe i

Kota L O. P. P.



Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
CZLONEK F. A I
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr. 32
Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa.
Telefony: 9-33-77, 9-33-88.

Nr. 2 (68)

BI ULETY N

Dnia 17 marca r. b. zginat $miercig lotnika

. p. Stefan Plucinski

cztonek Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej.

Czes$¢ Jego pamieci!

Nowy cztonek A. R. P.

Challenge 1934.

Warszawa, dnia 6 kwietnia 1933 i

Przyjety zostat do Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej jako cztonek zwyczajny:

Poset na Sejm, SIEDLECKI KRZYSZTOF Warszawa.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej rozestat wszystkim Aeroklubom narodowym —
cztonkom F. A L, oraz cztonkom Miedzynarodowej Komisji Sportowej F. A L

projekt Regulaminu Szczegétowego Challenge de Tourisme International 1934.

Sekretarz Generalny:

(-) B. J. KWIECINSKI



LIGA'OBRONY
POWIETRZNEJ! ¢PRZECIWGAZOWE?

BIULETYN

ZARZAD GEOWNY.

DO WSZYSTKICH KOMITETOW
WOJEWODZKICH L. O. P. P.

Zarzad Centralny Stawarz. Urzednikéw
Skarbowych nadestat Zarzadowi Gitéwne-
mu L. O. P. P. uchwate, zapadtg na posie-
dzeniu Prezydjum Zarzadu Centralnego
S. U. S, dotyczaca ustosunkowania sie
Stowarzyszenia do L. O. P. P.

Podajagc ponizej tres¢ tej uchwaty, Za-
rzad Giéwny L. O. P. P. w pierwszym
rzedzie uwaza za nieodzowne zaznaczy¢
wysoce obywatelskie stanowisko Witadz
Centralnych Stowarzyszenia w stosunku
do Ligi O. P. P.,. ktére niewatpliwie przy-
czyni sie bardzo do dalszej wsp6tpracy
Két L. O. P. P. z posréd urzednikéw skar-
bowych i tem samem do dalszego rozwo-

ju naszej instytucji w jej zadaniach,
zwigzanych z programem prac w zakresie
obrony ludnosci cywilnej na wypadek
wojny.

Zadania te wielce utatwia takze i to, ze
Zarzad Centralny S. U. S. zajat stanowi-
sko zupetnie zgodne ze statutem L. O. P.
P. w tym sensie, ze organizacja istnieja-
cych juz i nowo-powstajgeych Kot L. O.
P. P. z pos$réd urzednikéw skarbowych
odbywa¢ sie bedzie w granicach teryto-
rjow poszczegélnych Komitetow Woje-

waédzkich.

Statutowa linja, zajeta przez Zarzad
Centralny Stowarzyszenia Urzednikow
Skarbowych, przyczyni sie niewatpliwie

takze do tego, ze i inne organizacje urzed-
nikéw panstwowych, jak: Poczt i Telegra-
féow, Leénikéow i innych, rozwija¢ bedg
swg dziatalnos¢ /w Kotach i Komitetach
Powiatowych L. O. P. P. w granicach wo-
jewoédztw, t. j. w my$l obowigzujacego
w L. O. P. P. podziatu terytorjalnego.
Zarzad Gitéwny prosi Komitety Woje-
woédzkie o poinformowanie swych plac6-
wek o uchwale Prezydjum Zarzadu Cen-
tralnego S. U. S
(—) Dr. Z. Martynowicz
prezes.
(—) Dr. G. Zatecki
sekretarz.

TRESC UCHWALY:

Warszawa, dn.

Stowarz. Urz. Skarb.
Rzplitej Polskiej
Zarzad Centralny

L. 154/33.

17 lutego 1933 r.

DO

Zarzadow Kot Okregowych
Stowarz Urzedn. Skarb. R. P.

Zarzad Centralny S. U. S. zgodnie z u-
chwatami Walnych Zebran swych dele-
gatéw stwierdza, ze instytucje: Liga Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej i Liga
Morska i Kolonjalna majg charakter wy-
bitnie panstwowy i obowigzkiem kazdego

pracownika jest popieranie tych instytu-
cyj. Wtasciwg formag organizacyjna obu
tych instytucyj sa organizacje terenowe,
w ktoérych winna rozwijaé¢ sie praca pro-
pagandowa i organizacyjna. Zarzad Cen-
tralny wzywa wszystkich swych cztonkéw
do jak najliczniejszego wstepowania do
terenowych organizacyj Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej i Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej. W miastach o duzem

skupieniu ludnosci, gdzie znajduje sie
znaczna stosunkowo liczba pracownikéw
skarbowych, uwaza Zarzad Centralny za

mozliwe tworzenie oddzielnych Kot Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
oraz Ligi Morskiej i Kolonjalnej. Kota
takie winny by¢ jednak tworzone w po-
rozumieniu z Miejscoiwemi Kotami S. U. S
i to pod nazwg: ,Oddziat Ligi Powietrz-
nej i Przeciwgazowej" wzglednie ,Ligi
Morskiej i Kolonjalnej", ,przy miejseo-
wem Kole S. U. S.“. Wspobtpraca takiego
Oddziata z Miejscowem Kotem S U. S
winna sie wyraza¢ w odpowiednim dobo-
rze Zarzagdu. O kazdem zamierzonem u-
konstytuowaniu sie Oddziatlu L. O. P. P.
wzglednie L. M. i K. winien Zarzad Cen-
tralny S. U. S. zosta¢ powiadomiony. Na-
tomiast Zarzad Centralny S. U. S. jest
przeciwny tworzeniu na terenie skarbo-
wym oddziatéw L. O. P. P. /wzglednie L.
M. i K. obejmujacych swa dziatalnoscia
tereny wieksze, niz pewne ustalone miej-
scowosci, a w szczeg6lnosci teren catego
Paristwa wzglednie wojewddztwa, gdyz w
ten sposéb utworzone oddziaty nie majg
kontaktu z terenowymi Oddziatami L. O.
P. P. wzglednie L. M. i K. i przez to nie
moga rozwingé odpowiedniej pracy orga-
nizacyjnej.

Podajgc powyzsze do wiadomosci, Za-
rzad Centralny S. U. S. uprasza o kiero-
wanie sie w pracy wytycznemi, zawarte-
mi w tych uchwatach, zakomunikowanie
ich Kotom Miejscowym, gdzie sg one ak-
tualne i podawanie Zarzgdowi Centralne-
mu do wiadomos$ci swych spostrzezeA co
do ich wykonania.

Z kolezenskiem pozdrowieniem
(—) .4. Malatynski (—/ Dr. Filipek
sekretarz gener. prezes.
INSPEKTOROW WOJ.

KURS L. O. P. P

SKEADANIE PODAN.

Dnia 1 czerwca r. b. zostanie urucho-
miony przez Zarzagd Gtéwny L. O. P. P.
kurs inspektorow wojewdédzkich o. p. 1 g,
ktéry bedzie trwat od 1 czerwca do 31 lip-
co r. b

Warunki wymagane od kandydatéw sg
nastepujace:

1 Wiek w granicach 30—37 lat.

2. StopieA oficera rezerwy.

3. Conajmniej 2-letnia praca w insty-
tucjach spotecznych.

4. Ukonczona conajmniej szkota $rednia
(Swiadectwo dojrzatosci).

5. Opinja z ostatniego miejsca pracy.

6. Referencje conajmniej dwdch osob.

7. Wtadanie jezykiem polskim bez za-
rzutu.

8. Dobra dykcja (wymowa).

9. Swiadectwo lekarskie (stan zdrowia
bez zarzutu).

10. Swiadectwo moralnosci.

11. $wiadectwo niekaralnosci.

Witasnorecznie napisane podanie wraz z
zyciorysem i odpowiedniemi dokumenta-
mi  (moga by¢ uwierzytelnione odpisy)
wymienionemi w punktach od 1—11, oraz
diwiema fotografjami catej postaci (form.
pocztéwki) nalezy przesyta¢ pod adresem
Zarzadu Gtoéwnego L. O. P. P. w Warsza-
wie, ul. Wierzbowa 9, w terminie do dnia
11 maja r. b. Podania, ktére wptyna po
tym terminie, nie beda rozpatrywane. Po
rozpatrzeniu po :.A kandydaci przyjeci na
kurs, zostang o tem powiadomieni listow-
nie. 1lo$¢ miejsc na kursie ograniczona
do 25.

Kandydaci, ktérzy zostang przyjeci, be-
dag musieli wnie$¢ przed rozpoczeciem
kursu do kasy Zarzadu Gitéwnego L. O. P.
P. optate w wysoko$ci 100 zt. Zakwatero-
wanie i wyzywienie nalezy do samych
stuchaczy, wszystkie inne koszta ponosi
Zarzad Gtéwny L. O. P. P. Opuszczenie
przez stuchacza jakiegokolwiek wyktadu
samowolnie, bez uprzedniego zwolnienia
przez kierownika kursu lub wystarczagce-
go usprawiedliwienia nieobecnosci, powo-
duje natychmiastowe zwolnienie z kursu
bez zwrotu wpisowego.

SKLADNICA L. O. P. P.

Wydziat Zaopatrywania Zarzadu Giow-
nego L. O. P. P. podaje do wiadomosci, ze
Sktadnica Zarzagdu Giéwnego L. O. P. P.
wséréd kompletnego sprzetu modelarskie-
go, zaopatrzona jest obecnie:

1) w papier japonski, stuzacy do po-
krywania modeli samolotéw. Cena jedne-
go arkusza (o wym. 69x55 cm. wagi 5
grama) wynosi zt. 1.90.

2) w balse — najlzejsze drzewo do bu-
doiwy modeli samolotéw kadtubowych i
belkowych o skrzydtach profilowanych.
Balsa jest do nabycia w listewkach 1-me-
trowych o wym.:

15x3 mm. po
20x5 mm. po
10x6 mm. po
15x10 mm. po
25x10 mm. po

ceniezt.0.40za sztuke
ceniezt.0.55 za sztuke
ceniezt.0.45za sztuke
ceniezt. 0.80 za sztuke
ceniezt. 1.05 za sztuke

Zamoéwienia na ten sprzet przyjmuje
Wydziat Zaopatrywania L. O. P. P. War-
szawa, ul. Wierzbowa 9 (dla prowincji)
lub O$rodek Propagandy L. O. P. P. War-
szawa, ul. S-to Krzyska 12, tel. 533-92
(dla Warszawy).



KOMITETY WOJEWODZKIE.

Staraniem Slaskiego Komitetu Wojew.
L. O. P. P. odbyt sie¢ dn. 16 lutego r. b.
w Teatrze Polskim w Katowicach koncert
ku czci § p. por. Zwirki i inz. Wigury.
Na program koncertu ztozyto sie stowo
wstepne, ktére (wygtosit prezes Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. dr. Z. Martynowicz,
przedstawiajac znaczenie zwyciestwa Pol-
ski w zawodach miedzynarodowych, oraz
Iragedje zwyciezcow w katastrofie lotni-
czej. Po stowie wstepnem orkiestra Kon-
serwatorium odegrata hymn polski i cze-
chostowacki.

W drugiej czeSci uroczysto$ci wykonano
koncert ,Juda Machabeusz" przy wspot-
udziale $piewakdéw pp.: Dobosza, Bendera,
Leskiej i Jefimcewej, oraz zespotu S$pie-
waczego ,,Ogniwo", ztozonego z 300 $pie-
wakoéw. Uroczysto$¢ wypadia niezwykle
okazale, sala zostata zapetniona elitg to-
warzystwa i wykupiona do ostatniego
miejsca. Uroczysto$¢ byta transmitowana
na wszystkie stacje polskie i czechosto-
wackie. Gmach teatru, jakotez sala teatral
na zostata specjalnie udekorowana i ilu-
minowana w wieczornych godzinach.

Uroczysto$¢ pod wzgledem organizacyj-
nym byta przeprowadzona wzorowo.

NOWY ZARZAD WARSZAWSKIEGO
KOMITETU WOIJEW. L. O. P. P.

W dniu 21 marca r. b. odbyto sig pierw-
sze zebranie nowego Zarzgdu Warszaw-
skiego Komitetu Wojewo6dzkiego L. O. P.
P, wybranego na Walnem Zgromadzeniu
Warszawskiego Komitetu Wojewdédzkiego,
ktore odbyto sie dnia 12* marca r. b. pod
przewodnictwem mec. Wawrzynieckiego
z Wioctawka.

Nowy Zarzad ukonstytuowat sie w na-
stepujacy sposéb: prezes wicewojewoda
Wt Wiloskowicz, wiceprezesi: wizyt. M.
Sokorski, i J. Siwiec, skarbnik radca K.
Iwachow oraz cztonkowie: ks. pratat K
Baczkiewicz, kpt. dypl. A. Morbitzer, nacz.
K. Olszewski, nacz. M. Terlecki, i dyr. inz.
A. Wysokinski. Zastepcy: mjr. I. Kobiel-
ski, dyr. K. Migdatto, wizyt. A. Rogowski,
oraz kpt. w st. sp. L Podstawski, ktory
zostat powotany do petnienia funkcji se-
kretarza.

Ponadto w sktad Zarzadu wchodzg pre-
zesi trzech najliczniejszych Komitetéw
Powiatowych, a mianowicie: dyr. Fr.
Szeliga — Wioctawek, inz. J. Szaniawski

Ptock i kpt. K. Piotrowicz — Warsza-
wa powiat.

Do Komisji Rewizyjnej Walne Zgroma-
dzenie Komitetu powotato pp.: komisarz
Fr. Jarzecki — Wtoctawek, dyr. Kazimir-
ski — Grodzisk, dyr. E. Zdanowski — Zy-
rardéw. Zastepcy: insp. M. Sottan — So-
chaczew i inz. Czarnocki — towicz.

Po ukonstytuowaniu sie Zarzadu, ko-
misarz Komitetu ptk. inz. K. Moniuszko,
wiceprezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
przekazal Komitet nowemu Zarzadoiwd,
oraz zdal sprawozdanie ze swojej dzia-
talnosci za okres od dnia 17 marca r. ub.
do dnia 21 marca r. b. przekazujac jedno-
cze$nie wybranej Komisji Rewizyjnej do
sprawdzenia stan kasy i rachunkowoSci
za okres swojego urzedowania.

Nowy Zarzad Warszawskiego Komitetu
Wojewo6dzkiego L.O.P.P. zwotat na dzien
4 kwietnia r. b. na godz. 18 w lokalu Ko-
mitetu, ul. Hoza 21 w Warszawie, zebra-
nie petnego Zarzadu wraz z zastepcami,
celem rozpoczecia normalnego toku pracy.

INSTRUKTORSKI 111 KAT. O.P.G.
W RUDZIE PABJANICKIEJ

Na skutek polecenia Komitetu Wojew.
L. O. P. P. w todzi zorganizowany zostat

KURS

W czasie od 6 do 15 marca r. b. wacznie
w Rudzie Pabjanickiej kurs instruktor-
ski Il kat. o. p. g

Na kurs powyzszy delegowano:

1) przez Straz Pozarng powiatu t6dz-
kiego — 6 stuchaczéw,

2) przez Straz Pozarng powiatu brze-
zinskiego em- 4 stuchaczéw,

3) przez Komende Pol.
tédzkiego — 3 delegatow,

4) przez Komende p. w. pow. tédzkiego
- 5 delegatéw,

5) przez Inspektorat Szkolny pow. t6dz-
kiego —- 1 stuchacza.

6) przez Zarzad Drogowy pow. tédzkie-
go — 1 stuchacza,

7) przez gminy miejskie
5 stuchaczow.

8) przez Stowarzyszenia sportowe — 1
stuchacza. Razem 26 stuchaczoéw.

Zakwaterowaniem i wyzywieniem shu-
chaczéw kursu zajgt sie Okregowy Zwig-
zek Strazy Pozarnych powiatu tédzkiego,
za$ wyszkoleniem — Komitet Powiatowy
L. O. P. P. w todzi.

Wyktady i zajecia na kursie byty pro-
wadzone pod nadzorem oraz kierunkiem
instruktora powiatowego o. p. 1 g. p. J.
Krochmalskiego.

Wyktadowcami byli: p. ptk. Bartosze-
wicz, p. inspektor Woznicki, kierownik
Stacji Meteorologicznej p. £akomski, oraz
instruktor o. p. 1 g. p. Krochmalski.

Poza wykonanym catkowicie progra-
mem zaje¢, stuchacze kursu odbyli w dniu
14 marca 1933 r. 6-kilometrowy marsz w
maskach przeciwgazowych na lotnisko
tédzkie, przeprowadzili praktyczne ¢Ewi-
czenia na stacji meteorologicznej oraz
zwiedzili urzadzenia lotniska i stacji ka-
nalizacyjnej m. todzi.

W wyniku egzaminéw, przeprowadzo-
nych pod przewodnictwem inspektora wo-
jewoddzkiego o. p. 1 g. p. ptk. W. Bartosz-
kiewicza, S$wiadectwa instruktorskie Il
kategorji o. p. g. uzyskato 25 stuchaczéw.

Panstw, pow.

i wiejskie —

SZKOtLA SZYBOWCOWA W POLICHNIE.

Komitet Kojewodzki L. O. P. P. w Kiel-
cach podaje do wiadomosci, ze otwarcie
w roku bhiezacym szkoty szybowcowej L.
O. P. P. w Polichnie nastagpi w dniu 10
maja r. b. i szkota czynna bedzie bez
przerwy do dnia 1 listopada r. b. Komi-
tet Wojewddzki zastrzega sobie prawo
przesuniecia podanych terminéw wzgled-
nie skrocenia czasokresu szkolenia, bez
uprzedniego powiadomienia o tem zain-
teresowanych Klutéw, instytucyj i oséb.

PROGRAM SZKOtLY OBEJMUIJE:

a) nauka pilotazu na szybowcach do
kat. A i B dla kandydatéw surowych,

b) nauka pilotazu na szybowcach do
kat. C dla kandydatéw, posiadajacych dy-
plom pilota kat. B.,

c) trening dla pilotéw szybowcowych.

TERMINY KURSOW.

Kursy trwajag zasadniczo 1 miesigc i
dzielg sie na dwa okresy szkoleniowe,
rozpoczynajgce sie kazdego 1 i 15 mie-
sigca. W razie nieuzyskania w czesie jed-
nego kursu kat. za ktérg zostata uiszczo-
na optata, moze by¢ przedtuzone szkole-
nie na dalsze dwa tygodnie bez doptaty.

ZGLASZANIE UCZNI | PILOTOW.

Do szkoty przyjmowani beda kandydaci
od lat 16 wzwyz. Matoletni dotaczajg do
podania deklaracje rodzicéw,, poswiadczo-
na (przez gmine, magistrat, policje lub
notarjusza i t. p.) zezwalajagcg na pobyt
na kursie, wraz z podaniem nalezy na-

desta¢ $wiedectwo urzedowego lekarza 0
obecnym stanie zdrowia kandydata, ze-
zwalajace na latanie. Podanie wraz z za-
tacznikami o przyjecie nalezy wnosi¢
jak najwcze$niej, aby sobie zapewni¢ wy-
bér pozadanego terminu. Podania wnie-
sione pé6zniej, jak na dwa tygodnie przed
rozpoczeciem danego kursu nie bedg na
ten kurs uwzglednione. Kandydaci winni
zgtasza¢ sie do szkoty wytacznie na pi-
semne lub telegraficzne wezwanie Komi-
tetu Wojewodzkiego L. O. P. P. i bez-
wzglednie nv terminie w wezwaniu poda-
nym.
OPLATY.

Optaty wynosi¢ beda:

1) za szkolenie w pilotazu do kat. A —
zt. 60, do kategorji B — zt. 40, do kate-
gorji C — 1zt 25, za loty treningowe (o-
kres dwa tygodnie) — zt. 20.
dla (mezczyzn) cztonkdéw Aeroklubow i
K6t Szybowcowych L. O. P. P., (kobiety)
cztonkinie wyzej wymienionych organiza-
cyj optacajg za szkolenie 50% drozej.

Niezrzeszonych obowigzujg podwdjne
stawki.

2) dodatkowo sume w stosunku 20%
od optat szkolnych na fundusz leczenia
w razie mogacych zaj$¢ wypadkow.

3) wyzywienie, zakwaterowanie i do-
jazdy na szybowisko wynosi¢ bedg 4 zh
dziennie. Optaty te majg by¢ optacane do
ragk restauratora tygodniowo zgéry.

4) optaty za szkolenie i na fundusze
leczenia winny byé niezwtocznie przesy-
tane po zawiadomieniu o przyjeciu. Kan-
dydaci, ktérzy nie wniosg optat, nie bedg
dopuszczeni do szkolenia. Konto w P. K
O. Komitetu Wojewddzkiego Nr. 63.262.

OPIEKA LEKARSKA.

Komitet Wojewddzki zapewni w czasie
trwania kursu bezptatng opieke sanitarng
na miejscu oraz leczenie w szpitalu w
Kielcach w okresie nie diuzszym, jak 2
miesigce, lecz zastrzega, ze nie bierze na
siebie odpowiedzialno$ci materjalnej z
powodu mogacych zaj$¢ podczas szkolenia
wypadkow.

KIEROWNICTWO.

Szkolenie bedzie si¢ odbywaé¢ pod fa-
chowem kierownictwem zaangazowanych
przez Komitet Wojewddzki instruktoréow.

Wszyscy szkolacy sig, zaréwno jak
przybyli goscie, musza S$cisle przestrzegac
wszelkie przepisy, postanowienia i regu-
laminy, obowigzujgce podczas lotéw na
starcie i stosowac sie do zarzadzenia kie-
rownictwa iszkoty pod rygorem natych-
miastowego usuniecia ze startu. Czton-
kom kurséw beda przydzielane poszczeg6l-
ne funkcje, ktére petni¢ beda bezptatnie.

LADOWISKO.

W odlegtosci 1 km. na po6tnoc od wsi
Polichno na pastwisku, znajduje sie od-
powiedni teren do lgdowania samolotow.
Na terenie tym w roku ubiegtym lado-
wato kilkanascie samolotéw. Ladowisko
to dotychczas nie jest zarejestrowane.

ZGLASZANIE WYCIECZEK 1 GOSCI.

Komitet Wojewo6dzki przewiduje w ro-
ku biezagcym liczny naptyw wycieczek
oraz gosci, uprasza o wcze$niejsze zgta-
szanie przybycia, celem utatwienia nocle-
géw i dojazdéw. Zgtoszenia nalezy nadsy-
ta¢ na 7 dni przez przyjazdem pod adre-
sem Komitetu Wojewédzkiego L. O. P. P.
w Kielcach, podajac jednocze$nie ilo$¢ o-
s6b (mezczyzn i kobiet) oraz dzien i o-
kres na jaki wycieczka przybywa.



KOtA L. O. P. P.
Z POWIATU PULAWSKIEGO.

Jednym z ruchliwszych Kot Miejsco-
wych L. O. P. P. jest niewatpliwie Koto
w Jozefowie nad Wistg. Nie czekajac i nie
ogladajac sie, az instruktor do nich przy-
jedzie i zorganizuje odczyt lub kurs —
zabrali si¢ sami do roboty. Poprosili in-
struktora o wskazéwki i maske nic
wiecej. Prace rozpoczeli szeregiem luz-
nych odczytéw, wygtaszanych przez ma-
gistra farm. p. Stefana Twarowskiego, od-
czyty gromadzity ttumy ciekawych. Na-
stepnie po wzbudzeniu zainteresowania
p. Twarowski przeprowadzit dwa 10-go-
dzinne kursy o. p. g. — jeden dla mito-
dziezy, drugi dla starszych, w czasie od
14 do 22 marca r. b.

Obydwa kursy cieszyty sie olbrzymia
frekwencjg i niespotykanem zaintereso-
waniem. Prezes Kota, nauczyciel miejsco-
wej szkoty, p. Jan Bityk zastosowat no-
wy sposdb propagandy. Zaprojektowat
kilka szablonéw do malowania, z napisa-
mi propagandowemu, rysunkami samolo-
towi | ludzi w maskach. Chtopcy starszych
klas W'ykonali je. Kiedy $ciany domow w
Jozefowie ozdobione zostaty temi napisa-
mi i rysunkami — $ciggaty one rzesze cie-
kawych. Liczba cztonkéw ro$nie. Zarzad
Kota stanowia: prezes p. Jan Bityk, wice-
prezesi ks. pratat Wiktor Borysiewicz i dr.
Stefan Szymczyk, sekretarz p. Zygmunt
Bigelmajer, wreszcie niewyczerpany i nie-
strudzony w pomystach i wynajdywaniu
sposobéw, zmierzajgcych do zainkasowa-
nia naleznej sktadki — skarbnik p. lgna-
cy Bajtyngier.

KUKS RATOWNICZO-SANITARNY.

Wspélnemi sitami Komitetu Powiato-
wego L. O. P. P. i Oddziatu P. C. K. zo-
stat zorganizowany dla stuchaczek Szkoty
Instruktorek Wiejskich w Rudzie Cze-
chowskiej pod Putawami, 20-godzinny
kurs ratowniczo-sanitarny ze specjalnem
uwzglednieniem chemji gazéw bojowych,
obrony i ratownictwa przeciwgazowego.
Na kurs uczeszczaty wszystkie .stuchaczki
(42) wraz z dyrektorkg p. Haling Szal-
kiewiczowa i catem gronem nauczyciel-
skiem szkoty na czele. Kurs cieszyt sie
wielkiem zainteresowaniem — wyktadow-
cy byli zasypywani pytaniami, dyskusje
rozwijaty sie nadzwyczaj ozywione. Stu-
chaczki w czasie trwania kursu samorzut-
nie zatozyty Koto L. O. P. P., do ktdérego
zapisato sie 37 cztonkin. Kurs zakornczony
zostat 21 marca egzaminem, na ktory zje-
chaty witadze wojewdédzkie obu organiza-
cyj. Przyjechat p. dr. Stefan Bryta prezes
lubelskiego okregu P. C. K. i wiceprezes
Komitetu Wojew. L. O. P. P., oraz inspek-
tor okregu P. C. K. p. Janiszewski. Obecny
byt rowniez prezes Komitetu Powiatowego
L. O. P. P. starosta powiatowy p. dr. Mie-
czystaw Lutman. Egzaminowali wykla-
dowcy : lekarz powiatowy p. dr. Mieczy-
staw Kowalski i instruktor lotnictwa i o.
p. L g. p. Marjan Misztal. Egzamin wy-
kazat wysoki poziom przygotowania u-
czestniczek i dat wyniki naog6t bardzo
dobre. Poddato si¢ egzaminowi i otrzyma-
to $wiadectwa podinstruktorek 45 stucha-
czek.

Na zakoAczenie kursu, przed rozdaniem
Swiadectw, przemawiali p. dr. Bryta i p.
dr. Kowalski, podkre$lajac znaczenie o-
bydwu bratnich organizacyj i apelujgc do
podinstruktorek, by tak chlubnie rozpo-
czetag prace kontynuowaty nadal. W od-
powiedzi w imieniu stuchaczek dyrektor-
ka szkoty p. Szalkiewiczowa serdecznie
dziekowata przedstawicielom L. O. P. P.
i P. G K za zmudng prace nad przygoto-

Wanierit obrony spoteczeAstwa na wypa-
dek najazdu lotniczo-gazowego, odcinek
ktérej to pracy zostat wiasnie wykonany
w szkole instruktorek, zapewniajac, ze
odcinek ten nie zawiedzie i bedzie krzewit
zdobyta wiedze wséréd najszerszych rzesz
spoteczenstwa. Na zakonczenie stuchaczki
odépiewaty chdérem, ad hoc skomponowa-
ng przez jedng z pos$réd nich — p. Helene
Waczynska — piosenke ,gazowa" na me-
lodje ,Dalej chtopcy".

Gazoznawstwo juz skoficzone,

Kazda zna swoja obrone,

Znamy juz chloropikryne,

Iperyt i chloramine.
Tarara-ra-ra

Gdy przyjdzie fala gazowa,

Do schronu sie kazda chowa,

Tam zatozy swojg maske,

Butle z tlenem lub opaske.
Tarara-ra-ra

Bedziem dzielnie ludzi broni¢,

Przed gazami skrzetnie chronic,

| stosowac¢ odkazenie

Na ubraniu i w terenie.
Tarara-ra-ra

Gazy wielka moc swa maja,

Bo nam gosci tu $ciggajg —

Ruda dzisiaj jakby mtoda

Zjechat sam pan wojewoda.
Tarara-ra-ra

Pan starosta tez zawitat,

0 wyniki pilnie pytat.

Pan inspektor pi6rem kiwat

1 Swiadectwa przepisywat.
Tarara-ra-ra

Za$ pan doktr — dla dobrego

Badat kazda, jak chorego,

Czy sie lepiej otru¢ gazem?

Czy tez kwesem z tugiem razem.
Tarara-ra-ra

Znéw pan Misztal zapytuje —

Ktéry gaz mocniej szturmuje?

Jaka maska przed czem chroni,

Czem przed tlenkiem sie obroni?
Tarara-ra-ra

Dzi§ w przestworza gtos nasz bije,

L.O.P.P. i P.C.K. niechaj sie rozwija,

Niech zyje Polska Mocarna,

1 Komisja ,Lopo-sanitarna“.
Tarara-ra-ra

M. M.

KIELECKIE KOLO KOLEJOWE L.O.P.P.

Dnia 15 marca iw $Swietlicy K.P.W. przy
ul. Niepodlegtoéci, odbyto sie doroczne
zgromadzenie cztonkéw 1-go Kota miej-
scowego Kolejowego L. O. P. P.

Przewodniczyt p. St. Brzostowski, spra-

wozdanie z dziatalno$ci Zarzadu za rok
1931/32 wygtosit prezes Kota p. R. T.
Krzyzanowski. Koto liczy paruset czton-

kéw rzeczywistych, précz tych pracowni-
kéw kolejowych, ktérzy nalezg do Komi-
tetu przy Dyrekcji Kolejowej w Radomiu.
Pokazna ta liczba cztonkéw Swiadczy, ze
zadania i cele Ligi znajdujg petne zrozu-
mienie wérdd pracownikéw kolejowych.

Poza zdobywaniem funduszéw na cele
Ligi, szerzeniem propagandy i u$Swiada-
mianiem pracownikéw kolejowych i ich
rodzin pod wzgledem obrony biernej o. p.
1 g. — przedstawiciele Kota biorg czynny
udziat iw pracach Komitetow Powiato-
wego i Wojewoddzkiego L. O. P. P. Wpty-
wy Kota za okres sprawozdawczy wynio-
sty 4414 zi. 81 gr., wydatki na pisma ,Lot
Polski" i ,,Skrzydlata Polska" oraz inne
drobne — 286 zi., pozostate 4128 zi. 81
gr. wptacono do Komitetu Powiatowego
L. O. P. P. w Kielcach.

Ustepujacemu Zarzadowi Kota wyrazo-
no absolutorjum i uznanie. Po dokonaniu
uzupetniajgcych wyboréw nowy Zarzad
ukonstytuowat sie: prezes R. T. Krzyza-

nowski, wiceprezes H. Chojnowski, sekre-
tarz p. J. Zarzycki, skarbnik p. St. Dobija,
cztonek p. A Borowski; zastepcy: pp. E.
Korycki i K. Osinski. Komisja Rewizyjna
pp. St. Brzostowski, J. Kuszewska i A
Orzet, zastepcy pp. St. Stachurski i Z. Pa-
jek.
KOLO SZKOLNE Nr. 5.

Siedmioklasowa publiczna szkota pow-
szechna Nr. 4 w Miawie, posiadajgca zor-
ganizowane przy Komitecie Kolejowym L.
O. P. P. w Warszawie Koto Szkolne Nr. 5,
z inicjatywy tegoz Kota i na podstawie
uchwaty Rady Pedagogicznej szkoty z dn.
9 marca 1933 r. zorganizowata pos$réd na-
uczycielstwa i miodziezy szkolnej zbidrke
ofiar na rzecz L. O. P. P. z okazji imienin
Pierwszego Marszatka Polski Jozefa Pit-
sudskiego.

Listy sktadkowe zawieraja 324 nazwisk
ofiarodawcéw, ktorych sktadki rozpoczy-
naja sie od 1, 2, 3 groszy, a og6lna suma
przekazana Komitetowi Kolejowemu wy-
nosi 36 zt. 22 gr.

Komitet Kolejowy, oceniajagc wysitek
miodziezy szkolnej, jako nadzwyczajng
ofiare, przeznaczyt zebrang sume w cato-
§ci na rzecz Komitetu Fundacji ku czci
§. p. por. Zwirki i inz. Wigury, w celu po-
parcia przysztych miedzynarodowych za-
wodéw samolotéw turystycznych.

KOLO LOTNICZE W CHODZIEZY.

zycie szkolne w naszem gimnazjum
koncentruje sie w licznych Kotach, z kt6-
rych jednak najbardziej ozywiong dzia-
talno$¢ rozwija Koto Lotnicze, najwigksze
z nich, bo liczace okoto 100 cztonkéw oraz
najstarsze, bo istniejace od roku 1925.
Ko6tko nasze nalezy do L. O. P. P. i w ro-
ku ubiegtym przekazato tej nader pozy-
tecznej instytucji ze sktadek cztonkow-
skich okoto 500 zt. W roku biezagcym no-
woobrany zarzad wraz ze swym zastuzo-
nym dtugoletnim opiekunem p. prof. Lau-
reckim z calym zapatem zabrat sie do
pracy i przy chetnym udziale cztonkéw
realizuje caty szereg projektéw czy to
dzieki pomocy L. O. P. P., przeprowadza-
jac prace modelarskie, czy tez organizujac
kurs przeciwgazowy, ktoéry ukoriczyto 30
uczestnikoéw, cztonkéw naszego Kota, lub
tez organizujac moc przeréznych konkur-
sow, ankiet z nagrodami i t. p.

Obok tego co miesiac regularnie odby-
waja sie nader ciekawe i cieszgce sie
zawsze duzg frekwencjg zebrania, na kto6-
rych  wygtasza sie zajmujgce referaty,
oraz prowadzi sie ozywiong dyskusje nad
przer6znemi aktualno$ciami z dziedziny
lotnictwa. W roku biezacym odbyto sie
dotychczas 8 zebran, na ktérych wygto-
szono nastepujace referaty: kol. Zietkie-
wicz (klasa 8) ,Polskie lotniczki", kol.
Sikorski  (Id. 7) ,Lotnictwo w wojnie
Swiatowej", kol. Zietkiewicz (Id. 8) ,,Zna-
czenie L. O. P. P.“, kol. Berkowski (kl. 8)
,Lotnictwo — sport mitodziezy XX w.“,
kol. Zietkiewicz (kl. 8) ,Czy lotnictwo
jest niebezpieczne"”, kol. Urbanski A. (kl.
7) Lot polski do Azji i Afryki", kol.
Zietkiewicz (kl. 8) ,Kdtko a cztonkowie",
kol. Nowak B. (kl. 8) ,Odwazny iw.yczyn
$miatej lotniczki".

Program zebran nadto urozmaicano de-
klamacjami, przezroczami, odczytywa-
niem wtasnych prac przewaznie tre$ci we-
sotej lub tez odczytywaniem krotkich ar-
tykulikéw z t. zw. ,Kroniki Lotniczej".
Pozatem z inicjatywy Kota naszego odby-
to sie uroczyste nabozeristwo oraz akade-
mja ku uczczeniu pamieci §. p. por. Zwir-
ki i inz. Wigury.

H. Urbanski sekretarz.
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NASTEPNY Mmkk ,,LOTU POLSKIEGOu

wytazie w okjelosei przeszto
1(X) STRON DRUKU
BOGATO ILUSTROWANYCH
JAKO NUMER SPECJALNY, POSWIECONY

DZIESIECIOLECIU L. O.P.P.

am"- m m H Il -rm U — HMMhII M M M

Zamowienia na numer specjalny

przyjmuje Administracja ,Lotu Polskiego”
(WARSZAWA, UL. WIERZBOWA 9)

do dnia 30 kwietnia b- r. aaaBBwaBsum iiiinnnnn

5353532323020023485353020223534848532353235348234853235353234853480201020200005353532348230001538923532348534

547-60

tel.

138,

Marszatkowska

POLSKIE LINJE 1O TNICZE

Dyrekcjaz w arszawa,
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PANSTWOWE
ZAKLEADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW-LOTNISKO
Telefony: Dyrekcji 8 48-24. = Biuro Zakupow 8.50-25
Adres telegraficzny: ,PEZETEL".

KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603.

Oziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celow wojskowych,

komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.

Dziat ogdlny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.
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Biuro Sprze Jazy
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© SAMOCHODY ,Polski-Saurer" , Polski Fiat”
% osobowe, ciezarowe, pozarnicze, autobusy
© MOTOCYKLE marki C. W. S.
©
© SILNIKI ROPOWE systemu DieseFa marki ,,Ursus”
8 i ,Saurer” od 4—2000 KM. state i okretowe
© ARMATURA dla wody, pary i gazu

, oSwietleniowe idla rolnictwa
8 ZESPOLY POMPOWE, o$wietleni idl Ini
© ODLEWY
© WARSZAWA STATKI rzeczne i morskie, motoréwki, kufry
@ Terespolska 34/36
© Teleton 548-10 NADWOZIA, PRZYCZEPKI
©
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KOMPLETY -
ROCZNIKI

,»LOTU
POLSKIEGO

ZA 1932 ROK

w oprawie kartonowej
sg do na bycia

w naszej ADMINISTRACJI

eeeeeee= W cenie r.-=="E

po 20. zt. za Komplet

JUZ UKAZALY SIE
i SA W SPRZEDAZY

Wspommienia
por. Zw irki

MOJE
WSPOMNIENIA

z Miedz. Turniefu Lotniczego
z przedmowa red. J. Wielowieyskiego

CENA 25 GROSZY

Caty dochdd przeznaczony na
Funduzz ku czci i. p. por. Fr.
Zwirki i §. p. ini. St. Wigury

Czas odnowié

PRENUMERATE

KWARTAL
D RUGII

ul. SIEDLECKA 63.

A. STEINHAGEN I H. STRANSKY

Fabryka Pomocnicza dla Przemystu Lotniczego i Samockodowego
Sp. z ogr. odp.

DZIALY: MECHANICZNY, WYROBOW TLOCZONYCH 1 SPECJAI.-
------------------ NYCH ORAZ USZCZELNIEN Z MASY ,VELLUMO ID*

Warszawa, ul. Kazimierzowska 61. Telefon 8-58-90

m Wytwdrnia maszyn precyzyjnych

WARSZAWA

BIURA ZARZADU:

10-12-41 KRAK.-PRZEDMIESCIE 7
TE 10-28-41 TEL. 654-70.

,PODCHORAZAK”

DWUTYGODNIK
SZKOt PODCHORAZYCH REZERWY

POD REDAKCIJA
TADEUSZA ZENCZYKOWSKIEGO

odtwarza jasno i zywo stosunek
mtodego inteligenta odbywaja-
cego czynng stuzbe wojskowa
do codziennego trudu zotnier-
skiego i ze szczerym, Swiezym
humorem opisuje przezycia
i wrazenia wojskowe uczniow
Szkét Podchorgzych, do czego
pomaga mu wybitnie bogata

strona ilustracyjna i rysunkowa

ADRES REDAKCIJI i ADMINISTRACIJI
WARSZAWA, ULICA LESZCZYNSKA Nr. $ ™ 40

Prenumerala kwartalna 3 zt,

Na zadanie egzemplarze okazowe.



POLSKICH PRZEfflySIOUKOUZ
LOTUICZYCH

raczy najpou;azniEjS7£ polskie utyTutORNiE Lotnicze.

Wydawnictwa | Broszury ECI |

Do uabycia w Biurze Zarzadu Gtéwnego P. C. KM
Zamoéwienia nalezy kierowa¢ do Zarzadu Giéwnego P.C.K.M

Wydziat Organizacyjno-Propagandowy.
Warszawa, ul. Smolna 6 (Tel. 235-29).

INFORMACJE RENSEICNEVENTS
SANITARNE:
zt.
1. Organizacja Druzyn Ratowniczych P. CK. ... 0.75
GDAND DDIX 2. Tymcz. Instrukcja do Org. DruzynRatowni-
czych P. CK L 0.15
WARIZAWAmM ° L30l?5E5 VARSOVIE 3. Organizacja i szkolenie Siéstr pogotowia sani-
umon tarnego P. C. K 0.80
DCSIHDUSTRILLS POLOHOIS 4. Instrukcja organizacyjna punktu Sanitarno-Od-
Da£ROHaUT|Q|_JE Zywezego P. C. Kieeeeseses 0.75
uniT LCS PLUS SERIEUSE) EnTRERDE) POLONCIISES 5 Pierwsza pomoc w nagtych wypadkch ... 0.05
DE L'inDUST(?IE aERONaUTIQUE fi. Zarys Higjeny szpitalnej i Djetetyki — kpt. dr.
Stanistaw  Wszelaki .o 0.50
7. Lotne Oddziaty Okulistyczne P. C. K.....ccoeee 0.50
8. Tablice orjentacyjne o gazach bojowych na uzy-
tek szkolenia personelu instruktorskiego 2.00
9. Korpus Siéstr P. C. K. (regulamin) ... 0.40
10. Ok6lnik w sprawie pogotowia ratowniczego dro-
JOWEGO ettt ettt 0.15
11. Tymczacowa Instrukcja w sprawie konserwacji
ekwipunku Druzyn Ratowniczych P. C. K 0.10
ORfiANIZACYJNO-PROPAGA NDOW K:
1 Rozporzadzenie Prezydenta R. P. i Statut P.C.K. 0.25
2. Hasta i Czyny P. C. Ko . 0.25
. Wydawnictwo Jubileuszowe P. C. K. 0.50
4. P. C. K Rocznik poswigcony Kongresowi Medy-
CYNY | FArMaCji e 0.60
BROSZURY KOt MLODZIEZY P. C. K.
1. O Kotach Mtodziezy P. C. K — K. Kujawskiego  0.10
2. Komplet drukéw informacyjnych (regulamin,
wskazOowki i ulotki) 0.30
3. Karty do konkursu zdrowia ... 0.02
4. Broszura o koresp. miedzyszkolnej ... 0.20
5. Ulotka o koresp. miedzyszkolnej ... 0.02
0. Ucieszna historyjka o Fipciu — Porazinskiej 0.80
7. Klimcia — Straszak — Porazinskiej ... 0.70
8. Komplet afiszy Kot Miodziezy P. C. K. 3.00
9. Podrecznik Ratownictwa — dr. J. Misiewicz 1.00
WYDAWNICTWA ROZNE:
1. Praca samarytanska i spoteczna kobiet polskich
w powstaniu styczniowem—gen. dr. Fr. Biatokur 1.50
2. Nasze ro$liny lekarskie — Wactaw S. Strazewicz  2.50
3. Gazy, bomby i prawo — L. Rutkowski ... 0.20

Zamoéwieniaj uskutecznia sie tylko za zaliczeniem poczto-

wem o ile jednocze$nie przy zamoéwieniu nie bedzie wpta-
| A 99 WARSZAWA, ul. DLUGA 19 cona nalezno$¢ do P. K. O. konto czek. Nr. 10.540.
Tel. ,i.50.63

GENERALNA 11U
REPREZENTACIA y y I 11 1JH

Nie ten bogaty, kto duio zarabia
lecz ten — kto oszczedza

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI
m. st. WARSZAWY

| ODDZIAL
Bielanska 8

Il ODDZIAL
Praga-Targowa 65

CENTRALA
Traugutta 5 (dom wiasny)

Przyjmuje wktady poczawszy od | zt.

Redaktor odp.: ZENON WYRZYKOWSKI. Wydawca: ZARZAD GLOWNY L. O. P. P.

nruk. Zw. Prac. Adm. Gm., W-wa, PIl. Krasinskich 6, tel. 11-44-04



