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Zmiany zaszte ostatnio w tonie Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, postawity z woli Walne-
go Zgromadzenia i za aprobatg Najwyzszych Czynni-
kéw w Panstwie, na czele Zarzagdu Gtownego Inspek-

tora Armji, gen.
dyw. inz. Leona
Berbeckiego.

Powotanie na
to  stanowisko
,Zoierza Naj-
jasniejszej Rze-
czypospolitej*.
zajmujacego jed
no z najwyz-
szych stanowisk
wojskowych ~w
Panstwie, bez-
posredniego pod
whadnego i dtu-
goletniego wspot
pracownika Mar
szalka  Pitsud-
skiego, — zna-
nego z Kkryszta-
towej duszy, zto
tego serca, ener-
gji, nieustraszo-
nej odwagi i nie-
spozytych  za-
stug potozonych
i krwig przypie-
czetowanych dla

niepodlegtosci
Ojczyzny, — na-

pawajg nas
cztonkow i sym-
patykow  Ligi

duma i nadzieja,
Ze wreszcie spra
wy obrony po-
wietrznej i prze-
ciwgazowej Pan-
stwa znalazty

godnego opiekuna

Generat Leon Berbecki jest uosobieniem i wcie-
leniem idei pokolen, ktore nigdy nie pogodzity sie z
niewola, dgzac zawsze wytrwale, nieustraszenie i o
tiarnie ku Niepodlegtosci.
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The right man on the right place®

Gen. dyw. inz. Leon Berbecki, Prezes Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P..
ler orderow Virtuti Militari, Krzyza Niepodlegtosci, Polski Odrodzonej, Krzy-

za Walecznych, Krzyza Zalugi Wojsk Litwy Srodkowej,

Zastugi i szeregu odznaczen zagranicznych.

kierownika.

1875 r. w KalinowszczyZnie

pod Lublinem, syn powstanca z 1863 roku i wnuk zot-

nierza z 1831 roku, przyniost ze sobg na Swiat testa- *)
ment Ojcow, ktéry godnie potrafit zrealizowac.

wic nagielskie).

Ztotego

Krzyza

kawa-

Konczy gimnazjum w Zytomierzu, a poswieciw-
szy sie stuzbie wojskowej wstepuje do szkoty wojsk
Kijowskiego Okregu Wojskowego, ktorg konczy jako
podporucznik piechoty. Traktujgc zawod wojskowy,

jako przygoto-
wanie do przy-
sztych walk nie-

podlegtoscio-
wych, tworzy po
miedzy oficera-
mi-polakami or-
ganizacje patrjo
tyczno - wojsko-
wg na rozkaz
Komendanta Pit
sudskiego, przy-
wieziony mu
przez prokura-
tora Bielaka z
Wilna. Podczas
wojny rosyjsko-
japonskiej, na-
bywajac prakty-
ki wojennej, do-
wodzi w stopniu

podkapitana
kompanjg i ba-
onem,  zostaje
5-krotnie ranny
i wielokrotnie
dekorowany. w
zwiagzku ze
swem nastawie-
niem ideowem,
w 1906 roku wy .
chodzi z wojska
— i w okresie
1906 — 1913 r.
prowadzi prace
niepodlegtoscio-
wa pomiedzy zot
nierzami - pola-
kami  garnizo-

néw Ukrainy Wschodniej, w organizacji bojowej P.
P. S. i w Zwiagzku Walki Czynnej; za prace te zostaje
skazany na rok zestania.

W tym samym okresie konczy w 1911 roku z od-
znaczeniem Instytut Technologiczny w Charkowie z
dyplomem inzyniera.

Wtasciwy cztowiek na wihasciwem miejscu (przysto-



Dnia 2 sierpnia 1914 r., jako inzynier zatrudnio-
ny w Sosnowcu, posiadajgc stopien kapitana w st. sp-,
wstepuje do Legjondw i przyprowadza pod towcz6-
wek bataljon uzupetniajgcy, poczem obejmuje do-
waédztwo 5 putku piechoty leg. w 1 Brygadzie. Stano-
wisko to sprawuje w stopniu majora — pputkownika
przez caly czas trwania kampanji legjonowej, pod-
czas ktdrej zostaje trzykrotnie bardzo ciezko ranny.
Po manife$cie panstw centralnych z 5.XI. 1916 r. o-
bejmuje szefostwo Sztabu Komendy Legjonéw. Na-
stepnie przechodzi do formujgcego sie wojska polskie-
go, dowodzgc brygada, potem grupg operac. ,,Betz"
na froncie ukrainskim (gdzie zostaje ranny), oraz gru-
pa operac. ,,Bug". Dnia 1 V. 1919 r. zostaje mianowa-
ny generatem brygady. Od 21 VII. 1919 r. dowodzi 3
dywizja Piechoty na froncie polsko-rosyjskim, gdzie
zostaje jeszcze raz ranny pod Brzezanami.

Adam Wojtyga

OTWARTA

Niejednokrotnie w zyciu spotykalismy sie z dyle-
matem, czy lepszy jest wrég otwarty, czy zamaskowa-
ny. To samo pytanie, wyprowadzone z zycia jednostek
na szerokie pole zycia miedzynarodowego, da takg
samg wspo6lng odpowiedZz. Wolimy zawsze wroga ot-
wartego, — albowiem wiemy przynajmniej doktadnie
z kim mamy do czynienia, — od wroga ukrytego,
wzglednie maskujgcego sie nieraz obtudnie pod p6-
kiywkg pacyfistycznego gestu, czy stowa.

Wieki rycerskie, wieki o ustalonych tradycjach,
pojeciach honoru i uczciwosci, pozostawity nam sza-
cunek dla przeciwnika walczacego z otwarta przytbi-
cg. Dlatego dzi$§ pomimo pacyfistycznej mowy Hitlera
dla zagranicy, jesteSmy Niemcom wdzieczni, ze otwie-
rajag powoli swa przytbice i nie mydlag oczu Europie
swemi daznos$ciami pacyfistycznemi.

Pismo nasze, bedace wyrazicielem idei obrony po-
wietrznej i przeciwgazowej Panstwa, interesuje prze-
dewszystkiem sprawa zagadnieA niebezpieczeAstwa
powietrznego, jakie zagraza¢ moze naszej Ojczyznie
ze strony zachodniego sgsiada.

Wyrazem niebezpieczenstwa, o ktdrem mowa,
jest stan i rozwdj floty powietrznej przeciwnika, oraz
jego zamierzenia i tendencje, idace w kierunku zbro-
jen powietrznych.

Jak ta sprawa wyglada obecnie w Niemczech, po
ich stynnej ,rewolucji narodowej", dokonanej tak ta-
two przez Hitlera, —- oto pytanie, ktére nas w tej
chwili najwiecej interesuje.

Na mocy traktatu Wersalskiego Niemcy nie ma-
ja prawa utrzymywac lotnictwa wojskowego, nato-
miast niczem nie sg skrepowani w rozwoju, rozbudo-
wie i utrzymaniu swego lotnictwa cywilnego. Do okre-
su ,rewolucji narodowej" oficjalne sfery niemieckie
bronity sie przed zarzutem przygotowywania swego
lotnictwa do celéw wojennych, pomimo, Ze tego ro-
dzaju akcja byta zakrojona na szerokg skale, nietylko
w regulaminach Reichswehry i oficjalnych publika-
cjach wojskowych, ale co najwazniejsze, maskowane
pod rozmaitemi pozorami formy wyszkolenia przysz-
tego personelu lotniczego wojskowego, oraz planowa
akcja przemystu lotniczego, finansowego przez Rzad,
miaty istotnie miejsce.

Po zawarciu pokoju byt kolejrio z-ca d-cy O. K.
Pomorze, z-cg insp. armji, d-ca O. K. w Grodnie i w
Toruniu, a od 15IX. 1928 r. — inspektorem armji
w Warszawie.

Oto zyciorys naszego Prezesa, ktory wierny swoim
tradycjom i hastu rzuconemu przez Wodza Narodu,
przystapit z zapalem, energjga i doSwiadczeniem
wszechstronnie wyksztatconego dowddcy i inzyniera
do ,,wyscigu pracy" nad budowg silnej i celowej or-
ganizacji, obejmujacej caty Nardéd, dla zapewnienia
bezpieczenstwa Panstwu i jego obywatelom.

Bedac wyrazicielem szerokiej rzeszy czytelnikow
naszego pisma, ,,Lot Polski" sktada serdeczne gratu-
lacje nowemu Prezesowi z okazji Jego wyboru, zy-
czac Mu pomys$lnosci i jaknajwiekszego powodzenia
w rozpoczetem twdlrczem dziele.

PRZYLBICA

Prawie kazdy samolot cywilny byt tak budowany,
aby jego przydatno$¢ na wypadek wojny byta zapew-
niona. Szereg nowych wynalazkéw z broni lotniczej
i sprzetu wojskowo-lotniczego uzupetniat wymagania
nowoczesne. Czy to chodzito o karabiny maszynowe,
bomby lotnicze, celowniki do bombardowania, czy
tez o aparaty foto i radjo, na kazdym kroku Niemcy
starali sie dotrzymac¢ kroku innym panstwom-

Personel szkolony pod kierunkiem starych lotni-
kéw w licznych szkotach lotniczych, a obejmujacy
miodziez, czesciowo wojsko i policje, miat wyrazny
charakter wojskowego przysposobienia lotniczego,
pomimo réznych i niewinnych okre$len. Tg droga da-
zono do zapewnienia sobie przysztych pilotow na wy-
padek wojny. Akcja ta, kilkakrotnie juz demaskowa-
na, odbywata sie za parawanikiem lotnictwa komuni-
kacyjnego, handlowego, sportowego i t. p. aby ukry¢
swe istotne zamiary przed zagranicg. A wiec, mowigc
obrazowo, skrzydlaty rycerz niemiecki chodzit z opu-
szczong przyitbicy.

Dzi$ sytuacja zmienita sie catkowicie, a dokony-
wujgce sie przemiany polityczne w Niemczech pod
rzadami Hitlera wywarty rowniez swe pietno i na lot-
nictwie niemieckiem. Pancerna postaé z czarnym or-
tem na chetmie wychodzi coraz szybciej z mrokéw na
Swiatlo dzienne, odstaniajgce powoli swe oblicze. U-
nosi sie przytbica, odkrywajac nam duzo cieka-
wych zjawisk, chowanych dotychczas zazdro$nie przed
niepowotanym okiem intruza.

C6z tam widzimy?

Rok biezacy stanowi punkt zwrotny w historji nie-
mieckiego lotnictwa, jak moéwig sami Niemcy, bo za-
ufany maz wielkiego Adolfa kapitan Goring b. do-
waédca stynnej Richthofenowskiej eskadry mys$liw-
skiej z czaséw wielkiej wojny zostat w dniu 30 stycz-
nia mianowany ministrem i komisarzem Rzeszy dla
spraw lotnictwa. Zywot Komisarjatu Lotnictwa byt
jednak krotki, bo juz 30 kwietnia prezydent Hinden-
burg dekretem przemianowuje dotychczasowy Komi-
sarjat na Ministerstwo Lotnictwa, wzorem Anglji,
Witoch i Francji. Do wsp6tpracy powotano co najtez-
sze moézgi b. lotnikéw zastuzonych w czasie wojny
Swiatowej.



Oficjalnie, juz bez ostonek pisza Niemcy w swej
prasie fachowej o powodach, zadaniach i celach no-
wego Ministerstwa Lotnictwa. Pozwole sobie przyto-
czy¢ tu pare wyjatkow z artykutdw, redaktora jedne-
go z najpoczytniejszych czasopism lotniczych p.
Kirschnera, takze Adolfa:

postawiono na czele niemieckiego lotni-
ctwa osobistosci, ktére rozlegtg swa wiedzg fa-
chowa i nieztomng energjg dajg petng rekojmiag,
ze wiezy, ktore zawsze jeszcze krepujg rozwdj
lotnictwa niemieckiego, catkowicie bedg usunie-
te i ze nastgpi okres swobodnego i poteznego roz-
woju niemieckiego lotnictwa...

...Niestety w ciggu ubiegtych 14-tu lat po-
wojennych ani jeden rzad Rzeszy bedacy u wia-
dzy nie posSwiecit w catej peini lotnictwu nie-
mieckiemu takiej wagi, na jaka ze wzgledow
gospodarczych i kulturalnych z jednej strony,
oraz bezpieczenstwa narodowego z drugiej stro-
ny, zastuguje...

A jak rozumie¢ nalezy to bezpieczenstwo naro-
du w powietrzu znajdujemy w ciekawej rozprawie ka-
pitana Lacknera, ktéry w dziale namietnie uprawia-
nym w ,pacyfistycznych™ Niemczech, w t. zw. Luft-
krieg$studien (studja Wojny Powietrznej), w artykule
poswieconym prowadzeniu nowoczeshej wojny po-
wietrznej (Gedanken iiber die Fiihrung eines neuzei-
tlichen Luftkrieges) takie na kohcu wycigga wnioski:

Chciatbym zwrocié uwage specjalnie Niem-
com, otoczonym zewszad silnie uzbrojonymi sa-
siadami, i w swem bezpieczenstwie zagrozonym
— na zagadnienie stworzenia dostatecznej obro-
ny wilasnej przy pomocy lot-
nictwa bombardujgcego.

Ze wzgledu na nadzwy-
czajnie  wielkg  mozliwos¢
dziatania nowoczesnego lot-
nictwa bombardujgcego, a sto-
sunkowo matych wydatkow,
zwigzanych z jego utrzyma-
niem, w stosunku do utrzy-
mania odpowiednich sit lgdo-
wych, — sktonni jesteSmy do
postawienia wniosku, ze ko-
niecznem jest, aby tej broni
bezpieczeAstwa i obrony po-
Swieci¢ specjalng uwage...

Zdaje sie, ze to jest dostatecz-
nie wyrazne. Moéwi polskie przysto-
wie ,tedy go wiedli', — istotnie
wiedli caly czas swe lotnictwo ko-
munikacyjne w kierunku wytworze-
nia z niego doskonatego lotnictwa
Dombardujacego i cel swdj w skry-
tosci, po cichu, osiggneli. Dzi$ zg
daja gtosno, juz bez parawanikow,
bez ostonek i Swietego pacyfistycz-
nego oburzenia, wprowadzenia jaw-
nie lotnictwa bombardujgcego, ni-
oy na swg obrone, pomimo, ze lot-
nictwo bombardujgce jest wybit- Dn.
nym czynnikiem ataku zaczepnego.
Droga, jaka chcg p6js¢ aby o-
sragnac¢ swe cele, pokrywa sie z ce-
lami Ministerstwa Lotnictwa ofic-
jalnie ogtoszonemi w najwiekszem

17.vIl. b. r.

ki i inz.
ufundowany

Cukru ,Ostrowy™

odstoniegto
pomnik ku wuczczeniu $§. p. kpt.
Wigury w Ostrowach Warsz.
przez
. Marjana Cichoc-

kiego.

czasopiSmie lotniczem Luftwacht”. A oto

owe cele:

,Die

...rozbudowa lotnictwa wewnatrz panstwa,
spojenie starganych sit narodu w dziedzinie lot-
nictwa dla wspdlnej pracy, zrzucenie wiezow,
ktére ,,dyktat“ wersalski natozyt na Niemcy,
i przywrocenie bezpieczefistwa narodowi nie-
mieckiemu w powietrzu...

To jeszcze mato, — brunatnym koszulom nie wy-
starcza obalenie traktatu wersalskiego i rownoupraw-
nienie pod wzgledem zbrojen, — oni chca jeszcze wieg-
cej, chca stanowiska dominujacego, naczelnego.

...W osobie ministra Gdringa dano lotnictwu
niemieckiemu kierownika, ktory deje rekojmie,
ze Niemcy w przysztosci — znéw réwnoupraw-
nione z innymi narodami — kroczyé¢ bedag na
czele narodoéw, uprawiajgcych lotnictwo.

Szat jaki ogarnagt Niemcy hitlerowskie jest niepo-
kojacy. Czy wobec tych oficjalnych zapowiedzi, wy-
powiadanych butnie i bez zadnych ogrodek w tgczno-
§ci z ich celami rewizjonistycznemi, mozna przejs¢
spokojnie bez wyciagania jakichkolwiek dla nas
whnioskow?

Dotychczas jeszcze istniata iskierka ztudzen, ze
naréd niemiecki nie sktada sie tylko z zaborczych
i nienawistnych nam junkrdéw pruskich, ziejgcych za-
dza odwetu- MysleliSmy, ze ciegi otrzymane w prze-
granej wojnie nauczg ich rozumu i doprowadzg do
wiadzy Swiatlejszych i wiecej pacyfistycznie usposo-
bionych mezéw stanu.

Rézdzka oliwna zatknieta w klapie fraka Stre-
semanna i jemu podobnych tudzita nas niepotrzebnie

nadziejg pokoju.

Dzi$ niema w Niemczech stron,
nictwa, niema ludzi dzielgcych sie
na pacyfistow i militarystéw,— jest
wszechpotezny hitleryzm,  ktory
patka i terorem pozbyt sie przeciw-
nikéw, wzbudzajac najgorsze in-
stynkty pruskie pod hastem odro-
dzenia narodowego

Powtarzam, jestesmy wdziecz-
ni Hitlerowi, ze podnidést przytbice
— wiemy przynajmniej wyraznie
czego sie mozemy spodziewaé i jak
sie musimy przygotowaé, aby unik-
nac¢ przykrych niespodzianek.

Przed Ligg Obrony Powietrz
nej i Przeciwgazowej wyrosty no-
we zadania: wzmozonej, wytezonej
i ofiarnej pracy, obejmujacej jak-
najszersze warstwy spoteczenstwa,
aby mdédz godnie odpowiedzie¢ w
chwili potrzeby na wszelkie zakusy
i niebezpieczenstwa grozace nam
ze strony sagsiada, ktéry za jedno z
naczelnych swych haset wysunat
sprawe uzbrojenia sie w po-
wietrzu.

skromny
Zwir- Pamietajmy, ze gwakt sitg sie
tylko odpiera, a wyrazem sity jest
czyn. Budujmy wiec sity obrony po-
wietrznej i przeciwgazowej Pan-
stwa, nie tylko stowem, a czynem.

dyrektora Fabr.
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Pochédd L. O.
Reflektory na

goscie w Gdyni.

P. P.

ze sztandarem.

samochodach. Szwedcy

Polski

nurek nad molo.

..Swieto Morza! Tegoroczne ,Swigto Morza' byto nietylko imponujaca manifesta-
cja najszerszych sfer spoteczefistwa polskiego dla samej uroczysto$ci — byto czem$
bardziej doniostym i gtebokim — oto ujawnitorzecz ogromnej wagi dla rozwoju
Nowej Polski, a mianowicie ,naro$nigecie” w psychice spoteczefistwa nowej warto-

§ci — problemu morza — tak zaniedbanego przez dawng Polske.

Obrona naszego ,okna na $wiat“ musi zespoli¢ caty naréd w zgodnym, dalszym
wysitku, rozbudowa marynarki wojennej i zwigzanego =z niag lotnictwa morskiego,

musi by¢ stalag naszg troska i — czynem.
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Komitet Morski L. O. P. P.,

ki Hitlerjady

ktory skut-

najlepiej odczut na sobie,

albowiem w ciggu marca i kwietnia b. r.
przystapito okoto 1200 nowych czton-
kéw, tworzac razem z cztonkami popiera-
jacymi powaznag cyfre okoto 10.000 oséb,
uczcit odpowiednio X-cio Lecie Ligi w
ramach X-go Tygodnia Lotniczego. Do
tego faktu przyczynito sie i to, ze Wice-
Prezes Komitetu Morskiego sedzia Dr.
Pikor zostat odznaczony i dekorowany
na Zamku Krélewskim w Warszawie Zto-
tym Krzyzem Zastugi, za prace organiza-
cyjnag dla L.O.P.P., a ponadto okoto 20
os6b z kontr-admiratem Unrugiem Pre-
zesem Komitetu Morskiego otrzym ato
honorowe odznaki L.O.P.P.

W ramach ogdélnego X Tygodnia L. O.

P. P. odbyty sie w maju imprezy, gtow-
nie dla mtodziezy i cztonkéw L.O.P.P.,
pozostawiajac gtos imprez na lipiec, kie-
D z E S A T Y

POLMILJONER ,,LOTU*“

Dnia 20-go

Lwowa do

czerwca b. r. lotem ze

W arszawy ukonczyt swéj A

miljonowy kilometr przebyty w powietrzu

w stuzbie polskiej komunikacji lotniczej
Szef Pilotéw PLL. ,LOT", p. Wiodzi-
mierz Klisz.

Na lotnisku warszawskiem powitaty
dzielnego jubilata wtadze lotnictwa cy-
wilnego z Szefem Departamentu Lotnic-
twa Cywilnego Min. Komunikacji, p. ptk.
Filipowiczem na czele, oraz Dyrekcja
P. L. L. ,LOT".

Astronomiczna droga przebyta w po-
wietrzu przez p. Klisza, ktéra jest dtuz-
sza od 10-ciu okrazen kuli ziemskiej lub
podrézy na ksiezyc, wymownie $wiadczy
z jednej strony o bezpieczedAstwie komu-
nikacji powietrznej, z drugiej za$ rozwie-

wa najzupetniej
jakoby
wywierato

fatszywe przypuszcze-

nia, podrézowanie samolotami

jakikolwiek ujemny wptyw na

zdrowie.

o P

dy na wybrzeze zjezdzajag sie masy let-

nikéw. Pierwszy raz Kota Gdanskie L. O.
P. P. wurzadzity impreze propagandowa,
organizujgc bardzo udatng Akademje w
Klubie Polskim, zawody modeli lataja-
cych i herbatke taneczng.

W Gdyni w dniu 14 maja po nabozefh-
stwie ruszyt liczny pochéd dzieci szkol-
nych i Két L. O. P. P. ze sztandarami i
tablicami propagandowemi, ktéry rozwiag-

zat sie przed gmachem Szkoty Morskiej,

gdzie przy ttumnie zapetnionej sali od-
byta sie uroczysta akademja. Po potud-
niu odbyt sie konkurs modeli latajacych
v/ liczbie 60 wuczestnikéw =z catego wy-
brzeza i Gdanska. Wieczorem tegoz dnia
reflektory wojskowe oSwietlaty cate
wybrzeze. Nastepnej niedzieli odbyto sie
uroczyste rozdanie nagréd, ktéore wreczat
kontr-admirat J. Unrug. 1 tak, mtodziez

otrzymata cenne nagrody, a ,Gimnazjum

Polskie w Gdansku"

nagrode

zdobyto wspaniaty

puhar, jako przechodniag, wufun-

dowang przez Kompanje reflektorow.

Marsz eliminacyjny w maskach
gazowych w dniu
niepogody wielksa
nosci.
Jednak
samolotow

druzyn

25 maja stanowit mimo

atrakcje dla publicz-

dopiero przylot zagranicznych

turystycznych i polskich w

liczbie okoto 16 samolotéw w dniu 26
maja i odlot ich z nowego lotniska w
Rumiji — Zagérze, na ktérem zebrato sieg
ckoto 15.000 oséb z catego wybrzeza i
Gdanska, chcacych zamanifestowaé¢ przed
go$émi naszymi polskos$é¢ tej czesci kra-
ju, byt godnem =zakonczeniem Jubileuszu

Ofiarowane przez Komitet Morski na

Meeting Lotniczy b. gustowne plakiety

zaprojektowane przez art, malarke p.

Woznicka, stanowity cenng pamiagtke dla

mitych lotniczek i lotnikow.



Powietrzna Armada Witoska

w gigantycznym przelocie nad AtlantyKiem

Obserwujac od szeregu lat rozwoéj sil

powietrznych poszczegdlnych mocarstw

europejskich, uwage nasza zwracamy
specjalnie ku stonecznej Italji, gdzie
wzrost potegi lotniczej Krdlestwa W tos-
kiego osiagnat w kréotkim stosunkowo
czasie niebywate wyzyny.

Mozna by¢ przeciwnikiem, czy zwolen-
nikiem faszyzmu, ale.nawet w tym pierw-
bezstronnie

potegi

szym przypadku, musi sieg

przyzna¢, ze faszyzm byt

W toch.

twoérca

powietrznej

W dziesieciolecie rewolucji faszystow-
skiej i w dziesiagta rocznice utworzenia
.~Regia Aeronautica" moégt jeden z ,,qua-
drumwiréw"*) mitody, bo zaledwie 37 lat
liczacy, stynny minister lotnictwa gen.
Italo Balbo =zaprezentowaé¢ $wiatu pote-
gg lotniczg Witoch w olbrzymim wyczy-
nie lotniczym, zapowiedzianym przez
Mussoliniego dwa lata temu.

Istotnie, wyczyn zakrojony na miare
olbrzyma budzi podziw i zainteresowa-
nie catego $wiata. Dzienniki i czasopisma
petne sa entuzjastycznych opiséw tego
gigantycznego przelotu wtoskiego.

24 wodnosamolotéw - olbrzymoéw zorga-

nizowanych w sze$§¢ eskadr, opatrzonych
barwami narodowemi, z =zatogag sktada-
jaca sie ze 100 ludzi pod dowddztwem
gen. Balbo wyruszyto w dniu 1 lipca z
Rzymu do Ameryki Poétnocnej na S$wia-
towag wystawe ,Sto lat postepu” w Chi-
cago.

Zamiar godny olbrzyméw, — aby go u-
rzeczywistni¢ trzeba przeby¢ 12.000 Kki-
lometréw w powietrzu, pokonaé¢ nadzwy-

czaj ciezkie warunki atmosferyczne i

wszystkie niedomagania, wynikajace z

dowodzenia i obstugi tak duzego zespo-
tu lotniczego, a wszystko po to, aby,
jak gtosi oficjalny komunikat wtoski, za-
wies¢ amerykanom ,pozdrowienia i wy-
razy solidarnoéci” od narodu wtoskiego,
z racji wystawy S$wiatowej w Chicago.
Stowa oficjalnego komunikatu nie uspra-
wiedliwiatyby tego wyczynu, gdyby nie

istotny, a niedoméwiony w komunikacie

powoéd, ktérym jest niewatpliwie cheé¢ o-
kazaniu S$wiatu potegi lotniczej W to-
chow.

Potega lotnicza konsekwentnie budo-
wana od 10-ciu lat przez Mussoliniego i
gen. Balbo, ktéry w 1926 roku objat pod-
sekretarjat stanu dla aeronautyki, a w
1929 r. zostat ministrem aeronautyki,
wydaje stopniowo coraz doskonalsze o-
woce. ros.

Energiczny i mtody generat, sam do-
skonaty pilot, zapoczatkowat Balbo swo-
ista teorje wuzycia i przydatnos$ci lotni-
ctwa dla celéw wojennych. W yrazem

zewnetrznym tej taktyki jest uzycie lot-

nictwa w masie, w wyczynie zespotowym,

a nie indywidualnym. Idac celowo i $wia-
domie po wytknietej linji moze sie wtos-
ki minister lotnictwa pochwali¢ catym
szeregiem wyczynéw zespotowych swego

lotnictwa, ktérych ostatnim wyrazem byt

przelot 12 samolotéw nad potudniowym

*) Quadrumvir — to tytut godnosci
przyznany czterem kierownikom stynne-
go marszu Mussoliniego na Rzym, mie-

dzy ktéremi
nister

znajdowat sie i

lotnictwa Italo Balbo,

obecny mi-

Atlantykiem z Rzymu do Rio de Janeiro
prowadzony osobis$cie przez niego. O po-
przednich jego przelotach grupowych

nad morzem $rédziemnem w 1928 r. (16
1929 r. nad

samolotéw) nie

samolotéow) iw morzem

Czarnem (36 bede mo-

wit z braku miejsca.
omowienia

grupo-

Przejdziemy obecnie do

szczegbtowego obecnego przelotu

wego gen. Balbo.

Jak juz wspomniatem, zapowiedziana
przez ,Il Duce" wyprawa powietrzna ar-
mady wtoskiej do Standéw Zjednoczo-
nych Ameryki Po6tnocnej zostata skru-
pulatnie i madrze przygotowana. Sprzet
stanowi 24 wodnosamolotéw S. 55 — X.
jednoptatowcoéw zaopatrzonych w silniki

750".
ustawione

~ASsso Kazdy samolot posiada dwa

silniki jeden za
Sktad

drugim (tan-

dem) nad skrzydtem. zatogi sta-

nowi 4 ludzi, t. j. dwéch pilotéw (komen-
dant - pilot i drugi oficer - pilot) radio-
telegrafista i mechanik. Kabina pilota

jest zaopatrzona w przyrzady nawigacyjne

i poktadowe, umozliwiajace lot nawet w

najciezszych W arunkach atmosferycz-

nych. Szybkos$¢ samolotu ponad 200
km'godz, zapas paliwa na 4.000 kim.

Zatogi zostaty wybrane juz rok temu,
a to celem wumozliwienia im treningu i
nalezytego zgrania sie. Piloci przewaz-

nie sa bardzo mtodzi za wyjagtkiem Kkil-

ku, ktérzy juz brali udziat w przelocie
przez Atlantyk potudniowy w 1931 roku
W czasie przelotu przyjeto szyk roju,

sktadajacego sie z
molotach

8 kluczy o trzech sa-

kazdy. Dowédca catosci jest

dowéddca pierwszego klucza w osobie

gen. Balbo. Kierownikiem technicznym

armady jest dowoddca drugiego klucza

gen. Pellegrini. Dla tatwiejszego rozpo-
skta-

samolo-

znania wzajemnego kazda eskadra

dajaca sie z dwoéch kluczy 6-cio

towych zostata oznaczona odmiennemi
kolorami: czarnym, czerwonym, biatym i
zielonym. Klucze miedzy sobg odrdédznia-
ja sie znakami kot i gwiazd. _
Ustalono nastepujaca trase przelotu:

1) Orbetello (Wtochy) — Amsterdam
(Holandja) 1.400 km.
2) Amsterdam — Londonderry
(Irlandja) 1.000 -
3) Londonderry — Reykjavik
(Islandja) 1.500
4) Reykjavik — Cartwright
(Labrador) 2.400
5) Cartwright — Shediac
(Kanada) 1.200
6) Shediac — Montreal
(Kanada) 800
7) Montreal — Chicago
(St. Zjedn. Am.) 1.400
8) Chicago — Nowy York
(St. Zjedn. Am.) 1.600

Trasa lotu powrotnego nie zostata je-

szcze ogloszona.

Pierwszy przelot ponad Alpami na wy-
4000

orowadzac

sokos$ci mtr. udat sie doskonale,

dalej do Amsterdamu przez

Minmcy i Holandie. Jak wie-
my z codzienej,
przy

Smiercia

prasy jeden z

tow ulegt rozbiciu ladowaniu, pod-

czas ktérego zginat lotnika me-

sanoto-

chanik sierz. Quintavalle. Samolot ten
zostat zastapiony nowym.

W dniu 2 lipca nastgpit start do lo-
tu z Amsterdamu do Londonderry ostat-
niego miejsca postoju w Europie przed
lotem Atlantyckim. Przelot odbyt sie
normalnie bez zadnego wypadku. Wobec
niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycz-

nych na Atlantyku gen. Balbo =zarzagdzit
3-dniowg przerwe, ktérg wykorzystano
na przygotowanie samolotéw i odpoczyn-
ku pilotéow.

W dniu 5 lipca o godz. 12-tej nastag-
pit start z Londonderry do Reykjavik.
Przelot ten juz nad Atlantykiem odbyt
sie w bardzo niekorzytnych warunkach
atmosferycznych, podczas gestej mugty,
groznej dla pojedynczego samolotu, a
c6z dopiero zespotu, lecacego w szyku.

Samolot obok samolotu w nieduzej od-
legtoéci od siebie. Ten odcinek trasy
wykazat petng wartos$é¢ pilotow i samo-
lotéw, albowiem odbyt sie w pckzadku

i bez wypadku.

W yrazem trudnos$ci, na jakie napot-
kata armada w czasie swego przelotu,
jest telegram wystany przez gen. Balbo
do Mussoliniego, ktéry pozwole sobie
zacytowaé¢ w catosci, ze wzgledu na cha-
rakterystyczne cechy $wiadczace o duzej

wartosci dowoédzcy tego wspaniatego ze-

spotu lotniczego:

LREYKJAW1K, 6. 7. —
3-ci odcinek lotu Rzym —
szczegblnie ciezki z powodu mgly. z
dziatania motoréw i sprawnos$ci zatogi
jestem bardzo zadowolony.

Podczas gdy szybko$¢ przecietna na
pierwszym odcinku lotu wynosita 213 ki-
lometréw na godzine, na drugim odcin-
ku powiekszyta sie do 254 Kkilometrow
na godzine.

Przelot nad Alpami naszych maszyn,
wazacych ponad 3000 kilograméw zostat
utatwiony przez wzniesienie sie na oko-
to 4000 metréw w gore.

Wczorajszy
Chicago byt

Na trasie Londonderry — Reykjaoik
lecieliSmy w gestej mgle, co byto ciezka
préba wytrzymatosci nerwow.

Gdyby leciata tylko jedna maszyna
lot bytby nietrudny. Ale w czasie lotu
catej eskadry we mgle, nastreczato wie-
le trudnos$ci utrzymanie miedzy poszcze-
g6lnemi maszynami odpowiedriiej odle-
gtosci.

W chwili gdy weszliSmy w tawice mgtly

wydatem rozkaz, by ptatowce zachowa-
ty jaknajscislej przepisang odlegtosc¢,
szybko$é i wysokosé.

W tréjkach obie z bokéw lecace ma-

szyny musiaty co 4 minuty sprawdzaé
swoj kierunek lotu.

Pomimo zachowania tych $rodkéw o-
strozonosci grozito zderzenie sie¢ maszyn,
a lot we mgle byt bardzo niebezpieczny.

Armada ptatowcéw przeszia ciezka
prébe jaknajpomysiniej.

W Reykjaoik bede oczekiwat dogod-
nych warunkéw lotu. — Przypuszczam,
Ze w zasiegu depresji atmosferycznej po-
goda nie bedzie sprzyjajaca.

Nie mamy jednak powodu $pieszy¢ sie.
Wystarczy jezeli w ciggu lipca dotrzemy
do Chicago.

General Italo Balbo.



Gen. ltalo Balbo na tle silnikéw , Asso

Silnik— dusza wod-

nosamolotu. Mo -
ment wodowania
S.55-X. w locie.

Trasa lotu wtoskiej

armady.

Obecnie

ekipa,
mosferycznych

Balbo,
poprawienie msie
Atlantyku,

oczekuje wraz ze swa

na warunkéw at-

na albowiem
lotu do
mgty
drogi

na catej trasie projektowanego
panuja
odcinek
km.) i
bowiem magte,
moga tak

mogtoby

Cartwight na Labradorze

i wiatry przeciwne. Ten
(2.400

pomijajac

jest najdtuzszy najniebez-

pieczniejszy, sil-

ne wiatry przeciwne dalece

przedtuzy¢ przelot, ze brakna¢

benzyny w zbiornikéw samolotéw przed

osiggnieciem zamierzonego celu. Ostroz-

no$¢ pod
lini  w

tym wzgledem nakazat
do Balbo

ktéreby

Musso-
telegramie zakazujac

wszelkiego ryzyka, mogto nara-

dla
cho-

zi¢ ludzi na niebezpieczeAstwo

kiedy

zycia,

celéw rekordowych, powinno

750,

Wodnosamolot

dzi¢ jedynie o
dla

razie

doprowadzenie lotu do
konca

N a

celéw dos$wiadczalnych.

wiec armada skazana jest na

przymusowa bezczynno$§¢ w oczekiwaniu

lepszych warunkéw atmosferycznych, nad

sie
umieszczona

badanie ktéorych meczy cata wtoska

meteorologiczna na 6-ciu

statkach

lotu

§.55-X. n

wielorybniczych

pomiedzy |
Labradorem.

a starcie

na
slandja,

trasie

prze-

Grenlandjag i

Z chwilag oddawania tego numeru do
druku nie otrzymali§my jeszcze zadnej
wiadomos$ci o dalszych poczynaniach bo-
haterskiej armady, niemniej jednak przy-
taczamy sie do goracych zyczen catego
narodu wtoskiego, aby wreszcie kaprys$-
na aura, ktéra i nam sie daje we znaki,
przynajmniej na czas przelotu tych dum -
nych i pieknych wtoskich skrzydet zmie-
nita swe oblicze rozjasniajac go pogod-
nym i stonecznym ué$miechem.

c. d. n.
A, W.



(t.

szczupta syl-

twarzy, a

Bardzo
w
zwtaszcza w

wysoka, raczej
pociagtej
niebieskich
brak

te

wetka. wyrazie

spojrzeniu oczu,
uderza nai-
mniejszej
sag wogoéle tak dalece
dla p. Zofji Mikulskiej,
zsyntetyzowac ,jej wyglad zewnetrzny w

i naturalnoscé!

ogromny
bodaj

spokédj, oraz
afektacji. Obie
charakterystyczne

cechy

iz mozna $miato

stowach:
Jesli chodzi o impresje dalsze, to po-
sta¢ p. Mikulskiej w niczem nie zdradza

doswiadczenia,

na pozé6r wyszkolenia i

jakich wymagaty przeciez te wszystkie
trudne wyczyny lotnicze, ktére dokonata
do tej pory.

Jako jeden ze sprawdzianéw duzych
waloréw, p. Mikulskiej, jako lotniczki.
niech postuzy [akt zdobycia ostatnio
przez nig nagrody za najwiekszg ilos¢ ki-
lometrow w Zlocie Gwiazdzistym na Il

Miedzynarodowym Meetingu Lotniczym

w W arszawie w maju r. b. Szef lotnictwa

wtoskiego gen. Italo Ba'bo gratulowat
lotniczce dtugg i serdeczng depeszg, nie-
zaleznie od innych telegramoéow aeroklu-
béw italskich, a w pierwszym rzedzie —
od Medjolariskiego ..Aerocentro da Turi-
smo", ktérego p. Mikulska jest cztonkiem.

Mite te akty kurtuazji sg tem cenniej-
sze, iz udziat lotniczki w Meetingu W ar-
szawskim zorganizowany byt przez nia
na wtasna reke i na wtasny koszt, czyli—
p. Mikulska przybyta do Warszawy indy

unt
Z 0 fla

widualnie, jako sportsmenka - lotniczka.

Poniewaz posiadanie wtasnego samo-

lotu ciggle jeszcze jest prawdziwym luk-
susem, na ktéry nie kazdy moze sobie
pozwoli¢ — dzielna niewiasta, ktérej
marzeniem byto oddawna przylecie¢ do
rodzinnej W arszawy znalazta na to spo-
s6b, wzglednie tatwy: wynajeta popro-
stu na ten cel samolot od ,Aerocentro
da Turismo".

UzyliSmy umy$lnie zwrotu, iz sposéb
byt ,wzglednie tatwy", gdyz i na to wy-
najecie trzeba byto rozporzadzac¢ dosc
pokaZznag na dzisiejsze czasy sumka li-
row.

Na tydziedA przed Meetingiem W ar-
szawskim aeroklub prowincji Parma u-
rzadzal zawody lotnicze, do udziatu kto-
rych zaproszono oczywis$cie p. Mikulska,
jako jednego z aséw sportowego lotnic-
twa w Italji. Lotniczka zaproszenie przy-
jeta z ochotg, rezultatem czego byto zdo
bycie w zawodach drugiego miejsca. & a-
czyto sie to (co najwazniejsze) z nagroda
paru tysiecy liré6w, dzieki czemu mozno$¢
wynajecia dla siebie samolotu i lot do
Polski byty zapewnione.

Zaznaczy¢ tu trzeba, iz w Italji wy-
najecie indywidualnie samolotu na dtuz-
szy, lub krétszy przecigg czasu, nie nale-

cto rzadkosci zwtaszcza w

zy wcale
Mediolanie.

Jego ~Aerocentro da Turismo" nie

Od Wydawnictwa

Niniejszem zawiadamia sie, ze z
dniem 15 czerwca r. b. na stano-
wisko administratora ,Lotu Pol-
skiego" powotany zostat p. Jozef
Dubiel.

Administracja ,Lotu Polskiego"
podaje do wiadomosci, ze p. Alek-
sander Olkiewicz z dniem 22
czerwca r. b. przestat petni¢ funk-
cje akwizytora ,Lotu Polskiego" i
nie pozostaje w zadnym stosunku
do L.O.PP.

Niniejszem zawiadamia si¢ Sz
Czytelnik6w, ze poczynajac od nu-
meru lipcowego ,Lot dla Mtodzie-
zy" bedzie sie ukazywat jedynie
jako bezptatny dodatek do ,Lotu
Polskiego". Ci z Sz. Prenumerato-
row ,Lotu dla Mtodziezy", ktdrzy

uidcili prenumerate na okres diuz-
szy, moga otrzymac¢ zwrot swoich

wptat, wzglednie dokonana optata
moze by¢ zaliczona na poczet pre-
numeraty ,Lotu Polskiego".

Daj na CHallenge 193-4
— a znowu zwyciezymy!

menem
m .

jest bynajmniej aeroklubem, przeznaczo-
nym clla szkolenia. Jest to wrecz prze-
ciwnie stowarzyszenie pilotéw dyplomo-
wanych, zatozone przedewszystkiem w
celu udostepnienia sobie latania na sa-
molotach klubowych.

Klub ten zatozony przed kilkoma laty
przez 20 cztonkéw (w tem i p. Mikulska)
rozwija sie doskonale — przedewszyst-
kiem dzieki swym daleko idacym, a bar-
dzo ciekawym wudogodnieniom. Interesu-
jacy jest miedzy innemi ten szczegdt or-
ganizacji ~Aerocentro da Turismo", iz
niekoniecznie trzeba by¢ jego statym
cztonkiem, by méc ‘'lata¢ na samolotach
klubowych. Zdarza sie czesto, iz kto$§ zy-
czy sobie uzy¢ treningu powietrznego na-
przyktad tylko przez cigg letnich mie-
siecy. W takim wypadku — dany lotnik
— sportsmen wptaca do klubu jednora-
ZOW O pewna kwote, co mu zapewnia
wzamian korzystanie z samolotéw klubo
wych bez ograniczedA ani co do dnia, ani
co do godziny, czyli, ze moze on wtedy
lata¢ do woli.

Przed paroma miesigcami ,Aerocen-
tro da Turismo"™ i inne analogiczne klu-
by lotnicze w Italji zostaty do pewnego
stopnia podporzadkowane zwierzchniej
instytucji lotnictwa cywilnego — Aero-
klubowi Italji.

Zinicjatywy aeroklubu tego urzagdza-
ne sag od pewnego czasu ciekawe ,zbiérki
lotnicze", do udziatu w ktérych zaprasza-
ne sa wszystkie kluby wtoskie. Cecha
charakterystyczna tych zbidrek urzagdza-
nych w coraz to innem mie$cie, jest wa-
runek, iz kazdy pilot sportowy, bioracy
udziat w zbiérce obowigzany jest miec
pasazera, lecz do chwili startu nie wie,
kto nim bedzie.

Innym ciekawym szczegodtem organi-
zacji imprez lotnictwa sportowego w I-
talji, to brak obostrzen co do udziatu o-
sé6b trzecich, jako pasazeréw. P. Mikul-
ska opowiada, iz w r. 1931 w locie 0-
kreznym ,Giro d‘Aero de Piemonte" wy-
noszacym 450 km., pasazerem jei byt ja-
ki$ zupetnie nieznany jei cztowiek z pu-
blicznos$ci — ktéry zgtosit sie na ochotni
ka na wezwanie organizatora zawodow.
Zaszczytne drugie miejsce, jakie dzielna
niewiasta zdobyta woéwczas w trudnym
tym konkursie byto niewatpliwie zastu-
zona nagroda za zaufanie, jakie okazat
p. Mikulskiej tajemniczy pasazer, ktérego
nazwiska dowiedziata sig dopiero po

skofAczonym

locie,

gdyz wcze$niej na pre-

zentacje nie byto juz czasu.
Co do wudziatu niewiast
tro da Turismo" p. Mikulsk

w ,Aero

a jest

cen-
jak
bez

otni-

dotad jedyna cztonkinig, ktéra lata
przerwy, gdyz z dwuch jej kolezanek klu-
bowych pp. Angelini i Fusnagatli
pierwsza zgineta tragicznag $miercig |
ka, a druga obecnie udziatu w zawodach

powietrznych

nie

bierze.



Dziesig¢ lat mineto w 1933 roku 28 ki, lotnicy cywilni i ré6zne delegacje. Po- ludziom juz nie prawo stania sie sztan-
marca od czasu, kiedy po rewolucji fa- woli defilada konhczy sieg. darem, ale przywilej niesienia wysoko
szystowskiej, lotnictwo wtoskie weszto na Teraz zbliza sie chwila uroczysta. M u- daleko Sztandar Ojczyzny.
droge reorganizacji i swego poteznego ssolini ma nada¢ srebrny medal =zastugi W ciggu 10 lat zostawili$my setki
rozwoju i wielkiego znaczenia. W chwili, sztandarowi ,Biekitnej Armji”. Do try- legtych w twardym codziennym obowigz-
kiedy Mussolini w 1923 roku objgt lot- buny przystepuje jeden z wyzszych ofice- ku".
nictwo, byto ono zdezorganizowane. Po réw lotnictwa i czyta motywacje medalu.
wojnie wszechswiatowej i komunizmie, Potem zbliza sie ze sztandarem do Mu- A zakofhczyt swoj raport, wezwaniem
ktory owtadnat pozarem cate Witochy, ssoliniego, ktéry catuje sztandar i przy- do Musoliniego, aby zawsze ich prowa-
trudno byto zmeczonemu i wyczerpane- pina srebrny medal zastugi. dzit i ,ze zawsze gotowi sa walczy¢
mu narodowa, wzigé sie owocnie i pro- f nastepuje poézniej, jeszcze jeden mo- rze¢ dla chwaty krola szcze$cia Ojczy-
duktywnie do reformy i przeksztatcen ment silny i niezapomniany w catej uro- zny",
wewnetrznych w aeronautyce, ktére na- czysto$ci, gdy ,it Duce" nadaje medale ) Duce" odpowiadajac raport
prowadzatyby na droge bujnego rozkwi- polegtym bohaterskim lotnikom. Podczas Balbo, zaznaczyt, ze rozwoj ,aeronauty",
tu i rozrostu, ,Btekitng Armije". tego aktu milczenie zapanowato nad ca- jest wytaczna zastuga rewolucji faszy-

Trzeba byto duzo wysitkéw i zdecydo- tym ttumem. | mija dtuga chwila, kiedy stowskiej, ze bez niej .Skrzydia ltalji"
w.anej energji,‘ ab‘y z lotnictwa, Zle posta- na nowo ozywia sieg ttum, i stopniowo nie bytyby odbudowane. zwracajac
Wilonego, zamle.ra]qceg‘o, sl.worz)./é f_orma- rozprasza sie silne wrazenie wywarte ta do gen. Balbo powiedziat:
cje tak mocng i powazna, ze zajmuje ono wzruszajaca ceremonja. Potem powoli,

. . . PN . . , ~General Balbo wniést do Lotnictwa,
jedno z pierwszych miejsc na Swiecie wszyscy rozchodza sie. Uroczysty obchod
na Via dTmpero zakofczony. swego ducha ,ardito di guezza"¥*)
jowki, w potaczeniu z zacieto$cia, zmys-
Teraz odbedzie si¢g na Palatynacie ,ra- tem organizacyjnym dyscypling,
- . port” gen. Balbo i odpowiedZ na nia .il ktérych nic nie mozna zbudowa¢.".

Od roku 1926 Mussolini powierzyt spra- Duce". Ta druga cze$¢ obchodu w 0g6l-
wy lotnictwa gen. Belbo, oddanego cata nych zarysach, daje nam historje dzie- Wspomniat TE? Mussolini przelocie
dusza rozwojowi ,Biekitnej Armji". Mi- sieciolecia lotnictwa, jego rozwoju i od- ESkédry,W'OSkleJ,przez A“amw‘(‘ ktadac
nister Balbo bardzo czesto sam bierze rodzenia. Sa to tylko 2wiezte stowa, rzu- nacisk, ze podnidst on prestiz narodu,
czynny udziat w réznych lotach, a $wiet- cone, jakby w syntezie, ale dajace nam »A prestiz dla Narodu, jest Swiecie
ne dowoédztwo, wspaniatego lotu trans- jasno wyobrazenie o tym dziesiecioletnim tak niezbedny, jak honor dla indywi-
atlantyckiego byto Zzywem Swiadectwem etapie awjacji wtoskiej. Generat Balbo auum®
jego aktywnosci, zapatu i zdolnosci. rozpoczyna swoéj raport od podziekowa- Uroczysty dziei Swieta ,Skrzydet

To tez reasumujac catos¢é prac i Zywot- i, Myssoliniemu za odbudowe lotnic-  ji". zakonczyly powyzsze stowa Mussoli-
nos¢ aeronautyki wtoskiej, nic dziwnego, twa, ktéore tworzyt ,Sercem lotnika i du- niego. Dzien ten stanie sig niezapomnia-
ze dziesigeciolecie ,Skrzydet Italji", zo- chem jasnowidza®. nym dla lotnictwa wtoskiego, ktore przez
stato obchodzone w Rzymie, bardzo uro- dziesiecioletni swoj okres, przezwyciezy-
czyscie przez cate Wiochy. Czuje gteboko honor i odpowiedzial- to najtrudniejsze przeszkody dezorga-

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie na wspania- nosé by¢ dowoédca ,Btlekitnej Armji* Oj- nizacje, i stangeto na drodze do wspania-
tej Via dTmpero. Na imponujacej, nowej czyzny, ktéra od sze§é i p6t roku, Pan mi tego rozwoju, a przezwyciezajac dawne
ulicy, z ktérej wida¢ ruiny Coloseum i powierzyt, dzisiaj po dtugiej dokonanej wady i wprowadzajac surowa dyscypline,
wzgérza Palatynatu, ulicg, ktdorg niedaw - pracy zawsze pod Pana dyrektywa i pod oraz prace, osiggneto najwyzsza nagrode
no, w dzien jej otwarcia, przeszto tysiace Pana rozkazami, jestem dumny, ze moge moralng i realna, bo wysungto sig na
inwalidow wojny Wszechswiatowej Pana zapewnié¢, ze do niedawna miode no z przednich miejsc lotnictwa $wiato-
jakby dla przywitania drogi dawnych ce- lotnictwo, juz wykorzenito swoje wady i
zar6w — w dniu $wieta lotniczego, prze- swoje niedoskonatos$ci. Wykorzenito do-
maszerowato cztery tysigce oficerow i szczetnie nadmierny duch indywiduali-
podoficerow armiji lotniczej. styczny, ktory pomniejszat wojskowy *) nalezacy do specjalnych oddziatéw

Od samego rana, zaczety sie zbieraé charakter Armji. ochotniczych, walczacych w pierwszej
ttumy dla uczestniczenia w obchodzie. Dano tez wszystkim bez réinicy moiz- linji i idacych do ataku tylko bombami
Trybuny zostaty zajete przez obce amba- no$§¢ wybicia sie po przez technike zawo- recznemi i sztyletami,
sady i cztonkow rzadu. dowa i studja; stworzono zdrowego i

Przy ,Ottarzu Ojczyzny" ugrupowaty podniostego ducha w organizmie i zwro-
sie reprezentacje wszystkich formacji cono na nowo dyscyplinie, te wzniosta
wojskowych. Obok staneli dokorowani luneje réwnowagi, ktora miata dawniej;
zlotemi medalami, a poéréd nich ojcowie Krélewskie lotnictwo pchneto swe hufce
kilku polegtych stawnych lotnikéw wtos- na niebo Europy i $wiata, dajac swoim
kich, oraz generalicja. Dalej uszeregowa-
ty sie inne grupy: 150 lotnikow cywil-
nych, aeroklub wtoski ,,Giovani Fasci-
sti® (mtodzi faszys$ci); a potem delegacje
robotnikéw z fabryk samolotow, ktorzy
przyjechali ze wszystkich miast, posiada-
jacych wytwérnie samolotéow; dalej mi-
licja faszystowska.

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie od ztozenia
hotdu, oraz wiefica z btekitnemi wstegami
na grobie Nieznanego Zotnierza oraz po-
legtych lotnikéw. Przy pierwszych dzwie-
kach hymnu ,Piave" i ,Giovinezy", roz-
poczat sie dtugi pochéd 4.000 oficerow i
podoficeréw ,Btekitnej Armji". A godz.
10-tej, kiedy przybyt Mussolini, na jego
spotkanie wyszedt gen. Belbo, oraz kilku
ministrow. Mussolini, oddat cze$¢ sztan-
darowi lotnikéw i zajagt miejsce na trybu-
nie. Rozpoczyna sie defilada. Na czele
putkownikéw — Duca d‘Aosta. Rozpo-
czyna sie pochéd ,Skrzydet Italji", po- Premjer wtoski Benito Mussolini. W gtebi grupa oficeréw z gen. Italo
tem idg reprezentacje wojska i marynar- Balbo na czele.

,OKRZYDLATA

Uroczystos$¢

dziesieciolecia

ITALIA"

ium -



W drugiej potowie czerwca — Polska komunikacyjnego ptatowca linji: W ar- tego dowoéd oczywisty w d. 2 lipca, w

i jej stolica goscity u siebie szereg wy- szawa — Paryz nalezgcego do b. Tow. ktérym to dniu w Warszawie wylagdowa-
bitnych gos$ci przybytych do nas ,,via ce- Kom. Pow. ,Cidna". ty trzy turystyczne samoloty angielskie
lis" z blizkiej i nieco dalszej zagrani- Litera ,b" postawiona przed nazwa to- oczywiscie same ,Puss Moth’y"i ,Parci-
cy: z Rumunji i Francji. warzystwa napisana zostata celowo, gdyz val GulPe, wiozgce <caty zastep kores-

W $ré6d gosci rumunskich — najpierw- przedsiebiorstwo te zfuzjonowato sie pondentéw i fotograféw na spotkanie u-
szym byt dla Polski ksigze Mikotaj — w ostatnich czasach z ,Centralng Spé6t- wolnionych z wigzienia w Moskwie in-
brat kréla Karola Il. Przybyt on do W ar- ka Eksploatacji Powietrznych Linji Fran- zynier6w: Thorntona i Mac Donalda —
szawy —mpodobnie jak przed dwoma la- cuskich, a wiec ,Cidna" jako taka — bohateréw stynnego procesu.
ty na wtasnym samolocie turystycznym istnie¢ przestata. . . . . -

L . Lo . , , Dziennikarze «ci, ktérzy opuécili Lon-
(konstrukcji rumunskiej) pilotowanym Podobno ~Centralna Spoétka™ ma byc . . .
- X ) dyn w d. 2 lipca rano byli nad wieczo-
przez siebie. Na czas swego pobytu w wstepem do utworzenia jedynego towa- .
. R . . . . i rem w Warszawie, Po wygodnem prze-
Polsce ks. Mikotaj zamieszkat wraz z rzystwa, monopolizujagcego wszystkie in- . .
. . . o K . nocowaniu w pierwszorzednym hotelu —
swym adjutantem kpt. pil. Opris‘em w ne linje powietrzne we Francji. Nazwa . .

. . » i . nazajutrz — o g. 6 rano nastapit start
tazienkach — jako go$§¢ p. Prezydenta towarzystwa ma byé¢ ,Air - France". , . .
Rzplite] do Stotpcéw. Tam nareszcie — w mie-

) ) , . , ) . . §cinie nadgranicznej — mogli dzienni-
Brat kréla Karola rumurnskiego, kléry Rowniez droga powietrzng na pokta- . . .
. . . . X X k ) i karze angielscy otworzy¢ swoje staran-
jest — jak wiadomo — generalnym in- dzie samolotu pasazerskiego bytej ,Cid- . .
) i . . . . nie zaplomobowane przez miedzynar.
spektorem lotnictwa rumurfskiego i naj- ny", wyruszyt z Warszawy do Francji w . . . .
S . . przepisy lotnicze aparaty fotograficzne i
goretszym propagatorem idei powietrza d. 8 czerwca p. Charles Levee — wice- L s P
) . . o . robi¢ szereg zdje¢ z nadjezdzajacych by-
— odleciat po czterodniowym pobycie u prezydent rady miejskiej w Paryzu. Sta- oL . . . .
. X tych wiezniéw sowieckich. W pét godzi-
nas do Czech — a stamtad —e do Fran- nowczo czynniki rzgdowe i komunalne R . A
.. L. o .. ) ) . . . ny poézniej skoro tylko pocigg, wiozacy
cji, Belgji, Anglji i Italji, Celem tych pafnistw europejskich zaczynajg uznawat .
; L X . R ) X , Thorntona i Mac-Donalda ruszyt ze Stolp-
licznych podrézy ks. Mikotaja jest za- samolot, jako najlepszy $rodek lokomo- B} . . .
) . i s cow — ruszyty i angielskie samoloty zda-
poznanie sie z lotnictwem krajow Eu- L . ) .
zajace na petnym gazie do Berlina i sta-
ropy. LOTNISKO NA OKECIU X . . . .
. .. . rajac sie wzajemnie przegoni¢ po drodze.

Podkresli¢ nalezy, iz cata rumunska NAJPIEKNIEJSZE W EUROPIE. . . . .

. . . R Wysécig ten bedzie zroumiaty, gdy sie
rodzina panujaca odznacza sie wybitng Szczegblnej wagi —e+ wobec tego — na- . . . S R )
) . . . . zwazy, ze wtasnie w Berlinie znajduje sie
inklinacja do lotnictwa: znane jest pow- biera opinja, jaka wydat o lotnisku na .

K i . . . . . N K stynny Fhultograf, gdzie nadawane sg za
szechnie umitowanie lotnictwa, jakie ce- Okeciu p. Josce — szef gabinetu iranc . . . .
, X ) pomocg radjotelegratji wszelkie sensacyj-

chowato zawsze krola Karola i ktore ministra lotnictwa, ktéry przybyt do Lo . S
P . . ne zdjecia totograticzne. Dzieki wigec Ful-

$ciggneto nan w czasach, gdy byt on jesz- Warszawy w celu oficjalnego powiado- . . X

; togratowi w pierwszym rzedzie —- samo-

cze tylko nastepca tronu te tak wielka mienia odpowiednich czynnikéw polskich . . . .
L . . . lotowi korespondent angielski, ktéry zdo-

popularnosc¢, jaka cieszyt sie ,printul Ca- o zmianach, jakie zaszty w ogdlnej or- L . .

. o ! ) tat wyprzedzi¢ swych kolegéow maégt przy-

rul u lotnikéw rumuniskich. ganizacji lotnictwa komunikacyjnego we ) . S
. o . sta¢ pierwszy do Londynu zdjecia ze
Gorliwag mitos$niczka lotnictwa sporto- braneji, majacej na celu jaknajdalej ida- . . A .
iest ) ez ied Srek Krél Stotpcoéw, ktére juz nazajutrz rano zdo-
wego jest rowniez jedna z coére rélo- iti j jej ji i j

.g ! J, - . ca unitikacje jej armji powietrznej. bity szpalty dziennikéw stolicy W. Bry-
wej — wdowy rumunskiej Marji. Mtoda Otéz lotnisko nasze na Okeciu ma byé - S

S . . . . tanji! Zdjecia te byty w tym wypadku
ksiezniczka, ktéra pos$lubita przed dwoma —- wedtug stéw p. Josce'a .jednem z o L. oo . .
laty ks. Habsburga pilota-sportsmena to- najpiekniejszych lotnisk w Europie”, a tem c'ennlejsze, iz — |nzy‘n|ero'W|el Thorn-
warzyszy stale mezowi w czegstych po- rozmach lotnictwa polskiego wprost ,zdu- ton i Mac Donald milczeli jak za-
drozach powiertznych. miewajacy". kleci w powrotnej drodze do 0j-

czyzny, a wiec wszelkie koresponden -

Na pare dni przed przylotem do W ar- DZIENNIKARZE ANGIELSCY cje o nich zaréwno ze Stotpcéw, jak i z
szawy ks. Mikotaja — przybyta do Pol- W WARSZAWIE. catej drogi powrotnej do Londynu byty
ski z Bukaresztu na wielkim, trojsilniko- Wielka prasa angielska uznaje tylko catkowicie... bez tresci.
wyin Junkersie, delegacja wyzszych ofi- samolot, jako $rodek lokomocji. Mielismy

cero6w lotnictwa rumurfskiego z gen, Si-
chitiu na czele. Rumuni zwiedzili szereg
o$rodkéw lotniczych w Polsce, oraz cen-
tra przemystu lotniczego. Parfstwowe Za-

ktady Lotnicze, Lubelska fabryke samo- G D Z I E R A C J A ?

lotow i Okecie.

Goscie podziwiali rowniez akrobacje Jedni twierdza, ze papieros rozjasnia do$é trudne. Co tedy poczac¢? | tu wtas-
powietrzng na niezréwnanym samolocie umyst i dziata uspakajajaco, inni — ze nie przyszta nam z decydujaca pomoca
mys$liwskim P .11, zabéjczo dziata na organizm ludzki. Pro- nauka. Jak wiadomo, wynaleziony zo-

O wrazeniu jakie loty te wywotaty — sze nie sadzi¢, ze walczy tu nauka z stat sposéb chemicznego odciagania ni-
mozna byto tatwo wywnioskowa¢ z o- ignogarncja. Moglibysmy wskazaé¢ sze- kotyny z gotowych papierosow. Zasto-
gromnego zainteresowania, z jakiem ci reg Zrodet naukowych, przedewszyst- sowat to Polski Monopol Tytoniowy w
wszyscy, dodwiadczeni lotnicy zaprzyjaz- kiem ~Encyklopedje farmaceutycznag”, swoich fabrykach. w statej sprzedazy
nionego z nami panstwa, $ledzili pokazy. ktére nie widza niebezpieczefnstwa w u- sag odnikotynowane ,L,Ergo", .Egipskie

Gen. Sichtiu wraz z catg delegacjag wy- zywaniu w niewielkich dawkach nikoty- i ,Egipskie Przednie”. Inne gatunki mo-
startowat z Warszawy z powrotem do ny. W tych dniach wyszta nawet broszu- zna otrzymyaé¢ za zamoéwienie. Po odni-
Bukaresztu w dn. 28 czerwca — nie- ra p. t. ,Jak dziata tyton na organizm kotynowaniu ich pozostaje w tytoniu mi-
zwtocznie po odlocie ks. Mikotaja. ludzki", ktéra powotuje sig na 40 uczo- nimalna ilo$§¢ nikotyny, ktéra na orga-

nych, znajdujacych dodatnie strony nizm, przyzwyczajony do palenia, nie

Na krotki czas przed wizyta ks. Mi- dziatania nikotyny, rozumie sie, pod wa- wptywa, a z drugiej strony sprawia, ze
kotaja — bawit w Polsce przez pare dni runkiem nie naduzywania jej. papieros nie zostaje pozbawiony wtasdci-
rumufiski minister lotnictwa — p. Iri- Nie o to jednak idzie. Poszczegdlny wego aromatu i smaku.
mescu. natogowy palacz, ktéry nie moze sie A wigc w sporze migdzy uczonymi tu

Poniewaz po Warszawie p. minister mu- zastowaé¢ do przepisu niepalenia, nie jest lezy racja. Nie bedziemy mieli potrzeby
siat by¢é w Paryzu — wudat sie on tam — uczonym, by rozstrzygat ten zasadniczy szukania specjalnych cygarniczek, na-
droga powietrzna, P Irimesco wraz z to- sp6r. Musi jednak myséle¢ o zmniejsze- pychania papierosa réznemi watkami i
warzyszacg mu w podrézy panig Irimesco niu dawki nikotyny. Ograniczenie ilos$ci t. d. Papieros odnikotynowany Tozwig-

odleciat do stolicy Francji na poktadzie papieroséw, zwtaszcza przy pracy, jest zuje to zagadnienie.
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Tegoroczne Zawody Krajowe

Rok biezgcy obfituje w lotnicze zawo-
dy krajowe. Kazdy aeroklub uwaza za
swo6j pierwszy obowigzek zorganizowa-
nia regjonalnych konkurséw miedzyklu-
bowych. Wiekszo$¢ klubéw taczy zawo-
dy z pokazami pod ogdlng nazwa mee-
tingow .

W roku biezacym odbyty sie juz (w po-
rzagdku chronologicznym):

1) 3-e Lubelsko - Podlaskie Zimowe
Zawody Lotnicze, zorganizowane przez
Klub Lubelski w dn. 3 — 5 lutego.

2) 2-i Miedzynarodowy Meeting Lot-
niczy, zorganizowany przez Aeroklub
W arszawski przy wspoétudziale finanso-
wym Komitetu Stotecznego LOPP. w
dniach 24 — 25 maja.

3) l-y Lot Poétnocno-Zachodniej Pol-
ski (Meeting Poznahski), zorganizowany
przez Aeroklub Poznafnski w dniach
4 — 5 czerwca.

4) 5-y Lot Potudniowo - Zachodniej
Polski im. Franciszka Zwirki (Meeting
Krakowski), zorganizowany w dn. 10— 11
czerwca przez Aeroklub Krakowski przy
poparciu Krakowskich Komitetéw LOPP.

5) 1-y Lot Pétnocno - Wschodniej
Polski zorganizowany przez Aeroklub
Wilenski w dn. 1 — 2 lipca.

W roku biezacym odbedg sie jeszcze:

6) 5-y Krajowy Lotniczy Konkurs
Turystyczny — zawody najpowazniejsze,
organizowane przez Zarzagd Gtéwny L. O.
P P. i Aeroklub Rzeczypospolitej. Im-
preza ta odbedzie sie w dniach 3 — 10
wrzes$nia.

7) Krajowy Meeting Lwowski, urzg-
dzany przez Aeroklub Lwowski — w pa-
zdzierniku.

Zapowiadany przez Aeroklub Gdanski
zlot nad morze zostat odwotany.

Jak wiec widzimy, z wyjagtkiem Aero-
klubow: Slaskiego, Gdanskiego i to6dz-
kiego (najmtodszych) — wszystkie kluby
zdobyty sie na zorganizowanie konkur-
sé6w lotniczych.

W sp6lng ich cechag, cechag bardzo do-
datnig, jest faworyzowanie zatogi, a nie
maszyny. Wszystkie tegoroczne konkur-
sy sa przedewszystkiem zawodami pilo-
téw. Drugim <charakterystycznym i réw-
niez bardzo korzystnym dla rozwoju
aportu lotniczego momentem jest to, ze
w tegorocznych zawodach bardzo liczny
udziat biorg piloci wyszkoleni w klu-
bach. O ile jeszcze w ubiegtym roku
wigkszo$¢é uczestnikéw konkurséw stano-
wili piloci zawodowi, teraz goéruja zde-
cydowanie piloci turystyczni. Sa to prze-
waznie studenci i mtodzi inzynierowie.
Dzieki takiemu stanowi rzeczy, zawody
krajowe spetniajg role sprawdzianu kwa-
lifikacji pilotéw klubowych i sa dla nich
zacheta do rozwijania uzdolnien.

Jeszcze jest jeden pozyteczny objaw.
Kluby zdotaty wyszkoli¢ juz po kilka
zatég konkursowych tak, ze niema juz
tego, co byto jeszcze rok temu, ze na
konkursach spotykalismy prawie zawsze
te same nazwiska.

Po tym wstepie przejdziemy do scha-
rakteryzowania poszczegdlnych zawo-
dow .

3-ie ZAWODY
LUBELSKO - PODLASKIE.

Byt to konkurs zimowy. Jedyna tego
rodzaju impreza krajowa i jedna z nie-
licznych zagranicznych* Zawody lubel-
skie maja juz swoja tradycje. Sa one

dobrze zawiera-
program.

sie,

zorganizowane i
Pora roku,

zawsze
ja
kiej

ciekawy w  ja-
odbywaja
charakter.

w
trzech proéb:
Biata
Sandomierz
kim), 2) sztafety
lotowej i 3)
Raid uwzgledniat

nos¢.

nadaje im atrakcyjny
roku
1)
Kowel

sktadaty sie z
Lublin

tym zawody

na szlaku —
tuck Zamos$¢
Deblin Lublin

motocyklowo -

lotu

(71
samo -

konkursu ladowania.
szybkos$¢ i regular-
Aeroklu-

Chorzew -

odniosta

pp.
tadystaw

Zwyciestwo zatoga
Kazimierz
May,

miejsce

bu
ski

cie

Lwowskiego,
(pilot) i
PZL— 19.
pp. por.
Witold
odznaczat

na samolo-

Drugie zajeli war-
Pronasz-
RW D — 5.

wielka

szawiacy, Mieczystaw

ko i inz. Rychter na
sie
przymusowych ladowahn,
W arunki
dobre.

udziat

iloscia
sie
by-

Konkurs
kohnczacych
szczesliwie. atmosferyczne
ty naogdt
w Zawodach Lubel-
Zarzad Gtéowny i Ko-
Lublinie wudzielity

subsydjum,

Powazny
skich brata L.O.P.P.
mitet Wojewoédzki w

Kubowi Lubelskiemu oraz

ufundowaty wiele nagréd.

2-gi MIEDZYNARODOWY

MEETING W WARSZAWIE.

Zawody te, najwieksze z dotychczas
zorganizowanych w Polsce, mamy jeszcze
W swojej pamieci. Ograniczymy sie wiec
do podkres$lenia, ze odbyty sie w =ztych

warunkach atmosferycznych (zwtaszcza

zlot gwiazdzisty), a jednak daty bardzo
dobre rezultaty. Z pos$r6d pilotow klu-
bowych triumfatorami byli pp. Z. Wy-
siekierski, kotry majac za towarzysza
p. Kulikowskiego przebyt w zlocie gwiaz-
dzistym dtuga droge — 3.217 km. —
zdobywaja pierwsze miejsce. Nastepnie
wymieni¢ nalezy inz. Jerzego Drzewiec-
kiego, naszego rekordziste migedzynaro-
dowego, ktéry na RWD—5 bez wysitku
zdobyt pierwsze miejsce w konkursie
szybkos$ci. W pozostatych konkurencjach
pierwsze miejsce zajeli: inz. Konrad Ja-
goszewski z p. Wactawag Czyzewskag i p.
kpt. A. Kropinnski. Dobre rezultaty osiag-
neli piloci: mgr. Martyniak z Lublina,
J. Moscicki z Ponania, A. Kasprowski
ze élaska, W. Chatupnik z Krakowa, A.
Uszacki z Biatej, A. Szarek ze Lwowa
i inni.

Meeting Warszawski byt turniejem
pan. Odniosty one zwyciestwo w zlocie

gwiazdzistym zawodnikéw zagranicz-

nych, zdobywajgc dwa pierwsze miejsca.
Nasze pilotki klubowe (pp. Czyzew-
ska, Loteczkowa i Modlibowska) braty
udzia jedynie jako pomocniczki swych
kolegow — pilotéw. Dotychczas nasze pa-
nie nie wystepowaty na zawodach samo-
dzielnie. Jak stycha¢, po raz pierwszy

catkowicie kobieca zatoga ma bra¢ udziat

w 5-ym Krajowym Lotniczym Konkursie

Turystycznym.

1-y LOT

POLNOCNO ZACHODNIE] POLSKI.

Zawody wypadty dos$¢ blado, gtéwnie
z powodu bliskiego sasiedztwa z Meetin-
giem Warszawskim i 5-ym Lotem Kra-
kowskim. W zieto w nich udziat 7 samolo-
tow. Podobnie, jak i wszystkie inne, za-
wody sktadaty sie z lotu okreznego (tra-
sa: Poznan — Gdynia — Bydgoszcz —
Inowroctaw — Ostréw — Poznah ra-
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zem 711 km), lotu na orjentacje i z wy-
scigu.

Lot na orjentacje polegat na odnale-
zieniu dwéch miejscowoséci odlegtych od
Poznania w promieniu 30 km.

Pierwsze miejsce w locie okreznym
zdobyt kpt. A. Kropinski z por. Ortow-
skim — na PZL— 19, drugie pp. A. Onosz-
ko i inz. J. Matysiak na JD — 2.

Zwycigezcag wys$cigu zostat p. Tatarczyk
z Ponania. Po nim sklasyfikowat sie p.
Litwinski.

Najlepsza orjentacje wykazata zatoga
Aeroklubu Poznanskiego, ztozona z pp.
dr. Z, Kapus$cinskiego (pilot) i por. Za-
leskiego. Drugie miejsce zajeli warsza-
wiacy: Onoszko i Matysiak.

5-ty LOT
POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ POLSKI

Zawody krakowskie sa najstarsza im-
prezg klubowg. Regulamin ich ulega sta-
tej, dodatniej ewolucji, podnoszac wy-
magania i usuwajac braki. Lot tegorocz-
ny piaty z zrzedu, zawierat cztery kon-
kursy.

Gtéownym byt dwudniowy lot okrezny
na szlaku: Krakéw — £6dz — Lublin —
Sandomierz — Mielec — Zamos$é —
Lwéw i Lwéw — Krosno — Debica —
Katowice — Nowy Sacz — Nowy Targ
Czestochowa —- Krakéw — razem 1400
km.

Nastepna préobe stanowit lot na szyb-
ko$§¢ i regularnos$é, odbyty na tréojkacie:
Lotnisko — Kopiec Kos$ciuszki — Kopiec
Krakusa — Lotnisko. Lot ten, ze wzgle-
du na mata odlegtos¢ i w zwigzku z tem
aptekarski sposéb obliczenia — okazat
sie zupetnie niecelowym. O wiele lepiej
mieliSmy rozwigzany problem regularno-
$ci na zawodach wileAskich.

Trzecig i czwartag préba byty konkursy
krotkos$ci startu i ladowania.

Zwyciestwo w og6lnej klasyfikacji od-
niosta dobrze wytrenowana i zgrana zato-
ga Aeroklubu Krakowskiego, ztozona z
braci W. i M. Chatupnikéw. Brata ona
udziat w zawodach na samolocie PZL— 5.
Drugie miejsce przyznane zostato pp. por.
M. Pronaszce i inz. W. Rychterowi na
RWD—5. Trzecie kpt. Halewskiemu i T.
Drozdowskiemu na Moth'ie.

Wobec zatozenia przez kilku zawodni-

kéw protestéow,

ze

ulec

zmianie.

klasyfikacja powyzsza mo-

POLSKI.

Wilen -
do omé6-
tworzy-
1) zlot
otodecz-

6dek

Nowogrédku i

zrzuce-

l1-y LOT

POLNOCNO - WSCHODNIE]J

Pierwsze zawody Aeroklubu
skiego miaty program zblizony
wionych juz poprzednio. Catos$¢
ty trzy nastepujace konkurencje:
kometowy, 2) lot okrezny o nagrode mia-
sta Wilna na trasie: Wilno — M
no — Baranowicze — Nowogr
Oszmiana —e+ Wilno ( w
Oszmianie zamiast lagdowania —
nie meldunku) i 3) sztafeta

wo-samochodowo-samolotowa.

w
do
Sci

N
su
stan
raid
sto

regulaminie lotu okrezneg
jak to juz zaznaczyliSmy —
racjonalizacji zagadnienia re
lotu.
alezy zaznaczy¢, ze od pewn
regularno$¢ stata sie bardzo
owigc domieszke wszystkich
6w. Moda ma jednak zta stro
wpada w przesade i absurd.

motocyklo-

o byta
daznos$¢
gularno-
ego cza-
modna,
naszych
ne. Cze-
Podob-
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nie stato sie z regularnos$cig lotu. Klub
Wilenski razwigzat problem dos$§¢ szcze-
$liwie, cho¢ jeszcze nie wusunat wszyst-
kich mankamentéw. Pozatem dobrze byt
opracowany regulamin sztafety, czego za-
stuga dzielg z Aeroklubem WiledAskim
Wilefiskie Kluby: Automobilowy i Moto-
cyklowy.

W zlocie gwiaZzdzistym pierwsze miej-
sce osiagnat por. Kosifiski z Aeroklubu
Slaskiego przebywajac na Moth‘ie okoto
1800 km. w ciggu jednego dnia. Drugie
miejsce zajat p. Adam Szarek ze Lwowa
na RWD—4, trzecie p. Stefan Inawow-
ski z Warszawy na RW D — 5.

W locie okreznym zwyciezyta zatoga
Aeroklubu Warszawskiego: S. Iwanowski
(pilot) i J. Osinski. Za nimi sklasyfiko-
wali sie Ilwowianie: Szarek — Prészyn-
ski.

Sztafete wygrali: por. Kosinski (samo-
lot), p. W. Kurec (samochéd) i pp. Pie-
monow , Bogdanowicz (motocykle). Dru-
gie miejsce lotnicze w sztafecie osiagnat
p. lwanowski.

W zawodach wzieto udziat 6 samolo-
tow. sklasyfikowanych zostato 5. Odpadt
p. W. Giedroy¢ z Aeroklubu Wilenskie-
go wskutek uszkodzenia samolotu
(PZL—5) przy ladowaniu w Motodecz-
nie.

5-y KRAJOWY KONKURS

TURYSTYCZNY.

LOTNICZY

Zawody te wywodzg sie z Krajowych

Konkurséw Awionetek, organizowanych

przez L.O.P.P. w latach 1927, 28. 30 i 31.
W roku biezacym beda one miaty jednak
zupetnie inny charakter. Dotychczas by-
ty konkursem samolotéw, $ci$lej mowiac
pierwowzoréw samolotéw. 5-y konkurs,
ze wzgledu na to, ze nowych, ciekawych

typéw samolotéw od ostatniego konkur-

su niema — zostat przeksztatcony na za-

wody pilotéw. W zwiagzku z tem zmienio-

na zostata nazwa zawoddéw, ktéra obec-

nie upodobnita sie do Challeng'owej. 5-y
Krajowy Lotniczy Konkurs Turystyczny
— to jakby nasz kralowy challenge,
skromna préobka tego, jaki bedzie w Pol-
sce w roku przysztym.

5-y K. L. K. T., jak przystato na og6l-
nopolskie, najpowazniejsze zawody, sta-
wia uczestnikom znacznie wieksze wy-
magania. Cato$¢ zawodéw tworzy¢ beda
cztery préby: ladowanie, lot w obwodzie
zamknietym, lot na orjentacje oraz lot
okrezny.

Ze wzgledu na powage konkursu, jak i
z powodu bliskiego jego terminu, omoéwi-
my regulamin 5-go K. L. K. T. szczeg6-
towiej.

Konkurs rozpocznie si¢ dnia 3 wrze$-
nia proba ladowania. Po potudniu tegoz
dnia odbedzie sig lot w obwodzie zamk-
nietym (na przestrzeni 181,2 km.). Lot
okrezny (raid po Polsce) trwac¢ bedzie
od 6-go do 10-go wrzes$nia. Lot na or-

jentacje odbywaé¢ sie bedzie na lotnisku

w Warszawie oraz na lotniskach etapo-
wych.
Préba

kotami

ladowania dotknieciu

jaknajblizej

polega na
samolotu Srodka ko-

ta wyznaczonego na lotnisku. Odlegtos¢

mierzona bedzie z doktadno$ciag do metra.
odbedzie

lot-

Lot w obwodzie zamknigtym

sie na tréojkacie: punkt kontrolny na

nisku warszawskiem — p. k. Falenty —
W arszawa.

5-krotnie

p. k. Piaseczno — p. k. Troj-
kat ten (tacznie

181 km.)

nalezy przeby¢

Wyniki lotu obliczane

dtug

tego bedag we-

nastepujacego wzoru:

300 p + K, gdzie

(VAR
V N

\Y osiggnieta szybkos$¢ Srednia w
w km/godz.

N = moc silnika w KM.

P = najwieksze p.

K spétczynnik wyréwnawczy, ktory
bedzie wustalony dla poszczegdélnych ty-
péw samolotéw.

Lot na orjentacje polega na odnale-
zieniu w terenie punktu oznaczonego na
mapie, wreczanej zawodnikowi na minu-
te przed startem, zrzuceniu tam meldun-
ku i powrocie na lotnisko. Zaden zawod-
nik nie moze odbywac¢ tej préby na lot-
nisku macierzystem.

Lot okrezny sktadac¢ sie bedzie z 7 eta-

poéw, zaczynajacych sie i konhnczacych o
okreslonej godzinie.

Trasa lotu jest nastepujaca:

| etap — Warszawa — Biata Podlaska
— Grodno — Wilno.

Il etap — Wilno — Motodeczno — Ba-
ranowicze —- tuck.

Il etap — tuck — Brody — Lwow —
Krosno — Krakéw.

IV etap — Krakéw — Sandomierz —
Zamo$é —e Lublin — Warszawa.

V etap Warszawa — +t6dz —- Mielec
— Debica — Nowy Targ —e Katowice.

VI etap — Katowice — Czestochowa
— Poznan.

VIl etap — Poznan — Gdynia -— Ino-
wroctaw — Lidzbark — Ptock — War-
szawa.

Zawodnikow obowigzuje przebycie

przynajmniej 1500 km. trasy.

Etap VII
dniu

odpoczynek. (ostat-

przebyty w

ny jest na
ni) musi by¢ 10 wrze-
$nia.

LOPP.
nagrody dlI?,

Zarzad Gitéwny wyznaczyt na

konkurs nastepujace wta-
$§ciciela (uzytkownika) samolotu. 1 =
4 tys., 2. — 3 tys., — 3. — 2
1 i p6t tys., 5. — 1 tys.,
— po 500 zt.

nagrody dla

tys., 4. —

wszystkie dalsze

Poza temi przewidziane sa

zatég w ogdlnej wysokosci 2

tys. zt. oraz premje dla klubéw w wyso-

kos$ci 1 zt. 50 gr. za kazdy punkt osta-

lotu okreznego.

uptynat 20

tecznej klasyfikacji

Pierwszy termin zgtoszen
lipca, mija 15 sierpnia.
Tak

wych

drugi

przedstawia sie legulamin krajo-

Stanowi¢ one beda zamk

bogatego i o-

zawodowt
niecie tegorocznego, tak
Polsce.
5-go
pierw -

lotniczego w
sie do
starannie. O
walczy¢ bedag zawziecie W ar-
Oba te kluby wystawig
Nalezy przewidywac,

wocnego
Kluby lotnicze
K L. K. T.
sze miejsce

sezonu
przygotowuja
bardzo
szawa i Lwow.
po 5— 7 samolotéw.

ze og6lna ilos¢ zgtoszonych samolotow

dosiegnie 30.

MEETING

doktadny
Iwowskich nie

LWOWSKI.

Ani
wodow

termin, ani program za-

zostaty dotych-
sieg bedzie,

oraz

czas ustalone. Meeting sktadac

zapewne, ze lotu, wys$cigu, orjentacji

cze$ci pokazowej z duzym wudziatem szy-

bownictwa.

Sumujac plon tegoroczny, z dumag mo-

zemy skonstatowac¢, Ze nasze lotnictwo

sportowe nie ustaje w rozwoju. Podczas

wiele imprez krajowych
skutku,

konkurséw o bo-

gdy zagranica

nie dochodzi do nasz tegoroczny

sezon zanotowat az 7
gatym programie.

dodacd¢, ze
odbyty sie

organiza-

Na zakonczenie trzeba

wszystkie tegoroczne zawody

bez wypadku z ludZmi. Poziom

cji (z matemi wyjatkami) byt wysoki. Za-

interesowanie publicznos$ci wszedzie du-

W dniach 6, 7 i 8 wrzeé$nia nalezy za- ze. Wyniki sportowe zawsze dobre.
sadniczo przebywaé¢ 2 etapy dziennie,
dopuszczalne sa jednak odstepstwa od Rzy— Ski.
tej reguty. Dzien 9 wrzed$nia przewidzia-

Pan Premjer J .Jedrzejewicz na lotnisku Mokotowskiem po powrocie dro-

ga powietrzna

z Rumuniji.
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LOT MATTERNA

Kapitan pilot Bennet Griffin ztozyt

trzymany w reku biuletyn centralnej

stacji meteorologicznej i spojrzat pyta-

jaca na przyjaciela.
— Wiec jutro lecisz nieodwotalnie?
0 ktérej godzinie start? — zapytat.

— Chce wylecie¢ wczesnym rankiem,

aby za dnia dolecie¢ do Europy. Zaraz

z Berlina zamierzam lecie¢ dalej do Mo-

skwy i tam dopiero przespa¢ sie.

— No, biuletyn niezbyt pomys$iny. Be-
dziesz miat ciezka droge nad Atlanty-

kicm..
— Jako$ dam sobie rade. Juz dtuzej
nie chce czeka¢. Good bye.

— Good bye.

Rozmawiajgcy obaj byli oficerami kor-
pusu lotniczego armji Stan6éw Zjedno-
czonych. Starszy z nich — kapitan Ben-
net Griffin, mtodszy — porucznik pilot

James M attern znani juz byli na arenie
miedzynarodowej, jako jedni z nielicz-
nych zdobywcéw Atlantyku poétnocnego.

Przelecieli go razem dn. 5 lipca 1932 r.
na samolocie nazwanym .Century of
Progress" —e ,Wiek postepu", zamierza-

jac dokona¢ lotu dookota Swiata w re-
kordowym czasie siedmiu dni i pobi¢ tern
rekord wustanowiony przez swych ziom-
kéw Posta i Gattyego, a wynoszacy 8

dni, 15 godzin i 51 minut.

Nie udato im sie jednak to zamierze-

nie. Przelecieli coprawda Atlantyk, wy-
leciawszy z Harbour Grace na Nowej
Ziemi, a wylagdowawszy w Berlinie, ale
ruszywszy stamtad do Moskwy w drodze
ulegli katastrofie i podczas przymusowe-
go ladowania, pod Borysowem na linji
Minsk — Moskwa, na jakiem$ przygod-

nem bagnisku, ktéore wzieli za twarda +ta-

ke rozbili maszyne.

Samolot byt niezdatny do dalszego lotu,

a i lotnicy odniedli do$¢ dotkliwe obraze-
nia. Musieli wiec wyrzec sie zamiaru po-
bicia rekordu. Ptatowiec odestano do
Ameryki, gdzie go wyremontowano.

Na tej samej wtasnie maszynie posta-
nowit obecnie podja¢ jeszcze raz pro-
be rekordowego lotu dookota globu ziem -

skiego, por. Mattern. Zdecydowat leciec

samotnie, zmontowawszy jedynie na po-
ktadzie samolotu przyrzad do automa-
tycznego sterowania, t. zw. pilota — ro-

bota.

— Mam wszelkie szanse na pobicie re-

kordu — moéwit do kolegéw. — Mam
juz za soba jeden przelot Atlantyku,
wiec wiem czem to pachnie, tembardziej,

ze podczas zesztorocznego lotu nad oce-

anem gtéwnie ja pilotowatem, a Graffin
zajmowat sie nawigacjag. Najwazniejsze
jednak, ze czuje sie na sitach sprosta¢

podjetemu zadaniu. Trenowatem wytrwa-

le przed tym lotem i czuje, ze jestem
~w formie".

Istotnie M attern byt ,w formie"”. Wy-
kazat to podczas lotu, w ktérym dat do-

woéd nadludzkiej wprost wytrzymatos$ci

1 uporu, prac z nieubtagang konsekwen-

cja za wszelka cene do celu, nie zatujac
sit ni nerwoéw byle tylko postawi¢ na
swojem, byle spetni¢ podjete zadanie.

Jednak przedsiewziecie to okazato sie

ponad sity jednego cztowieka...

James Mattern wystartowatl do swe-

go gigantycznego lotu z lotniska Floyd

Bennet Field pod New Yorkiem dnia 3
czerwca b. r. o godz. 5 rano wedtug cza-
su miejscowego, czyli o godz. 10 rano we-

dtug czasu S$rodkowo-europejskiego.

atmosferyczne
towarzyszyta

Z nad morza wstata

przewalajgcego

potepiefnczy w

trzeszczat we
fantastycznego
drobny mak.
zaspokojenia
6 pomarancz.

gwattowny pod-

przyttaczajac

sie wyréwna¢

300 kilometrow

nad Atlantykiem potudniowym,
oceanem przeszto

puszczenia sie na ziemig, zytka sportowa
wzieta w nim gére nad zmeczeniem. Po-
stanowit lecie¢ mozliwie najdalej tem -
bardziej, ze w zbiornikach pozostato mu

jeszcze 500 litréw benzyny i 40 |litrow
oliwy.

Part wiec naprzéd. Poréwnawszy za-
rysy brzegéw z mapka stwierdzit, ze

znajduje sie nad Norwegja.

Wreszcie przed nim zarysowaty sie
brzegi wyspy Dziewiczej, lezgcej u wej-
$cia do fiordu Oslo. Spostrzegtszy gtadka
rowng plaze, jak mu sie zdawato pokry-
tag piaskiem, pilot postanowit wyladowac
na niej. Byt juz nieludzko zmeczony i
naprezone do ostatka wyczerpujaca wal-

kg z mgta, burzami i przeciwnemi wia-
trami, nerwy odmawiaty postuszenstwa.

Reszta $wiadomoséci Mattern sprowa-
dzit samolot w dét i wyladowat. Z pod

pneumatykoéow sypnat sie grad kamieni
— plaza byta nie piaszczysta a kamieni-
sta. W pewnej chwili zdawato sie, ze sa-
molot, zahamowany zbyt gwattownie o-
strym szutrem, skapotuje pilot zdotat
jednak osadzi¢ szcze$liwie samolot.

Nadbiegli rybacy i zaopiekowali sie
lotnikiem. M attern znalazt jeszcze dos$¢
sity, aby obejrze¢ samolot, poczem stra-
cit przytomnoéé. Gdy go ocucono pierw-
sze jego stowa byty:

— Dawajcie benzyny... musze zaraz
lecie¢ dalej...

Z trudem dat sie namoéwié¢ na krotki
odpoczynek. Przespat kilka godzin w
chacie rybackiej, poczem od'eciat do
odlegtego o kilka kilometréw Oslo, skad
natychmiast, napetniwszy zbiorniki ben-
zyng, wystartowat do Moskwy.

Trasa Nowy Jork — Oslo, przebyta
przez M atterna jednym skokiem bez Ig-
dowania po drodze wynosi okoto 6.000
kilometréw. Amerykanin pobit wiec re-
kcrd dtugosci lotu samotnego w linji
prostej bez ladowania, ustanowiony
przez Lindbergha, podczas jego samot-
nego przelotu przez Atlantyk, z Nowego
Jorku do Paryza w r. 1927.

Te 6.000 kilometréw przebyt M attern
w przeciggu okoto 23 godzin.

W ystartowawszy z Oslo d. 5 czerwca
o godz. 6 m. 45 rano M attern dotart do
Moskwy po dziesieciu niesoetna godzi-
nach lotu, w niezwykle trudnych warun-
kach atmosferycznych. Na catej trasie
lezata niska mgta i chmury, tak, Ze nie-
mal caty czas lot odbywat sie na S$lepo,
jedynie przy pomocy busoli. Granice so-
wiecka przekroczyt Amerykanin od stro-
ny Estonji.

Po wyladowaniu w stolicy Sowietéw o
godz. 16 m. 30 M attern popasat tam za-
ledwie cztery godziny, O godz. 20 wiecz.,
napetniwszy zbiorniki benzyna, ruszyt w
dalszg droge do Omska, gdzie wylagdo-
wat nazajutrz o godz. 13 m. 55.

Chcac pobi¢ rekord lotnik musiat sie
§pieszy¢. Nie miat czasu na dtuzsze od-
poczynki. Ot, byle troche sie przespac,
zjes¢ co$ i rozprostowaé, znuzone cCig-
giem siedzeniem bez ruchu, ciato.

Wylagdowawszy w Omsku Mattern mial
juz za soba 10.000 kilometrow, a wiegc
6.000 kim. z Nowego Jorku do Oslo, 1700
kim. z Oslo do Moskwy i 2.300 kim.,
dzielgcych Moskwe od Omska. Przed nim
stata sie jeszcze nieporéwnanie wieksza
przestrzedn — 15.000 kilometrow.
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W Omsku Mattern zanocowat. Mozeby kliwe zimno. Skrzydta samolotu powlo- W nocy dn, 29 czerwca ukazaty sig na
i nie spedzit pét dnia i pé6t nocy na lot- kty sie gruba warstwa lodu, obcigzajaca rzece dwie szalupy, ktére wreszcie zau-
nisku, ale trzeba byto naprawi¢ wuszko- go znacznie. M attern musiat lecie¢ bar- wazyty rozpaczliwe sygnaty M atterna.
dzenie, jakie powstato w lewym ptacie dzo nisko. Warunki atmosferyczne byty Czukczowie, ktérzy przybyli na szalu-
podczas przelotu nad Atlantykiem. | tak fatalne — przeciwne wiatry i gesta mgta. pach, zabrali Matterna do swego obozu,
juz zbyt wiele ryzykowat, lecac bez na- M attern, widzac, ze mimo nadludzkich odlegtego o 80 kim. od Anadiru.
prawy 4.000 kilometréw z Oslo przez wprost wysitkéw nie zdota przedrzeé¢ sie . . .

Po kilkodniowym odpoczynku lotnik

Moskwe do Omska. do Ameryki, zawrdécit. Noc juz zapadta, . . |
: . L. . udat sie z Cukczami do osiedla rybac-
gdy znalazt sie nad miejscowos$ciag Sofij- .
O godz. 1 m. 10 po péitnocy M attern . . - L . kiego na brzegu morza, odlegtego od A-
A ) . R skoje w prowincji Amurskiej. Nie mogac . . X .
opuszcza Omsk, zamierzajac jednym cig- .. ) X nadiru o 20 kim., gdzie spotka! sowiec-
znalez¢ lotniska przez catag noc krazyt

giem przeleciecd poprzez Nowosybirsk, . . . kich straznikéw granicznych, ktérzy od-
. X nad miastem — benzyny miat przeciez o .
Krasnojarsk, Irkuck i Czyte do Btago- X stawili go do Anadiru.
X dostateczny zapas. Z pierwszym brzas-
wieszczenska, oddalonego od Omska o . . . . . . .
4.000 Kim kiem dnia wylagdowat na prymitywnem Stad bohaterski lotnik amerykanski
' ’ lotnisku i natychmiast potozyt sie spad. odleciat, jako pasazer sowieckim wod-
Ale w cztery godziny po opuszczeniu Wypoczagwszy wystartowat i odleciat z nosamolotem do Nome na Alasce.
Omska zauwazyt, ze rurka, doprowadza- powrotem do Chabarowska. X X .
) b p Karb ) iest K Samolot jego odstawiony zostanie do
jaca enzyne 0 arburatora, jest pek- .
f f W tadywostoku, skad odestan bedzie
nieta i drogocenny plyn wycieka nazew- Tu przenocowat i dn. 14 czerwca wie- . y e 5? ) S y ¢ .
i i i ro mors o anow ednoczonych.
natrz. Z ulatniajacej sie benzyny w ka- czorem wystartowat ponownie, Kkierujac 93 ! ] y
binie powstaty trujace opary, ktéore odu- sie ‘do N.ome na AI]asc»e.l Naste‘pne‘ lado- M attern jest jedynym pilotem, ktéry
rzaty pilota. Chcac nie chcac M attern wanie miato nastapi¢ juz na ziemi ame- szczeéliwie przebyt dwukrotnie pétnocny
musiat ladowac¢. Osiadt koto osiedla ro- rykafiskiej. Atlantyk. Jedynie tvlko stynna Amery-
i i j i - . . . . kanka miss Amelja Earhart moze si o-
botniczego Bietoje w okolicach Prokop Mattern jednak nie dolecial do kofica. e ) t] e _E p
j i Zni i - . L chlubic¢ wukrotn odré6z owietrzn
jewska w Zagtebiu Kuznieckiem, w odle Zagingt gdzies w drodze w odludnych ) a p ,a p ) ,q
gtosci okoto 600 kim. od Nowosybirska. . .. . nad po6tnocnym Atlantykiem. jednakze
. tundrach Syberji. Prézno szukali go lot- . . . .
Podczas ladowania ster samolotu wulegt . . . . . ona pierwszy swo6j przelot odbyta nie ja-
nicy sowieccy i amerykafscy. Juz my-
uszkodzeniu. . . . . - ko pilotka, a jako pasazerka.
$lano, ze lotnik nie zyje.
W tadze sowieckie, ktére stuzyty Mat- . . . Byl to réwniez czwarty samotny prze-
. . . . . M attern jednak nie zgingt. . ) i
ternowi utatwieniami na kazdvm kroku, lot Atlantyku pétnocnego. PoraZz pierw-
wystaty natychmiast z Nowosybirska sa- Uchronit go wida¢ od nieszczescia lot- szy w podréz nad oceanem wyruszyt w
molot z mechanikami, ktérzy przystapili niczy kask zdobywcy dwu oceanéw, styn- r. 1927 Lindbergh, w roku zesztym prze-
do naprawy ,Wieku postepu”. Naprawa nego Bieudonne Costesa, ofiarowany mu leciata go Amelja Earhart, w pare mie-
uszkodzenia zabrata jednak sporo czasu przez bohaterskiego lotnika francuskie- siecy poézniej Mollison i wreszcie ostat-
— M attern stracit w Bietoje pottora dnia. go, jako maskota. nio M attern.
Pobicie rekordu zostato juz rzesgdzo-
. ! P a Mineto trzy tygodnie, gdy nagle nad-
ne — dolecenie z powrotem do Nowego . . A
. szedt znak zycia od lotnika.
Jorku w tym samym nawet czasie co
Post i Gatty byto niemozliwo$ciag. Tem- M attern Zzyje... nie zgingt... Znajduje Post i Gatty wustalili rekord szybkos$ci
bardziej, ze gdy juz uszkodzenie zosta- sie w miejscowos$ci Anadir na Syberji. lotu dokota ziemi w dniach od 23 czerw-
to naprawione i Mattern moégt wystarto- . i . ca do 1 lipca 1931 r. Lotnicy lecieli z
, . . . i Co sie z nim dziato przez ten czas? . . .
waé¢ do dalszej drogi, nad Bietoje roz- i X Nowego Jorku na samolocie ,Winnie Mac
. . Jakie przygody przezywat? Lo . .
szalata sie gwattowna burza i start trze- of Oklahoma", nazwanym imieniem «coér-
ba byto odtozyc. W ystartowawszy z Chabarowska po 14 ki fundatora ich samolotu.

godzinach lotu zauwazyt, Ze motor grze-

W ystartowawszy wreszcie z Bietoje N X . . . . . Lecac z przecietng szybkos$cig 231 kim.
. . je mu sie niebezpiecznie. Postanowit wigc . . X X
M attern przeleciat do Krasnojarska, skad lad ) na godzing przebyli oni 24.898 kim..
owac.

po czterogodzinnym postoju ruszyt w dal- a Punkty ich ladowan byty nastepujace:

szag droge do Btagowieszczeriska. Minagt Wyladowat w tundrze, wséroéd pagor- Harbour Grace na Nowej Ziemi, Chester

Irkuck i Czyte i Btagowieszczerisk i nie- kéw, w odlegtosci 100 kim. od miejsco- w Anglii, Hannower, Berlin, Moskwa,

spodziewanie wylagdowat az w Chaba- woséci Anadir i 4 kim. od lewego dopty- Nowosybirsk, Irkuck, Btagowieszczensk,

rowsku. Tu miato by¢ ostatnie jego Ilag- wu rzeki Anadir. Podczas ladowania sa- Chabarowsk, Nome, Fairbanks, Edmon-
dowanie na terytorjum Sowietéw. N a- molot zostat uszkodzony, a Mattern od- lon, Cleveland i Nowy Jork.

stepny punkt etapowy wypadat w Nome niést lekkie obrazenia. . . o

Post i Gatty swoim przelotem pobili

na Alasce. o } .
Sytuacja jego byta rozpaczliwa. Zna- rekord lotnikéw amerykanskich Mears'a

Wyladowawszy w Chabarowsku Mat- |74 sie sam, w najbardziej odludnem i Collyerta, wynoszacy 23 dni 15 godzin
tern byt do tego stopnia wyczerpany, ze pnkcie Zwiazku Sowieckiego, bez zywno- i 21 minut. Rekord Posta i Gattyego usi-
natychmiast, jeszcze w kabinie zasnal.  ¢ci. Mial przy sobie tylko troche bisz- towali nastepnie pobi¢ lotnicy Herndon
Mechanicy, ktérzy podbiegli do samolo- koptéw, czekolady i butelke wina. i Pangborn, ale niemal tuz przed celem,
tu nie mogli dobudzi¢ sie go. Nieprzy- juz w Stanach Zjednoczonych, rozbili
tomnego pilota wyniesiono z kabiny i po- W  poszukiwaniu jakiejs zywej istoty swoj samolot, ktérego naprawa przer
grazonego w gtebokim $nie, odwieziono Mattern btadzit nad brzegiem rzeki 8 ciggneta sie tak ditugo, ze o pobiciu re-
do hotelu. dni. Gt6d mu doskwierat dotkliwy bo- kordu nie mogto byé¢ mowy.

. . o . wiem zapasy zywno$ci wyczerpaty sige po

Mechanicy sowieccy zajeli sie tymcza- trzech dniach. Dwukrotnie réwniez siggali po ten re-
sem samolotem, przejrzeli silnik, napet- kord lotnicy francuscy Doret, Le Brix
nili zbiorniki benzyna i czekali obudze- Pewnego dnia lotnik zauwazyt barke i i mechanik Mesmin i dwukrotnie ulegali
nia sie Amerykanina. szalupy, ptynace w doét rzeki. Dawatl im katastrofom w Rosji sowieckiej, przy-

M attern wcigz jednak spat. sygnaty, jadacy jednak nie spostrzegli czem w drugiej katastrofie zgineli Le

Wreszcie obudzit sie. Natychmiast po- ich. Na 9-ty dzien M attern zbudowat so- Brix i Mesmin, a Doret odni6ést rany.
jechat na lotnisko i o$wiadczyt, ze zaraz bie nad brzegiem szatas z gatezi. Spedzi!
startuje. Lotnicy sowieccy, znaigcy do- on w nim nastepnie 6 dtugich dni. Jan Wielowieyski.
skonale warunki lotéw w tych okolicach,
odradzali mu start z powodu niesorzyja-

jacych warunkéw atmosferycznych. M at-

tern jednak wunart sie, ze poleci mimo ZYCIE JEST KROTK'EI ZYJESZ RAZ —

wszystko dalej,

Dn. 13 czerwea wystartowat. Skiero- STRACONYCH CHWIL NIE KUPISZ ZLOTEM,

wat sie odrazu nad morze Ochockie, aby
przecigwszy Kamczatke i morze Beryn- .
ga, przelecie¢ na Alaske. Ale pech, ktéry WIEC1 POMNY NA TO! CEN TWO‘J CZAS

towarzyszyt mu od Omska nie opuscit L.

go i teraz. Znalaztszy sie nad morzem PODROZUJ -_— TYLKO SAMOLOTEMI
Ochockiem M attern stwierdzi, ze jest

ono zamarzniete. Dokuczato bardzo dot-
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wtasny 350 kg. Daje 1900 obrotéow.
o
uruchomiono nocna linje
Paryz — Bruksela.

lotniczo-pocztowa
Odlot

se

li 4-t

z Paryza godz.

a rano

*

21 minut 40, z B

ruk -

Cidna od 1 maja b. r. wprowadzita jed-
noptatowce trzymotorowe Wilbault
Penhoet 282 T. 12 z motorami Gnome i
Rhone 7 KD. 350 HP. W zwiagzku z tem
przelot Paryz — Bukareszt odbywac¢ sieg
bedzie w ciagu jedn*ego dnia.

W Angers na zawodach t. zw. ,les 12
heures d*‘Angers” zwyciezyli Burtin i Lan-
glois na samolocie Farman z silnikiem
Hispano - Suiza, przebywajac 2.463 kim.
Czas $redni 206 klm/godz. Z siedemna-
stu zawodnikéw nie odpadt zaden.
HISZPANJA.

Dnia 10.VI. ,Quatro vientos“ (cztery
wiatry) Breguet raidowy z dodatkowemi
bakami, zbudowany w Madrycie, doko-
nat przelotu przez Atlantyk z Sevilli do
St. Juan na wyspie Portorico. 7.897 kim.
bez ladowania. Silnik Hispano-Suiza 12

Ng o mocy 650 HP. Zatoga: nawigator
kpt. pil. Barberan. — pilot por. Collar
Serra. Lecgc z St. Juana do Meksyku ule-
gli katastrofie w goérach w stanie Pueblo
(Meksyk).
*
w Barcelonie powstato towarzystwo
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za

szybowcowag
warzystwa

cje lotnictwa.

majace

istniejg w

na celu populary-
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Madrycie, Va

erwca 1933 roku pilot

Berendot na

cji i Logrino.
UALJA.
Dnia 17 cz
bastjan
(ptatowiec
watnym wars
75 HP. pobit

ztacie)
rekord

4

samolocie ,Nr.

nieseryjny wykonany w

czg,
to-
len-

Se
g5
pry-

motorem Pobjoy

ustanowiony

dla

samolotow trzeciej kategorji na 100 klb,
— 196 kIlm/godz. 936, oraz na 500 kim.
189 kIm/godz. 573. Poprzedni rekord na
100 kim. byt ustalony w roku 1931 przez
Polske (Drzewiecki i Wedrychowski
RWD 7) i wynosit 178 klm/godz. 786.

Dn. 27 czerwca w ministerstwie lot-
nictwa odbyta sie konferencja z ministrem

niemieckim Gueringiem na temat sto -
sunkow lotniczych niemiecko-wtoskich.
Linje Rzym — Wenecja — Monachjum

— Berlin w okresie 15 czerwca do 15
wrze$nia majag by¢ czynne stale nie wy-
taczajgc niedziel i $wiat. W prowadzono
ré6zne ulgi dla turystéw. W roku 1934
zostaje uruchomiona komunikacja pocz-
towo-lotnicza Rzym — Berlin bez lgdo-

wania.

JAPONJA.

W Hamatsu dnia 8 czerwca nastapito
pie¢ kolejnych wybuchéw. Straty obli-
czono na okoto 15 miljonéw ztotych. W y-
buch zniszcyt doszczetnie 44 samoloty,

ofiar w ludziach 51.
*

Proby klejenia $migiet z bambuséw da
ty pozytywne rezultaty. $migta odpowia-
daja wszelkim wymaganiom technicznym
i wykazujag précz tego duza elastycznos$¢.
Wobec braku na wyspach odpowiednie-
go materjatu przywiazuja Japoriczycy
do tej inowacji Wiel*kq wage.

Rzad zdecydowat wprowadzi¢ szkole-
nie pilotéw rezerwowych wséréd mitodzie-
zy od 16 — 18 lat.

NIEMCY.

W zwigzku z wiadomos$cia podana
przez pisma niemieckie o nalocie w dniu
24 czerwca rzekomej eskadry nieznane-
go panstwa, zrzucajacej ulotki przeciw-
pafistwowe w Berlinie — zasypuja Niem -
cy Lige Narodéw stosem depesz w spra-
wie zniesienia ograniczen zbrojen po-

wietrznych.
t

Spadochrony ,Robur” wyrabiane dotad
prze ,Deutsche Falschirm Gesellschaft"
beda fabrykowane rowniez w ,Luftfar-
zeug" G. mb. H. Dereluft (Towarzystwo
Niemiecko-Rosyjskie) zamkneto swoj
budzet z deficytem 1737 marek w prze-
ciwienstwie do roku 1931, ktéry przy-
niést towarzystwu 18.928 marek zysku.

*

Lufthansa realizuje projekt potaczenia
pocztowego Afryka — Ameryka Potud-
niowa. Linja ta Bathurst — Natal zo-
stanie zapewne uruchomiona w roku 1934.

*

Nowy silnik Junkers — Diesel p. n.
Juno 5 przeszedt préby DVUL. Silnik
jest kopja zmniejszong Juno 4 (750 FIP)
jest rowniez dwutaktowy. Posiada 6 cy-
lindréw umieszczonych w szeregu, chito--
dzonych woda. Waga 495 klg., silnik 540,
HP. Zuzycie paliwa 160 — 170 gramoéw
na HP/g.



7

Pop

Sezon lotniczy nad Atlantykiem pot-
nocnym juz sie rozpoczat.

Nad szara, jednostajng ptachta wodng,
pooranag biatemi grzywami fal, zawarcza-
ty zndéw propetery, przemknety cienie
samolotéw, niosacych podniebng droga
uskrzydlonych ludzi.

Pierwszy przeleciat w tym roku por.
dames Mattern, pokonujac Atlantyk, na
trasie Nowy Jork — Oslo, w rekordo-
wym locie dookota kuli ziemskiej.

W krétce po nim nad Atlantyk ruszyli

Hiszpanie.

kierunku
Europy do
miejscu

Lecieli oni w przeciwnym

trudniejszym, z Ameryki i to

W najszerszym oceanu,
Sewillg a Kuba.

7.200 kilometrow.

miedzy

przebywajac przeszto

sktadata
kapitana

Zatoga hiszpanska sie z dwu
pilotéw wojskowych;
de

nawigatora, i

M arjana

Barberan y Tros Harduya, petniacego

Col-
pilotowa-

Joachima
sie

funkcje por.

lar Serra, ktory zajmowat

niem samolotu.
Bre-
wedtug

Hiszpanie lecieli na samolocie

guet, zbudowanym
licencji

w Hiszpanji

nabytej we Francji. Samolot

silnik 650-konny Hispano
réwniez

zao-
patrzony byt w
hiszpanskiego

— Suiza, wyrobu

na podstawie licencji.

Vientos"
po-

0ogol-

Nazwany mianem ,,Cuatro

samolot hiszpanski
benzyny,
litréw. Najwiekszy

(Cztery wiatry),
zbiornikow
5.325
umieszczony pomiedzy

siadat osiem

nej pojemnosci
silnikiem,

sobie 3.900

z nich,

a siedzeniem pilota, miescit w

litrow paliwa. Z petnem obcigzeniem sa-
molot wazyt 6.320 kilo.

Rajd ten by! w pierwszym rzedzie
przedsiewzieciem propagandowem. Miat
on na celu nawigzanie $ci$lejszej taczno-
§ci z wychodzZztwem hiszpanskiem, znaj-
dujacem sie na Kubie iw Meksyku, z dru
giej za$ strony miat wykazac¢ tezyzne i do
skonate przygotowanie lotnictwa hisz-
panskiego mtodej Republiki.

Barberan i Collar wylecieli z lotniska

Tablada pod Sewillg dn. 10 czerwca o
godz. 4 m. 15 rano. Nie lecieli po lokso-
dromie z powodu warunkéw atmosfery-
cznych trasa ich biegta liniag tamang po-
przez Madere i Portorico do Kuby, gdzie
mieli wylgdowa¢ w stolicy wyspy — Ha-
wanie. Nie dociggneli jednak do celu.
Napotkawszy nad Kuba nieprzychylne
warunki atmosferyczne osiedli o 560
mniejwiecej kilometrow od Hawany, w
miejscowosci Camarguey, u weiscia do
zatoki meksykarnskiej. Lot ich, odbywany
przy pieknej pogodzie, w nadwyraz sprzy
jajacycli warunkach atmosferycznych, pa-
nujacych nad Atlantykiem, nazwaé¢ moz-
na ..lotem bez historii®. W przeciggu 39
godzin 50 minut Hiszpanie przelecieli
7200 kim.

Lotnicy zdobyli nagrode 6.000 dola-
row. ufundowang przez bogatego prze-
mystowca kubanskiego M. Julio Blanco
Herreda za pierwszy przelot na trasie
Hiszpanja — Kuba.

Przenocowawszy w Gamarguey lotnicy
hiszparfiscy wystartowali dn. 13 czerwca
po potudniu do Hawany, dokad przybyli
po trzygodzinnym locie.

Po kilkudniowym pobycie w stolicy
Kuby Hiszpanie wylecieli stamtad, kie-

rzez

Atlantyk

rujac sie do Mexico City, stolicy Meksy- letsa na trasie Londyn — Zatoka Wielo-
ku, odlegtej o 1.700 klIm. rybia w Afryce, a wynoszacego 8.544 kim.
Nie dotarli jednak do celu. Wiec w Nowym Jorku szykuja sie do
Po dwudziestu czterech godzinach lotu przez ocean nastepujace zatogi:
daremnych oczekiwan wtadze meksykan- W toski lotnik gen. de Pinedo przygo-
skie zarzadzity wszczecie poszukiwan, w towuje lot na trasie Nowy Jork — Bu-
ktorych wzieto udziat kilka eskadr woj- chara w Persji.
skowych, liczacych przeszto 30 samolo- ) . . .
ow. Francuzi Codos i Rossi czynig przy-
gotowania do pobicia rekordu dtugosci
Lotnikow nie znaleziono. lotu z Nowego Jorku poprzez Atlantyk
Po kilku dniach do Hiszpanji zaczety i Europe, zamierzajagc dotrze¢ wgtab Ro-
naptywaé¢ najbardziej sprzeczne wiesci o sji sowieckiej lub, w razie niesprzyjaja-
losach bohaterskich lotnikow. cych warunkow atmosferycznych na tej
Jedna z nich donosita, ze lotnicy obaj trasie, do brzegow Zatoki Perskiej. Leca
zgineli, wpadtszy na zbocze g6rskie, przy- oni na samolocie Breguet, nazwanym .Jo-
czem samolot ulegt rozbiciu. Mieli ich seph Le Brix", na pamiatke gtosSnego pi-
znalez¢ Indjanie, martwych juz, siedzg- lota francuskiego Jézefa Le Brix, ktéry
cych przy sterach rozbitego samolotu. zginat w katastrofie samolotowej w Rosji
W ypadek miat sie wydarzyé w gbérach sowieckiej podczas préoby pobicia rekor-
Malinche, w poblizu wioski indjafskiej du szybkosci w locie dookota Swiata.
Casamamie Rio. Dwaj Litwini kpt. Stefan Darius i Sta
W krétce nadeszto zaprzeczenie tej nistaw Girenas szykuja sig do jlotu z No-
wieéci. Nie obaj lotnicy zgingli, a tylko wego Jorku do Kowna.*)
kpt. Barberan. Collar zyje, jest tylko Miss Roseta Valenti podejmuje lot
cigzko ranny. ponad Atlantykiem z Nowego Jorku do
Péziniej depesze doniosty znéw co Rzymu.
innego — Barberan zyje, jest zdrow zu- Ta sama trasa lecie¢ zamierza Ame-
petnie, nie odniést najmniejszego szwan- rykanin Roger Williams, Ktory juz raz
ku w katastrofie, za to Collar ma ztama- przeleciat Atlantyk w r. 1929 W towa-

reke. Stan zdrowia obu lotnikéw miat

zadawalniajgcy.

na
by¢

| wreszcie czwarta wies¢ m wszystkie

dotychczasowe wiadomoéci o znalezieniu

rzystwie pilota
szy z

wawszy w Comilla

Yancey'a,
Old Orhard w Ameryce,

s w Hiszpanji.

wystartowaw -
a wylado-

o o . i ) Posiadacz rekordu szybkos$ci w locie
Iotnlk»ow, t»o bajki. .Mlmo poszukiwan, wo dookota swiata, Willy Post, podejmuje
gole ich nie znal.ezmno.... . prébe poprawienia swego rekordu. Le-

Zdenerwowanie w  Hiszpanji doszto cie¢ bedzie samotnie, tak jak M attern.
zenitu. Wiec jak jest ostatecznie? Ktéra . . .

; Samolot jego wyposazony zostat w nie-
R . ” . iain
wie$¢ jest prawdziwa? Zyjag czy zabici? zwykle precezyjny przyrzad do automa-
Odnaleziono ich czy nie? Spoteczenstwo .
tycznego sterowania.
chce wiedzie¢ co sie z nimi stato — naj-
gorsza prawda jest mniej straszna, mniej A teraz Europa:
denerwujaca, niz niepewnosc... W Paryiu czynia goraczkowe przygo-

W zburzenie opinji byto tak wielkie, do lotu przez Atlantyk na trasie Istres—
ze wtadze zmuszone byty wydaé oficjal- Ameryka potudniowa lotnicy Mermoz,
ny komunikat, stwierdzajac, ze zadna z pilot ,Teczy", na ktérej dwukrotnie juz
tych wiadomoséci, nadestanych z Meksy- przeleciat w roku biezgcym Atlantyk po-
ku, nie jest jeszcze sprawdzona i losy lo- tudniowy, dalej jego towarzysz w tych
tnikow nie sa wiadome... lotach Mailloux i Thomassin. Ma to by¢

lez préba pobicia rekordu dtugos$ci lotu.
I wreszcie Mollisonowie, Jimmy i jego
matzonka Amy Johnson. Ta para mat-

W najblizszym czasie zapowiedziane . . . .
. : ’ matzeriska, po raz pierwszy podejmuje
jest dokonanie szeregu wspaniatych prze- wspéinie diuzszy lot. Zamierza-g oni
lotéw przez Atlantyk. Bedag to w znacz- L . X

. oo X o przelecie¢ nastepujaca trase: Londyn
nej czesdci Iot)f"majqce n-a”celu po.blme Nowy Jork, Nowv Jork — Bagdad i Bag-
rekorduAdtugosm lotu w |I‘njl. prostej bez dad — Londyn. Na odcinku Nowy Jork—
Iadom{a,nla, ustalonego w Z|rT1|e b. r. ‘przez Bagdad miatby byé zaatakowany rekord
Anglikow kpt. Gayforda i por. Nichol- dtugosci lotu w linji prostej.

Mollisonowie zamierzaja wiec prze-

lecie¢ dwukrotnie ponad Atlantykiem
pétnocnym, z Anglji do Ameryki i z po-
wrotem do Europy.

Usitowali oni wystartowaé¢ na swym
samlocie, ochrzczonym mianem LWilk
Morski", dn. 7 czerwca z lotniska Ooy-
don, ale strarl nie udat sie. Przy nabiera-
niu szybkos$ci samolot skapotowal. przy-
czem podwozie ulegto powaznemu u-
szkodzeniu. Lotnicy wyszli na szczes$cie
bez szwanku. Samolot jest juz naprawio-
ny i ,latajace matzednstwo" czeka z roz-
poczeciem lotu przez Atlantyk tylko na

poprawienie sie

nych nad

*) Jak wiadomo

warunkow
oceanem.

ulegli

J.

katastrofie.

atmosferycz-

W .



OBRONA PRZECIWLOTNICZA
PRZECIWGAZOWA

Mjr. tlobielsKi Ireneusz

Niebezpieczenstwo lotnicze i srodki obrony

ARTYLERJA PRZECIWLOTNICZA

przeciwfotnicza
obrony

jest
plot. z

Artylerja
wowym Srodkiem
zar6wno w dzien

zbudowany

dziata¢
Sprzet jej
strzelania pod
(od 0 —
wielka

moze ona

i w nocy. jest
duzemi

90°) do

katami podnie

nia celow
cych sie z
bardzo
ciwlotnicze

Stad dziata

powinny posiadac¢

zwrotnych. tez

charakterystyczne:
poczatkowa i sz

ce cechy
1) wielka szybkos¢
kostrzelno$¢;
2) kat ostrzatu
pionowego od 0"

3) dostateczna

poziomego petny
90°;

ruchliwo$é¢ taktyczn

strategiczng:
4) tatwos$¢ celowania;

5) dono$no$¢ pozioma przynajmniej

— 16 km., a pionowa do 8.000 m.;
6) odpowiednio skuteczng amunicje;

Pod wzgledem ruchliwos$ci dziata p
dzielg sie

Sprzet

potstate i st
ruchowy dziat
lub przyczepkowych o
duza

na: ruchome,
sktada sie z
mochodowych
librze okoto 75 mm. Posiada on
taktyczna, to jest
(okoto
przebywania

szybkie

chliwo$¢
szybko$é marszowa 20 km/god
zdolno$é¢ do
drég pozwala na
nie i
Zasieg jego
putapie

putap

oraz zajmo

opuszczanie stanowiska
okoto

8200

na poziomie jest
3000 m.

5000 m.

m. na okoto

praktyczny

podsta-

ziemi,

jak
do

sie-

poruszaja-
szybkos$ciag pozioma, i
prze-
nastepuja-

yb-

, a

aq i
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lot.
ate.

sa-
ka-

ru-

odpowiednia

z.),

gruntowych

w a-

ogniowego.
11500

m.,

szybkostrzel-

nosé 18 — 20 strzatéw na minute, pod-
stawowym pociskiem — granat na roz-
prysk przy zwalczaniu samolotéw i smu-
gowo-zapalajacy przy ostrzeliwaniu ste-
rowcéw i balonéw.

Sprzet ruchomy jest najodpowiedniej-
szym sprzetem do obrony wojsk walczag-
cych i terenu przez nie zajmowanego.
Sprzet poétstaty sktada sie z dziat usta-
wionych na specjalnych pomostach. Jego
cechy charakterystyczne sa takie same
jak i ruchomego za wyjatkiem ruchliwo-
$§ci taktycznej, ktérej nie posiada prawie
wcale, gdyz wymaga okoto 6 godzin na u-
stawienie na stanowisku i okoto 4 go-
dzin na zdjecie. Z tego tez powodu uzy-
wa sie go przedewszystkiem do obrony
Wnetrza kraiu. Na froncie moze mie¢ za-
stosowanie tylko na odcinkach silnie wu-
mocnionych i ustabilizowanych.

Sprzet staty sktada sie z dziat nie
posiadajgcych zadnej ruchliwo$ci. Uzywa
sie go do obrony twierdz, wybrzezy oraz
floty.

Pod wzgledem kalibru art. plot. dzieli
sie na:

1) matokajlibrowa (37 — 47 mm.);

21 $redniego kalibru (okoto 75 mm.),

3) duzego kalibru (do 105 mm.),

Dziata $redniego i duzego kalibru sg
przeznaczone do zwalczania samolotéw
na wysokos$ciach od 1000 m. w gore,
dziatka matokalibrowe — na wysoko-

§ciach do 1000 m.

Nowoczesne
ogniem

ga strzela¢ bezposdrednim,

dziata przeciwlotnicze mo-

po-

$rednim i na stuch.

Skuteczno$¢ ognia art. plot. polega na

jego
na lotnika,

dziataniu materjalnem i moralnem
gdyz
samolotu, a tylko

wykonania

nawet jezeli nie zestrze-
li ona uniemozliwi mu
swym ogniem zadania, to i
swej
skut-
sta-
Pa-
tych danych Niem -
483

dotarto do

lak w wywigze sige ze
gdyz w

napadu.

zupetnosci

roli, ten spos6éb uniknie sig

kow Dowodem tego sa dane

nalotach niemieckich na
Wedtug

Paryz

tystyczne o
1913 r.
cy skierowali na

ryz w
samolotow, z
ktérych zaledwie 37 celu, a
13 byto
cate 9%
je zadanie.
1918 wuptyneto
rych artylerja

zestrzelonych, to jest tylko nie-

samolotéw mogto wykonac¢ swo-
uwage, ze od r
ciggu kto-

znacznie

Biorac pod
juz 14
przeciwlotnicza

lat, w

zostata wobec czego i

wojnie

udoskonalona,

skuteczno$¢ jej ognia w przysztej

znacznie wzroé$nie. Obecne strzelania po-
ligonowe do rekawa daja okoto 2% traf-
nych strzatéw.

PRZECIWLOTNICZE KARABINY

MASZYNOWE.
data
samolotéw na

Nie
przysztej

wiele przykta-
objekty

ulega

Wojna S$wiatowa

dow napadoéw

ziemne z matych wysokos$ci.

zadnej watpliwos$ci, ze w wWoj-

nie jeszcze czedciej
beda

lotow

podobne wypadki

miaty miejsce. Do odparcia samo-

dziatajacych z matych wysokos$ci

najodpowiedniejszym $rodkiem sa prze-

ciwlotnicze karabiny maszynowe.

Od przeciwlotniczego karabina maszy-

nowego wymaga sie nastepujacych wta-
$ciwodci:
obstrzatu

90°,

1) petnego kata poziomego,

a pionowego od 0° —

2) wielkiej szybkostrzelnos$ci i tatwo-

§ci celowania,

3) odpowiedniej ruchliwos$ci, aby médz

towarzyszy¢ wojskom walczacym,

4) posiadac¢ skuteczno$¢ dziatania przy-

najmniej do 1000 m. i jaknajbardziej
ptaski tor.

Do zwalczania samolotéw uzywa .sig
zwyktych k. m. (posiadanych etatowo
przez formacje wojskowe) oraz specjal-
nych przeciwlotniczych o kalibrze od 12
mm. wzwyz Zwykte k. m. majg kaliber
okoto 8 mm. i sg przystosowane do strze-
lania przeciwlotniczego przez dodanie
specjalnych celownikéw oraz podstaw,
pozwalajgcych Jm strzela¢ pod katami
podniesienia do 90°. Skuteczny zasigg ich

wynosi okoto 1000 m. Szybkostrzelnos$c¢
okoto 500 strzatéw na minute. Sa one
nadzwyczaj ruchliwe, wskutek czego
wszedzie moga towarzyszyé¢ wojskom
walczgcym, bedac jednoczes$nie przydat-
nemi do strzelania naziemnego.

Specjalne przeciwlotnicze k. m. sgq za-
zwyczaj sprzezone po kilka naraz 2—4)
wskutek czego uzyskuje sie wieksza ge-
sto$¢ ognia.

Kat obstrzatu poziomego posiadajag pet-

ny, pionowego do 90°. Szybkostrzelno$¢

do 400 strzatéw na minute. Skuteczny za-
sieg w zaleznoS$ci od kalibru 3000 —
4000 m.

Ruchliwo$¢ taktyczng posiadaja mata,
wskutek czego nie sa odpowiednim sprze-
tem do obrony wojsk, natomiast nadaja
sie do obrony matych statych objektow

wrazliwych.

Aby zwalczyé przy pomocy k. m. samo-
lot trzeba go trafi¢ w tak zwane czedci
wrazliwe, to jest zesp6t napedowy, or-
gana sterownicze, pilota (obserwatora) i
zbiorniki z materjatami pednemi. Oko-
licznos$ci te zmuszajg do wprowadzenia
dla celéw O. p). specjalnej amunicji przy
pomocy ktérej moznaby:

1) zapali¢ samolot,

2) spowodowac wybuch materjatéow
pednych w wypadku trafienia w zbior-
niki,

3) przebi¢ miejsca opancerzone i usz-
kodzi¢ silnik,

4) obserwowac¢ tor pociskow.

Amunicja k. m. czynigca zado$¢ po-

warunkom, by-

Swiatowej;

wyszczeg6lnionym
wojny

wyzej
podczas
nia

ta znana juz

postugiwato sie lotnictwo do walki
w powietrzu.
amunicja przeciwlotnicza k.

nastepujacych

Specjalna
m. sktada sie z pociskow:
1) smugowych,

2) przeciwpancernych,

3) zapalajacych.
obok
zatasmowane

Pociski te sa zwyktej amunicji
piechoty

Najmniejsza

naprzemian.
jednostkag k. m. plot. wu-

zywana do ostrzeliwania samolotéw jest

druzyna
sie jej do

ztozona z dwuch k. m. Uzywa

obrony wojsk walczacych, na-

tomiast do obrony statych objektéw win-

grupa k. m. ztozona z 4 — 8
igrupy
winny strzela¢

na by¢

sztuk. Druzyny sg zasadniczo nie-

rczdzielne i jednoczes$nie

z jednego stanowiska do tego samego
celu.
W dzien k. m.

ogniem

ostrzeliwuja cele po-

wietrzne bezpos$rednim, w nocy
moga strzela¢ do
przez reflektory lub

specjalne k. m. plot.).

oSwietlonych
(tylko

celow

tez na stuch

Co do skuteczno$ci dziatania przeciw-

lotniczych k. m. Swiato-
statystycznych da-
jednostki k. m.

podczas wojny

posiadamy mato

Wiadomo

wej
nych. tylko, ze

bardzo dobrze wyszkolone i posiadaja-

dosko-
lot-

ce duze dosSwiadczenie, uzyskaty

powstrzymujac naloty
odlegtos$ci 600 m. od

Jednostki
uzyskaty prawie

amunicje.

nate wyniki,

nicze w bronionych

objektow. za$ stabo wyszko-

lone nie zadnych wyni-
kéw, marnujac

Wedtug

tylko

danych amerykanskich z r.

1929 prawdopodobiefnstwo trafienia z k.
m. do samolotu znajdujacego sie na odle-
gtosci do 800 m. wynosi od 1% do 2%
strzelania préobne do rekawa z 3-ch i
5-cio linjowych przeciwlotniczych k. m.).

C d nj
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Dr. Zdzistaw Melinshi

Propaganda, jako srodek walki i obrony
powietrznej

ny jest konieczne, ale u

Z pewnosé$ciag nie byto to przypadko-
wym zbiegiem okoliczno$ci, ze podczas
wojny $wiatowej jednocze$nie Z maso-
wem uzyciem lotnictwa bombardujacego,
rozpoczeto na szeroka skale zrzucanie
ulotek propagandowych nie tylko nad

linjami nieprzyjaciela lecz gtéwnie nad
terenami lezgcemi poza frontem, nad
wiekszemi miastami i nad wazniejszemi

o$rodkami zycia panfnstwowego. Zastoso-
wanie propagandy jako $rodka walki
zbiegto sie z zastosowaniem gazéw bo-
jowych i bomb =zapalajgcych oraz kru-
szagcych, czterech $rodkéw walki, ktoére
pomimo zasadniczych réznic posiadaja
jednakze wiele cech wspélnych. Wszyst-
kie cztery znane od dawna i stosowane
od niepamietnych czaséw na inng skale
i pod innemi nazwami, grozne przede-
wszystkiem przez opanowanie swem
dziataniem nietyle frontu ile wielkich ob-
szarow pozafrontowych, zamieszkatych
przez ludno$¢ cywilna, posiadaja one
wsp6lng ceche dziatania na psychike, ne-.
kajac i demoralizujac wroga, obnizajag o-
ne zdolno$¢ do walki i ostabiaja wole
zwyciestwa.

Te wspélne cechy dziatania zbiegaja
sie w dziwny sposéb z charakterystyka
wojny, tej wojny, ktéra obejmuje
wszystkich obywateli panstw wojujacych,
niezaleznie od ich bezpos$redniego udzia-
tu w akcji bojowej, niezaleznie nd ich

woli i przygotowania do walki. Bezpo-
Srednie dziatanie bomb zapalajgcych,
kruszacych i trujacych niszczy doraZnie
zycie ludzki i zasoby materjalne, ich
dziatanie psychiczne na stan moralny
wojska i spoteczernstwa jest czem$ ubo-

cznem, wynikiem nie zawsze obliczalnym
aczkolwiek pozgdanym.
Natomiast propaganda nie posiada wi-

docznych ~cech niszczycielskich, dziata
powoli i znienacka, nikt bowiem nie jest
w stanie przewidzie¢ kiedy i iak ujawni

sie niszczycielski skutek umiejetnie pro-
wadzonej akcji propagandowej.
Propaganda posiada rézne Srodki
dziatania, rzucanie ulotek z samolotow
jako jeden z wojennych jej przejawow,

stawia ja w jednym szeregu z innemi
Srodkami bojowemi, stosowanemi przez
lotnictwo.

Jest ona jednym z niewielu $rodkow
boiowych, ktéore dziataia juz w czasie
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jak we Francji prasa sama uznaje po- artykuty spetniaty tak wazng role wu- kierunku prawdopodobnej plamy, zwra-
trzebe ciagtej, jaknajszerszej akcji pro- S§wiadomienia i przygotowania (ludnodci cajac uwage na zapachy, leje, widoczne
pagandowej. Polska nie moze stanowic cywilnej. A tylko ten sposéb propagan- plamy cieczy réznorodnych w terenie,
wyjatku pod wzgledem zainteresowania dy prowadzonej stale i masowo w jed- zmiane barw ro$linnos$ci i t. p.
i rozpowszechniania idei obrony prze- nym kierunku moze wydac¢ nalezyty sku-
ciwlotniczo - gazowej. Posiadamy az tek, tak u nas pozadany. W naszych Stwierdziwszy zapach lub $lad gazu
nadto powodéw, ktére powinne wywo- warunkach stata i $cista wspétpraca ca- bojowego parzacego w jednem miejscu
tac niemal goraczkow g wspétprace tej prisy z LOPP. jest konieczno$cia obchodzi odcinek skazony, w jego mnie-
wszystkich tych czynikéw, ktére moga pafstwowa. Wspétpraca polegataby na maniu, tak diugo, dopéki wediug zapa-
przyczyni¢ sie do uzyskania zamierzone- podawaniu kierunku i informacji przez chu lub innych sposob6w nie okresli jego
go celu. Celem tym jest powszechne zro- LOPP., a sprawg prasy wszystkich od - prawdopodobnego zasiggu. Nastepnie sta-
zumienie zagrozenia lotniczo - gazowego cieni bytoby stale ich podawanie czytel- ra sie odnalezé lej i czesci skorup bomb,
przy jednoczesnem zbudzeniu uczucia nikom w odpowiednie\ formie. Gtownym ktére dorywczo bada stwierdzajac jakos¢
pewnosci i ufnosci, ze posiadamy warunkiem jest state, obszerne i popu- uzytego gazu bojowego. Wedlug rozmia-
wszystkie $rodki do jego odparcia. Celem larne podawanie wiadomos$ci obrony, row leja, kalibru bomby lub pocisku
jest wiec pobudzenie catego spoteczen- kierujac sie wskazowkami, pochodzacemi (patrz rozdz. 1 niniejszego artykutu) o-
stwa do wspoétpracy z LOPP., aby w ten z miarodajnego Zrédta. Propaganda pro- kresla prawdopodobny zasieg plamy che-
spos6b zabezpieczyd Panstwu najwaz- wadzona w ten sposdb, spetni bez- micznej.
niejszy czynik zwyciestwa: wiarg oby- watpienia swe zadanie i przyczyni sig w Po otrzymaniu meldunku od rozpo-
wateli we wtasne sity. Do tego trzeba wysokim stopniu do podniesienia sity znania chemicznego dowédca O. P. L. i
wspotpracy catej prasy w zakresie nie- obronnej spoteczefistwa. Jezeli LOPP. 0. P. Gaz. — wydajac polecenie do od-
znanym dotagd na innym terenie spotecz- rozszerzy swoéj wptyw i zdota wptynagc kazania dowédcy oddziatu odkazajacego
nym. Obrona przeciwlotniczo - gazowa na przeprowadzenie lej akcji propagan- winien mu przedstawié¢ catoksztatt mel-
nie jest w Polsce popularnym tematem dowej spetni wowczas jedno ze swych dunkéw rozpoznania chemicznego wraz
pism codziennych, ktéreby przez czeste najwazniejszych zadan obrony Panstwa. z doktadnym planem rozmieszczenia od-
nalezionych plam w terenie. Na podsta-
wie tych danych dowédca oddziatu od-
. R R kazajacego winien wutozy¢ plan odkaza-
Por-FIIIeborn W‘I'OdZImlerZ nia, bioragc pod uwage nastepujace dane:

a) jak wielkie tereny ma odkazic,

OdKazanie plam gazow bojowych b) jak e me odkata¢ i crem,

c) w jakiej kolejnos$ci ma odkazac,

parzacych d) czas potrzebny do odkazania,

e) ilo$¢ ludzi i materjatu potrzebna do
odkazania,

ROZDZIAL V. zwrokiem, spostrzegawczy i szybko or- f) sprzet potrzebny do odkazania,
PRZEPROWADZENIE ODKAZANIA. fentujacy sig, oraz umiejacy wyctagac g) sposoby zaopatrzenia i dostarczenie
wnioski z narzuconych mu przez warun- . S

odkazalnikow.

Praca odkazania jak wspomniatem juz ki napadu lotniczego faktow.

kilkakrotnie nie nalezy do tatwych, jest O ile odnalezienie i rozpoznanie plamy Dopiero po wutozeniu tego planu do-
ona ciezka, zmudng i nad wyraz odpo- chemicznej (np. iperytowej) w terenie o- wodca oddziatéw odkazajacych wydaje
wiedzialng. twartym, przy dobrem wyszkoleniu wy- definitywne rozporzadzenia swym druzy-
Dlatego tez oparta byé musi ona na wiadowcy chemicznego nie przedstawia nom lub specjalnym oddziatom odkazaja-
doktadnie i kazdorazowo odpowiednio do zbyt wielkich trudnoéci, o tyle w miescie cym, do rozpoczecia pracy odkazania.
warunkéw, opracowanym przez odpo- stanowigcym labirynt wulic, uliczek, za- ©. d ")
wiednich dowodcow lub  kierownikow budowan, podwérz i t. p. odnalezienie ’ o
opegaz miast i osiedli — oplanie odka- plamy i oznaczenie jej zasiegu nie tylko
sania. na samej jezdni, chodnikach, lecz i na

murach domoéw wzwyz, przy zmiennos$ci Clekawy pOKaZ
wiejacych wiatrow, kurzu, pyle, btocie

by ¢ } d a , - -
ne ye winno przeprowadzonym rozpo i ruchu ulicznym, zaliczy¢ trzeba do bar- w RrosnleWICaCH

znaniem terenéw skazonych lub o skaze-

Opracowanie planu takiego poprzedzo-

. . dzo trudnych.
nie podejrzanych.
Zasadniczo praca rozpoznania chemicz- w

Na zasadzie meldunk6w posterunkow celu zapoznania szerszego ogo6tu z

obserwacyjno-meldunkowych O. P. L. i nego odbywa sig jak nastepuje: dziatalnos$cig Ligi Obrony Powietrznej i
O. P. Gaz., oraz na zasadzie caloksztat- Wywiadowca w' petnym ubraniu o- Przeciwgazowej Zarzad Kota Kolejowego
tu doniesien i spostrzezedA w czasie na- chronnem, w masce w pogotowiu, idac za L. O. P. P. Nr. 59 urzagdzit w Kroéniewi-
padu lotniczo-gazowego — dowédca O. wskazéwkami danemi mu przez dowoéd- cach dnia 14 maja r. b. ciekawy pokaz.
P L. i O. P. Gaz. miasta musi w odpo- ce O. P. £. i O. P. Gaz. oraz za wska- Mianowicie w godzinach popotudniowych
wiednie miejsca i rejony miasta (osiedla) z6wkami meldunkéw meteorologicznych i upozorowanie napadu gazowego na mia-
wystaé swe organy rozpoznania chemicz- posterunkéw obserwacyjno - meldunko- sto przy wudziale 3-ch samolotéw, akcja
nego, ktéreby teren skazony doktadnie wych posuwa sie wolno i ostroznie w ratownicza Strazy Pozarnej miejsk. i ak-
rozpoznaty i oznaczyty. cja druznyn odkazajacej, przemoéwienie

propagandowe w rynku i przemarsz przez

Omawianiem samej techniki rozpozna- A o o

. ) ) . i miasto oddziatéw: Zw. Rezerwistow, Zw.
nia nie bede sie tu obszernie zajmowat, . . .

. . ) . . Strzel., Strazy Pozar, miejskiej i kole-

gdyz stanowi ono zupetnie samodzielnie X ) . ,

jowej w maskach przeciwgazowych, za$

temat. Wspomne tylko, Ze rozpoznanie tudni bi li b . 1K
chemiczne w obrebie wielkich miast i o- popotudniu '|egl aitezny 2 T'OHIQ, watka
. . . gazowa oddziatéw Zw. Rez. i Zw. Strzel,
siedli napotyka na ogromne trudnodci, . L

pod ostong dymoéw przestaniajgcych,

jest niezmiernie ucigzliwe, a musi by¢ K h . ho(
marsz w maskac rzeciwgazowyc za-

przeprowadzone bardzo drobiazgowo i to d A X 150p0 ¢ )g y

w o na trasie mtr.), a wieczorem

przez ludzi specjalnie w tym celu szko- y. . .

w sali kinoteatru ,,Polonja" odczyt z

dziedziny OPG i OPL. oraz film z dzia-
talnos$ci L.O.P.P.

lonych. Cztonek rozpoznania chemiczne-
go, to nie tylko jak w druzynie odkaza-
jacej osobnik obeznany z gazami bojo-

wemi i ich niszczeniem. To przedewszyst- Nadto dnia 21.V. r. b. odbyto sie na
kiem <cztowiek doskonale wyszkolony w . a n stacji Kroé$niewice Miasto posSwiecenie i
opegaz. w pirotechnice, w dziataniu bomb przekazanie Dyrekcji Okregowej Kolei
i pociskéw gazowych oraz innych, znaja- Panstwowych w Warszawie waskotorowe-
cych ich rozpryski i umiejacy poznawa¢t go wagonu szkolnego obrony przeciwga-
po resztkach pociskéw i bomb ich kali- zowej, wybudowanego z funduszéow Dy-
ber, wage, i jakos$¢, to osobnik obdarzony rekcyjnego Komitetu Kolejowego LOPP.

bardzo czutem powonieniem, doskonatym w Warszawie.
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~okrzydlata Polska™

(dawniej ,,Mtody Lotnik.4). Wydawnictwo Komitetu Stotecznego L. O. P. P.

W dziatalnosci propagandowej LOPP., omoOwionej w jubileuszowym zeszycie ,Lolu Polskiego",
powazng role odegrato takie drugie czasopismo Ligi, t. j. ,Skrzydlata Polska" (,,Miody Lotnik"), ktére
w biezgcym roku rozpoczeto 10-ty rok egzystencji, jako wydawnictwo Komitetu Stotecznego L. O. P- P.

Korzystajgc z taskawie nadestanego nam przez Wydawce materjatu, zamieszczamy ponizej cieka-
wy rys historyczny pisma i zyczymu bratniemu organowi w jego jubileuszowym roku ,,Diugich tat".

REDAKCJA LOTU POLSKIEGO.

Dzieje ,Skrzydlatej Polski" bedace dzi$ szych kolegéw dociera¢ do Ligi, by lam dzit ,Mtody Lotnik" dajac mu swéj lo-
organem klubdéw lotniczych, zwigzane sa znalez¢ zaspokojenie swych potrzeb. kal i pomoc biurowa.
$§cisle z dziatalno$cia Komitetu Stotecz- Dziatalno$¢ Redakcji ,Mtodego Lotni- Od tego czasu ,Mtody Lotnik" zajmu-
nego L. O. P. P. w dziedzinie popierania ka" nie ograniczata si¢ do zadah infor- je sie przedewszystkiem lotnictwem spor-
prac lotniczych mitodziezy i stanowiag ty- macyjnych, jakie ma przed sobg pismo. towem. Scista wspétpraca redaktora pis-
powy przyktad wptywu Ligi na ksztatto- Redakcja zajmuje sie takze organizowa- ma, p. Osifiskiego, z areroklubami i u-
wanie sige lotnictwa polskiego. niem mtodziezy. Przy wydawnictwie two- dziat w ich zarzgdach sprawia, ze ,Mto

rzg sieg ,Kluby mtodych lotnikéw", na ta- dy Lotnik" staje sie wkrétce organem

We wrzesniu 1924 roku 18-letni stu- mach pisma prowadzony jest dziat po- areklubow akademickich. W roku 1929
dent prawa, p. Jerzy Osifiski, zakiada rad, w ,Kaciku mtodych lotnikéow" czy- wszystkie kluby lotnicze (itakze i nie-
pismo lotnicze ,Mtody Lotnik", wydajac telnicy moga sie wzajemnie poznawaé i akademickie) wuznaja ,Mtodego Lotnika '
je jako wtasny organ pod patronatem wypowiada¢ swoje mySsli. za swoj organ oficjalny.
Zwiazku Lotniczego Mtodziezy. Pismo
stawia sobie za cel propagande i popula- Poniewaz ~Mitody Lotnik" obejmuje Stawszy sie organem aeroklubow,
ryzacje lotnictwa wéréd miodziezy. W y- wkrétce teren catej Polski, Komitet Sto- ~Mitody Lotnik" traci dotychczasowy
chodzi pierwszy, drugi, trzeci numer teczny na zyczenie Zarzadu Gtéwnego charakter pisma dla mtodziezy. Idzie on
.Mtodego Lotnika". Wydawnictwo za- Ligi zmienia w roku 1926 firme wydaw - teraz z grupa starszych studentéow ku
czyna budzi¢ wszedzie <zainteresowanie, cy. Pozostajac nadal faktycznem wyda- dalszym celom — staje sie promotorem
ale finanse mitodego redaktora-wydawcy wnictwem jedynie Komitetu Stotecznego, sportu lotniczego. Chociaz ta przemiana
i popierajacego go Zwiazku wyczerpuja ~Mtody Lotnik" wychodzi od tego czasu odbywa sie ze strata terenu szkolnego,
sie. Komitet Stoteczny przychodzi pis- jako organ dla mtodzizey — catej L. O. na ktérym Lidze bardzo zalezy, Komitet
mu z pomoca udzielajac mu subsydjum. P. P. Prowincjonalne komitety woje- Stoteczny godzi sie na te zmiang, widzac,
Dzieki temu wychodzi dalsze sze$é nu- woédzkie chetnie popieraja pismo. Zysku- ile korzy$ci z pisma czerpie niezwykle
meréw. ,Mtody Lotnik" przetrwat rok. je ono réwniez bardzo przychylna opin- pomys$inie rozwijajace sie od roku 1928
Mtodziez popiera swéj organ. Chetnie go je Ministerstwa Wyznan i Os$wiecenia, lotnictwo sportowe.
ciytuje, a jeszcze chegtniej wypowiada na dzigki czemu prenumerowane jest przez W roku 1930, kiedy aerokluby akade-
iego tamach swoje mysli. ~Mitody Lot- wszystkie szkoty, zaréwno S$rednie jak i mickie traca swoj studencki chrakter,
nik" staje sie organem miodziezy lotni- powszechne i zawodowe. W r. 1926/27 M .ody Lotnik® zmienia nazwe na
czej. ~Mtody Lotnik" rozchodzi sie w nakta- LSkrzydlata Polska". Do LSkrzydlatej

dzie, wahajacym si¢ od 9 do 12 tys. e- Polski" wiaczony zostaje w roku 1930

Widzgc pozyteczng dziatalno$é¢ Redak- gzemplarzy.

cji, Komitet Stoteczny L. O. P. P, (ktory wychodzacy na Slasku miesigeznik Pi-

juz przedtem wudzielit pismu swego loka- W roku 1927, gdy mtodziez, pobudzona tot”, a w roku nastepnym, 1981 —
lu) przejmuje wydawnictwo na wtasnosé pizez konkursy awionetek L. O. P. P, .Sport Motorowy" (dawny ,Lotnik"), wy-
i zapewnia mu dostatni budzet. Z ramie- zaczyna mysle¢ o nauce pilotazu, Re- dawany w Poznaniu przez grupe czlon-
nia Komitetu opieke nad Redakcja obej- dakcja .Mtodego Lotnika", grupujac kow b. Zwigzku Lotnikéw Polskich. Dzig-

ki temu, wydawnictwo Komitetu Sto-

muje p. prof. Cz. W itoszynski, ktory . Lo b b tat . fed
ecznego . . . . stato sie jedynym

wspoélnie z cztonkami prezydjum, pp.: . . Lo .o
sedzia Falkiewiczem, radca Floryanowi- w» Polsce mliesugcznlklern c»abkowwleA lot-
czem i inz. RudzinAskim, patronuje catej ntezym. stuzacym gtownie totnictwy

- . R . . sportowemu.
bujnie poddéwczas rozwijajacej sie pracy

lotniczej mtodziezy. Dla zapewnienia pewnego wptywu na

kierunek pisma przedstawicielom lotni-

Jako wydawnictwo Komitetu Stotecz- ctwa sportowego, Komitet Stoteczny L.

nego, ,Mtody Lotnik" staje sie pismem O . P. P. utworzyt na poczatku biezace-

lotniczem dla mtodziezy, ale jednocze$- go roku doradczy organ Redaktora— Ra-

nie nie przestaje by¢ jej organem. tamy de Redakcyjng, do ktérej zaproszeni zo-

pisma zasilaja w pierwszym rzedzie star-

) . . . . . o stali pp.: Radca R. Adamowicz, inz. S
si studenm.s-ekc“ !_(?tr‘]IF:ZeJ.P‘OHTeChnI‘kI Grzeszczyk, kpt. dr. T. Halewski, inz. L.
W arszawskiej, dzisiejsi inzynierowie: E. Kwasniak, pptk. dypl. B. J. Kwiecin-
Drzewiecki, Grzeszczyk, Troniewski, Fal-

ski, prof. S. tukasiewicz, kpt. J. Meis-
kiewicz, Wedrychowski, Rogalski, Kwas$-

. . o . . sner, inz. St. P. Prauss, prof. T. Prusz-

niak, Prauss, Karpinski i wielu innych. Kowski, inz. S. Rogalski, prezes J. Ru-

W spoétpraca mtodziezy na terenie pis- P J Osifiski dakt Sk dlatei dowski, kpt. S. Skarzydski, inz. J. We-
. erz sinski, redaktor .Skrz ate i i A i

ma data bardzo dobre wyniki. W .M fo- y y J drychowski, prof. C. Witoszynski, oraz

Polski". prezes Komitetu Stotecznego, radca S.

dym Lotniku" Liga zyskata tacznika mie-
Floryanowicz.

dzy nig a mtodziezg, tacznika bardzo zy-
.Skrzydlata Polska"™ ma juz dzi$§ swo-

wego. Przez mtodziez akademicka pra- przy sobie powazny zastep akademikow - X . . X ) .

. . . T K . o je miejsce w lotnictwie, stanowigc jedna
cujaca w Redakcji, Komitet Stoteczny mitosnikéw lotnictwa, wystepuje z inicja- ) )

. . . . . . . . z czotowych placéowek lotniczych L. O.
moégt znacznie skuteczniej oddziatywac¢ tywa zorganizowania pierwszego w Pol- P
na masy mitodziezy szkot Srednich. z sce klubu lotniczego. Tak to w koricu ro- ’
drugiej strony mitodziez mogta o wiele ku 1927 powstat w Warszawie pierwszy Pismo zmierza $miato ku samowystar-

tatwiej przez swoéj organ i swoich star- Aeroklub Akademicki, ktéremu przewo- czalnoéci finansowej.
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Obywatelski czyn
podoficeréw

Jak wiadomo w 1934 r. Polska organi-
zuje Europejski Lot Okrezny, czyli t. zw.
Challenge. Powotany po tragicznej $mier-
ci zwyciezcéw Centralny Komitet Funda-
cji ku czci $§ p. kpt. Zwirki i § p. inz.
Wigury, ktérego zadaniem jest zbieranie
funduszéw potrzebnych na zakup samo-
lotéw od szeregu miesigcy zwraca sie do
wszystkich, ktérym nie jest obojetny roz-
woj polskiego lotnictwa z prosha o skta-
danie ofiar na rzecz Komitetu Fundacji.

Apel ten nie pozostatl bez echa; oproécz
datkéw, ptynacych z catego kraju wprost
na konto Komitetu, szereg instytucyj zde-
cydowato fundowac¢ samoloty.

Ostatnio odbyt sie w Warszawie w dniu
2 lipca r. b. Zjazd Delegatéw Podoficerow

W czasie od 4.V. — 3.VI. b. r. odbyt sie w Warszawie kurs instruktoréw ze wszystkich garnizonéw Panstwa, ktory
OPLG 1 kategorji zorganizowany przez Zarzad Gtéwny LOPP. dla referen- na skutek inicjatywy grupy podoficeréow
tow wtadz administracji ogdlnej i kandydatéow na instruktorow powiato- garnizonu warszawskiego uchwalit opo-
wych. Fotografja przedstawia zakonczenie kursu i rozdanie $wiadectw przez datkowanie sie podoficeréw po 6 zt od
delegata M. S. Wojsk przy Zarzadzie Gt. LOPP. pptk. dypl. Jasinskie- osoby na zakup 2 samolotéw challen-
go w obecnoéci insp. gt oplg. kpt. Marynowskiego i kierownika kursu por. geo'wych.

Zielinskiego. . . .
Ofiarny czyn korpusu podoficerskiego

sprawit, ze juz 1 sierpnia r. b. wptyna po-
kazne sumy na rzecz Fundacji. Fakt po-
wyzszy $wiadczy, ze mimo borykania sie
z kryzysem, hasta realizacji wielkich czy-

§ p. GENERAL ADAM MAKOWIECKI /s b e diinienl

spoteczenstwie, pozwala sadzic, iz za
przyktadem korpusu podoficerskiego pdj-
da inne zrzeszenia i instytucje.

P r o s i m y -

czytelnikéw ,L ot u" oraz
cztonkéw L. O. P. P., by zadali
,»Lolu Polskiego* we wszyst-
kich tego rodzaju zaktadach, jak

fiawiarnie,
Cukiernie i t. p.

Wszedzie na szerokim Swiecie
jest taki zwyczaj, ze tego ro-
dzaju oficjalne wydawnictwa,
jak ,,Lot Polski “ sg zawsze na
pierwszem miejscu

S. p. Adam Makowiecki pochodzit z opudci¢ szeregi walczacych w chwili kie- ) . )
rodziny ziemianskiej, osiadtej na Biato- dy inni, szcze$liwsi od niego mogli przejs$c¢ R ¢ " " I ¢ ‘
rusi. Urodzony w r. 1868 wczes$nie stra- do formujacych sie oddziatow wojska prOSimy naSZyCh CZytemik()W
cit ojca bo juz w 5-tym roku zycia. Mat- polskiego. Choroba na dtuzszy czas przy- | CZI'OnkéW LmO. P. P" by pI’Zy
ka, nie bedac w stanie zaja¢ sie wycho- kuta §. p. Makowieckiego do t6zka, a gdy CZynieniU ZakUpéW— nabywa'
waniem dzieci, umie$cita synéw w kor- mégt nareszcie sie podnie$é, zostat uwie- li tylko te tOWary iw tyCh fir-
pusie kadetéw w Pskowie. ziony, a nastepnie internowany koto Sa- maCh, ktore Sq Ogiaszane w
Po ukoriczeniu szkoty oficerskiej w Pe- mary nad Wotga. L O C | E P O L S K | M *
tersburgu byt przydzielony do strzelcéw Gdy po dtugich staraniach powré6cit do 7
Turkiestanskich w Taszkiencie. W tym kraju, nie moégt juz z powodu wieku i
zapadtym zakatku, zdata od $wiata cywi- zdrowia naleze¢ do szeregdw czynnego
lizowanego spedzit prawie cwier¢c wie- wojska. DAZEN'EM LUDZI JEST
ku. Na szcze$cie nie byt sam, znalazt spo- Byt to dla niego cios wielki, nie znie-
ra kolonje rodakow, z ktérymi utrzymy- checyil Go jednakg, zelazna wola i wielka ODWIECZNEM
wat zawsze serdeczne stosunki. W swo- PRZYJEMNE LACZYC

sita ducha przemogty, nie opuscit rak i
jem Zzyciu prywatnem i w rodzinie zawsze

w inny sposéb zaczat pracowaé¢ dla swo- z POZYTECZNEM’
jej Ojczyzny. LOT SPEENIA SWIETNIE TE

pamietat, iz jest przedewszystkiem pola-

ki.em,. choé niera.z narazato Go. to n.a Na skromnym stanowisku w biurze ZADANIA
wielkie przykros$ci ze strony zwierzchni- Gitéwnego Zarzadu LOPP. oddat wszyst- PODROZ PRZYJEMNA
kow. kie swe sity i serce tej instytucji, a przez !

SZYBKA, TANIA!

Wojne Swiatowa spedzit na froncie. nig Polsce.

Ciezko ranny w stos pacierzowy musiat Cze$¢ Jego pamiegci.



1 —~ ‘'ziewietnasta mys$liwska? Ostatnio stata w Dziedu-
szycach — powiedziat po namy$le starannie wygolony rotmistrz
zamykajac z trzaskiem papiero$nice. — Musi tam chyba znaj-
dowa¢ sie i teraz. Czwarta stacja stad. Pan pierwszy raz?

Powierski nie zrozumiat.

— Pierwszy raz — co, panie rotmistrzu?

— Czy pan pierwszy raz jedzie na front?

—e Pierwszy raz, jako pilot. Przed tygodniem skonhczy-

tem szkote.

—- Odrazu wida¢ — wu$miechnat sie tamten.

Podchorgzy nie wiedziat, po czem on to poznaje, ale nie

dopytywat sie. Rotmistrz nie wywart na nim sympatycznego

wrazenia.

Mimo tej pows$ciggliwo$ci towarzysza podrézy, kawale-

rzysta mowit dalej.

Znam dowoédce dziewietnastej eskadry, kapitana Kor-

rodziejowskiego i szefa pilotow, Krzepicha. Wie pan, tego.

co wszystkim moéwi ,ty".

—-Ja znam ich tylko ze styszenia....

— Krzepich z rosyjskiej awiacji. Co za pilot! Znata go

cata armja carska. Niemcy nazywali go Fliegender Teufel.

— Wiem, ze jest jednym z najlepszych pilotow.

—m | jednym =z najwiekszych pochtaniaczy alkoholu: co

ten cztowiek moze wypic¢! Wy, lotnicy wszyscy pijecie.,.

Podchorgzy poprawit sie na tawce.

— Nie wszyscy powiedziat wolno. — Znam wielu ta-
kich, ktérzy nie pija wcale.

—e< A pan?

— C6z ja, panie rotmistrzu? Ja przeciez dopiero od

paru dni jestem pilotem.

—e+ Krzepich pana wydoskonali takze i we wtadaniu kie-

liszkiem.

Powierski nie odpowiedziat. Chciato mu sie spa¢ a ga-

datliwy rotmistrz nie dawat mu spokoju. Pociagi wlékt sie
przez ciemng noc, zachlapana smutnie bebnigcym desezczem.
W przedziale byto ciasno i niewygodnie, a przytem zimno, bo
przez nieszczelnie, dzwonigce szyby wpadat chtodny, przesia-
kty dymem wiatr jesienny.

Zazgrzytaty hamulce. Za oknami metnie btysty zétte la-
tarnie i pocigg zwolnit. Stalowe ramiona zwrotnic pchnety go

na lewo, na prawo. Podawaty sobie dtugi szereg wagonow kle-

koczacych na spojeniach szyn, jakby nie wiedzac, gdzie go
przerzucic. \X?tem jeknety zderzaki i kota zduszone w klesz-
czach Westinghauséw przestaty sie obracac.

— Bie-le-jewo!

Trzasnety drzwi, kto$ zaklat na korytarzu, po zwiro-
wym peronie zachrobotaty czyje$ szybkie kroki.

—- Bie-le-jewo!

Ciezko dyszat parowéz.

— Za godzine beda Dzieduszyce — powiedziat rot-
mistrz. — Lotnisko jest za miastem, po drugiej stroni* rzeki.
Niech pan pozdrowi odemnie Korrodziejowskiego i Krzepicha.
Bede tam u was w najblizszych dniach. Pamieta pan moje na-
zwisko?

— Pamietam — baknat Powierski, cho¢ nie dostyszat,
kiedy przedstawiali sie sobie,

—e Ostatni raz widziatem Michata w Warszawie — zaczat
znéw oficer, gdy ruszyli dalej. — Byty wtasnie jego imieniny.
Pit naturalnie jak smok i juz ledwie si¢ na nogach trzymat. —
Zalate$ sie stary —e moéwie do niego, kiedy juz Switato i zwie-
dziliSmy wszystkiej knajpy. — ChodzZ teraz spac. — Ale on
upart sie pi¢ dalej.

—- Cztowiek jest wtedy dopiero pijany, kiedy go dwuch
innych prowadzi pod rece, a trzeci mu nogi przestawia
oSwiadczyt. — Skadze weZmiemy takich trzech pomocnikoéw,
gdy wreszcie bedziesz miat dosy¢? —mpytam. — Phi, jak sie

nikt nie znajdzie, to sami wrécimy. A jak nam nogi nie beda
funkcjonowaty, to péjdziemy na brwiach.
— Na czem? —se zdziwit sie Powierski.

—- Na brwiach! Dobre, co?

Podchorazy usmiechnat sie blado.

— Czy mozna dtugo lataé¢, jezeli sie pije tak wiele? —
rzucit w przestrzen pytanie.
—e | jak jeszcze lata¢! — zapalit sie rotmistrz. —- Ja sie

na tem nie znam co prawda, ale nie widziatem nigdy przedtem

co$ podobnego. Niech pan postucha: pojechalismy po tych

imieninach na lotnisko do kasyna. Tam sie zaczeto od po-
czatku i nie umiatbym obliczyé¢, ile Krzepich wtedy wypit. Mu-
siato by¢ tego niestychanie duzo, bo wkoncu omal sie nie
przewré6cit. W tedy jego przyjaciele-lotnicy spostrzegli, ze ile

jest z Michatem. — Trzeba go wsadzi¢ na samolot, bo na ziemi

jeszcze sie zabije — =zdecydowali, i nie zwazajac na moje pro-
testy, pojechali z nim do hangaru. Szalefistwo, co? Byt prawie
nieprzytomny, k iedy startowat. Wzniést sie do goéry i zaczat
pokazywaé¢ sztuki. Patrzac, jak bawi sie w berka ze $miercia,
wytrzezwielismy predko. Panie, co ten cztowiek wyrabiat!
Spadat w dét, jak kamien i dopiero nad samg ziemig podry-
wat sie nagle, aby zaraz wywing¢ kozta tuz nad nami, tak, ze
wdzieliSmy wyraznie jego posta¢ odwréconag przez chwile gto-
wa nadot; leciat prosto na hangary i przeskakiwat je w chwili,

kiedy zamykatem oczy, aby nie widzie¢, jak pogruchocze sa-
molot o $ciane; zataczat kota, omal nie zaczepiajac skrzydtem
o ziemie; potem poleciat nad miasto i zaczat robi¢ 6semki mieg-

dzy wiezami kos$ciotow! Mys$li pan, Ze uszkodzit maszyne przy

ladowaniu? Gdzie tam! Zatrzymat sie gtadko tuz u otwartych

wrét hangaru i — wysiadt trzezwy. Podobno pit jeszcze przez

dwa dni bez przerwy...



Podchorazemu klejg sie powieki. Rotmistrz ¢mi papie-

rosy i gada.

— Nie, panie. Picie nie przeszkadza mu w lataniu. Zwie-

rzyt mi sie raz, ze musi by¢ trzezwy tylko woéwczas, kiedy ma
strzela¢. Po kilku kieliszkach czesto chybia, cho¢ jest dobrym
strzelcem.

Rytmicznie klekoca kota. O szyby siapi drobny deszcz.
Kto$§ chrapie, zawingwszy sie z gtowa w zniszczony ptaszcz zot-
nierski. Jednostajny gtos rotmistrza tylko od czasu do czasu
przenika przez poétsen drzemigcego chtopca, niepokojac jego
zanikajgcag $wiadomos$c.

— ...p6ttora litra konjaku. I nawet mu sie jezyk nie
platat.

— Uhm — mruczy Powierski potakujgco.

—e Tak, tak, tak — zgodnie przy$wiadczajg kota wago-
nu. — Tak, tak, tak.

Rzad butelek maszeruje przy tej niestychanie jednostaj-
nej melodji. Za niemi ida kieliszki, czwdérkami zachodzac na
skretach pod prostym katem. Jedna czwoérka petna, jedna pu-
sta.je, jedna petna, jedna pusta...

— Dzie-du-szyce! Dzie-du-szyce!

—m Pan wysiada, panie podchorazy.

Ciemno i cicho. Kto$ tarmosi Powierskiego za ramie.

— Dzie-du-szyce!

Trzaskajag drzwi wagonu.

Porucznik Krzepich bynajmniej nie wygladat na Lpo-
chtaniacza alkoholu", a jeszcze mniej na stawnego pilota, je-
zeli klasyczna posta¢ pilota miataby odpowiadac wyobrazni

Zygmunta Powierskiego. Podchorazy przygotowany byt na to,

ze zobaczy rostego, przystojnego mezczyzne o0 energicznej twa-

rzy i orlim spojrzeniu. Pézniej, pod wptywem opowiadan przy-

godnie spotkanego rotmisrtza, nastroit sie na widok zapija-

czonego indywiduum o przekrwawionych oczach i czerwonym

nosie. Tymczasem Krzepich okazat sie z wygladu cztowie-

kiem dobrodusznym i raczej zabawnym. Byt niskiego wzrostu

i dobrej tuszy. Jego rumiana, okragta twarz tryskata zdrowiem

i wesotos$cia, a tysina przesSwiecajgca z pod rzadkich wtoséw

nad czotem wcale nie dodawata mu marsowego i romantyczne-

go wygladu ,rycerza przestworzy", o jakim marza zwolennicz-
ki lotnikow.

Zameldowawszy sie u dowoédcy eskadry, Powierski z ko-
lei ztozyt wizyte szefowi pilotow. Zastat go w +t6zku, zagrze-
banego pod stosem der i kocéw, i chciat sie juz cofnaé¢, gdy
Krzepich wytknat gtowe na $wiat bozy.

— Do mnie? — spytat kréotko.

Powierski wyjawit cel swego przybycia.

— Bardzo dobrze. Siadaj. Ja zaraz bede gotow. Pa-
pierosa?

— Dziekuje.

— . Dobry tyton: nie jest zty. Pal.

Ubierat sie szybko, nic sobie nie robiac z obecnos$ci go-
$cia. Moéwit mu odrazu ,,ty", jakby sie znali oddawna.

—e+ tadna pogoda: nie jest brzydka — stwierdzit, wyj-
rzawszy oknem. — Byte$§ u dowoédcy?

— Tak jest,

— Nie wiele mamy roboty, ale méwiag, ze nareszcie sig
teraz zacznie. Bolszewicy $cigagajag tu jakie$ eskadry.

—- To dobrze —e< ucieszyt sie Powierski.

—e+ Nie jest Zle. Tymczasem nauczysz sie latac.

— Przeciez ja umiem lata¢, panie poruczniku. Skohczy-
tem szkote...

—m | za dziesigeé¢ miesiecy bedzie rok, jak siadtes do ma-
szyny, tak?

Podchorazy zaczerwienit sie i umilkt.

—m Jezeli naprawde bedziemy mieli walki w powie-
trzu — gadat dalej Krzepich, — to frycowe moze kosztowac
cie zbyt drogo. Zreszta zaraz zobaczymy.

Kto$ zapukat do okna.

—m Dobrze, dobrze — zawotat porucznik. — To Czerny
i Worman. Znasz ich?

— Nie,

—e+ ChodZmy, to was zaznajomie.

Wyszli przed dom i wraz z dwoma oczekujacymi ich ofi-
cerami skierowali sie ku polowym hangarom, gdzie Powierski
zostat przedstawiony reszcie pilotéw. Tymczasem nadszedt ka-
pitan Korrodziejewski i wydal zarzgdzenia: dwie maszyny na
patrol wzdtuz linji frontu, dwie w pogotowiu. Porucznik Czer-
ny — do dyspozycji dowédcy dywizji.

— A ty —ezwrbcit sie do Krzepicha — zajmiesz sie pe-
v,nie podchorgzym?

— Tak. Przerobimy walke.

Spotkamy sie na obiedzie. Jade do Szefostwa, zeby
dowiedzie¢ sig, co stychac¢... wiesz?

— O tych bolszewickich eskadrach? Obiecujg nam je

od miesigca.

—- Telefonowali dzi$§ po mnie.

Skinat im rekag i odszedt.

Krzepich kazat wyciaggnaé maszyny.

—- Latates ma tem? — spytat.

Powierski spojrzat na krepe sylwetki Spadoéow.

— Latatem. Ale nie przerabialismy walki, tylko akroba-
cje: nie byto czasu.

—e+ Nic nie szkodzi. Zrobimy najpierw maty wyktad.

Zaczat ttomaczyé, jak trzeba podej$s¢ do ataku, jak za-
skoczy¢ przeciwnika z g6ry lub z pod ogona, jak skry¢ sie
miedzy nim a storicem i potem nagle, jedna serjg strzatéw na
bliskg mete, skonczyé¢. Pokazywat gonitwe i zwroty obu
dtonmi, majacemi przedstawia¢ dwie masizyny. Jak wywina¢
sie z pod obstrzatu przerzutem przez, skrzydto i jak zacie$ni¢
tuk .skretu, by znalez¢ s,ie za plecami nieprzyjaciela.

— A teraz — zakonfczyt, zobaczymy, jak to bedzie
wygladato w (powietrzu. ktatwa rzeciz: nie jest trudna, tylko
trzeba mie¢ gtowe na karku.

Powierski ué$miechnagt sie. Ten zabawny pilot, z prze-
jeciem demonstrujacy walke powietrznag pulchnemi dtonmi
przed jego nosem, wydat mu sie nieco zarozumiaty. Osta-
tecznie —- zwyciestwo jednego z przeciwnikéw jest bodaj w
cze$ci dzietem przypadku lub szczes$cia. Kogo taskawy los
postawi w lepszej sytuacji na poczatku spotkania, ten ma
wszelkie szanse wygranej. Nie chciato mu sie wierzyé¢, zeby
przy wytezonej uwadze i w korzystnych okoliczno$ciach miat

tak tatwo wuledz Krzepichowi,
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Siedt .za sterem i wystartOvvat pierwszy. Szef pilotéow
czekat. Dopiero kiedy podchorgzy osiggnat 1000 metréow, ru-
szyt do startu i w diugo trzymanej $wiecy wzigt odrazu dwie
setki, a potem, chodzac z wiatrem i pod wiatr, wiz,nosit si¢ co-
raz wyzej, czekajac natarcia.

Powierski widziat jego maszyne pod soba, a kiedy roz-
nica wysoko$ci miedzy nimi zmalata do 250-ciu metrow, ko-
rzystajac z zachodnego kierunku lotu porucznika, nacisnat
ster i rzucit sie za nimz goéry po linji stonecznych promieni.

Przezkrotka chwile zdawato musie, ze juz pierwszym
razem bedzie miat cel na odlegtos$ci skutecznego ognia. Ale
nie doceniat Latajagcego Djabta: jego samolot nagtym skretem
dZwignat sie w goére przez lewe skrzydto, a Spad Powierskiego
minat go, skrecajgc o pé6t sekundy za péino. Teraz trzeba by-
to goni¢ wymykajacego sie w lewo przeciwnika, dopo6ki jesz-
cze byt nizej. Zygmunt potozyt ster na burte i $ciagnat.
Skrzydta drgnety z wysitku. Ziemia, niby wielka szaro-zielo-
na tanciz,a, umieszczona na niewidzialnej osi, zaczety krazy¢
miedzy $ciegnami, rozépiewanemi pedem. Coraz predzej obra-
cat sie kotowrdt diugich zagonéw, coraz =zacieklej gonity za
niemi ptowe strzechy wsi i — jak naciggnieta przez $rodek
struna — odwracata sie biata linja szosy miedzy lasem a fol-
warkiem .

Mimo to, Krzepich byt coraz dalej. Najpierw zaledwie
o kilka s.topni w lewo, potem o kilkana$cie, a wreszcie — pod
katem prostym. Nie sposéb byto wutrzymaé¢ nadal maszyne w
tak ostrym wirazu, a przeciez on musiat skreca¢ ostrzej jesz-
cze.

Wtem wyhynat w gé6re, przewalit sie na plecy i dat
nura pod samolot Powierskiego. Naprézno podchorazy szukat
go wzrokiem: stary gracz, Latajacy Djabet, majac do czynie-
nia z jednym tylko, niedos$wiadczonym przeciwnikiem, trzy-
mat sie spodu kadtuba jego maszyny tuz za sterami, Z odle-
gtosci nie wiekszej ponad kilka tub kilkanascie metrow mogt-
by go roznie$s¢ kulami w strzepy.

Puscit go wreszcie, by rozpoczaé ¢wiczenie od poczat-
ku. I znowu w chwili, kiedy na siatke kolimatora Powierskie-
go miata wyptynag¢ sylwetka atakowanego Spada, nagty prze-
rzut renversement zmienit napastnika w $ciganego. Nie po-
mogta stzybka wucieczka, a proby przejscia do natarcia tylko
pogorszyty sytuacje: Krzepich powtarzat kazdy manewr m#to-
dego pilota i nieustannie siedziat mu na karku, sam ani na
chwile nie wchodzac pod obstrzat jego karabinéw. Dopiero
po kilku minutach pozwolit mu sige oddalic.

Za trzecim razem pierwszy zaatakowat i natychmiast zta-
pat cel na odlegtosci 30 mtr. Potem <co chwila ponawiat na-
tarcia coraz z innej strony, az Powierski, zmeczony i przy-
gnebiony, wyladowat, poddajac s,ie ostatecznie.

Kiedy wysiedli z maszyn i niezwycigzony drapiezny
cztowiek - ptak, jakim w powietrzu byt Krzepich, znéw uka-
zat ®¢ oczom podchorgzego w swej dobrodusznej ziemskiej po-
staci poczciwca, chtopak doznat uczucia gtebokiego upoko-
rzenia.

Zostat pobity na gtowe. Poniést kleske bez honorowych
punktéw. A cho¢ zwyoiesea jego byt jeden z najgroZzniejszych
pilotow myS$liwskich, to jednak, poniewaz tak wtasnie nie-
winnie wyglagdat na ziemi, porazka stata sie tem bardziej
przykra. Na domiar tego, Krzepich swoim szczegélnym, nieco
ironicznym sposobem omawiania walki do reszty zgnebit Po-
wierskiego. Zygmunt nie znalazt nic na swoje usprawiedliwie-
nie: dwukrotnie miat wszystkie szanse powodzenia i nie zdo-
tat ich wyzyskac¢, p6iniej za§ — zaatakowany — nie obronit
sie ani razu. Milczat wiec uporczywie, stuchajgc z niechecia
wywodoéw porucznika i musiat przyja¢ raz jeszcze do wiadomo-
§ci, ze ,ostry skret nie jest tagodny, jak majowe ciele"”, ze
.Szybka decyzja nie jest wolna", oraz — Ze ,na to Pan Bdg
stworzyt w samolocie ster, zeby pilot miat czem kreci¢". Ten

swoisty styl irytowat podchorgzego do najwyzszego stopnia,
to tez odetchnat z ulga, kiedy podszedt do nich Worman i
kiedy wreszcie poszli wszyscy razem na obiad do restauracji
w miasteczku, gdzie miat ich spotka¢ dowoddca.

Kiedy juz mieli wej$s¢ do $rodka, Powierski zobaczyt
idacg sizybko z przeciwnej strony, znajoma z amerykanskiej
YMCA, ktérg widywat czesto w szkole pilotéw. Mtoda osoba
w furazerce, z pod ktérej wymykaty sie jasne wtosy, dostrze-
gta i poznata go réwniez, bo u$miechneta sie w odpowiedzi
na jego ukton.

—e tadna dziewczynka: nie jest brzydka — zrobit gto-
$ng uwage Krzepich.

— Cham — pomyS$lat podchorazy i az sie w nim zago-
towato z oburzenia. Ale panna sama umiata sie broni¢:

— Gtupi lotnik: nie jest madry — odpalita z miejsca
i poszta dalej. Worman az sie skrecit ze $miechu.

— Dogodzita ci! — zahiichotat.

Krzepich spojrzat na niego zpodetha, ale wkorficu wu-
S§miechnat sie takze.

— Pobita mnie — przyznat dobrodusznie. — O, to sie
nazywa szybka orjentacja — dodat, zwracajagc sie do Po-
wierskiego.

Weszli i czekali na dowoddce, ktéory jednak nie nadcho-
dzit. Tymczasem przyszedt Czerny, zmarzniety na ko$é¢ po
dtugim, locie i postawit kolejke <czystej na rozgrzewke. Po-
wie.rski wypit, krzywiagc sie niemitosiernie i zamierzat wta-
$nie drapna¢, aby odszuka¢ rezolutng blondynke w furazerce,
kiedy w drzwiach knajpy wukazat sie rotmistrz, z ktérym je-
chali razem z Warszawy.

— Serwus Michat! — zawotat od progu, wyciggajac
dton do Krzepicha.

— Ho, Wacek, opoju brunatny, jak sie masz?

Powierski byt juz na ulicy.

— Dobra woédka nie jest zta — dobiegt go jeszcze zwy-
kty aforyzm Latajgcego Djabta.

tacznik z dowédztwa eskadry obudzit Zygmunta o pig-
tej rano, kiedy jeszcze byto ciemno.

— Pan kapitan wzywa pana podchorazego.

— Stato sie co?

— Ja ta nie wiem. Tylko Zze pan kapitan dopiero tera
przyjechat autem i wszystkich kazat pobudzi¢. Musi gdzie$
nas przesunga: ofenzywa, czy jak?

Powierski wubrat sie szybko i poszedt. Serce bito mu
jako$ predzej i mocniej. Co$ sie zaczynato; co$ musiato zajsc
w gtebi nieprzyjacielskich pozycyj; na planach i mapach wyz-
szych dowoédztw pojawity sie jakie$ nowe znaki i kreski, de-
cydujace o akcji eskadry i oto teraz, za chwile, ostateczny
rozkaz pus$ci w ruch skomplikowany mechanizm operacji wo-
jennych, ktérych poczatkiem z pewnos$cia bedzie dziatalnos¢
lotnictwa.

— Jaka? Gdzie? Przeciw komu?

Ciekawos$¢ przys$pieszata kroki.

Ciemne wnetrze bramy i krete stopnie zniszczonych
schodéw zadudnity, kiedy whbiegat na goére.

—mNa lewo, panie podchorgzy.

W pokoju, os$wietlonym z6ttawem Swiattem naftowej
lampy, siedzieli i stali pod $cianami piloci, rozmawiajac szep-
tem. Brakowato tylko dowdédcy i Krzepicha, ale stychaé¢ byto
ich sttumione gtosy z za przymknietych drzwi obok.

Powierski sktonit sie w progu i podszedt do Wor.ma.na.
Chciat jaknajpredzej dowiedzie¢ sie poic.o ich wezwano. Ale
Worman nie moégt udzieli¢ zadnych innych informacyj, précz
tej, ze dowoddca przyjechat razem z Krzepichem, ktérego za-
brat prosto z restauracji,



— Krzepich popijat z rotmistrzem Zdarskim i kapitan
szukat go na wszystkie strony, a teraz juz od p6t godziny zy-
tuje go u siebie — powiedziat szeptem.

W tej samej chwili boczne drzwi otworzyty sie i w pro-
gu stanat szef pilotow.

—- Dowoédca prosi pandw.

Powierski spojrzat nan uwaznie i stwierdzit, Zze noc

kieliszku nie wptyneta na wyglad Latajgcego

Swieza jak

spedzona

Djabta.

przy

Twarz jego byta rumiana i zwykle i tylko

na ustach btakat sie jakis grymas, ktérego wyrazu trudno

byto dociec.

Przeszli do sasiedniego pokoju, gdzie przy stole sie-

dziat kapitan Korrodziejewski i notowat co$§ na Ccwiartce pa-

pieru. Zalegto krotkie, oczekiwania milczenie. Krzepich

przy
przybrudzonych

petne

stanagt oknie i patrzyt w szary $wit, skradajacy sie z za

firanek. Powierskiemu wydato sie, Zze usta

jego drgaja, jakby od powstrzymywanego szlochu. Ale bytoby

to co$ tak niedopasowanego do postaci Latajacego Djabta, ze

osadzit, iz sie myli.

W tem kapitan odtozyt papier i zaczat mowic.

Eskadra otrzymata trudne i wazne zadanie. Nasz wy-

wiad nadestat zupetnie pewng widomos$¢é, ze nieprzyjaciel po-

siada kilka samolotéw niszczycielskich i (myS$liwskich, przy

pomocy ktérych =zamierza zbombardowaé¢ pociggi amunicyjne

w Uchnowie. Wydano maturalnie odpowiednie rozkazy, aby

jak najpredzej przesunaé¢ cata kolumne na innag stacje, ale
watpliwe jest, czy uda sie to na czas wykonaé¢. Aby udarem -
ni¢ akcje nieprzyjacielska i zaskoczy¢ przeciwnika, eskadra
ma natychmiast wysta¢ dwa patrole na przypuszczalne trasy

jego lotu i jeden na poszukiwanie lotniska, znajdujgcego sie
gdzie§ w okolicach miasteczka Nowosi6tki. Zadaniem patrolu,
udajgcego,se do Nowosidtek, bedzie niedopuszczenie eskadry
bolszewickiej do startu. Zadaniem za$ kazdego iz patroli — o
ile spotka nieprzyjaciela w powietrzu — zwigzanie go ogniem
karabinéw maszynowych dwu samolotéw, podczas gdy trzeci
pilot odnaleZ¢ ma pozostate tréjki w ich rejonach dziatania i
doprowadzi¢ je do miejsca walki.

Przedstawiwszy ten ogélny plan, kapitan przeszedt do

szczeg6téw. Wyznaczyt przodownikow i zatogi kazdego z
trzech kluczéw, miejsca zbiérek, godzine startu i rejony pa-
trolowania. Podyktowat szemat tacznos$ci z okolicznemi od-
dziatami wojsk, spis umoéwionych sygnatéw rakietowych i t, d.

Powierskiego wuderzyto, ze w zarzgdzeniach dowoddcy
nazwisko Krzepicha nie zostato ani razu wymienione.

— Widocznie poleci sam — pomyS$lat.

— Porucznik Krzepich zostanie na miejscu, jako pilot
rezerwowy — powiedziat kapitan.

— Rozkaz, panie kapitanie — mruknat Latajacy Dja-
bet, nie odwracajac gtowy.

Dziesie¢ maszyn jednocze$nie ruszyto do startu, pozo-
stawiajac ciemne $lady na trawie, opylonej rosag. Krzepich stat
zdaleka i patrzyt, jak réwno wzbijajg sie w goére, a potem —
jak kazdy z trzech kluczéw bierze inny kierunek, by wkroétce
znikng¢ w popielato - rézowej zawiesinie mgietki.

— Maszyna dla pana porucznika gotowa — zameldowat

mechanik.

Krzepich drgnat.

— Dobrze, niech stoi przed hangarem.

— Pan porucznik nie poleci?!

— Poéiniej. Mozesz po6jsé na $niadanie.

Przechadzat sie wzdtuz hangaréw, ponuro patrzac w
ziemie. Rozpierat go bezsilny gniew. Spojrzat w pewnej chwili

dokota, czy go nikt nie widzi, i chwyciwszy dtofimi za uszy,

zatargat gtowa, az mu tzy stanety w oczach.
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— Idjota, batwan, psia krew! — zul miedzy zaci$nig-
temi zebami wymysty. — Taka okazja, taka okazja...

Ulzyto mu troche. Zaczat spokojnie zastanawia¢ sie nad
sytuacja.

Nie, nie modgt nic zarzuci¢ kapitanowi Korrodziejew -
skiemu. Sam byt sobie winien i sam, rownie dobrze jak do-
woédca, wiedziat, ze w tej chwili nie jest w stanie podjaé¢ walki
z najstabszym nawet przeciwnikiem w powietrzu: jego karabi-
ny maszynowe bityby w préznie; cel uciektaby przed drgaja-

cemi Zrenicami, a sama tylko sztuka latania nie mozna prze-
ciez pokona¢ dobrze uzbrojonego nieprzyjaciela.

Byta chwila, ze whbrew rozkazowi chciat wystartowac.
Pohamowat ;sie przeciez. Mys$l ta jednak wracata uparcie

w ciggu dtugich kwadranséw bezczynnego oczekiwania.
Przemdégt sie wreszcie i tylko coraz niecierpliwiej wy-
gladat powrotu eskadry. Obliczat, kiedy to powinno nastgpic.
W yobrazat sobie, co sie tam dzieje. Zgadywat, gdzie nastapito
spotkanie. | — ktéry patrol zetknat sie pierwszy z nieprzy-
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jaoielem. — kto zestrzelit pierwsza maszyne. I — ilu ich
wroéci...

Meczyt sie miotany zalem i gniewem. W ypatrywat ich
po niebie i czekat, czekat, czekat...

Tak mineta nieskonczenie diuga godzina.

Nie wracali.

— Powinni nadlecie¢ zaraz — powiedziat prawie gtos$no,
postanawiajac p6js¢ do domu, aby skrécic sobie czas cho¢
o pare minut.

Ra>z jesziaze z zalem popatrzyt na swojag maszyne, wy-
toczong na skraj lotniska. Potem <zapalit papierosa i zrezygno-

wany zawrécit w strone kwatery.

Wtem, gdy przechodzit obok hangaru, dobiegt go do-
nos$ny alarmujgcy dzwonek potowego telefonu.

Skrecit na miejscu i zdjat stuchawke.

—- Dziewietnasta eskadra, porucznik Krzepich. Kto
mowi?

— Bedzie mowit szef lotnictwa armji. Prosze zaczekac.

Krzepicha tkneto jakie$ niejasne przeczucie. W  stu-
chawce strzykneto i zachrobotato. Potem <zalegta tepa cisza.

Stuchat.

Znéw powtérzyty sie nieartykutowane szmery i gdzie$
z niewiadomych potaczen zabeczat sygnat brzecizyka. | znéw
wszystko sie urwato. Telefon, jak kazdy potowy telefon, dzia-
tat fatalnie.

Dopiero po kilku minutach dato sie stysze¢ dalekie nie-
cierpliwe: — Hallo, dziewigtnasta eskadra, hallo!

Gtos zblizyt sie i stezat. Krzepich ponownie sie zamel-
dowat. W $réd przerw chrobotéw zdotat rozrézni¢ pojedynsze
stowa: z szefostwa zadano wstrzymania akcji eskadry.

— Juz odlecieli — powiedziat w' nagle zamilkng tube.
— Hallo, hallo. Z irytacjag pokrecit korbka.

— ...lotnisko w Borowinie. Nieprzyjaciel leci wprost
przez Dzieduszyce... zamierza... Uchnowie...

Ten wurywek =zdania zelektryzowat Krzepicha: nieprzy-
jacielskie lotniswo nie znajdowato sie w Nowosiétkach. Bol-
szewicka eskadra leciata inng trasg, przez Dzieduszyce... Mo-
gli jej wogéle nie spotka¢, a tymczasem —

Nagle Krzepich rzucit charczgca stuchawke, az jeknat
bole$nie dzwonek i trzasta oprawa iz ebonitu. Zobaczyt na sa-
mej linji horyznotu grupe ciemnych kreseczek. Byto ich piec.
Zblizaty sie z pétnofco - zachodu, rosnac w oczach.

W dwuch skokach znalazt sie obok swego Spada. Nie

mogto byé¢ watpliwos$ci: od strony frontu nadciggat obcy klucz

samolotow; dwa wielkie po $rodku, a tuzy mniejsze do-
kota nich.

Nie byto czasu do namystu. Drzemigcy przy wej$ciu do
hangaru mechanik obudzit si¢g, postawiony na nogi przez gru-
bego pilota, ktéremu nagle przybyto sit za czterech.

— Predko maszyne! — wrzasnagt mu w twarz Latajacy
Djabet.

Niszczycielskie Farmany w otoczeniu brzeczacych Nie-
uportéw sizty na oémiuset metrach, btyskajac pierwszemi pro-
mieniami stonca ze spodow biatych skrzydek. Nadciggaty
wolno i wida¢ byto, ze towarzyszace im maszyny myS$liwskie
tylko z trudem mogty zredukowa¢ swag szybko$é¢ do koniecznej
normy. Cato$¢ posuwata sie conajwyzej 100 kilometréw na go-
dzineg. Mimo to, po trzech minutach od chwili kiedy ich Krze-
pich dostrzegt, powinni byli znalez¢ se nad lotniskiem.

Latajacy Djabet juz siedziat za sterem. Nagle oprzyto-
mniaty mechanik, jeszcze nie zupeinie pojmujac co sie dzieje,
obracat $migto, prze$lizgujace sie przez sprezyste odrzuty
kompresyj.

— Kontakt!

— Kontakt — powiedziat Krzepich.

Zamach gtadkiego ramienia spedzit ktebek dymu z rury
wydechowej. Smigto niezdecydowanie cofneto sie i nagle

szarpneto wprzéd z gtebokim basowym rykiem motoru. W tej
samej chwili Krzepich dodat gazu, zami6tt ogonem przed zdu-
mionym mechanikiem, zasypujac mu oczy piaskiem i runat
prosto przed siebie do startu. Ped wuderzyt go w twarz i targ-
nat za wtosy. Ale on nie zwazat na nic i nie myélat o niczem
w tej chwili. Cata swa istote skoncentrowat w jednym tylko
celu: jak najpredzej osiagnac wysokos$¢ nieprzyjacielskiej
eskadry.

Jeszcize go nie zauwazono z goéry. Pieé¢ samolotéw, z wi-
docznemi juz teraz znakami bolszewickiemi, szto w zwartym
szyku przeciw wiatrowi, mijajac puste lotnisko. Do nieréwnej
walki dart sie wzwyz jeden .maty Spad, zuchwale wycinajac
krzywizny skretéw w piersi gérnego wiatru.

Leciat na $mier¢. Pilot wiedziat o tem, cho¢ nie miat
czasu pomys$leé¢. A kiedy wreszcie dostrzezono go w poét drogi
z nieprzyjacielskich maszyn, przeciwnikéw ogarneto zdumie-
nie, ze leci sam. Naprézno jednak szukali wzrokiem innych.
I nie znalaztszy, pomyéleli to samo, o ozem on wiedziat od po-
czatku. Wszystkie trzy myS$liwskie Nieuporty jak na komende

zwrécity sie przeciw niemu.

Nie sztuka jest zgingé¢. Sztuka jest raczej nie dac¢ sie za-

bi¢ w tak nieréwnej walce. | o tem takze wiedziat Latajacy
Djabet ruszajac do startu. Teraz, nie spuszczajac z oka wiel-
kich niezwrotnych Farmanéw, czekat na chwile stosownag do
wymkniecia sie pierwszemu natarciu mys$liwcow.

Zachodzili go od tytu i gnali sko$nie z géry, izdaleka
jeszcze otwierajac ogiedn. Nie zmieniat kierunku lotu, poki sie
nie zblizyli. Dopiero kiedy znaleZzli sig na jednej linji z nim iz
witasnem samolotami niszczycielskiemi, gwattownie $ciggnat ste-
ry, rzucajac sie na plecy w prawym skrecie. Wpadt miedzy
pierwszego a drugiego Nieuptona z lewej strony i wyszedt za

trzecim, konczac beczke na 150 metré6w pod ogonem blizszego

z Farmano6w.

Miat teraz okazje sam zaatakowaé¢ i nieomieszkat jej
wykorzystaé. Dodajac gazu, zblizyt sie do ~ciezkiej maszyny
i zmierzyt przez kolimator. Ale ecl drgat mu przed okiem i ca-
ta serja strzatéw chybita. Nie miat czasu jej powtdrzy¢: juz
wszyscy trzej przeciwnicy, ktérym wyS$lizgnat sie przed Kkilku
sekundami, znowu siedzieli mu na karku.

Teraz najgrozniejszy byt lewy drgajacy snop pociskéow
z jego karabinéw zabebnit po skrzydle Spada, rwac w strze-
py ptétno przy kadtubie.

Krzepich zawrécit w miejscu wychodzac z pod obstrza-
tu, i z flanki, nie mierzac nawet, nacisngt .spust. Tym razem
widocznie trafit, bo przeciwnik znurkowat, ustepujac miejsca

dwu pozostatym. Ale Latajacy Djabet nie czekat az tamci go

zaatakuja i szybkim zwrotem dZwignat sie tuz pod ogon dru-

giego Farmana. Sam wprawdzie nie moégt stad strzelac¢, lecz

byt chwilowo bezpieczny: pierwsza z niszczycielskich maszyn

wysuneta sie o tyle naprzéd, ze jej obserwator nie mégt wzigé

na cel Spada; mys$liwcy iza$ nie odwazali sie otworzy¢ ognia

do samolotu pozostajacego w tak bliskiem sgsiedztwie ich

wtasnej niszczycielskiej zatogi.

To wzgledne bezpieczefnstwo Krzepicha nie trwato

zresztg dtugo. Juz po kilkunastu sekundach ukazaty sie naj-

pierw stery, a potem gondola i karabiny obserwatora na

zmniejszajacym szybko$é Farmanie. Z tytu stré6zowaty Nieu-

porty, pewne, ze nadeszta ostatnia chwilg zuchwalca, rzucaja-

cego sie w beznadziejng walke przeciw catej eskadrze.

Krzepich zdawat sobie sprawe z powagi sytuacji. Lada

moment celniej bijace karabiny obserwatorskie zasypia go ku-

lami, jedli za$ sprobuje uciec w tyt, lub w bok, przyczajone za

nim o 50 metréw nizej i wyzej Nieuporty skonfncza spotkanie
z wynikiem, co do ktérego nie mogto by¢ zadnych watpliwo-
Sci. Pozostawat jeden tylko manewr, nieomal réwnie niebez-
ny jak oczekiwanie na obstrzatl Farmana: wyjScie w przoéd.
M ato ruchliwe, powolne samoloty niszczycielskie nie mégty



rownac¢ sie co do szybkos$ci ze zwinnym Spadem. Mogty na -
tomiast podiziutawO go jak sito, kiedy zechce je wyprzedzié.

Latajacy djatket liczyt na swoja zreczno$¢ i szybkos¢,
oraz na zaskoczenie nieprzyjaciela. Zreszta — nie miat inne-

go wyboru.

W tej samej chwili, kiedy padty pierwsze strzaty z bo-
ku, Spad wyrwat sie nagtym skokiem w przéd, wysunat sie
z cienia Farmana, stuzacego mu dotad jako tarcza, i nabra-
wszy pedu. na petnych obrotach silnika zawingt w goére, jak

sztywny kotnierzyk pod Zzelazkiem wprawnej prasowaczKki.

Jego niespodziewane pojawienie sie przed niszczycielska

maszyna wywotato spodziewany efekt: nie padt ani jeden

strzat. Krzepich zadart w tyt gtowe i, zobaczywszy wytaniaja-

ce sie wielkie skrzydto Farmana, przerzucit drazek sterowy

w przéd i w lewo, jednoczes$nie reagujac orczykiem. Spad

ptynnie odwrécit sie nadéot podwoziem w skrecie immelmana

i w tejze chwili jego karabiny maszynowe plunety ogniem po

rozpedzonych my$liwcach.

Trwato to utamek sekundy: mineli sie o kilka metrow

i piloci bolszewiccy, nie zdazywszy jeszcze oprzytomnie¢ po

nagtem natarciu, stracili z oczu nieuchwytny polski samolot.

Zawrobcili natychmiast, ale zanim zdotali wykonat¢

180-s-topniowy +tuk wirazu, juz mieli go znéw przeciw sobie,

szczerzgcego zeby szybkostrzelnej broni. Wiedziat, ze atakujac

od przodu, zmniejsza swoje sizanse trafienia, lecz oni tez chy-

biali w pedzie sumujacych sie szybkosci.

Powtérzyt jeszcze kilkakrotnie ten sam manewr. Samo-

lot w jego dtoniach byt zwinny, jak jaskétka. Uprzedzat za

razem paralizowat jg i dezor-

Byt tuz.

kazdym inicjatywe Nieuportow,

ientowat pilotéw, przerajac ich bliskos$cig walki. Nie-

sypat kulami i zni-

wtasnie,

mal ocierat sie o nich. Groizt zderzeniem,

kat, by natychmiast zaatakowac¢, woéwczas kiedy my-

Sleli, ze wucieka.

Dopiero po kilku nawrotgoh pojeli, ze trzeba zmieni¢ ta-

ktyke, aby go pokonaé¢. Rozpierzchli sie kazdy w inng strong

i kolejno zaczeli naciera¢, strzelajac coraz celniej.

Przewijat sie miedzy nimi a Farmanami jak piskorz, ale

czut, ze raz po raz dreszcz celnej serji wstrzgsa kadtubem

pie¢ par karabinow.

obok wiezyczki

i skrzydtami maszyny, krzyzowanej przez

W jakim$§ ryzykownym przerzucie obserwato-

osypaty sie drzazgi z tablicy

prysta

ra, ktéra bezskutecznie ostrzelat,

zegaréw naw.prost jego twarzy i szybka odwietrznika,

ranigc go odtamkami sizkta. Na szczeécie miat okulary.

Drganie Zrenic, ktéremu po-

prze-

Zdecydowat, ze to koniec.

dlegat, ilekro¢ wiecej wypit, uniemozliwiato mu trafienie

ciwnika nawet na bliskie odlegtosci Tylko swej nieomylnej re-

ce i zwrotnodéci samolotu zawdzieczat, ze nie zginat w pie-rw-

szem zaraz natarciu i ze zyt dotad, cudem niemal wunikajac

pie¢ maszyn w re-

dtugo:

Smierci. Zdotat takze zatrzymaé¢ wszystkie

jonie lotniska. Nie mogto to jednak trwa¢c lada moment

jeden z przeciwnikow moégt go zabi¢ lub poszarpany kulami

Spad moégt rozlecie¢ sie w kawatki. Krzepich miat do wyboru

natychmiastowe wycofanie sie z walki albo — $mier¢c. Smierc

przy zderzeniu sie z jednym z Farmanéw naturalnie, ponifwaz

nie przysztoby mu do gtowy gina¢ napréino.

Nie wahat sie wcale. Byt prawdziwym mezczyzng i u-
tniat ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za swoje czyny.

Eh, gdyby nie pit wczoraj — mielibyscie bal —
mruknat kiedy nowa serja strzatéw -chybita dwa mijajace go
w ostrym skrecie Nieuporty.

Gniew rozpalit mu okrwawione policzki: zeby chociaz
wiedzieli, jak strzelat normalnie... Chwycita go pasja, zac¢mie-
wajaca wszystkie inne uczucia. Juz nie mys$lat o niczem. W ie-
dziat tylko, Zze ginie przez te piatke samolotéw, ktéora zapla-
tata sie akurat dzisiaj nad lotnisko i ktéra musiat zaczepic,
cho¢ nie moégt mie¢ nadziei, ze jag zwalczy. Miat dos$¢ tej jato-
wej gonitwy.
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W ykrecit za Farmanem, ktéry przecinat mu droge o 50

metrow wyzej. Szybka, jak btyskawica decyzja sprezyta mie-

$nie i nerwy: podciagnat maszyne nieco w prawo do loopingu

i z gory wbi¢ sie w sam $rodek gondoli bolszewika.

— Juz!

Powierski odleciat w patrolu Wormana. Rejon icih znaj-

Dzieduszyc.

dokota

dowat sie miedzy Botyczag a Sarnowem, najblizej

Przybyli tam po dwudziestu minutach i zaczeli krazy¢

obu granicznych wsi. Dowoédztwo dywizji wytozyto ptachty

rozpoznawcze i zwineto je natychmiast po sygnale kierownika

patrolu ,zrozumiano"”, w postaci zielonej rakiety.

Zygmunt denerwowat sie. Od poczatku trapita go oba-

wa, ze niszczycielski wypad powietrzny bolszewikéw pdjdzie

inr.g droga. W ytezat wzrok, chcac jak najdalej ogarnag¢ hory-

zont, by najwcze$niej do-strzec nieprzyjaciela. Obiecywat sobie,

ze nie bedzie sie oszczedzaé¢ i ze pierwszy rozpocznie walke.

Od nadziei przerzucat sie do zwatpienia i kiedy stwierdzit, ze

mineto zaledwie 15 minut od przybycia na miejsce, poczut ktu-

cie w palcach z niecierpliwo$ci: minuty ptynety niestychanie

wolno.

P6ézniej nieco podniecienie jego zaczeto przygasa¢. Wraz

z nieustajagcem réwnem warczeniem silnikéw przesaczata sig

zwyktad monotonja, obejmujaca dusze w sie¢ codzienno$ci lo-
tu, na nudne, mato wazne zadanie. tagodnie, leniwie balanso-
waty w srebrnem powietrzu jesiennego ranka trzy wysoko pod
obtokami zawieszone -samoloty, jak na (niewidzialnych ela-
stycznych niciach. Niezmiennie przewijaty sie pod nimi dwie
podobne do siebie wioski i krzyzowaty sie ciaggle te same

btotniste drogi. Raz po raz ukazywata sie wieza koscielna z
Olechnowa, i tylko na niebie petzty coraz inne obtoki, ro-
zowiejac od wschodzacego storica. Wreszcie Powierski ziew-
nat: zachciato mu sie popro-stu spa¢ -na tym pierwszym bojo-
wym locie.

Wtem, kiedy znéw przeniést wzrok na najdalsze kran-
ce niebosktonu, serce wuderzyto mu s-zybszem tetnem: z po6t-

nocy zblizaty sie trzy punkty dalekiego klucza samolotéw,
dazagce wprost na Potycz, nieco w lewo od patrolu Wormana.
Ten ostatni tez -m-usiat juz dostrzec nadciggajacego nieprzyja-
ciela, bo nagle jego maszyna -zawachlowat lotkami, pochyla-
jac sie na boki. Byt to uméwiony znak zbidérki.

— Zaczyna sie — pomys$lat Powierski, dociggajac na
petnym gazie do swego miejsca w szyku, po prawej stronie
przodownika.

Oba klucze szty teraz na réwnej wysokos$ci nawprost
siebie, zblizajac sie szybko. Lecz gdy odlegto$¢ miedzy niemi
zmalata tak, ze wida¢ byto wyraznie sylwetki maszyn, obaj
przodownicy wykrecili réwnolegle: trzy przybywajace samolo-
ty byty to Spady ze znakami dziewigtnastej eskadry...

W tej samej chwili na placu alarmowym dowédztwa dy-
wizji rozwinegty sie réwnolegle pasy biatego ptdétna: ,Wracaj-
cie na lotnisko".

* *
*

Powierski pierwszy zdaleka ujrzat walke: cate ktebowi-
sko maszyn, $migajacych w goére, to znéw zapadajacych w doét
dokota dwuch wielkich samolotéw o nieznanym wygladzie.
Nieoczekiwane wzruszenie $cisneto go za gardto.

Bija sie.

Instynktownie pocigagnat raczke od gazu i wyrwat sie
naprzéd ze swego miejsca, a potem, nie ogladajgc sie na niko-

elementarnych zasadach dyscypliny w po-

go i zapominajac o
wietrzu, pognat ile sit w motorze. Chciat by¢ tam jak najpre-
dzej. Strzelaé¢. Bi¢ sie. Nareszcie sie bic!



Zreszta oba klucze juz pedzity za nim. Wszyscy pojeli Dziwnym zbiegiem okoliczno$ci unikneli obaj zderzenia,
nagle, co sie stato. Od strony stacji kolejowej ukazat sie takze ktore Latajacy Djabet obliczyt dla Farmana, w temze oka-
trzeci patrol i réwniez na petnych obrotach silnikérw dazyt w mgnieniu zestrzelonego przez Zyzmunta'
kierunku walczacych. Potem. — — Potem skonfdczyto sie wszystko predzej, niz

Powierski nie wybierat przeciwnika. Nie pomyslat na- to mozna opowiedzie¢. Druga maszyna niszczycielska zapalita
wet ani przez chwile, jak zaatakowaéd. Poprostu wpadt sie od strzatéw Wormana i spadta na tor kolejowy. Jednego z
miedzy nich i wyrznat diuga serje w kadtub jednej z dwu Nieuportéw wykorficzyt Czerny, a dwa pozostate skapitulowa-
wielkich maszyn. ty, ladujagc na lotnisku.

Efekt byt piorunujacy. Niszczycielski samolot pochylit W niespetna dwie minuty po nich wyladowato przed
sie tbhem nadét i jak kamiedn runat ku ziemi. Ale nie to zdu- hangarami eskadry 10 zwycieskich Spadow.
miato i przerazito Zygmunta do tego stopnia, ze jeszcze w ty- Kapitan Korrodziejewski podszedt wraz z innymi do
dzien pédzniej dostawat wypieké6w na samo wspomnienie owej Krzepicha i Powierskiego, ktérzy wspodlnie obliczali dziury od
chwili. kul w ptatowcu Latajacego Djabta.

Tuz za spadajacym przeciwnikiem, na metr pnzed skrzy- — No cé6z — powiedziat z usmiechem, — Jeste$cie bo-
dtami wtasnej maszyny wujrzat przewalajaca sie z piekielnym haterami dnia. ChodZmy obla¢ nasze zwyciestwo jednym
S§wistem mase. Pozostaty za nig wéciekty wir powietrzny wy- kieliszkiem woédki.
krecit Spada podchorgzego o 90 stopni w lewo i targnat nim — Ja nie pije — burknat Krzepich, nie przestajac
naddét, wyrywajagc stery z reki pilota. Zanim jeszcze zdumiony liczyé¢.

i przerazony chtopak zdotat doprowadzi¢ do réwnowagi ma- — O, od kiedyz to? — zdzwit sie dowoddca.
szyne, juz z gtebi pod nim wygietym +tukiem wracat w gore — Od dawna oswiadczyt z powaga Latajgcy Dja-
Spad Krzepicha. bet. — Pojutrze juz bedzie dwa dni.
DZIAL ROZRYWEK UMYSLOWYCH
I. REBUS. 1. KRZYZOWKA.

Znaczenie wyrazow:

Poziomo: 1. Wiano; 4. Ozdoba sukni
wieczorowej; 6. Szafa do przechowywa-
nia pieniedzy; 8. Pan, naczelnik w Tur-
cji; 9. Wtadca; 10. Ksigdz poeta polski;

1. ZADANIE KONIKOWE. IV. SZARADA. 12. £ 6dz bibljina; 14. Imie zenskie zdrob.;

LTrzeba czeka¢ pierwszej czwarte;. 16. Cze$¢ dobry; 17. Czcigodni; 18. Okres
Jg*a Ki dojrzeja cate czasu; 19. Pijatyka; 22. Rzeka w Polsce;
\pieC mnie/ g*u z/ad Bedzie mozna w mitym gronie 24. ,,Ale' ’|nacz., 25. .,,Sztuka‘ W. Joom.
) . . Przy nich zala¢ pate. 26. Kamien szlachetny; 28. Wielki okret
Wronle pIeC || Bl] Cze Bo to przeciez trzecie woédki (wsp.; 31. Kraj w Azji.
I co czc *Dar/ ”'IZ I Kazdy dwa odpowie Pionowo: 1. Kawat gruntu; 2. Pierw,
lii Cco IrtCD mnie pOEZ f2| Najwspanialsza jest przekaska ehem.;; 3. Rodzaj materji: 4. tojek in.;
9 « « mnie t|/ roz Przysmak co sie zowie " 5. Imie bibl.s 6. Wykonawca wyroku; 7.
Za trafne rozwiazanie jednego 2z zadan Szata liturg.; 9. Pozywienie dla ptakéw;
Redakcja przeznacza do rozlosowania .

trzy cenne nagrody ksiazkowe. 11. Ogtoszenie; 13. Narzad zmystu; 15.
Rozwigzania nalezy nadsytaé¢ pod adre- Naczynie kuchenen: 18. Gatunek; 20.
Podane sylaby potaczy¢ skokiem koni- sem Redakcji (dziat rozryw. umyst.) do Piekna; 21=7; 23. Bicz; 27. Pierw chem.;

ka szachowego i odczyta¢ rozwigzanie. dnia 5 sierpnia b. r. 29. Cze$é¢; 30. Gtowa zwierzecia.



1,2,3) pow. kom- LOPP Biata Krakowska 4) Odprawa instruktoréw pow. woj. Kieleckiego, 5) Kolo L. O. P. P.
w Zawierciu, 6) Cztonkowie kota LOPP. w Lipnie, 7) Koto Nr. 20 Parowozownia tédz-Kaliska, 8) Kurs infor. 7
kl. gim. zerfiskiego w Wejherowie, 9 i 10) Tydzien LOPP. w Siedlcach, 11) Stoisko L. O. P. P. w Wilnie.



BIULETYN

Udziat Polski w zagranicz-
nych zawodach miedzyna-
rodowych.

Wyczyny szybowcowe.

Nagrody za wyczyny szy-
bowcowe.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
CZLONEK F. A. I
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr. 2

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa

Telefony: 9-33-77, 9-3388.

Nr. 5 (71)
50. V-26. V1. 1933

W | Miedzynarodowym Austrjackim Locie Alpejskim, odbytym w drugiej potowie

maja 1933, Polske reprezentowali piloci kpt. Jerzy Bajan i kpt Piotr Dudzinski. W pierw -

szej cze$ci zawodoéw, t. j. w zlocie gwiazdzistym do Wiednia i probie szybkos$ci na trasie
Wiener Neustadt — Wieden, piloci polscy =zajdli pierwsze 2 miejsca. Z drugiej cze$ci
zawodoéw, t. j. Alpejskiego Lotu Okreznego, lotnicy nasi musieli sie wycofa¢ przed-
wcze$nie z powodu defektu silnika w jednym samolocie i spalenia sig drugiego. W sku-

tek tego w ostatecznej klasyfikacji za cato$¢ zawodéw kpt. Dudzinski otrzymat 3 nagrode

i rowniez 3 nagrode za Okrezny Lot Alpejski.

W dniu 3 czerwca b. r. na szybowisku szkoty szybowcowej Aeroklubu Lwowskiego
w Bezmiechowej kpt. pil. J. tukasiewicz, cztonek Aeroklubu Lwowskiego, wykonat lot
na szybowcu SG. 21, trwajgcy 10 godz. 30 sek. W tym samym dniu por. K. Czarkowski-
Golejewski z Aeroklubu Lwowskiego wykonat na szybowcu ,Komar" przelot ditugosci
44 km 800 m, startujac z Bezmiechowej i lgdujgc w Rypianach kolo m. Turka. W dniu
21 czerwca b. r. pilot Aeroklubu Lwowskiego B.

Baranowski na szybowcu SG. 28 bis

na szybcwisku w Bezmiechowej utrzymat sie w powietrzu 10 godz. 40 minut.

Na wniosek Polskiego Komitetu Szybowcowego Ministerstwo Komunikacji wy-

znaczyto ponizsze nagrody za wyczyny szybowcowe w r. 1933.

| nagroda w wysokos$ci 500 zt. zostata wyznaczona za najdtuzszy przelot w linji
prostej powyzej 50 km. Nagroda ta zostanie rozdzielona proporcjonalnie do ditugosci
dokonanego przelotu pomiedzy 2 pilotéw, ktérzy wykonaja najdtuzsze przeloty w 1933 r.
Start do przelotu moze nastapi¢ zaréwno przy pomocy liny startowej jak i holowaniem
za samolotem. Zaréwno samolot jak i szybowiec muszag by¢ zaopatrzone w barografy,

oplombowane przez Komisje Sportowa A.R.P.

Il nagroda w wysokos$ci 500 zt. zostata wyznaczona za najwieksza osiaggnieta wy-
soko$¢ ponad 1000 m. Nagroda ta zostanie rozdzielona proporcjonalnie do osiagnietych
wysokos$¢ pomiedzy 2 pilotéw, ktérzy osiagng w r. 1933 najwigeksze wysokos$ci. Szybo-
wiec musi by¢ zaopatrzony w 2 barografy, oplombowane przez Komisarza Sportowego
A.R.P. Przy starcie holowanym osiggnieta wysokos$¢ liczy¢ sie bedzie poczawszy od wy-

sokos$ci, na ktérej nastapito odrzucenie |linki holowniczej przez szybowiec.

Il nagroda w wysokos$ci 750 zt. zostata wyznaczona za najdtuzszy przelot w linji

prostej powyzej 100 km, dokonany w r. 1933. Warunki jak dla nagrody I-szej.

IV nagroda w wysokos$ci 375 zt. zostata wyznaczona dla pierwszych trzech pilo-
tow, ktérzy wykonaja przelot bez ladowania Bezmiechowa — tukéw — Bezmiechowa.

Suma ta zostanie rozdzielona jak nastepuje:

Pierw'szy pilot, ktéry wykona ten przelot — 200 zt.
Drugi pilot, ktéry wykona ten przelot — 100 zt.
Trzeci pilot, ktéry wykona ten przelot — 75 zt.

Przelot musi by¢ dokonany do dnia 1sierpnia 1933 r. Ladowanie powinno nastapic

w promieniu 500 m od miejsca startu.



Zawody krajowe.

Przesuniecie terminu zawo-
doéw krajowych.

Challenge 1934.

Mianownictwo rekordéw.

Rekordy Swiatowe.

Rekordy miedzynarodowe.

Przyjecie nowych czton

kéw -

V. VI i VII nagrody honorowe zostaty wyznaczone jak nastepuje:

1. Za najwiekszag sume odlegtos$ci, przelecianych w linji prostej. W li-
czane beda tylko przeloty powyzej 15 km.

2. Za najwieksza sume wysoko$ci powyzej miejsca startu. Wliczane beda
tylko wysokos$ci powyzej 300 m.

3. Za najwiekszag sume czaséw, przyczem wliczone beda tylko czasy po-

wyzej 2 godzin.

W szystkie wymienione wyczyny musza byé wykonane ze startu za pomoca linv
startowi., w Bezmiechowej, do dnia 1 sierpnia 1933 r,

VIIl nagroda w wysokos$ci 500 zt. zostata wyznaczona dla 3 pilotow, ktérzy wyko-
najg do dnia 1 sierpnia najdtuzsze przeloty w linji prostej prostopadle do zbocza goér

Stonych. Liczone beda odlegtos$ci powyzej 25 km. Za przeleciang odlegtos$¢ liczy¢ sie
bedzie dtugo$¢ prostopadtej z punktu wyladowania szybowca do linji, bedacej przedtu-
zeniem go6r Stonych. Nagroda bedzie rozdzielona proporcjonalnie do ilo$ci przelecianych
kilomet 6w. Start moze nastapi¢ tylko przy pomocy liny startowej.

IX nagroda w wysoko$ci 1.000 zt. im. $p. Z. Laskowskiego =zostata wyznaczona
za pierwszy lot w Bezmiechowej powyzej 16 godzin. Start moze nastapi¢ tylko przy
pomocy liny startowej.

Niezaleznie od powyzszych nagréd, w razie dokonania specjalnego wyczynu w lo-

cie szybowcowym, P.K.S. wystapi z wnioskiem o nagrode za ten wyczyn.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej urzgdza w terminie od 2.I1X do 10.IX
1933 zawody sportowe p. n. 5 Krajowy Lotniczy Konkurs- Turystyczny. Kontrola i orga-
nizacja sportow a tych zawodoéw catkowicie spoczywa w rekach Komisji Sportowej
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Regulamin Konkursu zostat rozestany miedzy in-

nemi wszystkim Aeroklubom afiljowanym do A.R.P.

Termin | Lotu Pétnocno-Wschodniej Polski zostaje przesuniety na dzien 1 i 2
lipca 1933 r.
Wszystkim Aeroklubom zagranicznym, cztonkom F.A.l., zostat rozestany regu-

lamin szczegétowy zawoddéw miedzynarodowych p. n. Challenge de Tourisme Interna-

tional 1934, opracowany przez Komisje Sportowg A.R.P.

F.A.l. postanowita dyplomowa¢ rekordy, odniesione w specjalnie trudnych
warunkach. Rekordy takie beda w niniejszym biuletynie oznaczane skrétem ,dypl".

F.A.l. zatwierdzita nastepujacy rekord S$wiatowy:

(ltalja). Rekord szybkos$ci na bazie 682.078 km/godz.

Zatoga: Francesco AGELLO. Data: 10 kwiecien 1933 r. =«

F.A.l. zatwierdzita nastepujace rekordy migedzynarodowe:

KLASA C.

(Samoloty turystyczne 3 kategorji; waga samolotu do 280 kg).
(Italja). Dypl. rekord odlegtos$ci w linji prostej bez lagdowania .. 886.677 km.
Zatoga: pilot Sebastiano BEDENDO, pasazer Prospero NUVOLI.
Samolot: N5. Silnik: Pobjoy 75 KM. Trasa: Cinisello (Medjolan) —

San Vita dei Normanni (Brindisi). Data: 24 kwieciefn 1933 r,

(Francja). Dypl. rekord szybko$ci na przestrzeni 10.000 km . . 149.853 km/godz.
Zatoga: J. LE BRIX i M. DORET. Samolot: ,Le Trait d'Union" De-
woitine. Silnik: Hispano-Suiza 650 KM. Miejscowos$¢: Istres
(Francja). Data: 7 —-10 czerwiec 1933.

KLASA C BIS (Wodnosamoloty).

(Italja). Rekord szybkos$ci na bazie 682.078 km/godz.

Zatoga: Francesco AGELLO. Wodnosamolot: MC72. Silnik: Fiat A.S.6.

Baza oficjalna: Desenzano. Data: 10 kwiecien 1933.

Przyjeci zostali do Aeroklubu Rzeczypospdlitej Polskiej jakocztonkowie

zwyczajni:

Filipowicz Feliks Lo Biatystok,

HTszbandt Robert, kpt. pil. inz. Warszawa,
Konopka Wtadystaw, kpt. rez. pil W arszawa,
Lewoniewski Jézef, kpt. pil. W arszawa,

W arszawa, dnia 26,VI. 1933.
Sekretarz Generalny

(—j B. J. Kwiecinski
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LICA*OBRONY
POWETRZHE *|* PRZECIWCAZOWME

BIULETYN

Zarzqd Gl,éwny Komitety 'Wojew szechnej w Wierzbniku bardzo staranine

wykonane, niestety, nie przystosowane
byty do dos$¢ trudnych warunkéw kon-

LISTA NAUCZYCIELI ABSOLWENTOW ODPRAWA INSTRUKTOROW POWIA- kurséow, zakre$lonych regulaminem na
IV WYZSZEGO KURSU INSTRUKTOR- TOWYCH WOJEWODZTWA KIELEC- rok 1933,
KIEGO.
SKIEGO MODELARSTWA Natomiast wszystkie trzy modele za-
0. . . . . wodnikéw z Radomia dwa belkowe i je-
LOTNICZEG Komitet Wojewédzki LOPP. w Kiel- d K d ) (I i L IJ
. . : en rekorodow w etni minimalne
Zarzad Gtéwny LOPP., podaje do wia- cach zorganizowat dwudniowa odprawe ) y_ yP Y o
P . P . . . ) warunki zastrzezone w regulaminie, bel-
domosdci liste nauczycieli absolwentow |V powiatowych (wzglednie réwnorzednych) . X .
. . i . kowe nawet z duzg nadwyzka w czasie
Wyzszego Kursu Instruktorskiego Mode- instruktorow LOPP. Na odprawe przy- . X o
. . , . , lotu. Modele te osiggnety mianowicie:
larstwa Lotniczego przy Pafdstwowym In- byto ogétem 21 instruktoréw (w tem 15
stytucie Robét Recznych im. Szlenkiera ptatnych powiatowych instruktorow). belkowy Tadeusza Jaskiewicza dystans
w Warszawie. Dla utatwienia Komitetom Wszystkie prawie (z wyjatkiem pow. 97 m. i czas 25 sek.;
wykorzystania poszczego6lnych instrukto- W toszczowskiego) Komitety Powiatowe, belkowy Stanistawa Gotaszewskiego
row, znajdujacych ise na terenie Komi- wzglednie réownorzedne, byty reprezento- dystans 60 m. i czas 25 sek.;
tetu, p(?da.no W spisie ’rown|ez adresy wane. rekordowy Tadeusza Staniewskiego dy-
”aUCZ)’We"'—» |nslruk.tor(-:w. . . Program odprawy przewidywat omé- stans 79 m. i czas 28 sek.
Jednoczes$nie nadmienia sie, ze nau- wienie spraw organizacyjnych, szkolenio- . . .
. . . . . Tylko wiec zawodnicy z Radomia zdo-
czyciele — instruktorzy, o ktérych mowa wych, propagandowych, tygodnia lotni-
- . P . . . byli prawo do nagroéd wyznaczonych
powyzej, précz modelarstwa przes$li réw- czego i t. p. Omawiane byty pozatem i . ) .
- . . i ) . , A przez Komitet Wojewédzki.
niez kurs informacyjny O. P. L. G. przez inspektoréw wojewoédzkich sprawy
Arentowicz Kazimierz, Grudzigdz, szko- fachowe. Na zakohAczenie odprawy urza- Nagrody przyznano:
ta im. Marcinkowskiego, Budzicki Anto- dzony byt pokaz uzycia petard (w zwigz- | nagroda w grupie modeli belkowych:
nt, .Chlopy P Komorno, Chomiczéwna ku z Tygodniem LOPP., nowego sprzetu, Tadefiszowi Jaskiefwiczowi z Gimna-
Zofja, Wola Skomorlowska, POVY- Lubarl- nowych ubrarn ochronnych bojowych itp. Zjum Pafistw, im. T. Chatubifiskiego w
tow, Deb?TSkﬂ J.a””Tav .ZﬁWOIa 2, W0J-» Instruktorzy interesowali sie zywo o- Radomiu — zegarek.
Krakowskie, Dzieminski Bogdan, m. i mawianemi sprawami, czego dowodem byt i .
. . Lo R . . Il nagroda w grupie modeli belkowych:
pocz. Chocieszéw, pow. Kamien Koszyr- fakt, ze dyskusje przeciggaty sie po pare
ski, Doboszéwna Stefanja., Wilno, ul. godzin dziennie. Stanistawowi Gotaszewskiemu z tegoz
Kasztanowa 2 m. 14, Dysiéwna Janina, gimnazjum — tuk.
Skierniewice, Inspektorat szkolny, Gra- KONKURS MODELI LATAJACYCH I nagroda w grupie modeli rekordo-
bowski Antoni, Mtawa, szkota powsz. KIELCACH. wych:
Nr. 1, Giinther Rudolf, Tomaszéw Lubel- Tadeuszowi Staniewskiemu z tegoz gim-
ski, Il Kurs. Inst. R. R., lwanicka Ka- W dniu 11 czerwca odbyt sie w Kiel- nazjum — aparat fotograficzny.
mila, Opole, pow. Putawy, Koter Stani- cach l-szy Wojewoédzki Konkurs Mode- . S ) }
L . k . . Za najtadniejsze wykonanie modeli
staw, Putawy, Kazimierowska 19, Jusz- li Latajgcych przy wudziale zawodnikow . . .
. i | i przyznano modelarni przy Gimnazjum
czak Wtadystaw, Boza Wola, poc. Nowy delegowanych z Komitetéow Powiato- ) . . .
, , . . . X . Pafnstwowem im. Tytusa Chatubifskiego
Lwoéw k/Chodkéw, pow. Warszaw., Le- wych w Kielcach, Radomiu i Wierzbni- .
. . . s . . w Radomiu kwote zt. 50.— na zakup
wandowski Lucjan, Kuratorjum Brzesc ku, oraz instruktoré6w modelarstwa p. i .
. , . . L X X sprzetu modelarskiego, oraz dwa listy
n/Bugiem, Insp. Kobrynski, Michta W a- Henryka Wojciechowskiego z kopalni . . .
. . T ) . . ) pochwalne: Stanistawowi Gotaszewskie-
lenty, Goworowo, pow. Ostrotecki, (bia- ~Kazimierz" W powiecie bedzifnskim. ) . ) K )
. - . . . : . . . mu z Radomia i Marjanowi Wasikow-
tostockie), Miziuk Roman, Stanistawow, Zapowiedziani zawodnicy z Komitetu O- Ki Wi bk
. . skiem z ierzbnika.
Okrezna 176, Nieliwodzka Genowefa, kregowego LOPP. w Sosnowcu i Komi-
Przasznysz, woj. Warszawskie, Pron Ba- tetu Powiatowego w Kofnskich nie przy- Dwa modele rekordowe zgtoszone na
zyli, Jaworéw koto Lwowa, Przybytow- byli z powodu zapowiadajacej sie na dzien zawody przez p. Wojciechowskiego, star-
ski Zygmunt, pow. Makéw-Mazowiecki, zawodéw niepogody, zawody inie daty tujace z powodu braku konkurenta poza
Ptak Bolestaw, Falenica k/Warszawy, wiec tak pozadanego przegladu wynikow konkursem, bardzo starannie wykonane
Skaruch Karol, Ciechocinek, pocz. Mi- pracy we wszystkich starszych o$rodkach jednak minimum warunkow zakres$lonych
lejéw, woj. Lubelskie, Szymaczek Jan, pracy modelarskiej w wojewdédztwie Kie- regulaminem Konkursu Wojewédzkiego
Grodno, szkota powsz. im. St. Batorego, leckiem. nie osiagnety.
ul. Pitsudskiego 4, Tomakéwna Aniela, Ze zgtoszonych do konkursu ogdtem Zawody odbyty sie przy nadspodziewa-
pocz. Parszéw n/Kamienng, Tyszkowska 23 modeli «— 7 wycofato sie w czasie za- nie pieknej pogodzie i dobrych warun-
Emilja, Bobrowniki n/Wieprzem, Ulewicz wodéw z powodu uszkodzenia przy star- kach atmosferycznych.
Piotr, Wegtowce, poczta Herby Slaskie, cie lub pierwszych lotach. Zawody ukon- W sktad Jury wchodzili: Prezes Komi-
W ajs Wtadystaw, Knotowszczyzna, pow. czyto wigec 16 modeli w tem 12 belko- tetu Wojewoédzkiego LOPP. Dr. A.
Swierzedn — Nowy pow. Stotpce, Wyder- wych i 3 rekordowe z grupy amatoréw i Kroebl, wiceprezes Komitetu inz. Wolski,
kéwna Janina, Pleszéw n/Wieprzem, Za- rekordowy poza konkursem, p. Wojcie- Preze Komitetu Powiatowego LOPP. w
czyfiska Teodozja, Hrubieszéw, szkota chowskiego. Kielcach p. J. Polit, p. prof. Witold Kré-
zefiska, Polanska lda, Kowno, Wotyn, 3 Wyniki naogét stabe. Zawodnicy z likowski z Wierzbnika, inspektor lotni-
M aja 161, Potonska Halina, Warszawa, Kielc sa jeszcze zbyt stabo zaawansowa- ctwa p. Cz. Ros$ciszewski, Instruktor O.
Wspélna 13 m. 10, Stefaniuk Stefan, O0- ni w modelarstwie, wyr6zni¢ mozna je- P. L, G. p. Jozef Janiec i p. Jozef Ma-
Swiecim, Krakowskie, ks. ks. Selezja- dynie ucznia Gimnazjum im. Jana S$nia- zur.
nie, Smota Tadeusz, Kowel, szkota powsz. deckiego, Jozefa Maciejskiego, ktéry Na zakofczenie zawodoéw, po ogtosze-
Nr. 24, Pohléwna, Jabtonna - Legjonowa. zgtosit do konkurencji 5 wykonanych niu wynikéw i rozdaniu nagréd, przem©¢6-
szkota powsz., Boranowski Kazimierz, przez siebie réznego typu modeli. 4 mo- wienie do zawodnikéw wygtosit p. Dr.
gimn. Niklewskiego w W arszawie, Szczep- dele (2 belkowe i 2 rekordowe), Marja- A. Kroebl wskazujac im droge do lotni-

kowski Antoni, Ejszyszki, pow. Lida. na Wecikowskiego wucznia Szkoty Pow- ctwa poprzez modelarstwo i szybowni-



ctwo, zachecajac do dalszej wytrwatej

pracy w dziedzinie modelarstwa i zapew -

niajgc pomoc modelarzom =ze strony Ko-
mitetu Wojewoédzkiego LOPP., ktéry W o-
jewodzkie Konkursy Modeli Latajacych
urzadzaé¢ bedzie <corocznie, zwycigezcom

za$ na tych konkursach poza cennemi na-

grodami bedzie utatwia¢ wyszkolenie szy-
bowcowe.
Komitety Pow,
POW. KOMITET L. O. P. P. W BIALE]J
KRAKOWSKIE].

Pow. Komitet L.O.P.P. w Biatej, w b. r.
rozwinagt bardzo zywotng dziatalnos$¢, a
to dlatego, ze w pracy swej uzyskat po-

parcie w Kole Zw. Oficeréw Rezerwy, za-
bowiem Kota Z. O. R.
swych

wydelegowat
w L. O, P.
ofi-

rzad
czes$c cztonkéw do prac
P., wpisujac
cerow,

jednocze$nie wszystkich

zgrupowanych w Kole, na

L.O.P.P.

rez.

zwyczajnych cztonkéw

Zostaty utworzone dwie sekcje: 1) Sek-
cja techniczna, 2) sekcja propagandy.
Sekcje technicznag podzielono na cztery
podsekcje: 1) pods. kurséw, 2) pods. e-
kwipunku, 3) pods. pomieszczen uszczel-
nionych, 4) pods. modelarsko-szybow -
cowa.

Sekcja propagandy posiada rowniez
cztery podsekcje:l 1) pods. jednania
cztonkéw, 2) pods. odczytéw propagan-
dowych, 3) pods. prasowa, 4) pods. im-
prez. Dzieki dobrej organizacji szczeg6l-
niej imponujagco wypadt Tydzien Lotni-
czy. W defiladzie wziety wudziat poraz

pierwszy, druzyny o p. g. w ubraniach

przeciwiperytowych. Urzgdzono tez po-
kaz odkazania w terenie twardym i miek-

kim, przy wspoétudziale druzyn strazac-

kich i P. C. K.
Ostatnio odbyt

ski dla przeciwgazowych. Na

zgtosito sie 57 ukonczyto i

sie kurs podinstruktor-

druzyn kurs

uczestnikow,

zdato egzamin 20.
Rownoczes$nie z kursem o p. g. prowa-
dzono na terenie szk6t $§rednich kurs mo-

delarsko - szybowniczy. Kurs ukonczyto
29 wuczennic i uczni, Po kursie odbyt sie
konkurs modeli latajacych, przy wspot-
udziale 22 modeli.

Praca modelarska na terenie szkoét da-
je bardzo dobre wyniki.
X TYDZIEN LOPP. NA TERENIE PO-

WIATU PULAWSKIEGO.

L.O.P.P. udowodnit
pesymistom, Zze spote-
bliska

czute

Ostatni
najskrajniejszym

tydzief

jest
jest
szczytne ha-

czefistwu powiatu putawskiego
spoteczefnstwo to

ktéora tak

idea Ligi, ze

na zew instytucji,
sztandarze: ,Silne
Polska, to
Chodzi

ktore

sto wypisata na swym

lotnictwo —+ to silna bezpie-

czefistwo naszych granic.” tylko
spoteczefi-
rzeczy, kto-
czasu i dobrej
Ze tak

fakty: w

o dobra wole jednostek,

stwu temu przedstawiag istote

re poswieca troche swego

woli dla sprawy spotecznej. jest

w istocie najdobitniej $wiadcza

roku 1932 tydzien L.O.P.P. dat w wyniku
z terenu catego powiatu okoto 300 =zt
tydzien obecny na podstawie sprawo-
zdan 15-tu kot miejscowych i jednego
szkolnego (brak sprawozdan z 9-iu kot
miejscowych) dat 2.458.61 zt.

Poza wynikami materjalnemi kazde
koto na swym terenie osiggneto jeszcze
sukcesy w dziedzinie popularyzacji i
propagandy idei L.O.P.P. N a terenie
wszystkich kot odbyty sie uroczyste ob-

chody, rozpoczete nabozerstwami w ko-

§ciotach z okoliczno$ciowemi kazaniami,

wygtoszonemi przez duchowienstwo. Po
nabozenstwie odbyty sie wszedzie pocho-
dy z transparentami, w wielu miejscowo-
§ciach z orkiestrami. Po pochodach odby-
ty sie akademje, a wieczorem imprezy
rozrywkowe. Pienigdze uzyskano z kwest
ulicznych, przedstawien, zabaw, loteryj
fantowych, sprzedazy materjatow propa-

gandowych i t. p.

W yniki z poszczegélnych koét przedsta-
wiajg sie nastepujaco (w kolejnosci uzy-
skanych wptywow):

1) Irena — (nabozenstwo, pochéd,
koncert orkiestry 15 p. p., pogadanka,
kwesta, mecz pitki noznej, dwa filmy,

przedstawienie teatralne, film propagand.,

akademja, sprzedaz mat. propagando-
wych) 400 zt.
2) Kuréw —

(capstrzyk z pochodnia-

mi i transparentami S$wietlnemi, nabozen-
stwo, pochéd, kwesta, akademja, sprze-
daz mat. prop., popularne odczyty, zaba-
wa taneczna, przedstawienie) 343,59 zt.

3) Wawolnica — (nabozenstwo, po-
chéd, kwesta, akademja, loterja fantowa,
przedstawienie, zabawa tan., sprzedaz

303,56 zt.
kwesta, 2

mat. propagand.)
4) Opole —m (nabozenstwo,

przedstawienia amat., film, sprzed, ma-
terjatow propagandowych). 254,56 zt.
5) Putawy Nr. 1 i Nr. 2 — (capstrzyk,
nabozenstwo, pochéd, pogadanka, kwe-
sta, pokaz gazowy, sprzedaz mat propa-
gandowych). Brak jeszcze sprawozdah z
kota Nr.3, 4 i Witostowic. 236,39 zt.
6) Nateczéw —- (2 nabozefstwa, 2 po-
chody, kwesta, odczyt, propagandowe
wozy, 2 przedstawienia, akademja, wer-
bowanie nowych cztonkow). 184,34 zt.
7) tyczyn m (nabozefstwo, pochéd z
orkiestrg i oddziatem w maskach, pokaz
zastony dymnej, akademja, kwesta, za-
bawa tan., loterja, kwesta, zabawa tan.,
loterja, sprzed, mat. propag. 155,20 zt.
8) Joézeféow nlWista — (nabozenstwo,
akcija propagand, przy pomocy spec.
transparent, malowanych na $cianach,
kwesta, sprzed, mat. propag.) 136,27 zt,
9) Garbéw — (brak danych).
130,90 zt.
10) Urzad gminy Zyczyn — (sprzedaz
mat. propagandowych). 85,80 zt.
11) Koto Szkolne Deblin — (poga-
danka, wudziat w pochodzie, akademja,
loterja fantowa). 59,77 zt,
12) Korfiskowola — (odczyt, akadem -
ja, kwesta, sprzedaz materjatéw propa-
gandowych) 38,01 zt.
13) Baranéw nlIWieprzem — (nabo-

zenstwo, kwesta, sprzedaz materjatow
piopagandowych). 35,68 zt,
14) Godéw — (kwesta, sprzedaz mat,
propagandowych). 37,40 zt.
15) Urzad gm. Irena — (sprzedaz
mat. propagandowych). 22,50 zt.
16) Kamien — (kwesta, sprzedaz ma-
terjatéw propagandowych). 18,89 zt.
17) Wilkéw — (nabozerstwo, pochéd,

akademja, kwesta, sprzedaz materjatow
propagandowych). 18.45 zt.
Razem: zt. 2.458,61 zt.

TYDZIEN L.O.P.P. W SIEDLCACH.
W dniu 13-go maja b. r. wieczorem, z
balkonu Magistratu z zainstalowanego a-

Oskier-
propagando-

paratu radjowego przez firme L.

ko, nadawano przemodwienia

we z ptyt gramofonowych, nastepnie od-
byt sie capstrzyk muzyki wojskowej i
przemoéwienia z balkonu Magistratu in-

struktora kolejowego p. Stemlera,

oklaskami.

nagro-

dzone hucznemi
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W dniu
8-¢j
ki, doskonale

14-go maja b. r. od godziny
zaczeta pracowac
zorganizowana przez p.
11-¢j

Katedrze z u-

rano sekcja zbidr-

dyr.
zostato od-

Rykowskiego. O godz.

prawione nabozefdstwo w

dziatem przedstawicieli wszystkich wtadz

i K6t Miejscowych L.O.P.P., poczem u-
formowat sie pochéd w czasie ktérego
przelatywat samolot, rzucajac ulotki.
Pochéd dzieki pracy p. dyr. Stotwin-
skiego Prezesa Kota Miejscowego LOPP.
Kasy Chorych, oraz mjr. Tendosa — o0-
ficera placu, wypadt imponujaco. W ziety
w nim udziat wszystkie organizacje, szko-
ty i Kota Miejscowe LOPP. z transpa-
rentami, niektére o tadnym wykonaniu.
Podkres$li¢ nalezy liczny udziat Kota
LOPP. 9-go p. a. c., ktéore z catym kor-
pusem oficerskim i d-ca Mulnerem na
czele, postepowato w pochodzie. Poza-
tem bardzo wydatnie dopomogta straz:

miejscowa pozarna oraz pracownicy ko-

lejowi.
samoché6d wojsko-

W pochodzie jechat

dwoma karabinami ma-
kto-

strza-

wy ciezarowy z

szynowemi skierowanemi ku goérze,

re oddawaty co pewien czas serje

té6w. Byto to doskonata propaganda i na-
dawato emocji. Pochdéd po przemowie-
niu p. Starosty Gulinskiego =zostat roz-
wigzany.

Pozatem organizowano zabawy, pokazy
zadymiania, konkurs modeli latajacych
akademije, oraz wyswietlano film propa-
gandowy z przemowieniami.

W czasie Tygodnia mozna byto zauwa-

zy¢ duze <zainteresowanie spoteczenstwa,
dowodem, ze zawiagzaty sie: zy-

Koto LOPP., i Kota

czego
dowskie
Szkolne.

trzy

TYDZIEN X LOPP W POW. LODZKIM.
Dziesigciolecia LOPP.” odbyt

t6dzkiego wedtug

.Tydzien
sie na terenie powiatu
uprzednio szczegbtowo

planu.

opracowanego

We wszystkich miastach, miastczkach,

osiedlach a nawet gminach wiejskich zo-
staty zorganizowane ,Komitety Lokalne
Obchodu Tygodnia"™, ktéore zajety sie wy-
konaniem opracowanego przez Komitet

Powiatowy programu.
tygodniem w powiecie
todzki

Protektorat nad
tédzkim
p. Wincenty Makowski.

objat starosta powiatowy

w dniach 14
nabozenstwa,

Na terenie
i 21
pochody propagandowe,
odczyty, na

catego powiatu
odbyty sie
wiece

maja b. r.
wzglednie
akademije lub ktérych u-

chwalono stosowne Przez oby-

dwa dni
kwesta

rezolucje.
byta
a w

niedzielne zorganizowana

publiczna, czasie Tygodnia

zbierano po mieszkaniach prywatnych,

biurach, fabrykach, urzedach i szkotach
ofiary na LOPP. p-g list specjalnie przez
Komitet wydanych. Ponadto w szeregu

Aleksandrow,
Tuszyn, Bet-
pokazy

miejscowos$ci jak: Chojny,

Konstantynéw, tagiewniki,
propagandowe

odkazaniem

déw odbyty sie

pokazy gazowe potaczone z
specjalnie

imprezy zostaty zorga-

terenu i ludzi przez oddziaty.
Najpowazniejsze
najwiekszem mieécie powia-
14,Vv.33w godzinach

lot-

nizowane w

tu t. j. Zgierzu. W dn.

wieczorowych zorganizowano alarm

niczy potaczony z funkcjonowaniem
wszystkich §rodkéw stosowanych w tego
rodzaju wypadku. Ludnos$¢ m. Zgierza

szczegbtowo przedtem pouczona plakata-

mi oraz wyktadami licznych tamtejszych

zachowata sie znakomicie.
21 maja odby-

sporto-

instruktoréow,
niedziele t. j.
Zgierza
we w sprzecie przeciwgazowym, konkurs
strzelanie | L. p. a

W nastepnag

ty sie na terenie zawody

druzyn odkazajacych,
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artystow

té6dzkich imiejscowych wesota rewja p. t.

w kilka dni pézniej z udziatem

L~Alarm w Zgierzu".

Mtodziez szkolna wzieta réwniez wy-
datny wudziat w pracach Tygodnia. We
wszystkich szkotach powszechnych odby-
ty sie pogadanki i zbiérki ofiar na rzecz

LOPP. a liczne
mitodziezy

lotnisko

wycieczki
czasie Tygodnia
jednoczes$nie

pozatem b.
zwiedzaty w
téodzkie, oddajac
hotd pamieci bohateréw przestworzy §$. p.
kpt. Fr. Zwirki St. Wigurze, kté-
rych pomnik odstonieto w dniu 14.Vv.33.
Koétka Modelarstwa
lotniczego wziety udziat w wystawie
lataja-

oraz inz.

Pozatem istniejace
prac
szkolnych orza konkursie modeli
cych.
Wyniki

statecznie

finansowe tygodnia jeszcze o-

nie zakonfdczone, daty jednak
powazng nadwyzke w poréwnaniu z pre-

liminowanym 2z tego tytutu dochodem.

W organizacji Tygodnia wziety wudziat

wszystkie organizacje spoteczne oraz

wtadze samorzadowe.

Kota L, O. P. p.

Z KOLA KOLEJOWEGDO

pafnstwowe i

LOPP. Nr. 20

W dniu 13 maja r. b. Prezydjum Kota
Kolejowego LOPP. Nr. 20, przy parowo-
zowni £6dz - Kai., liczagcego okoto 850
cztonkéw, zwotato Nadzwyczajne Ogo6l-
ne Zgromadzenie, celem wuczczenia X-ej
rocznicy Ligi.

w udekorowanej pafnstwowemi em -

blematami i zielenia sali warsztatowej,
przemowit do zebranych, w ilosci 420 O-
séb, prezes Kota p. Inz. W. Feldt, przed-
stawiajac stuchaczom wspaniaty, wprost
bezprzyktadny rozrost LOPP., ktéra sku-
pia pod swemi znakami imponujagcg licz-
be okoto 900.000 cztonkéw, i do ktérej
pracownicy W arszawskiej Dyrekcji Ko-
lejowej nalezg prawie wszyscy, stano-
wigc organizacje zwarta, Swiadoma
swych celéw, doskonale kierowanga i na-
lezacag do najwydatniejszych. Sktadki
cztonkowskie potrgcane sg biezaco, w

listach ptacy, administracja

kosztuje

przyczem

ogodlna minimalne sumy.

W dalszym ciagu przemoéwie-
Inz. W. Feldt
jakich
10-letniego

swego
wymienit najwaz-
LOPP. W
na

dal-

nia p.

niejsze prace dokonato

czasie swego istnienia, a
wezwat
popierania
Kota, p. J. Wa-

stredcit

zakonhczenie zebranych do

szego, wytrwatego Ligi.

N astepnie sekretarz

linski wygtosit referat, w ktérym

historje powstania samolotu.

Podniosty nastréj kulmina-
cyjnego gdy na
pracownicy parowozowni,

dosiegna!

punktu, zakoriczenie, ze-
powsta-
go-

mocny 3-

brani

wzie$li z catego zawsze
dla

okrzyk na

wszy, serca,
Ojczyzny,

Najjasniejszej

raco bijacego
krotny

Rzeczypospolitej

czesc

oraz Jej Najwyzszych

Dostojnikéw: Pana Prezydenta Rzeczy-

Marszatka

pospolitej oraz Pierwszego

Polski Jézefa Pitsudskiego, a nastepnie
na cze$¢ Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej, poczem choér ztozony z czton-

kéw LOPP.,
Po zebraniu nastgpity wspélne zdje-

cia fotograficzne.

odépiewat ,Warszawianke".

OBCHOD X-go TYGODNIA LOPP.
W BOCKACH.

Jak corocznie, tak i w biezgcym roku
Zarzad zorganizowat specjalny komitet,
do ktérego weszty najwybitniejsze je-
dnostki miejscowego spoteczenstwa, ce-
lem wziecia udziatu w pracy.

kulminacyjnym, W
sie
ktéorem na

DzieA 24 maja byt

dniu tym o godz. 9-ej rano odbyto

nabozefistwo w kosciele, po

miasta przemaszerowaty w zwar-

Strzelecki,

rynek

tych szeregach: Zwigzek
Straz
PCK.,

styczny

ratownicza
pla-
obrony przeciwlo-

Pozarna oraz druzyna

ktére to organizacje daty

obraz walki i
tniczej i

W szystkie
w maski
sie
ogodlna

przeciwgazowej.
oddziaty byty
przeciwgazowe;

bomb
oraz

zaopatrzone
huk
gazowych,
praca
wrazenie na

rwacych
rzekomych dym i
strzelanina druzyny
ratowniczej zrobity wielkie
Nie
coby to

przeszedt strach
gdyby to byt
napad samolotéw

ludnos$ci. jednego

na mysl, byto, nie

pokaz lecz rzeczywisty
nieprzyjacielskich!
Pokaz

prowadzony

godzine i byt
przez p.
kom -

trw at przeszto
bardzo
kmdta

Strzeleckiego.

sprezyscie
W asilewskiego miejscowej
panji Zw.

O godz.
go zebrato

Ludowe-
odczyty

Domu
500
kierownik

poczty —
LOPP.

l4-ej w sali
sie
p. Dziuba,

ponad 0sbh,

wygtosili: szkoty i
p. Sietczynski kierownik
skarbnik kota miejscowego

Celem
dla
ostatniem

tym kierunku

zjednania najwiekszego
pracy LOPP. Kota na

zebraniu

grona
os6b zarzad
pod
pracy przez

powziat uchwate

jecia w usilnej

wygtaszanie czestych odczytéw na tema-
ty walki i obrony przeciwlotniczej i
przeciwgazowej, i ma nadzieje przy po-
mocy ludzi dobrej woli, ze uda sie tern
tak waznem zagadnieniem, jak obrona
zycia i mienia swego i rodziny zainte-
resowacé¢ cate miejscowe spoteczenstwo.
A. S.
UDZIALt CZECHOW WOLYNSKICH

10-LECIA L. O. P. P.
Kwartowie

W OBCHODACH
Dnia 21 maja w
staraniem

czeskim,

czeskiego T-wa Gimnastyczne-

go ,Sokot" urzadzono z racji 10-lecia
LOPP.
na podstawie broszury kpt. Z.

doskonata

opracowanych
Bartla, tak,
sposobnos¢

szereg pogadanek,

ze stuchacze mieli

zanajomi¢ sie ogélnie o wojnie gazowej,

obronie przeciwgazowej, schronach, ga-
zach i samej organizacji L.O.P.P.
Poszczegélne odczyty wygtosili naste-
pujacy prelegenci: p. Stefan Kotschy, kie-
rownik szkoty; o gazach bojowych, ich
dziataniu i zachowaniu sie gazéw bojo-
wych w terenie, p. Jézef Sobocinski,
zawiadowca stacji Kwasitow: o obronie
przeciwgazowej ludzi i zwierzat, p. Piotr
Gtadki, wurzednik kolejowy: o alarmie
przeciwgazowym i zachowaniu sie pod-
czas napadu gazowego, schrony, p. Jan
Religo, kasjer stacji kol. Kwasitow: o za-
chowaniu sieg po napadzie i pierwszej po-

KOMPLETY

ciekawych wydawnictw

propagandowych L.O.P.P.

mocy zagazowanym, p. Jan Zach, rolnik;
L. O. P. P. —mrolnictwu, p. Witodzimierz
Toniasz, nauczyciel, wiceprezes ,Sokota":
L.O.P.P. — robotnikom i p. Witodzimierz
Swarowski, prezes ,Sokota": Czego do-
konata L. O. P. P.

Zamiast p. Jana Religo, odczyt wygto-
sita jego matzonka, pani Jadwiga Reli-
go; ta niespodzianka wywarta na wszy-
stkich stuchaczach wielkie wrazenie, bo-
wiem jest to matka dwojga dzieci, obstu-
gujaca sama swoje gospodarstwo, bez stu-
zacej, a mimo to znajduje czas na sprawy
spoteczne, majac mozno$¢ bez specjal-
nego przygotowania wygtosi¢ odczyt na
zgdany temat.

Wszyscy prelegenci nawotywali do
wstapywanie w szeregi L. O. P. P., ktéra
w czasie ostatniego 10-lecia wykazata
tak szybki i wspaniaty rozwéj.

PIATE KOLO LOPP. W ZAWIERCIU.

Pigte koto LOPP w Zawierciu, do kto-
rego nalezg wszyscy pracownicy IV Od-
dziatu Administracyjnego Kasy Chorych
w Zawierciu (128 o0s6b) zorganizowane
zostato w m-cu kwietniu 1930 r. Zaw-
dzieczajgc Prezydjum Pow. Kom. LOPP.
w Zawierciu w osobach prezesa p. Fr.
Langerta i insp. oplg. p. E. Wochtmana
V-te koto posiada bibljoteczke sktada-
jaca sie z 29 egzemplarzy broszurek i
ksigzek, wyjasniajacych obrone przeciw-
gazowa i lotnicza.

W r. ub, Prezydjum Pow. Kom. zorga-
nizowato kurs obrony biernej, przeciwga-
zowej i lotniczej dla cztonkéw V-go ko-
ta z ukornczenia wspom. kurséw — 39
os6b otrzymato S$wiadectwa.

W r. b. dla tych cztonkéw V-go kota,
ktorzy nie mogli ucz~szca¢ na kursy,
oraz dla tych cztonkéw, ktérzy nie otrzy-
mali z réznych wzgledéw S$wiadetcw z
poprzednich kurséw, Prezydjum Pow.
Kom. wurzadzi w najblizszym «czasie po-
wtérne kursy.

KOtLtO SZKOLNE LOPP. W LIPSKU.

Z dniem 1

stycznia r. b. przy Publicz-

nej Szkole Powszechnej w Lipsku
n/Szczarg (woj. Nowogrédzkie) zatozo-
ne zostato, staraniem personelu Szkoty,
Koto Szkolne L.O.P.P., liczace w chwili
obecnej 30 cztonkéw — w tem 3 czton-
kéw rzeczywistych i 27 cztonkéw popie-
rajacych.

W czasie od 14 do 21 maja r. b. Koto
obchodzito wuroczys$cie 10-lecie istnienia
L.O.P.P., przyczem opiekunka Kota pani
Alina Kwinto i Kierownik Szkoty p. W.
Ktonis wygtosili szereg odczytéw i poga-
danek propagandowych dla mtodziezy
oraz dla miejscowej ludnosdci.

posiada stale na sktadzie

Administracja

»LOTU

POLSKIEGO'1

Warszawa, ul. Wierzbowa Nr. 9. Tel. 311-48



ASSICURAZIONI GENERAL! W ROKU 1932

Dnia 29.1V. odbyto sie tegoroczne zwyczajne zebranie Towarzystwa, na ktéorem
zostat zatwierdzony bilans 101-go roku dziatalno$ci tej Instytucji.
Bilans Towarzystwa przedstawia i w tym roku znany juz od 100lat obraz

jaknajwiekszej ostrozno$ci w bilansowaniu i prowadzeniu intereséow.

Fundusze gwarancyjne powiekszyty sie znowu, a mianowicie ol52miljony
lirow i wynoszg obecnie L, 1.623.182.000.— . Z tego ulokowanych jest w nierucho-
moséciach L. 336.764.000.— , a wiec o 43 miljony wiecej niz w roku ubiegtym.

W Polsce posiada Towarzystwo 5 nieruchomos$ci ogdlnej wartosci

Zt. 5.419.596.27.

W W arszawie— kompleks domoéw przy zbiegu wulic Marszatkowskiej i Ztotej,
jakotez nabyta w roku ubiegtym potowe nieruchomos$ci przy ul.. Dabrowskiego 1
r6g Jasnej, gdzie mieszczg sige biura Dyrekcji na Polske Towarzystwa. Druga poto-
wa nalezy do Towarzystwa Ubezpieczen ,Polonia”. Budynek ten zostat catkowi-
cie przebudowany w latach 1930/31 i dostosowany do potrzeb nowoczesnej biu-
rowosci.

We Lwowie — PrzY ul- Kopernika 3, w Tczewie —- przy ul. Kopernika 9,
w Katowicach — przy ul. 3-go Maja 23.

Stan ubezpieczonych kapitatéw w dziale zyciowym wynosi L. 5.912.150.000.— ,
technicznych rezerw L. 240.959.000.— , a wiec daje sie zauwazyc¢ wzrost tych
ostatnich w poréwnaniu z rokiem ubiegtym, o 116 miljonéw liréow.

W yptacone szkody w dziatach rzeczowych wWynosza L. 63.093.000.— za$
w dziale zyciowym L. 120.751.000.— (tacznie z wykupami), ktéore to kwoty dodane
do ogdlne sumy, wyptaconej przez Towarzystwo tvtutem odszkodowan od czasu jego

zatozenia, tworza powazng pozycje w wysoko$ci L. 9.430.400.000.-—.

Dywidenda wynosi, jak i w roku ubiegtym u. 1/3.— od akcji.

Wydawnictwa I

Broszury

MUSIELISMY
wstrzymaé¢ wysytke

POLSK

WSZYSTKIM

CZYTELNIKOM

IEGO*“

ktorzy nie odnowili

PRENUMERATY

Kupujcie
tylko w firmach
ogtaszajgcych sie
w

,LOCIE POLSKIM*

P. C. K.

DO NABYCIA W BIURZE ZARZADU GLOWNEGO P. C. K.
Zamo6wienia nalezy kierowaé¢ do Zarzgdu Gtéwnego P.C.K. Wydziat Organizacyjno-Propagandowy.
Warszawa, ul. Smolna 6 (Tel. 235-29).
SANITARNE: zt.
zt 2. Hasta i Czyny P. C. K 0.25
1. Organizacja Druzyn Ratowniczych P. C. K. 0.75 3. Wydawnictwo Jubileuszowe P. C. K 0.50
2. Tymcz. Instrukcja do Org. Druzyn Ratowni 4. P. C. K. Rocznik poswiecony Kongresowi Me-
czych P. C. Kt e 0.15 dycyny i Farmacji 0.50
3. Organizacja i szkolenie Siéstr pogotowia sani
tarnego P. C. Ko 0.80 BROSZURY KOt MELODZIEZY P. C. K.:
4. [nstrukqa organizacyjna punktu Sanitarno-Od 1. 0 Kotach Miodziezy P. C. K.— K. Kujawskiego 0.10
Zywezego P. C. Ko 0.75 2 ) ; ) )
. . Komplet drukéw informacyjnych (regulamin,
. Pierwsza pomoc w nagtych wypadkach 0.05 wskazowki Witk i) 0.30
6. sZtary's.ngJe\rAl’y szplltaklnej i Djetetyki — «kpt. dr 3. Karty do konkursu zdrow ia 0.02
anisiaw szelakl 0.50 4 Broszura o kores ied kol j 0.20
. . . p. miedzyszkolnej .
7. Lotne Oddziaty Okulistyczne P. C. K. 0.50 s ) ;
. . . . . . Ulotka o koresp. miedzyszkolnej . 0.02
8. Tablice orjentacyjne o gazach bojowych na uzy 6 . ) ; S L
K zkolenia ersonelu instruktorskiego - Ucieszna historyjka o Fipciu — Porazinskiej 0.80
9 }(e S Siost E’ C. K I - g 2.00 7. Klimcia — Straszak —- Porazinskiej 0.70
: OIZDU_S lostr L | (rEgu. amin) A 040 8. Komplet afiszy K6t Mtodziezy P. C-. K. 3.00
10. Okélnik w sprawie pogotowia ratowniczego 9 . ) .
. Podrecznik Ratownictwa — dr. J. Misiewicz 1.00
drogowego 0.15
11. Tym_czasowa In;trukCJa w sprawie konserwacji WYDAWNICTWA ROZNE.
ekwipunku Druzyn Ratowniczych P. C. K. 0.10
1. Praca samarytafiska i spoteczna kobiet pol-
ORGANIZACYIJNO-PROPAGANDOWE. oiucn w powstaniu styczniowem — gen. dr.
R d ) p d R P i Fr. Biatokur 1,50
L POZSOI'}Z? zenie rezydenta ' - 1 Statut - Nasze roéliny lekarskie— Wactaw S. Strazewicz 2.50
' T 0.25 3. Gazy, bomby i prawo — L. Rutkowski 0.20
Zamo6wienia uskutecznia sie tylko za zaliczeniem poczto wem o ile jednoczeénie przy zamoéwieniu nie bedzie wpta-
eona nalezno$¢ do P. K. 0. konto czek. Nr. 10.540.
Przewodniczacy Komitetu Red.: Jo6zef Relidzyrnski. WYDAWCA: Zarzad Giéwny L. 0. P.
Redaktor: Zenon Wyrzykowski X
Telefon Red. i Adm. 311-4
Druk. ,KADRA"”. Dtuga 50, tel. 11-86-30.



A\/| A wytwérnia maszyn

precyzyjnych

WARSZAWA

u. SIEDLECKA 63.
Tf. 10-12-41
1tL- 10-28-41

BIURA ZARZADU:
KRAK.-PRZEDMIESCIE 7

TEL. 653-70.

Zapisy na cztonkow L.O.P.P.

przyjmuja

wszystkie

Powiatowe |

oOT?”

15.30
17.40

15.45*
17.35*

16 00
18.10

16.30
18.30

6.50

8.35

9.00*
11.00*
11.15*
12.05*

17.45*
18 25*

7.10
9.45
10.10*
13.40*
14.10*
16.00*

10.30
12.45
13.10*
15 45*
16.10*
19. 0*
8.50**
1100**
11.30**
13.20**
Objasnienie znakow:
ki, srody i piatki.
i soboty.

A = NV

oz Ay
TOTOoTOTOTO TOTOTO DO TOTOTO BO DO Do TO

Kota

O — odlot — dapert.
service: lundi, mercredi, vendredi. **— samoloty kursuja we wtorki, czwartki

service: mardi, jeudi, samedi. Bilety na przelot Polskiemi Linjami Lotniczemi ,LOT,,

Komitety Wojewdodzkie,

L. O. P. P

POLSCE

KOMPLETY -

ROCZNIKI

,LOTU
POLSKIEGO"

ZA 1932 ROK =

w oprawie kartonowej

sg do nabycia

w naszej ADMINISTRACIJI

w cenie po 20 — zt. za Komplet

linje lotnicze

DYREKCJA: Warszawa, Marszatkowska 138, tel. 547-60
Rozktad lotow
wazny od 1 maja do 31 sierpnia 1933 r.
Czas lokalny

WARSZAWA p. 11.30

Gdansk (Danzig), Gdynia 0. 920
WARSZAWA p. 950*
BYDGOSZCZ 0. 8.00*
WARSZAWA p. 10.10

POZNAN o 8.00
WARSZAWA p. 10.00
KATOWICE 0. 8.00
WARSZAWA p. 19.15

KRAKOW 0. 17.30

KRAKOW p. 17.05* 0
BRNO 0. 1505* N
BRNO p. 14.50* >
WIEN 0. 14.00* ®
KRAKOW p. 8.30* r
KATOWICE 0. 7.50* 0
WARSZAWA p. 17.40
WILNO 0. 15.05 .
WILNO p. 14.40%* 5
RIGA 0. 13.10** <
RIGA p. 12.40**
TALLINN 0. 10 50**
WARSZAWA p. 15.20

LWOW 0. 13.05

LWOW p. 12.40%*
CERNAUTI 0. 12 05**
CERNAUTI p. 11.40%**
BUCURESTI 0. 8.40**
BUCURESTI p. 14.30*

SOFIJA 0. 12.20*

SOFIJA p. 11.56*
THESSALONIKI 0. 10.00*

P — przylot — amvee *— samoloty kursujg w poniedziat-

nabywa¢ mozna réwniez w ,O$rodkupropagandowym” L.O.P.P. Warszawa $-toKrzyska 12t. 533-92



+KRZYDLATA POLSKA

MIESIECZNIK LOTNICZY

Poswiecony gtownie lotnictwu
sportowemu i turystyce powietrznej

Wydawnictwo Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe

organ Polskich Klubéw Lotniczych

Redaktor:
JERZY OSINSKI

Adres Redakcji i Administracji]

WARSZAWA, — LWOWSKA 5 m. 5

Warunki prenumeraty

w kraju zagranica
rocznie . . . . 10 zh rocznie . . . 8 fr. s
pétrocznie . . . S'/2 zt. pétrocznie . . 4 fr. s
kwartalnie. . . 3 zh

NUMER BOGATO ILUSTROWANY

Cena pojedynczy egz. 1 zt.

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW - LOTNISKDO
Telefony: Dyrekcji 8.48-24. — Biuro Zakupéw 8.50-25
Adres telegraficzny: ,,PEZETEL*
KONTO CZEKOWE: w B-ku Gosp. Kraj. Nt. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603.

Dziat lotniczy
Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojskowych,
komunikacyjnych, sportu i turystyki — czes$ci sktadowe i zespoty do takowych.
Dziat ogdlny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.



