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BOHATER ATLANTYKU KPT.-PIL STANISLAW SKARZYNSKI

z wizyta u Prezesa Zarzadu Giéwnego L, O. P. P,

W dniu 7 sierpnia r. b. kpt.-pil.
inz. Leonowi Berbeckiemu.

Stanistaw Skarzynski ztozyt wizyte p.
Zdjecie nasze przedstawia moment z roimowy w sali konferencyjnej Zarzagdu Gtéwnego L. O. P. P,

insp. armji gen. dyw. inz. Leona Berbeckiego.

Prezesowi Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P.( insp. armji gen. dyw.

15-cie minut z kot.-pil. Stanistanem Skarzyrskim

Bohater Atlantyku w Warszawie! Ttumy na lot-
nisku. Szpalery na ulicach. Warszawa triumfuje.
Kazdy chce widzie¢ zbliska posta¢ naszego lotnika.
Cho¢ jeden u$miech, cho¢ jedno spojrzenie w strone
tego, ktory rozstawit imie Polski. Kazdy radosny
usmiech kryt w sobie czastke wielkiego zwyciestwa,
kazdy uczestnik brat sobie jego triumf.

A bohater? Szedt rozeSmiany catem sercem, ale
jakby oniesmielony tylu owacjami, jakby bat sie brac
naraz tyle goracych, oddanych mu serc rodakow.
Wrodzona skromno$¢ krepowata go, A byt to dzien
niezwyktly, tak piekny, ze za dzieh taki jeden warto
oddac¢ cate zycie...

Pierwsze dni w Warszawie. Kpt.
kazda godzing, kazda chwile, miat wypetniona pro-

gramem. Nie chcieliSmy w tych pierwszych gorgcych

Skarzynski

dniach zabieraé¢ czasu naszemu bohaterowi, ale row-
niez nie mogliSmy zostawi¢ naszych Czytelnikéw bez
kilku stéw rozmowy ze znakomitym lotnikiem.

Odszukujemy lekko zakonspirowany telefon,
Kapitana niema jeszcze w domu. Pani Kapitanowa
informuje nas, iz matzonek bedzie o 3-ciej na obie-
dzie. 0 4-ej jesteSmy w budynku Nr. 7, obliczajac
godzinke na obiad.

Wchodzimy do mitego mieszkanka, zamienione-

go narazie... w muzeum lotniczo-egzotyczne. Nie wia-
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domo co podziwiaé, kazdy eksponat przycigga oczy,
chciatoby sie diugo, diugo tu pozostacd...
— Spo6znit sie Pan,
Maz juz uciekt — mé-
wi z pieknym usSmie-
chem Pani Kapitanowa.
— Ha, trudno, be-
dziemy szukaé dalej.

W trzy dni pdzniej
znajdujemy wreszcie
kpt. Skarzynskiego we
wiasnem mieszkaniu.

— Cze$¢ Panie Ka-
pitanie! Melduje sie
»Lot Polski". Prosze o
pare stéw dla naszych
Czytelnikow.

— Bardzo chetnie!

Pan kpt. Skarzyn-
ski siada przy biurku i
kresli pod fotografjg
autograf dla Czytelni-
kéw ,Lotu Polskiego".

— Dziekuje w imie-
niu Czytelnikéw Panie
Kapitanie, a teraz pare
jeszcze stow. Nie chce
dtugo zatrzymywadé
Pana Kapitana,
tembardziej, ze ty-
le juz wypisata
prasa codzienna,
iz mozna z tego ztozy¢
catg bibljoteke.

— Panie Kapitanie, chodzi
mi o dwa pytania. Pierwsze: jakie
najgrozniejsze momenty przezywat Pan Ka-
pitan w czasie lotu?

— Podobnem pytaniem zaskoczyli mnie dzien-
nikarze argentyriscy w chwili, gdy wylgdowatem na
lotnisku w Buenos Aires. Diugo wtedy myslatem

i wkofAcu odpowiedziatem, ze nie byto zadnych kry-
tycznych momentéw.

— Jakto — zapy-
tano?

— No tak, powie-
dziatem, bo cata droga
byta tatwa. Nie wiem,
moze jestem mato wra-
zliwy, ale cata droga,
jak to sie moéwi, prze-
szta mi gtadko.

Drugie: — Ktory z
momentéw dat najwyz-
sze zadowolenie Panu
Kapitanowi?

— Najwyzsze zado-
wolenie daty mi dwa
momenty, a wiec entu-
zjazm z jakiem przyjeto
madj przylot do Amery-
ki ~ Potudniowej  wy-
chodzctwo nasze, oraz
powitanie w Kkraju.

Przekonatem sie, ze
wysitek moéj optacit sie,
ze totem swym podnio-
stem na duchu naszych
rodakow na obczyzZnie,
w kraju natomiast,
wzmogtem jeszcze wie-
cej zainteresowanie sie
lotnictwem.

Rozmowa skonczona.

Zatuje teraz, ze za-
strzegtem sobie na wste-

pie tylko dwa pytania.

Chciatoby sie z bohaterem

Atlantyku pogawedzi¢ do-

syta, wiedzie¢ zdarzenia kaz-

dego dnia, wszystkich godzin

i wszystkich minut jego wspa-
niatego i nieporéwnanego lotu...
Moze innym razem. Z. W.

PAMIETAJ O CHALLENGE W 1934 R
MUSIMY ZWYCIEZYC!
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SKARZYNSKI

...Zaczeto sie to wszystko przed dwo-
ma laty w Afryce, podczas lotu okrezne-
go nad czelu$ciami Czarnego Ladu. Sza-
re oczy utonety w bezmiarze Atlantyku,
do uszu, zmeczonych sennym, monoton-
nym warkotem silnika, dotart szum fal,
uderzajacych o piaszczysty brzeg i gdzie$

pod szerokiem czotem, ocienionem ja-
snemi, miejscami juz szpakowatemi wto-
sami, zrodzita sie zuchwata mySsl:

— A gdyby tak spréobowac¢ pokona¢
Atlantyk!... A gdyby tak zmierzy¢ swe
sity z groinym ooeanem!...

Potem juz po powrocie do Warszawy,
zuchwata my$l nie ustepowata. Przycich-
ta na moment, aby za chwile wypetz-
naé w zwoje modézgowe jeszcze natretniej,
jeszcze uporczywiej. Atlantyk rzucit
swéj urok, z pod ktérego nie tatwo sie
wyzwolic. Grozny ocean, znaczony O-
fiarami tylu zy¢ ludzkich, ma jaki$ nie-
pokonany czar, ktérym wabi uskrzydlo-
nych ludzi.

Ten urok wtasnie kazat Lindbergowi
przed szes$ciu laty wyruszy¢ samotnie z
Nowego Jorku do Paryza, on pchnat w
rozwarte ramiona $mierci Nungessera i
Colli‘ego, i ksiezneg Wertheim-Loewien-
stein, i miss Elzie Mackay, i miss Gray-
son, i wreszcie mtodziutka miss Edneg
Newcomer, ,latajaca pielegniarke", i ty-
lu, tylu innych. Ten niepojety czar wy-
wiédt nad ,wielkag wode" po raz wtéry
ldzikowskiego i Kubale ku nieznanemu

przeznaczeniu, choé¢ raz juz tragiczne
niepowodzenie przerwato ich lot ku sta-
wie, tym samym czarem wabit Atlantyk
miss Amelje Earhart, kobiete-mewe, kto-
ra dwukrotnie przeleciata grozny ocean
i Matterna, i Posta, i Mollisona, i Stani-
stawa Hausnera .. kto ich tam wszyst-
kich zliczy.

Atlantyk rzucit swéj czar i na kapita-
na Stanistawa Skarzynskiego.

W rok podzniej projekt, ktory zrazu
wydat sie zupetnie niewykonalny, pozo-
stajacy w sferze marzen, zaczat przy-
oblekac¢ sie w realne ksztatty Kpt.
Skarzyrnski zaczat przygotowywac¢ sie do
lotu, uzyskat poparcie wtadz, wystarat
sie o $rodki ... poleciat.

Poleciat w najwiekszej tajemnicy. Do-
wiedzieliSmy sie o jego zuchwatym czy-
nie dopiero woéwczas, gdy juz zblizat sie
do brzegéw brazylijskich, gdy juz szara
ptachta Atlantyku pozostata niemal ca-
ta za nim.

Jak waski strumyk, saczy¢ sie poczat
teraz czas. odmierzany czarnemi ramio-
nami wskazéwek na bezdusznych, obo-
jetnych tarczach zegarow. Dzielilismy
godziny na kwadranse, na minuty, na se-
kundy nieledwie, oczekujac z biciem
serca wiesci z drugiej potkuli z tamtej
strony oceanu. Czy przeleciat szcze$li-
wie, czy wudato mu sie pokona¢ groiny
ocean, czy most powietrzny, po ktéorym
zdgzat ku stawie, nie zatamat sie gdzie,
czy ktéres z niewidzialnych przeset nie
runeto w szare odmety? Niepokdj tar-
gat wszystkiemi sercami. Juz powinna
by¢ jakas$ wies¢, juz przecie wedle obli-
czen, powinien ladowa¢ w Ameryce. o
Boze! Jakze powoli oblatuje kule ziem-
ska stowo, zaklete w iskre elektryczna,

wystang z anteny!
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I petne radosnego niepokoju oczeki-
wanie i bl zawodu — zawrocili. Lot
nieudaty, szcze$ciem, ze obaj lotnicy wu-
ratowani i uratowany samolot,

I w rok poézniej po raz drugi te same
przezycia, zakorfczone brutalnie tragicz-
ng wiedciag — Idzikowski zabity, Kubala
ranny... Ztoty sen o zwycieskiem poko-
naniu Atlantyku przerwany nagle bru-

talng rzeczywistos$cia...

A poé6iniej, rok temu, Stanistaw Haus-
ner... Amarantowa ,Rosa Maria” pod-
niebnym szlakiem majaca potaczyé No-
wy Jork z Warszawa. Odzyty najgo-
retsze pragnienia, pochowane gdzie§ na
dnie serc wraz z bohaterska, ofiarna
$§miercig ldzikowskiego. Juz szykowa-
liSmy sie w Warszawie, by powita¢ Haus-
nera i zndéw zawod, zno6w bolesne roz-
czarowanie, okraszone w tydziedA poéZniej
rados$cia ze szcze$liwego ocalenia boha-
terskiego lotnika.

| wreszcie Skarzynski.

wieczora
gdy o-

Potozylismy sie pamigtnego

z niepokojem w sercach, a rano,

tworzylismy oczy, radosna rzeczywistos$é
rozkrzyczata sie do nas ze szpalt dzien-
nikow.

— Przeleciat!... Pokonat szcze$liwie
Atlantyk i pobit rekord!

I dalej — nie ladowat w Natalu, na
pierwszem lotnisku brazylijskiem, ale
pognat dalej, do Maceio, aby ustali¢ jak-
najwiekszy rekord, jaknajwiecej chwaty
przysporzy¢ polskim skrzydtom. Zna-

lazt w sobie do$¢ sit, aby po przemierze-
niu Atlantyku, po zwalczeniu burz i
przeciwnych wiatrow, lecie¢ dalej, aby
jaknajdalej od miejsca startu, aby jak-
najdtuzsza przeby¢ droge...

Testament Idzikowskiego zostat spet-
niony.

Tak czuliSmy my. W Warszawie, Kra-
kowie, Poznaniu, Wilnie, Lwowie... My.
na ziemi ojczystej. Duma rozpierata
nam piersi, rados¢ wypetniata po brzegi
serca...

A teraz pomys$lmy, co musiato sie dzia¢

w duszach tych Polakéw, ku ktérym le-
ciat kapitan Skarzynski przez .Wielka
wode", w sercach tych. co obojetnym lo-
sem rzuceni zostali z ziemi ojczystej na
druga potkule, co w cieniu palm pod-
zwrotnikowych szuka¢ musza ochrony

przed palgcemi promieniami tropikalne-
go stofca...

Na skrzydtach swego wattego samolo-
ciku wiézt kapitan Skarzynski tym lu-
dziom wielkg prawde, ze ta daleka Oj-
czyzna zzyje, rpzwija sie, ze krzepnie co-
raz bardziej, jest coraz silniejsza, coraz
potezniejsza. Nietylko Amerykanie, An-
glicy, Francuzi i Wtosi pokonac moga
Atlantyk, nietylko ich skrzydta siegaja
na druga potkule, wazg sie na czyny nie-
mal szalone w wupartej walce o opanowa-
nie przestworzy...

Z jaka duma szalong czytali ci ludzie
wiadomos$ci o samotnym lotniku polskim,
co przyleciat do nich z tamtej strony o-
ceanu, niespodziewanie zupetnie, bez
szumnej reklamy i krzykliwych zapo-
wiedzi, jak na prawdziwego lotnika-spor-
towca przystato.

Skusit go wurok Atlantyku, ale wiodto
go i pragnienie przysporzenia chwaty
polskiemu lotnictwu, dodania otuchy
braciom, rozsianym na drugiej po6tkuli.

Ten <cel zostat osiggniety, Lot kpt.
Skarzynskiego poprzez Brazylje d Ar-
gentyne, gdzie znajduja sie najwieksze
skupienia polskie, zamienit sie w jedno
pasmo uroczystosci ku czci polskiego
lotnictwa. Stowo ~polski lotnik™" stato
sig symbolem bohaterstwa, synonimem
odwagi...



POWITANIE W WARSZAWIE

1) Leci, 2) powitanie, 3) przed mikrofonem, 4) w aucie z matzonkg, 5) depesza, 6) de-
koracja, 7) rozmowa z szefem Dep. Lot. Cyw. ptk. Filipowiczem, 8) rozmowa z min.
Butkiewiczem, 9) z przejscia pod pomnik Lotnika, 10) eskortujgca eskadra.
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Pozatem inne wartosci...
Wiec

wy. Przelot

pierwszorzedny wyczyn sporto-

samotny, bez sekstansu, map
doktadnie

miedzy St.

morskich i radjogoniometrji

po loksodromie wykres$lonej

Louis a Natalem, co do kilometra.

— Szcze$cie— powie kto moze.— Przy-
padek...

Nie! To nie
padek! To
przygotowania i
nia wszystkich

szczes$cie tylko i nie przy-

konsekwencja doskonatego
sumiennego opracowa-
szczeg6téw zamierzonego

lotu, to spokojne, jak podczas

odpowiednim

treningu
wykonanie w
kich zgéry
nych czynnosci.

czasie wszyst-
przewidzianych i przemy$la-
Wreszcie wiara w po-
wodzenie i ufnod¢

R. W. D. nie
niej zaufania.
najlepszy bodaj
w Europie, a kto wie czy nie na
Swiecie.

w maszyne...

zawiodta poktadanego w

dzis samolot sportowy

catym

Cztery rekordy miedzynarodo-

we, zwyciestwo w Challenge'u 1932 r. i

przelot przez Atlantyk— czy to nie do$c¢?
Czy to nie wystarczy?
Dzieki lotowi kpt. Skarzynskiego, Pol-

ska po raz juz czwarty znalazta sie na

liscie rekordéw miedzynarodowych. Po

raz pierwszy figurowato tam nazwisko

§. p. kpt. Zwirki, dwukrotnie figuruje
nazwisko inz. Drzewieckiego i wreszcie
teraz wpisat sie na te liste kpt. Skarzyn-
ski.

Mineto trzy miesigce od chwili, gdy w
jasny, wiosenny poranek wyleciat kpt.
Skarzyrski z lotniska na Okeciu w W ar-
szawie, aby przez Lion, Casablanke i
Port Etienne. dotrzeé¢ do St. Louis, a dwa
i pot przeszito. gdy wystartowawszy z
St. Louis, Smiatym lotem przemierzyt
Atlantyk i wyladowat na ziemi brazylij-

skiej. Trzy ditugie miesgice oczekiwania
lotnika do
niecierpliwego
kilku

gdzie

na powrdt bohaterskiego kra-

ju. Dziewigeédziesiat dni
wertowania

gazet w poszukiwaniu

skromnych wierszy z wiadomoscia,

kto-

przelotu

Prototyp ptatowca R. W. D. 5, na

rym kpt» Skarzynski dokonat
Atlantyk,

poczatku

zostat
1931 i

przez wybudowany na

roku oblatany w lipcu
tego roku.
Byt to

konstrukcji

pierwszy ptatowiec RWD, o
kadtub

ptot-

mieszanej, to znaczy
pokryty

drewniane.

z rur stalowych spawany,

nem, skrzydta catkowicie
Po konstrukcjach catkowicie drewnia-
nych RWD 1, RWD 2, RWD 3 i RWD 4,

wykonywanych w piwnicy Politechniki

W arszawskiej, gdzie byto niemozliwo-
§ciag w jednem pomieszczeniu wykony-
waé¢ roboty szwejserskie obok stolars-
kich — RWD 5 byt pierwszg préobag no-
wej konstrukcji, ktérego budowe umoz-
liwito przeniesienie sie 6wczesnych
W arsztatow Sekcji Lotniczej do W ar-
sztatu na Okeciu. Przeprowadzka ta na-

stapita w sierpniu 1930 r. i jednocze$nie
konstruktorzy RW D przystapili do pro-
jektowania tego nowego typu.

Po dos$wiadczeniach, jakie uzyskano

podczas konkurséw krajowych, a w

szczegdb6lnosci po Challenge‘y 1930 r., w

Okazato sie, ze jest to'

sieg teraz znajduje, co robi, jak gc wita-
ja...

Wreszcie depesza: — Wraca! Ptynie
okretem do Europy... Niedtugo juz be-

dzie w Polsce.
Dnia 27 lipca okret ,Avila Star", na
poktadzie ktérego odbywat podréz po-

wrotng kpt. Skarzynski, przybit do por-
Mer, we Francji. Sa-

zmontowane” po-

tu w Boulogne sur
molot wytadowano i
czeri kpt. Skarzynski
Polski.
dziele dn. 30

w Warszawie —

ruszyt w droge po-

wrotng do Przyleciat juz w nie-

lipca. Ale nie wylagdowat

osiadt w zupetnej ta-

jemnicy na lotnisku w todzi, pragnac
spedzic dwa dni tylko w towarzystwie
rodziny.

PowitaliSsmy go dopiero we $rode, dnia
2 sierpnia... W stoneczne, upalne popo-
tudnie sptynat na zielong darn moko-
towskiego lotniska z pod btekitnej kopu-
ty niebios, przyprowadzony do W arsza-
wy przez klucz polskich samolotéw my-
$liwskich, widomy symbol naszej sity,

bedacej
Rozlegty sie

probierzem bezpieczefdstwa.

nie§miertelne tony mazur-

ka Dabrowskiego: .Jeszcze nie zgineg-
ta"... odkryty sie gtowy, podniosty dto-
nie do okutych srebrno daszkéw, a po-
tem hukneto w niebo:

— Kapitan Skarzynski, niech zyjel
Vivat! Niech zyjel...

Otwarty sie drzwi kabiny i wysiadt z
niej, nie typowy lotnik w sakramental-
nym. skérzanym kombinezonie i haubie
lotniczej, ale gentelman w szarym garni-
turze marynarkowym i miekkim kapelu-
szu, zazenowany przyjeciem, jakie mu
zgotowano w Warszawie. W tym samym
stroju kpt. Skarzynski przeleciat Atlan-

tyk, nic wiec dziwnego, ze pracownicy
lotniska Aeropostale'u w Maceio, nie
chcieli wierzy¢ poczatkowo, ze ten ele-
gancki pan, w spodniach zaprasowanych
ostro na kant, jakby niedawno opuscit
pracownie krawiecka, przyleciat do nich
wprost z Afryki, przemierzywszy jednym
skokiem Atlantyk.

R W. D.—5

kterym 3 platewce rw o 2 (Silnik Sam:
ron 40 kM), oraz 3 patone rw o 4 (Sil-
nik Crrus Hemes) 106 KM, braly w
dzial jako oficjalna ekipa poska —
rRwbo 5 mial by¢ uzytkowm sanoloemn
turystycznym, przeznaczonym w szcze-
gelnosci do odbywania dalszych przelo-
tow i raidow. Pozatem stwierdzone zo-
stalo na licznych przykladach z platow-
cam turystycznem konstrukcji catkowi-
de drewniangj, kiére uznwane byly w
owm czasie w Aeroklubach Akademic-
kich, iz przy drobnych nawet uszkodze-
niach podwozia musiano czestokro¢ prze-
pronadzaC ponezne naprawy calego ka-
diuba — kosztowne i unieruchamiajace
samolot na duzszy przeciag <zasy, he-
tomiast remont kadtubdw spananych jest
0 wiele predszy i taszy. CObok tych
przestanek, jakiemi se kierowali Jka
struktorzy przy budowie RWD 5 miat
by¢ on jeszcze jednem doSwiadczeniem
przed budong pltatonca na Challenge
19 roku — typu RWD 6 — takze o
konstrukcji nrieszang).

Aowng cedyg sanmolotdbw  RAD  jest

Nastepuja
z matzonka,

powitania. Wiec

oficjalnie...

najpierw
péiniej Wy-e-w-
M a-
bardziej

ptynace prosto

ne, gorace u$ciski dtoni, jak tam w

ceio, tylko bardziej

proste,

radosne,
serdeczne i stowa
z serca...
Wiceminister
Fabrycy,
bohaterskiego lotnika

Dekoracja! Spraw W oj-
przypina do

order

skowych, gen.
piersi Polo-

nia Restituta, order dobrze =zastuzony...
Zabiera wreszcie
kréotko,

— Przezywam

gtos kpt. Skarzyrski.

Mowi tresciwie:

niezwykta radosc¢, ze

jestem z pokwrotem w kraju, w Warsza-

wie, ktéra tak goraco zamanifestowata,
przy okazji mego przylotu, swe przywia-
zanie do idei lotnictwa. Przywoze po-
zdrowienie od rodakéw z Ameryki Potu-
dniowej. Jestem dumny, ze przypadt
mi w udziale zaszczyt podjecia ponownie
przelotu przez Atlantyk na polskim sa-
molocie i wyrazam podziekowanie kon-
struktorom R. W. D Jeszcze raz dzie-
kuje serdecznie za przyjecie — spetni-
tem tylko swoéj obowigzek".

Spetnitem tylko swoéj obowigzek— oto
jak okres$lit swéj bohaterski czyn ten
skromny cztowiek-ptak, ktéry okryt no-
wym blaskiem chwaty imie Polski i pol-
skie lotnictwo.

Péziniej triumfalny przejazd przez
miasto wéré6d entuzjastycznych okrzy-
koéw i powitan i pierwsze kroki pod po-
mnik polegtych lotnikéw na placu Unji
Lubelskiej, dla oddania hotdu tym, co
ofiarnie ztozyli swe zycie w stuzbie idei
poteznej Polski skrzydlatej.

W pisanie sig do ksigg audencjonalnych
w Belwederze i na Zamku i tradycyjna
lampka wina w Aeroklubie Rzeczypo-
spolitej Polskiej, a nastepnego dnia zra-
na wizyta na Powazkach u grobow §. p.
Idzikowskiego, Zwirki i Wigury...

Tak powitata Skarzynskiego W arsza-

wa i tak Skarzynski przywitat sie z W ar-

szawag.

Jan Wielowieyski.

ich stopniowa
stepnym typie
lementy wyprébowane na
R W D

ewolucja, w kazdym na-

ptatowca znajdujemy e-
poprzednich.
5 mamy

Tak np. w skrzydto z

RW D 4, natomiast zupetnie nowy ka-
dtub, tak pod wzgledem materjatu, jak
tez i ksztattu, gdyz RWD D jest dwu-
drzwiowa limuzynag.

RW D 5 ktéry wyszedt jako
ptatowiec z

Prototyp

pierwszy W arsztatéw na O-

keciu, odrazu poszedt do pracy. W prze-
ciggu 2-ch lat blisko brat on udziat w
licznych konkursach, raidach zagranicz-
nych, zlotach i t. d. Na prototypie tym
por. Pronaszko i inz. Wigura zajeli 1-sze
miejsce w 3-im Locie Potudniowo-Za-
chodniej Polski, za$ por. Zwirko z inz.
Wigurg zajmujg 1-sze miejsce w 4-ym
Krajowym Konkursie Samolotéw Tury-
stycznych. W roku 1932 dokonano licz-
nych raidéw zagranicznych, a wiec pil.
T. Karpinski i inz. Wigura — raid do
panstw stowianskich; kpt. Babinski i
putk. Filipowicz — przelot do Szwaj-
carji; inz. Rogalski i por. K. Czarkow-
ski-Golejewski — raid do Anglji na



Week-end; kpt. Skarzyrnski i pptk. Kwie-
cinski lot do Niemiec i wiele innych lo-
toéw, ktére w sumie daty okoto 300 godz.
pracy prototypu bez najmniejszego de-
fektu. RWD 5 — spetniata role tak-
so6wki powietrznej, czesto nawet 3-miej-
scowej, bo np. por. Zwirko wraz z zona
i swym matym synkiem odbyt ,podréz"
z Warszawy do Bydgoszczy.

W roku 1932 wykonaty Warsztaty na
Okeciu dwie nowe sztuki ptatowca R.
W. D. 5 dla Aeroklubu Warszawskiego
na zamoéwienie Komitetu Dyrekcyjnego
L. O. P. P. w Warszawie.

Doswiadczenia i obserwacje, przepro-
wadzone z prototypem ptatowca RWD 5
umozliwity konstruktorom dokonanie
drobnych zmian w dwéch tych nowych
egzemplarzach, polegajacych na inaczej

rozwigzanem podwoziu z amortyzacja
gumowag krazkowa, oraz na przerdbce
przodu kadtuba dla jeszcze wygodniej-
szego umieszczenia zaiogi w kabinie wy-
koficzonej na wzér luksusowych samolo-
toéw zagranicznych.

Na samolotach tych, zaopatrzonych
podobnie zreszta, jak i prototyp w silni-
ki angielskie Cirrus Jclermes o mocy
105/11b K. M., cztonkowie Aeroklubu
W arszawskiego majag juz nowe raidy i
nowe sukcesy. Kpt. Halewski wraz z p.
Grabifiskim odbyli raid do Butgarji. Ru-
munji i panstw stowianfskich, kpt. Hirsz-
bandt ma za sobg przelot z Paryza do
W arszawy i udziat wraz z pptk. dypl. B.
Kwiecifiskim w Konkursie Afrykanskim,
z zaszczytnem wyréznieniem jako naj-
lepszej zatogi zagranicznej.

Wobec zmiany kategorji samolotéow
turystycznych, uchwalonej przez zjazd
F. A. i. w Paryzu w styczniu b. r, i
wprowadzenia od dnia 1 kwietnia nowej
kategorji samolotéw jednomiejscowych o
wadze wtasnej do 450 kg., powstata mo-
zliwo$¢ wustanowienia rekordu lotu dy-
stansowego bez ladowania.

Ptatowcem, ktory najlepiej nadawat
sig do tego celu byt RW u 5, pilotem zas,
dajgcym najwieksze gwarancje spetnie-
nia tego wyczynu, bez watpienia kpt. 81.
Skarzynski.

Rozmontowany w miedzyczasie proto-

typ RWD 5 i
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silnikow,
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maksymalng
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na sku-
munikacji
z posrod
Technicz-

Aeronau-

tyki i Biura Veritas, przeprowadzita ba-
dania i préby w zwiagzku z projektowa-
nym lotem rekordowym. Préby powyz-
sze trwaty do 24 godzin lotu i w ich wy-
niku Komisja wydata opinje przychylng
co do zatozen konstruktoréow w zwigzku
z iokonanemi przerébkami oraz spraw-
dzita instalacje przyrzagdow poktado-
wych, wbudowanych w ptatowiec R. W.
D. 5.

27 kwietnia b. r. kpt. Skarzyfnski wy-
startowat z Okecia do Lyonu, gdzie na
niego czekat mechanik z fabryki angiel-
skiej de Havillanda, ktéra dostarczyta
silnik. Sprawdzenie silnika trwato pare
godzin i lot dalej poprzez Casablanke i
Porte Etienne do St. Louis w Senegalu —
jest to juz piekny raid na przestrzeni
5500 km.

Samolot R. W. D. 5 byt zamoéwiony
przez Ministerstwo Komunikacji do po-
bicia rekordu dtugosci lotu w linji pro-
stej w kategorji samolotéow turystycz-
nych jednomiejscowych o wadze wtasnej
do 450 kg. Rekord ten nalezat od roku
1931 do Francji i byt ustanowiony przez
M aryse Bastie na niemieckim ptatowcu
Klemmie z silnikiem francuskim Salm-
son o mocy nominalnej 40 K. M. na prze-
strzeni 2977 km.

Kapitan Skarzynski postanowit jednak
obok préoby pobicia rekordu dokona¢
jeszcze wiekszego wyczunu — przelecie¢
Atlantyk.

W ystartowawszy dn. 7 maja o godz.
23-ej z lotniska w St. Louis w Senegalu,
laduje dn, 8 maja o godz. 19 min. 30 na
lotnisku Maceio w Brazylji. Przebywa
3640 km. w 20 godz. 30 min. ze S$rednig
szybkosécig 178 km/godz. i bije nieoficjal-
ny rekord czasu Anglika Mollisona, ktod-
ry dokonat takze samotnego przelotu A-
tlantyku. Po wyladowaniu w Ameryce,
kpt. Skarzynski ma jeszcze w zbiorni-
kach benzyny na 7 godzin lotu, a wiec
na przebycie jeszcze okoto 1300 km.,
zapadajaca noc i niepewno$¢ co do lot-

LOT POLSKI

nisk brazylijskich i do

Skarzyn-

ich przygotowania
kpt.
lotu.

nocnych ladowan zmusza

skiego do przerwania swego

Pierwszy przelot Atlantyku

rekord

przez Po-
laka blisko

600

dokonany
km.

pobity o

Dalej to juz lot peten triumfu i stawy

Brazylji i Argentynie i
Polski siegajaca

i najskuteczniejsze

po
paganda

najlepsza pro-

na caty Swiat
przypomnienie wszyst-
kim Polakom o ich

emigrantom odlegtej

macierzy.
Przebywszy

rodak

wykonanym z

10.000 km.,
ptatowcu

ich
konstrukcji,

przylatuje
na polskiej

polskich materjatéw przez

inzynierow —

wychowankoéw polskiej
W ar-
budynki

P.-u, a

Politechniki, w Dos$wiadczalnych

sztatach Lotniczych, ktérych

powstaty z subwencji L. O. P.

wiec catego polskiego spoteczenstwa.

Ptatowiec, na jakim kpt.

nie

Skarzynski
dokonat
ny
sitkiem

tego lotu, to jakis specjal-

samolot, wykonany niestychanym wy-
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normalny

pienieznym i stuzacym Scisle

okreslonego celu
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dowanie

turystyczny, przystosowany jedy-

nie dtuzszych przelotéw przez whu-

wiekszych zbiornikéw i dodanie
paru
cyjnych.
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kpt.
samolot
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w Aeroklubach.

koniecznych
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inz. J. Wedrychowski.
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Fabryk
te sa,
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do
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jak row-
innych zastosowane

rury Towarzystwa Sosnowickich

Rur i Zelaza w Sosnowcu.
tak

kraju,

Rury
dobre,
ale i

jak nam wiadomo, ze

je nietylko w za-

granicg, a m. innemi w Danji i Rumunji



LOT POLSKI

Korzysci przygotowania meteorologicznego

Pilot, Polak, na polskim samolocie tu-
rystycznym dokonat przelotu przez Atlan-
tyk, budzac podziw i powszechny entu-
zjazm swym bohaterskim wyczynem. Nasz
bohater, kpt. pilot Skarzynski w swych
dotychczasowych wynurzeniach, dotycza-
cych szczegodtow samego dokonania lotu
byt zbyt lakoniczny, podat jedynie po-
bieznie te trudno$ci, ktére mu zgotowata
pogoda przed i nad Atlantykiem, a ktére
zostaty przez niego pokonane. Pominagt
on catkowicie, ile wysitku i naktadu pra-
cy potrzeba byto na to, aby przygotowac
sie do ich pokonania. Bardzo nieliczne
grono os6b zdaje sobie z nich sprawe,
zrozumienie za$ tego uwypukli i spotegu-
je znaczenie dokonanego czynu.

Atlantyk nawet dla najwytrawniejsze-
go pilota, ze wzgledu na panujace tam
ciggte zabuizenia atmosferyczne w posta-

ciach nawatnic, burz, mgiet, huragandéw
(cyklonow podzwrotnikowych), stwarza
bardzo czesto cate szeregi niebezpie-
czehistw, ktére pochtonety juz duzo ofiar.
Dla wigekszego zobrazowania powyzszego,
przytocze w kilku stowach sprawozdanie
znanego pilota wtoskiego Ferrarin‘a, o-
gtoszone w koficu wrzes$nia 1928 roku
przez prase w Paryzu, o stanie pogody w
czasie jego lotu, zakoriczonego pobiciem
w lipcu tegoz roku wspé6lnie z Del Pre-
te'm rekordu $wiatowego na odlegtosé w
linji prostej na trasie Rzym — Natal.

Lotnicy ci na wybrzezu pétnocnem A-
fryki napotkali bardzo niskie chmury; za-
szta wiec tu konieczno$¢ wzniesienia sieg
ponad nie. Ciezar jednak samolotu i pa-
liwa ograniczat te mozliwo$s¢ do pewnej
niewystarczajacej zreszta wysokos$ci, lot-
nicy wiec lecieli w chmurach, jak we mgle,
widzagc czasami w miejscach, gdzie war-
stwa chmur stawata sie ciefszg, gwiazdy
ponad soba. Mniej wiecej nad réownikiem
(przypuszczalnie w pasie ciszy réwniko-
wej), lotnicy otoczeni mgta i przemokli
do szpiku kos$ci, znajdujac sie na wyso-
kosci 3800 m., sadzili juz. ze sa straceni.
Polepszenie pogody na dalszej cze$ci tra-
sy na szcze$cie uchronito ich od tego, lecz
wybrzeza Ameryki Potudniowej zgotowa-
ty im jeszcze jedna bardzo groing prze-
szkode w postaci gestej magty.

Podobny stan pogody na tej trasie nie
nalezy do wyjatkéw, przeciwnie, winno
go sie uwaza¢ za przewazajacy. W tem
przekonaniu wutwierdzaja nas statystyka
meteorologiczna, jak réwniez sprawozda-
nia pilotéw z dokonanych juz przelotéow.

Ten stan rzeczy zmusza pilota, zamie-
rzajacego dokona¢ podobnego wyczynu do
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wykorzystanie czynnikéow meteorologicz-

nych, towarzyszgcych tym stanom pogo-
dy, zwtaszcza wiatrow.

Kapitan Skarzynski doktadnie zdawat
sobie sprawe z trudno$ci, ktéorych mu nie
poskapi pogoaa nad Atlantykiem, Do-
Swiadczenia jego, nabyte w czasie lotu
ponad Afryka, wykazaty mu, jak bez-
pieczniej i korzystniej wykonuje sie lot,
znajac mozliwie szczegétowo sian pogody
na trasie.

Jak sam podkresla w swej ksigzce
.,25770 kim. ponad Afryka", podobne
wiadomosci pozwalaty mu w wielu wy-
padkach na przewidywanie przebiegu i
czasu trwania napotkanych w locie zja-
wisk i zaburzen atmosferycznych. Dzieki
temu naprzyktad, moégt startowaé¢ w cza-
sie mgty, wiedzac, iz w ciagu kilku go-
dzin zniknie ona lub sie uniesie.

Posiadanie dostatecznych danych me-
teorologicznych przy przelocie ponad A-
tlantykiem stawato sie rzecza nietylko
korzystna, lecz nieodzowngag, biorac pod
uwage to, ze kpt. Skarzyriski zamierzat
dokona¢ tego lotu w warunkach odreb-
nych.

Mianowicie wiekszo$¢ przelotéw ponad

Atlantykiem odbywata sie na samolotach

posiadajacych radjo, wskutek <czego ist-

niata mozliwo$¢ ewentualnego otrzymania

dodatkowych komunikatow meteorolo-

gicznych, wzglednie niezbednych wskazé-
wek nawigacyjnych.

Nasz bohater zmuszony byt liczy¢ tyl-
ko na wtasne dosSwiadczenie i uprzednie

przygotowanie. Do tych ostatnich wusto-
sunkowat sie on z wtasciwg sobie skrupu-
latnos$cia, poswiecajagc duzo wuwagi stu-
djom warunkéw atmosferycznych. Uwa-
zajac. iz najwtasciwsze wyniki dadzg sie
osiggna¢ przez osobiste zetknigcie sie z
meteorologami lotniczemi, nawigzat wiegc

bezposredni kontakt z Gtéwnag Wojskowa

Stacja Meteorologiczng.
streszczeniu dane

kpt.

Przedstawiam w me-

teorologiczne dostarczone Skarzyn-
skiemu.
Pod

cata

wzgledem pogody w owym czasie

trase przelotu nalezy podzieli¢ na

trzy mniej wiecej réwne czes$ci: 1) odci-

N E
rownikowej), 2)

nek w
Afryki
ciszy

obrebie passatu (od wybrzeza

do pasa ciszy pas

rownikowej, 3) odcinek w
SE

wybrzeza

obrebie

passatu (od pasa ciszy réwnikowej do

Potudniowej Ameryki).

Pierwsza cze$¢ znajduje sie pod wpty-
kierun-
7 mi/sek.
miedzy
sa

Azorskiego.

wem passatéow o
ku NE i
W ahania

kierunkami N i E

przewazajacym
6 do
wiatrow

Sredniej szybkosci

kierunku tych
uwarunkowane roz-

legto$cia i potozeniem wyzu

Zachmurzenie w tej czesci
Fr—Cu

5/10 pokrycia

trasy przez

chmury warstwowe i wynosi $re-

dnio ponizej nieba.

w obszarach passatéw, wraz ze wzro-

stem zachmurzenia w porze nocnej, ist-

nieje mozliwos$¢ wystagpienia
sie

pasa

dzdzy, na-

tezenie ktérej wzmaga zwykle w mia-

re zblizania sie do ciszy réowniko-
wej.
Na tym

wysokos$ci

zaleca lecie¢
100
tej

sprzyjajacych.

odcinku trasy

ponizej

sie

na metrow ze

wzgledu na istnienie w warstwie sil-

niejszych wiatréow

W drugiej cze$ci, w pasie rowni-
kowej, Sa
lub z kierunku S, wzglednie

W miare wznoszenia

ciszy

wiatry dolne stabe i zmienne
panuje
sie wystepuje

0o wzrastajacej

cisza;
zdecy-
dowanie kierunek E szyb-
kosci..
Zachmurzenie wynosi $rednio
powyzej 6/10 pokrycia
lub Cu— Ni

zachmurzenia

6/10
nieba

lub
nawet przez
chmury Cu (burzowe).

Maximum oraz wystepo-

wania burz
W tej

wysokos$ci

wypada w nocy.

czesdci leciec

powyzej

najkorzystniej
1000 m. o
przeszkodzie,

na

ile chmury
nie staja na by méc wyko-

rzysta¢ wiatr E.

W trzeciej czesci
SE

tworza

trasy,
na

przebiegajacej
500—
sie przewaznie Fr—
pasat predkos¢
powodu nalezy

w obrebie passatu wysokos$ci
700 metréow,
Cu;

najwieksza. z

na tej wysokosci ma

le-
po-
mniej-

tego

cie¢ powyzej wymienionej

passatu

wysokosci,

niewaz szybkos¢ jest tam
sza.
Zachmurzenie wystepuje tu jak w cze-

§ci pierwszej.
Okres
opadéw notowanych
Noronha. W ciagu
padu wystepuje w
2, 2z
potudniowych.

przylotu przypada na maximum

na wyspie Fernando

doby najwigkszo$¢ o-
nocy w godzinach 1—
maximum wtérnem w godzinach po-
zblizania
wptywy
wzrost zachmurzenia i
Kpt. pilot
starczone

W miare sie ku wybrzezom

Brazylji, terenowe powoduja
opadow.
Skarzynski do-

granicach

wykorzystat
mu wiadomos$ci w

maximalnych.

Uwidocznito sie to w pierwszym rze-
dzie w wybraniu terminu startu najodpo-
wiedniejszego dla istniejgcego w owym
czasie stanu pogody, pozatem w zuzytko-
waniu tych danych przy wykonywaniu sa-
mego przelotu.

W St. Louis jeden rzut oka na dostar-
czone tam w dniu 7,V- wiadomos$ci o o-
goélnvm stanie pogody, pozwala mu na
powziecie decyzji startu i jego terminie.
W samef bowiem rzeczy lot swéj rozpo-
czyna w chwili najkorzystniejszej. Wyz
Azorski w dniu 7 i 8 maja osigga swe
maximalne natgzenie i znacznie zwigksza
sig w kierunku wybrzeza Ameryki Potu-
dniowej. Skutkiem tego passat zdecydo-
wanie przyjmuje kierunek NE, szybkos$¢
za$ jego znacznie sie zwieksza. W pasie
ciszy réwnikowej leci w miarg mozliwo-
§ci na zalecanej wysokoéci, wykorzystu-
jac wiatry gérne E. W trzeciej czesci
swej trasy lotnik nasz wybiera najodpo-
wiedniejszag wysoko$¢. Pozatem start w
nocy umozliwit mu przelatywanie pasa
ciszy rownikowej w najkorzystniejszym
okresie doby, gdyz maximum burz wy-
stepuje tam w ciggu nocy.

Ze termin startu wybrany byt korzyst-
nie, Swiadczy nam przebieg pogody na
tejze trasie w dniach nastepnych. Juz w
dniu 9 maja wyz Azorski poprzednio wy-
dtuzony w kierunku wybrzeza Ameryki
Potudniowej przesunat sie w kierunku
Europy. Na skutek tego, pogoda na tych
obszarach wulegta znacznemu pogorszeniu
sie, zwtaszcza za$ wiatry, ktére zmienity
kierunki i szybko$¢ na bez poréwnania
mniej korzystne dla zamierzonego lotu.-
Bezwzglednie i w tych ostatnich warun-
kach przelot bytby dokonany, gdyz kpt.
Skarzyriski byt przygotowany na bez po-
rownania gorsze, lot taki jednakze bytbhy
dtugo trwalszy i nastreczytby wiecej tru-
dnodci.



Na podstawie powyzszego, obecnie po
pokonaniu Atlantyku mozna zaryzykowac
twierdzenie, iz przygotowanie meteorolo-
giczne kpt. pil. Skarzyfnskiego nalezy u-
wazac za jedno z gtéwnych czynnoédci,
ktére mu pozwolity na dokonanie prze-
lotu, jak to sie moéwi, za jednym zama-
chem.

Dzieki znajomo$ci stanu pogody na tra-
sie, zadne napotkane przez niego groZne
zaburzenia atmosferyczne nie stanowito
dla niego niespodzianki, co bardzo czesto
wyprowadza pilota z réwnowagi. Rozu-
miejac te ostatnie $wiadomie i ze spoko-
jem przezwyciezat je, W ten sposéb
miat zapewniong w pewnej mierze row-
nowage duchowa, a to przy tego rodzaju
wyczynach znaczy duzo. Przeciez bylis-
my S$wiadkami wielu wypadkéw, w kt6-
rych wtasnie ona zawiodta i to na skutek
niedostatecznego przygotowania meteoro-
logicznego, rezultatem tego byty zawroty
z drogi, a niekiedy katastrofy.

Kpt. Skarzynski po swym bohaterskim
przelocie o$wiadczyt, iz zaufanie, ktére
posiadat po lotach afrykanskich, obecnie
znacznie sig wzmogto. Pragnieniem wiegc
meteorologdow, pracujacych na korzys$¢
lotnictwa, jest, by stuzyt on przyktadem
dla innych lotnikéw takze i w tem, jak
nalezy sige przygotowywac¢ pod wzgledem
meteorologicznym w ich przysztych po-
dobnych zamierzeniach. Przyczyni sie to
niewatpliwie do chwaty i rozwoju nasze-
go lotnictwa.

Zacharewicz, kpt. pil.

V-ty Krajowy Lotniczy
Konkurs Turystyczny

W dniach 2 — 10 wrzeénia b. r. odbe-
dzie sie 5-ty z kolei Krajowy Lotniczy
Konkurs Turystyczny. Zawody te wpro-
wadzit do naszego kalendarza sportowe-
go w r. 1927 Zarzad Gtéwny Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej i fi-
nansuje po dzi§ dzien. K. L. K. T. sta-
nowi niejako okresowag rewje naszego
lotnictwa sportowego i pozwala elimi-
nowaé¢ z naszych Srodowisk lotniczych
najlepszych pilotéw.

Do tegorocznego Konkursu zgtosito
swych zawodnikéw 9 (dziewie¢) Aero-

klubow regionalnych afiljowanych do
Aeroklubu Rzplitej Polskiej. Sa to Ae-
rokluby: Warszawski Krakowski. Lwow-
ski, Poznanski, Wilenski, Gdanski, élas-
ki, Lubelski Klub Lotniczy i Klub Lot-
niczy P. W. S, Ogé6lna ilosc zgtoszen
wynosi 35 samolotéw. Przoduja liczba
zgtoszonych samolotéw: Aeroklub W ar-
szawski — 10, Aeroklub Lwowski — 7,
Aeroklub Krakowski — 5.

5-ty K. L. K. T. obejmuje nastepujace

préby: A. Ladowanie w kole, B. Lot w
obwodzie zamknigtym, C. lot na orjen-
tacje, D. Lot Okrezny po trasie dtugo-
$§ci 3.605 km. Do Konkursu dopuszczone
beda samoloty konstrukcji krajowej, o
ile s3 zapisane do Parfnstwowego Rejestru
statk6w powietrznych i podpadajag pod
jedna z kategorji samolotéw turystycz-
nych, wustanowionych przez Miedzynaro-
dowy Zwigzek Latniezy (FAI),

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej.

LOT POLSKI

Dyrektor Departamentu Lotnictwa Cywilnego w Minister-
stwie Komunikacji pptk. inz. Czestaw Filipowicz o locie

kpt.-pil. Stanistawa Skarzynskiego nad Atlantykiem

W wieku dwudziestym narody zdobywajg i opa-
nowuja przestworza powietrzne dla komunikacji lot-
niczej w celu rozszerzenia swych wptywoéw i ekspan-
sji gospodarczej.

W ubiegtych wiekach takiez dazenia byty skie-
rowane na nieznane lady i morza, lecz wdwczas nie-
stety nasze poprzednie pokolenia nie wydaty zdo-
bywczych pionierskich zastepow.

Wspaniaty lot kapitana Skarzynskiego przez
Atlantyk to zdobyte prawo i gtos Polski w przysziej
komunikacji lotniczej pomiedzy starym i nowym
Swiatem.

Cze$¢ i hotd zdobywcy Atlantyku, pionierowi
polskiej miedzykontynentalnej komunikacji.

Filipowicz.

SPADOCHRON W DARZE OD LOTNIKOW BRAZYLNSKICH DLA
kpt.-pil. ST. SKARZYNSKIEGO.

.Kpt. pil. Stanistaw Skarzynski w kilka minut po wylgdowaniu na lotnisku ElI Palomar,
w poblizu Buenoi Aires, oglada spadochron, ktéry otrzymat w darze od lotnikéw
brazylijskich.
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WUTMI

Dnia 18 lipca przybyli z Moskwy do

W arszawy dwaj wybitni lotnicy sowiec-

cy, pp.: Ingaunius i Turzanski. Gosdcie

sowieccy wyladowalina lotnisku Okecie,

LWTHUT

l«\YIE4«T

10

gdzie oczekiwat ich szef Dep. Areonau-

tyki, ptk. dypl. Rayski, z d-cg 1 p. lotn.,
ptk, Kalkusem, oraz oficerowie putku. najwybitniejszych jednostek lotnictwa so- pokazng. Jest on goracym zwolennikiem
Goscie sowieccy bawili w Polsce trzy wieckiego. D-ca Turzanski, ktéry ukon- szybownictwa. A
dni, zwiedzajac nasze os$rodki przemysto- czyt w r. 1922 moskiewska szkote lotni- D-ca Ingaunius ma w swej karjerze
we i kulturalne, m. innemi zwiedzili Kra- cza, jest pilotem od 11 lat i ma juz za lotniczej caty szereg dalekich i wybit-
kow. Obaj piloci sowieccy naleza do soba 2.500 godzin lotu, co jest cyfrg dosc nych raidéw lotniczych.

Miedzynarodowe zawody balondw wolnych
W zwigzku z Wszech$wiatowag W ysta- W Chlcago Poétnocnej, po dwodch trzykrotnych zwy-

wag Wieku Postepu w Chicago, odbeda
sie w Stanach Zjednoczonych w pierw-
szych dniach wrzeénia b. r. Miedzynaro-
dowe Zawody Balonéw wolnych o puhar
Gordon Bennet‘a*),

Balony beda startowaé¢ z Portu Lotni-
czego Curtiss-Wright-Reinolds w Chica-
go w dniu 2 wrzeé$nia b. r., o ile start nie
zostanie odtozony na nastepne dnie ze
wzgledu na warunki atmosferyczne.

Na skutek nadestanego zaproszenia
przez Narodowy Zwigzek Aeronautyczny
Stanéw Zjednoczonych — Polska zgto-
sita swoéj wudziat i wystata juz zawodni-
kéw i balon do Ameryki,

Zatoge wystanego na zawody balonu
wolnego ,Kos$ciuszko™” (poj. 2200 m3)
stanowia kpt. Hynek i por. Burzynski,

*) Przyznane beda nastepujace na-
grody:

1 nagroda puhar Gordon Bennet‘a
1000 doi. am.

2 nagroda 600 doi. am.

3 nagroda 300 doi. am.

4 nagroda 100 doi, am,

ciestwach w r.

1926/27/28/29/30/32.

Ostatni zwyciezca Amerykanin Lt, Cém.
znani naszym czytelnikom z przebytego
Settle, ladowat w r. ub. na swoim balo-
dystansu 1100 kim. na trasie Bazyleja—
nie U. S. Navy w Polsce w okolicy Wil-
W arszawa na balonie wolnym ,Gdynia",
na.
poj. 1200 m3, podczas przeszitorocznych
Obecne zawody balonéw wolnych w
zawod6éw balonéw wolnych o puhar Gor-
Chicago sg kolejno 21-szemi zawodami o
don Bennefa, oraz lotu do granic stra-
puhar Gordon Bennefa (IV-ty puhar).
tosfery, wykonanego zima b. r.
Za caty okres od r. 1906 zwyciezcami
Zawody balonéw wolnych puhar byli
yli:
Gordon Bennefa, datujag sie od 1906.
Pierwszy puhar Gordon Bennefa zdo- Amerykanie 10 razy
byta Belgja po trzykrotnem zwyciestwie Belgja 5
wor. 1922/23/24. Niemcy 2,
Drugi i trzeci puhar Gordon Bennefa Szwajcarja 2,
zdobyty Stany Zjednoczone Ameryki Francja 1 "

Z powyzszych wynikéw widaé¢, ze na-
szych zawodnikéw oczekuje silne wspo6t-
zawodnictwo, w szczegd6lnos$ci ze strony
Amerykanéw, silnych tradycjag i znajo-
moséciag swego terenu. Zywimy jednak na-
dzieje, ze kwalifikacje naszej zatogi i
zaciecie sportowe przezwycieza silna
konkurencje d balon nasz zajmie za-
szczytne miejsce.



ZWYCIESKA ESKADRA?MARSZALKA BALBO

fo to. MONT. ST.8/EPRZycHI.

1) Na Brodway, 2) nad New-Jorkiem, 3) na wodach Kanady, 4) po ztozeniu wienica

w Waszyngtonie, 5) pochdd do kosciota w Chicago, 6) rozmowa gen. Balbo z admira-

tem w Kanadzie, 7) na jeziorze Michigan, 8) gen. Pellegrini, 9) gen. Balbo, 10) po-
witanie w New-Jorku, 11) po wywodowaniu.
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CZTERDZIESCI REKORDOWYCH DNI.

A . Przeleciawszy Atlantyk w bardzo nie-
Coraz pewniej zaczyna sie czu¢ czho- Jorku do Syrji na przestrzeni bezmata

. . . . sprzyjajacych warunkach atmosferycz-
wiek w powietrzu. Jeszcze ciggle skta- 10 tysigcy kilometréw i na dodatek dwa nych Post wyladowat nastepnego dnia
damy krwawa hekatombe z zy¢ uskrzy- przeloty przez Atlantyk — matzonkow yen. yia €p 9

Mollisonéw i lotnikéw litewskich. o godz. 5 m. 56 rano wediug czasu ame-

dlonych ludzi, ale juz mozemy sobie po- : rykanskiego w Berlinie rzeleciawsz
wiedzie¢, ze opanowalismy lotny zywiot, Ze wspaniatych tych wyczynow bez- Y g . ' P Y
ze nie straszne sg dla nas burze, biate watpienia na najwigksza uwage zastugu- przestrzed 5.972 kim. w 24 godz. 46 m.

welony mgiet i huragany, ze dajemy so- je lot Posta. Jednooki Amerykanin w Cdzltery godz:ry edpoczynku Ii do 8 m 12
bie z niemi rade. ze to. co dziadowie na- rekordowym czasie, siedmiu dni, odbyt OK ,Olt g Ber(l)ndal, }'12”m_ :O Nﬁ owanlj v
si, ba ojcowie jeszcze, uwazali za mrzon- morderczy rajd wokét ziemskiego globu kfo :V:;Sllk eg obsc o OWEQ: ) or-
ke, dzi$§ jest juz rzeczywisto$cia. Czto- przelatujac 26.000 kilometréw. Pierw- u» i m.oprze y]ta W st gorzm 3.0
wiek lata i to, jak latal Nie zwaza na sza podréz dookeia Swiata, podjeta minut. (Czasy startow | qujow.an opti-
przeciwnos$ci, nie zatrzymuja go deszcze, przed czterystu przeszto laty. w r. 1519, czcir;elAwedtug C;ZSIU ameKry'kIansklego)i

nawatnice i przeciwne wiatry, leci do- przez stynnego Zzeglarza Magellana trwa- 45 r;pfz; d_o Mosol:WZ orooedv;casom 2"(]).
kad chce i Kkiedy chee. ta... 3 lata i 6 dni. 1.083 dni i nocy po- o przy y g : : :

Przestrzen przebyta 7.800 kim. w 48 godz.

6wczesnych Srodkow komunikacyjnych 10 min. O godz. 11.15 odlot z Moskwy,

ge-njalni bracia»Wr-ight szale'li z rad.o- objecha¢ kule ziemska — dzis Post opa- o godz. 22.20 ladowanie w Nowosybir-
$ci, gdy udato im sie oderwac¢ na chwileg

. . trzebowat Magellan, aby przy pomocy
Jeszcze przed trzydziestu laty niespetna

8 o o X ) sat ja cieniem swego samolotu w prze- sku. Odlegtosé od Nowego Jorku
od ziemi i opa$¢ o 10 metréow dalej, a 10.340 kim.,

. . czas lotu 59 godz. 4 min.
ciggu tygodnia...

dzi$ w tydzien oblatujemy kule ziemska, ) _ _ 18 lipca. — Godz. 12.55 odlot z No-
jednym zamachem skrzydet przelatujemy Gdy genjalny Juljusz Verne pisat swa wosybirska, godz. 7.35 przylot do Ir-
prawie 10 tysiecy kilometréw, prawie ksiazke o podrézy dookota Swiata w 80  \\ y. 15035 kim. w 75 godz. 25 min.
¢wiartke potudnika ziemskiego, przeby- d.”' ojcowie ‘na5| k|wa!| z n|e§OW|erza- 0 godz. 23.00 start z Irkucka.
wamy z tatwos$ciag morza i oceany, prze- niem gtowami. Fantazjal Moze proro- 19 lipca. — Ladowanie w Ruchtowo o
kreslamy bez ladowania po drodze cate cza wizja, ktora speini .sie kie.d)./s’, kie- godz. 6.30. Dystans 13.450 kim. Czas
czeSci swiata, wzbijamy si¢ wysoko w dys’.:. C_Zy prZyp}JSZ.CZall _ChOCIaZ »przez lotu 97 godz. 20 min. O 4.45 odlot z
gore, gdzie juz zycie zamiera i szybuje- ~ChWile, ze beda swiadkami wspanialego oy ipyou, 4 o 19.45 ladowanie w Cha-
my szybciej od wiatru. triumfu Wileya Posta? barowsku. Post ma juz za sobg 15.060
Lipiec i pierwsze dni sierpnia zapisaty Post wyleciat samotnie z lotniska kim. przebyte w 111 godzin 35 minut.
sieg w historji lotnictwa ztotemi zgtoska- Floyd Bennet Field pod Nowym Jor- Po dwugodzinnym odpoczynku start z
mi. Pomys$lmy tylko — na przestrzeni kiem dn. 15 lipca o godz. 5 m. 10 rano Chabarowska.
czterdziestu dni wspaniaty lot eskadry wedtug czasu amerykanskiego. Leciat na 20 lipca. = Godz. 15.30 ladowanie we
wodnosamolotéw wtoskich gen. Balbo z swym starym samolocie W innie Mae Fiat na Alasce. Juz Ameryka!
Orbetello do Chicago poprzez Atlantyk of Oklahome", na ktéorym juz raz w r 21 lipca. — Odlot z Fiat o godz. 14.29,
i powrét droga powietrzng do Europy, 1931 dokonat w towarzystwie Harolda ladowanie w Fairbanks o 15.43. Prze-
gigantyczny lot jednookiego samotnika Gatty‘ego rekordowego lotu dookota strzefi przebyta 19.245 kim., czas 154
Wiley‘a Posta dookota kuli ziemskiej w $wiata w przeciggu 8 dni, 15 godzin i 51 godz. 33 min. O 22.46 odlot z Fairbanks.
przeciagu tygodnia i rekordowy przelot minuty. Teraz chciat poprawic¢ swoj re- 22 lipca. — Godz. 3.13 ladowanie w
Francuzéw Codosa i Rossi‘ego z Nowego kord poprzedni. Edmonton w Kanadzie. Post przebyt juz

przestrzen 21.580 kim. w czasie 171 godz.
03 min. O godz. 9.45 start z Edmonton
do ostatniego etapu. O godz. 23.48 la-
dowanie na lotnisku Floyd Bennet w No-
wym Jorku. Catkowita przestrzefn prze-
byta przez lotnika wynosi 24,800 kim.
czas lotu 186 godzin 49 minut, czyli 7
dni. 18 godzin i 49 minut.

Ledwo zywy Post zwlékt sie z siedze-

nia. Wyniesiono go na rekach z maszy-
ny i usadowiono w samochodzie policyj-
nym, ktéry zawiézt go do hotelu. Pierw-
sze i jedyne jego stowa byty:
— Weil, dopigtem swego...

Stowa te, wypowiedziane do mikrofo-
nu radjowego, byty pierwszag wiadomo-
$§cia, otrzymana przez matzonke i rodzi-
céow lotnika, wyczekujacych na wynik
lotu w Oklahomie =ze zrozumiatem na-
prezeniem.

Przybywszy do hotelu Post bez namy-
stu rzucit sie na t6zko i zasnat natych-
miast kamiennym snem. Nic dziwnego,
byt naprawde porzadnie wyczerpany —
znajdowat sie w drodze 186 godzin 49
minut z czego przepedzit w powietrzu
110 godzin 33 minuty. Droge miat przy-
tem okropna, burze, deszcze, mgty i prze-
ciwne wiatry.

— Gdyby nie ta fatalna pogoda —
moéwit po skonczeniu lotu — niewatpli-
wie udatoby mi sie przelecie¢ te droge
w czasie o wiele krétszym. Mam wra-
zenie, ze sze$¢ dni wystarczytoby w zu-
petnosci na opasanie kuli ziemskiej w
miejscu, w ktérem ja ja obleciatem.

W ielka pomocg dla Posta byt przy-
rzad do automatycznego sterowania, za-
montowany na jego samolocie. W  loci"
nad réwninami pilot nastawiat aoarat i
witaczat do niego stery, sam za$ mogt
odpoczywac, a nawet zdrzemnaé¢ sie
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wrazie niebezpieczefistwa bowiem aparat
budzit go przeciggtym sygnatem.
Rzecz oczywista lot z automatycznym
sterem mogt sie odbywaé¢ tylko w spo-
kojnem powietrzu. Gdy zaczynato sie
rzucanie, gdy nadciggata burza. Post sam
musiat bra¢ drazki sterowe do reki i sam
parowa¢ zdradzieckie wuderzenia wiatru.
Byt to pierwszy dtuzszy lot z automa-
tycznym pilotem i dat on doskonate wy-
niki.
Niemal jednocze$nie z Postem, bo w
dwie zaledwie godziny po nim wystar-
towali z tegoz lotniska do lotu do Eu-
ropy przez Atlantyk dwaj lotnicy litew-
scy: kpt. Stefan Darius i por. Stanistaw
Girenas.
Celem ich lotu byto Kowno, Samolot
swoéj ochrzcili oni mianem ,Lithuanica".
W spaniatym lotem obaj piloci prze-
byli Atlantyk i przelecieli nad Niemca-
mi. Byli juz niemal u celu, od Kowna
dzielito ich okoto 600 kilometrow. C6z
to znaczyto wobec olbrzymiej przestrze-
ni nadoceanicznej, ktorg przekre$lili cie-
niem swego samolotu! gdy nagle... —
katastrofa! Niewiadomo jak, dlaczego,
..Lithuanica" zwalita sie na ziemie i
sptoneta, obaj bohaterscy lotnicy ponie-
$li $mier¢ na miejscu. Katastrofa zda-
rzyta sie w miejscowos$ci Mys$libérz (Sol- cyjnego, w ktérem osadzeni byli komu-
din) o 70 kim. na potudnie od Szczeci- nisci. W nocy wartownicy nie rozpoznali
na. dn. 17 lipca o godz. 2 w nocy. znakow rejestracyjnych samolotu i bio-
Oficjalny komunikat niemiecki wy - rac go za jaka$ wroga maszyne, przy-
jasniat, ze w czasie burzy samolot za- witali lotnikow salwa. Litwini powotali
czepit skrzydtem o drzewo i spadt, ule- swg komisje do zbadania przyczyn kata-
gajac rozbiciu. Uporczywie jednak kra- strofy. Komisja ta stwierdzita niestety!
z3 wiesci, ze przyczyna katastrofy bvito ze samolot zostat zestrzelony.
zupetnie co innego. Jak gtosi pogtoska Tak skornczyt sie tragicznie promienny
samolot miat byé¢ =zestrzelony przez hi- lot dwu bohateréw ku stawie.
tlerowcéw. pilnujacych obozu koncentra- Podczas, gdy Post odbywat swoéj wiel-

Samolot Mollisona.

LOT POLSKI

ki rajd wokét kuli ziemskiej z Ameryki
wyruszyt w podréz do Europy najstyn-
niejszy lotnik $wiata, putkownik Karol
Lindbergh. w locie tym towarzyszyta
mu zona. Podréz Lindbergha, odbywa-
na etapami, droga przez Labrador, Gren-
landie i Islandige, miata na celu zbadanie
mozliwos$ci zaprowadzenia statej komu-
nikacji lotniczej na tej trasie miedzy Eu-
ropa i Ameryka.

Lindbergh wystartowat z Nowego Jor-
ku dn. 9 lipca i przez Halifax, St. Jean
na Nowej Ziemi, Botwood i Cartwith na
Labradorze przeleciat do Godthaab na
Grenlandii. Tu zmienit zamiar. Poczat-
kowo miat lecie¢ dalej do Europy, ale
ze wzgledu na niesprzyjajace warunki
atmosferyczne, rozmy$lit sie i postano-
wit tylko wykonac¢ caty szereg l6tow
wywiadowczych w tych okolicach, odkta-

dajac przelot na Islandje na sposobniej-
szg pore.
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ku z powrotem nad Atlantyk i przele-
ciawszy nad groznym oceanem i Europa
dotrze¢ do Bagdadu, wustanawiajgc no-
wy $wiatowy rekord dtugosci lotu w linji
prostej bez ladowania.

Zamiar ten, jednak nie udat im sie.
Przelecieli coprawda. w bardzo trudnych
zresztag warunkach atmosferycznych, A t-
lantyk, ale nie starczyto im juz benzy-
ny na dotarcie do Nowego Jorku —
musieli ladowa¢ w miejscowos$ci Bridge-
port, o 100 kilometréw od metropolji
Stanéw Zjednoczonych.

Lotnisko nie byto przygotowane na ich

nrzvjecie i toneto w ciemnos$ciach fT

godz. 9 wiecz. wedtug czasu miejscowe-
go). Mollison czterokrotnie podprowa-
dzat samolot do ladowania i za kazdym
razem podrvwatl go znowu, bojac sie ry-
zykowact. Za piatym wreszcie razem wy-
tadowat, ale samolot napotkat na swei
drodze réw. stuzacy do odprowadzania
wody, i skapotowat, przyczem zaréwno
skrzydto, jak i podwozie ulegto powaz-

nemu uszkodzeniu, tak, ze samolot stat
sie niezdatny do dalszego lotu.

W katastrofie tej Mollison doznat dos¢
powaznych obrazedn. Amy Johnson wy-
szta z lekkiemi podrapaniami. W kaz-
dym razie dalszy lot musiat bvé odto-
zony.

Mollisonowie zamoéwili telefonicznie w
Anglji nowy samolot, ktéry ma im by¢
dostarczony do Nowego Jorku. Lotnicza
Dara zapowiedziata,, ze jak tylko samo-
lot nadeidzie do Ameryki, a pogoda nad
Atlantykiem bedzie m®m'no$na wystartuje
do lotu w kierunku Bagdadu.

To no nie udato sie narazie Molliso-

nom dokonali dwai lotnicv francuscy:
Maurycv Rossi i Pawet Codos SP0OSoO-
hiaey sie do oodbieta rekordu lotu w

linji prostej juz od dituzszego czasu. W y-

startowali oni 7 Nowego Jorku w dnul
5 sierpnia i iednym zamachem skrzydet
przelecieli oonad Atlantykiem i cata
Europa, docierajac do miejscowosci
Ra-zak w Syrii.

Ogétem nrzebvli oni bez ladowania w
przeciggu 55 godzin przeszto 9 040 kim
w Unii prostei. bija¢ noprzedni rekord
0 okoto 500 kim. Rekord ten nalezat
dotychczas do Anglikéw kpt. Gayforda
1 por. Nichollettsa i ustanowiony zostat
w dniu 7 i 8 lutego r b. na trasie Cran-
well (Londynl — Zatoka Wielorybia

fpotudniowo-zachodnie wybrzeze Afryki).
Wynosit on 8.544 kim.

Nie wszystkim jednak lotnikom wudato
sie wyjs¢ cato z tych zapaséw z lotnym
zywiotem, nie wszyscy triumfowali. Oto
no Litwinach jedna z ofiar — niemiecki
lotnik sportowy Giinther W irthschaft.
W yleciat on z Dakaru, aby $ladami kpt.
Skarzyrniskiego przelecie¢ Atlantyk po-
tudniowy i dotrze¢ do Brazylji Nie do-
leciat jednak do przeciwnego Iladu —
zagingt w drodze. Prawdopodobnie za-
brakto mu benzyny i musiat opa$¢ na
morze. Mimo poszukiwan nie znaleziono
go. Jeszcze jedna ofiara Atlantyku...

Dnia 27 lipca. w dniu, w ktérym kpt.
Skarzynski dobijat na okrecie ~Awila
Star", do brzegéw Europy, z plazy Port
Marnock w Anglji startowat nad Atlan-
tyk w kierunku Nowego Jorku stynny
pilot australijski Ulm, ktéremu towa-
rzyszyli Taylor i Edwards. Lotnicy ci
odbywajag lot dookota $wiata, Rajd swdj
rozpoczeli w Sydney w Awustralji, skad
przylecieli do Londynu.

Start nad Atlantyk nie udat sie, jed-
nak — jedno z ko6t zaryto sie zbyt gte-
boko w piasek i samolot skapotowat,
przyczem pie¢ os6b z publicznos$ci od-
niosto rany.
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Grace na Nowej Ziemi dla nabrania ben-
zyny. Podczas ladowania wulegli kata-
strofie. Nie znali lotniska i wpakowali
sie na krzaki, rozbijajac maszyne, a sa-
mi odnoszac nieznaczne, na szcze$cie, o-
brazenia.

Jézef i Bronistaw Adamowicze, pocho-
dzacy z pod Wilna =zakupili samolot z
wtasnych oszczednos$ci. Wyemigrowali oni
przed dwudziestu laty z Polski i w Sta-
nach Zjednoczonych zatozyli sobie fa-
bryke wody sodowej.

Zty los nie dat im spetni¢ zamierzo-
nego zadania. Nie traca jednak nadziei,
ze w kroétkim czasie zdotaja naprawic
maszyne i wystartowaé¢ do Polski.

J. W,

Kronika miesieczna.

— ,,Balon Kosciuszko"

Samoloty ,nieprzyjacielskie"

mi — Cud gen. Balbo — Lot Frank Hawks'a.
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e, ze miat najmilszg nie-

spodzianke ®m- radjo miato swego przed-
stawiciela na polu Mokotowskiem. Dla
publiczno$ci natomiast wystep speakera
spotkat sie z ogdlnem rozczarowaniem.
Publiczno$¢ lubi sensacje — a radjo sen-
sacji nie skapi, lecz tym razem podano
takie zwykte, proste fakty, nie wubrane
w zadna samoistng fantazje twoércza.
Inaczej byto na ostatnich majowych za-
wodach!
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jeta przylotem, ze przeoczata zasadnicze
czasem wiadomos$ci, jak np. przelot balo-
nu ,Kos$ciuszko" z Warszawy przez... A-
tlantyk do Jarostawia. Opieram sie na-
turalnie na wiadomos$ciach, notowanych
przez precyzyjnie zawsze poinformowa-
ne pisma codzienne. Taki wyczyn i tak
mato o nim

Nietadnie jest myéle¢ ciagle o sobie.
Trzeba zajac¢ sie troche sasiadami.

StyszeliSmy o napadzie z powietrza na
Berlin. W szystkie gazety pisaty. Nie
bede przytaczat wszystkich gtoséw nie-
mieckich na ten temat. Siegnijmy do naj-
powazniejszego Zrédta. Oto co pisze
Luftwacht:

.Dnia 23 czerwca, ukazata sie nad
Berlinem i innemi miastami niemieckie-
mu wieksza ilo$§¢ zagranicznych samolo-
téw, ktére rozrzucity wulotki tred$ci anty-
pafistwowej. Z powodu pogody (utolge
W etterlage), nie mozna byto z ziemi roz-
poznaé¢ ani typéw, ani tez ich drogi przy-
i odlotowej. Policja lotnicza byta bez-
silna, gdyz w mys$l dyktatu wersalskiego
(nach Versailler Diktat) nie posiada za-
dnych samolotéw.
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~Wypadek ten odstonit z niezwykta
jasnoscia ta niedoutrzymania sytua-
cje, w jakiej znajdujag sie Niemcy. Ude-
rzeniem w skron wykazat fakt, ze nie-
przyjacielskie samoloty moga w kazdej
chwili, przez nic nie powstrzymane, uka-

zywaé¢ sie dowolnie nad miastami nie-
mieckiemi i rozrzucaé¢ przeciwniemiecki
materjat propagandowy. Kto da gwa-

rancje, ze nikomu nie wpadnie do gtowy
zamiast wulotek, rozrzuci¢ pewnego dnia
nad Berlinem bomby <zapalajace, albo
gazowe

~Setki telegramoéw, ktore naptynety ze
wszystkich stron Niemiec do rzadu, pet-

ne sg proshb, by wyczerpac wszystkie
Srodki dla zapobiezenia stanowi zupet-
nej bezbronnosdci. Te telegramy sa za-

razem dowodem, jak wielki niepoké6j o-
wtadnat ludnos$ciag niemiecka. Teraz jest

obowigzkiem rzadu wykazac wobec
S§wiata i wobec Genewy, jak dalece jest
kraj niemiecki narazony i ze potrzebne

im sa samoloty obronne.

.Francuska prasa z cata bezczelnos$cia

twierdzi, ze zrzucanie wulotek nad Berli-
nem jest albo bajka, albo prowokacja. Powitanie matzonki p. premjera Jedrzejewicza na lotnisku Mokotowskiem.
Bytoby niezmiernie interesujaca rzecza
wiedzie¢, czy przypadkiem za tego ro-
dzaju opowiadaniami nie kryja sie u- wiada gtos przez telefon — nic nie wie- Mielismy cudy rozmaite, na_tym do-
rzedowe sfery francuskie, ktéreby chcia- my o nich..." brym S$wiecie. Byt cud pomnozenia pig-
by juz z géry uniemozliwié Niemcom ja- — ,Alez te, ktére napadty na Berlin ciorga chleba. Cuda sige unowoczes$nity.
kakolwiek moznoéé obrony przeciwlotni- i rozrzucaty wulotkil!" Sity niebieskie postanowity by¢ postepo-
czej". — LAch!"™ —odpowiada gtos — ,.das we i niedawno staliSmy sie $wiadkami
Tyle Luftwacht. A teraz pobawimy soli erst morgen stattfindent” pomnc{ienia dwaidzies’x-:i.orga c-zworga e
sie troche w plotki. Ot6z nieprzyjaciel- Jak widaé, niezawsze niemiecka orga- m.olotow_ Cud m.lal miejsce miedzy Islan-
skie samoloty pokazaty sie nad Berli- nizacja jest doskonata. dia a-GrenIanqu. a konsume.ntem -cudu
nem okoto potudnia dnia 23 czerwca. — Cos¢ sie psuje w pafistwie dufiskiem. stad ,Sle Batbo. A b,ylo ek jak w?ado-
Komunikat oficjalny z prezydjum R. M. Jak jeszcze dowiemy sie dalej — ra- mo, jeden z sa»molotow U|99" przy pierw-
do czasopism dotart juz w 20 minut po djo. w Monachjum wiedziato i powie- szem ladowaniu uszf(odzenlom. Kapot-
stwierdzonym fakcie. Nadludzkie wusito- dziato stuchaczom o p6l godziny przed nat pf)prostu. Wyleciat Balbo w 23 sa-
wania, skierowane przez wszystkie dzien- nalotem, ze ,kilka nieprzyjacielskich es- m0-|0t°W w dalszag droge, a ladowat w
niki dla uzyskania bodaj jednej wulotki, kadr sa w tej chwili nad Berlinem, w Chicago .W 24 CUd!. .
przeszukiwania piwnic i dachéw, nazna- Berlinie panika, jednakze z powodu bra- Ale nI.QCh mu bedzic. Darujemy .na-
czenie wysokiej nagrody dla dostawcy ku samolotéw, nic nieprzyjaciotom zro- We" takie cudy. Wyczyn fnakomlty,
tego rarytasu — nie daty zadnych rezul- bi¢ nie mozna", dalej, ze pierwszy ko- kTory -Wymagai p().teznego Wy sitku org/a-
tatow . Policja niemiecka tak sprawnie munikat rzadowy moéwit o jednym samo- nlzacy]n?g.o.> Daje pty)n.adto, qOWOd
funkcjonuje, ze w 30 minut po napadzie locie, dalsze o eskadrach, a jeszcze dal- SP'aYV”OSC' .' T’V)f”Zymﬂ"USN Za'OQll zna-.
propagandowym, ulotki byly nietylko po- sze artykuty o licznych eskadrach nad komitych silnikow. -Byla- tylko Jedn-a. _'
zbierane z calego Berlina, ale i spalone wszystkiemi miastami niemieckiemi, ob- torbardzo- mal.a. NIe,WIEm, czy dzisiaj
w prezydjum policji. raz catosci mamy gotowy. Dodajmy — ktérekolwiek inne panstwo mogtoby co$
ze jest rzecza niemozliwg, Zeby na ca- podobnego powtérzyc. Trzebaby miec¢
Dalej: Klomunikat otrzymany przez tym Tempelhofie nie byto ani jednego drugiego Balbe. Balbo zas jest tylko je-
gazety brzmiak: samolotu, ktéryby tylko ot, tak dla cie- den —- wtoski.
~W tej chwili samolot nieprzyjacielski kawos$ci, poleciat sobie dla zbadania gdzie Na zakofczenie, wspominajgc o diugo-
rozrzucit nad Berlinem ulotki. Jest sci- grozne nieprzyjacielskie samoloty wieja. dystansowcach, niech mi bedzie wolno
gany przez naszg policje lotnicza”. (Po- I stwierdZmy, Zze niema takiej pogody, poruszy¢ interesujacy rekord szybko-
licja lotnicza bowiem, wbrew twierdze- ktéraby uniemozliwita rozpoznanie typu $ciowy na dtugim dystansie. Mianowicie
niu Luftwacht, posiada wcale niezte sa- samolotu, rozrzucajacego ulotki, oraz 3 lipca tego roku amerykanski pilot
moloty. Juz tak dalece nie mozna byto stwierdzmy, ze jezeli samoloty npla by- Frank Hawks, przeleciat przestrzen mieg-
wtasnym ludziom oczu mydlic). ty nad wieloma niemieckiemi miastami, dzy San Diego a Nowym Jorkiem bez
Jeden z szeféw najwiekszego dzienni- i w dalszym ciggu nie zostaty rozpozna- lgdowania w 13 godzinach i 28 minutach.
ka berlinskiego zatelefonowat w te pedy ne —mto sg chyba ze szkta. Jest to przestrzen 4200 kim. Daje nam
na lotnisko Tempelhof, gdzie znajduje Biedne Niemcy. Niemaja (szczescia. to przecietng szybkos$é 291 kim/h. N a
sig wtasnie owa stynna, biedna policja Kazdy powinien robié¢ to, — do czego sie tak olbrzymiej przestrzeni jest to wy-
i pyta: w ktérym kierunku $ciga sie nie- nadaje, a nie robi¢ nigdy, do czego nie- czyn niezwykty.
przyjacielskie samoloty. ma zdolnosci. Germanie do tgarstw a Moze i my bedziemy wkrétce tak mo-
.Nieprzyjacielskie samoloty? — *po- majg tylko tupet, ale zdolnos$ci zadnych. gli. E. Hardt.

Wraz z flotg totewska przybyta z oficjalng wizyta do Gdyni, przyleciaty wodnosamoloty totewskie.
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Zamierzenia nad realizacja lotnictw a
sanitarnego w Polsce datujag sie od roku
1923, wszczete przez gen. dr. Sktadkow-
skiego, ktéry stworzyt towarzystwo pro-
pagandy lotnictwa sanitarnego, a nastep-
nie wprowadzit do wuzytku samolot sani-
tarny ,Hanriot" jednomiejscowy i samo-
lot sanitarny Breguet X1V— Wis trzy-
miejscowy, przy 1l-szym putku lotniczym
w Warszawie w r. 1925,

W ta$ciwy rozwdj zaczat sie w r. 1927-8,
kiedyto w samoloty sanitarne ,Hanriot"
wyposazono wszystkie putki lotnicze
i wprowadzono je do uzytku zaréwno
wojska, jak i ludnodci cywilnej w catem
pafnstwie.

Dalszy rozwéj datuje sie od chwili po-
wotania do zycia Centrum Badan Lotni-
czo-Lekarskich przy Departamencie Ae-
ronautyki, ktéra to instytucja, pozostajac
pod kierownictwem ptk. dr. Huszczy,
opracowata organizacje istuzby zdrowia
w lotnictwie i zajeta sie réwniez dalszym
rozwojem lotnictwa sanitarnego.

A
Rok
nictwa
cie
cia
poswiecony

na zdarzenia.
Lot-

Fran-

wptynety to i inne
1929 przynidst
Sanitarnego,
Byt

propagatoréow

I-szy Kongres

zwotany przez
w Paryzu.

on zywgag manifesta-

lotnictwa sanitarnego,

zagadnieniom praktycznego

rozwigzania konstrukcji samolotéw sani-
tarnych tak co do ich pewnos$ci, bezpie-
czefistwa i wygod. Wynikiem tego kon-
gresu byto ufundowanie nagrody t. zw.
.~puharu Maurycego Raphaela”, wartosci
15.000 frankéw francuskich, ktéra miata
zosta¢ przyznang dla tego samolotu sa-
nitarnego, ktéry w przysztym kongresie
lotnictw a sanitarnego uzyska najlepsze
walory dla przewiezienia rannych i cho-
rych, oraz materjatu sanitarnego.
Tymczasem przyszedt rok 1933. Z oka-
zji VIl-go Miedzynarodowego Kongresu
Medycyny i Farmacji Wojskowej, odbyt
sie rowniez w czasie od 1-go do 5-go
czerwca b. r. Il-gi Miedzynarodowy Kon-
gres Lotnictwa Sanitarnego w Madrycie.
Kongres ten zastat Polske przygotowa-
ng po otwarciu w roku 1931 komory
niskich cisnien, dla celéw badan lotni-
czo-lekarskich w dalszym programie swej
pracy przystapili gen. dr. Rouppert, Szef
Dep. Zdrowia i ptk. dr. Huszcza, przy
poparciu ptk. dypl. Rayskiego, szefa Dep.
Aeronautyki do budowy pierwszego pol-
skiego samolotu sanitarnego, odpowiada-
jacego wszelkim wymogom nowoczesnym
komfortu, wygody, bezpieczefAstwa i za-
siegu lotu, majagcego nastapi¢ obecnie w
uzyciu znajdujagce sig samoloty ,Hanriot".
W szybkiem tempie zrealizowano za-
mierzenia. Znana wytwoérnia samolotéw

w Lublinie, zbudowata wedtug konstruk-
cji inz. Rudlickiego samolot sanitarny
Lublin R. XVI, zaopatrzony w silnik

Wright 220 K. M. na 5 os6b, t. i. pilota,
mechanika, 2 chorych, lezgcych na no-
szach i 1 sanitarjusza lub lekarza, odpo-
wiadajgcy stawianym wymogom.

Samolot ten startuje w dniu 25-go ma-
ja b. r, z Warszawy do Madrytu na Il-gi
Kongres Lotnictwa Sanitarnego, aby sta-
na¢ do konkursu o nagrode Rafaela,
ufundowana w Paryzu w 1929 roku pod-
czas l-go Kongresu Lotnictwa Sanitarne-
go. Trase lotu, obejmujacg: Warszawa—
Poznan Lipsk — Strassburg — Lion—
M arsylja — Barcelona — Madryt, wyno-
szgca blisko 3,000 kim., z powodu znacz-
nych okrazen, spowodowanych ciezkiemi
warunkami atmosferycznemi, pokonuje
samolot w ciggu 26 godzin, ladujagc w
znakomitym stanie na lotnisku cywilnem
w Barejes pod Madrytem w dn. 29 maja
b. r., witany na miejscu przez posta Rze-
czypospolitej Polskiej, p, Pertowskiego
i radce Nieduszynskiego. Obsade samo-
lotu stanowili: kpt. pil. Janicki Zygmunt,
mjr. lek. dr. Michalik Kazimierz i mecha-
nik sierzant Zamiara Leon.

Jakiz miat przebieg sam kongres, jak
przyjeto samolot polski i w jakich wa-
runkach odbyt sie konkurs, uwiefnczony
triumfem samolotu polskiego?

W dniu 1 czerwca o godz. 16, w sali
ministerstwa komunikacji odbyto sie uro-
czyste otwarcie w Madrycie obrad li-go
Kongresu Lotnictwa Sanitarnego przez
ministra wojny Manuela Azane, na kto6-
rem przemoéwienia wygtosili prezes hono-
rowy statego komitetu miedzynarodowe-
go lotnictwa sanitarnego, prof. Charles
Richet, imieniem Polski gen. dn Roup-
pert. Obrady dotyczyty tematow: 1)
przystosowania i przerobienia samolotéw
komunikacyjnych na sanitarne; 2) wy-
magania co do urzadzenia i bezpieczen-
stwa samolotéw sanitarnych; 3) wujedno-
stajnienia materjatu sanitarnego po-
wietrznego; 4) zobowigzania panfdstw od-
no$nie przystosowania samolotéw komu-
nikacyjnych dla celéw sanitarnych. Ptk.
Huszcza miedzy innymi, wygtosit facho-
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1) Lublin R. XVI, 2) i 3) na lotnisku w Madrycie,

4) Gen. dr. Stanistaw Rouppert podczas préby
sprawnosci.

wy referat na temat ,Organizacja lotni-

czej stuzby zdrowia w wojsku", ktory

przyjeto z wielkiem wuznaniem.

Ponadto Polska wystawita po raz
pierwszy =zagranica eksponaty, dotyczace
organizacji lotniczej stuzby zdrowia, lot-
nictwa sanitarnego i dziatalno$ci Centrum
Badan Lotniczo-Lekarskich, opracowane
przez ptk. Huszcze. Wojsko polskie
zwracato og6lna uwage swojemi wykre-
sami, modelami i obrazami Swietlnemi.
Tamze umieszczono wydawnictwo nauko-
we polskie, jedyne w swoim rodzaju po-
za Anglja, z dziedziny medycyny lotni-
czej: Polski Przeglad Medycyny Lotni-
czej, wydawany przez Towarzystwo po-
pierania medycyny lotniczej i lotnictwa
sanitarnego, ktérego prezesem jest gen.
dr. Rouppert.

Przedstawicielstwo licznych panfdstw —
warto$sé¢ przedtozonych prac i liczne dys-
kusje wykazaty niezbicie, ze transport
chorych i rannych droga powietrznag
wszedt w zycie i nie wolno lekcewazy¢
wielkiego znaczenia wustug, oddawanych
w tym kierunku przez lotnictwo sani-
tarne.

w toku konferencji zajmowano sie
przedewszystkiem;: 1-isze kwestjg prak-
tyczno$ci urzadzen samolotéw (sanitar-
nych dostepnem do kabiny, wentylacja,

ogrzewaniem,
przy
szego

zmniejszeniem

ladowaniu, 2-gie sprawa

bezpieczefnstwa, t. j. pewnos$ci

molotéw, tatwos$ci prowadzenia, ochron

przeciw pozarowi, 3-cie klasyfikacja

rych, ktérych mozna przewozi¢

tem z punktu widzenia fizjologiczneg

i patologicznego, aby wuniknaé¢ wszelkic

nastepstw i komplikacji

wych i pézniejszych, wywotanych

nami ci$nienia atmosferycznego i

ko$cig, — a ktére w pewnych wypadkac

moga by¢ przeciwwskazane przy
cji
4-te
zawodowe i

chorych i rannych

przedstawiono, jakie
specjalne

przygotowani
powinni posiada

wstrzgsow
najwiek-

sa-

y

cho-
samolo-

0
h

natychmiasto-
zmia-

Wyso-

h

ewakua-
droga powietrznag,

e
¢
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lekarze przy formacjach lotniczych, aby

mogli badac¢ i leczy¢ z calem zrozumie-

niem i znajomo$cig praktyczng lotéw, lot-

nikéw i ocenia¢ moznos$¢ przewozenia na

samolotach tak sanitarych jak i
ktych.
Przed
wingt,
Towarzystwa

ZWy -

zamkigciem kongresu, p. Mar-
wiceprzewodniczaca francuskiego
przyjaciét lotnictwa
poparty

Czerwo-

sani-

tarnego przedtozyta wniosek,
Zand.

azeby

przez dr. przedstawiciela

nego Krzyza, siostry Czerwnoego

Krzyza, posiadajacy dyplom wojskowy

i pozwolenie na towarzyszenie chorym

i rannym samolo-
tach

loty samolotami

podczas transportu w

sanitarnych, dostaty zezwolenie na

sanitarnemi, jako cwi-
czenia praktyczne.
W niosek ten winien by¢

Polskiego

wziety pod

uwage Czerwonego Krzyza —

naturalnie z tem, ze siostry, ktére ubie-

gatyby sie o to pozwolenie, winny przejs$c
kontrolne lekarskie, czy

badanie orga”

nizm ich znosi warunki podrézy powietrz-
nej.
wydarzen

Jednem z najwazniejszych

kongresu, byt pokaz samolotéw sanitar-
Geiafe
o puhar Mau-
1929 i nagrode
Echermanna, ofiarowa-

Marwingt.

nych na lotnisku wojskowem w
konkursu

roku

i rozstrzygniecie
rycego Rafaela z

imienia kapitana

nag specjalnie przez p.

Jak wiadomo, nagroda Rafaela miata

zosta¢ przyznang dla samolotu sanitar-

najlepsze warunki bez-

szybkos$ci.

nego, majacego

pieczenstwa, komfortu i
zgtoszona
kto -

przystosowa¢ dla

Nagroda kpt. Echermanna,
przez panig Marwingt dla samolotu,

ry najszybciej da sie

celé6w sanitarnych bez zmian konstrukcji.

Do konkursu stanegty nastepujgce sa-
moloty:

1. Samolot francuski Potez 29, limu-
zyna, dwuptat, z silnikiem Lorraine 450
K. M., bioracy 4 osoby, oprécz pilota
i mechanika, przedstawiony przez lotnic-
two wojskowe francuskie, przybyty dro-
ga powietrzng z Paryza.

2. Samolot polski Lublin R. XVI,
gérnoptat, z silnikiem Wright 220 K. M.,
bioragcy 3 osoby, oprécz pilota i mecha-
nika, przybyty droga powietrzng z W ar-
szawy.

3. Samolot hiszparfiski ,Awro"”, dwu-
ptat, z silnikiem rotacyjnym 80 K. M.,

na jednego chorego, przedstawiony przez

lotnictwo wojskowe hiszpanskie.
4. Samolot amerykarfiski ,Ford" trzy-
motorowy, pasazerski, mogacy by¢ zmie-

nionym na sanitarny, przedstawiony

przez lotnictwo cywilne hiszpanskie.

Po licznych prébach, tak co do tatwo-

§ci prowadzenia samolotu, jego zwrotno-

$§ci, wtasnos$ci zatadowania i wytadowa-

nia chorych, urzadzed wewnetrznych ka-

biny, dtugos$ci startu i ladowania, puhar
Rafaela zostat przyznany samolotowi
polskiemu, a nagroda kpt. Echermanna
samolotowi francuskiemu i w réwnej mie-
rze 3-motorowemu Fordowi.

Tak wiec, majac groznych konkuren-
tow, samolot polski wypadt zwyciesko
z konkursu i wykazat, ze pojetni ucznio-
wie nieraz szybko przechodza swych nau-
czycieli.

Samolot polski okazat sie bardzo eko-

nomicznym, a przytem pewnym, bezpiecz-
pojemnosdci, a znacznej
zasiagu lotn. (szybko$¢ 180
600 kim.). Dalsze jego

technicznych i

nym, o duzej
szybkosci i
kim.,

ty, oprécz

zasiag zale-

urzadzen sani-

tarnych!, >to $wietna amortyzacja oleoh

pneumatyczna i znakomite rozwiazanie

kabiny dla chorych, tak, ze zatadowanie

i wytadowanie chorych z samolotu pol-

skiego na noszach dato sie najszybciej

przeprowadzic.
2 miejsca le-

i najsprawniej

Kabina jest obszerna, ma

zgace i 1 siedzace, z dwoma wejsSciami, je-
dno dla zatadowania chorych na noszach,
bardzo tatwe, bo otwierajace sie na p
ziomych zawiasach z bocznej $ciany, dru-
gie dla lekarza z drugiej strony. Nadto
jest osobne wejcie dla pilota i mecha-
nika.

Pod tym wzgledem przewyzszat samo-
lot polski francuski Potez 29, zaopatrzo-

ny tylko w jedno wejscie dla wszystkich.

Sukces Polski byl tem wiekszy, ze u-
zyskany zostat wobec przedstawicieli 47
pafistw i blisko tysigca os6b, bioracych
udziat w obu kongresach.

Dalszym wynikiem wuznania dla Polski,
byto powotanie gen. dr. Roupperta na
wiceprezydenta statego Miedzynarodowe-

go Komitetu Lotnictwa Sanitarnego, a
ptk.

Dzi$ to
ny Lublin R.
komunikacji i

Huszcze do zarzadu.

pewne jest, ze samolot sanitar-

XVI w
transportu

naszych warunkach

rannych i cho-

rych, bedzie moégt okaza¢ ludnos$ci i woj-

sku nieocenione ustugi tak w czasie po-

koju, jak podczas wojny.

Stad tez wysuwa sie dla nas koniecz-
no$é¢, abys$my najpredzej samoloty te
wprowadzali do lotnictwa dla celéw sa-
nitarnych przy pomocy Polskiego Czer-
wonego Krzyza, Wtadz lotniczych, Sani-
tarnych i Ministerstwa Komunikacji.

Z akcja ta nalezatoby réwnolegle ozy-

wi¢ dalej aktualng sprawe rozbudowy
lotnisk i ladowisk, ktérych jeszcze wiel-
ki brak odczuwa sig w naszem pafstwie,
dla celéw lotnictwa sanitarnego, a ktore

ze wzgledu na obrong Panstwa przedsta-

wiajg pierwszorzedne znaczenie.

W myS$l nietylko zakta-

da¢ nowe

tego, winnismy
tereny pod ladowiska, ale juz

istniejace zaopatrzy¢ w hangary, stacje
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benzynowe, dobre dojazdy i taczno$c¢ te-
lefoniczng.

Wéwczas nietylko lotnictwo sanitarne
spetni nalezycie swe <zadanie, ale i lot-
nictwo sportowe, a przedewszystkiem
wojskowe beda miaty trwate podstawy
do rozwoju skutecznej dziatalnos$ci tak
waznej dla obrony Panfstwal!

W konhcu pragne zaznaczy¢, ze triumf
polskiego lotnictwa sanitarnego w M a-
drycie — to wspoélny wyczyn lotnictw a
i medycyny lotniczej, ze na uzyskanie je-
go ztozyt sie wysitek: konstruktora i le-
karza oraz przychylne i petne zrozumie-

nia stanowisko naszych wtadz wojsko-

wych lotniczych, a dalej jest dowodem,
ze lotnictwo polskie ogarneto dzi§ wszyst-
kie dziedziny i idzie zwycieskim krokiem
naprzéd.

A jezeli w tym pochodzie lekarz do-
rzuci swoje cegietki — to $wiadczy, ze
i jego praca jest potrzebna i wazna

w lotnictwie.

WRECZENIE PUHARU RAPHAELA.

Dnia 7 sierpnia r. b. w ambasadzie pol-

skiej w Paryzu odbyto sie uroczyste wre-

lotnictwa sanitarnego, zdo-
Polske. Puhar
nagroda przecho-

czenie puharu

bytego w Madrycie przez

ten, jak wiadomo, jest
nastepnego konkurs ustanowic
Polski.

uroczysto$ci, wygtosit

Chassin —

dnig i do
bedzie wtasnos$¢

w czasie
senator

prze-
mowienie prezes to-

warzystwa przyjaciét awjacji sanitarnej i

wybitny przemystowiec francuski Raphael,
fundator puharu.
podziekowat

Ambasador Chtapowski

sen. Chassin i p. Raphael. charakteryzu-
jac wysitki Polski, dokonane na polu lot-
nictwa.

Uroczysto$¢ zgromadzita liczne grono
przedstawicieli wtadz wojskowych i cy-
wilnych francuskich oraz dyplomaciji.
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OfiarnosC spoteczenstwa japonskiego
na cele lotnictwa wojskowego.

Samoloty ,Aikoku' sktadaja sie prze-

Kampanja mandzurska, oraz ciezkie Samoloty ofiarowywane byty przewaz-
walki w Szanghaju zelektryzowaty cate nie przez poszczego6lne miasta, powiaty, waznie z aparatéw bombardujacych wzoér
spoteczefistwo japorskie, wptywajac wy- zaktady przemystowe, szkoty i t. p. 88, wywiadowczy wz. 88, 91 i 92, oraz
bitnie na rozbudzenie uczucia patrjotycz- Pewien znany finansista japofski ofia- myéliwskich wz. 91 i 92.
nego i wzmozenie ofiarnoéci na cele roz- rowat trzy samoloty, a kiedy jeden z nich Samoloty ,Hokoku® sa to wodnosamo-
budowy sit zbrojnych, a przedewszystkiem zniszczony zostat podczas watki w p6i- loty wywiadowcze, wzglegdnie samoloty
na wyposazenie je w nowoczesny sprzet nocnej Mandzurji, ufundowat natych- przeznaczone dla okretéw — lotniskow-
techniczny. miast nowy samolot w miejsce straco- cow,

Ustugi, jakie na polu walki oddato lot- nego. Oto 'ogolne »cechy charakterystyczne

W listopadzie r. ub., podczas dorocz- ptatowcow, ofiarowanych przez spote-

nictwo spowodowaty, ze stosunkowo du- ist . fski sk
6 i § - czerfstwo aporiskie wojsku.
za dotychczas popularno$¢ lotnictwa w nych manewréow, miasto Osaka wuroczys jap Cy . ! . S
. . . . . cie przekazato wojsku zakupiony sprzet Samolot mysliwski wzér 91/91— shiki
spoteczennstwie japonskiem wulegta zasad-

niczemu przetomowi, a ofiary pieniezne,
sktadane na cele wojskowe, w olbrzymim

obrony przeciwlotniczej. sento-ki): metalowy, 1-miejscowy gé6rno-

Dar miasta Osaka, najwiekszego cen- ptat, budowany przez spotke lotnicza Na-

kajima (Nakadzima), majgcg fabryki w

procencie przeznaczone zostaty na rozbu- trum przemystowego Japonji, przedsta- . .
dowe lotnictwa. wiat sie imponujaco i sktadat sie z: 16 m. Ota.' Ogikubo.
dziat przeciwlotniczych, 10 ciezkich prze- Rozpigtos¢ samolotu 11 metrow, ka-
Wyniki osiagniete sa naprawde impo- ciwlotniczych karabinéw maszynowych, 4 dtub — 7,3 m., wysokos¢ — 3,1 m., waga
nujace! telemetrow elektrycznych, 4 duzych i 8 z petnem obcigzeniem okoto 1,5 t. Szyb-
W ciagu jednego roku od chwili wy- matych aparatéw podstuchowych, 6-ciu ko$¢ pozioma okoto 300 kilometréw na
buchu zatargu mandzurskiego, naréd ja- reflektoréw 15 cm. wraz z sprzetem po- godzine. Silnik Jupiter 450 HP,, gwiaz-
porski ofiarowat wojsku 60 samolotéw, mocniczym. Widzimy wigc, ze byto to dzisty, 9-cylindrowy, chtodzony powid-
t. j. 30 my$liwskich, 15 samolotéw bom- catkowite wyposazenie czterech nowo- trzem.
bardujacych, 7 wywiadowczych, 1 sanitar- czesnych bateryj przeciwlotniczych. Samolot mys$liwski wzoér 92: metalowy
ny i 7 tacznikowych. Samoloty te kosz- Samoloty, ofiarowane wojsku przez jednomiejscowy dwuptatowiec, budowany

towaty okoto 3.800.000 jen, koszt jedne- przez zaktady lotnicze Kawasaki w Kobe.

spoteczeristwo japoriskie, — obok nume-

go samolotu wywiadowczego wynosit 8.000 ru kolejnego, zaopatrzone sa w nazwe Silnik B. W. M. 600 HP., szybkosé
jen, bombardujacego — 200.000 jen. LAikoku", czyli ,mito$§é ojczyzny"; na- 400 km/g.

Ofiarowane samoloty zostaty natych- tomiast samoloty dla lotnictwa morskiego Wyzej wymienione samoloty naleza do
miast wystane do Mandzurji, gdzie bra- nosza nazwe ~Hokoku", —t. j. ,patrjo- najnowszego sprzetu lotnictwa japon-
ty udziat w walkach i byly czesto wy- tyzm?™. skiego. Poprzednio zasadniczym typem
mieniane w komunikatach oficjalnych

i prasie japonskiej.
Oprécz samolotéw, spoteczerfistwo ja-
ponskie ztozyto w darze wojsku 25 dziat

przeciwlotniczych, 25 aparatéow podstu-
chowych. 10 reflektoréw 150 cm., 5 ra-
djostacyj, i kilkadziesigt ciezkich prze-

ciwlotniczych karabinéw maszynowych.
Ogdélna suma sktadek dobrowolnie ze-
branych, na zakup wyzej wymienionego
sprzetu wojennego do korica roku 1932,
wyniosta przeszto 10 miljondédw jen.

1. Aikoku 4 (dar p. Robuse-Rupcal. Samolot
lek. bombard. Nr. 88.

2. Aikoku 57. Samolot wywiadowczy Nr. 92.
3. Aikoku 14. Samolot mys$liwski Nr. 91.

4. Aikoku. Samolot mysliwski Nr. 92.

5. Aikoku 2. Dornier-Mercur — Sanitarny.

8. Aikoku 40. Fokker transportowy.
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1. Hokoku 5. Samolot pokta-
dowy'z awjomatki Nr. 90.

2. Hokoku 2. Wodnoptatow.
wywiad. Nr. 90.

3. Aikoku 3 (dar p. Robuse-
HRupca). S.~myiliw. Nr. 92,

4. Aikoku 47. Samolot wy-
wiadowczy Nr. 92.

~Aikoku" osiggneta juz cyfre 65, a samo-

samolotu mys$liwskiego byt Ko — 4 z sil- dziesieciu ludzi wraz z zatogag, ranni mo-
nikiem Hispano-Suiza 300 HP. Aparat ga by¢ wnoszeni razem =z noszami. lotow ,Hokoku" 18 sztuk.
ten zostat jednak uznany przez wojsko- Wodnosamolot wywiadowczy wzér 14 Jak widzimy z powyzszego, ofiarnos$¢
we wtadze japonskie za przestarzaty. (14 shiki sni-jo teisatsu-ki), jest to 2- spoteczefistwa japonfskiego skupia sie
Aby otrzymaé zupetnie nowoczesny typ miejscowy dwuptatowiec o 2 pitywakach. gtéwnie w kierunku fundowania samolo-
samolotu mys$liwskiego, ogtoszony zostat Oprécz tego aparatu, w serji ,Hokoku" téw dla wojska japornskiego, gdy nato -
konkurs, w ktérym wziety udziat wiek- spotyka sie jeszcze okretowy samolot miast ofiarno$¢ spoteczenstwa polskiego,
sze wytwornie krajowe. bombardujacy wzér 13, okretowy samo- skupionego w szeregach L. O. P. P. obej-
Zwyciestwo osiggnety firmy Nakajima lot my$liwski wzér 90, oraz wodnosamo- muje rézne dziedziny lotnictwa, obrony
i Kawasaki. Samoloty dostarczone przez lot wywiadowczy wzér 90. przeciwlotniczej i przeciwgazowej.
te zaktady, zostaty przyjete przez woj- Ofiarnos$¢ spoteczenstwa japonskiego Niemniej wielka ofiarnoéé¢ spoteczen-
sko, jako wz. 91 i 92. na cele rozbudowy lotnictwa wojskowego stwa japoriskiego na cele lotnictwa, nie-
Samoloty mys$liwskie wz. 92 w serji nie ustaje, rok 1933 zaznaczyt sig nowym, chaj bedzie bodzcem dla dalszej ofiarno-
..Aikoku”, pojawity sie dopiero w roku wspaniatym wysitkiem, ilos§¢ samolotéow §ci spoteczennstwa polskiego. Ver,
1933.
Samolot wywiadowczy wzér 88 — po6t-
metalowy, 2-miejscowy dwuptatowiec.
Rozpietos$é 6rnego skrzydta — 15,2 m., z
dolnego — 1334 m.. Kadlub 11,28 m. cis. SPOKLft AKCYINA DO EKSPLOATACII

zar Drzy petnem obcigzeniu 2,8 t. Szyb-

s " PANSTWOWEGO MONOPOLU- ZAPACZANEGO

Samolot bombardujacy wzér 88 (88
shiki kei — bakugeki-ki), pétmetalowy,
2-miejscagowy dwuptatowiec, wytwarzany AVAY4 P O I_ S C E
przez spétke lotniczg Ishikawajima w m.
Tachikawa pod Tokjo. Rozpieto$¢, jak
w typie poprzednim. Szybko$¢ pozioma Warszawa, ul- Krélewska Nr. 3
200 km/godz.
Samolot bombardujgcy Junkers K m
37: — metalowy. 3-miejscowy jednoptat,

importowany z Niemiec i zmodyfikowany PO|eca Zapa‘l'kl

w Japonji.

samolot ten wyposazony jest w dwa specjalnie ptaskie, liliputy, fajkowe

silniki Jupiter 450 HP, rozwija szybkos$¢
243 kml/g. Nos$noéé¢ 1,730 kg., petna wa- . . .
ga 4.300 kg., zasieg 1.150 km. (okoto 6 oraz czerwone 1 b|a+e Impregn
godzin lotu).
Samolot tego typu byt jednym z pierw-

szych w serji ,Aikoku".

Samolot sanitarny Dornier— Mercure Przyjmuje réwniez zamoéwienia na r e k | a m ¢ na pudetkach od zapatek.

ofiarowany jako ,Aikoku"™ Nr. 2. Jest to
gérnoptat pétmetalowy, zbudowany w za-
ktadach Kawasaki. Moze on pomie$cic
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LIST Z ANGLJI

(Korespondencja ,Lolu Polskiego"

Tegoroczny Air Pageant, czyli popisy rodactyla” zaczat na nim .polowa¢" pozostawaty wciaz potaczone, o czem
lotnictwa wojskowego, odbyte w kodcu i zestrzeliwaé¢ baloniki réznych pociesz- wyraznie swiadczyty choragiewki, wi-
czerwca w Hendon, nie miaty szczescia. nych ksztattéw, puszczone z lotniska w doczne wciaz na tem samem  miejscu
Przez trzynascie lat pogoda im sprzyjata, powietrze. migdzy nimi.
wreszcie w tym roku, czternastym, spot- Précz ,Pterodactyla", bedacego, jak Popularnos¢ lotnictwa posréd kierow-
kata je deszczem i mgta. W pewnych wiadomo, ostatnim triumfem wynalazczo- nikow nawy pafistwowej nie jest nowo-
chwilach samolotéw nie mozna byto doj- $ci w lotnictwie (bezogonowiec ten po- scia, jednak angielski nastepca tronu
rze¢ juz nawet po drugiej stronie lotni- siada wiele zalet, a przysztosé pokaze, zdaje sie bije wszystkie rekordy pod tym
ska, a tembardziej w powietrzu, gdy kry- czy beda one rzeczywiscie praktyczne), wzgledem, gdyz ma wtasna prywatna
ty sie w niskich chmurach. Z tego po- wystapity réwniez publicznie obydwa o- ~flote” powietrzna, sktadajaca sie z sze-
wodu program imprezy musiat nawet statnie typy autogiro de la Cierna: wcze- sciu samolotow, firmy brytyjskiej oczy-
ulec pewnemu, drobnemu zreszta, skro- $niejszy ze skrzydtami, a raczej z reszt- wiscie, bo ,British goods are the best
ceniu. kami skrzydet, oraz naj$wiezszy model, (angielskie wyroby s3 najlepsze), jak z

Pomimo to, publiczno$¢ pod parasola- zupetnie bez skrzydet, a tylko z ,wia- duma mawiaja moi rodacy. Szbésty sa-
mi i w mackintosh‘ach, dzielnie walczy- trakiem". Lataty réwniez dwa pierwsze molot przybyt w ostatnich dniach. Kaz-

dy Anglik, komu pamieé¢ jako-tako dopi-

ta z niepogoda. Przyptyw zwtaszcza angielskie samoloty z silnikiem Diesa-
samochodéw byt tak wielki, ze musiano la“), mianowicie Hawker ,Horsley" z suje, widzac w powietrzu znaki rejestra-
urzadzi¢ ,posterunek"” policyjny... w po- silnikiem Rolls-Royce ,Condor" i West- cyjne 6 — ACGG (gdyz takie litery
wietrzu. Posterunek ten znajdowat sie land ,Wapiti", z silnikiem Bristol ,Phoe- rozpoznawcze otrzymata ostatnia maszy-
na samolocie wojskowym ,Atlas", kra- nix". na), moze sie pochwali¢, ze widziat sa-
zacym w okolicy lotniska i obserwuja- Wojskowos$¢é wystapita w imprezie b. mego ksiecia Walii. Gdyz G — ACGG,
cym z powietrza ruch kotowy. Obserwa- okazale. Migdzy innemi mozna byto na- to maty samolot luksusowy ,Dragon”,
tor na samolocie zawiadamiat przez ra- przyktad podziwiaé najwiekszy wodno- ktory stuzyc¢ bedzie zapewne najczescie]j
djotelefon natychmiast komende policyj- samolot wojskowy: 6-silraikowy Short, ksigciu w jego podniebnych podrozach,
ng na lotnisku o kazdem zauwazonem wazacy koto 32 ton. Jest on jednocze$- wigksze samoloty swej flotyli, Vickers
isttoczeniu sie samochodow, a wowczas nie zapewne najszybszym wodnosamolo- »Viastra®, rezerwujac na powazniejsze
do wskazanych miejsc $pieszyli poste- tem, jesli nie liczy¢ specjalnych typoéw okazje. Trudno — przeciez jest kryzys!
runkowi na motocyklach. wyscigowych. Maszyna ta mies$ci 10 lu-

W Air Pageant‘cie wzieto udziat oko- dzi zatogi, w tem 2 pilotow, nawigatora,
to 200 samolotow. Byty miedzy niemi mechanika, radjo-operatora i Strzelca. O Uniwersytet Oxfordzki, a $cislej moé-
réwniez maszyny ..historyczne", t. j. z komforcie $wiadczy obecno$¢ na samolo- wigc jego studenci, posiadajag wtasng es-
przed jakich kilkunastu lat. Lotnictwo cie kuchni i lodéowki. Samolot zabiera kadre samolotéw t. zw. Oxford Un,iver-
tak szybko idzie naprzéd, ze niewiele lat ze sobag t6dki sktadane, mogace pomie- sity Air Sauadron. Eskadra jest naj-
wystarczy, aby przestarzate typy budzi- $§ci¢ cata zatoge. bardziej czynna w lecie. Praca, wzgle-
ty nanowo zainteresowanie, niemal jak Gwozdziem popisow byty efektowne dnie latanie (latanie chyba tez jest pra-
wykopaliska zamierzchtej przesztosci. loty akrobatyczne grupowe zademon- ca?), zaczyna sig o godz. 5.30 rano. o
Grajac na tej sentymentalnej strunie thu- strowane przez 25-ta eskadre. Dosko- godz, 3.30 po potudniu studenci sg wol-
mow, fabryka Westland pomalowata je- nate zgranie sie ze soba dziewieciu sa- ni, jak przystato na dobrych synow
dng ze swych najbardziej nowoczesnych molotéw, biorgcych udziat w tym poka- Albionu, resztg czasu po$wigcajg teniso-
maszyn, bezogonowiec ,Pterodactyl” na zie uwidocznione byto w ten sposéb, ze wi i innym sportom.
podobiefistwo latajacego smoka *) ku samoloty potaczone ze soba elastyczne- Eskadra uniwersytetu oxfordzkiego
niematej uciesze wszystkich obecnych mi linkami, na ktérych powiewaty cho- sktada sie z dwunastu szkolnych maszyn
na tej imprezie lotniczej. Entuzjazm ragiewki. Samoloty wykonywaty loo- Avro i 4 przejSciowych dwuptatéow Atlas,
wzrést jeszcze bardziej, gdy pilot ,Pte- pingi jednoczes$nie i tak precyzyjnie, ze Swego czasu znany fabrykant silnikéw

lotniczych, John Siddeley, ofiarowat na-

*) Nazwa ,Pterodactyl"” oznacza la- *) Silnik Diesela pracuje na oleju grode przechodnig, ktéra co roku przy-
tajace zwierze, napét ptak, napét ja- cigzkim, zamiast na benzynie, co pod znawana jest najlepszemu pilotowi eska-
szczurka, znane tylko ze szczatkéw ko- wielu wzgledami stanowi powazny postep dry.

palnych. techniki lotniczej. Stephen J. Mattock.
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Chociaz szyb- Aeroplane)
kos¢ najwiek-
sza Special
Fury przy petnem obcigzeniu wynosi o-
koto 460 kim/godz. wiecej od szybkosci
zupetnego Fury, — szybko$¢ ladowania
pozostaje na poprzednim poziomie 96
klm/godz., co jest bezsprzecznie godnem
uwagi w poréwnaniu do innych wspo6t-
czesnych poscigowcoéw. Szybko$¢ kon-
cowa przy locie nurkowym wynosi 640
Boja. (The Aeroplane)
klm/godz. Szybko$¢ wznoszenia na wy-
soko$¢ 6.100 m wynosi u Fury 9/4 mi-
nut, u Special Fury jest nawet nieco
wiekszg. Zastuguje na wzmianke znacz-
ne polepszenie wyczynéw Special Fury
w poréwnaniu do zwyktego Fury osia-
gniete bez uszczerbku zwrotno$ci i ste-
rownoséci samolotu.

Anglicy utrzymuja, ze Special Fury
jest obecnienaj-
szybszym jedno-
miejscowym sa-
molotem my-
Stiwskim Swiata.

Pos$pieszny sa-

molot komuni-
kacyjny Jun-
kers Ju 60. W
§rodku czerwca

Junkers Ju 60.
(The Aeroplane)

Hawker Special-Fury.

r. b. towarzystwo komunikacyjne Deulshc
Lutt-ilansa objeto pierwszy samolot po-
$pieszny Junkersa — Ju 00. Rowyzszy
typ powstat z typu F 13, wzglednie
W 33,34 nietylko przez wbudowanie sil-
nika o wiekszej mocy (tiornet A 025 K.
M.J, lecz i przez udoskonalenie aerody-
namiczne samego platowca. Rrzytem
zwigkszenie szybkosci me nastapito kosz-
tem zalet komunikacyjnych samolotu.
KaDina samolotu jest obszerng i zaopa-
trzong we wszelkie nowoczesne wygody;
précz tego, zwrécono uwage na szybkos$c
ladowania, ktéra pomimo zwiekszenia
szybko$ci podroznej zostata utrzymana
w poprzednich granicach. Ula osiggnie-
cia tego celu Ju — 60 posiada dobrze
przemys$lane hamulce aerodynamiczne w
postaci ptaszczyzn pomocniczych, cia-
gnacych sie wzdtuz catej krawedzi sply-
wu.

Ju 60 — jest dolnoptatem wolnonos$-
nym, catkowicie metalowym. Samolot
posiada podwojne sterowanie i jest ob-
liczony na 2 osoby zatogi i 6 pasazeréw.
catkowicie wciggane.
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Szkota Szybowcowa L. O. P. P. w Po-
lichnie, czynna bez przerwy od 10 kwiet-
nia b. r,, wyszkolita w czasie do 15 lip-

ca — 65 pilotow szybowcowych do kat.

~A“ i ,B", wéréd nich 23 harcerzy, uda-

jacych sie na Zjazd Harcerski w Goédolo bowcéw, prowadzona przez fachowych

na Wegrzech, 5 cztonkéw osrodka lotni- instruktoréw, p. Tadeusza Ciastute i Ka-

czego przysposobienia wojskowego w Ru- zimierza Ptenkiewicza, szkota ta stata sie

mji na Hetu, 13 obywateli czechostowac- jedynym w Polsce oérodkiem masowego

kich i jugostowianskich, cztonkéw aero- wyszkolenia pilotow szybowcowych z kat

klubu w Brnie, Pradze i Mariborze, kilku LAY i, B*

cztonkow Aeroklubu W arszawskiego i Fot. 1. Grupa uczestnikéw kursu lip-

Kota ,Start” w Warszawie, a poza tem cowego Szkoty Szybowcowej w Polichnie

ochotnikow z catej Polski, jak Polska z Prezydjum Kieleckiego Komitetu Wo-

dtuga i szeroka. jewodzkiego L. O. P. P. i instruktorami
Szkota w Polichnie zyskuje sobie za- szybowcowymi.

stuzong stawe. Majac wyéSmienite wa- Fot. 2. Lot ucznia do kat. A ponad

runki terenowe, zaopatrzona w 10 szy- wzgérzami Polichna.

Fot. 3. Prezes Komitetu Wojewoédz-
kiego L. O. P. P. w Kielcach, dr. Adam
Kroebl, w towarzystwie Kierownika Szko-
ty Szybowcowej w Polichnie, p. Tadeu-
sza Ciastuty (na lewo) i kursisty inz.
Borysa Cijana z Jugostawji,

Fot. 4. Grupa Czechéw, uczniéw Szko-
ty Szybowcowej w Polichnie wraz z pre-
zydjum Komitetu Wojewddzkiego L. O.
P. P. w Kielcach, pp.: Prezesem Dr. A.

Kroeblem, inz. Mesingiem i inz. Wolskim,
oraz instruktorami Szkoty, pp.: T. Cia-
stuta i Kazimierzem Plenkiewiczem,

Fot. 5. Kierownik Szkoty Szybowco-
wej L. O. P. P. w Polichnie, p. Tadeusz
Ciastuta na ,Wronie" przed startem do
lotu pokazowego.

Fot. 6. Lot_pilota kat. ,C".

Fot. 7. Hangar i warsztat reparacyj-
ny Szkoty Szybowcowej w Polichnie. W
hangarze znajduje pomieszczenie 10 szy-
bowcow, od szkolnych do Zzaglowych

wtacznie, ktéremi Szkota dysponuje.

DUZE DOCHODY MIESIECZNE OSIAGNAC MOGA Cl, KTORZY PODEJMA SIE
ROZPOWSZECHNIANIA POWAZNEGO | NIEZBEDNEGO CZASOPISMA, ORAZ

PRZYJMOWANIA OGLOSZEN.

Uprasza sie o nadsytanie szczegétowych ofert z podaniem referencji do Administracji ,,Lotu

Polskiego" - Warszawa, Wierzbowa 9, pod ,,Zastepca"

ZWIEDZAJCIE OSRODEK
PROPAGANDOWY L.O.P.P.

Swieto-Krzyska 12.

Sprzedaz Papieru — spec. papiery do wydawnictw

STEFAN KRYGIER i1 S-ka

Warszawa, Diuga 61. Telefon 11.96-24.

LABORATORJUM
D-réw B-ci HEPNER

zaprzysiezeni rzeczoznawcy przy lzbie
Przemystowo - Handlowej w Warszawie

Warszawa, ul. Elektoralna Nr. 18.
Telefon 405-14.

Dziat handlowy: Maski przeciwgazo-
we. Okulary ochronne (dl.r lotni
kow). Apteczki ratownicze Polskie
go Czerwonego Krzyza. Mikroskopy

Dziat techniczny: Analizy tech
niczne — Rzeczoznawstwo — Porady
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M A R G I N E S Y nikom przyrzad, pilotem samoczynnym

zwany (narazie przez nas, gdyz stownic-

two lotnicze jeszczesie w tym wypadku

PAROWY SILNIK LOTNICZY. Prasa U. S. A. zaréwno fachowa, jak nie wypowiedziato). Badz, co badz, wie-

codzienna szeroko opisuje silnik parowy my, ze przyrzad taki istnieje i Ze boha-

Poczciwy kociot parowy jest jednym i twierdzi, ze cigzar jego da sig jeszcze ter lotu dookota $wiata, Wiley Post po-

z najpewniejszych i bodaj najmniej ka- znacznie zmniejszy¢. stugiwat sie nim, anawettak mu ufat,

pry$nym silnikiem, jaki zna ludzkos$c¢. Mnie osobiécie najwiecej cieszy, ze be- e w ciagu dwéchgodzin spat nad
Trzyma si¢ staruszek krzepko do dnia dziemy lata¢ cicho i gwizdaé na zakre- Atlantykiem.

dzisiejszego, co pewien <czas sieg odmta- tach. Nie wiem, co jest bardziej imponuja-

dza, sapie, pracuje wydatnie, a tanio i . . . .
ce: przyrzad, czy zaufanie, jakiem go ob-
gwizdze sobie na mitodszych rozrzutnych

N T ) . JESZCZE O PP. MOLLISON. darzyt jednooki zdobywca rekordu, po-
rywali: silnikéw wybuchowych, préobuja- tomek Czerwonoskérych Wodzow.
cych wyprzedzi¢ go na kazdym kroku. Matzonkowie Mollison na swoim Jednak i w Europie zdarzyt sie nie tak

Wiele rzeczy poczciwy silnik parowy dwumotorowym de Haviland Dragonie, dawno wypadek, réwniez, a moze nawet
robit, ale przyzwoicie lata¢ — nie latat. ladujac nie tyle na lotnisku w Bridge- bardziej, zadziwiajacy. Mtody kapral
Niejeden tegi konstruktor gtowit sie, jak- port (U. S. A., stan Connectiant), ile tuz Wuczkowicz (Jugostawja), nieprzywia-
by tu taki silnik wbudowaé¢ do samolotu. za nim, skapotowali. Przyczyna ladowa- zany odbywat na Breguecie 19 lot cwi-
Przeprowadzano nawet pomys$ine proby z nia bvt brak paliwa. Przyczynag wypad- czebny; w pewnej chwili samolotem gwai-
modelami 1), jednak stworzy¢ takiej ma- ku — ,podwianie” samolotu. Obrazenia townie rzucito i pilot mimowoli wysko-
szyny, ktéraby byla w stanie udiwigna¢ pp. Mollison byty lekkie, samolotu nie- czyt z 300 metrow. Spadochron rozwi-
ptatowiec i pilota, nie udawato sie do nie- co ciezsze. nat sie normalnie i Wuczkowicz wylado-
dawna nikomu. Az wreszcie tej wiosny .,The Aeroplane”, tygodnik angielski, wal. A maszyna? Otéz-tol Breguet za-
Amerykanom powiodto sie. Wielkie za- szeroko omawiajac loty ex panny Amy czatl schodzié spiralg wd6t, potem wy-
ktady Beslera w Kalifornji od szeregu Johnson i jej matzonka za prasa amery- prostowat swéj tot, wzial kierunek na
lat styna ze swoich silnikow parowych, kanska powtarza, iz eksperyment z Pol- potudnie i poleciat prosto. nabierajac
lekkich o wielkiem ci$nieniu. Silniki te ska *) nie nauczyt niczego znakomitej wysokosci. Ktérys z instruktoréw puscit
stosowano na kolejach w motorowych wa- lotniczki i nie wptynat na zmiane jej u- sie wélad za nim. Samolot bez pilota le-
gonach pulmanowskich. Otéz p, William przejmosci. Pani Mollison zwymy$lata ciat sobie, ani myslac o zakazanych ewo-
J. Besler wymontowat z dwuptatowca nor- lotnika amerykanskiego, ktéry zamierzat lucjach. W odlegtosci 50 kim. od lotnis-
malny silnik benzynowy i wbudowat swdj jej wskaza¢ miejsce i kierunek ladowa- ka byl na wysokoéci 1.600 metrow, | tak
parowy, bez wielkich nawet przerébek. nia, a nastepnie orzekta, ze lotnisko w latat, az do wyczerpania benzyny. Wkori-
Dnia 12 kwieinia r. b. na tym samolocie Bridgeport jest chyba jedynem lotnis- cu lotem &lizgowym zszedt do ziemi, ta-
wystartowat z lotniska w Akland (Ka- kiem na miljon, ktére graniczy z btotnis- miac jedynie podwozie i dolny ptat je-
lifornia) . tym terenem. dnego skrzydta.

Poprébuje opisa¢ te maszyne parowa, Pismo angielskie przypomina, iz p. Z tego zdarzenia nie doradzamy wy-
ktora zewnetrznym swoim wygladem Mollison parokrotnie juz dawniej mowi- snuwaé wnioskow, ze samolot, podobnie,
przypomina raczej silnik wybuchowy, niz ta, Zze ze zmeczenia nie mogta dojrzec jak kor na torze, potrafi doskonale po-
parowoz, "nle mOW'ﬁF»JU.Z 0 ,samowar- niektérych lotnisk. Np. w Cape-Town konaé wszystkie przeszkody, o ile mu
kach't kolejek podmiejskich. (Afryka) ladowata z mezem na plazy za cztowiek w tem nie przeszkadza.

Otéz czeé¢ zasadnicza, kociot jest w lotniskiem i wkotowata do morza.
ksztatcie rury dtugoéci 150 metrow o spe- .The Aeroplane” troskliwie zapytuje,
cjalnie patentowanym ksztatcie i wygig- czy ministerstwo lotnictwa Wielkiej Bry- PRZEPRASZAM, ALE ..POLAND"

. . : . plane” przy nazwiskach kpt. Bajana i
umieszczone w ksztatcie litery V. Précz zefstwa, gdyz, by¢ moze, sa one Spowo- Kpt Dudzifskiego podato w nawiasie
tego: palnik, wentylator i akumulatory. dowane ztym stanem zdrowia pilotow. ' ) o
Wydajnoéé kotta jest bardzo duza. N a (Tchekoslowakiadm Nasze Ministerstwo
godzing przepu»sz»cza olfoAlo 680 kg. wody. 0O SAMOCZYNNEM LATANIU. jKqumv:nit:jaciiprawpioedor:nyo Ve iS”v\::er:tr:il:]V;’aj’oo_
lecz ubytek jej jest minimalny — 1% — !
reszta pary po wykonaniu pracy, pod- Innego dnia i zapewne na innem miej- czekujemy sprostowania, gdyz nie mamy
grzewa wode idacg do kotta, a nastepnie scu mamy zamiar opisa¢ naszym czytel- zamiaru zrzekaé si¢ naszych sSwietnych
skrapla sie. Sam taki silnik o mocy pilotéw, ani maszyn, nawet na korzys$¢
150 HP, wazy 81 kg., a po dodaniu do . najmilszych sasiadéw.

Lo . . . *) Patrz Nr. 4 ,Lotu Polskiego. 7. 13,
tego ciezaru wody, paliwa i wyposaze-

nia dodatkowego, 218 kg. (normalna wa-
ga silnika lotniczego wybuchowego wyno-
si okoto 1 kg na HP).

Uruchamia sie silnik bardzo prosto: NIE WSZYSCY pAM“_:(TA‘]A’ ZE ZBL'ZA
puszcza sig w ruch przy pomocy elek- Z
SIE ROCZNICA SMIERCI NASZYCH

trycznos$ci wentylator, ktéry ttoczy po-

iet i li d Inika, t ie- A
‘;VZI:nrkZae zlapZIaalv:ioe eloek:)ra)/cnzln?e iapn;dg"r‘zlz- B O H A T E R S K I C H L O T N I K O W
w a kociot. Cisnienie w palniku jest re-
gulowane automatycznie pilot wigc ma 2 Przeczytajcie wiec nowowydana ksigzke p. t.

silnikiem bardzo mato ktopotu.

Znaczenie zastosowania silnika parowe-
go w samolocie jest olbrzymie, wydaje Z WY‘ I S I WO
mi sie, iz nie przesadzam twierdzgc, ze 1))

moze zapoczatkowac¢ on nowa ere w lot-

nictwie.
Parowy silnik lotniczy jest cichy, pew-

ny w dziataniu i ekonomiczny Posiada
jeszcze jedng bardzo ciekawg wtasciwosc:
. . . 7
mozna na nim ,,da¢ kontrpare". Zupet-
nie zwyczajnie; tak, jak na ziemi w lo- S K R Z Y D E L
komotywie. Smigto obraca sieg wow- . . .4 . T . . R
. ’ na marginesie wspomnien 0 S. p. Zwirce | ngurze autora myjr.
czas w kierunku odwrotnym, niz normal-
nie, a dziatanie jego jest wtedy hamu- pil. A. WOJTYGI, szefa polskiej ekipy challenge’owej 1932 roku.
jace.

Cena 50 gp.

D Hiram Maxim — jeden z najgenial- Zamowienia kierowac¢ nalezy do Centralnego Komitetu Fundacji
niejszych technicznych umystéw, ktérego .y, CH .. .. . .
imie spopularyzowalo sie u nas dzigki ku czci Sp. kpt. Zwirki i inz. Wigury — Warszawa, Wierzbowa 9.

karabinom maszynowym.
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Nowe wydania polskich znaczkéw pocztowych

Polskie znaczki pocztowe

sowanie, widoczne nietylko w polskiej, ale i zagranicznej

sie, dzieki zastosowaniu (najbardziej nowoczesnych medot

produkcji.

drukiem wykonan

Technika stalorytnicza wklestym

u nas w roku biezgcym znaczki wartos$ci 60 gr. z okazji

niej rocznicy zatozenia To-

runia, znaczki wartos$ci 30

gr, dla uczczenia pamigci

kpt. Zwirki i inz, Wigury,

obecnie puszczono w obieg

taka samag technika spo-

rzagdzone znaczki wartos$ci

80 gr., wydane z okazji

400-lecia $§mierci Wita

Stwosza, za$ we wrzes$niu

r. b. emisja znacz-

1zt

nastapi
kéw wartosci 20 gr.

z ilustracja obrazu M atej-
ki, przedstawiajgcego kro-
la Jana Sobieskiego pod
Wiedniem.

Poziom wykonania

druku

ry-

tu w stali i wkle-

stego wykazuje nadzwy-

czajny postep w tej dzie-

dzinie naszej produkcji, ktéra nietylko doréwnuje najlepszy

wzorom produkcji zagranicznej, ale pod wieloma wzgledami

nawet przewyzsza.

Nie od rzeczy bedzie wspomnie¢ o tem, Ze nowe

polskich znaczkéw pocztowych sa dzietem polskich jedyn

pracownikéw, wykonuje je bowiem Polska Wytwoérnia Papierd

Prace

Zeszyt |1 (w jezyku francuskim). O
pewnej metodzie tworzenia profilow lot-
niczych. J. Bonder. Zastosowanie roz-
nych postaci potencjatu do obliczenia sit
dziatajacych na profile lotnicze. — S.
Neumark. Z 18 rysunkami w tek$cie. Str.
84. 1927. Cena zt. 9. M. 3.

rodynamicznego

Zeszyt
W ptyw lotki
styki

Thompson.

francuskim). O
—
ptas-

Zeszyt Il: (w jezyku

wieloptacie w uktadzie tandem

Bonder i P. Szymanski. Przeptyw

ki cieczy przez palisade odcinkéw pro-

SzymansKki.
— J.

rysunkami w

stolinijnych — P. Przyczy-

nek do teorji dwuptata Bonder i

P. Szymanski. z 22 tek-
Scie. 72. 1928. cena zt. 9.

Zeszyt Ill:  (w jezyku francuskim).
Profile lotnicze o statym $érodku par-
cia — S. Neumark. Uwagi, dotyczace
pomiar6 ws$migta pociggowego, ustawio-
nego skosnie w pradzie powietrza — J.
Bonder. Z 23 rysunkami w tek$cie. Str.
79. 1930. Cena zi. 9.

Str.

Dyrekcja  Tramwajow

wzbudzity powszechne zaintere-
pra-

ich

0

700-let-

m

je

emisje

ie

w

1v: (w
podtuznej na

aerodynamiczne

w

W arto$sciowych w Warszawie,

kowo

nych w

Wysoki

no$ciowych

ne; znaczki

wem,

zamowienie

W artos$¢é
trudnienie
polskich

bilansie

jezyku

ptata
Tunel

W arszawie.

kréotkiego

Polska

Instytutu

ramy wtasnej

znaczk6w pocztowych

pocztowe

Wytwérnia
na dostawe
zamowienia

polskim
surowcow

handlowym.

angielskim).
charaktery-

nosnego —

Ae-

Pewne

czasu

artystyczny i

sa bardzo

wynosi
pracownikom,

tworzac

ktéra ujeta w przeciggu stosun-

najtrudniejszg z pos$réd technik graficz-

mozliwos$ci produkcyjnej.

techniczny poziom naszych okolicz-

ma nietylko znaczenie lokal-

waznym czynnikiem propagan-

dy zagranicznej, dostajac
sie bowiem do najdalszych
Swiata, staja sie

kraju. Im

zakatkow

reklamgag swego

znaczki pocztowe sa pigek-

niej i na wyzszym pozio-

mie technicznym wyko-

tem naby-

fila-

nane. chetniej

waja je zagraniczni

talisci i tem lepsze posia-

daja warunki naszej re-

prezentacji wobec adresa-

tow na catej kuli [ziem-

skiej.
dodat-

Osiaggniecie tak

nich wynikéw w produk-

cji polskich znaczkow
pocztowych przyczynito
rowniez do realnych

handlo-

sie
korzys$ci na polu
otrzym ata

dla

Papieré6w Wartos$ciowych

znaczkow pocztowych Grecji.

kilka miljonéw drachm, dajac za-

przyczyniajagc sie do zbytu

nowg dodatnig pozycje w naszym

Instytutu Aerodynamicznego
w Warszawie

uwagi, dotyczace badan statecznosci po-
dtuznej — M. J. Thompson. Z 43 ry-
sunkami w teks$cie. Str. 96. 1930. Cena
zt. 9.

Zeszyt V: (w jezyku polskim i fran-
cuskim). Prace doswiadczalne, wykona-
ne w czasie od 1927 — 1931. — C. Bie-
niek. Z 32 rysunkami w tek$cie. Str.

272. 1932. Cena zt. 50.

Zeszyt VI: (w jezyku francuskim i an-
gielskim). O jednoznacznem odwzorowa-
niu podobnem zewnetrz akota na ze-
wnetrze symetrycznego tuku stozkowej—
J. Bonder. Przeptyw cieczy lepkiej przez
rure stozkowg — P. Szymanski. Uwagi
o potencjale nieciggtym — M. J. Thomp-
son. Z 45 rysunkami w tekscie. 1932.
Str. 118. Cena zt. 18.

Do nabycia w Instytucie Aerodyna-
micznym w Warszawie, ul. Nowowiej-
ska. 50. Cztonkom Ligi przystuguje ra-
bat w wysokosci 30%.

| Autobusow M. St. Warszawy
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Jak przedstawia sie organizacja opl. biernej w Niemczech.

rece pan-
instytucjach

Organizacje opl.
stwo, opierajac sie na swoich
i podciggajac

wzieto w

jako organ fachowy do

wspotpracy .nhiemiecki zwigzek obrony
p-lotniczej"..

Przygotowaniami i realizacja obrony
biernej kraju na catym terenie Niemiec,
kieruje ,centrala obrony powietrznej cy-
wilnej" ministerstwa spraw wewnetrz-
nych Rzeszy. Ministerstwo to odpowiada
za catkowitg i sprawngag organizacje obro-
ny p-lotniczej w panstwie, wydajac cen-
tralnie odpowiednie zarzadzenia i in-
strukcje. W szelkie zarzadzenia, wyda-
wane przez ministerstwo spraw we-

rozciggaja sie
spraw wewnetrz-

wnetrznych w Berlinie,

wprost na ministerstwa

nych panstw zwigzkowych i prowincje
Prus wschodnich. Ministerstwo spraw
wewn. wspoétdziata w tej sprawie $cisle z

ministerstwem Reichswebry, a wtadza je-

go rozcigga sie w tych sprawach na min.
poczt i telegraféw i na gtowny zarzad
kolei panstwowych Rzeszy, Mozna wiec
sadzi¢ z wyzej wymienionych przestanek,
ze nakazy i wytyczne ministerstwa Keichs-
wehry sa $cisle siosowane i wykonywane
przez ministerstwo spraw wewm. i inne

organa na terenie catego pastwa.

W zasadzie ministerstwa wszelkich re-

publik zwigzkowych, sa obowigzane do
zorganizowania na swoich terytorjach:
aj stuzby obserwacyjno - meldunkowej,

bj wyszkolenia i prowadzenia ewiden-

cji przez odpowiednie organa personelu
obs.-meld.,

c) nadzoru realizacji wydanych zarzg-
dzen,

d) kontroli sposobu wykonywanych

¢wiczen w odnoé$nych rejonach,

ej przesytania sprawozdan do gtéwnej

centrali,, tyczacych stopnia realizacji za-
mierzern, osiggnietej gotowos$ci i uwag co
do stosowania w praktyce wydanych
przepisow.

Dalsza organizacja organéw opl—bier-

nej, podlegtych ministerstwom, sktada sig
przy
odpowiadajgcych na-
przy
wchodzi w

z odpowiednich resortéow wtadzach

administracyjnych,

szym wojewoédztwom, dalej staro-

stwach (landratury), w kofcu

obowigzki zarzadéw gminncyh. Na kaz-

dym szczeblu organizacji wchodzag do niej

z urzedu czynniki wojskowe i policyjne.
Pozatem przez wszystkie komoérki opl.
przewija sie czerwona nicig ,zwiazek o-
brony p-lotniczej", inaczej »luftchutz-
bund , ktéory jednoczy w swem tonie
wszelkie problemy, zwigzane opl.

Caty aparat wykonawczy opl, oparto

na zorganizowaniu:

1) os$rodkéw zbierania wiadomosci,

2) posterunkdéw obserwacyjno-meldun-
kowych,
3) organ

sieci ostrzegawczej,

4) biernem i czynnem zastosowaniu
maskowania.

5) zarzadzeniach,
publicznego

czasie

pozwalajgcych na u-

trzymaniu bezpieczenstwa i

ruchu w napadu,

6) zarzadzen, pozwalajacych na zasto-

sowanie urzadzen ochronnych, przeciwko

bombom wszelkich typéw,

7) ochrony i pomocy sanitarnej spote-
czedstwa.
Catag

gorje:

ludno$¢ podzielono na dwie kate-

czynna i biernag.
elementow,

Zorganizowanie wymienio-

nych w punktach 1, 2, 3, oparto og6lnie
na systemie komoérek, wzglednie central,
rozmieszczonych dosrodkowo od strony

granic. Zageszczanie ich, wzglednie roz-

rzedzanie zalezy od gesto$ci rozmieszcze-
nia objektéw chronionych, od
terenowo-komunikacyjnych i
nych i innych.

warunkow
populacyj-
chodzi o

w ogbélnosci, jaknajdoktad-

sze wykonywanie obserwacji, najszybsze

i najsprawniejsze przekazanie ich na czas
do odnos$nej centrali*),

Roza podciggnieciem do utatwienia tych
czynno$ci ministerstwa poczt i telegra-
tow, przez wyuanie rozkazu o prawie
pierwszenstwa meiaunku p-lotniczego, du-
zg role ougrywajg tu urzadzenia kolejo-
we, ktore sekundujg pocztowym.

A.omorki opl—obs.-meld. zbiegajg sie w
centralach zoiorczych okregowych.

Biorgc pod uwage lakt, ze samolot jest
trudno dostrzegamy, o ile znajduje sieg
ponizej zo stopni nad niebosktonem, a juz
przy zniesieniu 4U-stopniowem, mozna go

uchwyci¢ diwiekowo, zorganizowano w

odpowiedniej dyslokacji posterunki ob-
Odstepy

sie przecietnie

serwacyjno-meldunkowe. mie-

dzy posterunkami wahaja

na odlegtosci 10 — 15 kilometrow. Ja-

snem jest, ze sie¢ ta w zaleznos$ci od wa-
runkéw terenowych i dyslokacji $rodkow
tacznoséci, bedzie w rzeczywisto$ci odbie-
ga¢ w wielu wypadkach od wymienionego
schematu.

Za obsade posterunkéw obs.-meld.. sa

odpowiedzialne wtadze pafnstwowe,
gory

posrod

czyli,
ze obsada ich jest z wyznaczang i
wyprébowywang. z pewnych ele-

*) W  Anglji
przeprowadzajac doroczne ¢wiczenia obro-

ministerstwo lotnictw a,
ny Londynu,
ekipy, osiggajace w
najkrotsze

odznacza nawet specjalnemi

medalami tych czyn-

nosciach czasy.

mentoéw, rekrutujagcych sie z ookoaiivZ>cn
organizacyj o typie wojskowym. rvazay,
pemigoy ooowigzki na posterunku o00s.-
uietu., musi przeu objeciem siuzoy, przejs$¢
specjalne przeszkolenie.. Jfosterunki oas.-
meld. zaopatrzone sa w spcejalny sprzet,
przynalezny do lokalnych straznic, 6przei
ten sktada sie z zegara, okularéw prze-
ciwblaskowych, kompasu, materjatu kre-
Slarskiego i tarczy meldunkowej *).

Udcmki  obs.-meldunkowe podlegaja
komendom rejonowym p-lotn.-meldunko-
wym. Te ostatnie majg zabezpieczone

swoje locum przed atakami z powietrza.
w Komendach rejonowych pracuje spe-
cjalnie wyszkolony uprzednio personel,
ktorego ooowigzkiem jest zbiera¢ obser-
wacje i po sporzadzeniu odpowiednich
raportow szybko przekazywaé je do cen-
tral ostrzegawczych. ie ostatnie moga
sie  znajdowa¢ we wszystkich rejona-h
wzgl. obiektach, ktére wg. wszelkiego
prawdopodobiefnstwa moga by¢ zagrozone.

Ze Srodkoéw telefonu i

tacznosci précz

telegratu wuzytych =z sieci pocztowo-tele-

graticznej i kolejowej, przewiduje sie wta-

sng sie¢ tacznosdci opl. Przewidziane jest

w szerokiej mierze stosowanie radja,

przez wyposazenie odnosnych komend, w

ruchome stacje radjo na samochodach.

Alarmowanie rozpada sie na dwie tazy:
pierwsza, to

zapowiedZ na podstawie ha-

sta ,niebezpieczeristwo powietrzne", po-
czem dopiero moze nastagpi¢ druga; na
sygnat ,alarm lotniczy".

Srodki alarmowe stosuja Niemcy rézno-

rodne, zawsze zdublowane, poczawszy od

dzwondéw, a skorficzywszy na gigantofo-

fonach, rozmieszczonych na miejscach pu-

blicznych. Te ostatnie znajdujg zasto-

sowanie specjalnie w miastach i rejonach

fabrycznych, a obstuguje je organizacja

sieci ostrzegawczej, ktérej centrale maja

za zadanie ostrzega¢, zbiera¢ meldunki i

przekazywac¢ wgtab kraju zebrane lub po-

czynione spostrzezenia. Nierzadko, cen-
trale ostrzegawcze pokrywajag sie w dys-
lokacji z centralami okregowemi i tam,
gdzie to ma miejsce, wchodzag jako pod-

sktad.
Sposéb maskowania przez

oddziat w ich
upodabnianie
do terenu, znajduje tu szerokie zastoso-
wanie do dzi$
gesto

trudnych do

istniejgcych objektow, cze-

sto i chaotycznie zmasowanych i

bardzo zamaskowania. Samo

maskowanie przez zastosowanie $rodkow

ochronnych przez natozenie masek i dys-

*) Tarcza meldunkowa podzielona jest

na 12 wycinkéw. 12 oznacza

pétnoc.

Wycinek nr.
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cypling maskowania, zamierzaja Niemcy

pogtebic, przez stosowanie zadymiani?2

catych zagrozonych kompleksow.

urbanistyki *).
zakro-
N a

kierunek,

Zaga-

dnienia nowoczesnej sta-

nowiag obecnie szeroko
jonga
pierwszy

uwzgledniajacy

planowo i
terenie
sie
rozbudowe miast

akcje na catym Rzeszy.

plan wybija tam

ogrodow

i wyeliminowania dzielnic fabrycznych
poza miasta w teren. Celem ochrony
przed bombardowaniem w nocy, przewi-
dziano planowe zaciemnianie objektow.
Stosuje sie je w zaleznos$ci od potozenia.
Moze to by¢ catkowite zgaszenie $wiatet,
lub tylko stopniowe ich zaciemnienie.

Na hasto ,obrona powietrzna" w catych

Niemczech ma nastepowaé¢ zaciemnienie

Swiatet... W miejscowoséciach pozostaja je-
dynie lampy kierunkowe. Nb. jest to bar-
dzo trudne do urzeczywistnienia wsze-
dzie, choé¢by ze wzgledéw technicznych.

W strefach pogranicznych ma nastapic
W tym samym czasie zupetne zgaszenie
Swiatet. W koricu zupetne gaszenie $wia-
tet na terenie catego panstwa wzgl, w je-
go czes$ciach, nastapi dopiero na zaawizo-
wanie sygnatu ,alarm lotniczy".

Osobny dziat studjum stanowi masko-
wanie objektéw przemystowych, rozwaza
®ie mozliwos$ci stosowania sztucznych
objektéw, celem wprowadzania lotnikow
w bitad. Rozwaza sie tez problem zasto-
sowania obrony punktow czutych przez
reflektory o bardzo silnym woltazu, do-
chodzacym do kilku miljonéw $wiec kaz-
dy**). Wreszcie projektuje sie stosowa-
nie zwyktej obrony czynnej.

Zarzadzenia, majace na celu podniesie-
nie stopnia bezpieczenstwa publicznego
w chwili zagrozenia przez ataki z powie-
trza, pozostawiono pieczy organéw bez-
pieczenstwa, dodajac im do pomocy o-
chotnicze a wyszkolone uprzednio ele-
menty Catkiem poprostu ,hilfspolizei™!
W wydanych przepisach, nakazano w
chwili niebezpieczenstwa zawizowanego
natychmiastowe opréznianie przez lud-
nos¢ miejsc zebran, teatrow wzgl. sal
koncertowych, miejsc zabaw i t. P. w
dzien opuszczajg urzednicy biura, dzieci
szkoty, publiczno$é¢ miejsca wiekszych
skupien 1 udaja sie do t. zw. .miejsc
chronionych Nie sa to bynajmniej tyl-
ko schrony, gdyz chwilowo nie starcza ich
dla ludnos$ci miast Rzeszy. Mogag to by¢
ubikacje, lokale odosobnione, pozwalaja-
ce na pomieszczenie przecietnie okoto 30
osob, a chronigce przedewszystkiem przed
bezposredniem dziataniem gazéw. Miej-
sca te przygotowuje sie dzis!

Sprawa wyewakuowania ludnosdci w
pierwszych dniach alarméw, wydaje sie
do$§¢ trudna do przeprowadzenia, dlatego
tez zdaje sie by¢ odsunietag na dalszy plan
1 stosowang wyjatkowo. Stanowi ona o-
becnie temat studjow.

W razie nastapienia napadu lotniczego
1 wzniecenia przez lotnictw o pozarow
przewiduje sie zorganizowane i przemy-
$lane dziatanie wszystkich strazy pozar-
nych, wzmocnionych przez oddziaty o-
chotnicze i wyznaczone do tego celu po-
gotowia dzielnicowe, rejonowe, wzgl. lo-
kalne. Do wspodtdziatania ze strazg po-
zarnga, stana zastepy przygotowanych o-
becnie, a potrzebnych réznych pracowni-
kéw technicznych. Zadaniem ich bedzie

*) Zagadnienia urbanistyki nowoczes-
nej z punktu zagrozenia miast przez na-
pady lotnicze, ujete sg wyczerpujaco w
dziele Vauthin‘a p. t. ,.Le danger aerien-
ne”.

) Préby w tym kierunku sa czynione

we Witoszech.

26
usuwac¢ zatory, powstate przez zbombar- nych do napedu tych ostatnich, uszczel-
dowanie wurzgdzen wodociggowych, kana- nienie okien, przez zastosowanie metalo-
lizacyjnych, oswietleniowych, odgrzeby- wych szczelnych pokryw, uszczelnienie
wanie zasypanych i t. p. Praca takich dostepu powietrza przez zastosowanie
pogotowi przewidziana jest nietylko na podwéjnych drzwi ofilcowanych ram, w
czas trwania napadu, lecz i po jego przej- korficu przez wymalowanie $cian farba o-
§ciu. Przewidziano oznaczanie odnoénych lejna, celem zmniejszenia ich porowato-
elementéw pogotowia, przez obdzielenie $oi, wreszcie instalacji telefonicznej wzgl.
opaskami naramiennemi. radjowej i aptek podrecznych.

Przygotowanie ubikacyj mieszkalnych, Opuszczanie schronéw przez ludnosd¢
przed skutkami bombardowania, pokrywa moze sie odbywaé¢ jedynie po ataku, po
sie ze znanemi dotad metodami. Przy- uprzedniem zastosowaniu przez odpo-
gotowania ich sg szczegbétowo regulowa- wiednio wyszkolony personel, préb po-
ne, przez odpowiednie komisje i przepisy, wietrza. Dosy¢ ciekawe sg wskazowki,
ktére sa podawane do wiadomos$ci miesz- majgce na celu szybkie odkazanie miejsc
karncow, w charakterze wywieszanych w zaiperytowanych wzglednie przedmiotéow.
domach instrukcyj, tyczacych sie zacho- Poza ogélnie uzywanym chlorkiem wap-
wania. na, zaleca sig¢ uzycie do zmywania ipery-

Biorgc pod uwage wielkie ci$nienie, tu nafty, szczegélnie o ile chodzi o przed-
wytwarzane przez eksplodujace bomby, mioty mgtalowe, ziemige zaiperytowang na
studjuje sie obecnie wytrzymatos¢ metra trawnikach nalezy przekopac, ubrania
berlinskiego, ktérego podbrukowa ptytka powinno sie zmoczy¢ rozczynem 2% sody
rozbudowa pozwala watpi¢ o jego wy- o temperaturze 50 stopni, wode i zZyw-
trzymatéci jako schronu. Studjuja to za- no$¢ przykrywa¢ papa, ma ona bowiem
gadnienie tembardziej, gdyz Francuzi wy- trudno poddawaé¢ sie dziataniu i prze-
suneli koncepcje uzycia urzadzen kanali- puszczaniu iperytu. Dziatanie iperytu da
zacyjnych paryskich, jako schronéw. sie tez usunaé¢ z niektérych artykutow

W ielka troskag otacza sie ,zagrozone" zywnoséci przez wygotowywanie ich przez
objekty przemystu, a specjalnie o charak- przeciag godziny.
terze wojennym. W programie ochrony, Pomoc sanitarna, jest kierowana na naj-
uwzgledniono nawet objekty sztuki i mu- bardziej dotknigte miejsca i stosowana
zea. tacznie z rozmiarami katastrofy. Posiada

Pracownik na terelnie opl, pptk. Bena- ona caty szereg zdecentralizowanych lo-
ry, widzi mozliwo$¢ zabezpieczenia kalnych pogotowi, wyposazonych w per-
roznych objektow przed skutkami zbom - sonel, Srodki sanitarne i przewozowe.
bardowania, przez wzmocnienie powat Jest to lepsze od centralizowania wszyst-
budynkéw, droga utozenia odpowiednich kich $rodkoéw, gdyz w razie braku odpo-
warstw piasku, popiotu, czy zabetonowa- wiedniej tacznoéci niesienie pomocy be-
nia. dzie utrudnione. Niezaleznie od tego,

Ochrona przeciw dziataniom gazéw, be- naczelny lekarz bronionego objektu po-
dzie stosowang indywidualna i zbiorowa. siada¢ bedzie w swem reku pewng rezer-
Maski uzywa sie typu wojskowego. Per- we, ktorg moze dysponowac¢, oelem inter-
sonel specjalny (ratowniczy), ktory w wencji na najbardziej potrzebujgcych po-
czasie niesienia pomocy bedzie zmuszony mocy odcinkach, gdzie $rodki lokalne nie
znajdowaé¢ sie na powierzchni dtuzej, be- wystarcza
dzie wyposazony w maski o specjalnych Zabezpieczenie szpitali i ambulatorjow,
pochtaniaczach, wzglednie w aparaty tle- przeprowadza sie przez zastosowanie za-
nowe. Pozatem dla druzyn specjalistéw, pasowych urzadzen. Do wspoétpracy pod-
zajmujacych sie odkazaniem i ratowaniem, ciggnieto wszelkie instytucje prywatne—
przewidziano odpowiednie ubrania. sanitarne.

Przepisy, wydane na wypadek uzycia Rola luftschutzverband‘u, poza facho-
przez nieprzyjaciela innych gazéw, anizeli wa praca w organizacji, rozciaga sie na
iperyt, polecaja uzycie, jako chrondéw, propagande szeroko stosowang ws$rod lu-
halléw i klatek schodowych doméw, jako dnodci. Ulotki, zrzucane 2z samolotéw o
najtatwiejszych do przewietrzania. Pole- treéci ,gdyby ta spadajaca kartka byta
cenie to, uwazane jest jako najniezbed- bombag..." i t. p., zainaugurowana rucho-
niejsze prowizorium zabezpieczenia. ma wystawa w Kolonji, kursa p-gazowe.

W dalszym planie przewidziano uzycie szkota w Dreznie dla specjolistéw p-lot-
na ten cel specjalnie adaptowanych piw- niczych, to wszystko tylko drobna czes$¢
nic, przez zainstalowanie w nich pochta- dziatalnosci w wym. organizacji.
niaczy, wentylatoréow, silnikéw elektrycz- Jak widaé, Niemcy nie préznuja.

KURS O. P L G W WARSZAWE

Kurs oplg cita kandydatéw na inspektoréw wojewoéddzkich, zorganizowany przez Zarzad

Gibwny L. O. P. P. w czasie od 1.IV do 27.VIl 1933 r.

L. O. P. P. inz. K. Moniuszko.

Posrodku wiceprezes Zarzadu G#t.
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Dwoéch mtodziencow raz kochato
panne, niby liija biata.
Obaj tadni, zgrabni, mili
ciggle do niej przychodzili. Zapat ich ogarnat dziki,

na gwatt muszg do Afryki.
Kochali ja jak najszczerzej,

Michat tylko w kolej wierzy,
jeden Michat, drugi Jerzy.
na lotnisko biezy Jerzy.
Codzieri jej znosili kwiatki,

pachnidelka, czekoladki,

I w pieé moze minut potem
leciat polskim samolotem,
gdy tymczasem biedny Michat

do pociggu sie przepychat.

ale panna sie przymila,
ze chciataby... krokodyla!
Ktéry predzej go wytrzasnie,

temu serce odda wtadnie.

A wagonem zadymionym
Chtopcy, gdy to ustyszeli

zbaranieli, oniemieli ,
i wybiegli, niby zajac 1Z krokodylem miat ambaras,
panny nawet nie Zzegnajac. na okrecie zdecht mu zaraz).

WtoCZKI'
WELHY

TROJKATwiOli
IP.AKC. BUL/KO

tydzien wlékt sie do Lizbony.

Jerzy
takze

Leciat

wracat juz

polskim

ponad wsie

Z krokodylem

I nim

miata

Zaraz

uptyneta
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z powrotem,

samolotem.

i tany

uwigzanym.

chwila,

panna krokodyla.

cata zaptoniona

Jerzemu padta

Nim

luba

Nie miatby

w

ramiona.

Michat, wrécit do lubej,

gdyby wsiadt

(Rys.

byta juz po
tego
do

Zaruba)

Slubie.
ktopotu,

samolotu.

Andrzej Nowicki
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DZIAt ROZRYWEK UMYSLtOWYCH Sledr wodemu,niech el miante bajkd

nuca

Za trafne rozwigzanie jednego z za-

. REBUS. dan, Redakcja przeznacza do rozlosowa-
nia trzy <cenne nagrody ksigzkowe.

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod a-

dresem Redakcji (dziat rozr. umyst.) do

dnia 5-go wrzes$nia.

ROZWIAZANIE ZADAN Z N-RU 3
~,LOTU POLSKIEGO".

l. REBUSIKI.
~Lotnik".
Il. KRZYZOWKA.
ZADANIE KONIKOWE.
.Bez morza i silnego lotnictwa nie

moze Polska istnie¢".

Trafne rozwigzania z N-ru 3 ..Lotu Pol-

skiego"” nadestali:

Pp.: Fr. Antoniewski — Chocim — 3;
L. Czapski — Warszawa — 3; J. Ka-
miefiski — Zebrzydowice — 1, 2, 3; W.
Petczewski — Warszawa — 3; Z. Pora-
nikéwna — Waséniéw— 1, 3; Runiewicz —
Tarnopol — 1, 3; S. Sitkowski — Ra-
dzyn — 3; L. Szczepanik — Ciezkowi-
ce — 1.3; W . Szymanski — Warsza-
wa — 1,2, 3; S. Totowinski — W arsza-
wa — 1,2, 3; R. Walczak — Warsza-
wa — 1,2, 3; J. Zatuska — Warsza-
wa — 1, 3.

Podane sylaby potaczyé¢ skokiem ko-
nika szachowego i odczyta¢ rozwigzanie. Kto otrzymat nagrode?

Znaczenie wyrazow:
Protokét z losowania nagréod za trafne

Poziomo: 2 ,tak"™ w jez. obc.; 3 zwat V. SZARADA — SONET. rozwigzanie zadan ~Lotu Polskiego™
lodu; 4 nuta; 5 pas my$liwski z tadun- N-ru 3. ktére si¢ odbyto w lokalu Re-
Kami: 7 gréd, zamek: 11 kioda: 13 zai- Z lirag swa w reku i wieficem na gtowie dakcji, ul. Wierzbowa 9. )

i i Przedstawia béstwo wesote i zwinne; Nagrode I-sza otrzymuje Stefan To-
m ek (wsp.); 14 roslina; 15 zaimek w . . . ’ towinski — Warszawa, Marymoncka 5A.
jez. m.; 17 znak, wrézba; 19 cienka tka- Cho¢ drugie na nia puszczajg medrko- Nagrode Il-ga otrzymuje — Ryszard
nina; 21 lit. fon. (wsp.); 23 duchowny wie — W alczak —m Warszawa, Hoza 14 — 10.
Kosc. wsch.; 24 lit. fon.; 26 ksiega $w. Zna piersia— czwarta jej plasy niewinne. Nagrode [Ill-ciag otrzymuje — W tady-
. ) ) staw Petczewski — W arszawa, Nowo-
zydowska; 29 potnapdt; 30 opust; 33 . . ) grodzka 48 m. 26.
karta 34 wiklina Il przyp. 1 m. (wsp.); Jedna mi trzecia— czwarta—w cnej roz-
36 kamien dzwieczacy, z ktérego Chin- mowie —
czycy wyrabiajg instrumenty muzyczne. Osoba mysli prawita dziecinne:

Poco kréluje — jak cato$¢ ja zowie — - -

Pionowo: 1 niepowodzenie; 2 symbol Plas niszczy ducha i gniazdo rodzinne... Kupuj‘ Ie
pierw, chem.; 3 hetm; 4 nuta; 5 pierw,
chem.; 6 wykrzyknik; 8 dwie samogtoski Ha! c6z poradze, ze$ drugi — trzeci — B
, : , tylko w firmach
jednakowe; 9 liczebnik; 10 nowoobrany; pata,

12 niedotega; 16 dwie spotgtoski; 18 po- Wszak mys$li twoje w zero sie obréca: H H

, , , y , ogtaszajacych siew
siada inaczej; 19 cze$¢ pokrycia dacho- Widzisz, ze w plasie kapie sie pot Swia-
wego; 20 utwédr liryczn wsp.); 22 imi t —

oo [ a LOCIE POLSKIM"
zefiskie zdrob.; 25 [lit. fon.; 27 cze$¢ wo- [1]
zZu; 28 rzeka w Europie; 31 karta do To fakt, ze serce z nim w niebo wulata...

gry; 35 ,gdzie" w jez. obc. A gdy sie boisz, ze plasy mys$l zaktéca—



Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
(CZLONEK F. A. 1)
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr. 32

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa

Telefony: 9-33-77, 9-33-88.

Nr. 6 (72)

BIULETYN 27.V1-5.V111.1933

W dniu 30 lipca kpt, pil, Stanistaw Skarzynski, Zdobywca Atlantyku,
wylgdowat na lotnisku w Lodzi, a dnia 2 sierpnia 1933 r. na lotnisku Mokotow-
skiem w Warszawie.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej raz jeszcze wyraza swe uznanie
dla zwycieskiego lotnika i wita go po spetnieniu ciezkiego lecz szczytnego
zadania.

Rekordy miedzynarodowe. F, A, |. zatwierdzita nastepujace rekordy migedzynarodowe:

KLASA c (samoloty turystyczne Il kategorji; jednomiejscowe, ciezar wtasny
do 450 kg).

(POLSKA). Rekord dypl. odlegtosci w linji prostej . . . . 3.582 km.

Zatoga: Kpt. STANISLAW SKARZYNSKI. samolot: jednopiat

RW D — 5 bis. Silnik: Gipsy Major 130 KM. Trasa: St, Louis (Sene-

gal, Afryka) — Maceio (Brazylja). Data: 7 maj 1933.
(FRANCIJA). Rekordszybkosci na 100k m 303,387 km
Zatoga: ARNOUX. Samolot: Farman. Silnik: Renault— Ben-

gali, Baza: Villesauvage — La Marmogne. Data: 22 maj 1933.
(FRANCIJA). Rekordszybkosci na 100k m 333,765 km.
Zaoga: DELMOTTE, Samolot: jednoptat Caudron C. 362. Sil-

nik: Renault— Bengali. Baza: Villesauvage — La Marmogne. Data:

22 maj 1933.

(Samoloty turystyczne Il kategorji; dwumiejscowe, ciezar witasny do 280 kg).
(WELOCHY). Rekord szybkosci na 100k m 196,936 km.
(WLOCHY). Rekord szybkosci na 500 k m 189.573 km.

Zatoga: pilot S. BEDENDO, paszaer G. Boncompagni. Samolot:
jednoptat N5. Silnik: Pobjoy 75 KM. Baza tymczasowa: Ruderi/ln-

fernaccio. Data: 17 czerwiec 1933,

WyCZyny SZybOWCOWe. (POLSKA). Najlepszy wyczyn w locie na odlegto$¢ w linji

prostej 84,2 km.

Pilot: Piotr MYNARSKI. Szybowiec: CWS5. Miejsce startu: Skni-

tow (Lwow). Miejsce ladowania: Brzezany, Data: 19 lipiec 1933.



Udziat Polski w zawodach
miedzynarodowych.

Zawody Kkrajowe.

Odwotane imprezy.

Zmiana nazwy.

Nowi cztonkowie.

3C

(POLSKA). Najlepszy wyczyn dtugotrwatos$ci lotu nad terenem

ptaskim ,
Pilot: Piotr MYNARSKI, Szybowiec: Komar. Miejsce

Sknitéw (Lwoéw). Miejsce ladowania: Sknitéw (Lwéw). Data:

piec 1933.

(POLSKA). Najlepszy wyczyn w ditugotrwatos$ci lotu
Pilot: Bolestaw BARANOWSKI. Szybowiec SG 28.

sce startu: Bezmiechowa.

ta: 21 czerwiec 1933.

Miejsce ladowania: Bezmiechowa.

5 godz. 52 min.
startu:

11 li-

10 godz. 40 min.
Miej-

D a-

(POLSKA). Najlepszy kobiecy wyczyn w dtugotrwatosci lotu

nad terenem ptaskim

Pilotka: Danuta SIKORZANKA. Szybowiec: Komar.

startu: Sknitéw (Lwoéw). Miejsce ladowania: Sknitéw (Lwow).

22 lipiec 1933.

Uwaga Z powodbéw formalnych, wynikajgcycn

F. A. L, powyzsze wyczyny szybowcowe nie moga jeszcze by¢

skie rekordy szybowcowe.

3 godz. 38 min.

Miejsce

Data:

przepisow sportowych

uznane oficjalnie za pol-

Do zawodéw balonéw wolnych o puhar Gordon-Bennetta, majacych sie odby¢

w Chicago w pierwszych dniach wrzeénia 1933 r., zostat zgtoszony balon ,Kos$ciuszko™"

oraz — jako zapasowy — balon ,Polonia". Pilotem bedzie kpt. Franciszek Hynek, po-

mocnikiem pilota por. Zbigniew Burzyfnski.

W szystkim aeroklubom, afiljowanym do A. R. P., zostat

rozestany regulamin 5-go

Krajowego Lotniczego Konkursu Turystycznego dnia 18.VII1.1933 r., a instrukcja szcze-

gotowa tegoz konkursu dnia 21.VI11.1933 r.

Zlot Kometowy do Morza Polskiego, zapowiedziany na

odwotany przez organizujgcy sie Aeroklub Gdanski.

sierpnia 1933 r., zostat

Tegoroczne Miedzynarodowe Zawody Szybowcowe ,ISTUS 33" w Rhén (Niemcy)

zostaty odwotane z powodu zbyt matej ilosci zgtoszen. Poza

dynie Polska.

Niemcami zgtosita sie je-

Z dniem 30.V1.1933 r., £6dzki Klub Lotniczy zmienit nazwe na Aeroklub toédzki.

Do Aeroklubu R. P. zostali przyjeci:

Katuzynski Mieczystaw, inz. technolog

, .+ , Warszawa.

Sekretarz Generalny: (— ) B. J. Kwiecifski.

W arszawa, dnia 5 sierpnia 1933 r.
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LICA*OBROHY
POWIETRZHE 7*! <PRZECIWGAZOWE 7

BIULETYM

ZARZAD GLOWNY L. Q.|IP. P.

UMOWA
zawarta miedzy Zarzagdem Gitéwnym L. O,
P. P., a Gtownym Zwigzkiem Strazy Po-

zarnych R. P., regulujaca

dziedzinie

wzajemna

wspotprace w obrony przeciw-

lotniczej i przeciwgazowej.
§ 1. Obydwie orgamizacje reguluja
wzajemna wspétprace w dziedzinie O. P.
L. G. w czasie pokoju na nastepujacych

zasadach:

1. Zadania L. O. P. P. okre$la jej sta-
tut. W dziedzinie O. P. L. G. praca L.
O. P. P. wyraza sie w tworzeniu i przygo-

towywaniu nastepujacych stuzb:
a) alarmowo-rejestracyjnej,
b) obserwacyjno-meldunkowej,
c) odkazajacej
d) obstugi przeciwgazowych,
z wyjatkiem tej czeéci obstugi, ktéra prze-
znaczona jest dla gdyz

(druzyny odkazajace),

schrondéw
celé6w sanitarnych,

nalezy to do zadan P. C. K.

. Zadania Gtéwnego

Pozarnych R. P.

Zwigzku Strazy
w dziedzinie O. P. L. G.

ustala sd ew nastepujacym zakresie:
a) organizowanie druzyn odkazajgcych
w poszczegdlnych strazach,

b) szkolenie cztonkéw druzyn odkaza-
jacych strazackich,
c) szkolenie cztonkéw strazy w stuzbie

alarmowo-rejestracyjnej,

d) szkolenie obstugi dla (strazackich)

schronéw przeciwgazowych.

§ 2. w
nych w paragrafie

celu wykonania zadan okres$lo-
1 cz. Il, Gtéwny Zwiag-

zek Strazy Pozarnych R. P.:

1) przeszkoli stopniow o wszystkich
swych inspektorow wojewddzkich

sach O. P. L. G.

na kur-

eonajmniej | kategorji,

urzadzanych przez Zarzad Gtéwny L. O.
P. P,

2) przeszkoli stopniowo wszystkich
swych instruktoréw powiatowych na kur-
sach O. P. L. G. eonajmniej ii kategorji,
urzgdzanych przez Komitety Wojewoddz-
kie L. O. P. P.,

3) przeszkoli stopniowo, we wtasnym
zakresie, lub na kursach wurzadzanych

przez L. O. P. P., wszystkich swych czton-
kéw w dziedzinie O. P. L. G. w granicach
przewidzianych w § 1 cz. Il
umowy,

niniejszej

4) natozy na swych cztonkéw Korpusu

Technicznego (inspektoréow, instruktorow)
obowigzek dziedzinie O.
P. L. G. w pozarnych tak, aby

praca ta wchodzita w zakres

statej pracy w

strazach
ich obowigz-
kow stuzbowych,

5) stopniowo zorganizuje i wyszkoli w

strazach pozarnych odpowiednia ilos¢

druzyn odkazajacych wedtug planu
lonego przez Min. Spraw Wewr-

usta-

6) stopniowo przeszkoli odpowiednig

ilos§¢ cztonkdéw strazy w stuzbie

wo-rejestracyjnej,

alarmo-

7) stopniowo wyszkoli obstuge dla

schrondéw

§ 3.
w terenie

przeciwgazowych w strazach.

Poza tem wzajemna wspoOtprace

reguluje sie na nastepujagcych

zasadach:

1. Plany dziatalno$ci zwiazkéw stra-
zackich i strazy pozarnych, obejmujace
zakres prac przewidzianych w 8§ 1 cz. Il

umowy opracowuje Gtéwny Zwiagzek Stra-
zy Pozarnych R. P., uzgadniajac je z pla-
nem dziatalnodci
o. P. P,

ustalonych dla

Zarzadu Gtéwnego L.

stosownie do zakresu i zasad

zwigzkow strazackich i
strazy pozarnych przez M, Spraw Wewn.
W teren do obu organizacyj powinny
wchodzi¢ uzgodnione juz plany dziatalno-
Sci.

kierownictwo

2. Ogélne prac O. P. L.

G. w dziedzinie wyszkolenia na terenie
poszczegdlnych wojewédztw nalezy do
Komitetéw Wojewoédzkich L. O. P. P. (In-
spektoréow O. P. L. G.). Wszelkie zarza-
dzenia strazom pozarnym w dziedzinie
O. P. L. G. wydajag w my$l postulatéow
wtadz administracji ogdlnej Zarzady

wojewoédzkich, wzglednie powiatowych

zwigzkow pozarnych lub ich or-
gany
struktorzy),

strazy
wykonawcze (inspektorzy lub in-
uzgadniajac

odpowiedniego
spektora) L. O. P. P.

je z planem

dziatalnosci Komitetu (in-

3. Instruktorzy powiatowi (okregowi)

pozarniczy i instruktorzy powiatowi L. O.

P. P. obowigzani sa pracowaé¢ zgodnie i

w porozumieniu na podstawie dyrektyw

otrzymanych od swych inspektoréw wo-

jewddzkich,
§ 4. 1.
kéw strazy

Szkolenie poszczegdlnych

pozarnych

czton-
odbywaé¢ sie po-

winno tylko w jednej z omawianych w
§ 1-cz. Il stuzb.

Jezeli dany cztonek strazy pozarnej
posiada wyszkolenie w kilku specjalno-
$ciach, a nie jest cztonkiem Korpusu
Technicznego Gtéwnego Zwigzku, lub nie

zajmuje stanowiska kierowniczego (na-
czelnik strazy, rejonu lub powiatu, ko-
mendant plutonu lub kilku plutonéw o-

chronnych i t. p.) nalezy go przydzieli¢

do jednej stuzby, w ktérej wykazuje naj-
wieksze uzdolnienie.

2. Zwigzki Strazy Pozarnych i po-
szczegblne straze pozarne prowadza z

dziedziny O. P. L. G.
dla druzyn

kursy 111 kategorji

odkazajacych, oraz dla poste-

runkéw alarmowo-rejestracyjnych i obstu-
gi dla schronéw przeciwgazowych

stawie

na pod-
przez L. O.
odpowiednie

programoéw wydanych
P. P., powiadamiajgc o tem

organy L. O. P, P. w celach rejestracyj-
nych. Poza tem prowadzg stale szkole-
nie (éwiczenia) na swym terenie w wy-

mienionym zakresie.
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Przeszkolenie inspektoréw i instrukto-
réw strazy pozarnych nalezy do obowigz-
kéw L. O. P. P.

Jezeli kursy 11l kategorji nie sg pro-
wadzone przez L. O. P. P., to zwigzek
strazacki przeprowadzajacy kurs moze

otrzymac¢ na ten cel od L .0. P. P.
wiednie subsydjum.

§ 5. 1. Straze
O. P, P. i
ktadaniu

odpo-
pozarne popieraja L.
wspotdziataja z niag przy za-
wsrod badZz przy po-
miejscowych kot
1 pozyskiwaniu do

ludnosci
szczeg6lnych
L. O. P. P.
najwiekszej

2. Straze

strazach
nich jak-
ilosci cztonkow.
pozarne wspoétdziatajg przy

pozyskiwaniu i dobieraniu kandydatéw do

poszczegdlnych stuzb, tworzonych przez
L. O. P. P.
3. Szkolenie cztonkéw strazy pozar-

nych w zakresie O. P. L. G. koniecznej do

prowadzenia akcji ratunkowej celem o-
panowania pozaréw, powstatych na sku-
tek ataku lotniczego, odbywa sig na pod-
stawie programoéw opracowanych &rzez

Gtowny Zwiagzek Strazy Pozarnych R. P.

§ 6. 1.
w odpowiedni

Zaopatrzenie strazy pozarnych

sprzet i wydawnictwa w

zakresie O. P. L. G. bedzie uskutecznione
przez L, O. P. P.
Zaopatrzenie druzyn odkazajgcych be-

dzie uskutecznione w kolejnos$ci wspodlnie

Min.
kredytow

uzgodnionego i zatwierdzonego
Spraw Wewnetrznych

przez
planu z
przewidzianych na ten cel
O. P. P., oraz subsydjow
przez L. O. P. P, od
O. P, L. G Nie
zliwosci

w budzecie L.
otrzymywanych
samorzad6éw na cele
wyklucza to jednak mo-
zaopatrywania
w sprzet O. P. L. G.
ny z

strazy pozarnych

ratowniczy i ochron-
funduszéw wtasnych, uzyskiwanych

na ten cel przez straze.

2. Zarzad Gtéwny, oraz Komitety W o-
jewodzkie L.O.P.P. pokrywaja Zwiazkom
Strazackim w granicach kazdorazowo

obopdlnie ustalonych
prac O. P. L. G.
struktoréw

koszty prowadzenia
jrrzez inspektoréw i in-
zwigzkow strazackich tam,

gdzie inspektorzy i instruktorzy tychze
prace O. P. L. G. z
Komitetéw L. O. P. P. i w

niepodlegajacych

Zwigzk6éw prowadza
ramienia jed-
nostkach organizacyjnie
strazackim .

Obie
koniecznos$¢

zwigzkom

§ 7. 1.
obopélnie

organizacje stwierdzaja

prowadzenia har-

monijnej i najdalej idacej wspodtpracy w

zakresie przygotowania
obrony

padek wojny.

spoteczedstwa do
biernej przeciwgazowej na wy-

2. Watpliwosci i
gace wyniknaé¢ przy wykonywaniu
nowiend niniejszej umowy beda

nieporozumienia mo-
posta-

rozstrzyga-

ne za obopdlnem porozumieniem przez
Zarzady: Gtéwny i Wojewoéddzkie strazy
pozarnych, oraz Zarzagd Giéwny i Komi-

tety Wojewédzkie L. O. P. P.
3. Wszelkie sprawach
organizacyjno-fachowych dotyczacych wy-

interwencje w
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tacznie jednej =z organizacyj mogag miec do Polskiego Czerwonego Krzyza na- w pierwszym rzedzie wyszkolonym in-
miejsce jedynie za jej zgoda i wiedza. lezy wspoétpraca z odpowiedniemi wta- struktorom L. O. P. P
§ 8. 1. Wykonywanie niniejszej umo- dzami panstwowemi w organizowaniu 5) na egzaminy z kurséw, urzadzanych
wy nalezy do Zarzagdéw Giéwnych obu akcji sanitarno-ratowniczej. W spétpraca przez L. O. P. P. majag by¢ zapraszani
organizacyj, oraz wtasciwych organow wy- la obejmuje: przedstawiciele P. C, K. i, jako cztonko-
konawczych, a wiec Zwigzkow i Komite- 1) organizowanie druzyn ratowniczych wie komisji egzaminacyjnej, — odpowied-
téw terenowych, oraz ich inspektoréw i PCK,, ktérych zadaniem jest udzielanie ni instruktorowie, i odwrotnie;
instruktorow . pierwszej pomocy osobom uszkodzonym 6) pokazy organizowane wspolnie przez
2. Rozwigzanie niniejszej umowy mo- i zagazowanym; L. 0. P. P,i P. C. K., powinny uwypu-
ze nastapi¢ na zyczenie wyrazone pisem- 2) zaopatrywanie tych druzyn w nie- kla¢ akcje zespotow L. O. P. P. i P. C. K
nie przez jedng ze stron w terminie co- zbedny sprzet ratowniczy; 7) osoby wyszkolone i przeznaczone do
najmniej 6-miesiecznym przed data roz- 3) przygotowanie personelu instruktor- poszczegdlnych stuzb, tworzonych przez
wigzania, albo naskutek decyzji wtasci- skiego dla szkolenia druzyn ratowni- L. 0. P. P., jak réwniez do druzyn P. C.
wych wtadz panstwowych, ustalajgcej w czych; K., nie moga by¢ szkolone w kilku spe-
sposob odmienny zadania jednej z orga- 4) przygotowanie personelu sanitarne- cjalnos$ciach. bowiem szkolenie tych sa-
nizacyj w zakresie O. P. L. G. W tym go cywilnego lekarzy, pielegniarek, stuz- mych os6b dla celé6w L. O. P. P. i P. C.
wypadku umowa moze by¢ zawarta na by szpitalnej i sanitarnej nizszej i t, p.) K. wprowadza zamieszanie i niepotrzebne
dalszy okres po uskutecznieniu stoso- do petnienia oczekujacych ich zadan na koszty;
wnych zmian w jej tresci, polu ratownictwa i lecznictwa przeciwga- 8) w razie, gdy jedna osoba posiada
§ 9. Umowa niniejsza wchodzi w zycie zowego; zaréwno kurs L. O. P. P., jak i P. C. K.,
natychmiast po jej zatwierdzeniu i pod- 5) przystosowanie szpitali, przychodni nalezy zdecydowat, we wzajemnem poro-
pisaniu przez umawiajace sie organizacje, i t. p. instytucyj leczniczych PCK. do le- zumieniu odnosnych wtadz P. C, K. i L.
oraz po zaakceptowaniu przez Minister- czenia zagazowanych; O. P, P., jej przynalezno$¢ organizacyjng
stwo Spraw Wewnetrznych. 6) propaganda w zakresie ratownictwa do jednej stuzb, tworzonych przez L.
Powinna ona byé rozestana przez obie zagazowanych, zapomoeg stowa i pisma. O. . P, wzglednie do druzyny P. C. K.. i
organizacje do podlegtych sobie oddzia- Do Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw- uwidoczni¢ w odpowiedniej ewidencji;
tow terenowych. gazowej nalezy wspGtpraca z odpowied- 9) podczas alarmu, cata akcja musi by¢
W arszawa, dn. 25.V 1933 r. niemi wtadzami panstwowemi w organi- prowadzona rownolegle przez obydwie
(Pieczed okragta: Gtowny Zwigzek zowaniu OPL. biernej kraju. Wspotpraca organizacje.
Strazy Pozarnych Rzeczyposp. Polskiej). ta obejmuje organizowanie, wyszkolenie, Jesli do powyzej podanych przez nas
Za Gtowny Zwigzek Strazy Pozarnych wyposazenie i petnienie: wskazafh beda sie Scisle stosowaty powo-
R. P. 1) stuzby alarmowo-rejestracyjnej; Iane.czynn|k| P C.. K PL O P P"_ nte
(—) St. Twardo, 2) stuzby obserwacyjno-meldunkowej; bedzie »mowy OA Ja>k|Chk0|WIEk wzajem -
(—) Taczak, 3) stuzby odkazajacej (druzyny prze- nych nlep?rozumllenlach. .
(=) W. Gotuchowski, ciwgazowe odkazajace teren lub objekty ) G‘d/yby JeqnaEZ? W pfaktVC? wlynlka.ly
(—) Jaroszewski, state): jakies thpllwos’m, nalezy, l.JnIkéJE]C nie-
(— ) Erbe, 4) obstugi schronéw przeciwlotniczo- pétrzebnych taré, zwracaé si¢ niezwtocz-
(—) Bukowski. gazowych (z wyjatkiem czes$ci obstugi, nle.do,wba.dz Okregowych P. ,C' K. lub
(Piecze¢ okragta: Liga Obrony Po- przeznaczonej dla celéw sanitarnych), o- WOJewédeICh - ,O' PP ktor&.z s-prawe
wietrznej i Przeciwgazowej Zarzad Gitow- raz zatatwia we wspélnem porozumieniu.
. W razie dalszych ewentualnych watpli-
ny w Warszawie). 5) szerzenie propagandy i uswiadomie- wosci, nalezy sie zwracaé do wiadz na-
Za Zzarzad Gtowny L. O. P. P. nia ludnos$ci cywilnej w dziedzinie obro- ' . .
(=) K. Moniuszko, ny przeciwlotniczo-gazowej. czelnych obu organizacyj,
(— ) Szyndler, D. Celem realizacji powyZej wymie- W zakoriczeniu niniejszego okélnika za-
(=) Kretowicz, nionych zadah, obie organizacje: P. C. K. znaczamy, ze przy urzadzaniu imprez pro-
(— ) Zatecki, i L. O. P. P. prowadza w czasie pokoju pagandowych lub dochodowych, zaintere-
(—) Sekunda, wyszkolenie i propagande kaida w za- sowani przedstawiciele P. C. K. i L. O. P.
(— ) Jaroszewski, Kresie swej komeptencji, zapomoes: Kur- P. powinni sobie wzajemnie wusilnie po-
(—) Kalicki. séw, odczytéw, wydawnictw, wyktadéw, magac przez najbardziej harmonijne

pogadanek, pokazéw, cwiczen, szkolenia wspotdziatanie.

) . . E. Okélnikiem niniejszym anuluje sieg
OKOLNIK personelu, gromadzenia niezbgdnych ma- zarazem wszystkie wydane dotychczas o-
teriatow i t d Prace te w zadnym wy- KoIniki Y . y,' Y
do Zarzadéw Okreggowych P. C. K. i Ko- padku nie moga ze soba kolidowaé i mu- '0 niki w sprawie wspétpracy L. O. P. P.
. . . . . . . . i P. C. K.

mitetow Wojewoédzkich L. O. P. P. sza by¢ prowadzone w $cistem porozumie- F OKélnik . dai .

) . i . 6lni powyzszy wydaje sie za
§ i niu i zgodzie.

A. W mysl uchwat Migedzynarodowych 9 aprobata Ministerstwa Spraw Wojsko-
Konferencyj Czerwonego Krzyza, powzig- Wobec powyzszego wzywamy Zarzady wych, Spraw Wewnetrznych i Opieki Spo-
tych na podstawie prac Komisyj eksper- Okregowe P. C. K. i Komitety Wojewoédz- tecznej.
tow do spraw obrony i ratownictwa prze- kie L, 0. P. P. oraz cztonkéw obu orga- (—) L. Darowski
ciwgazowego ludnos$ci cywilnej, zaleco- nizacyj do wejscia we wzajemny kontakt, b

; . . rezes
na jest wspoétpraca na tem polu organi- w celu harmonijnej wspoétpracy i prze- 7 d G146 P C. K
. . . arz u 6wnego . . ,
zacyj spotecznych. Na tej podstawie Za- strzeganie nastepujacych wskazafi: ( )QD 8. 7 kgl" Ki
. . — r. . aklinski
rzady Gtowne L. O. P. P. i P. C. K., po 1) o wszystkich kursach, urzadzanych N | b Kt P ¢ K
f fani i io aczeln rektor . . .
wzajemnem porozumieniu sie, rozgrani przez L. 0. P. p. i P. C. K., obydwie in- y y ;
czyty zasadniczo czynnoséci i kompetencje stytucje zawiadamiajg sie wzajemnie na () K. Moniuszko
obu. tych or.ganlzacyj w ,dZIEd_ZlnI? obro- poszczegdlnych szczeblach organizacyj- Prezes
ny i ratownictwa ludnos$ci cywilnej w ten nych (np Komitety Wojewddzkie L o Zarzagdu Gitéwnego L. O. P. P.
sposéb, ze L O. P. P. organizuje akcje P. P. zawiadamiaja Zarzady danych O- (—) Z. Wyrzykowski
przygotowania spoteczefistwa do skutecz- kregéw P. C. K. i odwrotnie), z podaniem Dyrektor Biura
nej obrony przed dziataniem bojowych zakresu pozadanego wspé6tdziatania; Zarzadu Gtéwnego L. O. P .P.
Srodkow chemicznych natomiast PCK. — X .

. . . . . 2) L. O. P. P. organizuje kursy z obro-

akcje organizowania pomocy ratowniczej iwlotni o ) . )
i leczniczej zagazowanym, ktéra to akcja ny F_”ZEC:DW lnlf(zej ! przemwg-azoweb na- REGULAMIN STYPENDJIOW LOTNI-
moze byé powierzona réwniez i innym tomiast P, C. K. —-z ratownictwa prze-  c,ycy zZARZADU GLOWNEGO LIGI
. . ciwgazowego;
organizacjom spotecznym. . OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIW -
B. Zaréwno PCK., jak i L, O. P. P, — 3) przy wurzagdzaniu przez L. O. P. p.

. . . . GAZOWEJ.
sq organizacjami o charakterze absolutnie kurséw kategoryjnych, podinstruktorskich

apolitycznym, a zadaniem ich jest powo- i informacyjnych, wyktady z zakresu ra-

tanie wszystkich obywateli dobrej woli, townictwa przeciwgazowego beda powie- § L

bez réznicy wyznan, przekonan i pogla- rzane przez L. 0. P. P.w pierwszym rze- Zarzagd Gtéwny L. O. P. P. udziela sty-

déw politycznych, do wspélnej pracy dzie wyszkolonym instruktorom P c. k. pendja:

spotecznej, ktérej celem jest dobro i bez- 4) przy wurzadzaniu kurséw dla druzyn a) Studentom Wydziatéw Lotniczych

pieczednstwo ludnos$ci i Pafstwa. ratowniczych P. c. K. z ratownictwa prze- szké6t akademickich krajowych i w Gdan-
C. W zakresie wspélnej akcji L. O. ciwgazowego, przedmioty wchodzace w sku,

P. P. i PCK. na polu obrony i ratownic- zakres og6lnych podstaw obrony przeciw- b) Uczniom Wydziatéow Lotniczych

twa przeciwgazowego ludno$ci cywilnej,—- gazowej, beda oowierzane przez P. ¢c. k. pafnstwowych szkét technicznych.
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s 2.

Wysokos$§¢ stypendjow okresla na-
stepujaco:

a) Dla studentéow szk6t
krajowych zt. 125, a
150 miesiecznie.

b)

technicznych

sie

akademickich

w Gdarfsku — zt.

Dla ucznidw
zt.

pafistwowych szkot

100 miesigecznie.

§ 3.

Stypendja sa udzielane kazdorazowo

na jeden rok szkolny, a

a)

krajowych i

mianowicie:
Dla studentow szkot akademickich
w Gdansku od
do 30

Dla uczniéw

na czas 1-go
pazdziernika
b)
technicznych
30
w

udziela

lipca,
szkot
od

paristwowych

na czas 1 wrze$nia do
czerwca.

czasie

sie.

feryj letnich stypendjéw nie
§ 4.

Osoby, ubiegajace win-
nalezy skta-
Oo. P. P.
9, do

nastepujace

sie o stypendja,

ni dotaczy¢ do podan, ktore

da¢ w Zarzadzie Gitéwnym L.
w Warszawie,
15
zataczniki:
1)
skiego,
2)

wzgl.

ul. Wierzbowa dnia

wrzeé$nia kazdego roku.

Zas$wiadczenie obywatelstwa ool-

ZasSwiadczenie szkoty akademickiej,

przyjeciu
wykaz postepéw z

technicznej o w poczet

stuchaczy, wzgl. roku
przestuchanego,
3)
4)

wione

Zyciorys.

Swiadectwo niezamozno$ci, wysta-

przez urzad panfnstwowy, a poparte

przez Bratnia Pomoc, dyrekcje szkét lub

osoby dobrze znane i

§ 5.

stypendja

wiarygodne.

Udzielane
by, je
dnio zobowigzac

Oso-
uprze-
po
posady,
miesiecznych, wynoszacych
10% pobieranych
stypendys$ci
trzymaniem

zwrotne.
sie
zwrotu

sa

ktore otrzymujg, muszg
do

studjow i

ich za-
kofnczeniu otrzymaniu

w ratach co-
w

0-

najmniej poboréw.
podpisuja przed

.stypendium deklaracje

tym ceu
wg.
wzoréw, Nr. 1

i 3.

podanych w zatacznikach

§ 6.

Jezeli stypendysta nie jest

lub osoba, ktéra
siebie odpowiedzial-

petnoletni,
ojciec, matka,

przyjac
materjalna

opiekun
zechce na

nos$¢ za zwrot stypendjum, a

O. P. P.
odpowiedzialna,

ktéra Zarzad Gtéwny L. uzna w

tym wzgledzie za pod-

pisuje deklaracje wg.
Nr. 2. Po
stypendysta
wtasnorecznie

wzoru, podanego w
do

obowigzany

zataczniku dojsciu petno-
Jest

wg.

letnodci
podpisac deklaracje
Nr. 3.
podpisania
dojsciu do
Nr. 3, wstrzymujo©
stypendjum, a

wzoru,
w

stypendyste,

sci,

podanego w zat.

razie odmowy
po
deklaracji

przez
petnoletno-
sie
wyptaco-
podle-
kto

dalsza wyptate
na
ga
ra

mu suma tytutem stypendjow

w catos$ci zwrotowi przez

Nr. 2.

osobe,
podpisata deklaracje

§ 7

Prawo do pobierania
staje:
1 1)
dysty.
2) W
ny lub
przeciag
3) W
kowego.
43w
dysty na
5) W
nauce.
6) W
skiego.
(0]
Gtéwny L.

stypendjum u-

W razie zrzeczenia sie stypen-

razie przerwania

stypendysty
3 miesigcy.

studjow z wi-

woli dtuzej, niz na

razie wydalenia z zaktadu nau-

razie przeniesienia sieg stypen-
lotniczy wydziat.

postepow

inny niz

razie niedostatecznych
w
razie utraty obywatelstwa pol-
pozbawieniu

Oo. P. P.

stypendjum . Zarzad

powiadamia listow -

nie stypendyste lub osobe, ktéra podpi-
sata deklaracje Nr, 2.

We wszystkich tych wypadkach, sty-
pendysta lub osoba, ktéra za niego pod-
pisata deklaracje Nr. 2, powinni powia-
domi¢ Zarzad Gtéwnv L. O. P. P. oraz
niep6zniej, jak w ciggu roku od daty
pozbawienia stypendium, zwréci¢ Zarza-
dowi Gtownemu L, O. P. P. wszelkie
kwoty, pobrane tytutem stypendjum.

§ 8.

W razie usprawiedliwionej przerwy
w nauce (np. z powodu ciezkiej choro-
by stypendysty), Zarzad Gitéwny L. O.
P. P. moze na okres przerwy, nieprze-
kraczajacej trzech miesiecy, wstrzyma¢
wyptate stypendjum, o ile stypendysta
po uptywie tego czasu nie wréci do od-
bywania studjow — stypendjum zostanie
cofniete, przyczem postanowienia § 7-go
niniejszego regulaminu, dotyczace zwro-
tu w tych wypadkach pobranych kwot
stypendialnych maja zastosowanie.

§ 9.

Ubiggac¢ sie o stypendja Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. moga tylko kandy-
daci, ktérzy nie otrzymuja zadnych in-
nych stypendjéw. W razie stwierdzenia,
ze stypendysta Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P. pobiera inne stypendja, stypendjum
Zarzagdu Gtéwnego L. O. P. P. zostaje
cofniete, a stypendysta, lub osoba, ktéra
podpisata deklaracje Nr. 2. jest zobo-
wigzana do zwrotu kwot stypendjalnych
w my$l § 7-go niniejszego regulaminu.

Winny wuzyskania stypendjum Zarzadu
Gtéwnego L, O. P. P., ukrywajac posia-
dane wuprzednio stypendjum z innej in-
stytucji, bedzie $cigany karnie za wytu-
dzenie.

§ 10.

Zarzad Gtéwny L. O. P. P. perjodycz-
nie informuje sie w szkole, w ktérej sty-
pendysta pobiera nauke, o postepach w
nauce oraz ewentualnem wukofAczeniu stu-
djow.

g 11.

Stypendja wyptacane saq miesigecznie
zgory, a stypendys$ci zobowiagzani sa
przesyta¢ kazdorazowo pokwitowanie z
otrzymanych kwot.

Nienadestanie pokwitowania powodp-
je wstrzymanie wyptacenia nastepnej ra-
ty stypendjalnej.

§ 12.

Stypendysta zobowigzany jest przed-
stawia¢ Zarzadowi Gtéwnemu L. O. P. p.
sprawozdania raz na kwartat o swych
postepach i wszelkich zmianach, doty-
czacych studjow (nprz. choroby, urlo-
péw i t. p.), przyczem powinny by¢ one
poswiadczone przez wtadze akademickie.

§ 13.

Dwa stypendja gdanskie wydane by¢
moga takze obywatelom gdarfiskim naro-
dowos$ci polskiej, potwierdzonej przez
Komisarjat Rzeczypospolitej w Gdansku
i polskie organizacje spoteczne.

Deklaracja Nr. 1.

Ja nizej podpisany
(nazwisKO stypendysty)
zamieszkaty w (doktadny a-
dres) przyjmuje od Zarzadu
Gtéwnego Ligi Obrony Powietrznej i
przeciwgazowej stypendjum w wysoko-
Sci . zt. miesigecznie, przyznane
mi na czas od dnia 193
r. do dnia .. 193
i zobowigzuje sie zwréci¢ je po zakoh-
czeniu studjéw i otrzymaniu posady w
ratach miesiecznych, wynoszacych nie
mniej, niz 10% mych przysztych pobo-
row.

LOT POLSKI

Jednoczes$nie

oswiadczam, ze regula-
min stypendjow lotniczych Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. otrzymatem i jest
mi znany oraz przyjmuje na siebie
wszelkie obowigzki, jakie regulamin ten
na stypendystéw naktada.
Pozatem podczas odbywania studjow
w (nazwa szkoty)
zobowigzuje sie do S$cistego przestrzega-

nia obowigzu;ncvch w tej wuczelni prze-
pisé6w oraz sumiennego przyktadania sie
do nauki.

Podpis.
..................................... dnia. 193 . , T,
(Urzedowe poswiadczenie wtasnoreczno-

§ci podpisu).

Zatacznik 2.

Deklaracja Nr. 2.
Ja nizej podpisany (a)
(ojciec, matka, opiekun) niepetnoletnie-
go stypendysty. (nazwisko

stypendysty) zamieszkaty

w (doktadny adres)

pragnac dopoméc mu w ukohczeniu stu-
djow w (nazwa szkoty)
zobowigzuje sie:

1) zwré6ci¢ Zarzagdowi Gtéwnemu L. O.
P. P. wszelkie kwoty, pobrane przez
. (nazwisko stypendysty) ]
tytutem stypendjum przed dojsSciem do
petnoletnosdci, jezeli wymieniony po doj-
§ciu do petnoletno$ci nie zobowigze sie
na podstawie odnos$nej deklaracji do
§cistego przestrzegania warunkoéw i obo-
wigzkéw, wustalonych w regulaminie sty-
pendjow lotniczych Zarzadu Gitéwnego
L. 0. P. P.

2) zobowigzuje sie réwniez zwrécic
Zarzadowi Gtéwnemu L. O. P. P. w ter-

minie, przewidzianym § 7 regulaminu

wszelkie kwoty, pobrane przez .
(nazwisko stypendysty) . ty -
tutem stypendjum przed jego dojsciem
do petnoletnosci, jezeli wymieniony

przed dojSciem do petnoletnos$ci zosta-
nie pozbawiony stypendjum z powodu
przerwania studjow, wydalenia z zakta-

du naukowego, utraty obywatelstwa pol-
skiego lub tez zrezygnuje z podejmowa-
nia dalszych kwot stypendjalnych (§ 7
regulaminu).

Z obowiagzku zwrotu sum pobranych
przez (nazwisko stypendy -
sty tytutem stypendjum wy-
wigze sie najdalej w ciggu roku od daty
pozbawienia go stypendjum.

Jednoczes$nie o$wiadczam, ze regula-
min stypendjow lotniczych Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. otrzymatem i jest
mi znany oraz stwierdzam, ze
(nazwisko stypendysty) nie
pobiera zadnego innego stypendjum.

Podpis.
, dnia 193

(Urzedowe posSwiadczenie

§ci podpisu).

Zatacznik Nr. 3.

Deklaracja Nr. 3.

Ja nizej podpisany (imie i
nazwisko stypendysty)...

student (nazwa uczelni)
urodzony d N ia 19

r. zamieszkaty w

(doktadny adres) L
po dojsciu do petnoletnosci przyznaje,
ze pobratem od Zarzgdu Gtéwnego L. O.
P. P. na podstawie deklaracji Nr. 2 z
dnia wystawionej
przez . (imie i nazwisko wy -
stawiajgcego deklaracje Nr. 2)

(mojego ojca. matke, opiekuna) tytutem

stypendjum na czas moich studjow w

wtasnoreczno-



LOT POLSKI

wymienionej szkole od
Iv. ... r. do

tacznej

dnia

dnia

r. w sumie zt,
(wyraznie zi L)
przyjmuje od Zarzadu

V. stypendjum

M iesiecznie,

i nadal
L. U. f.

Gtéwnego

w kwocie zi.

na warunkach,
ustalonych w regulaminie stypendjow

u. P. P.
zakoh-

lotniczych Zarzadu
sie
studjow i

Gtéwnego L
po
posady w

i zobowiagzuje je zwrédcic
czeniu otrzymaniu

ratach miesigcznych. nie
10%

Jednoczes$nie

wynoszacych
mniej, niz mych poboréw.
oswiadczam, Ze regula-
min stypendjow lotniczych

L, 0. P. P.
oraz

Zarzadu
Gtéwnego otrzymatem i
przyjmuje
jakie regulamin
naktada. Pozatem

jest

mi znany na siebie
wszelkie obowigzki,

na stypendystéow

ten
pod-
czas w

odbywania studjow

(nazwa zobowigzuje
sie do

jacych w

szkoty)

§cistego przestrzegania obowigzu-

tej uczelni przepisow,
sie do

Podpis.

oraz su-

miennego przyktadania nauki.
(miejscowos$c¢)
dnia 193 .

wtasnoreczno-

(Urzedowe poswiadczenie

§ci podpisu),

KOMITETY WOJEWODZKIE

z POSIEDZENIA ZARZADU KOM.
WOoJ. LOPP. W KATOWICACH.
Dnia 9 b. m. odbyto sie w sali konfe-

rencyjnej w gmachu $lI. Urzedu Woje-

woédzkiego posiedzenie Zarzadu L.O.P.P.

Zebraniu przewodniczyt prezes Dyrek-
cji Okregowej Kolei, p. Dyrektor Gros-
ser. Sprawozdanie z dziatalno$ci Komi-
tetu wykazuje dalszy rozwoéj Ligi pod

wzgledem propagandowym, pozyskania

nowych cztonkéw i funduszy, jako tez za-

tozneia nowych placowek. Z wazniej-

szych prac w ostatnich miesigcach wyko-
do 1800

ulice Paderewskiego z

nano droge Radjostacji mtr., i

potaczono lotnis-

kiem droga dtugos$ci 560 mtr. Uprawiono
i zasiano traw g 23 ha. Przygotowano
wyprawe szybowcowa do Koniakowa i

zakupiono sprzet.

W ybudowano i urzadzono Os$rodek

Propagandowy przy ul. M arjackiej 3.
Prace na lotnisku wykonano bezrobotny-
mi, przydzielonymi przez Magistrat i i>ta-
rostwo w Katowicach. Koszt 1 mtra m:1l
ziemi przy przewozie 800 mtr. dtugosci,
wynosit zt. 1.20. Przecietnie zatrudniono
dziennie 90 robotnikdow,

Pozatem uchwalono zakup tere.i¢w pod

lotnisko w Bielsku wtasnego samolotu na

zawody miedzynarodowe w roku 1934 i
szybowcéw, oraz urzadzenie ladowiska w
Harhutowicach i szybowi.;ka w Koniako-

wie,

OTWARCIE OSRODKA PROPAGAN -

DOWEGO I SKEADNICY PRZY UL.
M ARJACKIE] 3.

Dnia 12 b. m. o godzinie 10-tej rano
odbyto sie otwarcie OsS$rodka Propagan-
dowego L. O. P. P. Otwarcia dokonat
Prezes Dyrekcji Kolei p, Grosser, OS§ro-
dek zaopatrywaé¢ bedzie tutejsze instytu-

cje Panstwowe i Samorzadowe, Przemyst,

organizacje spoteczne i ludno$é w sprzet

obrony przeciwlotniczo-gazowej.

Posigda na sktadzie sprzet, podreczniki

naukowe i propagandowe, materiaty mo-

delarskie, czasopisma lotnicze i obrony

przeciwlotniczo-gazowej, wytaczne przed-
Ba-

ma-

stawicielstwo Chemicznego
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dawczego na sprzedaz

se

zynfektoréow.
Polskich Linij

da

we

Slasko-Dabrowskiego.

k pytochtonnych,

je

Ponadto

rzystwa

dla
szkolnych i
czych

nicy

Znaczenie

stanow i

pracy Slaskiego
wzgledem
wykonano

bilety

sprzedazy

na

naszej

stycznie.

szczegd6lnosci
organizacyj
czenie pomocy

Obowigzkiem

Osr

na ws

Osrode

Eksploata

bileto
przejazd
tej
jest
dalszy
K
urzadz

ka
sam
spotec
tej

Lotniczych

znaczkow

nowej

etap

niezwykle

wiatrom i

odek wuzyska

zystkie linje
k otrzymat
cyjnego

w

w
tramwajami

placowki

pierwszorzednej

rozwoju
omitetu.

enia

zdego
orzagdow,
znych winno

placéwce

KOMITETY POWIATOWE

X TYDZIEN L.

0.

du

Ostatni

P. P.
jawnit

Swieta

szeroki

WS

niezbicie,

raz gtebiej

zy
ob

i, jak

te
rona

stwa.

zwyciezonych

cieraja

czekiwane

nie
nach wiejskich,
zydowskich

go

dz
do
ce

mi

po

Pomys$liny

, przyczynit
X Tydzien L.

aju
mego
go
w
tet

w

d przewodnictwem

sty P.

pr

acy,

sie
rezultaty w

zrozumienie

Pomimo

nowych

mysl

0.

P. P. W

OLKUSKIM.

rok
na terenie
czasie
Ligi.
udziat
i miast w
ze
spotec

wtasna i

trud
wszedzie,

rezultat
rozw o6

fa
ter
sie

na

organizacj
otrzym

Powiatowy L,

Edwarda

powotujac

Komitet

kt
ne
dz

szczeg6lne

ko

Olkuskiego

na

jak oznakomity
pagandowem.
dekoracyjne

dz

lotnictwem i
mieszczone
Swietlone
samoloty

pa
ni,
da
na
cz
ko
br

ory
m
ielac

wa,
Poraz

dekoracje

one

ch,

transparenty
t.

ry i
dajac
asie
sci

yke

kiem i

ma Kota

w

roku

witraze o

Swieta

Obchodu

natychmiast
opracowaniem

catosd¢
sekcje:

imprezow g

pierwszy

w
cz
Do

woowitr

w porze

malowane

p. odtwa
miastu
lotni

awionetka,
.Olkusz" z

efektownie
fabryczne
biezgcym

wzmozonej

najlepiej i

mas

idea L.

dla

O. P. P.
manifestacja
grozy przysztej

Trznadla

X Tygodnia

zamierzef

zwrécono

zadanie
motywach
obrong

umieszczone

Swietlne i

powiatu
wydat

jubileuszowego

ludnosci,
Swiecie Ligi
O. P. P.
zenstwo, bu

spraw te

Koleiowego

erzy
t age

,L,LOT*“ i s

samo

zastep
T

dla d

pomystowo i

obywatela,

by¢

olkuskiego

zaréwno

stwie

przenika

dzac
i wag

bezpieczenstwo

niejednokrotnie

nosci, hasta
wydajac
y.

j dawnych

cz

brykach i
enie
do
stat 'sie

niemato

spoteczens
wojny
i obrony.

anych wytyc
O. P. P.
Prezesa
do zycia
zajat
obchodu 3§
na
propagando
i
moze na te
baczniej
czasie
ynnik o
skonale spe
specjalni

ynach
wieczornej,
na wulic
plakaty,
zwy
rzaty
swoisty
czego. Natur
zbudowana
wmontowan
oswietlona,
go.
cechowata

powiatu

Tygodnia

festony

nie
Ligi
esto

i utw

placowek we wszystkich

olku

faktu,
swego

twa,
i szu

znych

i de-
nture
prze-
loto-

stw o

owa-

Katowicach
miesiecznych,
tygodniowo-robotni-

ziel-

wagi i

pozytecznej
Os$rodek
propagandowego

pod

arty -

a w

przemystu i

uzy-

POWIECIE

dziatalnos$ci L.

u-

niespodziane
obcho-
Niespotykany dotychczas

ze
rdzit
co-
nale-
i, co
Pan-
prze-
do-

nieo-

orze-

gmi-

Srodowiskach

skie-

ze
ro-
Swia-
kaja-

Ko-

w Olkuszu

Wices

przystapit
Obywatelski
L. O. P. P.,
sie wszechstron-

wieta
cztery
wa, z

dekoracyjna.

renie
szg u

znaczeniu

tniaty
e sp

przeciwgazowa,
sklepowych

olbrz
ach i

kte, s

charakter

alnej
‘przez
ym
byta

m

wielka

taro-
do

Ligi,
po-
biér-

pow.
wage

miast,

pro-
swe
orza-

zwigzanych z

u-
i o-
ymie
stu-

ziele-

ztan-

efektowng catos$é,

w
wiel-
fa-
otor-
du-

Przebieg Tygodnia

ru-

34

chliwo$§¢ i bogactwo pomystéw w urza-
dzaniu imprez, widowisk, pochodéw i t.
p. i to nie tylko w miasteczkach, ale na-
wet w $rodowiskach stuprocentowo wiej-
skich.

Pomimo, ze Komitet Obywatelski nie
narzucat poszczeg6élnym miejssowym Ko-
mitetom programu uroczysto$ci, we wszy-
stkich wsiach gminnych i parafjalnych,
gdzie mieszcza sie siedziby Koét L .0, P.
f. odbyty sie uroczyste nabozenstwa, po-
chody, okoliczno$ciowe przemoéwienia, a-
kademje, zabawy taneczne i festyny Ilu-
dowe urozmaicone imprezami, loterje fan-
towe, przedstawienia, zawody sportowe
i t. p. Zaznaczy¢ trzeba, ze w uroczy-
sto$ciach Ligi wziety udziat wszystkie
organizacje, zwiazki, instytucje istniejace
na terenie powiatu, a co wazniejsze nie-
spotykany dotychczas wudziat w pocho-
dach niezorganizowanej ludnosci wiej-
skiej, ktéra w niektérych gminach masze-
rowata zwartemi szeregami, wie$ za wsia,
niosac na przedzie transparenty z nazwa
wsi. Na czele gmin — Zarzagdy, Rada
Gminna i sottysi zaopatrzeni w odpowied-
nie opaski.

Imponujacy, zwtaszcza byt widok dzia-
twy szkolnej, bioragcej udziat w pochodach
w niezliczonych wprost iloSciach, zaopa-
trzonej w mnéstwo sporzagdzonych przez
siebie samolocikow, modeli latajacych,
choraggiewek, spadochronikoéw, Smigiet,

wyklejanek
téw, inicja
Szczegdl
organizowa
nauczyciels
fiarne dla
nej nie sz
We
dzieci
lub
Spotecze
sie
wtasny

wsz

usuwa

we

w
Szczegdl

Tygodnia L.

W uroczys
tykana
jaca ponad
sie

po

przeprowadzone

z uzyciem
gazowych
sowanie, n
fleksje.
Réwniez
szyty
2218.53 w
golne
rakter

10-T

10-ty Ty

w roku bi
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cego jedno
mitet
le witozyt
cie
m

regiem
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§ci na zna

Tydzien
miejscowej
stawe sprz
wtasnosdciag
P. Wysta
W zbudzita
nie

dziedziny

rozmaitych

dotychczas

Tygodnia
zaimprowizowanej

oczekiwania,

ubéstwo i
powiatu

urozmaicony, z

miejscowy z

zaréwno

masek, napiséw, transparen-

téw i emblematéow lotniczych.

ne zastugi czasie
X O. P. P.
two, ktéore zawsze chetne i
pracy Panfdstwowej i
czedzito dla
ystkich w
wys
pisaty

potozyto w

nia 'tygodnia L.
0-
spotecz-
trudu i Ligi.
szkotach powiecie
pogadanek,
temat

tuchaty referatow,

wypracowania na Ligi.
nstwo zydowskie réwniez nie
od pracy dla

ch kotach, daje

Ligi, a skupione
wszelka pomoc
formach.

imponujaco
O. P. P.
tosciach

nie wypadt obchdd
w Wolbromiu, gdzie

wzieta wudziat niespo-
siega-

cza-

liczba ludnosci,

4000 os6b. Urzgdzane w

pokazy odkazania terenu

plamie chemicznej,
G.

dymotwoérczych i

przez druzyny O. P.

materjatow

wzbudzity zrozumiate zaintere-

asuwajac widzom powazne re

i wyniki finansowe przewyz-

dajac kwote zt.

zysku, co biorgc pod uwage o-

wybitnie rolniczy cha-

jest niematym sukcesem.

Y TYDZIEN L. O. P. P.

W MOSCICACH.

O. P.
miat

dzien L. P, w Mosécicach
przebieg
przypadaja-
10-lecia. Ko-

Jaworskim cze-

ezacym niezwy -

powodu
cze$nie jubileuszu
inz. na

wiele pracy i energji, aby sze-

kawych
iejscowosci i

imprez, $ciagnac

okolicznej

uwa-
ludno-
O.P. P.
nabozefstwem

czenie i dziatalnos$c¢ L.

rozpoczeto w

kaplicy, poczem otwarto wy-

etu przeciwgazowego, bedacego
oddziatu L. O, P.
kilkaset o0so6b.

zainteresowanie i

moscickiego

we zwiedzito

ona uzna-

laikéw, jak i fachowcow z

obrony przeciwgazowej.
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W czasie tygodnia urzgdzono tez 2
wzloty balonéw kulistych =z kpt. Kracz-
kiewiczem i por. Pomaskim, jako pilota-
mi. Drugi lot byt potaczony z wySsci-

giem samochodowym za balonem. W so-
bote 17 b. m. Komitet urzadzit wianki
nad Dunajcem z licznemi atrakcjami na

dochéd L. O. P. P. Liczne rzesze mosci-

czan spedzity cate popotudnie i wieczor
przy dzwiekach muzyki i $wietle ogni
sztucznych na uroczem wybrzezu Du-
najca.

N a zakonczenie Tygodnia staraniem

Komitetu odbyt sie pokaz obrony prze-
boisku obok

pokazie tym

ciwlotniczej biernej na
Strzelnicy w Moécicach. w

pod kier. inz. St. Zabickiego braty udziat

oddziaty miejscowej Strazy ogniowej,
druzyny odkazajace i sanitarne L. 0. P.
P.. oraz liczna grupa pozorujaca.

Rzesza zgromadzonej publicznos$ci mia-
ta sposobnos¢ do
grozy przysztej wojny lotniczo-gazowej.
przygladajac sie akcji ratunkowej
huku petard, ognia ptongcego domu, oraz

rozwazania na temat

wéréd
Dep. Lotn.

dvmoéw przestaniajgcych, i chmury dra-

Lo . Loty
znigcych gazoéw. K i
s . ne jedynie na
Cato$¢ tegorocznego Tygodnia pozosta- )
. . . . . wych umow
wita silne wrazenie, efektem realnym za$

wszystkie

Powiatowe i

Loty w poblizu granicy parstwa i

Cywilnego Min.
cji wydat ostatnio
zagranice

lotniczych,

LOT POLSKI

Kota

Komunika- km. od linji granicznej
nastepujacy okolnik: ki
mogag by¢ dokonywa-
podstawie

ostroznos$ci winny by¢

miedzynarodo- wodowaé¢ nieostroznego, a

zawartych po-

L. O. P.

(specjalne
w dnie niepogody i mgliste),

wkroczenia do obszaru obcego

Zapisy na cztonkoéw L.O.P.P.

Komitety Wojewddzkie,

P.

przez granice panstwa

$rod -

przedsiebrane
nie spo-
nielegalnego
pafnstwa i

. . miedzy Polska a pafstwami obcemi, a w nie narazi¢ sig na zmuszenie wylado-
hvto pozyskanie kilkuset nowych czton- . ) . . . . . .
k6w L. O. P. P braku tych wuméw, jedynie na zasadzie wania i wszelkie inne wyptywajace z te-
. . ) ’ specjalnego pozwolenia pafistwa, do kto- go konsekwencje.
OBCHOD X-LECIA L. O b b rego zamierza sie dokonac¢ lotu. Reasumujac powyzsze, oraz zaznacza-
) ’ ’ ' ’ Niezaleznie od koniecznoéci zachowa- jac, ze nieprzestrzeganie powyzszych wa-

W LAZACH.

nia warunkéw ustepu poprzedniego, za- runkow naraza odnos$ne wtadze polskie
) r6wno statek powietrzny, jak i jego za- na interwencje wtadz obcych, Minister-

Obchéd X-lecia L. 0. P. P. byt zorga- toga powinny by¢ zaopatrzone w przepi- stwo Komunikacji zawiadamia, osoby
nizowany w tazach przez potgczone Za- sane przez polskie prawo lotnicze i umo- winne nielegalnego przekroczenia grani-
rzady miejscowych K6t kolejowych Nr. wy miedzynarodowe dokumenty lotnicze, cy Pafistwa droga powietrzna, beda, nie-
12 i Nr. 61. W niedziele dnia 14 maja a ponadto zatoga i pasazerowie statku zaleznie od konsekwencyj, poniosg
o godz. 10-eq z placu przed dworcem ko- powietrznego powinni posiadaé przepi- na obszarze pafstwa obcego, pociagane
lejowym ruszyt do kosciota liczny po- sane paszporty zagraniczne wraz z od- do odpowiedzialno$ci karnej art. art.
chéd z propagandowemi transparentami i powiedniemi wizami panstw obcych. 19 i 22 Rozporzadzenia Prezydenta Rze-
kolejowga orkiestrag na czele. Podczas na- Przy odlocie zagranice oraz powrocie czypospolitej z dn. 23 grudnia 1927 r, o
bozenstwa ksigdz proboszcz A. Opalski z zagranicy, granice Pafstwa moga byé granicach panstwa (Dz. U. Nr. 117,
wyglosit podnioste kazanie, nawotujac przelatywane jedynie w miejscach do te- poz. 996), ktore przewiduja tego ro-
ludnos¢ do popierania L. 0. P. P. go celu wyznaczonych. dzaju przekroczen kary aresztu lub wie-
Po nabozenstwie na placu Kolejowej Loty wewnetrzne w poblizu granic zienia do jednego roku grzywne do
Strazy Pozarnej odbyty sig, urzadzone Pafistwa winnv by¢ dokonywane z za- 10.000 zt+. lub jedng z tyoh kar, ile da-
przez Koto Nr. 12, pokazy cwiczefi z ma- chowaniem wszelkich $rodkéw ostrozno- ny czyn wedtug powszechnych ustaw

ska przeciw gazowga, niszczenia fal gazo- sci i
wych pradami wody i pracy druzyn ra-

towniczych. przyczem jeden z instrukto-
row Kota dawat przez tube objasnienia.
okoto 400 os6b

wystawe przeciwgazowag Kota Nr. 12.

Po potudniu zwiedzito

W godzinach wieczorowych odbyty sie
akademia i
O. P. P., ktére zorganizowato Koto Nr.
61 wspé6lnie z K. P. W.

przedstawienie na rzecz L.

w dniach 16 i 17 maja
zwiedzata wagon O. P. G.
przez Koto Nr. 12. w
godnia byta

publicznos$¢
.zaangazowany
ciggu catego ty-
prowadzona przez obydwa
Kota kwesta do puszek,

Nr. 12, w

przyczem Koto
celach propagandowych i dla
osiggniecia lepszych wynikéw kwesty, wy-
stato na miasto ,,podwérkowa“ orkiestre

w maskach przeciwgazowych.

TydzieA X-lecia byt zakonczony w dniu

21 maja pochodem propagandowym i, u-

cu
rzadzonym

przez Koto Nr. 12, pokazem
pracy druzyn odkazajacych. Na zagdanie
publicznos$ci byty tez powtérzone pokazy
niszczenia fal gazowych pradami wody i
pracy druzyn ratowniczych. Pokazy, wy-
stawa. pogadanki i
O. P. G.
ludnosci.
pagandy Obywatelskiej co
Kobiet w utworzyt Sekcje Pan

przy Kole Nr. 12, a przy miejscowej gmi- %
nie powstato nowe Koto L. O. P. P. E

odczyty w wagonie
wywarty duze wrazenie wsréd
W skutek Drzeprowadzonej pro-
Zwigzek Pracy

tazach

(M. 3.).

w odlegtosci conajmniej od 2 do 5

karnych nie podlega

Kupujcie #tylko w firmach ogtaszajgcych

w ,,LOCIE POLSKIM"

Zwigzek Zawodowy Pracownikow

Administracji Gminnej Rzplitej Polskiej
Warszawa, Krélewska Nr. 23.

Istnieje od roku 1918, po iada oddziaty we wszystkich powiatach.
Cztonkéw liczy ponad 7.000.

Do gtéwnych zadan Zwigzku nalezy: obrona intereséw prawnych,
spotecznych, ekonomicznych swych cztonkéw i utatwianie im do-
ksztatcania zawodowego.

Zwigzek wydaje dwutygodnik ,Pracownik Samorzadowy" otrzy-
mywany przez wszystkie samorzady gminne i powiatowe.

Zwiagzek prowadzi: Sktadnice ksiag, drukéw i materjatdow pismien-
nych, w ktére zaopatruje Zwigzki Komunalne i wszelkie instytucje;
Ksigznice Spoteczno-Satnorzadowa, dostarczajaca dzieta kazdej tredci,
do bibljotek publicznych i samorzadowych.

Zwigzek posiada wtasne zaktady drukarskie, nowocze$nie urza-
dzone.

Wszelkie zamoéwienia na roboty drukarskie, ksigzki i druki oraz
materjaty pis$mienne, wysyta niezwtocznie za zaliczeniem pocztowem.

Do rachunkéw ponad 50 zt. kosztéw przesytki nie dolicza.

Zamowienia nalezy kierowa¢ pod adresem Zwiagzku,
WARSZAWA, KROLEWSKA 23, tel. 538-83, 538-84 i 538-86.

karze

surowszej.
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LOT POLSKI
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KOMUNALNA KASA
OSZCZEDNOSCI

M. St WARSZAWY
Centrala —Traugutta 5 (dom wtasny)
Oddziaty: | Bielanska 8,
I Praga, Targowa 65
przyjmuje wktady oszczedno$ciowe od 1 zto-

tego, zatatwia wszelkie czynno$ci bankowe,

wydaje pozyczki na zastaw procentowych.

Nal sierpnia 1933 r. na 68.050 ksigzecz-
kach oszczednos$ciowych
ztozono 2zt 55.992.126,89.

NIECH ZADEN GROSZ NIE LEZY W UKRYCIU

papieréow

STANISL AW REISING
W arszawa, Niecata 1 Telefon 798-39

Rok zatozenia 1867 Ztoty medal

Zaktady Artystyczno-Grawerskie

Specjalnos$¢: Odznaki wojskowe, Ordery, Zetony sportowe,
Herby, Znaczki dla korporacji, stowarzyszef, na zjazdy itp. Grawero-
wanie wszelkich artykutéw masowych na ebonicie i hartowanej siali.

Fabryka Przedzy i Tkanin Sztucznych
. C H o D A K 0 Ww
Adres pocztowy: Sochaczew, skrz, poczt. 39
Adres telegraficzny: Chodakéw —Sochaczew
Telefon: Sochaczew, Nr. 8L
P.odukcja obejmuje:
Przedze surowa, szlichtowana, barwiona i ma-
nipulowana w pasmach i na szpulach, oraz
przedze matowa cienkoprzednag

M E W A"
Gener. Przedst. ,UNION ™ EXTIL E*“ £ddz, ul Piotrkowska Nr. 171

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI

powiatu obornickiego
ul. Dworcowa 33. w OBORNIKACH ul. Dworcowa 33.

Instytucja prawa publicznego o pupilarnej pewnosci.
Telefon Nr 50. Rok zatozenia 1861. Telefon Nr. 50.
Konto czekowe w P. K. O. — Nr. 201.261.
Przyjmujemy wktady oszczedno$ciowe poczgwszy od 1.— zi. Udziela
pozyczek na weksle i pod zastaw papieréw warto$ciowych. Otwiera
rachunki biezgce i dyskontuje weksle. Zatatwia wszelkie przekazy kra-
jowe i zagraniczne. Przyjmuje weksle i inne dokumenty do inkasa.
Za wktady i oprocent. odpowiada powiat obornicki catym swym majatkiem.

Przewodniczacy Komitetu Red.: Jéozef Relidzynski.
Redaktor: Zenon Wyrzykowski.

Druk. Mazowiecka,

36

JPOCISKIEM,.

Sp.Akc. GNASZYNSKIE) MANUFAKTURY

w Gnaszynie pod Czestochowa, woj. Kieleckie
Rzedrdnia Tkdna Fabiamia 1 Wka'rzana
Adres dla listéow: Czestochowa, Sk. Poczt. 116.

depesz: G NAJUTA, Czestochowa.

PRZEDMIOTY WYTWORCZOSCI:

Przedza |Iniana i konopna we wszystkich numerach: Ry-
marska, wedliniarska, szewska, do wyrobu sieci,
uszczelnien, dywanéw, kiliméw, nici Iniane

Tkaniny Iniane: Na letnie ubrania wojskowe, marynarskie,
robocze, ochronne, przes$cieradta, reczniki, wsypy,
brezenty, ptétno zaglowe, hangarowe, sztywnik kra-
wiecki, ptachty zniwne, $cierki i t. p.

Tkaniny konopne: na opony wagonowe, filtracyjne, bre-
zentowe. Worki Iniane i konopne do wszelkich
celow. Sienniki Iniane i konopne.

Hurtowe Sktady

P A P I E R U

Dom

,POLPAPIER"

Warszawa, Diluga 25
Biuro —telef. 11.96-82
Zarzagd—telef. 11.96-86

Handlowy

S WOLMAN

Warszawa, ul. Grzybowska Nr. 11
Tel.: 629-76, 245-00 i 790-45. - Konto czekowe P.K-O. Ns 10.873.

BLACHA cynkowa ocynkowana, zelazna zwyczajna,
zelazna aXdekapowana, blacha zelazna obotowicna.
Biata i czarna angielska cyna ,, B A NKA®“, oiow
hutniczy wszelkie akcesoria do krycia dachodéw

WYDAWCA: Zarzad Gtéwny L. O. P. P.

Telefon Red. i Adm. 311-48.

Szpitalna 1, tel. 649-04



POLSKIE
O L E J E
LOTNICZE

,2LOCALKAR-AERO"

sg dopuszczone do powszechnego uzytku przez IBTL

SAMOLOTY POLSKIE

wyposazone sg

w GASNICE LOTNICZE
KNOCK-0UT

GASNICE KNOCK-OUT
Pianowe
Ptynne
Samochodowe

NIEZROWNANE -
NIEZWYCIEZONE

przez swojg doskonatosé,

prostote, skutecznosc.

Calkowicie wykonane w Polsce
z krajowych materjatow.

POLSKI KNOCK-0OUT
WARSZAWA, TREBACKA 13. Telefon 322-85.

SKARPATY”™

Sprzedaz produktow
naftowych

S-ka z ogr. por.

,OKRZYDLATA POLSKA”

MIESIECZNIK LOTNICZY
Poswiecony gtownie lotnictwu
sportowemu i turystyce powietrznej

Wydawnictwo Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej
organ Polskich Klubéw Lotniczych

Redaktor: JERZY OSINSKI

Adres Redakcji i Administracji

WARSZAWA — LWOWSKA 5 m 5

Warunki prenumeraty

wkraju zagranicag
rocznie . . . 10 zt. rocznie . . 8 fr. szw.
p6trocznie . . 5i zi. potrocznie. 4 fr. szw.
kwartalnie . . 3 zt.

NUMER BOGATO ILUSTROWANY

Cena pojedynczy egz. 1 zi
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WYTWORNIA MASZYN
PRECEZYJNYCH

WARSZAWA, uUl. Siedlecka Nr. 63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.

BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

Zaktady Hohenlohego - Hohenlohe - Werlte,
Spétka Akcyjna, Welnowiec Gérny Slask.
Telefon: Katowice Nr. 440-44.7, 497, 498. Adres telegr.
Hohenlohe, Wetnowiec Gorny Slask.
Oddziat 1 Weglel Wegiel ptomienny =z kopaln
Maks, Wujek. Biykiety z kopalni Wujek marki HW.
Oddziat Il: Metale. Cynk H. H. korona (podwdjnie

rafin.) Cynk Hehenlohe. (rafin. i nierafih.i. Pyt cynkowy
Blacha cynkowa. Oryg. otéw hutniczy.

Oddziat Il Kwasy. Kwas siarkowy (60° Be) techn.
czysty. Kwas siarkowy od 92— 100$. Oleum 12$,— Oleum 21J$.

Fuimen Gornoslaski Handel Wegla, Spétka z ogr. odp.,
Wetnowiec <3 Sl
Telefon: Katowice Nr. 440-447, 497, 498. Adres telegr.
Fulmen Wetnowiec.
W ytaczna sprzedaz wegla z kopaln
Zaktadéw Hohenlohego-Hohenlohe-Werke, Spétka Akcyjna. GENERALNA II'M | A ” WARSZAWA, DLUGA 19
REPREZENTACJA iiU N J M TEL. 11-50-63

A T M POLSKIE LINNMJE LOTNICZE

DYREKCJA; Warszawa, Marszatkowska 138, telefon 547-60
Rozktad lotow
wazny od 1 maja do 31 sierpnia 1933 roku
Czas lokalny

0. 15.30 Warszawa T p. 11.30
p- 17.40 Gdansk (Oanzid), Gdynia » 0. 9.20
0. 15 45* « Warszawa % p- 9.50%
p- 17.35% y Bydgoszcz 0. 8.00%
0. 16.00 Warszawa p- 10.10
. 18.10 y Poznan 0. 8.00 . ,
P Objasnienie znakow;
0. 16.30 Warszawa >k p- 1000
p- 18.30 v Katowice 0. 8.00
O — odlot — dapert.

0. 6.50 s* Wars;awa p- 19.15 P — przylot — arrivee.
p- 8.35 Krakow 0. 17.30 . \ ) _ Cedpiatki
0. 9.00* Krakow b 17.05% — samoloty ursuja w poniedziatki,
p. 11.00%* Brno 0. 10.05* Srody i piatki — service: lundi, mercredi,
0. 11.15% Brno p l4.50% vendredi.
P- 12 05 ' Wien ife 0. 14.00* ** — samoloty kursuja we wtorki,
0. 17.45* f- Krakéw >y p+ 8.30% czwartki i soboty — service: mardi, jeudi,
p 18.25% y Katowice fe 0. 7.50% samedi.
0. 7.10 W_arszawa Ak p- 17.40 Bilety na przelot Polskiemi Linjami
p- 9.45 W!an 0. 15.05 Lotniczemi .L O T*“ nabywac¢ mozna
0. 10.10* Wilno p- l4.40%* o ‘ .
o 13.40* nga 0. 13.10%* rowniez w .0s8rodku propagandowym
0. 14.10%* nga p- 12.40%* L. 0. P. P. Warszawa, S$-to Krzyska 12
p- 16.00% r Tallinn 5 0. 10.50%* telefon 533-92.
0. 10.30 Warszawa Ik p- 15.20
p- 12.45 Lwow 0. 13.05
0. 13.10* Lwow p- 12.40%*
p- 15.45% Cernautl 0. 12.05**
0. 16.10* Cernauti p- 11.40%*
p- 1900 Bucuresti 0. 8.40%*
0. 8.50%* Bucuresti p- 14.30%
p- 11.00%* Sofija 0. 12.20*
0. 11.30%* Soflja p- 11.56%

13.20%* >r Thessaloniki 0. 10.00*



