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WL A T 7 POLSKIE LINJE LOTNICZE

H DYREKCJA: Warszawa, Marszatkowska 138, telefon 547-60

Rozktad lot o w

wazny od 1wrzesnia do 31 pazdziernika 1333 r.
Czas lokalny

0. 12.45** $ Warszawa a p. 11.10**
p- 14,55** T Gdansk (Oanzio), Gdynia * 0. 9.00**
0. 12.40% * Warszawa A p- 11.10% Objasnienie znakow;
p- 14.50* 4 Poznah i 0. 9.00*
0. 13.00%* * Warszawa A p- 11 10 O — odlot — dapert.
_ 15.0 i** 1" Katowice * 0. 9.00** P — przylot — arrivee.
p
0. 830 45 Warszawa 4 14.40 * — samoloty kursujg w poniedziatki,
p. 10.20 4  Krakow 46 8- 12.50 $rody i pigtki — service: lundi, mercredi,
0. 9.45* > Katowice p 13.50% vendredi.
p- 102 * Krakéw 0. 13.10* ** — samololy kursuja we wtorki,
0. Ir.50* Kr I<éw E 12 20* czwartki i soboty — service: mardi, jeudi,
- 12.50* Brno . 10.20* ;
p samedi.
0. 13.10*% Brno p .0.00* . I S
o 14 10* Wien i 0. 9.00* Bilety na przelot Polskiemi Linjami
. : Lotni i ,LOT“ b ¢ ”
0. 800 ! Warszawa K 1550 otniczem! o nabywaé ) mozna
p 10.20 . LWoOw 0 133" rowniez w .Osrodku propagan owym
0. .10,50* Lwow p- 13.00%* L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12
p- 13.30* gernaut! 0. 122 ** telefon 533-92.
0. 14.40* ernauti 11.50** o .
. p- — Cer-

b 17.10% Bucuresti 0 g.a0** Oq dn. 16.X I0t3_/ na_ |In-jl LW(?W" Cer
0. 8.50%* Bucuresti p- 14.30% nauti tylko w poniedziatki, na linji Bucu-
p- 11.00** Sofija 0. 12.20* resti — Cernauti — Lwow, tylko w czwartki.
0. 11.30* Sofija . p 1150 Ruch na linji Bucuresti — Sofija — Thes-

*k - *
p- 13.20 >r Thessaloniki i 0. 10.00 saloniki i Wilno — Riga — Tallin tylko
0. ;i(s): o VV://ﬁrszawa i 8 ggo: do 15.X.
p- . | no . .00 .
0. 10.10* Wilno o 14.40%* Od 16.1X odl(,)t_% Wilna do Warszawy
p- 13.40* nga 0. 13.10** 0 1 godz. wczes$niejszy.
0. 14.10* Riga o 12.40**
P 16.00* ir Tallinn 13} 0. 10.50**
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ORAZ AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

MIESIECZNIK

POZYCZKA NARODOWA

JEDNYM Z NAJWAZNIEJSZYCH POSTULATOW DNIA DZISIEJ-
SZEGO JEST UTRZYMANIE ROWNOWAGI BUDZETU PANSTWA.

OD NIEJ BOWIEM ZALEZY STALOSC WALUTY | UTRZYMANIE
PLAC RZESZ PRACUJACYCH | POZIOMU ZYCIA NA OBECNEJ KRY-
ZYSOWEJ, LECZ UMOZLIWIAJACEJ WYTRWANIE STOPIE.

ROWNOWAGA BUDZETU ZAPEWNIA NAM NIEZALEZNOSC GO-
SPODARCZA | UMACNIA POLOZENIE MOCARSTWOWE POLSKI.

W CELU UTRZYMANIA ROWNOWAGI BUDZETOWEJ, OGLO-
SZONA ZOSTALA POZYCZKA NARODOWA. W SUBSKRYBOWANIU
TEJ POZYCZKI WZIAC MUSZA UDZIAEL WSZYSCY OBYWATELE
PANSTWA.

CALE SPOLECZENSTWO WEZWANE ZOSTALO DO SWIAD-
CZEN! RAZ JESZCZE SPOLECZENSTWO DAC MUSI DOWOD SWE-
GO STANOWISKA OBYWATELSKIEGO, MYSLI PANSTWOWEJ | ZRO
ZUMIENIA WLEASNYCH INTERESOW.

ZARZAD GLOWNY L. O. P. P. W PRZESWIADCZENIU, ZE PO-
ZYCZKA NARODOWA JEST JEDYNA SKUTECZNA | SPOLECZNIE
SPRAWIEDLIWA DROGA DO UTRZYMANIA ROWNOWAGI BUDZE-
TOWEJ, POSTANOWIL UzZYC WSZELKICH DOSTEPNYCH DLAN
SRODKOW WSPOLDZIALANIA W REALIZACJI POZYCZKI NARODO-
WEJ, PROPAGUJAC JA ZA POSREDNICTWEM ,LOTU POLSKIEGOY,
.BIULETYNU GAZOWEGOL ,SKRZYDLATEJ POLSKI", OSRODKA
PROPAGANDY, WAGONU O. P. G, ORAZ STEMPLOWANIA SPECJAL-
NA PIECZATKA KORESPONDENCJI WYCHODZACEJ | WSZYSTKICH
WYDAWNICTW.

W ZROZUMIENIU DONIOSEEGO CELU, ZARZAD GELOWNY NA
POSIEDZENIU W DNIU 18 B. M. UCHWALIL JEDNOGLOSNIE SUB-
SKRYPCJE NA SUME 10.000 Zt. | ZWROCIL SIE Z WEZWANIEM DO
ZARZADOW KOMITETOW WOJEWODZKICH, ABY UZYtY CZESC
WEASNYCH REZERW NA TEN CEL.

JEDNOCZESNIE ZARZAD GLOWNY L. O. P. P. ZAWIADAMIA, ZE
URZEDNICY ZARZADU GLOWNEGO NA ZEBRANIU, ODBYTEM W DN.
16 B. M. POSTANOWILI SUBSKRYBOWAC POZYCZKE NARODOWA
W WYSOKOSCI 75% UPOSAZENIA MIESIECZNEGO DLA POBIERA-
JACYCH PONIZEJ 500 ZL. MIESIECZNIE, ORAZ W WYSOKOSCI 100%
UPOSAZENIA MIES. DLA POBIERAJACYCH POWYZEJ 500 Zt. MIES.

ZARZAD GLOWNY L. O. P. P. ZYWI NADZIEJE, ZE ZA PRZYKLA-
DEM URZEDNIKOW ZARZADU GEOWNEGO POJDA URZEDNICY
WSZYSTKICH PLACOWEK L. O. P. P.

ZARZAD GLOWNY
LIGI OBRONY POWIETRZNEJ
I PRZECIWGAZOWEJ

Warszawa, dnia 20 wrze$nia 1933 roku.



WOJSKO A CHALLENGE 1934 R

W spaniate wyczyny naszego mtodego Nikt przeciez nie apelowat, nie agito- Zkolei, po odczytaniu szeregu wnios-
lotnictwa sportowego, odnoszone w o- wat wséréd podoficeréw, aby i oni przy- kéow przez prezydjum — zjazd przyjat
statmich kilku latach i uwienczone trium - czynili sie do ponownego zwyciestwa przez aklamacje wniosek:
fem w Challenge 1932 roku i przelotem polskich skrzydet, LImieniem kKorpusu podoficerskiego
Atlantyku — pchnety rozwoj tiego lot- Czyn korpusu podoficerskiego powstat wojska ladowego, marynarki wojennej i
nictwa na catkiem nowe tory. samorzutnie i sami tez podoficerowie za- K. 0. P. wufundowaé¢ dwa samoloty na

Od dwoch lat jestesmy Swiadkami co- brali sie szybko, sprawnie, bez diugiego Challenge 1934 r. i na ten cel opodatko-
raz to bardziej rosnacego zainteresowa- gadania i medrkowania, do pracy. waé sie po sze$¢ ztotych od osoby, ptat-
nia lotnictwem wsrod najszerszych nych w ciagu szeéciu miesiecy — i prosic

Oficjalnego otwarcia tego zjazdu, w o-

warstw spoleczefistwa. beonosci przeszto 200 delegatow i licznie Pana I Wiceministra Spraw Wojsko-

Najlepszym tego dowodem jest dzis zebranych goséci dokonat p. o. komendant wych o zezwolenie potracania tych skta-
wspaniaty rozwoéj L. O. P. i P. i wzrasta- miasta, pptk. Szajewski, ktéry w Kkrot- dek przez ptatnikéw poszczegdélnych je-
jaca ilo$¢ lotnisk i lotniczych linij ko- kiem, jedrnem przeméwieniu, podkreélit dnostek".
munikacyjnych, rozrost dzialalnos’ci. po- pieknag inicjatywe podoficerow — fun- Na zakornczenie obrad — prezydjum
szczegolnych aeroklub6w —« wreszcie u- dacji samolotu. Sktadajac nastepnie de- zjazdu wystato depesze hotdownicza do
znanie zagranic.y dIa» polskich pilotow, legatom serdeczne zyczenia owocnych o- Pana Marszatka, przebywajacego wow-
konstruktorow i polskich samolotow. brad tk. Szajewski owotat do rezy - czas w Pikiliszkach.
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Zaczynamy coraz to hardziej zdawa¢ djum zjazdu pp.: chor. Ryszarda Czubo- Dzieje si to wszystko w tym czasie
sobie sprawe, ze zagwarantujemy tylko wicza — na przewodniczacego. oraz pp. . H.J“ € o N.Y y“ : &
woéwczas catkowite bezpieczehdstwo na- m. w. Krysztofka, sierz. Bartoszewicza, g.y t' erons e |9thY ”atg‘W.a . zbroja
szej Rzeczypospolitej, gdy posiadac¢ be- plut, Czapikowskiego, st sierz. Marcinia. sie, swarz‘a:qc cor:zd 0 p.o ezr;lejszleb re -
dziemy dostatecznie silnie rozwiniete ka i sierz. Czastke. ze»rwy Wolf ﬁi rozbu OWUJ_ﬁlC o o ‘rzy-
lotnictwo. mich rozmiaréw swe lotnictwo ,cywilne

W yrazem tego zrozumienia jest nie- Z olbrzymim entuzjazmem i frenetycz- i sportowe”, w czasie, gdy berlifiska pra-
watpliwie coraz to bardziej rozwijajaca nemi oklaskami przyjete zostato pto- sa urbi et orbi gtosi, ze lotnicza tech-
sie ostatnio akcja zbiorki finansowej na mienne przemoéwienie przewodniczacego nika niemiecka nie moze pozwoli¢ na po-
samoloty challengeowe, organizowana tymczasowego komitetu organizacyjnego, nowne zwyciestwo w Challenge 1934 r.
prziez LCentralny komitet fundacji ku sierz. K. Wrondskiego z i p . lotniczego, polskich lotnikéw i polskich samolotéw...
czci §. p. kpt. Zwirki i § p. inz. Wigury". 0 rozwoju naszego lotnictwa i jego Wzorem podoficeréw m— spoteczefistwo

| chociaz akcja ta rozwijata sie zupet- triumfach, o samorzutnej i solidarnej nasze daé winno tym hitlerowskim zape-
nie dobrze, czego wyrazem byto powsta- akcji korpusu podoficerskiego fundacji dom jednag i mocng odpowiedz — stwo-
nie szeregu lokalnych komitetéw zbidr- nie jednego, lecz dwoéch samolotéw chal- rzyé silne, polskie lotnictwo, ktére kaiz-
ki «— to jednak potezng podniete do wy- lenge‘owych. dej chwili powstrzyma wrogie zapedy i
sitku i to catemu spoteczefdstwu dato o- Niezwykle ciekawy referat wygtosil! nie pozwoli na rozpetanie pozogi Wojen-
statnio wojsko: jak zawsze, stajgce do nastepnie przedstawiciel Aeroklubu R. nej na wschodzie Europy!
apelu w pierwszym szeregu, gdy chodzi P., pptk. dypl. Kwiecinski, informujac Bez szumnej reklamy — podoficerowie
0 sprawy spoteczne... zebranych o historji, idei i naszym udzia- juz sami wptacili do chwili obecnej prze-

Oto w dniu 14 maja r. b., w trakcie u- le w Challengeu, o jego nowym regula- szto 60 tysiecy ztotych na budowe dwéch
roczystego poswigcenia nowej siedziby minie, etc. Mowca podkres$lit, ze lotnic- samolotéw challenge‘owych. Na 1 stycz-
reprezentacyjnego kasyna podoficerskie- two nasze posiada dzi$ tak $wietnie wy- nia 1934 roku cata suma zostanie pokry-
go w Warszawie, — powstata mysl, z szkolonych lotnikéw-podoficerow, ktérzy ta i samoloty wybudowane.
niebywa»bem ent-uzjazmem izapale-m przez konkurowa¢ moga z powodzeniem ze zna- Niech wiec ten czyn korpusu podofi-
wszystkich podjeta — wufundowania przez komitymi asami lotnictwa cudzoziem - cerskiego stanie sie dla catego spofe-
caty korpus podoficerski samolotu chal- skiego. czefstwa odniet do szlachetnei ry -
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lenge'owego, na ktérym polecieliby lot- . . .
Nastepnie przez aklamacje zjazd przy- walizacji w ofiarach na budowe samolo-

nicy-podoficerowie. . . :
y-e jat rezolucje nastepujaca: téw — podnieta do czynu — szybkiego
Szybko zabrano sig do pracy realnej. i bez dezercji.
P tat t k itet, kté ) ,Delegaci korpusu odoficerskiego ) .
owsta ymezasowy omite ory po . 9 P p‘ . ‘g' Gdy wszyscy staniemy karnie w tym
uzyskaniu zezwolenia ze strony I-go wi- wojska ladowego, marynarki wojennej i . ; . .
R ) . wys$cigu ofiarnoéci na rozbhudowe rodzi-
ceministra spraw wojskowych, gen, dyw. K. O. P., zebrani w dniu 2 lipca r. b. na . . .
. . ) . i esdzi w . . d mego lotnictwa — tem szybciej zapewni-
Fabrycego, zajat sie organizacja ogélne- zle?ue w arszawm“majac na uwa.ze my sobie pokdj, a Rzeczypospolitej pote-
go zjazdu delegatéw korpuséw podoficer- kcfiieczno$¢ dotrzymania kroku w wiel-
i f . . ge mocarstwowag.
skich poszczegé6lnych garnizonéw, kim wyscigu pracy pokojowej catego
spoteczenstwa —e postanawiajg ufundo- *

W niedzielg, dnia 2 lipca r. b., odbyt

sie w stolicy, w salonach podoficerskiego wac¢ dwa samoloty podoficerskie, na kto- * *

rych weimie wudziat w Challengeu 1934

kasyna garnizonowego — ogélny zjazd
podoficer6w zawodowych w. p., repre- roku zatoga podoficerska — pragnac w W drugiej potowie sierpnia r. b. odby-
zentujgcych caty korpus podoficerski ten spos6b zadokumentowac¢ tezyzne du- to sie kilka zebran =zarzadu podoficer-
wojska ladowego, marynarki wojennej i chowg i spéjnie moralng, tworzagce z kor- skiego komitetu challenge'owiego, przy
K. 0. P. —mcelem omoéwienia fundacji pusu podoficerskiego wojska polskiego wspétudziale pp.: ptk. Cz. Filipowicza —
turystycznego samolotu chatlengedwego. jedna wielka rodzing, ozywiona idea bez- dyr. dep. lotnictwa cyw. Min. Kom., po-
interesownej i zaszczytnej rac ku t J. Rud ki — klu-
W arto byto wustyszeé¢ podczas debatéw _JA L . y ) P y. . sta udowskiego prezesa aerokiu
) . i . chwale Najjasniejszej Rzeczypospolitej'. bu warszawskiego, por, pil. Pronaszki —m
olbrzymi entuzjazm, zapat i ofiarnos$¢ dla L ! ! X
sprawy Ani jeden glos nie zaoponowat, Po przyjeciu tej rezolucji, odbyt sie przedstawiciela dep. aeronautyki M. S.
. - . . . . . Wojsk, i przedstawiciela redakcyj: ,Wia-
gdy przystapiono do oméwienia sprawy wybor komitetu fundacji, do ktérego . Polski zb i
samorzutnego opodatkowania se na rzecz weszli wszyscy delegaci, oraz komitetu rusa® I . »0 skl rojenej-.
Challenge ‘u. ,,Nie jeden, lecz dwa sa- gtéwnego w sktad ktérego weszli: sierz. b w trakC|ed>obrad dukonazo nov“/ego Wy_'
moloty musimy ufundowac¢!"— wotali ze- K. WronAski, st. sierz. Niminski, st. sierz. doru pLezy Jum ‘(_prowj] ud nleirzewp
) t -
brani, Szykulski, sierz. Bartoszewicz, st. ogn. zlanye pr«:ac»s uz U'Wy? otycheczaso
I to moéwili ludzie, z ktérych wielu za- Mokwinski, m. w. Krysztofek, st. sierz- wy prezes sierz. Wrofiski z 1 p. lotn. u-
. L . Lo . . . I L . N stapit ze swego stanowiska) do ktdérego
rabia miesiecznie ponizej 250 zt. i ktérzy Jasiuk, st. sierz. Tyminski, sierz. Gra-
. . . . . . . . . weszli pp.: st. sierz. Niminski, z putku
z tych skromnych pensyjek stale i dobro- bowski, wachm. Ciurkiewicz i dwaj znani . B . .
wolnie zasilajg fundusze L. O. P. i P., nam lotnicy-akrobaci: sierz. pil. Szubka radJ,.,kl']ako pre}zes zarzadu i plut. pil. Bu-
Ligi Morskiej i Kolonjalnej, pomagaja 1 plut.-pil. Buczyhfski, oraz przedstawi- czynski — wiceprezes, oraz przeprowa-
. ) dzono szereg uchwat w sprawach: regu-
bezrobotnym, odzywiajg dzieci... ciele: Departamentu Aeronautyki M. S. K ) o
. ) . . . . . . L. laminu komitetu, propagandy, zamoéwie-
Czyz nie byt to wzruszajacy i piekny Wojsk, i ,Centralnego komitetu fundacji nia mas nitod
. i zy it d.
przyktad dla wszystkich, dla catego spo- ku czci §. p. kpt. Zwirki i $§. p. inz. Wi-
teczenstwa? gury". Tadeusz Niwinski.



W pierwszg bholesng rocznice

Smierci kpt. Franciszka Zwirki i inz. Stanistawa Wigury
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Zdobycie puharu
Gordon Ben netta

Dnia 2,I1X r. b. odbyty sie w Chicago
zawody balonéw wodnych o ouhar Gor-
don-Bennetta.

Do zawodéw zgtosito sie 9 balonéw, z
tych 3 amerykanskie, 2 belgijskie, 2 nie-

mieckie, 1 francuski i 1 polski ,Kos$ciusz-
ko™.

Zatoge balonu ,Kos$ciuszko" stanowili:
kpt. pil. bal. woln. Franciszek Hynek i
por. pil. ster. Zbigniew Burzynski.

Jako szef ekipy wudat sie do Chicago
pik. Karpifnski.

Start balonu ,Koé$ciuszko" nastapit w
sobote o godz. 19 m. 10, przy wietrze
ptdn.-zach. w poniedziatek dn. 4.1X
przed potudniem, koto Montmorency, do-
minjum Kanada, kpt. Hynek i por. Bu-
rzyrfiski wylagdowali, osiggajac najdtuzsza
linje lotu. W obec tego, ze aeronauci lg-
dowali w miejscowos$ci b. odlegtej od sie-

dzib ludzkich, pozostawili oni balon na -

miejscu i udali sie przez lasy, kierujac sieg Tao-//1/1>%)1

busolg do Riviere a Pierre. Wedrowka ~

trwata 5 dni. Skutkiem tego od 4-go

wrzeé$nia, t, j. od dnia lagdowania, do 9-go nie mogli sie skomunikowa¢ z krajem, co stato sie powodemlobaw o los zawodnikéw.
Dopiero dnia 9 o godz. 9-ej zostata wystana przez zwyciezcé6w pierwsza depesza do kraju, zawiadamiajaca ich wtadze wojskowe
o pomys$lnem ladowaniu. Ze zgtoszonych balonéw wystartowato tylko 6, z tych 1 niemiecki, uszkodzony, usiadt natychmiast, drugi

opadt w odlegtosci 70 km od miasta Detroit, czyli przeleciat okoto 500 km. Dalej kolejno ladowali belgijczycy i francuzi. Naj-
dtuzej pozostaty w powietrzu: 1 balon amerykanski i polski ,Kos$ciuszko", w poszukiwaniu ktérych udaty sie samoloty St. Zjedn.,
oraz Kanady, Zdobywcy puharu zostajag do dn. 20 wrze$nia, do chwili rozdania nagréd przez Amerykarnski Aeroklub w Chicago,
aby?potem najblizszym polskim okretem powréci¢ do kraju. Jm K-
W pazdziernikowym n-rze ,Lotu", ukaze sie szczegdtowy opis przebiegu zawodéw i wedréwki kpt. Hynka i por. Burzyrnskiego
tiyjERE i
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KRAJOW LOTNICZY
KONKURS TURYSTYCZNY

Tegoroczny Krajowy Lotniczy Konkurs
Turystyczny juz imieniem réznit sie od
swoich starszych braci, z ktérych pierwszy
nosit miano Konkursu Awionetek, nastep-
ne — Konkurséw Samolotéw Turystycz-
nych. Zmiana nazwy nie jest ani dzietem
przypadku, ani stownictwa. W latach u-
biegtych rywalizowali ze soba nie tylko
lotnicy, ale, i to przedewszystkiem, wal-
czyt o palme pierwszeristwa sprzet. Stad:
Konkurs Samolotow. Dzi$. opracowujac
regulamin, stworzono handicap, tak by

kazdy z zawodnikéw, niezaleznie od te-

go czy posiada maszyne szybsza, czy
wolniejsza, nowsza, czy starszg, miat
rObwne szanse zwyciestwa. Stowem wiek-

szo$§¢ lauréw, sypiagcych sie dawniej na

fabryki i konstruktoréw, miata spas$¢
w tym roku na pilotéw i kluby. Tak
przynajmniej planowali organizatorzy
konkursu. Koniu rencja za$ techniczna,
dzieki udziatowi Polski w Challenge‘u,

przeniosta sie na arene miedzynarodowa.

5 K. L. K. T., jak i wszystkie poprzed-
nie krajowe zawody lotnicze zainicjowata
i finansowata Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, kontrola za$ i organi-
zacja sportowa spoczety w rekach Aero-
klubu R. P.

Aeroklub powotat Komisje Sportowa
w sktadzie: mjr. inz. W. Makowski, jako
przewodniczacy — cztonkowie: inz. Ada-
mowicz, kpt. Antonowicz, inz. Challier,
pptk. Krzyczkowski, inz. Kwas$niak, pptk.
Kwiecinski, inz. Polturak, prof. Prusz-
kowski, kpt. Skarzynski.

Konkurs sktadat sie z nastepujacych
prob:

A) Ladowania w kole — mozliwie naj-
blizej oznaczonego punktu.

B) Lotu w obwodzie zamknigetym —
podczas ktérego pilot musi ustali¢ szyb-
ko$¢ Srednia, z ktéra ma zamiar przeby¢
trase lotu okreznego.

C) Lotu na orjentacje — przelot do
punktu wskazanego bezpos$rednio przed
startem i rzucenie tam meldunku. Wresz-
cie. najistotniejszej czes$ci konkursu:

D) Lotu okreznego.

Trasa lotu okreznego prowadzita przez
75 lotnisk i 2 punkty kontrolne, co wy-
nosito ogdétem 3.605 kim.

Wyniki B i D wiagzaq sie ze sobg. N a-
lezy pamieta¢ ze ani lot, w obwodzie za-
mknietym, ani tez lot okrezny nie sa wy-
$§cigiem, co wyraznie podkres$lit regulamin
i o czem wspominali w swoich przemoé-
wieniach dla prasy organizatorzy kon-

kursu. Sposéb obliczania wynikéw lotu

okrezneg
wosécig.

o w tym r

oku byt zupetng no-

N a podstawie ustalonej

préobie B szybkosci

rowniez

trasy, oraz

stéj na
tow. od

przelotowej, z

przy
najac

dtugos$é poszczegdblnych odcinkéw

lotniskach,
chylenie od

to zawodnika punkt

Stowem, cate zaw

znakiem -

Tyle o

regularnosc

uwgledniajagc niezbedny

okreslono czasy

po-
star-

tego czasu obarcza-

ami karnemi.
ody odbyty sie

i lotu.

regulaminie.

w wigilje zawod

czety zla

kotéw zgtoszone

Miato
fata sie,
rem byto

ka: Danuta

tywacé¢ sie d

ich by¢ 35,

tak, ze osta

6w, 1 wrzes$nia

0o Warszawy, na

samoloty.

pod

, za-

M o-

jednak cze$¢ wyco-

tecznie przed wi

pilotéw 25, w tem jedna

swego niedawno zdobytego rekordu

bowcowego.

Niepok

moséci o

ojono sie nieco brakiem w

drugiej pilo

skiej. Obie panie |

RWD 4

i obie na

Lwowskiego.

tce, Wandzie O1I
eciaty na samol

eczo-

pilot-

Sikorzanka, ogodlnie znana ze

szy-

iado-
SZew -

otach

lezg do Aeroklubu

P. Olszewska, ktéra, jak sie okazato,

na skute

k defektu s

sowe ladowanie w

ilnika miata prz
Kieleé¢kiem, zd

ymu-
azyta

wraz
dnie.

rostu

czasu

jednak przyby¢ na czas przed wieczorem
dnia 1-go, by rozpoczaé¢ konkurs
z innymi zawodnikami.

2 wrzes$nia. Zbliza sie potu
Pogoda nietyle niepewna, ile pop
obrzydliwa. Zimno. Wiatr. od
do czasu kropi deszczyk. Lotnisko

mimo to

wyglada

Topolowej trybuny

od$Swietnie. Od

portu cywilnego

Oly.'.:yQ CtOivvE
O :0Orv/SKO £tapow™
Orowwo 7ov7#00vé
»Pu.vrr rOHTKOLHY

iAOOWAKIA

po-
ulicy
ude-

korowane

P. P. Samoloty

nie przed
bun wida

znaczna.

zawodnikow,
i oficerow putku, jedynie

z6tto-biatemi

stojg po

proporcami

przeciwnej

hangarami wojskowemi. Z

¢ je dobrze, c

Dostep do

komisarzy,

ho¢ odlegtosc¢

nich maj

Poznaé¢ ich tatwo po zapytaniach,

gramach,
i.. po gr
.Prasa",

wydat re

s6b rozpoznawania

radzitem
ktéry nie

cy sporto

ktére trzyma

anatowych opaskach z

ktore specjalnie w t
dakcjom Aeroklub. Osta

a p

L. O.

stro-
try -
jest

récz

mechanikow
dziennikarze.

go nawet jednemu z przyjaciot,

moégt odnalezé¢ pewnego

wego komisarza.

5 minut po 12-¢j

ster Kom

ja go: pptk.
mentu Lotnictwa

unikacji inz.

zes Zarzagdu Gtéwnego

Makowski

i przewodniczacy komisji

, Dyrektor linji

kierownik zawodéw pp

W ystrz

at rakiety. N

to bandere Aeroklubu

oraz klub

6w afiljowych

po pro-
ja w rekach, no
napisem:

ym celu

tni spo-

jest najlepszy. Do-
zastep-

przybyt p. Mini-
Butkiewicz. W ita-
Filipowicz, Szef Departa-
Cywilnego i Wice-Pre-
L. O . P. P.,, mjr.
lotniczej ,,tot"

sportowej, oraz

tk. Kwiecinski.

a maszt wciggnie-

Rzeczypospolitej,

Nastagpito otwarcie Konkursu.

Pan Minister odbyt przeglad samolo-
tow. Wyciggniete w szeregu stoig:

R. W. D. Jest ich razem 15. Rozkra-
czone na niskich podwoziach, kadtubami
napeczniatemi -od dumy, nieomal doty-
kaja =ziemi. Szczycag sie, ze jest ich tak
wiele, i ze pomimo mitodego wieku tyle
chlubnych kart wypisaty naszemu lot-
nictwu.

Rodzina ich sktada sie z pieciu 4-ek,
takich samych, jak ta, na ktérej zwycie-
zyli Zwirko i W igura w Challenge-‘u.
Pieknemi elipsoidami swoich otworow

przy potkrytych kabina

ch nasuwajag mys$l

o krotkowzrocznej kobiecie z mocno wy-
malowanemi rzesami.

5-ki. Jest ich «cztery, zupetnie takie,
jak transatlantycki samolocik Skarzyf-
skiego przed przerobieniem go na ,bis".
Tyle juz pisano ostatnio i tak fotogra-
fowano ie z kazdego boku, ze mowié
tu o nich nie bede.

2-ki = minjaturki 4-ek o jeszcze bar-
dziei zazywnych ksztattach

6-ka, na ktérej leca Rogalski i We-
drychowski. Konstruktor, oraz dyrektor
Zaktadéw Doswiadczalnych.

7-ka nie wiele rézni sie od 2-ki, ktdrej
jest. wtasciwie mowiac, przerdbka. Jest
mitodsza od 6-Ki. Dlaczego? — Dla tych
prostych technicznych przyczyn, dla ja-



Pronaszko i‘Hanski LDrzewiecki i Piaskowski
kich liczne kodeksy prawne przyznaja 5-ka w aureoli pier$cienia na silniku Zatujemy, e nie przybyty zgtoszone
prawo starszefistwa temu z bliZniagt, ktoé- gwiazdzistym z dwoma ptatami przymo- dwie nowe maszyny, ktére dotad na fo-
re poéiniej ujrzato $wiatto dzienne. cowanemi, rozpartemi i podparlemi, niby rum publicznem jeszcze sie nie ukazywa-

Najmniej podobne do swego rodzenf- zapatkami, niezliczong ilo$cig zastrzatow. ty. Sg niemi: RWD 10, nowy samolot
stwa dwie R. W. D. 8-ki, szczuplejsze od Samotnie stoi J. D. 2 ze zmienionym sportowy akrobacyjny i NY-bis. N a
swoich poprzedniczek, ze skrzydtami nie- sercem silnika, zapomniana zwycigezczyni pierwszem miat lecie¢ jeden z jego kon-
co opuszczonemi, ktére taczy garb balda- struktorow inz Drzewiecki, na drugim
chimu (,kto§ musi mie¢ garb, zeby wi- réwniez twobrca jego p. A Nowotny.
dzie¢ mogt ktos$", powiedziatby Hamlet). RW D 10 zostat uszkodzony przy prébach

P. Z. L. 5-ki. Jest ich sze$¢. Staro- i p. Drzewiecki bierze udziat w konkur-
modne swemi dwoma ptatami stojg spo- sie na RWD 7, samolot p. Nowotnego
kojne o swoéj los (o ile piloci nie zawio- zostat w Lublinie, nie jest jeszcze wy-
dg. a handicap jest sprawiedliwy). korficzony.

Miedzy nimi jedna, majgca ponad 600 W tasciwy konkurs rozpoczyna sie
godzin wylatanych, Nr. 14, Bracia Cha- w niedziele o godz. 9-tej rano. Program
tupnicy istotnie nie naduzyli zaufania tej sobotni wyczerpany. Czynnos$ci ograni-
staruszki i przebyli na niej poprawnie czajg sie do spotkan, opowiadan, udzie-
catg trase. lania wywiadéw, fotografij. Zrywa sie

Dwa L. K. L. —  patrjotki lokalne: wiatr. Zawodnicy i mechanicy gorgczko-
5 i4, w Lublinie zrodzone i w Lubelskich wo wciggaja samoloty do hangaru. Na-
barwach stajace do konkursu. mawiam jednego z fotograféw, by uwiecz-

Jedno S. 1., takie wysmukte, ze az nit ten moment, lecz on burczy na mnie,
chude, sterczg mu rury wydechowe, niby bo jest wtadnie zajety wupozowywaniem
zeby staremu Szkotowi. Numer konkur- jednej z pilotek przed objektywem.
sowy 13. Niedziela. Nie wiem, czy publiczno$¢

Dwa M. N.'y 4 i 5-ka niby dwaj ubo- warszawska jest jeszcze w betach, na
dzy, a bliscy miedzy soba krewni, kto- weekend‘zie, czy w koséciele, w kazdym
rych los rzucit na kresy. Jeden staje w razie na lotnisku jej niema. Przy mega-
barwach klubu gdanskiego, drugi wilen- fonie znany warszawskim sferom lotni-
skiego. Bliscy a tak niepodobni do sie- I-go Konkursu Awjonetek z roku 1927, czym, oraz ich mito$§nikom i mitoénicz-
bie. 4-ka, choé¢ starsza, ze swoim jed- W ydaje sig smutna, ze swemi skrzydtami kom inz. Rychter. Ttumaczy widzom
nym ptatem i siedzeniem pasazera obok opuszczonemi ponizej kadtuba. Zapewne wszystko, co sie dzieje na niebie i ziemi.
pilota robi wrazenie szybkiego, nowoczes- jest rozgoryczona, ze ten, od ktdérego |li- Podaje typ samolotu, jego zatoge. Cha-
nego samolotu, Tymczasem jest to naj- ter wzieta swoje miano, Jerzy Drze- rakteryzuje obrazowo kazdy zwrot ma-
wolniejsza maszyna ze wszystkich obec- wiecki, wypieszcza i wprowadza w S$wiat szyny, w kilku stowach podaje zyciory-
nych. inne, mtodsze maszyny. sy, od czasu do czasu robi jaka$ uwage.

P. Minister Butkiewicz wita sie¢ z zawodnikami

Nalewanie benzyny do S.

I. (Tyrata i Wtodarczyk)



R. W. D. 4 Kapuscinski i Zaleski L P- Z. Lr5 — Latwis i Przysiecki

Nie bede oceniat, czy robi to Zle, czy do- przykro, ze ,przesmarowali"” lub ,nie do- czas. Na punktach kontrolnych chrono-
brze — powiem tylko, Zze znatem ludzi, ciggneli". Oficjalne sprawozdanie Aero- metrzy$ci notuja minuty. Kazdy z za-
co idac na konkurs moéwili: ,ja sie na klubu R. P. i tak podaje te rzeczy zupet- wodnikow pieciokrotnie robi okrazenie,
tem nie znam, i tak nic nie rozumiem?™". nie doktadnie. co wynosi razem 181 kilometrow. Przy-
Te same osoby po konkursie dyskutowa- O godzinie 16-ej cigg dalszy —- Lot pomina to troche tor wy$cigowy, a tro-
ty o zawodach tak rzeczowo, jak gdyby w obwodzie zamknietym. Oséb wiecej, niz che ,rundy” w szkole pilotéw.
przyszty na $wiat w kabinie samolotu. Pani Olszewska wycofuje sie z zawo-
Zdaje mi sige, ze wiele do tej metamorfo- dow. Silnik nie chciat zaskoczy¢, wogdle
zy przyczynit sie speaker. wymagat on naprawy. Zawodniczka jest
Préoba pierwsza. Na S$rodku lotniska taka zdenerwowana, ze ma lzy w oczach.
wyrysowano wapnem krag o Srednicy Pech, Nie bierze od tej chwili udziatu
stu metré6w. W $rodku biata choragiew- w zawodach, lecz siedzagc na lotnisku
ka, widoczna Z samolotu i z trybun. w Warszawie rozpytuje sig 0o nowiny
Chodzi o to, by ladowa¢ jak najblizej z trasy, przejmujac sie kazdym powo-
§rodka. Odlegto$¢ mierzy sie od chorg- dzeniem i niepowodzeniem kolegéw klu-
giewki do osi podwozia. Mozliwych punk- bowych. Pozostatych 25 samolotéw w po-
téw do zdobycia jest dwiedcie. Zawodni- rzgdku.
cy startuja kolejno wedtug numeréw wy- 4-go o godzinie 10-tej rano lot na or-
losowanych. ientacje. Publiczno$ci niema prawie wca-
W ypuszcza maszyny, machajac ze le, pomimo, iz wejScie jest bezptatne. Nic
sztuczng powagag startowa choragiewka— dziwnego, przedewszystkiem: poniedzia-
pewien popularny akrobata-lotnik. W oj- tek i praca, a pozatem — <c¢6z mozna zo-
skowy. Zawsze roze$miany, o twarzy sze- baczy¢ ciekawego z oddalonych trybun,
snastoletniego chtopaka, wtosach nowo- kiedy maszyna gdzie$ tam z drugiej stro-
rodka, a reputacji Casanovy. Laduja ny kotuje do komisarza, dostaje w ko-
za matymi wyjatkami wszyscy dobrze. percie wycinek mapy z zaznaczonym
Wiekszo$¢é nawet bardzo dobrze. Zwycie- punktem, gdzie nalezy rzuci¢ meldunek,
zyt w tym konkursie por. Latwis (Aero- wylatuje, gdzies tam leci i skad$ tam
klub W arszawski), ktéry wylagdowat wraca. Wyniki i tak beda ogtoszone po6z-
o dwa metry od choraggiewki. Za nim ko- rano, ale ttoku niema. Publiczno$¢ jesz- niej. Nawiasem moéwigc wypadty one bar-
lejno idg: Drzewiecki, Pronaszko, Sza- cze niezupetnie jest zorjentowana, ze to dzo dobrze. W Warszawie udziat w tej
rek, Krynski, Jonikas, Halewski i t. d. nie wysécig i myslami pomaga swoim cze$ci konkursu wzieto 13 samolotow,
nie bede tu wymieniat wszystkich, ktérzy faworytom .predzej, predzej". Préoba W arszawiacy odbyli probe pézniej w Po-
zdobyli ponad sto punktéw, bo ich jest jest efektowna, bo samoloty latajac znaniu. Lwia cze$¢ zawodnikéw zdo-
zbyt wielu, ani tez tych paru, ktéorzy w tréjkacie W arszawa — Falenty — byta maksimum mozliwych, t. . 100
mieli punktéw 0, bo by im byto zbyt Piaseczno sg widoczne prawie przez caty punktow. Ale! Nie powiedziatem, jak
Zwycieskie R. W. D. 5 Samolot M. N. 5 Janikas Podziunas"



Sie obliczato punkty. Bardzo prosto: za mi a tuckiem wskutek mgty zabtadzili ski, Wysiekierski, Latwis, Grzeszczyk.

kaidq minute przekroczenia wyznaczone- Tyrata i Witodarczyk na swojej 13-ce. Pronaszko i Hanski, mechanik prze-
go czasu doliczato SiQ 10 punkt()w kar- Przelecieli granice, a gdy sie poniewcza- jezdzaja przed Trybunami samochodem.
nych, czas za$ wyznaczono, opierajac sie sie zorjentowali zostali w powrotnej dro- Komisja ogtasza wyniki. Maszyny ida
na obranej SZykaéCi »lotu w obwodzie dze, przez graniczng straz bolszewicka, mlo hangaréw spac. Ludzie rozchodzga
zamknietym™. zmuszeni do ladowania. Etap Wilno — mig i spotykaja, zeby spa¢ lub nie spa¢.
5-go, we wtorek, byta przerwa. Szyko- Brody byt najczezszym dla zawodnikéw. Wieczorem w Ministerstwie Komunikacji
wano maszyny, sprawdzano busole, stu- Pogoda w «czasie konkursu w tej cze$ci ogtoszenie wynikéow,
djowano mapy, odpoczywano przed lo- Polski byta fatalna, tereny tamtejsze sa A teraz — zakohczenie. Klasyfikacja
tem okreznym. Niektérzy jedli grzyby, niedogodne, wybra¢ miejsce do ladowa- korficowa bedzie w czeéci oficjalnej i wta-
i nie wzieli udziatu w zawodach dnia na- nia trudno. $§ciwie nie powinienem zadawa¢ czytelni-
stepnego. Kiedy$ czytatem taka senten- Do péitmetka przyleciat pierwszy Pro- kom trudu stuchania, ze zawodnikéw zo-
cje reklamowa: - Kto zjada grzybka, naszko, za nim W ysiekierski, Chorzewski, stato sklasyfikowanych 19-tu, ze ich sa-
zdréw, jak rybka". Wydaje mi sie, ze to Halewski i t. d, moloty to byty: 11 RWD,, 5 PZL., 2 MN.
blaga. Sopora z Aeroklubu Slaskiego zrezy- i 1 LKL., ze z tych 19-u pilotéw 7-u by-
Trase lotu okreznego czytelnicy znaja, gnowat z etapu Krakéw — Warszawa i to z Klubu Warszawskiego, ze Lwow
zresztag — jest na mapce.. Podano bar- przyleciat do stolicy bezpos$rednio. ROw- miat 4-y miejsca, W ilno i Slask po
dzo wyraznie: WARSZAWA — Biata niez Giedroy¢ z Wilna opuscit dwa eta- dwa, a Gdansk, Krakéw, Lublin i Po-
Podlaska — Grodno — WILNO — Mo- py, lecac wprost do Katowic, Tak wiec znafh po 1l-ym. ROwniez nie potrzebowat-
todeczno —m Baranowicze — tLUCK —- dnia 8-go z Warszawy juz tylko 16 sa- bym pisaé o tem, Zze pierwsza nagroda
Brody — Lwow — Krosno — KRA - molotéw startowato do todzi. 9-go w przyniosta wtascicielowi samolotu 4,
KOW —mSandomierz — Zamo$é — Lu- Poznaniu byto 19 samolotéw, z ktérych druga 3, trzecia 2, czwarta 134, a piata
blin — WARSZAWA — t6dz — Mie- 13 szto w «czasie nakazanym i catkowi- tysigc ztotych. W szystkie pozostate po
lec — Debica — Nowy Targ — KATO- ta ustalona trasag. Skracajac sobie dro- pieéset zt. W ogéle juz nic nie napisze.
WICE — Czestochowa — POZNAN — ge przybyt prosto z Warszawy Jonikas, Chyba, ze odpowiem na pytania, ktore
Bydgoszcz — Koé$cierzyna — Gdynia —- W spomne nawiasem, ze miat wypadek beda mi zadawali ludzie ,interesujacy
Kos$cierzyna — Inowroctaw — Lidzbark— lagdowania w krzaczkach i dotkach mie- sie lotnictwem",
Ptock — WARSZAWA. dzy lotniskiem, a kolonja Staszica. Cho- — Czy znam Pronaszke? — Znam,
We $rode, 6-go, o 5-tej rano startowat rzewski nadleciat tegoz dnia z todzi, — Czy jestem z nim po imieniu? —
pierwszy samolot. Za nim w odstepach gdzie nocowat. Tak. — Mietek.
2-minutowych pozostate 23. Jedno JD 2 Sikorzanka, ktérej wuszkodzony RWD. — Czy naprawde dobrze lata? — Na-
zostato w hangarze. Zdrowe, przewieziono do Warszawy i naprawiono, prawde,
Z Grodna leciato juz tylko 22 samolo- wystartowata réwniez 9-go o 5-ej rano i — Czy przystojny? — Tak.
ty, Z<tyz Sikorzanka wywrécita sie na przeleciata etapy Warszawa— Katowice i — Czy duzo zarabia? <« Grupa upo-
swoim RWD 4 na plecy. Wylagdowata do- Katowice — Poznah, by nazajutrz wzigc sazenia VIIl szczebel B.
brze, az tu wiatr dmuchnat. Boczny. Ka- udziat w locie Poznan — W arszawa wraz — Czy zonaty? — Tak.
potaz. Winy i wstydu niema, nawet Lind- z innymi. — Czy to ten sam, co byt fotografo-
bergowi mogtoby sie co$ podobnego zda- Ostatniego dnia pogoda i publiczno$¢ wany ze Skarzyriskim? — Tak.
rzyé, a przykrosci wiele. Smigto i ster dopisaty. Zawodnicy tez. Wszyscy prze- — Jakie wuczucie miat por. Pronaszko,
kierunkowy wuszkodzony. To samo wy- byli trase korficowa normalnie. Czekanie kiedy pierwszy raz w zyciu poleciat sa-
darzyto sie, troche przedtem, w Biatej urozmaicono publicznos$ci pokazem szy- molotem? — Nie wiem.
Korbelowi na RWD 2. bowcéw holowanych. Prawdziwy koniec. Powazny:
W Wilnie wycofata sie jeszcze jedna Trybuny z niecierpliwos$cia oczekiwaty Znaczenie konkursu.
RWD 4-ka: Kapus$cifnski z Aeroklubu przylotu pierwszej maszyny. Ot6z, przedewszystkiem — propagando-
Poznanskiego. Wreszcie od zachodu na horyzoncie za- we. Pokazanie na prowincjonalnych lot-
Niedolatujgc 6-ciu kilometrow lagdowat rysowuje sie sylwetka samolotu. niskach naszych samolotéw turystycznych
przed Baranowiczami, jak na szybow- Mozna juz rozpozna¢, ze to RWD, ale i pilotéw. Z drugiej strony — danie tym
cu, Sottykowski z Klubu Krakowskiego. typu rozrézni¢ niepodobna jeszcze. N a- pilotom mozno$ci zaznajomienia sie z pro-
Wymontowat mu sie silnik. Na tym sa- reszcie widac¢: Piatka srebrno-,niebieska. wincjonalnymi lotniskami. Zblizenie spo-
mym odcinku zdarzyt sie wypadek z ma- Pronaszko! Wyladowat. Brawa, Przy- teczenstwa do samolotu. Trening i ry-
szyng lubelskg LKL. 4 pilotowang przez witania. Fotografje. Gratulacje. Znow waliazcja zatég, majagca na celu podnie-
M artyniaka. Po przymusowem lgdowa- gratulacje i zndéw przywitania. sienie ich sprawnosci. Danie moznosci
niu wiatr wywrécit samolot. Zatoga od- W pare minut poézniej laduje Szarek. mitodym pilotom wyréznienia sie. Skof-
niosta obrazenia. Miedzy Baranowicza- Potem kolejno inni: Drzewiecki, Halew- czytem.

Zakonczenie Konkursu. Grupa zawodnikéw, organizatoréw i gosci w Min. Komunikacji.



W dniu 12 wrze$nia 1933 r. nastgpito w Poznaniu otwarcie wystawy p. n. ,Przyroda,
Zdrowie i Opieka Spoteczna"

W pawilonie L. O. P. P. m. innymi widzieli§my: R. W. D. 5 bis Skarzyriskiego, pamiatki po i. p. Zwirce i Wigurze, szybowce, modele polskich
samolotéw i balonéw, oraz modele latajagce, sprzat przeciwgazowy, mape lotnisk i fotografje szkét, ufundowanych przez L. O. P. P. jak réwniez
bardzo wiele innych ciekawych eksponatéw, obrazujacych prace Ligi.

Powietrzna armada witoska w przelocie powrotnym
W Nr. 7 ,Lotu Polskiego", omawia- przez Atlantyk druga, o sile 15 samolotéw leci gen. Pel-

lismy przelot eskadry wtoskiej gen. Bal- legrini, ktéory réwniez pomy$élnie woduje
bo z Rzymu do Chicago, zatrzymujac sieg w porcie Horta na wyspie Fayal.

razem z eskadrag w Reykjavik w Islan- Na drugi dziedn nastepuje start z Azo-
dji, gdzie eskadra wugrzezta przez pare . ., . . . row do Lizbony. Zdawato sie, ze wszy-
dni ) . dalei ) trach wida¢ byto, ze tak personel, jak i tk Sidzi <Ini iestet e d
n.| nie mogac-5|e alej porus-zyc po- z.a- sprzet, nie zawiedli, $wiadczac chlubnie stko pojdzie .pomys nie, nies eY jedna
mierzonej trasie, z powodu niesprzyjaja- . . z maszyn ekipy Batby, kapotuje przy

) o celowych i madrych przygotowaniach, )
cych warunkéw atmosferycznych. Pewne . . . . starcie w Ponta Delegata. Rezultatem
oraz doskonatym kierownictwie catej

trudnos$ci informacyjne, dopiero teraz po- kapotazu samolot rozbity, por. Saualia
wyprawy,

. Z Chicago Balbo leci do Nowego Yor-
tego gigantycznego lotu, ku, w towarzystwie szeregu samolotéow
W dniu 12 lipca, po wustaleniu sie juz

pogody nad Atlantykiem Pdétnocnym, o

zabity, a pozostata zatoga ranna. W i-
dzac wypadek, Balbo nie przerywa lotu
i kontynuuje go dalej, polecajagc jedynie
przez radjo trzem samolotom wodowact

zwolity nam na dokorczenie omoéwienia

amerykanskich i sterowca Macon. Ekipa

laduje pomyélnie w zatoce Jamaica Bay o .
z powrotem, aby nie$s¢ pomoc zagrozo-

czem zawiadomita Balbe wtoska stuzba
przy Long Island. Ttumy zebrane na ,

meteorologiczna umieszczona na kilku . . . . . . nym wspoéttowarzyszom. Samoloty te na

. X . powitanie, manifestuja spontanicznie na . . latui d Lizb 90t
statkach wielorybniczych, miedzy Islan- czesé Wihochéw. Z Nowego Yorku Balbo s epnllel pr.zyda uja 0d iz o.ny, za d-_u
j j i — samolotami, oprowadzonemi oprzednio
dja, Grenlandja i .Labradorem gen. udaje sie w towarzystwie 10-iu najstar- P X pop )
Balbo zdecy'dowab sie na dal.szy lot. Tra- szych oficeréw swej ekipy do Washingto- przez .Balbe do UJ'SCIa rzekll Tég, gdz]le
sa prowadzita na przestrzeni 2.400 km z nu, z wizyta do Prezydenta Roosevelti, nastagpito wodowanie. A wiec i powtér-

Reykjavik do Cartwright na Labradorze gdzie zostaje przyjety ze wszystkiemi n.y przelzlot Atlant.yku ot/jb.y’: sie pomys$l-
nie, précz tego nieszczes$liwego wypadku

a wiec juz na ladzie amerykanskim. Byt honorami
to najdiuzszy etap lotu ukoficzeny po- Po kilkudniowym postoju, przeznaczo- na Azorach.
mys$inie nad Atlantykiem. nym na wypoczynek dla zatég i przygo- Na wie$¢ o $mierci towarzysza broni,

Balbo odwotuje wszystkie przygotowane
uroczystos$ci powitalne w Portugalji.
W dniu 13 sierpnia dokonuje Balbo

13 lipca Balbo leci dalej z cata ekipa towanie maszyn startuje ekipa w dniu

z Cartwight do Shediac w Nowym Brun- 24 lipca do lotu powrotnego do Europy.

$§wiku. Lot odbywa sie ciggle pomyé$lnie, Pierwszy etap powrotny prowadzi z
ekipe wtoska wszedzie witaja entuzja- Nowego Yorku do Shediac w Nowym pomysinie ostatniego przelotu z Lizbony

i d O stji d R inieci
stycznie. . . Brunswiku. Po drodze dwa samoloty FO .S,“ dp? lziymen; z ,porr’\l/llnleclllem
We Wtoszech odbywajag sie w tym woduja przymusowo z powodu drobnych l'ﬂncj,l, g- zie miat wo OWZ.iC ( arsyja.)
w mysl pierwotnego planu i do czego sieg

czasie radosne manifestacje z powodu defektow, a poiniej przytaczaja sie do

$1i dni F i t li.
szczeSliwego przelotu przez Atlantyk. ekipy. Na drugi dziefi, pogoda do ostat- uprzednio rancuzi przygotowali

Po przebyciu okoto 20.000 km, z mi-

14 lipca leci Balbo z Shediac do Mon- niego etapu na ziemi amerykadskie] ) . ) .
trealu. Jest to stosunkowo najkrotszy przed powrotnym skokiem przez Atlan- nimalnemi stosunkowo ofiarami (2 samo-
i lot rozbite i 2 ludzi zabitych, na 25 sa-
etap, bo wynosi raptem 800 km. tyk, prowadzi z Shediac do Shoal Har- Y ) . . »y» L
W reszcie 15 lipca przylatuje cata eki- bour na Nowej Ziemi. Tu znéw naste- molotéw i 100 ludzi zatogi) i szcze$liwem
po do Chicago, jako <celu wyprawy na . . X . wodowaniu w Finmicino, nastapito powi-
puje pare dni przerwy, w oczekiwaniu na i i i X o
wystawe ,100 lat postepu”. Cata trasa z . . - tanie w Rzymie. Witat: Krél, Mussolini,
wiecej sprzyjajaca pogode na Atlantyku.
Orbetello (pod Rzymem) do Chicago wy- . . . . . . . Rzad, Wojsko i ludno$é¢ nadzwyczaj ser-
Silna mgta i przeciwne wiatry uniemozli- . X . .
nosita 11.300 km i odbyta sie w ciggu wiaja odlot decznie i entuzjastycznie.
15 dni. Poza jedynym wypadkiem w Wreszcie w dniu 8 sierpnia, rozpoczat .Gen.>BaIb0. zostat mianowany rnarsza?-
Amsterdamie, tak samoloty, jak i zato- siec skok przez Atlantyk z Shoal Harbuor kiem sit powietrznych, a szereg jego ofi-
gi stanety na wysoko$ci zadania. Przy- do Azoréw. Przed odlotem Balbo dzieli cer6w awansowato i otrzymato wysokie
jecie w Ameryce petne owacji i serdecz- eskadre na dwie czeéci — z jedna, o si- odznaczenia.
nosci, szereg depesz gratulacyjnych z ca- le 9 samolotéw woduje w porcie Ponta Istotnie wyczyn olbrzymi i wspaniaty,
tego S$wiata daje wyraz uznania dla tego Delegata na wyspie San Miguel, — z dlatego stusznie zupetnie nalezg sie sto-
wspaniatego zbiorowego wysitku, Szyb- wa gratulacji i uznania nietylko Balbie

ko$¢ przelotu wahata sie zaleznie od i jego Armadzie, ale i catemu Lotnictwu

wiatréw, od 200 — 250 km/godz. POZYCZKA NARODOWA Italskiemu, ktére potrafito wytonié ze
Z tego przelotu odbytego na pewnych swego grona i przygotowaé¢ tak wspa-

odcinkach w mgle i przeciwnych wia- ,,WLASNEMI S“’.A'\/“'I niaty zespét zatég i samolotéw. A. W.

9
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do
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w Nowego

Nowego Jorku, Trapessy, przez
wyspy Ararsuie
Po

Pinedo

Rzymu.
de
sztabu

tym locie markiz

mianowany zostat szefem

Wojskowego Lotnictwa Italskiego. Na tym

stanowisku dokonat kilku przelotéw o
mniejszym jednak rozgtosie, niz po-
przednie, w tem lotu wraz z gen. Balbo
z Taranto we Witoszech do Odessy i zpo-
wrotem, diugos$ci 4.667 km.

Nadmieni¢ tez nalezy, ze $wietny ten
lotnik, ktérego $mieré spotkata wtasdnie
w N. Jorku, odznaczony zostat w swoim
czasie przez kongres amerykanski naj-
wyzszg odznakag lotniczg ,distinguished
flying cross".

* * *

Lewoniewskiego i pptk. obs.

przeto przypuszczano, ze lotnicy beda
mogli pokry¢ trase dtugos$ci do 4.500 km.
Wszystko zapowiadato sie dobrze, nie-
stety $lepe fatum staneto w poprzek
chlubnym zamiarom lotnikow. Depesze
nadeszte do Moskwy doniosty o wypad-
ku naszego samolotu pod miejscowos$cig
Jagrin w poblizu Kazania.

Wedtug relacji samolot dostat sie

S. p. kpt. pil. J. Lewoniewski przed odlotem
w rozmowie z konstruktorem z P. Z. L.

n

Za WS zZe

Reinhold Poss.

Dnia 26 sierpnia r. b.,, w drugim dniu
taidu samolotéw turystycznych dokota
Niemiec zginat Reinhold Poss, wielokrot-
ny reprezentant Niemiec podczas miedzy-

narodowych zawodéw lotniczych.

Nazwisko tego
jest w Polsce Wszak z

Zwirko walczyt

nie obce.
i Morzikiem kpt.
pierwszefnstwa w Challenge 1932:

sportowca-gentlemana

Possem

o palme

na ostat-

nim etapie raidowym, oraz w zawodach
szybkosci. w obliczu tysiecznych ttu-
mow na berlinskiem lotnisku Tempel-
hof — sktadat Reinhold Poss, pokonany
konkurent, Polakom, zdobywcom pierw -
szej nagrody, gratulacje serdecznie i
szczerze.

Zgon tego lotnika-sportowca najwyz-
szej klasy — okryt lotnictwo niemieckie
ciezka zatoba, T. N.

ilipowicza w Z. S. R. R.

w burze i mgte i z powodobw

szczegbtowo nieznanych rozbit

stepstem czego byta $mieré¢ §$. p.

Jozefa Lewoniewskiego i

zranienie

jeszcze
sie, na-
kpt. pil.

pptk.

obs. Filipowicza.

Zwtoki $. p. kpt. pil. Lewoniewskiego
zostaty przewiezione do kraju ze wszyst-
kiemi honorami wojskowemi i przy pet-
nym serdecznym wspétczuciu witadz
i ludnosd$ci rosyjskiej. Pptk. Filipowiczo-
wi okazano daleko idacg pomoc i opieke,
jednak obrazenia odniesione w katastro-
fie uniemozliwity mu natychmiastowy
powré6t do kraju.

| ogrzeb §. p. kpt. pil. inz. J. Lewo-
niewskiego odbyt sie dnia 18-go b. m.
w W arszawie przy wudziale rodziny, re-
prezentantéw wtadz, kolegéw i ttumoéw
publicznosci.
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wptywowych

trzysilnikowego stanowiska w Zwigz-

Rady Wojennej
Alksnis-Astrow,
miedzynarodowych

reorganizacji

zwigzkowego Zjednoczenia

zorjentowania

podejmujemy, Widzimy wiec

odpowiednich

charakteryzujacych
powietrznych,

WOJSKOWE POWIETRZNE.
sity powietrzne

.dziennikarskich",

powietrznych
kierownictwo

bombardujacych,

400 marskich rozpoznawczych.

Powietrznych.
Samodzielnego

powietrznych

podwyzszenie

organizacyjnego,

robotniczo-wtosdcianskiej

rozbudowane

KIEROWNICTW O

Aczkolwiek w
(komisarjatu)

w Niemczech,

wodnosamolotéow

znany konstruktor wielkich samolotéw.

ie t o w
Ue/~gjuiz. cMbzoLloioslcL,

jeszcze nie maja. Przypuszczac¢ jednak
mozna, ze dazaq do tego stopniowo.

Zaczatki samodzielnego lotnictwa w Z,
S, R. R. widzimy w powaznej, bo siega-
jacej liczby 80, ilosci ciezkich (wielosil-
nikowych) samolotow bombardujacych
ladowych oraz 63, réowniez ciezkich sa-
molotéw bombardujgcych morskich. Do
tego dochodzg 12 wodno-samolotéw tor-
pedujacych, ktére poza torpedowaniem
okretéw mogag z tatwoscig spetniaé¢ wszel-
kie inne zadania niszczycielskie.

Razem wiec ofensywna grupa lotnictwa
sowieckiego w 1932 r.*), odpowiadajaca

~ATmijom powietrznym Italji, Anglji i
Francji, osiagneta juz pokaing liczbe —
155 samolotow.

Grupa obronna, jak na warunki geo-
graficzne i polityczne Z. S. R. R. jest
niezrozunrale wielka, wynosi ona 342 sa-
moloty mys$liwskie. Wprawdzie w sto-
sunku do ilosci lagdowych samolotéw my-
$liwskich Francji jest ona mniejsza o
prawie 140 samolotéw, rowna sie jednak
ilosci samolotéw mys$liwskich ladowych i
morskich kazdej z dwdéch innych poteg
lotniczych — Anglji i Italji

Zjawisko to, dziwne, gdy sie weZmie
pod uwage stosunkowa stabo$¢ powietrz-
nag sasiadéw Z. S. R. R, mozna wszakze
wyttumaczy¢ zastosowaniem w wykazie
samolotéw pewnego tricku demagogicz-
nie — ,obronnego". Sowiety zupetnie
nie wykazujg posiadania t. zw. samolo-
tow szturmowych, chociaz literatura fa-
chowa przepetniona jest omawianiem ich

dziatan.
Lotnictwo szturmowe jest lotnictwem
par excellem-e zaczeonem. Woprawdzie

akcja iego nie ma wielkiego zasiegu; ope-
ruje ono wpoblizu frontu (blisko$¢ ta jest
wztfigdna == bo dochodzi do 100 — 150
km), jednak przeznaczone jest do napa-
déw na cele ziemne, nie za$ do zwal-
czania samolotéw nieprzyjaciela W po-
wietrzu. W ielkie manewry lotnicze 1931
roku we Wtoszech wykazaty ogromna

skuteczno$¢ podobnych dziatan, nietylko

przeciwko wojskom, lecz réwniez kole-
jom, portom, miastom, fabrykom i t. d.
Otéz jezeli nie wszystkie 342 samoloty

czerwone myS$liwskie sg przeznaczone do
akcji szturmowej, to z pewnos$ciag znaczna
ich cZes¢ specjalizuje sie wtasnie w tej

dziedzinie

Samolotéw rozpoznawczych, odpowia-
dajacych naszym liniowym, réwniez zdol-
nych do dziatan niszczycielskich, lecz

na skale o wiele mniejsza, maja Sowiety
3 — 5 krotnie mniej. niz wymienione wy-
zej panstwa europejskie: 120 ladowych
i 86 m-rskich. Do tego doda¢ trzeba 112
ladowych samolotéw towarzyszacych, o

stabych wtasciwosdciach bojowych.

1) Liczby podane przez Z. S. R. R. w
roku 1931 do Ligi Narodow.



Jedna : eskadr podczas parady "tna ,,Czerwonym placu” w Moskwie. Fokker D. XIlI. Myiliwski.

Razem w 1932 r. — w czasie pokoju— niedbuja wykorzystywac na szeroka gradza orderami, przedmiotami warto-
Z. S. R. R. miat 815 samolotow, zdol- skale. $ciowemu, lub wrgcz pieniedzmi. Obok
nych natychmiast stang¢ do walki. ) . . tych nazwisk spotykamy rowniez nazwi-

Szczegdlng uwage zwrécito lotnictwo S . . .

. . - I . ska lotnikéw opieszatych, leniwych i t, p.,

Liczba ta jest wynikiem .piatiletki™. sowieckie na t, zw. ,lot $lepy", wykony- i X . .

. . . . . ktérym ostro sie wytyka ich braki.
Prawdopodobnie doréwnuje ona liczbie wany zapomoca przyrzadow aerodyna-
samolotow ktore pracowaty na rosyj- micznych, bez widocznoséci ziemi. w
skim froncie w 1917 r. (okoto 100 niekom - przelocie tego rodzaju (1930 r.) Moskwa LOTNICTWO CYWILNE.

letnych eskadr — o 6 — 9 samolotéw _ ) _ _ A
P y . 'p . Charkéw Sewastopol koficowe Stan i rozwéj lotnictwa cywilnego naj-
w kazdej). W pafstwach zachodnio-eu- btedy nie przekraczaty 1 — 2 km w sto- lepiej scharakteryzuje przytoczona nizej
ropejskich stosunek samolotéw z r. 1918 6
| p Jb ) X oo A sunku do celu podrézy. tablica.

0 i oL to -
0 obecnej rowna sie ) owto Linje komunikacyjne Z. S. R. R. w za-
rzy¢ tez trzeba, ze przez kilka lat po w roku 1932 cata eskadra wykonata . .
. rysie sa podobne zgrubsza do szkieletu
wojnie domowej lotnictwo wojskowe w lot grupowy z Moskwy do Charkowa i . . K K
. wielkiej ryby. Kregostupem jest magi-

Sowietach nie istniato prawie wcale. zpowrotem na wysoko$ci 5000 m. Przed . .
Kilk lat fach h X n strala Berlin — Witadywostok, od niego

Aby doktadniej scharakteryzowac stan : .u éy W ac ov‘{yc . czasoptsmac odchodzag o$ci na p6tnoc i potudnie. Linje
wojskowego lotnictwa Rosji Sowieckiej SOYVIQCKICh t’)yby wzmianki, o udanych pétnocne siegajag Oceanu Lodowatego i
nalezy wspomnie¢ o poziomie wyszkole- probach lotéw grupowych w nocy. taczg najbardziej zapadte katy Rosji Eu-
nia jego personelu latajacego i technicz- Szczupte ramy artykutu nie pozwala- ropejskiej i Syberji z kulturalnym
nego. ja nam na szersze omoOwienie tak waznej wnetrznem kraju, linje potudniowe daza

Kazda nowa mys$l taktyczna lub tech- sprawy, jaka jest bojowe przygotowanie do opanowania pafstw Azjatyckich:
niczna, znajduje w Sowietach zywy od- lotnictwa wojskowego. Zaznaczymy je- Persji, Chifnskiego Turkiestanu, Mongolji
dZwiek i szybka realizacje praktyczng. dynie, ze od paru lat kierownictwo czer- it d. Oczywiscie ,gtowa", t. j. euro-
Szczeg6lnie duzo nowych koncepcyj do- wonej floty powietrznej wysungeto 2 ha- pejska cze$¢ Zwiazku pokryta jest sto-
starcza S$wiatu — .rewolucyjne” w tej sta: racjonalizacja i wspétzawodnictwo sunkowo gesta siecia komunikacyjna.
dziedzinie lotnictwo wtoskie i ,rekordo- (,socyalisticzeskoje sorieAno ,vanje"). Co sie tyczy aerofotogrametrji, bolsze-
we" — amerykanskie. Niemato tez czer- . . . . . . . wicy twierdza, ze zajmuje ona obecnie

W nioski racjonalizatorskie sypia sie z
pia Rosjanie z metodycznej pracy Fran- L . . . drugie miejsce w S$wiecie.
X o . . oddziatéw lotniczych, jak z rogu obfito- . . )
cuzéw, jak roéowniez pilnie obserwuja bo- L. . . ) ) . . Oprécz wymienionych w tablicy prac
§ci — tysiacami i dziesigtkami tysiecy.

jowe dos$wiadczenia mandzurskie Japoh- Niewatpliwie jest w tem duzo blagi i ciagl)-/ch, cywilne Iotnic?wo sowieckie V\fy-

czykow. . - . . . konuje szereg czynnoéci dorywczych, jak
rzeczy conajmniej niepowaznych, jednak-

obstugiwanie wszelkiego rodzaju statkow

Szczeg6lng wage przywigzuje czerwo- ze dazenie do usprawnienia pracy i wal-
) i . ) . na wodach Oceanu Lodowatego, dozoro-
ne lotnictwo do wszelkiego rodzaju na- ka z rutyng nie moga w koniecznym wy- i . ) X .
, . . . . . . wanie pozaréw lesnych, przerzucanie ryb
padéw na cele ziemne. W toski wynala- niku nie wywrzeé¢ na lotnictwo wptywu . s .
. . . . . . z morza Kaspijskiego do Aralskiego
zek — ,lot koszacy", t. j, lot przy zie- dodatniego. W spétzawodnictwo wyraza i
. R it .
mi, na wysokos$ci kilku, maksimum kil- sie w tworzeniu ,brygad szturmowych", P
kunastu metrow, wprowadzili w zycie Ro- zawierajacych ze sobg umowy o jak naj- SPORT
sjanie bodajze wczedniej, niz sami jego szybsze osigganie tych, lub innych celéw '
autorzy. Obecnie istnieje w Sowietach wyszkoleniowych i technicznych. Niejed- Jako kryterjum rozwoju sportu bierze
szczegbtowo i doktadnie przemys$lana i nokrotnie spotyka sie w prasie nazwiska sie zwykle rekordy tej lub innej kate-
sprawdzona w praktyce teorja tego ro- wybitnych lotnikéw, ktérych sie wyna- gorji. Z. S. R. R. nie nalezy do Federa-
dzaju lotow, oraz cji Aeronautycznes
napadow otaczo- i -
p P- aq JFiecio at kK a (F. A I) nie notu
nych z najstrasz- Rok je sie wiec wyczy-
niejszym wrogiem néw jego lotnictwa

1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932

nieprzyjaciela — za- Rodzaj pracy w tej instytucji mie-
skoczeniem. dzynarodowej.
Dzieki wielkim Zaznaczy¢ jednak
obszarom i pustko- Dtugos¢ linij komunikacji trzeba, Zze w ostat-
wiom rosyjskim, powietrznej w km. . . 1666 5248 5248 6660 7818 11442 17642 29281 50474 47000 nich latach lotnicy
wszelkiego rodzaju Zwalczanie szkodnikow Doswiad- sowieccy wykonali
¢wiczenia—w bom - (ochrona roélin) w h. . czenia 5757 10621 30398 32886 33149 68888 250200 430000 niejeden lot o du-
bardowaniach zréz- zem znaczeniu.
nych wysokos$ci i Zwalczanie komara mala- W ystarczy wskazac
strzelaniu powie- ryjnegOj— w.h. .. . 111000 580009 tylko na przeloty:
trznem — stosunko- Zasiew]zapomoca'jsamo- ponad Moskwa — Pekin —
wo tatwo moga byé¢ lotow — w h, ) . ) _ _ _ — _ _ _ . 4200 60000 Tokio (1925 r.); Mo-
wykonywane, Oko- skwa — Angora i

Zdjecia acrofotograficzne Moskwa — Teheran
W KM 2ieeseesisnienes — — 929 5620 16390 30722 34300 96339 102500 180000 (1926 r.);

licznos$ci tej wiec

bolszewicy nie za- Moskwa—



New-York (1929,r.). Pozatem wykonano
szereg bardzo <ciekawych lotéw wzdtuz
pétnocnych brzegéw Rosji i Syberji.

w Sowietach sport

pilot

Bardzo wysoko stoi
Zaznaczamy tylko, ze

looping

szybowcowy.

Stepanczonek pierwszy wykonat

na szybowcu. Ostatnio gazety przynio-

sty wiadomos$¢ o holowaniu szybowca

przez samolot na odlegto$¢ zgdéra 3500 km
w ciggu 39 godzin.

Ciekawie tez dos$wiadczenia przeprowa-
kto -

zaliczy¢ do re-

dzono ze skokami ze spadochronem,
nalezatoby

Lotnik

rych wyniki

kordéw $wiatowych, Zabielin wy-

skoczyt ze spadochronem z wysokos$ci
6.200 m bez

lotnik Afanasjew wyskoczyt z

tlenowego,
2000 m i

uzycia aparatu

otworzyt spadochron dopiero na wysoko-

§ci 400 m; 1.600 m spadat z zamknigtym
spadochronem w ciggu 33,5 sek. Gazety
donoszg w ostatnich dniach, ze rekord

ten zostat pobity réwniez w Z. S. R. R.

przez op6inienie otwarcia spadochronu

na przestrzeni zgérg 3.500 m (108 sek.).
PRZEMYS¢t.

Jednem z zadan pierwszej ,pieciolatki”
sowieckiej byto wuniezaleznienie przemy-
stu krajowego od zagranicy. W dziedzi-
nie budowy ptatowcéw lotnictwo czerwo-
ne osiggneto juz wytkniety cel, budowa
silnikoéw dazy do tego cata para.

Nie bedziemy wylicza¢ tu danych sa-

molotéw sowieckich, gdyz byty one po-
dawane w swoim czasie w ,Locie Pol-
skim",, Zwréoémy uwage jedynie na naj-
ciegzszy, narazie komunikacyjny, samolot
ANT— 14, Ma on az 5 silnikéw Jupiter
o tacznej mocy 2.400 MK. Na poktad
zabiera 36 pasazeréow i 6 os6éb zatogi. 36
pasazeréw zastapi¢ oczywiScie mozna eo-

najmniej 3000 kg bomb.

Rok
Praca wykonana: _— =
1lo§¢ cztonkdéw w tysigcach L,
Przeszkolono w tysigcach

w O. P, L. G

komendantdw O, P, L e
w wiedzy lotn.-chem .,

Budzet (przychéd) w tys, rb ..

~OSOAWIACHIM".

Organizacjg, zblizong do naszej L. O.

P. P., w Sowietach jest towarzystwo
~Osoawiachim", Dziwne to stowo powsta-
to jako potaczenie skr6téw nazw Kkilku
instytucyj, ktére przed rokiem 1927 byty

samodzielne.

A. N. T.9 — S silnikowy samolot komunikacyjny
inz. Tupolewa

Zakres dziatania ,Osoawiachimu" jest
znacznie szerszy, niz naszego L o. P.
P.u. Lidze naszej odpowiada czes$c
skrétu — ,awiachim" (awiacja i chemja),

,0s0" za$ jest to wspierania

(,Obszczestwo sodiejstwija

towarzystwo

obrony wogble

oberonie"), ktére obejmuje wszelkie pra-
ce, zwigzane z przysposobieniem kraju do
wojny.
Rozw6j ,,Osoawiachim‘u" dos$¢ dobrze
charakteryzuje nastepujgca tablica:
1927 1928 1929
2.9E0 4000 5.1C0
_ 0,923 2
_ 0,086 2.5
— — 34
4.170 9.286 3.681

Z budzetu 1932 r. (koniec pigciolatki),
ktéry rzekomo miat przekroczy¢ 65 mil-
jonéw rubli, okoto 35%, ma by¢ wydat-
kowane na lotnictwo i okoto 10% — na
obrone przeciwlotniczo-gazowa.

Skutecznos$¢ wsparcia lotnictwa wyka-
zuja dobitnie chociazby tylko 2 nastepu-
jace liczby: do roku 1931 towarzystwo
zakupito okoto 750 samolotéw wojsko-
wych i cywilnych; szkoét lotniczych (cy-
wilnych) — réwniez do roku 1931 —

zorganizowano 22.
W kazdym konflikcie Sowietéw ze Swia-

tem zewnetrznym — politycznym, lub

zbrojnym — ,Osoawiachim" wykazuje

nadzwyczajnag zywotnos$¢.
stosunkow dyplomatycznych

1926

Zerwanie

z Anglja w r, spowodowato zbidrke

funduszu — .,Odpowiedz Chamber-
lain'owi" w kwocie ponad 11 miljonéw
rubli.

Konflikt zbrojny Z. S. R. R. z China-
mi (w Mandzurji) dat ,Osoawiachimowi*
okoto 12,5 miljonéw i t. p.

Miljonowe towarzystwo (co do ilosci
cztonk6éw) oczywiscie ma swe wusterki i

niedomagania, plusy jednak materjatowe,

wyszkoleniowe i propagandowe wysu-

wajag go na jedno z pierwszych miejsc w
Swiecie.

W bardzo przedstawieniu
lotnictwa Z. S. R. R.

przedewszystkiem na

pobieznem

stanu zwrécilismy

uwage lotnictw o

wojskowe. Widzimy, ze Sowiety nie po-

przestaja na dordwnaniu ,burzuazyjnej"

Europie, lecz daza konsekwentnie i to w
tempie bardzo szybkiem, do jej przes$ci-
gniecia. Musimy wiec niezaleznie od tej

czy innej konjunktury miedzynarodowej

pilnie $ledzi¢ rozwéj sasiedzkiej floty po-

wietrznej.

S. Abiottowski, pptk. dypl. pil. w st. sp.
1930 1931 1932
7.000 9.000 20.000
34 26 500
_ 27,3 33
— 2.612 ?

9.712 ? 2



Polskie
szybowce
na

Wegrzech

Szybowcowa do
IV Wszech-
skut-

Harcerska
God6llé6 pod Budapesztem na
Skautéw dosz.a do

Wyprawa

Swiatowy Zlot

ku dzieki strony Za-

wybitnej pomocy ze
Gtownego LOPP‘, Departamentu
Cyw. M. K, Aeroklubu Rzplitej,
oraz P. U. W. F. i P W.,
Wojsk, i Komitetéw

Kieleckiego, $la-

rzadu
Lotn.
P. K. s,
Aeronautyki M. S,
Wojewoédzkich LOPP‘u:
Stotecznego.

Dep.

skiego i
W Zlocie
35 tys.
S§wiata,

ogbélnym wzieto udziat okoto

wszystkich czesci
narodowos$ci
Polski

pokazow i

skautéow ze
reprezentujgcych 52
réznych ras i wyznan. z wyje-
1500 harcerzy. Do

lotniczo-szybowcowych

Austrja,

chato za-
zgtosity

Polska

wodoéw

sie tylko pafstwa:

i Wegry.
Harcerze

trzy

polscy po przejsciu wyszko-

szybowcowego w Bez-

lenia Polichnie i

na kursie lotéow wleczo-

W arszawie i za

miechowej, oraz

nych za samolotem w

Po 4-godzinnym

samolotem we Lwowie wystali reprezen-
tacje ztozong z 26 ludzi (w tem 3 instr.
— rekordzista $wiata DI. Mynarski, Ku-

la i Pigtkowski),

wypozyczono z Bezmiecho-

Szybowce

wej i Warszawy: dwa wyczynowe — ty-
pu ,S. G. 28“ i ,Komar", jeden trenin-
gowy typu ~Czajka", dwa szybowce
szkolne dla poczatkujacych typu ,Wro-
na", oraz jedna wtasng ,Wrone" zro-
biong w harcerskich warsztatach szybow-
cowych pod kier. Dh. Bezkowskiego
(druga ,Wrone" konczyli w God6llg).
Wszystkie szybowce byty konstrukcji
polskiej (Grzeszczyka i Kocjana).

Skauci Awustrjaccy (sze$ciu) przywiezli

szybowiec szkolno-treningowy dla poczat-

kujacych pilotéw — typu niemieckiego,
ktéry po kilkunastu lotach zostat uszko-
dzony, Korzystajac z uprzejmos$ci gospo-
darzy latali pézniej na szybowcach we-
gierskich.

Wegrzy ,bili" wszystkich ilo$ciowo i
jakosciowo. Byto ich okoto 150-ciu, z
czego 25 pilotéw motorowych. Mieli
15-cie szybowcow konstrukcji niemiec-
kiej i jeden ,Karakan" konstrukcji we-

locie Mynarskiego nad terenem ptaskim.

gierskiej skautmistrza inz, Rotter‘a, oraz wyczyniamie ré6znych ewolucyj nad wiel-
pie¢ wegierskich samolotéow turystycz- kg areng pokazéw harcerskich na Jam -
nych (M. W.) i dwa samoloty do holo- boree, jak piekne spirale — Pigtkowskie-
wania. W szystkie szybowce byty wtas- go na ,Czuwaju", ,ranvercement® i ,re-
nos$cia wegierskiej org. skaut. turnement” — Kuli, zrzucenie flagi na-
w ciggu dwu-tygodniowego pobytu rodowej z szybowca podczas wielkiej de-
(1. — 14.VIIl r, b)) na ,Dzembori" har- filady narodéw (35 tys. skautéw na are-
cerze polscy pokazali zwied-zajagcym skau- nie), ladowanie na gtéwnej arenie— My-
tom i ,cywilom" prace warsztatowe przy narskiego — zjednaty polskim harcerzom
budowie drugiej ,Wrony", montaz i re- serca wszystkich skautéw i przyczynity
peracje szybowcoéw polskich, metody sie do rozstawienia imienia polskiego za-
szkolenia poczatkowego na terenie ptas- granica wéréd reprezentantow catego
kim — za samolotem i gérzystym — z S§wiata skautowego na Zlocie.
naciggu gumowego, oraz loty wleczone Liczne gratulacje z okazji sukcesow
za samolotem. Robiono tez préby holu szybowcowych i wspaniatego filmu szy-
za motocyklem. bowcowego o Bezmiechowej naptywaty
Loty wleczone (holowane) szybowcow codzien.
wyczynowych (rasowych) do przelotéow i Wegrzy przyznali naszej harcerskiej
zaglowania nad terenem ptaskim przy- reprezentacji skautowej pierwsza nagro-
sporzyty harcerzom polskim i naszemu de w postaci wielkiej bronzowej plakie-
szybownictwu — wieniec wawrzynowy. z ptaskorzeiba — ofiarowang dla najlep-
Dziwiono sie bardzo, ze szybowiec, ktory szego zespotu — przez Magyar Titletikoi
nie posiada motoru, ani zadnego Zrédta Klub — Sekcja Motorowa, oraz 2 mate
energji i sity — pociagowej moze przez plakiety na szybowce rekordowe ,S. G.
kilka godzin utrzymywacé¢ sie w powietzu, 28“ i ,Czuwaj" (Komar).
a nawet przelatywac dos§¢ duze prze- Lord of Gilwell, gen. Baden Powell —
strzenie, nawet w terenie ptaskim. Naczelny Skaut Swiata i Regent Wegier
Instruktorzy polscy zdobywszy sztuke adm. Horthy podczas wizyty w obozie
zaglowania na terenach ptaskich w Pol- lotniczym, zwiedzajgc hangary, warszta-
sce i wyksztatciwszy w sobie ,instynkt ty i przypatrujgc sie szkoleniu ii lotom
ptasi® do wynajdywania prgdéw wzno- szybowcowym, zyczyli organizacji pol-
szacych (termicznych) dokonywali w po- skiej, wegierskiej i austrjackiej dalszego
jeciu Wegrow i licznych przedstawicieli pomys$lnego rozwoju i gratulowali z oka-
skautowych rasy czarnej, zo6ttej i biatej zji zapoczatkowania w Skautingu nowej
wprost cudow. Na aparatach bezsilniko- gatezi pracy wsréd mitodziezy harcer-
wych latali na ,Czuwaju!” po kilka go- skiej. Naczelny Skaut Swiata w prze-
Szybowce naszych harcerzy przed hangarami Godolb.
dzin nad miastem obozéw dzemborowych moéwieniu na zamknieciu ,Jamboree” za-
w Go6dolo i nad Budapesztem. Robili checat cata mtodziez $wiata do uprawia-
przeloty sensacyjne, j. np. Kula, z Go- nia pieknego sportu szybowcowego.
doll6 do Budapesztu (30 kim), ladujac Z ramienia Min. Komunikacji wizyto-
W samem prawie centrum miasta na pla- wat polska wyprawe szybowcowa p. inz.
cu Hallera, co stanowito szczyt ryzyka Grzeszczyk (,ojciec” polskiego szybow-
(.narazit" sie n wywiady vreporterow i nictwa) Bawit tez na Zlocie przez jeden
fotograféw). Mynarski wyholowany przez dzien znany rekordzista austriacki Kron-
samolot na wysoko$¢ 600 metrow i od- feld ktéry przyleciat w mundurze skauto-
czepiwszy sie od niego zaglowat przez wym na samolocie.
blisko 4 godziny, oraz zrobit dwa prze-
loty 40 i 60 kim w linji prostej.
W yniki Polakéw zachecity skautéow we-

gierskich do prébowania swych sit, w za-

przelotach. Po ,wystuchaniu”

glowaniu i

wyktadow u naszych mistrzéw wuczen

prze$cignat nauczycieli. Inz. Rotter na

~Karaka-

swym wyczynowym szybowcu

nie“ bije dwukrotnie rekord wegierski i
ustala nowy rekord przelotu 92 kim.
Skautmistrz v. Hefty, prébuje zaglowa¢
na drugim szybowcu wyczynowym (Pro-
fesor — typ niem.),

Postawa polskich harcerzy-szybowni-
kéw, ich stopiefn wyszkolenia i przygoto-
wania, oraz ich wyczyny, czy to w dzie-
dzinie lotéw termicznych i przelotéw, czy



Praca w polskiej grupie szybowcowej prezentowali oni mtode polskie szybo- szybowcowi przylecieli na przyszty rok

podzielona byta na cztery zmiany. Jed- wnictwo, pokazali dotychczasowy doro- na wielka puszte (step) i sprobowali lo-
ni szkolili sie d latali, drudzy pracowali bek polskiego lotnictwa bezsilnikowego tow zaglowych tam, gdzie podobno za-
w warsztatach przy naprawie uszkodzo- w Polsce i w Harcerstwie, oraz zapoczat- gluja nawet maszyny motorowe.

nych szybowcéw, montazu i wykoficzeniu kowali w organizacji skautowej, razem Polscy harcerze-szybownicy wyjezdza-
drugiej harcerskiej ,Wrony", inni byli z Wegrami i Austrjakami rozwéj szybo- jac od goscinnych Madziarow wywiezli
zajeci pracami obozowemi, a ostatnia wnictwa i zainteresowali skautéw innych przekonanie, ze dobrze przystuzyli sig
grupa zwiedzata ,Jamboree”, G6dollo i narodowos$ci — lotnictwem, bezsiLniko- propagandzie polskiego szybownictwa i
Budapeszt. Kolejnoéé pracy w grupach wem . godnie reprezentowali barwy polsikie za-
zmieniata sie codzien. Wegrzy, ktérzy przez cate ,Dzembo" granicg na arenie Wszechswiatowego Zlo-

Cel gtéwny wyprawy zostat przez har- nadzwyczaj serdecznie odnosili sie do tu Skautow,
cerzy osiagniety prawie w zupetno$ci. Re- harcerzy polskich, zapraszali, aby piloci Zb. Topor

KRONIKA MIESIECZNA

UZNANIE DLA POLSKIEGO senatoréw, urzednikéw pafnstwowych, o- wDzigkujemy niniejszem najuprzejmiej
LOTNICTW A KOMUNIKACYINEGO. ficerow i podoficeréw zawodowych, in- za zawiadomienie nas o wyladowaniu na-
walidow wojennych i t. d. tylko zi 124, szego balonika we wsi Chotelek. Jest
Ptk. Roata, oficer sztabu generalnego Czas przelotu z Warszawy do Wiednia nam bardzo milo, ze wtasénie bratni Po-
wojsk italskich, ktéry bawit niedawno w wynosi pie¢ godzin, liczac juz tacznie z lacy przystali nam wiadomo$¢ z tak nie-
W arszawie, w misji oficjalnej, przybyt przystankami w Krakowie i Brnie. powszednig uprzejmoscig. Cieszymy sie,
do Polski z Rumunji, na poktadzie jed- Zgtoszenia na paszporty ulgowe do ze i my bedziemy mogli sie wam kiedys$
nego z tréjsilnikowych Fokkeréw Pol- Austrj.i przyjmuje dla swoich pasaze- zrewanzowac¢. Dziekujemy takze p. Woj-
skich Linij Lotniczych ,Lot". row Biuro Gitéwne P. L. L. ,Lot” w War- cikowi i znalazcy balonika p. Majkemn.
Pomimo tego, ze podroz odbywata sie szawie, ul. Marszatkowska 138, tel. . .
w ztych warunkach atmosferycznych 547-60, w godz. od 8-ej do 15-iej. Vivat Polonial
(mgta i chmury) — p. Roata byt tak Z przyjacielskiem pozdrowieniem
zachwycony wumiejetno$cia naszych pilo- BRAWO. STRZELCY! (—) J. Vyhlidal
tow komunikacyjnych w kierowaniu sa- .
molotem ,na $lepo", t. j. w orjentowaniu W d. 3 b, m. Bydgoszcz obchodzito Nacz. Modelarskiego Kota L. L.
sie wytacznie wedlug busoli i przyrza- mita uroczysto$é lotnicza: na lotnisku (Masarykoue Letecke Ligi) w Zabrehu
déw poktadowych — ze os$wiadczy, po miejscowem odbyto sie poswigcenie Czechostowacja.
wyladowaniu, iz ,komunikacja powietrz- pierwszych dwéch samolotéw wufundowa-
na w Polsce przewyzsza inne $rodki lo- nych przez Zwiazek Strzelecki. Pigkny .
komociji". to przyktad i godny strzeleckiego ducha! POSWIECENIE | OTWARCIE
LOTNISKA L. O. P. P.
KONDOLENCIJE P. MINISTRA SZYBOWISKO PINCZOWSKIE — W INOWROCELAWIU.

NAJLEPSZE W POLSCE.
KOMUNIKACIJI DLA LOTNICTWA W dniu 24 b. m. odbedzie sie w Ino-

SOWIECKIEGO. Wzgorza pificzowskie, ciagnace sie od wroctawiu uroczysto$é poswiecenia i ot-
7 powodu katastrofy lotniczej, w kto rzeki Nidy niemal do Buska okazaty sie warcia lotniska im. Marszatka Jézefa
rej zgineli najwybitniejsi rzed’stawicie Jedynym = jak dotad — teremem w Pol- Pitsudskiego, ufundowanego przez Miej-
! gine ! y. ! .p ) sce dla lotéw zaglowych przy wiatrach: ski Komitet L. O. P. P. w Inowroctawiu.
le przemystu lotniczego i lotnictwa so- pétnocnym potudniowym i zachodnim.
wieckiego minister komunikacji wysto- ’ ; : Lotnisko powyzsze obejmuje 27 hekta-
go. 1 y Wobec tego na zlecenie Komitetu W o-

: . row, koszt budow wyniost 215.000 zt.
sowat nastepujaca depesze: jewodzkiego Kierownictwo Szkoty Szy- y y

—-Urzad Awiacji Cywilnej, Moskwa.— bowcowej L. O. P. P. w Polichnie urza- Podkreslic nalezy fakt, e Jest to

Jako szef lotnictwa cywilnego w Polsce dzito druga wyprawe badawcza do Pifi-

pierwsze lotnisko, wybudowane w miej-

przesytam szczere wyrazy wspotczucia w czowa w sktadzie dwoéch szybowcow tre- scowosci uzdrowiskowej w Polsce.

ciezkiej stracie, jaka poniosto lotnictwo ningowej .Czajki" i szkolnej .Wrony", Na wuroczysto$ci poswiecenia lotniska,
cywilne Z. S. R. R., a specjalnie z po- Kierownika Szkoty Polichniafiskiej p. potaczonego z odstonieciem tablicy pa-
wodu $mierci w tej katastrofie szefa u- Tadeusza Ciastuty instruktora tejze migtkowej, przewidziany jest liczny u-
rzedu przemystu lotniczego p. Barano- Szkoty p Kazimierza Plenkiewicza i dziat przedstawicieli W tadz Pafnstwo-
wa i szefa awjacji cywilnej p. Holcmana. ucznia J. Palusifiskiego. wych, Wojskowych i Cywilnych, réwniez

(—) Inz. Butkiewicz, minister komunik. - . spodziewany jest zlot wielu samolotéw
W yprawa wykonata juz w czasie od g

20 sierpnia szereg lotéw zaglowych, przy- klubowych i prywatnych.

ZAGRANICZNE PASZPORTY . - . .

czem najdtuzej wutrzymat sie w powie-

ULGOWE DLA PASAZEROW

trzu p. Plenkiewicz na ,Czajce" majac DWIE NOWE ZALOBY
POWIETRZNYCH. czas 4 godz. 7 min. bez ladowania przy W LOTNICTWIE POLSKIEM .
wietrze zachodnim 6 8 m/sek.

Jednym z najwigcej malowniczych kra- Dnie 10 i 11 wrze$nia przyniosty dwa
jow Europy‘ jest bezsp-rzecznie-Austrja. PODZIEKOW AN IE bardzo bolesne wypadki. W pierwszym
Kto z nas nie marzyt kiedykolwiek o zo- 7 CZECHOSLOWACII. z nich, ktéry miatl miejsoe w Warsza-
baczeniu pieknego i zawsze beztroskie- wie — dniu zakoficzenia V Krajowego
go Wiednia, stynnych serpentyn Semme- Koto Modelarskie w Zzabrehu w Cze- Lotniczego Konkursu Turystycznego zgi-
ringu, lub tez rozépiewanego Tyrolu? chostowacji, urzadzito konkurs baloni- nat na samolocie wojskowym & p. por.
Marzenia te, ktére do niedawna jeszcze kéw wodorowych, z ktérych jeden opadt pil. obs. Bruno Cheimifski z | p. L
byty dostepne tylko dla wybranych z po- niedaleko Buska. . i
wodu wysokich optat niezbednego pasz- Kartka z balonikiem, znaleziona przez w dniu  nastepnym w okolicach m.
portu zagranicznego — sa dzisiaj osig- chtopca w Chotelku gm. Busko, zostata Jagrina pod Kazaniem, przy probie po-
galne i dla szerszego ogétu dzieki Pol- doreczona Komitetowi Powiatowemu L. bicia rekordu diugoéci lotu, ulegt kata-
skim Linjom Lotn. ,Lot", ktére uzyska- O. P. P, ktéry przestat znaleziona kartke strofie powietrznej turystyczny samolot
ty dla pasazeréw, lecacych do Wiednia, do Kota Modelarskiego w Zabrehu. »PZL 19", przyczem $mierc poniést s. p.
znaczne wulgi w optatach za paszport. W odpowiedzi Komitet Tow. otrzymat kpt. pilot Jozef Lewoniewski, inz. Ecole

Koszt takiego paszportu, waznego na z Czechostowacji listowne podziekowanie Superieure Aeronautigue, jeden z wy-
jeden miesigc wynosi wraz ze wszyst- utrzymane w tak serdecznym tonie, iz bitniejszych mys$liwcéw polskich, b. ce-
kiemi dodatkami 140 zt. drukujemy list przettumaczony w do- niony przez przetozonych i tubiany przez

Cena przejazdu samolotowego z W ar- stownem brzmieniu: kolegow.
szawy do Wiednia i z powrotem wynosi Komitet Powiatowy Ligi Obrony Po- . .

. Lo . . . . . Pamieci obu lotnikéw — Cze$¢!
z+. 190.40, t. j. o 20 <zt taniej, niz ko- wietrznej w Busku — Zdroju Republika
leja 1l-ga klasa. Dla postéw na Sejm, Polska. (t k)
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ANGLIJA.

sie do

Rossi i

Mollison szykuja po-

Co-

Pafdstwo

bicia rekordu na odlegtos¢
dosa.

* * *
sie proby no-
ktéry

Dnia 15
typu
moze by¢
skich i
oparcia w

sierpnia odbyty

spadochronu Irwina,
uzyty

bedzie

wego

na samolotach pasazer-
siedzenia i
typu

kaz-

stanow it czes$¢é

fotelu. Spadochron tego

nie umieszczania paséw na
da
dzi

dla

wymaga
noge
potrzeba

osobno, wobec czego nie zacho-

zaréwno
(L. GJ.

stroju
kobiet.

specjalnego
mezczyzn, jak i dla

FRANCIJIA.

Wydano zarzadzenie dostarczenia

wszystkim putkom lotniczym pewnej ilo-

§ci lekkich samolotow, aby umozliwié

pilotom zwiekszenie godzin treningu w
jaknajoszczedniejszy sposéb.
- * *

Nastapito potaczenie pieciu wielkich

towarzystw komunikacji lotniczej: Air

Union, Air-Orient, Aeropostal, Farman i

Air-France,
Po-

Cidna w jedno towarzystwo

z kapitatem 100 miljonéw frankow.

taczenie nastagpito z inicjatywy ministra

uniezaleznienie
od fabryk

lotnictwa i ma na celu

towarzystwa komunikacyjnego

produkujacych samoloty.

* * «

Bleriot wypuscit nowy olbrzymi wo-

dno-samolot, ktéry nazwat imieniem je-

pionieréw lotnictwa we Francji
»Santos-Dumont",
po 650 HP.
43 metry,

Bossontrot.

dnego z
brazylijczyka Olbrzym
kazdy, roz-

go

dlatego

ma cztery silniki

pietos¢ skrzydet oblatywat

znany pilot ktory

sielotu z Codosem na odle-

jego

* * *

wyrzekt

gtos¢é.Miejsce zajat Rossi.
kto -

spo-

dekret,

zmiany w

M inister lotnictwa wydat

ry wprowadza zasadnicze

sobie korzystania z samolotéw prywat-

nych, jak réwniez udzielania zapomég
samolo-
sq: 1)

sa-

rzagdowych wtadcicielom tych

tow . Naistotniejszymi ze zmian
swoim
po dwéch
tego
8.000

maszyny

prawo wolnego dysponowania

molotem wuzyskuje wtasciciel
czasu
kilo-

otrzy-

latach, o ile w przeciggu

wylata na nim niemniej, niz
metréw; 2) wielosobowe

siedzenie 8

muja subsydja: za pierwsze

tys. frankéw, za drugie 10 tys. frankow,
za trzecie 9 tys. frankéw i 5 tys. fran-
kéw za czwarte. Za silnik dodatkowo,
zaleznie od mocy, stawka za kazdy HP
wynosi: do 60 HP —- 60 fr, fr., 60 do
90 HP — 100 fr. fr., 90 do 120 HP — 180
fr. fr. i od 120 HP wyzej — 200 fr. fr.
Samoloty klubowe otrzymuja zapomogi
zwigekszone od 10 do 15%. Oprécz tego,
dla matych jednoosobowych samolocikéw
o napedzie stabszym, niz 50 HP, ktérych
cena nie przekracza 20 tys. fr. fr., rzad

16

udziela subsydljum w wysokos$ci 7 tys. fr.

fr. (R. 0.).
HtSZPANIJA.

Prasa podaje sensacyjng wiadomos$¢,

jakoby dwaj lotnicy Barberran i Collar,

ktéorzy przelecieli w czerwcu z Sewilli do

(7.900 kim. bez

Kuby wszelki

wyspy Kuba
i po
zaginat,

odlocie ktérych z
byli
Hawanny

Machado.

zestrzeleni

niedaleko na rozkaz

go
sag nawet

prezydenta Twierdza,

iudzie, gotowi pokaza¢ mo

iotaikow. Niestety, dalszych

brak. (L.
ITALJA.

Balbo studija
grupowym
sig

przez

M arszatek prowadzi

zamierzonym ~Rajdem

jazni", ktéry ma odby¢ w
wszystkie p

(R.

kiej przysztosci
stwa Europy.

JAPONIJA.

bazy lotnicze na wysp

Wyspy te pr
Niemiec,

Zatozono
Carolina i Marchalla.
byty
zarzad

pod kontrolg

objeta

wojna
wojnie Japonja,

i Marchalla lezg w potowie drogi

Hawajami,
dla

miedzy Filipinami a
morskich

(L.

nieoceniong podpore sit
ponji.
KANADA.

25 Hawks wyleciat z V
couveru
go
700

brzezu

sierpnia p.
na wybrzezu Oceanu
Northrop,
do Quebec
odlegtos¢
340

list od

Southampton

na samolocie
HP. i

Atlantyku —

przyleciat na

ze $rednig szybkoscia kim. na

Przywidzt mera V
do

oddano

dzine. on
couveru

List

mera

na statek L,Empress of
do

ponad

stralia™, ktéry odptynat Anglji.

ten sposéb list przebyt

przys$
12. (L.

tygodnia. Normalnie

list szedtby dni

w ciagu

szong poczta

NIEMCY.

Konstruktoréw zelektryzowata

mos$é o nagrodzie, wyznaczonej
Fra

N i

Politechniczne we

lot

Towarzystwo

furoie n/Menem za pierwszego

ca, ktéry wzniesie sie w powietrze
mieéni,

500 metroé

nie wysitkiem swych zatoczy

to przy stupie odlegtym o
na miejsce startu,

* * *

powréci

Zaktady Klemma w Koblencji
stapity do
Zaktady

siedmiu

budowy pigeésetnego
rozpoczety SW g

przed laty.

- * *
uroczys$cie
fabryki
(310 HP.)
do J

szybk

Zaktady Junkersa
dzity wypuszczenie z
silnika L. 5

zblizony

rzedu
buduja

go z
ktady
60,
Ju —

samolot,
posiadajacy wieksza
60 dawat 280 kim/godz

* * *

ale
Ltylko™
Sun opus$cit Niemcy
Klemm L. 26, z
SH 13 a. 90 HP., z

do

Pilot chinski

samolocie silnik
Siemens‘a zamia

Nankinu droga

* * *

dotarcia

sig
te w

24
Deutschland-Flug.

sierpnia rozpoczat

Zawody N i

czech uwazane sg za

byt
tréojkacie.

Pierwszy dzien poswiecony na

be
kreznego

szybkosci w Trasa lotu
byta tak rozplanowana, ze p

wszystkie wieksze

128

biegata przez

Niemiec. Zgtoszono samolotow

ladowania)

$lad

bezposrednio

6wczesne-

ze

gite

wiadomos$ci

G.).

nad

Przy-
niedale-

an-

0.).

ach
zed

po

Caroliny

po-

tworzac

Ja-
G.).

an-

Spokojne-
silnik Wright

wy-

5600 kim.

go-
an-

w Anglji.

Au-
w

10.200 kim.

pie-
G.).

wiado-

przez

nk-

em -

jedy-

ko-

woi

przy-
ptatowca.

dziatalnos¢

obcho-

tysigczne-

Za-
u—
0s¢.
ine.
na
iem

rem

powietrzng.

niemiecki

em -

najpowazniejsze.

proé-

0-

rze-

miasta

tu-

rystycznych, w

tem 95 jednoptatowcow

Klemm, 24 jednoptatowcow Messer-
schmidt, 9 Fiesleréow. Z nowych typoéw
zgtoszono <¢wiczebny dwuosobowy dwu-
ptat Heinkel HD 72, z silnikiem Siemen-
sa (130/100 HP. cylindry rozmieszczone
gwiazdziscie).

25 sierpnia 125 zawodnikow opuscito
Berlin w locie do Konigsbergu (Kréle-

wiec) i z powrotem. Samoloty byty wy-
sytane grupami co trzy minuty po 6 apa-
ratow. Do Szczecina przybyty wszyst-
kie, jeden podczas ladowania ztamat
Smigto i pozostat.

Podczas przelotu zginagt jeden z czoto-
wych zawodnikow Poss. Zwycigezcami
rajdu zostali Hoefft i Koehnke z Hanno-
veru po 995 punktéw, trzecim byt Die-
trich — 993 pkt. Wszyscy lecieli na sa-
molotach Klemm L. 26, z silnikiem Sie-
mensa Sh 13. (L. G.).

STANY ZJEDNOCZONE.

W przysztym roku rekord Posta ma
by¢ zaatakowany przez niego samego, jak
rowniez dawniejszego wspoéttowarzysza
M attierna, Gniffina; spodziewajag sie oni
pokry¢ trase 26 tys. kilometréw w ciggu
trzech dni. Ostatni przelot p. Haw.ks'a
na trasie Vanc,ouver— Quebec, przy S$re-
dniej szybkos$ci 340 kim na godzine do-
wodzi, ze obliczenia ich nie sg tak dale-
kie od rzeczywisto$ci, gdyz na przelot w
trzy dni potrzebna bytaby $rednia szylo-
ko$¢ okoto 360 kim na godzine. (L. G.).

*

Styszymy zawsze tylko o rekordach
wysokos$ci lotu. Nigdy o rekordzie...
gtebokosci. A jednak i taki rekord
jest mozliwy. Przeciez za zero przyj-
mujemy poziom morza, a jak wia-
domo sg miejscowos$ci na kuli ziemskiej,
lezgce ponizej tego poziomu, nie znajdu-
dujace sie jednak pod wodg. Moze wiec
byé¢ rekord najgtebszego lotu.

Rekordu tego, o ile mozna to nazwa¢
rekordem, gdyz (dla zadnych chwaty re-
kordmanéw ,niestety”) rekord tego ro-
dzaju nie zostal jeszcze i zapewne nie
zostanie oficjalnie uznany, dokonato az
sze$¢ samolotéw kalifornijskiej eskadry
obserwacyjnej, latajac niedawno w t. zw.
Dolinie $mierci (Death Valley). Dolina
ta znajduje sie o minus 276 stép ang.
(83 mtr.), w stosunku do poziomu morza
i ma smutng stawe miejsca, gdzie zda-
rzajg sie najstraszniejsze upaty pod ston-
cem (do 120 stopni na szcze$cie nie Cel-
sjusza, lecz Fahrenheital). Tej wtas$nie o-
kolicznos$ci miejscowo$¢ ta zawdzigcza swa
nazwe: Dolina S$mierci, (M attock).

* * *

w okolicach New Yorku istnieje od
dawna tak wielka ilo§¢ domorostych
i zawodowych rybakéw wszelkiego ro-
dzaju, towigcych ryby w sposo6b ra-
bunkowy i nie liczacy sie z przepisami
ochrony rybostanu, ze istniato juz po-
wazne niebezpieczenstwo wyniszczenia
fauny wodnej. | oto z pomocg rybkom
przyszto lotnictwo. Jak wiadomo z sa-
molotu tatwo jest kontrolowa¢ kto i
gdzie zajmuje sie rybotéstwem, a 00 naj-
wazniejsze, ze z samolotu widaé¢ przy
sprzyjajacej pogodzie, wyraznie sieci ry-
backie, nawet — zanurzone na kilkana-
§cie metrow pod woda. Dzieje sie to dla-
tego, iz woda jest bardziej przejrzysta,
gdy patrze¢ na nig prostopadle zgdry,
niz pod katem — z brzegu lub ze statku

*) Geljusza 67°.



Samoloty

obserwacyjne

latajg wiec

te -

raz nad wodami nowojorskiemi, przyczy-
niajac sie do konfiskaty dziesigtkow sie-
ci rybakéw-ktusownikow. (Mattock).

*

*

Emancypacja kobiet w lotnictwie,
jak w innych dziedzinach, najwieksze
postepy zrobita w stanie kalifornijskim,
gdzie jest az 128 pilotek. Stan nowo-
jorski liczy ich tylko 73, Pennsyl-
wania 43, Ohio 30, Illinois 26, Texas 25,
Michigan 23. Inne stany moga sie po-
chwali¢ posiadaniem zaledwie paru pilo-
tek.

Pilotki staraja sie nie wustepowac w
niczem .swoim meskim kolegom. Przy-
ktady:

Anette Gibson goni za balonem rekla-
mowym, chcagc go ztapac. (Pogon zgdry
uplanowana z firmag reklamowa). Samo-
lot jej uderza o balon. Pani Gibson zo-
staje wyrzucona z siedzenia i zaczepiw-
szy sie nogag o linki .samolotu — zawisa
na nich w powietrzu... Publiczno$¢ na
ziemi zachwycona: sadzi ze to nalezy do
programu! Mimo tej ryzykownej pozy-
cji towarzyszowi jej, pozostatemu w sa-
molocie, wujdaje sie wylagdowaé¢ wraz z
nig — catg i zywa.

Ida Novelli petni obowigzki stewarda
na samolotach jednej z amerykanskich
lotniczych linij komunikacyjnych. W tym
charakterze wylatata ona okoto 3200 go-
dzin i przebyta przestrzedn réwna dwu-
dziestu szed$ciu okrgzeniom naszego globu,
na nich w powietrzu,.. Publicznos$¢ na
Bagatela! (Mattock).

- * *

Istnieje w Ameryce t. zw. Caterpillar
Club, t. j. dostownie klub gasienic, kto-
rego cztonkiem moze zosta¢ tylko lotnik,
ktéory wuratowat sie na spadochronie.

Przedewszystkiem: dlaczego, ,Klub ga-
sienic"?

— Bo pewne gasienice na nitce wtas-
nego przedziwa opuszczajg sie z gatezi
na ziemie, przypominajac tem (ma sie ro-
zumie¢ przy odrobinie wyobraini) — o-
puszczanie sig spadochronu.

Dotychczas ten oryginalny klub nie |li-
czyt posré6d swych cztonkéw zadnego szy-
bownika. Nareszcie teraz szanowni ,,ga-
sienieznicy”" moga spa¢ spokojnie Nie-
miec Pisse podczas lotu na szybowcu w

Pomagajac Panstwu
Pomagasz sobie

okolicy Wiesbadenu wypadt z szybowca

i uratowat sie na spadochronie.
Nawiasem moéwiac, warto dodac¢, ze po
tym wypadku szybowiec, zrobiwszy jeden

looping, poszybowat dalej o wtasnych

sitach i wylgdowat normalnie. (Mattock).
SZWAJCARIJA.

W nocy z 4-go na 5-ty sierpnia, pilot
Fritz z wojskowego lotnictwa szwajcar-
skiego, przeleciat nad Alpami. W ystar-
towat z Medjolanu o godz. 22 min. 35 i
po godzinie i 33 minutach lotu wylado-
wat w Zurychu. Noc byta ksiezycowa.
Samolot Puss-Moth. Jest to pierwszy
przelot nocny samolotu turystycznego
nad Alpami szwajcarskiemi. (R. O)

SZWECIJA.

Kpt. Georg Gardin, oficer lotnictwa
szwedzkiego, powréciwszy z Polski, gdzie
odbywat stage, umies$cit w pismach ,A/-
tonbladet" H ,,Sydsvenska Uagbladet

Snallposten™, szereg bardzo pochlebnych

artykutow o lotnictwie
Kpt. Gardin

o przemys$le, o

polskiem.
opowiada z entuzjazmem

lotnictwie wojskowem, o

systemie szkolenia.

W artykutach jego napotykamy czesto
zdania w rodzaju: .Bytem serdecznie
przyjmowany przez wszystkich z kim sie
stykatem..." ..., Kraj ma dzielnych inzy-
nieréow. piloci sg zdolni",. .Panuje tu
duch, ktérego kazdy moze pozazdro$cic¢"...
.~Robi sie wszystko, zeby spopularyzowac
lotnictwo"”. — Na zakonczenie przyjaciel
nasz pisze: .Polskie lotnictwo cywilne,
jak rowniez nasze wtasne, sg jedynemi na
Swiecie, wykazujacemi 100% pewnos$ci”.

(z. B).

Z. S. R. R.

,Osoawiachim™" organizacja, podobna
do naszej L. O, P. P., $wietowata 18-go
sierpnia swoje dziesieciolecie. N a lot-
nisku w Moskwie okoto 30 tys. ludnosci
przygladato sie pokazom samolotéw woj-
skowych wszelkich typéw, zaréwno lg-
dowych, jak i wodnych; sterdéwce réw-
niez dokonywaty lotu nad mi?st°m. w
parku ,Maksyma Gorkiego"— park ,Kul-
tury i Odpoczynku", wurzadzono wysta-
we konstrukcyj samolotéw i silnikéw. U -

dostepniono publicznos$ci gratisowe wzlo-
ty w koszach balonéw na uwiezi. Uro-
czysto$ciom towarzyszyto nadanie od-

znaczen jednostkom, oraz instytucjom za
zastugi na polu lotnictwa wojskowego i
cywilnego.

Komisarz wojny Woroszytow wydat
rozkaz, w ktérym nadmienia, ze Rosja
pracuje intensywnie i wytrwale, by do-
pedzi¢ i wyprzedzi¢ technike najwiegcej

zaawansowanych panstw kapitalistycz-

nych, Prezes ,Osoawiachima", Eideman,
posunat sie nawet dalej w swej mowie,
twierdzac, ze sowieckie lotnictwo jest o-
becnie jednem z najpotezniejszych w
Europie. Prasa moskiewska w $lad za
tem pisze, ze Rosja juz jest gotowa do
walki ze $wiatowym imperializmem.

Na czotowych stronach dziennikéw ro-
syjskich widzimy Stalina, obecnego dyk-
tatora Sowietéw, patrzagcego z dumag na
niebo, az ciemne od wojskowych statkéw
powietrznych.

Urzagdzono pokazy wuzycia samolotu w
rolnictwie i przy patrolowaniu laséw, o-

raz przewozenia pasazeréw i tadunkow.
Ulice przystroiono w niezliczona ilos¢
plakatéw i modeli samolotow. W nocy
miasto byto iluminowane, palono sztucz-
ne ognie, przez jezdnie ciagnety liczne
ttumy z pochodniami.

.Osoawiachim" — dobrowolny zwig-
zek wielu miljonéw przymusowych czton-
kow, posiada oddziaty w kazdej fabryce
i w kazdej wsi na catym obszarze Sow-
depji. Zwiagzek zebrat olbrzymie sumy
pieniedzy zapomoca daru, ktéry sie
potraca z ptac robotniczych. Sprawo-
zdanie podaje, iz zebrano na samg tylko
budowe sterowcéw kwote 25 miljonéw
ruibli (80 milionéw ztotych).

Zwigzek ofiarowat kilka eskadr samo-
lotow czerwonemu lotnictwu a kazda z
nich otrzymata jako nazwe jakie$s hasto
polityczne. Sa wiec eskadry: ,Nasza od-
powiedZ Chiamberlain‘owi®“ i ,Nasza od-
powiedZ Papiezowi w Rzymie", ufundo-
wana w roku 1929.

* * *

W miesigcu biezacym eskadry samolo-
tow sowieckich przelatywaty nad mia-
stem, tworzac swoim szykiem napis na
niebie C. C. C. P. Dowodzi to duzej dy-
scypliny i treningu zatég. (L. G.).

KUP POZYCZKE NARODOWA
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NOWOSCI
TECHNICZNE

SAMOLOT
DLA LOTOW DLUGODYSTANSOWYCH

BERNARD 81 g. R.

Jest to jeden z samolotow, wykona-
nych na zlecenie francuskiego Minister-
stwa Powietrza w celu potncia $wiato-
wych rekordéw dtugosci i trwania lotu i
ma juz za soba 8.960 kil. lotu bez lado-
wania w obwodzie zamknietym dokona-

59 godzin, z ustaleniem re

1931.

nego w ciagu

kordu na rok

Obecnie samolot ten wzbudza po-
wszechne zainteresowanie kot aeronau-
tycznych, ze wzgledu na loty projekto-

wane na nim przez znanych dtugodystan-

sowcow francuskich Assolant i Lefevre-‘a,
Ci ostatni zamierzajag dokona¢ na nim:
1) przelotu bez lgdowania nad Syberja

(pomimo nadchodzacego okresu ztej po-
gody w tych miejscowos$ciach);

2) przelotu nad potudniem Azji w kie-
runku Indochin;

3) przelotu nad oceanem Atlantyckim
irasg Aeropostale'u ze startem w Oran-
ia Seine.

Sa to wyczyny niebytejakie, ale Ber-
nard 81-G-R posiada jeden z decyduja-
cych atutéw — szybkos$c¢. Konstruktor
samolotu, inz. M. Galtier utrzymuje, ze
przy zasiegu 9.300 kim., $rednia szybkos$¢
ma osiagna¢ 180 klm/godz, przy zasiegu
za$ przenoszacym 11.000 kim, t. j. z 8,100
litrami benzyny, szybko$¢ ta bedzie jesz-
cze przekraczata 160 kilm/godz.

W tych warunkach na Bernard 81-G-R

moznaby sie nawet pokusi¢ na lot naoi-
koto $wiata w czterech etapach — przez
New-York — Moskwe — Tokjo i Vanco-
ver.

Bernard 81

Powierzch-

Od czasu swego powstania,

przechodzit rozmaite zmiany.

zostata zwiekszona

Sui-

nia nos$na skrzydet

do 80 m2, poprzedni silnik Hispano
za 650 K M.

reduktorem

zostat zastapiony przez sil-
obrotéw; pojemnos¢
do 8600

samo-

nik z

zbiornikéw paliwa doprowadzona

litr. Jednak w ogé6lnych zarysach

lot pozostat podobny do samolotu my-

Sliwskiego tej samej firmy posiada skrzy-

dta woinonos$ne, przechodzace stopniowo

w kadtub i odznacza sie wysoka dosko-
natosciag aerodynamiczna. Nalezy zazna-
czyé¢, ze gtéwne cze$ci samolotu sa wy-
konane z drzewa.

Zastuguje na uwage podziat ciezaréow
w samolocie:
ciezar wtasny samolotu 3300 kgr.
ciezar zapas6w zywnosci L 42
ciezar radiostaciji 80 .
ciegzar paliwa 7000 litr. 5.162 ”
ciezar smaréw 240 litr, . . . 216 s
ciezar catkow ity 9.240 kgr.

SKRZYDLA SAMONAPEDOWE.

Jezeli je tak nazwa¢ mozna, sg wyna-
lazkiem pewnego technika niemieckiego,
F Budig'a, ktéry twierdzi, ze dokonaja
one przewrotu w dziedzinie lotu zaglowe-

go, a nawet silnikowego.

W czasie badan nad rozktadem cis$nien

18

i podcisnien wokoto skrzydta, umieszczo-
nego w strumieniu powietrznym, Budig
podobno zauwazyt, ze skrzydta o obra-
nym przez niego profilu posiadaja w
pewnych warunkach reakcje aerodyna-
micznag, skierowang w kierunku krawe-
dzi wuj$cia skrzydta; zaktadajac przeto
sktadowa oporu, skierowana w kierunku

krawedzi natarcia — otrzymaliby$§my si-
te sktadowa o wtasciwos$ciach napedo-
wych.

Zdaje sie, ze zachodzi tu pewne niepo-

rozumienie teoretyczne, gdyz w wypad-

kach, ktére majag znaczenie w praktyce,
chodzi nie o otrzymanie bezwzglednie
najwiekszej sity aerodynamicznej, lecz
takiej sity aerodynamicznej, ktéra posia-
data by najwiekszg sktadowg pionowg
(sita nos$na), przy najmniejszej sktado-

wej poziomej (opér czotowy), przytem o-

statnia jest zawsze skierowana w Kkierun-

ruchu
przy
przekroju

ku odwrotnym do wzglednego

skrzydta. Natomiast badaniu opo-

row stupkow o kotowym, za-

chodzi czasami zjawisko powstawania o-
poréw. ktérych wypadkowa jest skiero-
wana w kierunku ruchu samolotu. Wiel-

kos¢ jej jest jednak tak nieznaczna, ze

niema zadnego praktycznego znaczenia.
To tez préby, dokonane przez Budig'a z
odcinkiem skrzydta jego pomystu, umo-

cowanym na specjalnym woézku, nie daty.

ZALETY SAMOLOTOW O KADGLU-

BACH DYSZOWYCH.

W swoim czasie donosiliSmy o samolo-
cie z kadtubem w ksztatcie dyszy i ze
§migtem, umieszczonem u wlotu do niej.
Tego rodzaju samolot konstrukcji inz.
Stipa zostat zbudowany przez zaktady
Caproni na zlecenie wtoskiego Minister-
stwa Aeronautyki. W yniki préb, podije-
tych z tym samolotem przez Ministerstwo

Aeronautyki, byty wrecz sensacyjne, oka-

zato sie bowiem, ze samolot dyszowy po-

siada wieksza site nos$ng, niz samolot o
typie kadtuba z
rzutowi poziomemu
W ynika

dyszowego

zwyktym powierzchnia

noéng = catego sa-

molotu dyszowego. stad, ze za-

stosowanie kadtuba daje moz-

no$¢ znacznego zmniejszenia powierzchni
nosnej skrzydet, przy zachowaniu po-
przedniej sity nos$nej samolotu. Co wie-
cej, przy znacznie wigkszem obciazeniu
na m2 powierzchni nosénej, niz u innych
rownowarto$ciowych samolotéw, samolot
o kadtubie dyszowym posiada daleko
nizsza od nich szybkos¢ najmniejsza.

Précz tego. posiada on caty szereg zalet,

ze wystarczy wymieni¢ mniejsze wahania

ilos§-i obrotéw $migta w réznych fazach
lotu znaczng czuto$¢é steré6w, dobrg sta-
tecznos$¢ podtuzna it d. Zalety te
wzmacniajag sie ze wzrostem wymiaréow

samolotu, wzrostem ilosci

silnikow, co

wzglednie ze
stwierdzone
wielosilnikowych

zostato przez

szeregiem mo-
typu
fotografie 4-silniikowego

préby z

deli tego samolotu. Ponizej poda-

jemy modelu ta-

kiego samolotu

Rys. Rivista Aeronaulica, st 36, Nr. 7.

NOWY PROJEKT PLYWAIJACEGO
PORTU LOTNICZEGO.

,La Conguite de L'Air" w nr. 5 z

r. b. zamieszcza opis ptywajacego portu
lotniczego projektu niemieckiego inzynie-
ra M. Henningera. Ze wzgledu na orygi-

nalne rozwigzanie zasadniczych zagadnien,

projekt ten jest ze wszech miar ciekawy

i wyrdéznia sie z powodzi projektéw tego
rodzaju swym najdalej posunigegtym rea-
lizmem .

Opierajac sie na doSwiadczeniach z cia-
tami, pograzonemi w falujacych ptynach,

Henninger zmniejsza do mozliwych gra-

wystawiona na
ptywaja-

nic powierzchnie portu,

dziatanie fal, zapewniajac swej

cej Wyspie rownowage nawet w czasie
najgwattowniejszych burz, ktore jego
zdaniem, nie beda mogty zmieni¢ dostrze-
galnie poziomego potozenia portu.

Port ptywajacy opiera sie na 30 pon-
tonach o $rednicy 20 metréw .i wysokosci
64 m., z ktérych 42 m. s3 pograzone —
wzniesienie burty wynosi wigc 22 metry,
wysoko$§¢ za$ samej burty zaledwie 4.4
m. Wysoko$§é hangaréw z prawej burty
i hotelu z lewej jest ograniczona w pro-

12 m., latarnia morska

nieco za te

jekcie do jedynie

wykracza norme.

Poniewaz ,wyspa ptywajgca" jest za-

kotwiczona w taki sposéb, zZe moze sig

obraca¢ w kierunku wiatru, diugos$c¢ jej

wynosi 500 m., szerokos$¢ za$ zaledwie 150

m. (normalny wymiar ladowisk niemiec-
kich wynosi 600X600 m.). Co sie tyczy
zakotwiczenia, to jest ono typu posred-

niego, t. j. przy pomocy pomocniczych
boji, aby wunikna¢ szkodliwego dziatania
przyptywoéow i odptywow na taficuchy

kotwiczne. Doswiadczenia z zakotwicze-
dokonane do

gtebokos$¢ o-

niem rodzaju zostaty

6 000 m.,
Atlantyckiego

tego
gtebokosci chociaz
W miejscu pomiedzy

Henninger

ceanu

Europa i Ameryka, gdzie pro-

jektuje umiesci¢ swa wyspe, wynosi tylko
4.000 m.

Dla komunikacji lotniczej pomiedzy la-
dami Europy i Ameryki Pétnocnej, Hen-
ninger obiera nastepujacag trase: Lizbo-
na — Azory — 1440 kim.: Azory — Port
ptywaigcy (44° 20° W i 33° N) — 1440
kim.; Port ptywajacy —-Bermudy— 1560
kim.; Bermudy — New-York — 1080
kim . Wychodzi on 2z zatozenia, ze dla

zapewnienia bezpieczeistwa komunikacji,

przy
jest niezbednem, aby ze wzgledu na

wspoétczesnych .szybkosciach lotu,
pra-
poszczegblne

1.500

ce pilota, etany drogi nie

przekraczaty kim . Przy zatodze,

sktadajacej sie z 2 pilotow, przypadato

by po 750 kim. na kazdego, t. j. po 3— 4
godziny lotu. czyli praca nie przekracza-
ta by norm, przyjetych na zwyktych Ii-
njach komunikacyjnych. Ma sieg rozu-

mie¢, ze dla zwiekszenia bezpieczenstwa,

moznaby zastosowaé¢ samoloty wodno-lg-

dowe, précz tego umiedci¢ wzdtuz trasy

w pewnych odstepach szybkobiezne stat-

ki, —

ratownicze,

aviza — wyposazone w urzagdzenia

tyczy kosztéw takiej wyspy, to

Henningera,

Co sie

nie powinny one, wedtug

przekracza¢ 60— 70 miljonéw marek nie-

mieckich. Jest to zapewne niemato, w
poréwnaniu iednak do kosztéw parowca
..Bremen", ktére wyniosty 45 miljondéw

R. M. nie jest juz znowu tak zastrasza-

iace tembardziej, ze zblizajagc Paryz do

New-Yorku o 30 godzin lotu, komunika-

cia tego liczy¢ na

dzenie i szybka

rodzaju mogta powo-

amortyzacie kapitatu In-

westowanego, inz. J. Wiercinski.
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podsofijskie i za dwie godziny za-
jada¢ karpia po grecku w Thesalonikach,
dokad sie przylatuje po 1-ej!

Czyz mozna poréwnac¢ te dwie podrd-
ze pod wzgledem wygody, szybkosci,
komfortu? Nie moéwiac juz o powaznej
oszczednos$ci na cenie biletu, gdyz odle-
gtosé¢ ta, w Ilinji powietrznej jest stosun-
kowo niewielka, w poréwnaniu do olbrzy-
mich dystanséw linij kolejowych, okrag-
zajacych goéry i doliny, by te samag prze-
strzen przeby¢.

Samolot do kolei, specjalnie na tej
linji, ma sie tak, jak kolej do dylizansu
z czas6bw naszych prababek. Im dziksze
bowiem i mniej cywilizowane strony, tem
tatwiej i wygodniej przebywac¢ je w po-
wietrzu.

A do tego jeszcze te rozkosze wzroko-
we: Te widoki nieporéwnane z lotu pta-
ka! Trzy czwarte Dolski, Karpaty Buko-
winy, czarnoziem centralnej Rumunji, si-
na wstega Dunaju, porwane szczyty nie-
dostepnego Batkanu i wreszcie bezkres
lazurowego morza, petnego kolorowych
zagli i, biatych mew...

Cé6z dziwnego wiec, iz na stacjach P.
L. L. ,,Lot", ruch panuje nieustanny. Pu-
blicznoséci wiele, miejsc mato.

Mieszkam w hotelu Butgaria, tuz nad
stacjg lotniczg. Przyjezdza zakurzony
samochoéd, przywozi z dos¢ odlegtego lot-
niska podréznych i poczte. List wysta-
ny wczoraj z Warszawy, czy tez tego sa-
mego dnia z Bukaresztu, jest juz dzi§ w
moich rekach. Czy to nie cudownie?

Przedsionek hotelowy zapetnia sie ba-

gazami i ludzmi.

Coéry Rita (7 jezior).

Cudownie byto! —

dyplomacji,

moéwi z zapatem

piekna pani z ognistooka Ru-

munka. — LecieliSmy tak spokojnie, jak-
by sie siedziato w luksusowej limuzynie
samochodu. A pod nami te dzikie, ska-
liste gory.

Prosze nie zapomina¢é — wtraca jej
towarzysz, flegmatyczny Niemiec — ze
lecac polska linja ma sie sto procent
pewnos$ci bezpieczednstwa, czego niestety
nie zawsze mozna powiedzie¢ o0 naszej
~Lufthansie"!

— Co$ prawie, jak P. K. O. — dodaje
z u$Smiechem ol$niewajagco biatych zebow

nasz pilot, lotnik szczwany, stary wyja-
dacz ,powietrzny", ktéry ma za soba
wiele tysiecy kilometrow lotow, nie [li-
czac tamtych, karkotomnych, bojowych,
na Bég jeden wie jakich aparatach na-
szego poczatkujacego lotnictwa wojenne-
go, w latach 1918 — 20 i wcze$niej jesz-
cze, na austrjacko-wtoskim froncie.

Pewnos$¢, zaufanie, bezpieczefstwo?
— pytam réwniez zartobliwie, odpowia-
dajac na dowcip pilota, ktéry zaciaga sie
z lubos$cig papierosem, gdyz przez pare
godzin w powietrzu byt tej przyjemno-
§ci pozbawiony.

Najzupetniejsze! —- zywo odpowia-

da

i przejeciem;

mi ruchliwy Francuz, z cata powaga

widocznie nie zna wspania-

tej reklamy $wietlnej w Warszawie na

placu Marszalka

mie

Pitsudskiego i
zartu!

nie rozu-

naszego

Co do mnie

jedno tylko zdumiewa—-

znéw jak
tak

doskonate

podejmuje Niemiec —

wyscie

mogli w krétkim czasie stworzycé

rownie lotnictwo cywilne, jak



Fokker Polskich Linji Lotniczych ,Lot".

i wojskowe, oraz sportowe. A nas tyle
lat w Niemczech tumaniono o owem Sta-
wnem .polni,sch  Wirtschaft"! Tymcza-
sem.,.

— Tymczasem?

— Zdobywacie Challenge w Niem -
czech, wasz Skarzynski przelatuje na a-
wionetce Atlantyk, no a eskadry wojsko-
we — widziatem je na defiladzie po-
wietrznej w dniu 3-go maja w Warsza-
wie — imponujace!

— Najwiekszy btad to niedoceniac
przeciwnika! — dodaje skromnie ze Zle
tajong satysfakcjag. — ,Polska gospodar-
ka" nalezy do przeszto$ci, zwtaszcza od-
kad ster rzadéw objat nasz wielki Mar-
szatek!

— Wiemy, wiemy, tja... zdumiewajagcy
cztowiek! (,Edn wundervoller Mann!").

A tymczasem, tuz obok, gdzie raduje
oczy polskie napis czerwony na biatym
szyldzie ,Polskie Linje Lotnicze" po pol-
sku i po butgarsku, ruch niebywaty.

Jaka$ obszerna jejmos$¢ dopytuje sie
grecka francuszczyzng:

— Jakto, z Salonik do Aten niema da-
lej polskiej linji? Alez ja jade do Aten!

Sotja — Cerkiew Aleksandra Newskiego.
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— Nic pani nie poradzimy, w Thesa-
lonikach musi sie pani przesig$¢ 'albo do
pociggu, albo na niemiecka ,Lufthanse",
biura majg tuz obok, bilety moze pani
kupi¢ na miejscu.

— Kiedy ja nie chce jecha¢ niemieckim
samolotem, opowiadajg, ze to nie tak bez-
piecznie, jak waszym!

— Przesada — ‘taskawa pani — wuspa-
kaja ja polski urzednik z angielska cier-
pliwoécia — oni majg tez doskonate ma-
szyny — dodaje z kurtuazja.

— Jak tak, to juz wole dalej, z Salo-
nik, jecha¢ pociggiem! — rzuca Greczyn-
ka z westchnieniem.

A za nig ttoczy sie juz drugi klient i
trzeci i czwarty.

— Co niema juz miejsca do Czernio-
wiec? Alez mnie sie $pieszy!

— Nic nie poradzimy na to, prosimy
zawsze miejsca wcze$niej rezerwowac.

— Mnie nie byto w Sofii, wojazowa-
tem na prowincji! — irytuje sie intere-
sant w gardtowej niemozyZnie bukowin-
skiej

Sofja. Gmach sejmu,

— Mozna byto telegraficznie upewni¢
sie, co do tego...

— Nie pomysé$latem o tem... — rzuca z
nosem na kwinte. — No, no — mruczy
sam do siebie, ktoby mys$lat, na polskich
samolotach taki $cisk? To musi by¢ do-
bry interes! A ciocia Salcia wcigz jesz-
cze nie moze sieg do samolotéw przekona¢

i podruzuje koleja...

— Odjezdzamy na lotnisko! — rzuca
szofer przez drzwi. —e Prosze wsiadac...
Gosécie sie ttocza, zajmuja miejsca

w samochodzie i niebawem autobus ,Lo-
tu" zakreca koto krélewskiego Konaku,
by pomknaé¢ za miasto, ku hangarom.

Niebawem wzbije sie znéw w powietrze
polski ptak stalowy i poszybuje nad go-
rami i lasami, nad obcag ziemiag i pod
obcem niebem, z regularno$cig pruskich

D-zugéw rozwozac ludzi, listy, towary,
zblizajac $wiat, przeczac odlegtos$ciom i
przestrzeniom. A réwnocze$nie krzepnie
i olbrzymieje stawa i wielko$¢ dobrego

imienia odrodzonej Polski...
T. M. Nittman



lota gto$nem buczeniem. Pilota-maszyne W roku biezacym w lutym wytowiono

moze pitot-cztowiek witaczyé, lub wyta- zgube na wodach kanadyjskich, niedale-
to k E SS czy¢ kazdej chwili. To bytoby wszystko. ko miejsca ladowania amerykafskich lot-

Najwyzej pozostaje mi nadmienié, ze nikéw. Kolo przeptyneto okoto 7.000 km.
grupy ,Servo“ sa potaczone z przewo- Co ma tata¢ nie utonie,
dami powietrznemi zapomocag specjalnych
zaworow. LOTY NAOKOLO SWIATA.

— Technikéw prosze o wybaczenie mi Jezeli czytelnicy kiedy nie beda mieli
zbyt popularnego wujecia, laikéw — zbyt nic lepszego do roboty, radze Im pozy-
technicznego. czy¢ u wtasnych, lub cudzych dzieci glo-

bus i wykres$li¢ sobie na nim trasy lo-
KOMUNIKACJA TRANSOCEANICZNA. . .
tow naokoto Swiata. W ypadng one po-

Spotykatem pisma i ludzi, ktére i kto- miedzy 40-tym a 60-tym 0 diugoséci geo-
rzy, omawiajac lot generata Balbo, pod- graficznej i stanowia — 2/3 dtugosci
kreslali nie wojskowe znaczenie raidu réwnika. Nie rozumiem, czemu nikt nie
grupowego, nie wyczyn sportowy, nie kusi sie na oblatywanie dookota kuli
trudnos$ci na poszczegdlnych etapach tra- ziemskiej przy biegunie. Zimniej, ale
sy, nie wzorowa organizacje i hart ma- predzej.
terjatu ludzkiego, ani wreszcie rozwéj
przemystu lotniczego w Italji. Entuzjaz- NEW-YORK — WARSZAW A .
mowano si¢ raidem z punktu widzenia Bracia Adamowicze z Broocklinu, za-
..przyépieszonej komunikacji Europa — . A

LATAJACY ROBOT A K kupiwszy samolot, polecieli do Harbur
meryka. Grace w Nowej Foundlandji, gdzie skapo-

Dla ludzi wiegc, cieszacych sie z tego, . P . . P

. « P towali. Mieli napetni¢ zbiorniki benzy-
Czekatem, az ktos bardziej powotany ze ,Balbo szybko przejechat aeroplanem’ doni " pb o ) v
ode mnie opisze czytelnikom ,Pilota sa- . S na opilero w arpur race 1 rozpoczac
; f i i i podaje zestawienie: W roku 1492 Kolumb lot transoceaniczny do Polski Wierze
moczynnego”, gdyz zdaje mi sie, jest to i 88 ludzi zatogi na trzech karawellach . . . P ' o
interesujace i aktualne. Nie doczekaw - . . . ze sa niepocieszeni i jestem peten podzi-
przeptyneli z Europy do Ameryki w cig- . . .
szy sie pisze sam, jak umiem. Pilot au- . . i i wu dla ich dobrych checi. Zastanawiam
gu dni 40-u. Od 3 sierpnia do 13 wrze$- . . . .
tomatyczny, jest to ,Robot", ktéry lata. nia sieg jednak, czy gdyby kapotaz nastapit
Zaznajomiwszy sie pobieznie z jednym . . w New-Yorku, przy starcie do Harbur
. - . W roku 1933 Generat Balbo i 96 ludzi . S
takim osobnikiem, staram sie go czytel- . . Grace, gazety podatyby rowniez: ,Przer-
zatogi przeleciato na 24 wodnosamolotach . . "
wanie lotu z Ameryki do Warszawy?

ik dst . .
nikom przedstawic z Rzymu do New-Yorku w ciggu dni 19.

W yglada skromnie, zewnetrznie przy- od I-go do 19 Lipca,

pomina nieco szafke z odbiornikiem ra- Nie bede wyliczal kosztéw lokomocji SLOWNICTWO.

djowym. Sktada sie z dwoéch zyrosko- kazdego z podréznikéw w pierwszym i Pewne pismo té6dzkie z dnia 10 sierp-

péw: jeden ustawiony poziomo, drugi — drugim wypadku. nia r. b. pisze o wywiadzie z p. Bleriot:

pionowo. Wszyscy pamietamy zyroskop, Prosze, niech czyteLnik nie zechce mnie »Hydroawjony sa dobre... owszem, moga

ktory nmazywalismy w okresie dziecid- ile zrolemiec’ Nie staram sie zmniej- osiadac na wodzie".

stwa tak, jak doro$li nas — poprostu: ¢ d d. e lki L . Doradzatbym konsekwencje. Albo:
. N . . JE. szac oprawdy wielkiego i imponujgcego .

.bakiem™. Wiemy, ze dopoki bak po- 'K Balb . Pell ~Wodnosamoloty” i ,wodowa¢", albo

siada dos$¢ sity, aby predko sie obracacg, cz.yn-u mharsza a- da' ,0’ anllg-en. € .e- ~hydroawjony™ i ,amerisowac¢"; zreszta,

ma on zdolnos$¢ statego zachowania na- grint, ZC bce powie _Zle_c zu;)e»nle dcokln- nie dziwie sie prasie codziennej, skoro
. . P . S . nego. abawnem mi sie w aje, to$ . .

danej mu pozycji. Otoz tak sie dzieje i rojtrz .a roblem w ridzay'U'J ogiltz nai w jednem z pism fachowych czytatem:

w ,Robocie". M ata turbinowa pompa a ’p ) »J T J» .Del Prete i mechanik rozpaczliwie pom -

ttoczy powietrze do przewodu, gdzie po- nowszda. ’:‘odz ded\:(IO'dnkao"JeSt szybsza i powali resztki esencji...”

wietrze to zostaje rozdzielone: czes$c wygodniejsza o ajakar LEssenza" znaczy po wiosku tyle, co

dmucha na zyroskop obracajac go szyb- benzyna.

ko, druga za$ podtrzymuje state cisnie- SPORTOWE WYCZYNY NIEMIECKIE.

nie w przewodach, zakorficzonych dwoma W tasnie, nawiazujac do ostatniego 7 13

wentylami. Do osi zyroskopu przymo- zdania, przypomniato mi sie, Ze w u-

cowano mata topatke, do  ktorej po- biegtym miesigcu sportowe lotnictwo

wierzchni dotykaja wspomniane wenty- niemieckie odbywato nad Renem kon-

le W momencie, gdy tylko samolot kursy... rzucania dymnych granatéw. Coé6z

zmieni swoéj kierunek, lub pochyli sie, na- to za mity i elegancki sport!

tychmiast nacisk topatki na wentyle ule-

ga zmianie, wobec <czego nastepuje w MIASTO W NIEBIE".
przewodach powietrznych zaktécenie r6-

. . . . . W Rosji zbudowano nowy olbrzymi
wnowagi, brak ktérej powoduje ze swej

. AP . . . samolot komunikacyjny. Ma on zabierac

strony zmiane ci$nienia w instalacji ) ) i . . . .

L Servor. Instalacja ta ma z obydwéch 76 os.ob pasazeréow |.6-C|u ludzi .zalogll.

stron tloku oliwe, podtrzymywana pod Bedzie tam, naturalnie, restauracja, Kki-

no, radjo, a nawet... drukarnia. Gdyby

statem okred$lonem ci$nieniem Kazda in-
Z. S. S. R. uznawato chrzest, jako forme

stalacja posiada 3 jednostki ,Servo*“

(hydrauliczne), jedna dla lotek, jedna prawng nadawania imienia, powiedziat-
do steru bocznego i jedna dla steru wy- bym: — samolot ochrzczono imieniem
soko$ci. OSki ttoku, ktéry normalnie ma ~Miasto w niebie".

cisnienie zréwnowazone, z kazdej strony

potaczone sa zapomoca linek z diZwiga- FALCONE, A ZAWROTY GLOWY.
mi, oddziatywujacemi na odpowiedni W swoim czasie gazety amerykanskie
ster.  Gdy tylko zmieni sige cisnienie po- umieszczaty fotografje stynnego lotnika
wietrza, dzieki pewnemu odchyleniu to- wioskiego Titto Falcone, z Anita Page,
patek, natychmiast nastapi zmiana ci$- znana amerykafiska gwiazda filmowa.
nienia hydraulicznego w grupie ,Servo“. Méwiono, se zawrécita mu w glowie.
Tiok zostaje wytracony ze swego po- Nie wiem, jak mozna zawréci¢ w glowie
przedniego $rodkowego potozenia, a tem cztowiekowi, ktory ostatnio ustanow it
samem. zapomoca linek poruszy stery, co rekord dtugos$ci lotu na plecach — 3 go-
z kolei wywota powrdét samolotu do wta- dziny.

§ciwej poprzedniej pozycji. Tak naste-
. . . . PRZEZNACZENIE.
puje kolejna zmiana ruchu, ktéra w nor-
malnych warunkach ©przy locie prostym

w sterowaniu zastepuje pilota. W razie

30 pazdziernika 1931 r. po starcie do
Kanady z japonskiej plazy w Samushiro

gwattownych zmian, ktére wykraczaja samolot USA Pangborna i Herndona zgu-
poza granice zdolno$ci przesunieé¢ grupy bit koto, ktére wpadto do woéd terytor-
.Servo", automat ostrzega, lub budzi pi- ialnych japoriskich. »Patrz Kosciuszko na nas z nieba".



BOMBY ZAfPALAJACE

Dr. Z. MeiinAski

Zagrozenie lotnicze cale) ludnos$ci pan- sowane. W ielka ré6znorodno$¢é bomb za- jest bomba zwana ,elektron”, wywodzaca
stwa prowadzacego wojna, spowodowane palajacych pozwala tylko na pobiezne swag nazwe od stopu glinu z magnezem.
olbrzymim postepem techniki wojenne], ich omoéwienie w niniejszym artykule. Stop ten tworzy czerep nomby, kiory to-
wytworzyto liczne, nowe, a nieznane Dzielg sie one stosownie do materjatu pi sie i spala catkowicie przy 65UU C.,
przedtem, niebezpieczenstwa. Pierwsze zapalajacego na cztery grupy. wytwarzajac przytem oarazo wysoka
miejsce zajmuja tu chemiczne §rodki bo- Pierwsza grupe stanowia bomby, za- temperature. Bomba zawiera termit i za-
jowe, ktére swem groznem dziataniem wierajace materjaty samozapalajace, jak palnik, ktéry przy wuderzeniu zapala mie-
zaprzataja umysty obywateli i wywotuja fosfor biaty lub 264ty, séd i potas w po- szanke termitowa, ktéra topiac sie, zapa-
u nich silny odruch w kierunku pospiesz- taczeniu z tatwopalnemi substancjami, jak fa zkolei czerep bomoy. W ten sposob
nego przygotowania skuteczne) obrony. parafina, oleje mineralne, nafta, smota uzyskuje sie przy [luUzfr spaleniu wyzy-
Wynik przysztej wojny w wielkiej mie- i t. p.(z ewentualnym dodatkiem chlo- skanie catej wagi bomby do wytworzenia
rze zaleze¢ bedzie od stopnia tego przy- ranu potasu lub azotanu baru. Tego ro- temperatury okoio nuour €. Trzy u-
gotowania, tak pod wzgledem organiza- dzaju bomby posiadajg stosunkowo niska wzglednieniu wagi bomby, ktéra wynosi
cji i techniki obrony, jak przedewszyst- temperature spalania i byly uiywano 1 tug., tatwo zrozumieé¢  niebezpieczen-
kiem pod wzgledem odpowiedniego przy- podczas wojny Swiatowej do zapalania stwo, wynikajace z masowego uzycia, u-
gotowania moralnego. Zaskoczenie i co tatwo-palnych celéw, jak np.: tanow su- tatwionego fiasowym transportem.
zatem idzie ostabienie odpornos$ci wroga, chego zboza, suchych laséw, balonéw, Do trzeciej grupy bomb =zapalajgcych,
bedzie jedna z najwazniejszych pobuaek zbiornikow paliwa i t. p. Zastosowania zalicza sie mieszanki ré6znych tlenkéw
dziatan lotniczych, skierowanych prze- ich wobec tego byto dosy¢ ograniczone. metali z dodatkiem glinu, magnezu, albo
ciwko ludnos$ci cywilnej. Do grupy tej naleza amerykafskie bomby zelaza. Czesto uzywa sie tutaj domieszki

Z trzech znanych $rodkow bojowych, zapalajgce Stokesa i Livensa (rys. Nr. 1). prochu strzelniczego wzgl. organicznych

stosowanych przez lotnictwo: bomb kru- Srodkéw wybuchowych, oraz ciat orga-

Do drugiej grupy naleza termity. Ter-

szacych, zapalajacych i gazowych, sta- mitem okreélamy mieszanke glinu z tréj - nicznych, jak np. kauczuku, parafiny i
i b b laj dmia- i

nowla omby zapalajace nowa odmia tlenkiem zelaza i tlenkami innych metali, innych.

ne nieodstepnego towarzysza wszyst- . . . . . .

A ) . : : . ktora spala sie wytwarzajac temperatu- Czwarta grupa obejmuje materjaty ta-

kich wojen — ognia. Skojarzenie poje- .

. , : X : o re, dochodzaca do 3000° C. Do zapo- twopalne, stosowane same (miotacze o-

cia pozaru i wojny, istniejace w szero- . . . .

. . L . czatkowania tej reakcji konieczng wyso- gniaj, albo w potaczeniu z zapalnikami.

kich masach od najdawniejszych czaséw, . .
ka temperature uzyskuje sie zapomoca

jest dla wszystkich tak zrozumiale i ko- . X Najwazniejsza kategorje bomb zapala-

. . i . podpatu, np. zapomocag mieszanki dwu- . . )

nieczne, ze nie sprawia ono' nawet w . . . jacych, przedstawiajg obecnie bomby ter-

o i tlenku baru i magnezu, ktéra zkolei by- i . .

przyblizeniu tego wrazenia, jakie wywo- L X mitowe, a zwtaszcza ich oumiana, bomby
wa zapalana zapalnikiem. Do napetnia-

tuje zapowiedZ stosowania chemicznych . . . elektronowe. Oprécz tego, moga jeszcze
nia tych bomb wuzywano podczas wojny

Srodkow bojowych. Znane w swej grozie A . - . znalez¢ zastosowanie bomby fosforowe

i . Swiatowej tatwopalnych materjatéw, jak

niebezpieczefistwo ustapito z wyobraini . L w potaczeniu z réznemi materjatami za-
ropy, dwusiarczku wegla i innych. Ame- i X

pierwszefnstwa nowemu, nieznanemu do- . . . . X palajacemu W roku 1918 jeden samolot
rykanie postugiwali sie t. zw. stezonym . , . ,

tychczas w swych skutkach i rozmiarach, byt wstanie transportowac¢ (pg. obliczen

olejem (solid oil), ktéry sktadat sie z

A jednak stary $rodek, niszczenie wroga mieszaniny oleju skalnego z zmydlonem i niemieckich). 500 bomb elektronowych.
przy pomocy ognia, jest nadal w wuzyciu olejami roélinnem i (kwas stearynowy) Eskadra, ztozona .Z 36 samélolléw, mlog'la
i to w postaci stokro¢ grozniejszej, kto- (rys. Nr. 2). zabra¢ 18.000 pociskéw. Jezeli przyjmie-
ra moze sig sta¢ bronig niemniej grozna, X X . my (znowu niemieckie obliczenia), ze
Najnowsza odmiang bomb termitowych .

niz inne $rodki napadu lotniczego. No- trafito tylko 2250 bomb, to mamy do czy-
woczesne bomby zapalajace, stosowane nienia z 2250 pozarami, ktére woda wu-
masowo, posiadaja wtasciwosci, ktore gasi¢ sie nie dadza, albowiem woda roz-
moga z nich uczyni¢ najgrozZniejszy $ro- ktadajac sie przy temperaturze 3000° C.
dek walki powietrznej. Skutecznos$¢ ich na tlen i wodér, powoduje wybuchy. Za-
jest zupetnie niezalezna od wpltywow wodzag réowniez wszelkie gad$nice chemicz-
atmosferycznych, nieznaczna waga po- ne i pianowe. Gaszenie piaskiem poma-
szczeg6élnych bomb, pozwala na pokrycie ga o tyle, ze udaje sie zlokalizowaé¢ po-
nawet pewnej ograniczonej powierzchni zar na miejscu wybuchu bomby. Silny
ziemi stosunkowo olbrzymiag ilos$cia po- wiatr i deszcz, ktére sa wstanie unie-
ciské6w, potegujac w tych miejscach skut- szkodliwi¢ dziatanie bomb gazowych, sg
ki dziatania. Pozarom, przez nie wznie- tutaj bez znaczenia, przeciwnie, moga je-
conym, do tej pory nie mozna przeciw- szcze spotegowaé¢ dziatanie pozaru. Je-
stawic niezawodnych $rodkow obrony. zeli weZmiemy pod uwage wzmozong
W ynikiem bombardowania bedzie mnoés- noénoéé nowoczesnych samolotéw bom-
tw o matych pozardéw, ktéore w zwykty bardujacych, mozemy w przyblizeniu po-
sposdb ugasi¢ sie nie dadzg, a ktére przy zna¢ niebezpieczenstwo, zagrazajgce lu-
nieodpoW iedniem przygotowaniu obrony, dnoéci na wypadek stosowania przez nie-
bardzo szybko spowodujg zupetne znisz- przyjaciela bomb zapalajacych. Niebez-
czenie zbombardowanego miasta, wzgle- pieczenstwo tem grozniejsze, ze regular-
dnie osiedla. ne oddziaty strazy pozarnej sa stosunko-

Bomby zapalajgce, o ktérych tutaj mo- wo niedos$¢ liczne, aby méc opanowac
wa, sa bombami termitowemi typu ,elek- jednoczes$nie wszystkie ogniska pozarow.
tron", wynalezione pod koniec wojny Zadaniem ich bedzie w pierwszym rze-
Swiatowej, w ktdérej juz nie zostaty zasto- Rys. 1 Bomba zapalajgca Livensa. dzie ochrona gmachéw panstwowych i
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uzytecznosci publicznej. Inne budynki

beda skazane na inicjatywe i samopomoc
ludnoéci cywilnej.

Dwa fakty $wiadczg Wymownie o tem,
ze opisane powyzej niebezpieczenstwa sa
niestety ?.z nazbyt rzeczywiste. Pierwszy
fakt, to wiadomos$ci prasowe z walk ja-
porisko-chifniskich o prowincje Dzehol,
ktére opisuja zniszczenie kilku miast
przez japonskie bomby =zapalajgce. Dru-
gim faktem jest state stosowanie bomb
zapalajgcych przez pewne mocarstwa eu-
ropejskie dla celéw pacyfikacji opor-
nych krajowcéw w kolonjach i terenach
mandatowych.

w niemieckiej prasie codziennej oraz

fachowej, posSwieconej zagadnieniom o-
mozemy
propa-

ludno-

brony przeciwlotniczo-gazowej,

zaobserwowacé¢ stata i energicznag

idacej obrony
bomb

dwéch

gande jak najdalej

Sci skutkami zapa-
kie-

materjatow

cywilnej przed

lajagcych. Obrona ta idzie w

zabezpieczenia
sie
samopomocy

runkach:

przed rozszerzaniem zré6dta pozaru,

oraz organizacji ludnosci

cywilnej celem szybkiej lokalizacji i wu-

gaszenia ognia. Zabezpieczenie materia-

tu polega w pierwszym rzedzie na moz-

liwie zupetnem usunieciu tatwopalnych
przedmiotéw z miejsc najbardziej zagro-
zonych, jak strychy i podwoérza. Nastep-
nie na zastagpieniu drewnianych prze-
gréd, $cian strychéw i stropéw metalo-
wemi, wzglednie na impregnacji drzewa
substancjami, utrudniajacemi palenie, al-

bo

Impregnacja

pokrywania go farba ogniotrwata.

wzglednie farba, maja na

W miejscach wy-
do dal-

celu lokalizacje pozaru
bomb,

zajecia

nie dopuszczaiac
Wy -

zarzadzen

buchéw

szego sie materjatu.

konanie powyzszych

ochronnych podlega w niektdédrych

miejscowos$ciach statei "kontroli

odpowiednich wtadz. Przeprowa-
wtadciwych' zmian budo-
istniejgcych budyn-
przewidzia-

dzenie
wlanych w
kach
ne

nie_jest narazie

ze wzgledéw gospodarczych,
przy

rbudunkoéw

natomiast budowie no-

wych zwrécona jest

uwaga na’wymagania®urbanistyki podtug

zasad obrony przeciwlotmczo-dazowej.
Organizacja
sie
dowlanej, t.
W kazdym

pozarnej o-
bu-

mieszkalnym.

samopomocy

piera na najmniejszej jednostce

zn. na domu

domu mieszkalnym nalezy u-

tworzy¢ druzyne z jego mieszkarficow,

zostat
oraz

dze.

legaja

ktéraby objeta obowigzki strazy pozar-
nej na terenie budynku. Taka domowa
straz pozarna powinna posiadaé¢ najnie-
zbedniejszy sprzet strazacki i dba¢ o $ci-
ste wykonanie wszelkich zarzadzen prze-
ciwpozarowych, Druzyny kilku sasiadu-
jacych domoéw tworza oddziat strazy po-
zarnej, ktéry wspélnemi sitami sprawia
drozsze cze$ci ekwipunku strazackiego

magazynuje go
przedewszystkiem
wspoélnych akcyj
nych,

kach,

nalezgcych
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Rys.3 Niemieckrzestaw szkolny bomb zapalajacych.

ko-
komendan-

ktory

pogotowiu skrzyn z piaskiem, beczek z
wodg, wiader, wezéw na wode, siekier,
latarn, pochodni i materjatu sanitarnego,
na zaopatrzeniu cztonkéw drozyny w

maski przeciwgazowe, przeszkoleniu dru-
zyny i przygotowaniu pozarnej stuzby
obserwacyjno-alarmowej. Dalej nalezy
do obowigzkow druzyny pouczenie

wszystkich mieszkancow domoéw o ko-

niecznosci przedsiewziecia niezbednych

ostroznosci, jak uprzatniecia

itp.

Srodkow

strychéw z tatwopalnych materjatow

Akcije w tym kierunku prowadzi w
Niemczech Parnstwowy Zwiagzek Obrony
Powietrznej, ktéry urzagdza podczas
wiekszych ¢wiczen obrony przeciwlotni-
czo-gazowej pokazy dziatania bomb za-
palajacych oraz sposobdéw gaszenia i o
graniczania wywotanych przez nie poza-
row. W tych wypadkach stosuje sie
specjalnie do tych celéw wyprodukowa-
ne, szkolne zestawy bomb zapalajgcych,
(rys. Nr. 3), ktorych dziatanie bywa
sprawdzane na réznych obiektach do-
S§wiadczalnych (rys. 4). W e Francji
wysitki obrony przeciwlotniczo-gazowej
sg rowniez skierowane w kierunku nale-
zytego przygotowania i przeszkolenia lu-
dnos$ci w obronie przed dziataniem bomb
zapalajacych droga pokazéw i cwiczen.

Pouczenie i wyszkolenie szerokich

warstw spoteczenstwa w samoobronie
pizeciwpozarowej, jest rzecza konieczna,
tembardziej, ze ogien, wzniecony prze*
bomby zapalajgce, a zlokalizowany na-
tychmiast po wybuchu, przestaje by¢
przewaznie grozny, natomiast zaniedbany
wzglednie =zapdéino <zaatakowany, prze-
obraza sieg w pozar i moze spowodowa¢
kleske. Nalezy zatem dazy¢ do
powszechnego“™zrozumienia nie -
bezpieczenstwa,” wynikajacego z
mozliwego zastosowania bomb za-
palajacych' oraz 'do wyszkolenia
i wyekwipowania jaknajwiekszej
ilosci druzyn pozarnych ludnosci
cywilnej, stawiajac w ten sposéb
zagrozenie, wynikajace z wuzycia
bomb zapalajacych na rowni
z zagrozeniem gazowem. Obro-
na przed bombami zapalajgce mi mu-
si by¢ wazna czeé$cig sktadowa wszyst-
kich przygotowan obrony przeciwlotnt-
czo-gazowej.
Przygotowanie to winno odbywa¢ sie
droga pokazoéow dziatania bomb, oraz spo-
soboéw gaszenia powstatych pozarow.

RNs. 5 Dziatanie bomb zapalajacych. Spalenie zbiornika z ropg
naftowg podczas wojny $wiatowej. (Rumpf. Brandbomben).
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Czynna obrona przeciwlotnicza w Swietle prawa miedzynarodowegol

wa nad terenem Niemiec naraza sig¢ na

W czasopi$émie niemieckiem ,Die Luft- munikacji, bez wzgledu na granice pafstw
wacht" Nr. 7 i 8 z r. b., ukazat sie ar- (L'air est libre!), — to drudzy wyznaja kary (8§ 31 Luft. V., § 100 Luft. V.). Je-
tykut traktujacy o prawie narodéw do zasade wytacznos$ci w powietrzu, wsku- $li jakie$ panstwo zezwoli na naruszenie
czynnej obrony przeciwlotniczej, z Kkto- tek czego kazde panstwo moze zabroni¢ obcej przestrzeni powietrznej przez swe
rym pragniemy zapoznaé naszych czytel- przelatywania nad swym teryto,rjum. samoloty wojskowe, policyjne i celne, to
nikéw. Jest to, naturalnie, konsekwentnie Inne pafhstwa reprezentujg jeszcze za- tem samem wystepuje przeciwko prawu
sade posrednia, wedtug ktdérej przestwo- migedzynarodowemu.

prowadzona robota niemiecka w sprawie
stworzenia wtasnego lotnictwa wojsko- rze do pewnej tylko wysokosci podlega Jesli poszczeg6ine pafistwa zobowiaza

wego i uzyskania niczem nieskrepowane- przepisom pafstwowym, ponad ta prze- sie¢ nawzajem do prawa wlo‘u i przelo-
go prawa zbrojen wszelkiego rodzaju. strzenia ijest wolne. Jeszcze przed woj- tu przez swe terytorja, jak to czyni
Niemcy Hitlera postawity sobie za zada- ng swiatowa, z obawy przed szpiego- CINA w stosunku do pafistw zwigzanych
nie uzbrojenie si¢ od stop do gtow, aby  Stwem. domagano sie wytacznosci UZy- . ii3wa o komunikacji lotniczej, to jest
zrealizowaé¢ zamiary rewizjonistyczne i wania przestworza dla  pafnstwa bez zupetnie zrozumiatem, ze kazde pafstwo
wojenne gtoszone dzi$ bez ogrédek przez wzgledu na wysokosc. Poglady, co do musi mie¢ mozno$é skontrolowania przez
przedstawicieli rzadu. Nic dziwnego, ze tego byty jednak podzielone, rezultatem swe organa, czy przylot i przelot odby-
do tego celu dochodza wszystkiemi dro- czego byto, ze konferencja miedzynaro- wa sie w ramach zawartej umowy

dowa dla ustalenia prawa lotniczego zwo-

gami nie przebierajac w $rodkach i ar- wzglednie na mocy specjalnych osobnych
gumentach, zapominajgc natomiast o jed- tana do Paryza w 1910 r. uchwalita pro- zezwolefi. Funkcja kontroli jest zada-
nej niezbitej prawdzie, ze nic im nie gro- jekt konwencji regulujacej lotnicza ko- niem policji lotniczej, ktéra przy starcie
zi i nikt niema zadnych agresywnych za- munikacje miedzynarodowa. Do podpi- i ladowaniu kazdego samolotu tak nie-
miaré6w w stosunku do ich granic i ich sania tej konwencji nie doszto, poniewaz mieckiego, jak i zagranicznego bada, czy
ludnos$ci. Natomiast przeciwnie swojem nie uzyskano jednolitosci pogladow, co papiery, wzglednie zezwolenie na przelot
postepowaniem zagrazajag wyraznie sasia- do wysokosci przestrzeni przeznaczonej sg w porzagdku. Specjalnie chodzi¢ tu be-
dom i pokojowi europejskiemu. Tego do uzytkowania. dzie o ksiazke poktadowa, zezwolenie
rodzaju urzedowe ktamstwa, jak donie- Gdy potem znowu w 1918 r., Owczesne dla pilota, dowéd wubezpieczenia, wyma-
sienie o ukazaniu sie nad Berlinem w pafstwa nieprzyjacielskie podjety pono- gane zezwolenie na przelot i t. d. Ale
dniu 23 czerwca samolotéw zagranicz- wnie projekt konferencji paryskiej z nie kazda kontrola policji lotniczej od-
nych, ktére jakoby rozrzucaty wulotki o 1910 r., doswiadczenia wojny swiatowej bywa sie na ziemi. W powietrzu odby-
tre$ci przeciwrzadowej, przyczem samo- utrzymaty zasade nieograniczonej i wol- wa sie kontrola tozsamos$ci samolotu, a
lotéw tych nie mozna byto rozpoznaé¢, — nej przestrzeni dla kazdego pafistwa nad tem samem jest i mozliwos$¢ S$cigania go,
sg zbyt przejrzysta gra, aby nawet dziec- swem terytorjum, zgodnie z prawem mig- jesli dany samolot nie przestrzega prze-
ko nie zrozumiato, ze chodzi o pretekst dzynarodowem. niséw o komunikacji powietrznej, nie la-
do zbrojed w powietrzu, niby dla celdéw Prawo to zostato wustalone przez pa- duje na zadanie, jego znak rejestracyj-
obronnych. Nowostworzone Ministerstwo ryska konwencje komunikacji lotniczej z ‘-r nie jest z ziemi rozpoznany, w nastep-
Lotnictwa ,bezbronnych Niemiec" byt dnia 13 pazdziernika 1919 r. znanej pod stwie czego nie mozna ustali¢é czy samo-
naiwnie daje znaé¢ o sobie i o swych za- nazwa ,Cina", od pierwszych liter swej lot ma prawo lotu nad niemieckiem te-
miarach. nazwy (Commision Internationale de Na- rytorjum. Dalej postepowanie takie be-

REDAKCIJA. wigation Aerienne). dzie wuzasadnione do wykrycia zbrodni,

Wedtug prawa o nieograniczonej wy- ktéra mogta by¢ dokonana w samolocie

tacznos$ci przestrzeni ponad terenem pan-
stwa, zaden samolot obcego pafstwa nie
moze przelatywaé¢ nad terenem drugiego

Urzedowe doniesienie: ,,Dnia 23 czer- b poza nim, ujecie zbrodniarzy ktérzy
wca ukazaty sie nad Berlinem samoloty
zagraniczne i rzucaly ulotki o tresci
uwtaczajacej rzadowi Rzeszy. Samo- Panfstwa, bez zgody tego ostatniego, wy-
lotom tym udato sie nastepnie umkng¢  raZonej w kazdym poszczeg6lnym wypad-

~hca umknaé¢ przy pomocy samolotu itd.
Z tego powodu musi policja lotnicza dy-
sponowa¢ odpowiednimi samolotami, ale
te niestety sa zakazane dla niemieckiej

niepostrzezenie". ku, badz tez na podstawie zawartej u- policji lotniczej.

Fakt ten zaniepokoit ludno$é¢, zwraca- myowy regulu-jqcej'obopélny ruch samolo- Jak sig to dzieje Traktat Wersalski,
jac jej uwage na czynng obrong przeciw- tow komunlkac.yjnych. To .samo dOtY_ ktéory 'z cata brutalnos$ciag domagat sie
lotnicza, niezaleznie od zainteresowania czyl.o przes.trz?m na# w‘odaml przybrzlez-' wydania . zniszczenia catego niemiec-
obronag bierng. Pod ta ostatnig rozumie nemil, -koleja-m|,- krajami mandatowemi i kiego materiatu lotnictwa wojskowego,
sie ustawy i rozporzadzenia, ktére nor- zna]du1>qrjem|. sie p({d protek-toratem. . tacznie z instrumentami poktadowemi. ze
muja zabezpieczenie i ochrone ludnosci Chociaz Niemcy ”Jeszcze ’nle. przys.tqpl- sprzetem foto i radjo, z hangarami dla
na ziemi przed niebezpieczefdstwem ata- Iky do .C. I: N. AT »do ktore) »nalezy 0" balonow i samolotow, tak rygorystycz-
kow nieprzyjacielskich z powietrza. Za- .olo 39 par.lstw, to’ Jedna!( »ma]a prawo, nie, ze nawet po wydaniu i zniszczeniu
rzadzenia te maja tylko unieszkodliwié Jak‘kézde fnne pa'nétwo swiata, do cat- tego sorzetu, Drzez pewien czas zabronio-
lub ostabi¢ dziatalnos¢ lotnictwa nieprzy- kowitej wy’:acz.nosm lprzestwm"zy nad ne byto fabrykowanie i sprowadzanie sa-
jacielskiego, tak dalece, jak daleko sie- swym teren'em |Wodarrn vv'ybrzezy, a za- molotow cywilnych i czesci do nich; —
ga mozliwo$é ochrony zycia ludzkiego. tern zgodnie 2 obOWI.aZqucym prawem, nie zawiera zadnego przepisu, ktoryby

Nalotem tym ludnoéé zostata mocno mledzynarodOV\{em, maja Prawo trzymac zabraniat policji niemieckiej utrzymywa-
zaniepokojona, wskutek czego (jak po- zdata od swej przestrzeni kazdy samo- nia samolotéw dla celéw policyjnych.
dajag dzienniki) ponad 70 miast niemiec- fot obey. Dopiero konferencja ambasadorow wyda-
kich odniosto sie do Ligi Narodéw w tej 7. drugiej strony samolot jest tego ro- na rrzez t. zw. postanowienia Bulonskie
sprawie. dzaju S$rodkiem komunikacyjnym, ze ma w dniu 8 pazdziernika 1920 r. i noty z

Setki gmin, zwiazkéw i t d. zlozyto moznos¢ tatwego przekraczania granicy i dnia 29 stycznia 1921, zakaz wuzywania
szereg podan do Prezydenta Rzeszy, nie da sie go na tej granicy zatrzymac. samolotéw w niemieckich formacjach po-
Kanclerza i ministra lotnictwa, aby u- Jak wynika z ustawy wustalajgcej pra- licyjnych, izakaz, ktéry nastepnie zostat
zy¢ wszelkich $rodkéw do przeszkodze- wo ruchu lotniczego wydanej przez przyjety przez ultimatum londyfskie z
nia tego rodzaju wypadkom. To nakta- CINA, samoloty parnstw zjednoczonych 5 maja 1921 r.
da obowigzki na Rzad, bo dzisiaj beda nie majag prawa przelotu przez granice, Nie ijest to odpowiednie miejsce, aby
ulotki, a jutro moga by¢ bomby zapala- bez ponowienia specjalnego pozwolenia. wykazywaé cierniowa droge lotnictwa
jace, truijace, gazowe i t. d. Jes$li postanowienia konwencji bedag za- niemieckiego, na to ijednak trzeba zwré-

Podstawowym problemem miedzynaro- howane, to i Niemcy beda miaty zam- cié uwage, e z powodu nieludzkich u-
dowego prawa lotniczego i komunikacji knigty ruch komunikacyjny prawie z staw Traktatu Wersalskiego, zabroniono
lotniczej byto wustalenie zasad, na mo- wszystkiemi panstwami europejskiemi, a Niemcom wyekwipowania swej policji
cy ktéorych miato byé wolno przelatywaé przelot nad terenem Niemiec moze sig tak, jak tego wymaga utrzymanie spo-
obcym samolotom przez teren danego odbyé tylko za ich pozwoleniem. koju i bezpieczefistwa ludnosci. Dalej
pafistwa. Podczas, gdy jedni poréwnuja Z postanowien CINA wytaczone sa sa- jeszcze, ze pomimo bezsilnosci w stosun-
przestrzefi powietrzng z wolnym morzem moloty wojskowe, policyjne i celne, kto- ku do samolotéw wojskowych, =zabrano
i hotduja zasadzie catkowicie wolnej ko- re tylko za specjalnem zezwoleniem da- Niemcom réwniez i dziata przeciwlotni-

nego kraju moga dokona¢ wlotu, ozy tez cze, wskutek czego Niemcy s3 bezbron-

1) Streszczenie z art. Dr. pr. We- przelotu na jego terytorjum. Pilot obce- nie wystawione nietylko na nieprzyjaciel-

gerdt'a, umieszczonego w Die Luftwacht. go samolotu, ktéry niepowotany przeby- skie ataki z powietrza, lecz nie moga na-



wet pociggnaé do odpowiedzialno$ci, za majg b. duzo trudno$ci z uzyskaniem ze- pafistw, przez ktére prowadzi trasa prze-

posrednictwem swej policji, burzycieli zwoleri na przelot od parfistw, przez kto- lotu, co niezmiernie utrudnia sprawe, je-
spokoju w powietrzu. re chca przelatywaé, a z ktéremi niema zeli jej wrecz nie uniemozliwia.

Rzad, ktéry temu stanowi rzeczy poto- wspélnej umowy o komunikacji lotniczej. Lecz wypadek z 23 czerwca r. b.,, wy-
zy kres, bedzie miat za sobg nietylko ca- Rowniez i towarzystwa komunikacji lot- kazuje na jakie niebezpieczefistwa nara-
tag ludnos$é, ale i zagranica bedzie mu- niczej uznajg, ze ta zasada paralizuje ich zone sa pafistwa, tak jak Niemcy poto-
siata uzna¢, ze dla narodu niemieckiego rozwéj. Specjalnie zainteresowane w zone centralnie, ktére mozna ze wszyst-
ten stan rzeczy dituzej trwaé nie moze. tem sa parfnstwa majace posiadtos$ci poza kich stron swobodnie przelecie¢. Odbie-

Od pewnego czasu lotnicy sportowi i europejskie, ktérym zalezy na wutrzyma- ganie od zasady nieograniczonej prze-
ich organizacje rozpoczeli zwalczaé¢ zasa- niu komunikacji lotniczej ze swemi ko- strzeni powietrznej wymaga zatem do-
de nieograniczonej przestrzeni powietrza, lonjami. Swobodna komunikacja jest k'adnej rewizji.
albowiem przy lotach diugodystansowych jednak wuzalezniona od zezwolenia tych Stres$cit A. W.

Nowe wydawnictwa lotnicze

.NA RWD—5 PRZEZ ATLANTYK". Wojciechowski — Toruh, Drukarnia i nie w pradzie powietrza — J. Bonder. Z
Ksiegarnia $w. Wojciecha — Poznan, S. 23 rys. w tek$cie. Str. 79. 1930. Cena

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej w Seipelt m+ t6dZz, Ossolineum — Lwow. zt. 9.
poczuciu swego obowigzku wobec spote- Zeszyt IV: (w jezyku angielskim).
czerﬁslv.va Pnyf“;‘PUl'e do V\{y(ljan'ia ksigzki PRACE INSTYTUTU vw lotki podtuznej na charakterysty-
I’(’F,)\‘: ;;u\INDS:a;lsF:j:/ei ik:;i;ilf_lego p. t AERODYNAMICZNEGO ;u :e;roor:ynamlczne ptata nosnego — M.

. pson. Tunel Instytutu Aerody-

Opowies¢ piekna w swej prostocie, a W WARSZAWIE. namicznego w W arszawie. Pewne uwagi,
jednoczesnie zywa i barwna, wydana w dotyczace badan stateczno$ci podituznej—
godnej szacie zewnetrznej, ozdobionej Zeszyt It (w jezyku francuskim). o "Tw J. Thompson. Z 43 rys. w tekscie.
weilkag ilo§cia ilustracyj, kilku mapami i pewnej metodzie tworzenia profilow lot- Str. 96. 1930 r. Cena zt. 9.
barwnemi wktadkami — bedzie najlep- niczych. — J. Bonder. Zastosowanie roz-
szem upamietnieniem wspaniatego wyczy- nych postaci potencjatu do obliczenia sit Zeszyt V: (w jezyku polskim i fran-
nu, ktéry blaskiem stawy opromienit na- dziatajacych na profile lotnicze. S. Neu- cuskim). Prace doswiadczalne, wykona-
sze skrzydta, a dumag i rados$cig napetnit mark. Z 18 rys, w tek$cie. Str. 84. 1927. ne? w czasie od 1927 7_ 1931 — C. Bie-
serca. Cena zt. 9. niek. Z 32 rys. w tek$cie. Str. 272. 1932.

Ksigzka ta, zawierajgca cato$¢ wspom- Zeszyt Il: (w jezyku francuskim). O Cena zt. 50.
nien znakomitego lotnika, poczawszy od wieloptacie w uktadzie tandem —mJ. Bon- Zeszyt VI: (w jezyku francuskim i an-
przygotowan do lotu, a skonczywszy na der i P. Szymanski, Przeptyw ptaski gielskim). o jednoznacznem odwzoro-
powrocie do kraju — znajdzie sie w re- cieczy przez palisade odcinkéw prostoli- waniu podobnem zewnetrza kota na ze-
kach kazdego, kto interesuje sie cho¢ nijnych — P. Szymanski. Przyczynek do wnetrzne symetrycznego tuku stozko-
troche lotnictwem i niewatpliwie dotrze teorji dwuptata — J. Bonder i P. Szy- wei — J. Bonder. Przeptyw cieczy lep-
do rak mitodziezy szkolnej, budzgc w ka- marnski. Z 22 rys, w tek$cie. Str. 72 1928. kiej przez rure stozkowa — P. Szyman-
drach przysztych zwyciezcow przestwo- Cena zt. 9. ski. Uwagi o potencjale nieciggtym —-
rzy umitowanie do podniebnych lotéw. Zeszyt Ill: (w jezyku francuskim). Pro- M J. Thompson. Z 45 rys. w tekscie.

file lotnicze o statym $rodku parcia — 1932. Str. 118. Cena zt. 18
5 LAT LOTNICTWA SPORTOWEGDO S. Neumark, Uwagi, dotyczace pomiaréw Technika Laboratoryjna pomiaréw ae-
W POLSCE. $migta pociagowego, ustawionego skos- rodynamicznych — J. Bukowski. Z 298
rys. w tek$cie. Str. 290. 1933. Cena zt. 12

w najblizszych dniach opus$ci prase, fw jezyku polskim).
rowniez staraniem Aeroklubu R. P. wy- Do nabycia w Instytucie Aerodynamicz-
dana, pieknie opracowana i ilustrowana ODZNAKA HONOROWA nym w Warszawie, ul. Nowowiejska 50.
ksiega, obrazujaca rozw6j sportu lotni- Cztonkom Ligi przystuguje rabat w wy-
czego pod tytutem .Pie¢ lat lotnictwa sokoéci 30% .
sportowego w Polsce". L. O P.rp.

~ATLAS LOTNISK POLSKICH®". »Z OKIEN WAGONU™.

Ukazat sie w sprzedazy dawno oczeki- Dyrekcja Okregowa Kolei Pafistwo-
wany przez lotnikéw LAtlas lotnisk pol- wych w Krakowie wydata schematycznie
skich® wydany przez Ministerstwo Ko- opracowane trasy turystycznych odcin-
munikacji. Atlas sktada sieg z koloro- kow kolejowych, obrazujace panorameg
wych map w skali 1:20.000 wszystkich obserwowang przez podréznych w czasie
lotnisk w Polsce, oraz tekstu objasniajag- jazdy z okien wagonu
cego potozenie kazdego lotniska w czte- Dotychczas ukazaty sie dwa wyda-
rech jezykach, a mianowicie: polskim, wnictwa odcinka Krakéw — Zakopane i
francuskim, niemieckim i angielskim. Ce- Krakéw — Krynica w cenie 10 groszy za
ny wymienionego atlasu sa nastepujace: sztuke.
egzemplarz nieo.prawny w jezyku pol-
skim zt. 30, oprawny w ptétno w jezyku
polskim 2zt 40, nieoprawny w jezyku pol- PRZEGLAD FOTOGRAMETRYCZNY.
skim i jednym z obcych (w tekturowej
teczce) zt. 50, oprawny w ptétno w jezy- Ukazat sie zeszyt 1—2 Nr 5—6 orga-
ku polskim i jednym z obcych zt. 70 nu Polskiego Tow. fotogrametrycznego.

Do nabycia w nastepujgcych ksiegar- Tre$§¢ zeszytu: Wykorzystanie stereo-
niach: Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa — komparatora do opracowania zdje¢ lot-
Warszawa. Nowy Swiat 69, Gebethner i niczych, przez inz. Stanistawa Dmochow-
Wolff — Krakéw, J. ldzikowski — Byd- skiego. — Problem fotogrametrycznego
goszcz, T. Mikulski — Katowice, Ksie- szkolenia w kraiu, przez kpt A. Za-
garnia Katolicka — Katowice, J. Zawadz- Odznaka posiada trzy stopnie i jest nadawana wadzkiego. — .Jak powstaje mapa",
ki — Wilno, St. Malinowski — Lwow, za zastugi w dziedzinie lotnictwa i obrony nrzez mijr. T. Herfurta. — Sprawozdania

W. Géorski i G. Tetzlaw — Poznan, J. przeciwlotniczo - gazowej. (Patrz ,Biuletyn") i komunikaty. — Przeglad pismiennictwa.



JANUSZ MEISSNER Odszedt, zostawiwszy mi fotografje i nadzieje ze wustysze

co$ naprawde interesujacego, wbrew temu, czego nauczyto mnie

doswiadczenie: wiekszo$¢ moich kolegéw sktonnych do zwie-

Kwiaty — OWOCE — WaArZYWa e spouisss smyemss rocsy nutne o koscey apouisic

mniej wiecej taka propozycja:
(llustr. W. Romanowski.

. S pie L — Zr6b z tego nowele. Honorarjum przepijemy wspoélnie.
Upat byt okropny. Potnadzy lezeliSmy w ptéciennych le-

Naturalnie taki podziat pracy bynajmniej mi nie odpowia-

zakach przed hangarem w oczekiwaniu na swoja kolej lotu i le-

niwie gawedziliSmy, popijajac oranzade, ktéra stata w beczuitce da — co gorsze -~ opowiadania te, jak juz zaznaczytem, sa ba-
z lodem w cieniu za nami. Nikomu nie chciato sie ruszaé¢ i kie- nalne i rzadko mozna znalez¢ w nich co$ ciekawego. Tym ra-
dy podporucznik Grzybied przyniést swoje klisze, nikt z nas zem... Ale — nie uprzedzajmy wypadkow.

nie kwapit sie je obejrzec. Nalezato to zresztg do kapitana O zmierzchu, po skoficzonych lotach, postanowilismy pdjsc¢
Swierzynskiego, ktéry dowodzit eskadrg i jemu wtasnie Grzy- do miasta pieszo. Zrobito sig¢ chtodniej i przyjemnie byto isc
bied pokazat zdjecia. droga miedzy polami, wdychajac zapach zbdéz, uperlonych te-

— Dobre — powiedziat nasz dowédca. — W yjatkowo do- raz wieczorng rosg. Gartner pamietal o danem mi przyrzecze-
bre. niu. Nie potrzebowatem mu przypomina¢

Taka pochwata musiata nas zaintrygowaé¢, bo Swderczyn- —m Wtadciwie niema nic nadzwyczajnego w tem zdarze-
ski byt bardzo wymagajacy. niu — zaczat, biorac z moich ragk fotografje. — Nadzwyczajne

Chodzito w danym wypadku o mozliwie bliskie i ostre bywajg tylko uczucia, nie fakty. Fakty powstajag jedne z dru
sfotografowanie kolumny strzelcoéw Podhalafnskich, ktéra ma- gich, jako skutki z przyczyn. Natomiast uczucia — uczucia
szerowata gdzie§$ w goérach pod Zakopanem. Klisza rzeczy- wymykajag sie logice. Tak jest wtadnie i w tym wypadku.
wiscie byta S$wietna i $wiadczy¢ mogta bardzo chwalebnie za- Przystanat, aby zapali¢ papierosa, poczem moéwit dalej.
rowno o pewnos$ci ditoni pilota, ktéry odwazyt sie przelecie¢ — Znate$ Kosinskiego, naturalnie. Tak, tego Kosifiskiego,
tak nisko nad petnym wiréow powietrznych terenem, jak myséliwca. Dwa lata temu, w maju, leciatem =z nim razem sa-
i o zdolnosciach obserwatora, ktéry dokonat ostrego =zdjecia molotem pasazerskim z Warszawy do Krakowa. Précz nas dwuch,
bez poruszenia aparatu w niezwykle trudnych warunkach w kabinie pasazerskiej siedziato jakie$ starsze matzenstwo

Ogladalismy klisze, podajac ja sobie z ragk do rak. Ostat- (Niemcy — zdaje sig) i — mtoda panna
ni otrzymat ja porucznik Gartner, najstarszy z obserwatoréw M atzerfistwo byto mato zabawne. Natomiast dziewczyna...
eskadry. W yobraz sobie blondynke z wtosami, jak ptynna stal, o oczach

— Tak, to bardzo dobra robota — przyznat. — Ale ja niemal granatowych w mrocznej oprawie rzes, co do ktérych
mam co$ jeszcze niezwyklejszego. (znam sie na tem), nie mogto by¢ dwuch zdan, ze sa prawdzi-

Otworzyt teczke, i wygrzebawszy z pomiedzy map odbit- we i niemalowane. Usta... Powiadam ci: oszale¢ byto mozna
ke podat jg do obejrzenia Grzybieniowi. dla samych jej ust naturalnie, pod warunkiem, Zze pocatowa-

Zaciekawieni, skupilismy sie za nim, zagladajac mu przez toby sie je cho¢ raz.
ramie. — Jak widzisz, nie oszalatem — dodat nie bez odcienia

Fotografja przedstawiata cze$¢ S$ciany jakiego$ budynku, goryczy.

z oknem, w ktérem widaé byto wyraznie, jak na artystycznem — Zreszta, co tu gadac! Byta zbudowana, jak bostwo,
amatorskiem =zdjeciu, postac pieknej dziewczyny. ubrana, jak Paryzanka i nie byto tam zadnego ,,ale’'\

ZaprotestowaliSmy wszyscy naraz: mozna wprawdzie bla- — Wylecielismy w fatalng pogode. Nie, zeby byta mgta
gowa¢ (kazdemu sie to zdarza), ale nie do takiego stopnia. lub wicher, czy deszcz. Przeciwnie: $wiecito stonce i — jaik

— Chcesz w nas wmowic¢, ze to jest zdjecie wykonane na maj — panowat niemal upat. Po niebie wtéczyty sie pe-
z samolotu?! kate, wzdete cieptem obtoki i wtazity nam nad skrzydta, by

Gartner nie zmieszat sie wcale. wraz z cieniem, uwieszonym u S$wietlistych, nasyconych bla-

— To jest fragment ruin zamku w Ojcowie — powiedziat skiem krawedzi podesta¢ pod maszyne garbata, wyboistg po-
chtodno. — Kazdy z was moze sam sprawdzi¢, ze nie bujam: ta¢ przestrzeni. Zagtebiajac sie w te plamy chtodu Ilub go-
pod cknem wida¢ herb, rzezbiony w kamieniu, Pozatem — raca, samolot drgat narowiscie, stawat deba, dostawat atakow
wiecie chyba jak potozone sa te ruiny? Niesposdb inaczej, epileptycznych, zapadat sie tak, ze siedzenia uciekaty z pod
jak z samolotu wykonac¢ takie zdjecie. nas nie wiadomo dokad, tarzat sie w

ZamilklisSmy: kazdy, kto znat sie brézdach rozrzedzonego powietrza,
choé¢ troche na fotografji lotniczej i powietrza, skakat w gére, jak pota-
kazdy, kto widziat zamek w Ojcowie, skotany po brzuchu, szastat sie tu i
musiat przyznaé Gartnerowi racje. tam i wyprawiat niestychane harce.

— A kto jest ta pani? — zapy- — Matzedstwo niemieckie choro-
tatem, uderzony urodag dziewczyny, wato regularnie, czestujac sie syste-
uchwyconej w oknie przez objektyw. matycznie i cierpliwie papierowemi

— Ta pani... — spojrzat na nas torebkami, Ja trzymatem sie dobrze.
przelotnie i urwat, zatrzymujac wzrok Rowniez i dziewczyna, do ktérej bez-
na mnie. skutecznie robitem interesujace miny,

— Maszyna dla pana poruczni- zdawata sie nie odczuwac¢ nic niepo-
ka — zameldowat ktéry$§ z mechani- kojacego. Natomiast Bronek wygla-
kéw, zwracajac sie do niego. dat nieszczegdlnie.

— Dobrze. Moge ci to opowie- — Sam jeste$ pilotem i musiates$
dzieé¢ pobzniej, jezeli chcesz, Akurat zapewne zauwazyc¢, jak to jest, kiedy
dla ciebie historja— dodat z us$mie- cztowiekiem rzuca w maszynie, pro-
chem, wktadajac kominiarke i oku- wadzonej przez kogo innego. Taki

lary. Swietny lotnik mys$liwski, taki akro-



bata-szaleniec, jakim byt Kosinski, czto-

wiek, ktéory moégt godzinami wyczynia¢
najtrudniejsza akrobacje bez zawrotu
gtowy, — teraz czut sie niby woér piachu,
zdany na taske rzutéw maszyny. W i-
dziatem, ze mu kiszki podchodzity do
gardta i ile go to kosztowato, aby nie

p6js¢ za przyktadem niemieckiej pary.
Wy, piloci, nie jeste$Scie przyzwyczajeni
do tego: ster trzymany w dtoni, uprzedza
was o kazdym skoku, o kazdem pochy-
leniu i zapadnieciu sie maszyny. Na uta-
mek sekundy przed tem wiecie, co ma
nastapi¢ i wasze mieé$nie, oraz nerwy
sprezaja sie i rozluZniaja na sygnaty, i-
dace do steréw. Dlatego silniej reaguje-
cie woéwczas, kiedy ster trzyma kto
inny.

— Tak wiec — Bronek zieleniat, niby
zvto na wiosne, a panna miata z poczat-
ku mine obojetng. Potem — kazda
kobieta w gruncie rzeczy jest siostrag mitosierdzia — zaczeta

sie nim interesowac.

— Nie wiedziata, ze jeste$smy lotnikami, bo obaj bylismy
po cywilnemu. Przypuszczata widaé¢, ze Bronek leci po raz
pierwszy w zyciu i — o ile nie dziataty na nig moje zabéjcze
spojrzenia — o tyle podziatato nieszcze$cie bliZzniego. Zmusita

go, by sie przesiadt na jej miejsce, blizej przodu; otworzyta
mu okno i pocieszata go, ze jezeli cze$ciej bedzie jeidzit sa-
molotem, to sie przyzwyczai.

— Nie jeidzit, tylko latat — o$mielitemsie wtracic.

— Nie o to chodzi, jak sie méwi, tylkojaksie to znosi —-

zgasita mnie z punktu.

Sama oczywis$cie ,znosita to“ doskonale i opiekowata sie
nim z wyrozumiato$ciag, wtasciwag ludziom, oswojonym z po-
wietrzem.

Zazdros$citem Bronkowi, cho¢ budzit raczej Ilitos¢ swym
wygladem. On za$ byt zty, jak pieprz, na swéj zotadek, na mnie
i na nig: z pewno$cig nie byt nastrojony amoroso.

W Krakowie musiatem poméc mu wysia$é¢ i odprowadzi-
tem go do domu. I ja bytem juz wtedy zty na niego: panna
pod koniec lotu stata sie dla mnie taskawsza i zaczynatem mie¢
nadzieje, ze uda mi sie odwiezé¢ jg autem do miasta, a po6Z-
niej — sam rozumiesz: moégt to by¢ poczatek mitej znajomo-
Sci. Tymczasem ten wszystko popsut: nie moégt utrzymac sie

na nogach o wtasnych sitach, a na dziewczyne patrzyt, jak na

polano.

Dopiero nazajutrz zrobit sie liryczny:

— Taka $liczna, taka mita, taka dobra... Jaka szkoda,
ze i t. d.

Nawymys$lalem mu od wymietoszonych Hakéw i szczurdéow

ladowych, poczem wspélnie postanowiliSmy jg odnalez¢.
tatwiej jednak byto postanowi¢, niz dopig¢ celu: nie mo-

gliSmy jej spotka¢ ani w kawiarniach, ani na ulicy, ani w do-

mach blizszych i dalszych znajomych. Nie moglismy réowniez
dowiedzie¢ sie nic o niej w biurze Linij Lotniczych i wogdle
nigdzie,

Kosifiski byt niepocieszony:
— OS$mieszytem sie w jej oczach; skompromitowatem sie
do zera; przepu$citem takag okazje — biadat, jakby byto przed-

tem zdecydowane, ze ona sie w nim zakocha romantycznie i bez

pamieci.
W zieto go. W zieto i mnie, co prawda: wyjatkowo byt mi-
ty babsztyl.

Szukalismy jej trzy miesiace bezskutecznie.
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Kazali to wykona¢ w sierpniu, aku-
rat wtedy, kiedy nadchodzi czas mane-
wréw, szko6t ognia i t, p. Woéwczas na
dobitke wyznaczono mnie na prelegen-
ta L. O. P. P., z tem, ze miatem wygto-
si¢ serje odczytéw na terenie wojewoédz-
twa Krakowskiego i Kieleckiego. Mo-
zesz sobie wyobrazié¢, jak klatem. Jedy-
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Dwukrotnie prébowatem wykona¢ zadanie, lecac za kaz-
dym razem z innym pilotem i dwukrotnie wrécitem z niczem,
bo wiraz wewnatrz kotta, ktéry tworzy dolina grozit zderze-
niem ze skatami.

W tedy zwrécitem sie do Kosinskiego.

W ystuchat moich stéw z pobtazliwie drwigcym wu$miechem,
i powiedziat, Zze poleci ze mng dokad zechce.

— Chodzi mi o zdjecie mozliwie bliskie — rzektem. —
Tam jest naprawde trudno utrzymac¢ maszyne w réwnowadze.

— O to juz ja sie bede martwit — odpart. — Zeby cie
tylko przypadkiem nie wyrzucito z gondoli i zeby$ zdazyt
pstrykngé¢, to wszystko bedzie dobrze.

Polecielismy.

W powietrzu przywigzatem sie pasami do rur szkieleto-
wych kadtuba i, trzymajagc aparat w obu rekach, stangtem na
dnie gondoli, przodem do prawej burty.

Kosinski nadleciat nad $rodek doliny i stamtad runat
skosnie w dot. Zaswiszczato mi w wuszach. Gnalismy prosto
na $ciane skalng, ktérej pekniecia zdawaty sie rozszerza¢ i po-
gtebia¢ do potwornych rozmiaréw, W naprezeniu mieé$ni i ner-
woéw, czekatem na skret,

Wtem samolot przeciat powierzchnie powietrznego kotto-
wiska. Zaszamotato nim, poderwato w gére i urwato sie pod
samemi skrzydtami. Stery btyskawicznie wyréwnywaty wude-
rzenia. Kosifnski niweczyt zdradliwe ataki pradéw, jak wpraw-
ny szermierz, zastaniajacy sie przed furja wéciektego prze-
ciwnika. I — jak mistrz szabli od zaston nagle przechodzi
do repostu, by zada¢ cios decydujacy — tak on jednym zde-
cydowanym rzutem werznat sie w gteboki, mocno zaparty
w torn niespokojnego zywiotu wiraz.
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sie, ze niemal z pod

ieszajacy sie u skrzydta podmuch wusitowat WréciliSmy na lotnisko. Poszedtem wywotaé klisze, a Ko-
Naprozno wzdety potezna sinski leniwie powl6kt sie za mna. W dusznej, cuchnacej kwa-
smugi, ztobionej brzuchem ma- sami ciemni, przy mdtem S$wietle czerwonej zaréwki stalismy
natarcie, sparowat wygiby i usko- tuz obok siebie, nie widzac sie nawzajem. Klisza lezata w la-
srodek zatoréw i rozpadlin i sza- kowej kuwecie, w ktérej potyskiwat raz po raz brunatny ptyn
e okna zamku. wywotlywacza.
t i + + i bieoie.
rwogt spiyna miopo grzbieote Patrzylismy =z zaciekawieniem na dokonywujaca sie reak-
kat, ty k h ieleni . . Lo - . .
ska poprzetykanyc ztelenta cje. Z jednostajnej szaros$ci ptyty wytamac¢ sie zaczeta jasna
przed moim wzrokiem, wylatujgc nie- ) . . . .
plama w obramieniu prostokata okna i cze$§¢ $ciany z rzuconemi
horyzontu. Blisko, jak reka sieg- L P
na jej tto gateZmi drzew.
samego skraja gondoli —-
— C6z to jest — zdziwit sie Bronek.
wzgérze, z opadajaca szczeka schodow,
drzew. A potem wprost przed — To, ze$ za blisko przeleciat — odpowiedziatem nie-
az do biekitu nieba nagie $ciany chetnie. — Z takiej odlegtos$ci trzebaby robi¢ zespodt, zeby

j samej chwili

siegajace
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Tymczasem

obraz na kliszy wytonit sie zupetnie

0§ stoi w oknie — zauwazyt Kosifiski. — Widzisz?

ie, 2

Utrwalitem z

e widze.

djecie i, optukawszy je, potozytem na suszar-

te. Samolot zapadt wgtab, wspiat sie na bablu kipigcego po-

wietrza, ktory pryst pod nim, jak bafika mydlana, zagrzebat ni. Po dziesigciu minutach miatem juz prébna odbitke.

sig w jame prézni, przeszedt ina teb i zwalit sie w doét. Ko- Naturalnie obaj poznalismy odrazu, kogo przypadkiem
sinski podpart go petnym gazem i, na sekunde przed niuniknio- udato sie nam sfotografowac. I obaj pomys$lelismy to samo;
nem napozo6r zderzeniem z ziemig, wyrownat. jak najpredzej pojecha¢ do Ojcowa.

Przemkneliémy sie pomigdzy dwoma hotelowemi budyn- Przybytem tam swoim matym samochodem nazajutrz, na-
kami i dzwignelismy sie znéw wgore. Jeszcze raz zatargato turalnie z odczytem Ligi, ale do$¢ wcze$nie, aby miel czas
nami poteznie, kiedy w warczacym skrecie na petnych obro- na odszukanie sympatycznej towarzyszki naszej podrézy po-
tach silnika wyrywali$my sie z ukropu, wracego w tej djabel- wietrznej z Warszawy.
skiej dolinie i wreszcie znalezli§my sie na spokojnej toni pet- Umyslinie postaratem sie o zorganizowanie odczytu i poka-

estrzeni. zu lotniczego o dwa dni wcze$niej, niz to przewidywat program
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Trzeba z niego korzystac
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latac.

na pytanie Kosinskiego, czy zrobi- L. 0. P. P,, aby by¢ pewnym, ze Bronek nie wejdzie mi w pa-
twierdzaco, choé¢ zdawatem sobie rade: jego tréjka miata nadlecie¢ koto godziny jedenastej, wiec
wykonanej z tak bliska otrzymam za- osobiscie nie moégt wczesniej odemnie zjawi¢ sie w Ojcowie.
o ktérej catosé mi chodzito. Mia- 0 ladowaniu w poblizu nawet nie byto co mys$le¢, bo grozito
bytem pewien, Ze on gotow bytby to kryminatem i potamaniem Zzeber wtasnych, oraz skrzydto-
poczatku. wych. (D. c. n.).
R e b us
rebusa Redakcja ,Lotu Polskiego" przeznacza kilka cennych nagréd ksigzkowych.
Z Nr, 8 Il. KRZYZOWKA. I1l. ZADANIE KONIKOWE.
.Sktadajac grosz na rozwdj lotnictwa
pozwalamy naszym lotnikom okazaé¢ swa
site i sprawnos$c¢".
jasnych ko- V. SZARADA.

nTer— Pssy— cho—ra -

Chcesz podrézowacé tanio,
szybko, wygodnie?
Rzué¢ okiem
na rozkiad lotow.



BIULETYN

Odtozenie kongresu.

Odwotanie zawodow.

5K L KT

Rekordy miedzynarodowe.

Wydawnictwa.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
(CZLONEK F. A. 1)
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr. 32

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefony: 9-33-77, 9-33-88.

Nr. 7 (73)
6. VIIl — 7.1X.1933

Il Kongres Lotnictwa Sportowego, ktéry miat sie odby¢ bezpos$rednio po zakon-
czeniu 5 Krajowego Lotniczego Konkursu Turystycznego, zostat odtozony na czas nie-

okreslony.

Z powodu ztego stanu droég Il Raid Sztafetowo-Lotniczo-Samochodowo-Motooy-

ktowy, organizowany przez Aeroklub Krakowski, zostat odwotany.

Korficowe wyniki 5 Krajowego Lotniczego Konkursu Turystycznego podane sa na

odwrocie.
F, A. |. zatwierdzita nastepujacy rekord miedzynarodowy:

KLASA C.
(Samoloty turystyczne 1l kategorji; jednomiejscowe o ciezarze wtasnym do 450 kg).

(FRANCIJA). Kobiecy rekord w ysokoédci 5900 m.

Zatoga: p, Helene BOUCHER, Samolot: jednoptat Mauboussin-Peyret

typu Zodiac. Silnik: Salmson 60 KM. Lotnisko: Orty. Data: 2 sierpnia 1933.

Ministerstwo Komunikacji wydaje atlas lotnisk polskich z tekstem objas$niajacym

w czterech jezykach. Aeroklub R. P, poleca atlas Klubom i swym cztonkom. Sktad

gtéwny atlasu w Gitéwnej Ksiegarni Wojskowej,

Sekretarz Generalny: (— ) B. J. Kwiecifnski.

W arszawa, dnia 7 wrze$nia 1933 r.



Zat. do Biuletynu ARP Nr. 7 (73)

Komisja Sportowa 5 K. L. K. T. po przeliczeniu wszystkich préb i na podstawie doku-
mentéw kontrolnych otrzymanych z lotnisk i punktéw kontrolnych ustalita nastepujaca

punktacje i wynikajgca stad klasyfikacje koricowg

Klasyfi- Nt 0gotem Punkty z poszczegélnych préb Punkty
z A 13 o G A
kacja konkursu pktéow A B c b karne

1 8 Pronaszko — Hafiski DWL 1224 190 334 100 600

2 19 Szarek — Pruszynski AL 1220 190 332 100 598

3 9 Drzewiecki — Piaskowski DWL 1216 192 328 100 596

4 5 Halewski — Drozdowski AW 1202 182 324 100 596

5 2 W ysiekierski — Aleksandrowicz AW 1197 162 337 100 598

6 6 Latwis — Przysiecki AW 1184- 196 288 100 600

7 21 Grzeszczyk — Polny AL 1176 138 338 " 100 600

8 3 Hirszbandt — Kocjan AW 1174 164 314 100 596

9 23 Kotaczkowski — W aroczewski LKL 1147 138 309 co -~ 600

10 10 Rogalski — W dryechow ski DWL 1117 108 326 100 583

11 32 Krynski — Jereczek AG 1116 184 290 100 542

12 14 Chatupnik — Chatupnik AK 1110 140 285 100 585

13 30 Suszyfiski — Gitowacki AP 944 0 293 100 551

14 16 Chorzewski — M ay AL 882 0 332 100 450

15 34 Giedroyé — Nartowicz AW i 848 178 278 100 312 20

16 18 Sikorzanka — topatniuk AL 828 146 305 100 277

17 28 Gazdzik — Gaweda AS 796 114 307 50 325

18 33 Jonikas —- Podziunas AW i 783 184 287 100 232 20

19 26 Sopora — M urtowski AS 693 0 301 100 292

Pozatem nastepujace samoloty uzyskaty wyniki w poszczegdélnych prébach, nie weszty jednak do klasyfikacji korficowej.
1 Onoszko — Kalpas AW 172 285
4 Korbel AW 58 310
12 Sottykowski — Kubiczek AK 94 324 18
13 Tyrata — W todarczyk AK 190 306 100
24 M artyniak — Kinel LKL 72 309 100 20
29 Kapuécinski — Zaleski AP 46 305 ICO

W obec tego, ze do dnia 24.1X.1933 r, nie wptyneta do ARP zadna reklamacja lub protest wyniki te staty sie prawomocne.
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KOMISJA SPORTOWA

Przewodniczacy:

Cztonkowie: (—

(=)
(=)

(—) wz,

5 KLKT
Kwiecifnski
) Adamowicz

Krzyczkowski

Polturak



LICA*OBROKY

POWIETRZNEJ! *PRZECIMCAZOWE7

BIULETYN

ZARZAD GLOWNY L. O. P. P. nie pracowni dos$wiadczalnych, bibljotek, § 7.
muzedw, szkdt, kursow instruktorskich,
. . K Osoby odznaczone odznakag 1-go stop-
ratowniczych, szkolenie personelu i t. d., . i . .
PODZIEKOW ANIE 2) wynalazczoéé w dziedzinie lotnic- nla“ pokrywz.ajq koszty jej Wykona.nla
. . (nizsze stopnie sa wydawane bezptatnie).

Zarzad Giéwny, LOPP. poczuwa sie twa, oraz obrony przeciwlotniczo-gazo-
do mitego obowigzku ztozenia wyrazow wej, . . §8
serdecznego podziekowania za czynna 3) opracowywanie podrecznikow fa-
wspéiprace przy organizacji IV Ogélno- chowych i szerzenie wiedzy w dziedzi- Do odznaki kazdego stopnia dodawany
krajowego Konkursu Modeli Latajacych nach obejmujacych dziatalnosc¢ L. o. jest dyplom z wymienieniem rodzaju za-
LOPP. w Krakowie: P. P, stugi dla L O. P. P., za ktérg odznaka

JW Panom: p. Gen. Narbutowi-Luczyf- 4) wybitne zastugi w dziedzinie lot- zostata nadana, Dyplom podpisany przez
skiem u Jerzemu, Dowédcy D, O. K 5, nictwa, oraz obrony przeciwlotniczo-ga- Prezydjum Kapituty opatrzony jest pie-
W ice-Prezesowi Wojew. Kom. LOPP. w zowej, czecig L. O. P. P., oraz numerem porzad-
Krakowie, p. Dr. Parylewiczowi Fran- 5) wybitng ofiarnos¢ na cele L. o kowym, pod ktorym wciagniety jest do
ciszkowi, Prezesowi Sadu Apelacyj., Pre- PP Ksiggi Ztotej L. O. P. P.
zesowi Miejsk. Komitetu LOPP. w Kra- § 2.
kowie, pputk. Bolestawowiczowi M arja- Odznaka honorowa posiada 3 stopnie. § 9.
nowi, zast. Dowodcy OK. 5, Dr. Skrzyfi- Kazdy stopien moze by¢ nadany tej sa- W nioski odznaczeniowe przedktadane
skiemu Biazejowi, Prezesowi Kom. Orga- mej osobie trzykrotnie w odstepach po- sg Komitetowi raz do roku przynajmniej
nizacyjnego, Dr. Scheiringowi Stanista- miedzy jednem a drugiem odznaczeniem na 2 miesigce przed terminem rozpocze-
wowi, Wice-Prezes. Kom. Miejsk., M jr. niemniej 2-ch lat. Kazde nowe odzna- cia ,Tygodnia L. O. P. P." tak, aby w
Dr. Michalikowi Kazimierzowi z Krako- czenie uwidocznione jest gwiazdka pig- czasie jego trwania mogto sie odbyé u-
wa, inz. Rakiszowi Mieczystawowi, Nacz cioramienng (ztota, srebrna lub bronzo- reczyste wreczenie odznak w stolicy, o-
Strazy Pozarn., Krakow, inz. W edry- wa), w zalezno$ci od stopnia odznacze- raz w siedzibach Komitetéw W ojew 6dz-
chowskiemu Jerzemu, Dyrektor. Doswiad. nia, umieszczong na wstazce, na ktérej kich.

W arszt. Lotniczych w W arszawie, red. noszona jest odznaka.
Osifiskiemu Jerzemu, Redaktorowi Skrzy- § 10
dlatej Polski w W -wie, inz. Ortowiczowi § 3. 1lo§é odznak honorowych L. O. P. P.
Juljulszowi., Kom . Kolej.'LOPP. w Kr"j" Stopied I-szy odznaki honorowej L. powinna wynosié rocznie nie wigcej niz:
kowie, mjr. Schwenkow i Fryderykow i, o b b stanowi odznaka zfota stopien l-go stopnia 5.

- . . . . , pien
Kom. Wojew. Krakéow. . S ) li-go stopnia 20.

Zarzad Gt. LOPP. sktada serdeczne Il-gi — srebrna, stopied Ill-ci — bron- IH-go stopnia 100
podzigkowanie za nagrody ofiarowane zowa. . . . dla wszystkich okregow .
dla 2wycigzcéw v Ogblnokrajowego Odznz-:\ka zaw.le.szona jest na wstgzce
Konkursu Modeli Latajacych LOPP. w morowej szerokiej na 40 mm. o brzegach s 11

. biatych, paskach zielonych i biatych po .
Krakowie:

JW P. Ministrowi in7z. Kuhnowi Alfon- lewej i p'rawej-stronie i Srodku zottym. Utrata odznaki honorowej nastepuje
sowi, oraz P. T. Aeroklubowi Rzplitej D_la 0s6b wojskowych odznaka noszo- na skutek popetnienia czynéw, za ktore
Polskie], Polskim Linjom Lotniczym na jest na wkretce. traci sig odznaczenia pafstwowe.

.Lot", Zrzeszeniu Polskich Przemys, Lot-
niczych, Panstw. Zaktadom Inzynierji, § 4 § 12.
Polskim Zaktadom Skoda — Okecie, Do- Opis odznaki. Nadanie odznaki honorowej, oraz po-
§wiadczalnym W arszt. Lotniczym — O- Odznake stanowi — krzyz o ramionach zbawienie. jej ogtaszane sa w organie u-
kecie— Lotnisko, Zarzadowi Gtéow. T-wa stylizowanych zaleznie od stopnia od- rzedowym L O. P. P., oraz w Dzienni-
M ito$nikéw Robét Recznych, Il-ej Miej- znaczenia: ztotych, srebrnych, wzglednie kach wurzedowych wojewé6dzkich.
skiej Szkole Rzem. im. Konarskiego, W y- bronzowych, ktérych $rodkowa cze$é¢ po- Regulamin powyzszy zatwierdzono.
twoérni $migiet Lotniczych A. Szomanski, kryta jest emalja w pierwszych dwuch
Fabryce grawersko-medaljerskiej J. Chy- stopniach zielong, w trzecim niebieska. Przewodniczacy Komitetu
linskiego. Srodek krzyza zajmuje kwadrat o 4-ch Odznaczeniowego Odznaki
i polach naprzemianlegtych biatych i z6¢4- Honorowej L. O. P. P.
POZYCZKA NARODOWA tych, na ktéorych widniejag inicjaty L. O.
P. P., przyczem inicjaty L. i P. na bia- (—) Dr. Stanistaw Rouppert

Urzednicy Zarzadu Gitéwnego L. O. P. tych naprzemianlegtych i 0O, P. — na gen. bryg
P. subskrybowali Pozyczke Narodowa na z6ttych. Pomiedzy ramionami krzyza u-
sume 11.800 zt, (jedenas$cie tysiecy osiem - mieszczone s3 gatazki wawrzynu o 9 W arszawa, dnia 12.1X.1933 r.
set ztotych). listkach.

§ 5.
REGULAMIN ODZNAKI HONOROWE]J ODZNAKI HONOROWE L. O. P. P.
L. O. P. P. Odznake honorowag L, O. P. P, nada-
je Kapituta odznaki. Zarzad Gitowny zawiadamia ze przy-
§ U stapit juz do wysytki odznak Honoro-

Ustanawia sie odznake honorowa L. O, § 6. wych L. O. P. P. do Komitetow W oje-
P. P. w celu nagradzania oséb zastuzo- W nioski o odznaczeniach odznaka ho- wodzkich liczac za odznaki ziote po zh
nych dla L. O, P. P. przez: norowa L. O. P. P. sg przedktadane Ka- 15,—srebrne i bronzowe natomiast dostar-

1) propagowanie w$ér6d spoteczefnstwa pitule przez Prezesow Komitetbw W o- czane bedg bezptatnie. W zwiazku z tem
idei L. O. P. P., jednanie nowych czton- jewoédzkich, wzglednie proponowane Zarzad Gtéwny prosi Komitety o prze-
kow, tworzenie nowych kot organizowa- przez Zarzad Gitéwny, kazywanie optaty za odznaki ztote.
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OKOLNIK

DO WSZYSTKICH KOMITETOW

WwWOoJ. L. O. P. P.
O. P. P.
Ogodlnokrajowy
odbyt sie

Btoniach w

do
Kon-

Zarzad Gitéwny L. podaje
v
Latajacych
W ielkich
sierpnia r. b.

wiadomosdci, ze
M odeli

na

w
dn.

kurs
Krakowie
26 i 27

w udziat

instruktorzy

brali
delegow ani z

konkursie amatorzy i
Komitetéw :
— Stotecznego i

Poznanskiego,
Lubelskiego. To-

W ilefiskiego.

W arszaw skiego Dyr.

Kolej., Krakowskiego,
Lwowskiego, to6dzkiego,

rufiskiego, Kieleckiego i

Do konkursu zapisato sie zawodnikow
37, w tem 28 amatoréw i 9-ciu instrukto-
row, zgtaszajac ogodtem 112 modeli. z
tego startowato 71 modeli.

Zawody odbyty sie w nader niepo-
mys$linych warunkach atmosferycznych,
co spowodowato wycofanie sie niektd-
rych zawodnikéw z powodu uszkodzenia
modeli. W tych warunkach wyniki, o-
siggniete na konkursie mozna uwaza¢ za
zadaw alajace. Sadzagc z pieknych kon-
strukcyj zgtoszonych modeli z poszcze-
gélnych Komitetéw W oj., modelarstw o
poczynito w poréwnaniu z rokiem wubie-
gtym duze postepy.

Zarzad Gtéwny L. O. P. P. wyraza na-
dzieje, ze wyniki osiggniete w tych wa-
runkach nie zmniejsza zapatu wséréd
mtodziezy nad dalsza praca w modelar-
stwie i ze w roku przysztym zgromadza
na konkursie jeszcze liczniejsze zaste-
py miodziezy. Zarzad Giowny réwniez
wyraza nadzieje, ze Komitety, nie biorg-
ce udziatu w tegorocznych zawodach, na
przyszto$é¢ zainteresujg sie bardziej mo-
delarstwem i na nastepny konkurs wy-
delegujg swych przedstawicieli.

Na zasadzie opinji Jury zostaty przy-
znane nagrody zawodnikom wymienio-
nym w zataczonym wykazie.

AMATORZY.

Wyniki kat. ,, A" — modele kadiubowe.

Zgtoszono modeli 20.

Startow ato 16.

Klasyfikacija: 1) Laferski M-
ron — Poznan pkt. 526, 2) Sularz M ar-
jan — Krakéw pkt. 526, 3) Przybylski
Stanistaw — Poznan pkt. 411, 4) Za-
rudzki Edward — Lwoéw pkt. 404,5, 5)
Gawrak M arjan — Krakéw pkt. 318, 6)
Pietrow Jerzy — W ilno pkt. 284,5, 7)
Gawrak M arjan — Krakéw pkt. 239, 8)
W esotowski Stanistaw — W arszawa pkt.
135, 9) Pietrow Jerzy — W ilno pkt. 121,
10) Jagietto Jézef — Lwoéw pkt. 85,5,
11) Jastrzebski Jan — W arszawa pkt.
63,5, 12) Rokicki Stanistaw — Lublin
pkt. 35, 13) Stempien Michat — Poznan
pkt. 25,5, 14) Jagietto Jerzy — Lwobw
pkt. — , 15) Raczak Kaz.—to6dz pkt. — ,
16) Pietrzyk Eug. — W arszawa pkt. —
Wyniki kat. ,,B“ — modele belkowe.

Zgtoszono modeli — 29.

Startow ato — 14,

Klasyfikacja: 1) Stem pien M i-

chat — Poznan pkt. 981,0, 2) Stempien
M ichat — Poznan pkt. 948,0, 3) Gawrak
M arjan — Krakéw pkt. 532,8, 4) Lafer-
ski M iron — Poznan pkt. 519,6, 5) Za-
pata Mieczystaw — Krakéw pkt. 481,5,
6) Gotaszewski Z. — Kielce pkt. 427,0,
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7) Przybylski Stanistaw — Poznan pkt.
392,4, 8) Rzewski W tadystaw — L6dz
pkt. 352,8, 9) W esotowski Stanistaw —-
W arszawa pkt. 305,4, 10) Raczak Ka-
zimierz — t6dz pkt. 116,4, 11) Raczak
Kazimierz — t6dz pkt. 101,4, 12) Gaw -
rak M arjan — Krakéw pkt. 90,0, 13)
Przybylski Stan. — Poznan pkt. 84,0,
14) Jastrzebski J. — W arszawa pkt.
63,0.

Wyniki kat. ,,C* — modele rekordowe.

Zgtoszono modeli — 30.

Startowato — 23,

Klasyfikacja: 1) Wesotowski Sta-
nistaw — W arszawa pkt. 1145, 2) Sularz
M arjan — Krakéw pkt. 1091, 3) Stem -
pieA Michat — Poznan pkt. 955, 4) Przy-
bylski Stanistaw —e+ Poznah pkt. 942, 5)
Gawrak M arjan — Krakéw pkt. 920, 6)
Zapata Mieczystaw — Krakéw pkt. 888,
7) Gawrak M arjan — Krakéw pkt, 819,
8) Michalski Jan — Torun pkt. 748, 9)
Zapata Miecz. — Krakéw pkt. 724, 10)
Stempien M ichat — Poznan pkt. 721,
11) Sularz M arjan — Krakéw pkt. 702,
12) Rokicki Stanistaw — Lublin pkt, 698,
13) Gotaszewski L. — Kielce pkt, 655,
14) W esotowski Stanistaw — W arsza-
wa pkt. 583, 15) M aleczek Stan. —
Lwéw pkt. 570, 16) Pietrzyk Eugenjusz—
W arszawa pkt. 489, 17) Rzewski W ta-
dystaw — t6dz pkt. 455, 18) Hejduk
Jerzy — W arszawa pkt. 355, 19) W oj-
nowski Ryszard — W arszawa pkt. 344,
20) W osik Seweryn — t6dz pkt. 289,
21) Gotaszewski L, — Kielce pkt. 275,
22) Pietrzyk Eugenjusz — W arszawa
pkt. 155, 23) Wojnowski Ryszard —

W arszawa pkt. 111.

NAUCZYCIELE-INSTRUKTORZY.

Wyniki kat. ,,A“ — modele kaditubowe.

Zgtoszono modeli — 10.

Startow ato — 5.

Klasyfikacja: 1) Pokiziak A l-
fred — . Lwow pkt. 586,5, 2) Pokiziak
Alfred — Lwow pkt. 272,5, 3) Kuras,z
W actaw — Poznan pkt. 259, 4) Grajeta
Bolestaw — Poznan pkt. 2,24, 5) Dziulak
Tadeusz — Lwoéw pkt. 167.

Wyniki kat. ,B* — modele belkowe.

Zgtoszono modeli — 11.

Startow ato — 6.

Klasyfikacja: 1) Sularz Eu-
genjusz — Krakéw pkt. 1123 2) Sularz
Eugenjusz — Krakéw pkt. 733, 3) Poki-
ziak A lfred — Lwoéw pkt, 537, 4) Gra-
jeta Bolestaw — Poznan pkt. 462, 5)
W ojno W ojciech — W arszawa pkt. 282,
6) Kurasz W actaw — Poznan pkt. 230.
Wyniki kat. ,,C" — modele rekordowe.

Zgtoszono modeli — 12.

Startow ato — 7.

Klasyfikacija: 1) Grajeta Bole-
staw — Poznan pkt. 1305, 2) Btaszczyn-
ski Kaz. — W arszawa pkt. 1445, 3)
Btaszczynski Kaz. — W arszawa pkt.
1223, 4) Pokiziak Alfred — Lwoéw pkt.
924, 5) Kurasz W actaw — Poznan pkt.
453, 6) W ojno W ojciech — W arszaw a
pkt. 447, 7) W ojno W ojciech — W ar-
szawa pkt. 126,

Za najtadniejsze wykonanie modelu,
amator — Laferski Mironj instruktor —
Grajeta Bolestaw.

Za najdtuzszy czas nagroda Krakowa,
amator — W esotowski Stanistaw ; in-
struktor — Grajeta B.

Nagroda specjalna za najwieksza ilos¢
punktéw Zarz. Gt L. O. P. P. instruk-
tor — Grajeta B,

Nagrody pocieszenia, amatorzy — Pie-
trow Jerzy i Rzewski W tadystaw .

Nagroda dla najmtodszego zawodnika,
amator — Jagietto Jerzy.

500 Zt. NAGRODY ZA WYNALAZEK.

Dr. Maurycy Szpilfoget z Woli Krzysz-
toporskiej (poczta Piotrkéw) przekazat
Zarzagdowi Gtéwnemu L. O. P. P. na kon-
to P. K. O. 8.500 sume zt. 500, jako na-
grode za wynalazek w dziedzinie lotnic-
twa, lub obrony przeciwgazowej.

Powyzszag sume Zarzad Gitdwny przy-
jat na osobny dziat ,Nagrody" z tem, ze
bedzie ona uzyta na nagrode wedtug u-
znania Zarzgdu Gtéwnego L. O. P. P.

ZMIANA W PROGRAMIE
~CHWILEK LOTNICZO-GAZOWYCH"

WYGLASZANYCH

PRZEZ RADIJO.

Stosownie do decyzji Polskiego Radija,
powzietej naskutek staran Zarzadu Gitéw -
nego L. O. P. P. ,chwilki totniczo-gazo-
we" beda wygtaszane poczynajac od dnia
1 pazdziernika r. b, w poniedziatki w
godzinach 15.45 — 15.55 (10 minut) i w
soboty 1555 — 16.00.

Zarzad Gtéwny czyni dalsze starania
0 przedtuzenie czasu trwania ,chwilek",
oraz przeniesienie ich na pore dnia bar-
dziej dogodng dla stuchaczy.

LOPP. NA WYSTAWIE +.PRZYRODA,
ZDROWIE | OPIEKA SPOLECZNA",

Zarzad Gitéwny L. O, P. P. wspdlnie z
W ojew 6dzkim Komitetem L. O. P. P. w
Poznaniu wzigt udziat w powyzszej wy-
stawie, korzystajac z uzyczonego mu bez-
ptatnie przez Dyrekcje W ystawy 450 m
kw. terenu w pieknej hali.

Pierwsza cze$¢ wystawy stanow ity stoi-
ska pamiatek po § p. kpt. Zwirce i inz.
W igurze, ktére znalazty sie na wystawie
dzieki uprzejmos$ci rodzin bohateréow.

Ten dziat cieszyt sie oczywiscie naj-
wiekszag frekwencja.

Druga cze$¢ zajmowaty stoiska lotnicze
1 oplg., przyczem wyrézniat sie specjal-
nie samolot, na ktérym kpt. Skarzynski
przeleciat Atlantyk oraz modele balono-
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WYSZKOLENIE LOTNICZE.

W zwiazku z licznemi zapytaniami, w
spraw ie przyjecia do Szkoty Pilotéow,
Szk6t Mechanikéw i t. p. podaje sie do
wiadomos$ci zainteresowanych, co naste-
puje.

1. Cywilnej Szkoty Pilotéw niem a,
wszelkie wybudowane sumptem L. O. P.
P. szkoty =zostaty przekazane Lotnictwu

wojskowemu.

2. Osoby pragnace nauczy¢ sie latac
i posiadajgce po temu warunki zdrowot-
ne i $rodki materjalne, moga uskutecznic
to za posrednictwem Aeroklubdéw.

3. Osoby w wieku przedpoborowym
moga przej$s¢ wyszkolenie badZ nalezac
do Przysposobienia W ojskowego, badiZ
starajgc sie o przyjecie do Szkoty Po-
doficerow specj. lotn. dla matoletnich w
Bydgoszczy.

4. Szkoty Pilotéw Szybowcowych ist-
nieja w Polichnie (wojew. Kieleckie), w
Os$rodku Miejskim w W arszawie i w Bez-
miechowej (wojew. Lwowskie).

5. Istnieje Parnstwowa Szkota Tech-
niczna z wydziatem lotniczym w W ar-
szawie (Hoza 88).

Ponizej podajemy:

Wycigg ze Statutu Szkoty Podoficerow
Specjalistow Lotnictwa dla Matoletnich

przy C. W. P. Lot. w Bydgoszczy.

§ 1. Szkota Podoficerow Specjalistow
Lotnictwa dla M atoletnich jest szkota
wojskow g, przygotowujaca do zawodu
podoficerow m ajstréw wojskowych w lot-
nictwie przez odpowiednie wychowanie,
oraz wyszkolenie, zaréwno ogoélno-woj-
skowe, jak i fachowo-techniczne lotnic-
tw a, wchodzi w sktad Centr. Wyszk.
Podofic. Lot. w Bydgoszczy.

§ 4. Nauka w Szkole Podofic. Spec.
Lot. dla M atoletnich trwa 3 lata. Ucznio-
wie podzieleni sg na 3 eskadry szkolne,
od 1-ej do 3-ej ktérych numeracja od-
powiada kolejnym rocznikom szkolenia.

§ 7. O przyjecie do szkoty ubiega¢
sie moga obywatele Rzeczypospolitej w
wieku od ukorficzonych lat 16 do nie-

przekroczonych 18, liczac wedtug roczni-
kéw’ urodzen (np. w roku szkolnym
1932/33 przyjmowani bedag kandydaci u-
rodzeni w r. 1914, 1915 i 1916, na rok
szkolny 1933/34 — kandydaci wurodzeni
w r. 1915, 1916 i 1917), przygotowani
naukowo w zakresie ukonczonej 7 kI
szkoty powszechnej i zdolni fizycznie do

zawodowej stuzby wojskowej. Pierwszen-
stwo maja kandydaci posiadajacy kwali-
fikacje lachowe, jak wukonfnczona Szkota
Przemystow a lub Rzemie$lnicza, wzgl.
praktyka rzemies$lnicza w dziale mecha-
nicznym, elektrotechnicznym i t. p.

§ 8. Podanie o przyjecie do szkoty
winni wnosi¢ rodzice wzgl. opiekunowie
kandydata do Komendanta Szkoty
Podofic. Spec. Lot. dla M atoletnich w
Bydgoszczy w terminie do dnia 15 lipca
kazdego roku, przyczem do podania na-
lezy zataczy¢ nastepujace zataczniki:

aj krotki zyciorys kandydata napisany
przez niego wtasnorecznie,

bj Swiadectwo wukonczenia przez kan-

dydata 7 kl. szkoty powszechnej lub
rownorzednej,

przemystowej,
zas$wiadczenie

obywatelstw a

ich wtadze przetozong),

oswiadczenie

zalegalizow anie

zobowigzania

bezposdrednio

odstuzenia przez
obowigzkowej

niezgtoszenia
niezadeklarowania

spowodowane

wynikajacych

stwierdzajgce

decydujag w mys$l § 11 o pierwszen-

rodzicow wzglednie

w wysokos$ci

ktéregokolw iek

rozpatrywane.

kw alifikacjach

pierwszefdstw o przyjmowaniu

wskutek petnienia

inwalidow W .

ofiarg wojny,

pafnstwowych,

W wymienionej za$ kolejnosci pierw -
szefistwo przed innymi kandydatami ma-
ja w pierwszym rzedzie synowie odzna-
czonych orderem Virtuti M ilitari; w dru-
gim rzedzie — Krzyzem W alecznych.

§ 12. Z poséréd kandydatow zakwali-
fikowanych przez Komisje (8§ 10) do
przyjecia do szkoty, powotuje Kmdt

Centrum w dniach od 15 — 31 sierpnia
trzykrotng, w stosunku do wyznaczonego
kontyngensu wuczniow, ilo§¢ kandydatéw
w celu przeprowadzenia konkursowego
wyboru najzdolniejszych fizycznie i umy-
stowo. Badania w tym wzgledzie obej-
muija:

a) sprawdzenie zdolnosci fizycznych

przez szkolng komisje lekarska,
b) préobe sprawnoséci fizycznej,

c) badanie szczegélnych zdolnos$ci psy-

chicznych, inteligencji i zasobéw wiado-
mosci z zakresu 7 .kl. szkoty powszech-
nej.

Sposéb przeprowadzenia badan i oce-
ne zdolnosci ustala instrukcja M. S.
W ojsk.

Badania przeprowadzane sa grupami
po 50 kandydatéw, powotywanych na 2
dni do szkoty. Przejazdy kandydatow
w tym celu do szkoty i zpowrotem, oraz
wyzywienie ich w szkole w czasie badan,
odbywaja sie na koszt M. S. W ojsk.

§ 17, Skresélenie ucznia ze szkoty na-

stepuje,

a) jako zwolnienie W nastepujacych
wypadkach:

1) na prosbe rodzicéw wzgl. opieku-
now ;

2) na podstawie orzeczenia lekarskie-
go, stwierdzajacego niezdolnos$¢ fizyczna
ucznia lub jezeli charakter choroby czyni
pobyt ucznia w szkole niemozliwym ze
wzgledoéw moralnych, wychowawczych*
czy tez higienicznych;

3) z powodu braku wuzdolniedn umysto-
wych wucznia lub ogélnych kwalifikacyj
na podoficera zawéd.;

b) jako wydalenie z nastepujacych po-
wodow :

1) na skutek nieodpowiedniego zacho-
wania sie lub ujawnionych ujemnych
cech charakteru;

2) ztych postepéw w nauce, wynikaja-

cych ze ztej woli ucznia.

W ydalenie w wypadkach, jak pkt. 1
i 2 winno by¢ stosowane zasadniczo po
uprzedniem udzieleniu wuczniowi ostrze-
zenia, okreélajacego termin poprawy, za

wyjatkiem wypadkow, w ktérych ze
wzgledow dyscypliny, wychowawczych
lub moralnych dalszy pobyt wucznia w
szkole jest niedopuszczalny i wydalenie
stosuje sie natychmiastowo. O wudzielo-
nem ostrzezeniu zawiadamia Komendant
Centrum rodzicow wzgl. opiekunoéw
ucznia.

W ydalenie ma charakter karny, a wy-
dalony uczen nie moze byé¢ przyjety do

zadnej szkoty tego samego typu.

§ 24. Ukonhczenie Szkoty Podofic.
Spec, Lot. dla M atoletnich jest réwno-
znaczne z ukonczeniem szkoty podofice-
row wymaganej do zamianowania podofi-
cerem zawdd.

Absolwenci szkoty Podofic. Spec. Lot.
dla M atoletnich odbywaja czynng stuzbe
wojskowa skrécong do 1 roku.
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§ 25. Koszta nauki i utrzymania w
szkole ponosi Skarb Panstwa. Rodzice
wzgl. opiekunowie uczniéw obowigzani
sg jednak do zwrotu kosztéw nauki i u-

trzym ania uczniéw w szkole w nastepu-
jacych wypadkach:

1) zwolnienia ze szkoty na wtasna
prosbe (patrz § 17, lit. a, pkt. 1);

2) wydalenia ze
lit. b, pkt. 1 i 2)j

szkoty (patrz § 17,

3) niezgtoszenia sieg do wojska w cha-

rakterze ochotnika bezpos$rednio po u-
§ 21) i
winy obowigzujacego
Podof, Lot. dla M a-

czynnej stuzby woj-

koriczeniu szkoty (patrz niedostu-
zenia z wtasnej

Szkoty
czasokresu

absolwentéw
toletnich
skowej;
cha-
przy-
potragcony z

4) niedostuzenie z wtasnej winy w

rakterze podoficera zawoéd. 12 lat,

czem zwrot kosztéw bedzie

naleznej ustawowo odprawy.
nauki i
be-

w wypad-

Od obowigzku kosztow

utrzym ania

zw rotu

ucznia w szkole zwolnieni

dg rodzice, wzgl, opiekunowie

ku zwolnienia ucznia ze
§ 17, lit. a, pkt. 2 i 3,

nia absolwenta

szkoty w mysl

oraz w razie uzna-

szkoty za niezdolnego bez
wtasnej
badZ to
tez przez

winy do czynnej stuzby wojsk.,

przez Komisje Poborowg, Ilub

wojskow g lekarska komisje

szpitalng, lub rewizyjna wzglednie za

niezdolnego bez wtasnej winy do zawo-

dowej szkoty wojsk, przez wojskowgag ko-

misje lekarska.

Zatgcznik Nr. 1.

W z6r do 8§
Szkoty
Specjalistow
M atoletnich
W yszkolenia

8 pkt. f. Sta-
tutu Podoficerow
Lotnictwa dla
przy

Podoficerow

Centrum

Lotnictw a.

OSWIADCZENIE.

Niniejszem o$wiadczam, Ze Statut
Szkoty Podoficeréow
M atoletnich
obowigzuje sie do

jego postanowief. w

Specjalistow Lotnic-

twa dla jest mi w catosci

znany i §cistego sto-

sowania sie do

szczegodlnos$ci obowigzuje sie:
1) do oddania syna (wychowanka) me-
go (nazwisko i imie) do wojska w cha-

rakterze ochotnika, bezpos$rednio po u-
kofnczeniu Szkoty Podoficeréw Spec. Lot-
nictwa dla M atoletnich;

2) do zwrotu kosztéw za nauke i u-
trzym anie syna (wychowanka) mego w
szkole w wysokos$ci ustalonej przez wta-
dze wojskowe, w wypadkach:

a) zwolnienia go ze szkoty na moja
proshe,

b) wydalenia go ze szkoty,

c) niezgtoszenia sie do wojska w cha-

rakterze ochotnika bezpos$rednio po wu-
Lot. dla

z wtasnej

kornczeniu szkoty Podofic.
M atoletnich i

ny petnego

Spec.
nieodstuzenia wi-

okresu obowiagzkowej czynnej
stuzby wojskowej,
nadter-

d) niezgtoszenia sie do stuzby

minowej i niezadeklarowania si¢g na pod-
oficera
3) do

lub zniszczone

zaw 6d .,

zwrotu kosztéw za uszkodzone

przez syna

pafnistwow e

(wychowanka)

mego dobro szkoty w wyso-

kosci ustalonej przez wtadze wojskowe.

Podpis

(Legalizacja sagdowa lub notarjalna).

W z. redaktora: Jutjusz Baykowski.

- '*1

SLASKI KOMITET WOJ. L. O. P. P.

KOMUNIKAT.

w subskrybowaniu Pozyczki Narodo-
wej wzieli wudziat wszyscy pracownicy
Slaskiego Komitetu W ojewoédzkiego L. O,
P P. bez wyjatku, deklarujac od 75 do
100% miesigcznych poboréw.

Jednoczed$nie Slaski Komitet W oje-
woédzki L. O. P. P. zwr6cit sie z odezwa

do wszystkich podlegtych Komitetéow i
placéwek L. O. P. P.,

0 poparcie

oraz instruktoréw

akcji Pozyczki Narodowej.

UROCZYSTOSCI KU czcl

§$.P. ZWIRKI | WIGURY NA $LASKU.

Slaski Komitet W ojewédzki L. O. P. P.

urzagdzit w dniach 10 i 17 b. m. uroczy-
sto$ci ku czci § p. Zwirki i Wigury na
terenie catego W ojewdédztwa Slaskiego,
przeprowadzajac w dniach tych, zaleznie
od warunk6éw lokalnych zbiérki, impre-
zy, uroczysto$ci i nabozenstwa. W Ka-
towicach odbyt sie dnia 17 b. m. olbrzy-
mi koncert przy wspoétudziale 1500 $pie-
wakoéw w parku Kos$ciuszki i hali wysta-
WoOowej. W uroczysto$ciach brato wudziat
kilka tysiecy oséb. Przem 6wienie wy-
gtosit w zastepstwie Prezesa Komitetu
Skarbnik i Prezes Komitetu M iejskiego
L. O. P. P. w Krélewskiej Hucie p. Dr.
Juljan Zagérowski. Dochéd ze zbidrek
1 koncertu w cato$ci przeznaczony zostat
na Miedzynarodowe Zawody Lotnicze.

tUCKI KOMITET WOJ. L. O. P. P.

ODPRAWA INSTRUKTOROW

POWIATOWYCH.

W dniach 8 i 9
sie w bucku w

sierpnia r. b., odbyta

sali posiedzen miejscowe-

go M agistratu pierwsza dwudniowa od-

prawa Instruktoréw Powiatowych O. P.
L. G. Wojewodédztwa W otynskiego w licz-
bie 10 oséb,

W odprawie réwniez brali udziat Ko-
mendanci gmachéw panstwowych, oraz
przedstaw iciele strazy ogniowych m, tuc-
ka. Obrady odbywaty sie pod przewod-
nictwem Inspektora OPLG. p. Ko$cianow -
skiego i miaty na celu omodéwienie naj-
nowszych zagadnien zwigzanych z obro-
ng przeciwlotniczo-gazowga, oraz ujedno-

stajnienie metod nauczania w zwiazku z
wprowadzeniem nowego sposobu szkole-
nia druzyn odkazajacych.

Obrady zaszczycili swa obecnoscig p.
Dr. Habich, jako Przedstawiciel Komite-
tu W ojewédzkiego L. O. P. P., p. rotm.
Stom kow ski, Delegat D, O. K. oraz p.

Kaczkowski Delegat Urzedu W ojewédz-

kiego, Po wygtoszeniu kilku referatéw
dotyczgacych skutecznos$ci obrony i no-
wych zasad szkoleniowych, zebrani w
ozywionej dyskusji stwierdzili aktual-
nos$é¢ poruszonych zagadnien, ustalajac
caty szereg wytycznych do dalszych prac
tak szkoleniowych, jak i organizacyj-
nych. Ujednostajnione réwniez zostato
na przyszto$¢ prowadzenie ksiegowosci
w Komitetach Powiatowych i poszcze-
gélnych Kotach LOPP.

W godzinach popotudniowych druzyna
odkazajaca, sktadajaca sie z Instrukto-

row Powiatowych, zaopatrzona w catko-
Telefon
Druk. M azowiecka. Szpitalna 1, tel. 649-04

wity zestaw znormalizowanego sprzetu,

odbyta ¢wiczenia pokazowe, ktérym

przygladata sie liczba

obywateli,

spora miejscowych
od-
efek-

druzyny

oraz miejscowe druzyny
kazajace.
byty
miejscowej
lampy

porozumiewania sie

Szczegodlnie interesujgce i
towne
OPG.

trzonej w

nocne ¢wiczenia

strazy pozarnej zaopa-

acetylenowe, przyczem

miedzy Komendan-

tami druzyny wtasciwej, a pomocniczej
odbywaty sie przy pomocy sygnatéw
Swietlnych. Stwierdzono, ze 3 lampy ace-

tylenowe wchodzace w sktad
OPG. daja

zupetnie

obecnego
sprzetu
ilosc

druzyny dostatecznag

Swiatta i sa wystarczajace

dla normalnych nocnych prac druzyny.

byty po-
druzyny OPG.

Zebranym widzom wyjasniane

szczegb6lne fragmenty prac

Obecni na odprawie ze wzgledu na po-
ruszenie catego szeregu ciekawych i
aktualnych zagadniedn zwigzanych z naj-

nowszemi zdobyczami obrony przeciwlot-

niczo-gazowej stwierdzili koniecznos$¢

perjodycznego organizowania podobnych

odpraw na terenie poszczegdlnych powia-

tow W otynia jako jednego z momentéow

uzupetnienia swych wiadomosci facho-

wych, oraz sposobnoéci do popularyzo-
wania idei L. O. P. P. wséréd szerszych
warstw spoteczeristwa.

N a zakonczenie odbyt sie wspélny
obiad kolezenski.

KOtO L. O. P. P. W NIESZAWIE

Nieszawa, cho¢ mate miasteczko, dzie-
ki staraniom
P. P.
wami lotnictw a.
kami L. O. P. P.,

d cztonkowie

zarzgdu miejscowego L. O.

obecnie goraco interesuje sie spra-

Poza czynnymi czton-
okoto 50,

ktérzy

ktéorych
popierajacy,
10 gr.
przybywa. Oddziat
LOPP-u stara sie o
cztonkow i

jest
opta-
Cztonkow
przy
zdobywanie no-

ajag miesiecznie po tych

stale tut.
Kole

wych

Pan
urzadzanie obchodoéow

zwigzanych z propagowaniem idei lot-
nictwa.

W czytelni dw a
tut.

wygtasza

miejskiej, co
kota
odczyty o

tygodnie

prezes rejent E. Kaczkowski,

lotnictw ie polskiem

i zagranicznem, oraz o na-
od-
de-

korespondencyj

przelotach
lotnikow . O statnio
kpt.

klam acjg i

szych odbyt sie

czyt o Skarzynskim ilustrowany

odczytaniem

z pism amerykanskich.
Od kilku miesigcy na rynku zostata
wywieszona tablica (rozm. 1 m X 80 cm),

na ktérej umieszczane sa komunikaty |

ilustracje z dziedziny lotnictwa, zmie-
niane co kilka dni.

Staraniem tut. kota wytwoérnia arty-
styczna figur ,Venus" w Nieszawie pro-
dukuje gipsowe figurki biate i bronzowe,
wysokos$ci 30 cm, w cenie 5 zt. za sztuke,
ze sprzedazy ktérych 10% przeznaczone

jest na cele L. O. P. P.

OD REDAKCJI

Uprzejmie komunikujemy, iz Nr. ni-
niejszy opusécit prase dopiero dn. 30-go
wrzeénia z przyczyn od redakcji nieza-

leznych. Przepraszajac czytelnikéw za

op6Znienie, réwnocze$nie pozwalamy so-

bie nadmieni¢, iz w tre$ci numeru u-
wzglednione zostaty najwazniejsze zda-
rzenia z ostatnich dni.

WYDAWGCA: Zarzad Gtéwny L. 0. P. P.

Red. i Adm. Centrala L. O. P. P. 5-62-20.



KOMPLETY-
ROCZNIKI

,LOTU

POLSKIEGO™
ZA 1932 ROK

w oprawie kartonowej
sg do nabycia
w naszej ADMINISTRACII
w cenie po 20 — zt. za Komplet

AV IA

WYTWORNIA MASZYN
PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr.63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.

BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

Zaktad Fotochemigraficzny

(Cynkografja)
Warszawa, Elektoralna 14 tel.250-23
Wykonywuje szybko i tanio wszelkie

klisze do druku: kreskowe i siatkowe

JOojzef Chylinski

Grawersko-Medaljerska

Warszawa —Grochow
ulica Kalenska 1 telefon 10.21-47.

A STEINHAGEN |

FABRYKA  POMOCNICZA  DLA

H STRANSKY

PRZEMYSLU  LOTNICZEGO SAMOCHODOWEGO

Sp. z ogr. odp.

MECHANICZNY, WYROBOW
TLOCZONYCH | SPECJAL-

Dziaty:

. NYCH ORAZ USZCZELNIEN

ZMASY ,VELLUMOID"

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 61. TEL. 8-58-90

KLISZE do DRUKU

Jedno i wielobarwne do wydawnictw,
dziet naukowych, cennikéw, reklam it, p.

K. TRELINSKI i S-ka
WARSZAW A

Nowy-Swiat t r. 39 Telefon 290-24

DRUKARNIA MAZOWIECKA

WARSZAWA-SZPITALNA 1—TEL. 649-04

drukuje czasopisma, dzieta i wszelkie
druki jedno i wielobarwne

SOLIDNIE-PUNKTUALNIE-TANIO

Mirkowska
Fabryka Papieru S. A.

Warszawa,
u. Sienna 4.

POLSKIE ZAKLELADY OPTYCZNE S.A.
DAWNIEJ H. KOLBERG i S-ka S. A.

Warszawa, Grochowska 35, tel.: 10.00-79, 10.00-26,10.01-96.

Jedyna w kraju fabryka obrabiajgca catkowicie szkta optyczne. Wyko-
nywuje przyrzady optyczne wysokiej precyzji, jak to:
mikroskopy, aparaty fotograficzne, lornetki, celowniki, kompasy,
przyrzady nawigacyjne, artyleryjskie i laboratoryjne.

Przyjmuje opracowanie projektow wszelkich przyrzadéw optycznych.
Najwyzsze odznaczenia na wystawach krajowych i zagranicznych.

PAMIETAJ O CHALLENGE W 1934 R
MUSIMY ZWYCIEZYC!



Wojewodztwa

S 1as kiego

Przewozowo-Ekspedycyjny

,E LK A"

Wykonuje przeprowadzki,

przewozy | ekspedycje

Warszawa, Chtodna 51

ZRZESZEHIE
POLSKICH PRZEITtYStOIUCOU/
LOTHICZYCH

ratzy tiajpotLiazniEJSZE polskic WYTrwoRnNiE Lom iczt

INFORMACJE BENSBCNEMENTS

GDAND DDIX

W ARIIAW A STE°L® ! 55i5 VAR)OV IE

umon
DESIHDUSTRIELS POLOliaiS

ocafRonauTiQUE
tiniT LS PLU5 SERIEUSES EnTRERISES POLOHCIISES

GENERALNA J(ﬂl\le? WARSZAWA, DEUGA 19 DE LinDUSTRIE DEROnaUTIQUE
REPREZENTACIJA i, TEL 11-50-63

Nie ten bogaty, kto duzo zarabia
lecz ten — kto oszczedza

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI
m st WARSZAWY

CENTRALA | ODDZIAL Il ODDZIAL
Traugutta 5 (dom wiasny) Wierzbowa 9 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wkitady poczgwszy od 1 zi.



