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wazny od lwrzesnia do 33 pazdziernika 1933 r.
Czas lokalny

0. 12.45** $ Warszawa y p. 11.10**

p- 14.55** y Gdansk (Danzio), Gdynia 0. 9.00**

0. 12.40* y Warszawa T p- 11.10* Objasnienie znakow:

p- 14.50% y Poznah £ 0. 900*

0. 1300  y Warszawa y p- 11 10%* O — odlot — dapert

p- 15.00%* y Katowice e 0. 9.00** P — przylot — arrivce.

0. 830 Warszawa 14.40 , * - sa'molioty kursyja, w p'oniedziaiki,
p- 10.20 ? Krakéw }e 8 12.50 $rody i pigtki service: lundi, mercredi,
0. 9.45* S Katowice * . 13.50* yendredi.

8_ 10.25* Krakéw 8 13.10* ** — samoloty kursujag we wtorki,
. 10.50: Krikéw 8. 12.20: czwartki i soboty — service: mardi, jeudi,
B_ 12.50* Brno : 10-20* samedi.

. 13.10 Brno p 10.00 . P
p- 14 10% > Wien 5 0. 9.00% Bl!ety .na przelot Polskiemi Llnjgml
0. 8.00 Warszawa y 1550 Llotnl_cz'eml ,,L,O T“ nabywa¢ moznf
1020 LWow 8 13.30 rowniez w .OSrodku Propagandowym
B. 10.50* Lwow - 13.00** L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12
B_ iiig: gernau:i B ﬁgg:: telefon 533-92.

. 14, ernauti - 11, - .

17 10% Bucuresti B 8.40%* Oq dn. 16.X Ioty naf |Ir!]I LW(.)V\{-— Cer-
8‘ 8 50%* Bucuresti 14.30% nauti tylko w poniedziatki, na linji Bucu-
p- 11.00** Sofija B 12.20* resti — Cernauti — Lwow, tylko w czwartki.
0. 11-30:: §I_?]flla loniki ' 8_ 11.50: Ruch na linji Bucuresti — Sofija —Thes-
p- 1320 ¥ Thessaloniki ib 10.00 saloniki i Wilno — Riga — Tallin tylko
0. ;ig: ¥ w_alrszawa k B i;gg:: do 15.X.

- 9. ilno . 15. .

B. 10.10* Wilno " 14.a0%* 0Od 16.1X odl(,)t.z. Wilna do Warszawy
B' 13.40* Riga 8 13.10** 0 1 godz. wczesniejszy.

. 14.10*% Riga - 12.40**

p' 16.00* ir Tallinn B 10.50**
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Cwiczenia polskich samolotow wojskowych nad Warszawa

W koncu wrze$nia stolica Polski — Warszawa byta Swiadkiem niezwyktego i niespotykanego dotychczas ,nalotu” samolotéw,
llustracja nasza przedstawia grupowe ¢wiczenia nad Okeciem. (Patrz str. 6).



ADAM WOIJTYGA

PRZED WALNEM ZGROMADZENIEM

Walne Zgromadzenie L. O. P. P., ktére ma sie
odby¢ w niedtugim czasie, stawia Zarzad Gitéwny
i Delegatow Komitetow Wojewodzkich przed szere-
giem zagadnien programowo-budzetowych.

Ostatni Komunikat Zarzadu, rozestany do Wo-
jewddztw, dat petny wyraz zamiaréw programowych
Ligi na rok 1934.

Program ten, przemyslany i opracowany grun-
townie, wuzewnetrznia tre$ciwie i dobitnie poglady
i zamiary najwyzszych wtadz Ligi na rok najblizszy,
po uzgodnieniu ich na szeregu konferencyj z zainte-
resiowanemi Wtadzami Panstwowemi. Fakt ten da-
je gwarancje harmonijnej wspoétpracy instytucji
spotecznej, jaka jest Liga, z czynnikami Kkierowni-
czemu, majacemi decydujgcy wpityw na zagadnienia
obrony powietrznej i przeciwgazowej kraju.

Na pierwszy plan zagadnieh wybija sie sprawa
zmiany Statutu Ligi. Zmiana Statutu wigze sie $ci-
Sle z projektem zaliczenia Ligi do kategorji ,.Insty-
tucji Wyzszej Uzytecznosci".

Zaliczenie Ligi do kategorji wyzszej uzyteczno-
§ci, jest niewatpliwie racjonalne i celowe. Natozy
to na Lige wiecej obowigzkéw i praw, zapewniajgc
Rzadowi wiekszy wptyw i kontrole nad dziatalno-
Scig Ligi. Je$li wezmiemy pod uwage, ze Liga jest
instytucjg o znaczeniu panstwowem, pracujgcg dla
dobra Panstwa i jego ludnosci, to staje sie rzecza
zupetnie zrozumiatg, ze nalezaloby jag Scislej zespo-
lic i dostosowa¢ do wymagan racji panstwowej, co
jest mozliwe tylko na drodze wyzej omdwionej.

Prace przygotowawcze zostaly juz ukoniczone,
projekt nowego Statutu z uwzglednieniem stusznych
wymagan Komitetow Wojewddzkich zostat ztozony
na rece zainteresowanych wtadz.

Na drugiem miejscu programu znajdujg sie
sprawy usprawnienia administracji i przeprowadze-
nia koniecznych oszczednosci.

Zarzad Gtoéwny rozpoczgt prace tg od wiasnej
administracji, przy rdéwnoczesnem jej usprawnieniu
i podniesieniu wydajnos$ci pracy.

Wprowadzony w zycie ,Regulamin Zarzadu
Giéwnego"™ i ,Instrukcja Biurowa", oddaty juz zna-
komite ustugi i jest nadzieja, ze wprowadzenie po-
dobnych zarzadzen w Komitetach Wojewddzkich
wyda rownie dobre rezultaty.

W dziedzinie lotnictwa program prac przewidu-
je szereg posunie¢ organizacyjnych i twdrczych,
w zastosowaniu do wymagan rzeczowych i celowych
naszego lotnictwa. W programie podkre$lono do-
sadnie, ze Zarzad uwaza lotnictwo za jeden z naj-
lepszych $rodkéw czynnej obrony powietrznej pah-

stwa, dlatego poparcie wysitkéw lotniczych w ra-
mach mozliwos$ci Ligi uwaza Zarzad za jeden
z pierwszych swych obowigzkéw. Program prac

w dziedzinie lotniczej zostat ustalony nastepujgco:

droga uSwiadomienia i wyszkolenia milodziezy,
da¢ Panstwu mitody, zdolny i zamitowany do
pracy lotniczej element, ktéry z czasem zapet-

ni kadry czynnych obrohcow Ojczyzny w sze-

regach pilotdw, obserwatoréw, inzynieréw-kon-

struktoréw i technikéw lotniczych.

Droga do tego celu bedzie wiodta poprzez mode-
larstwo rozpoczete na tawie szkolnej, szybownic-
two — P. W. Lotnicze, prowadzone w o$rodkach P,
W. i Aeroklubach, az do momentu oddania przedpo-
borowego, odpowiednio wyszkolonego i przygotowa-
nego do dalszego wyszkolenia i stuzby w lotnictwie,
W rece armji.

W odniesieniu do mitodziezy, posSwiecajacej sie
technice lotniczej — stworzenie stypendjéw dla nie-
zamoznych stuchaczy, popieranie i finansowanie prac
tworczych, instytutow naukowych, warsztatow do-
Swiadczalnych i t. o

L. O. P. P. finansuje wszystkie wyzej wymienio-
ne poczynania na tem polu, prowadzone i realizowa-
ne przez odnos$ne instytucje i towarzystwa, czy tez
osoby prywatne, przyczem musi zapewni¢ sobie
wglad i kontrole zuzytkowania Srodkow finansowych
na ten cel przeznaczonych, aby one byly wydawane
zgodnie z intencjg i zamierzeniami ofiarodawcoéw.

Cato$¢ zagadnien lotniczych tu wymienionych
prowadzi¢ beda odpowiedni instruktorzy wydziatow
lotniczych Komitetow Wojewddzkich, jako tgcznicy
miedzy Zarzadami L. O. P. P. a instytucjami lotni-
czemi, korzystajgcemi z pomocy finansowej L.O.P.P-
Instruktorzy ci. odpowiednio dobrani i przeszkoleni
na centralnym kursie instruktorskim, prowadzi¢ be-
dg prace na terenie jednego czy kilku wojewddztw,
wedtug wskazéwek inspektora Wydziatu Lotniczego
Zarzadu Gtownego.

Dalszem zagadnieniem jest sprawa lotnisk, kt6-
ra musi ulec radykalnej zmianie zamierzen, niezaw-
sze celowych i racjonalnie realizowanych. Lotniska
gotowe do uzytku beda przekazywane Ministerstwu
Komunikacji. Budowa nowych lotnisk w tempie do-
tychczas praktykowanem, musi ulec wstrzymaniu,
aby nie rozstrzela¢ wysitkdw i uchroni¢ sie od ol-
brzymich i niejednokrotnie niepotrzebnych wydatkéw
finansowych.

W dziedzinie obrony przeciwlotniczo-gazowej
kierowano si¢ madrg zasada, aby przygotowac¢ spo-
teczenstwo i wyrobi¢ w niem te cechy, ktore bedg ko-
nieczne w biernej obronie, t. j. umie¢ spokojnie ,,wy-
trwac¢ i przetrwac" pomimo wszystkich dokuczliwo-
§ci przysztej wojny, jakie moga spotkaé¢ ludnos$¢ cy-
wilng. Dalej projektuje sie wyekwipowanie terenu
w odpowiedni sprzet OPLG, oraz stworzenie dosta-

tecznej ilosci wyszkolonych posterunkéw OPL, oraz
druzyn OPG.
Prace uswiadamiajgcg i wyszkoleniowg bedg

prowadzi¢ instruktorzy O. P. L. G. — jeden na po-
wiat pod kierunkiem inspektoréw wojewddzkich
i wedtug wskazéwek inspektora O. P. L. G. Zarzadu
Giownego.

Program celowy i jasny, jednak wymagajacy
bardzo duzych sum finansowych, do zdobycia kté-
rych Zarzad bedzie dazyt wszystkiemi sposobami.



Zaopatrzenie terenu bedzie usprawnione i przy-
$pieszone. Komitety Wojewddzkie zbyt zaabsorbo-
wane lokalnemi wzgledami, bedg musialy zerwac
z krétkowzroczng polityka finansowg i wydatnie wes-
prze¢ Zarzad Gtéwny w jego zamierzeniach zaopa-
trzeniowych.

Aby zapewni¢ sobie wystarczajgce zaopatrzenie
w sprawie o. pl. i g. Zarzad rozpoczagt pertraktacje
z firmami prywatnemi (poleconemi przez odnos$ne
witadze rzgdowe), ktdére w niedtugim czasie rozpocz-
ng produkcje tego sprzetu na wielkg skale.

Propaganda poéjdzie w kierunku zdobycia jak
najwiekszej ilosci cztonkéw, docierajac z akcjg pro-
pagandowg i uSwiadamiajacg nietylko do Két mito-
dziezy szkolnej, ale i do tych wszystkich organiza-
cyj, towarzystw, zrzeszen i odtamoéw spoteczenstwa,
ktore dzi$ nie sg wykorzystane dla akcji obrony lu-
dnosci  przed niebezpieczenstwem powietrznem.
Zrzeszenia te i odtamy obojetnie ustosunkowane do
prac L- O. P. P., muszg wreszcie zrozumie¢, ze nie-
bezpieczenistwo, grozace Iludnosci w ewentualnej
wojnie, bedzie dla spoteczenstwa nieprzygotowanego
bez pordéwnania grozniejsze w skutkach, nie madwiagc
juz o obywatelskim obowigzku przyczynienia sie do
akcji, ktdrej przyswieca cel obrony Panstwa.

Czynnikiem tgczacym zagadnienia propagandy
i zaopatrzenia, bedg Osrodki Propagandy i Sprzeda-
zy, utworzone we wszystkich miastach wojewddzkich
na wzér Warszawy. Poznania, Katowic, Lublina i Bia-

tegostoku, oraz $wiezo organizowanego os$rodka
w Krakowie.
Zdobywanie S$rodkow finansowych przez akwi-

zycje sktadek cztonkowskich zostato bardzo pomy-
stowo i celowo przeprowadzone, albowiem koricza
sie pertraktacje z Ministerstwem Poczt i Telegraféw,

w sprawie powierzenia czynnosci tej listonoszom,
jak to ma miejsce przy zbieraniu optat radjowych.
Mysl doskonata, albowiem wielu zalegajgacych z opta-
tag cztonkow Ligi czyni to z lenistwa, wzglednie przez
zapomnienie, lub w nieSwiadomosci, nie wiedzjc,
gdzie mozna wptaci¢ odnosng wkiadke, Listonosz
wszedzie docierajacy, odda pod tym wzgledem nie-
ocenione ustugi Lidze.

Poza optatami cztonkowskiemu Zarzad Gitowny
przewiduje zebranie pewnych funduszéw z rozsprze-
dazy sprzetu uzytecznos$ci ogoOlnej, a taczacego sie
z zadaniami OPLG. nad czem koncza sie rokowania
z odno$nemi wiadzami.

Lustracje Komitetow Wojewodzkich i Powiato-
wych zostaly przewidziane w szerokim zakresie, aby
zorjentowac siie co do pracy i potrzeb terenu, oraz
azeby pobudzi¢ do aktywniejszej akcji Komitety
wiecej ospate, wreszcie, aby wkroczyé tam, gdzie in-
teres Ligi bytby zaniedbany lub narazony na szwank.

Na zakonczenie warto jeszcze wspomnieé, ze Za-
rzad Gidwny przewiduje silng akcje L, O, P. P.ow-
ska wsérdéd kobiet, przeprowadzong przez Komitet
Scisty Kot Pan L. O- P. P. oraz wzmozenie akcji Ko-
mitetu §, p. Zwirki i Wigury, istniejagcego przy Zarza-
dzie Gitownym, a to celem zebrania odpowiednich
funduszéw na Challenge 1934 roku.

Program prac olbrzymi, uzalezniony od finan-
sow i dobrej woli ludzi, posSwiecajacych sie pracy
spotecznej w szeregach L. O. P. P.

I jedno i drugie niewatpliwie znajdzie swoj ze-
wnetrzny wyraz w uchwatach Walnego Zgromadze-
nia — tej najwyzszej Instytucji L. O. P. P, w kto6-
rej rece ztozyto spoteczenstwo z ufnoscig losy obro-
ny powietrznej i przeciwgazowej kraju-

Uroczystos¢ dekorowania odznakg honorowa L.O.P.P. zastuzonych”~dziataczy w Zarzadzie Giownym.

llustracja nasza przedstawia grupe odznaczonych dziataczy L. O. P. P.
p. Prezes Zarzadu Gidwnego L. O. P. P.

Dekoracji dokonat w dniu 16 pazdziernika r. b.
Leon Berbecki.

odznakg honorowa.

insp. armji gen. dyw. inz.



ROCZSSTE OTWARCIE LOTN 15KA

J m.Pierwszego Marizatka Po Iski
J 6zefa Pitsudieiego
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Inowroctawiu

Prawie po 3 latach pracy, nastapito w Switalski, Starosta krajowy Begale, dyr. owarzyszeniem orkiestry 59 pp. pod ba-
dniu 24 wrzes$nia r. b. posSwiecenie i P. L. L. ,Lot* mjr. Makowski, det Zarz. tuta dyrygenta p. Ciesielskiego.
otwarcie lotniska im. Pierwszego M arszat- Gt LOPP. pp. mijr-pil. A. Wojtyga, oraz °0 wspélnem odépiewaniu pie$sni ,Bo-
ka Polski J6zefa Pitsudskiego w Inowro- refer. propagandy p. M atzke, naczelnik ze co$ Polske", ks. dziekan Kubski doko-
ctaw iu. M iasto przybrato odé$wigtny wy- Kur. Okr. Szk. dr. Durek, dyr. lzby nat poswiecenia figury M atki Boskiej,
glad. Z kazdego niemal domu powiewa- Roln. Morzycki, prezes Sadu Okr. Z6t- stojagcej w poblizu lotniska, i w okolicz-
ty flagi: pafnstwowa, oraz L. O. P. P. kwa z Bydgoszczy, naczelnicy wydz. Urz. nosciowem przemo6éwieniu oddat lotnisko

Program uroczystosci zostat poprze- W oj. Pozn. pp. Proniewski, Szczepanow - pod opieke.
dzony odstonieciem wielkiej skarbony ski, Kietczewski, Zakrzewski w Pozna- N astepnie wstapit na estrade p. prezy-
przed M agistratem, capstrzykiem orkie- niu, nacz. wydz. Grzanka z Torunia, dent miasta Jankowski, ktéry po diuz-
stry 59 pp., oraz zebraniem towarzyskiem nacz. Kolei Herby — Gdynia inz. Szlach- szem podniostem przeméwieniu w imie-
w hotelu Basta, urzgdzonem przez Ae- towski, putk, 4 p. lotn, Heller z Torunia ;iu korporacyj miejskich oddat grunta
roklub Kujawski, sekcje Aero- miejskie przeznaczone na lot-
klubu Poznanskiego, w ktérem nisko w dzierzawe 30-letniag
brat réwniez wudziat p. W oje- Zarzadow i Gitownemu L. 0.
woda Poznanski Raczynski. P. P.

Przepiekna niedzielna pogo- Dalej przemawiat prezes Ko-
da zwabita na lotnisko olbrzy- mitetu M iejskiego LOPP., oraz
mie ttumy z catej Polski. Li- Komitetu Budowy Lotniska p,
czono okoto 25.000 — 30.000 u- . . wiceprezydent M iasta W tady -

S . Am roigtA giua . .
czestnikow . Komitet W yko- . staw Juengst, ktéry w pieknem
nawczy z prezesem p. wicepre- O UOCOU/yZ?Otr)ISAp>! przeméwieniu podkredlit udziat
zydentem miasta W+t Jueng- wszystkich czynnikéw w budo-
stem, wraz z Komisjami wuro- wie lotniska i jako jeden z gté-
czystosci, policja pafistwow g, clozefa etZsucC sA iego wnych twércow lotniska podzie-
organizacjami p. w. i w. f . kowat tym, ktérzy przyczynili
i t. p. dziatat szybko, i spre- w C!TrooerCIaWIU sig do jego budowy, a wiec
zyécie. Specjalng trybune mieli Rzadowi, gminie miasta Ino-
Komitet Honorowy W ykonaw - wroctawia, L. 0. P. P, oraz
czy, oraz rodzice chrzestni. Kooteczenstwu kujaw skiemu.

Poczawszy od 8-ej z rana nad- | Dalej wspomniat, ze lotnisko o-
Iatywaiy samoloty WOjSkOWE i m bejmuje okoto 27 ha, z ktérych
cyWiIne z kilku Aeroklub()w, a gmina miejska przekazata oko-
mian. ze Lwowa, Poznania, Kra- to 20 ha, woisko 23t> ha, a resz-
kowa, Katowic, Lublina i t. p. te wykupit LOPP  Koszta bu-

Okoto 9.30 przybyt samolotem trzymo- i caly Szereg innych przedstawicieli dowy wyniosty okoto 215.000 zt., z kto-
torowym p. Wicemin. inz. Czapski w licz- wiadz miejscowych izamiejscowych, wraz rych LOPP. przekazata okoto 131.000 zt.,
nem gronie wybitnych goéci z W arsza- ze znanemi asami lotnictwa CyWiInego, spoteczenstwo kujawskie ztozyto okoto
wy. Na trybunie zajeli miejsca pp. W i- ‘ak inz. Grzeszczykiem ze Lwowa, kpt. 76.000 zt., a reszte przekazaty wtadze
cemin. Czapski, Woj. Raczynski, Gen. Hirszbandtem z Warszawy, por. Czarkow- wojskowe i t. p.

Pastawski, Dowédca O. K. VIII z Toru- skim i t. p, N astepnie wreczyt artystycznie wyko-
nia, Gen, Thomme z Bydgoszczy, dele- (0] godz. 10-ej odprawii ks. dziekan nany przez p. prof. Czaple adres hot-
gat Min. Kom. Dep. Lotnictwa Cyw. dr. Kuhski, w asyécie kilku kSiQZy, uroczy- downiczy dla Pana M arszatka Polski J6 -
inz. Kluz, del. szefa Dep, Aeron przy 'Iq msze pOlOWq, a przepiekne kazanie zefa Pitsudskiego na rece p. Wojewody
Min. Spraw W ojsk, major Jungrav, pre- Wyg}OS” ks. pra’rat Schoenbern z Krusz- Poznanskiego Raczyhskiego, a piekny u-
zes Dyr. Kol. Rucinski, prezes poczty WiCy. Z+qczone Chél’y koscielne i CyW“- pominek statue Jana Sobieskiego — 4
M aciejew ski, prezes lzby Skarbowej dr. ne ods’piewa+y kilka pieéni religijnych z putk. lotn. w Toruniu na rece p. putk.

Moment

z

poswiecenia i otwarcia lotniska w Inowroctawiu.



dypl. Hellera za pierwisze ozywienie lot- Kom. LOPP. dokonania tak wielkiego Po potudniu odbyty sie pokazy lotni-

niska. Adres hotdowniczy ma nastepu- dzieta, pragnac, by przyktad Inowrocta- cze dla publicznos$ci z udziatem okoto 40
jace brzmienie: wia byt pobudka dla innych Komitetéw samolotow, wobec ttumu ok. 25.000 osé6h.
Najczcigodniejszy i Najdostojniejszy w pracy dla dobra wzniostej idei i haset o godz. 18-¢j odbyta sie uroczy-
Panie Marszalku! LOPP. Dalej p. wicepr. miasta Juangst, sta akadem ja w sali Teatru Miejskiego
Uroczystem pod$wieceniem i otwarciem prezes Komitetu W ykonawczego prosit w obecnos$ci p. woj. Raczynskiego i kilku
lotniska w Inowroctawiu, Twego imie- p. Wojewode Poznafiskiego Raczyriskiego tysiecy oso6b. Stowo wstepne wygtosit
nia — Najczcigodniejszy i Najdostojniej- o dokonanie odstonigcia tablicy marmu- prezes Aeroklubu Kujawskiego, sekcji
szy Panie Marszatku, ukoronowang zo- rowej ku czci Pierwszego M arszatka Pol- Aerokl. Pozn. p. dr. Zborowski, poczem
stata w dniu dzisiejszym praca, wszczeta ski Jozefa Pitsudskiego. po okrzyku na cze$¢ Rzplitej, Jej Pre-
w jesieni 1929 roku i dokonana przy Tablica ta o rozmiarach 45 X 65 z bia- zydenta, oraz M arszatka Polski Joézefa
znacznej ofiarnos$ci spoteczenstwa kujaw - tego marmuru, przedstawia artystycznie Pitsudskiego wystapit chor LOPP. Gimn.
skiego, zorganizowanego w L. O. P. P, wykonang ptaskorzezbe Pana M arszatka M eskiego, oraz Szkoty Handlowo-Przem.
oraz przy wybitnej pomocy Gminy mia- Pitsudskiego (gtowe), pod ktéra widnie- pod batutg p. prof. Soji. W miejsce cho-
sta Inowroctawia, czynnikéw rzgaowych, je napis: ,Spoteczedstwo Kujaw— Pierw- rego p. dr. Pollaka, kuratora Okr. Szkoln.
samorzagdowych, wojskowych, oraz L. O. szemu Marszatkowi Polski Jézefowi Pit- Pozn. wygtosit piekny referat p. por. Ki-
P. P. sudskiemu — Inowroctaw, dnia 24 wrzes$- cinski, insp. oplg. z Poznania, ktéry re-
Wyrazajgc Swojag zgode na naszg pros- nia 1933 r.“. feratem swoim, oraz znakomita swada
be, by lotnisko inowroctawskie gtosito po Tablica ta zostanie wmurowana naj- rozentuzjazmowat cata publiczno$é. Pre-
wieczne czasy |Imie Twoje, zaszczytnie prawdopodobniej juz w przysztym roku- legent wskazat na tych, ktérym winnismy
wyréznites Kujawy— Inowroctaw i pierw- w nowym hangarze. Po odstonigciu ta- dzisiejszy nasz S$wietny rozwéj lotnictwa,
sze w Polsce Zdrojowisko, posiadajace blicy orkiestra 59 pp. odegrata hymn na- a ktérzy zyciem swem zaptacili za ofiar-
lotnisko, dates ojcowski wyraz Swego rodowy, poczem p. Woj. Raczyhnski w ng .stuzbe dla Ojczyzny. Lotnicy — to
wysokiego uznania dla prac ofiarnie do- podniostych stowach mow it o zna- ludzie, ktérzy nie znajag stowa ,pokdj"
konanych na chwate i pozytek Rzeczypo- czeniu obrony Panstwa, a w kofdcu wy- ich zycie to stata walka z zywiotem. Ale
spolitej Polskiej. razit zyczenie, aby lotnisko inowroctaw - orty nasze potrzebujg gniazd odpowied-
Sktadamy Tobie za to — Panie Mar- skie stuzyto Panstwu, jego wielkos$ci i nich — takiem gniazdem jest nowopo-
szalku — gtebokie i serdeczne wuczucia przysztosci. w state lotnisko inowroctawskie, wyraz
wdzigcznoéci i zapewniamy Ciebie, jako N astepnie odbyta sie dekoracja zastu- zgody, wysitku i ofiarno$ci catego spote-
Wodza Narodu, w ktérym widzimy sym - zonych dziataczy LOPP. przez p. woje- czeAstwa.
bol potegi i mocarstwowej przysztos$ci wode Raczyfnskiego. Odznaczonych zo- (o . .
: K Po $wietnym wystepie solowym wucznia
Polski, ze Kujawy nie ustang w pracy, stato 29 obywateli z Kujaw. . R )
. i . | o gimn. Jagego z towarzyszeniem orkie-
przez Ciebie pieknie i jasno wskazanej, Po ztozeniu podziekowania w imieniu . .
. stry, wygtosit deklamacje maty Leszek
nad umocnieniem obronnos$ci Panstwa. odznaczonych przez wiceprezesa Kom. M. ) .
. i . Jedlecki p. t, ,Mocarne zbudujemy Pol-
Stowa te racz przyja¢é — Panie Mar- LOPP. dr. Zborowskiego, nastagpito wpi- A
. . X . . . . sce skrzydta". .,O0dgtosy Kujaw" M a-
szatku — jako wyraz hotdu najgtebsze- sywanie sie do ,Ksiegi Pamiagtkowej Bu- . .
kosza w doskonatem wykonaniu orkiestry
go i przywiazania serdecznego, z jakiemi dowy Lotniska" artystycznie wykonanej 59 pp. zakofczyly udana akadem je.
odnosi sie do Ciebie Spoteczefnstwo Ku- przez p. prof. Tadeusza Czaple, w opra- ] .
jawskie. wie zaktadu introligatorskiego p. Pietrza- Okoto godz. 20-ej odbyta sie herbatka
. w salach hotelu Basta, urzadzona przez
| ' dni 24 L 1933 ka z Inowroctawia,
nowroctaw, nia wrzednia r. ) i -
Mieiski K itet L o b b - itet Uroczysto$é¢ zakonczyto skromne $nia- p. Prezydenta m. Jankowskiego. Her
iejski omite . . . L omite i i ci
! . i danie potowe dla przedstawicieli Rzadu, batke zaszezycit swoja obecnoscia p.
Budowy Lotniska w Inowroctawiu. . . woj. Raczyfski
Miei Kot L o . p p Komitetu Honorowego i W ykonawczego, : '
iejscowe ota . . . . S o - fo . . .
! Rodzicow Chrzestnych, dla lotnikéw, oraz Uroczystosci posSwigcenia i otwarcia
w Inowroctawiu. . L. . .
L , . innych zaproszonych gosci. lotniska pozostang na Kujawach diugo w
Przedstawiciele Spoteczehnstwa Kujaw. . . P S .
O godz. 14-ej odbyt sie dla przedsta- pamieci. Zauwazyé¢ byto mozna nadzwy-
Po tem przem éwieniu, p. W icemin. wicieli Rzadu i t. p. obiad w gmachu czaj liczny zjazd mtodziezy szkolnej z
Czapski, dokonat otwarcia lotniska, prze- Starostwa Powiatowego wydany przez wszystkich powiatow W ielkopolski, Po-
cinajac tradycyjnie wstege, poczem wy- Pana Staroste Powiatowego i Grodzkiego morza i Kujaw W schodnich, oraz rze-
gtosit przem éwienie o doniostem znacze- W ilczka, w czasie ktérego wygtoszono sze starszego spoteczenstw a z catej
niu, w ktérem pogratulowat M iejskiemu szereg przemowien. Polski.

Z MANEWROW LOTNICZYCH W ANGLJI

Dnia 22 i 23 wrzesnia r. b. odbyty sie potaczone manewry lotnictwa lgdowego i wodnego na wschodnich wybrzezach Szkocji.
Na ilustracji samoloty z umocowanemi do nich torpedami.



OLBRZYMI

w dniach wrzes$nia byliSmy

Swiadkam i

ostatnich

olbrzymiego nalotu samolo-

tow wojskowych na W arszawe. Byta to,
jakgdyby defilada

po ukondczeniu ¢éwiczen

w
defilowania
dach, tankach i t.

wzgl.

lotnictwa wojskowego,

letnich.

innych rodzajach broni jest zwyczaj

konno, samocho-
d, z

N asi

pieszo, na

okazji uroczysto-

cwiczen. lotnicy zrobili
ta

odpowiednim

sci,

réznica, ze w naj-

dla
samolotach.

to samo, z jednak

wiecej siebie zywiole,
t. .
osiggneli
swym

Cel swéj
Poka-

W powietrzu, na

nadspodziewanie dobrze.

zali przetozonym i zdumionym
ze potrafia w zwar-
de-

ka-

mieszkancom stolicy,

tych szykach i w réwnych odstepach

filowa¢ rownie pieknie, jak to robi

walerja, czy piechota, na ziemi.

Lotnictwo nasze, bedace stawgag, duma

i ambicja narodu wykazato, ze nietylko

wyczyny
pewnych

indywidualne, nietylko wuzdol-

jednostek, ale catos$¢ ja-

jego

nienie

ko taka stanowi o wartosci.

mowa odbyt sie w
kazda sktadata

uwzglednimy

Nalot, o
kilku

sie z

ktéorym

falach, z ktérych

kilku eskadr. Jedli

rowniez szybko$ci poszczegélnych typéw

samolotow, dalej trudnos$ci zwigzane z

manewrowaniem takim olbrzymim zespo-

tem, wreszcie konieczno$¢ wutrzymania w
szyku przepisowych odstepéw, zbi6érka i
rozej$cie sie w powietrzu, wreszcie start

i ladowanie odbywajagce sie réwnoczes$-
nie w szykach eskadrowych, czy dywi-
zjonowych, —e to woOwczas zrozumiemy
warto$§¢ tego rodzaju defilady.
Lotnictwo nasze, w czasie tej defilady
wykonanej precyzyjnie, jak na placu
musztry, wykazato nam, ze stoi na bar-
dzo wysokim poziomie, pod wzgledem

wyszkolenia, technicznym, organizacyj-

nym i personalnym.

Dzi$§, pomimo olbrzymiego rozwoju lot-
nictwa na catym Swiecie, niewiele jest
parfistw, ktéreby mogty pozwoli¢ sobie na
takag defilade sprawnos$ci ludzi i sprzetu.

Ryk silnikéw, warkot $migiet i poszum
przelatujacej armady powietrznej wy-

tracity W arszawe z réwnowagi.

NALOT SAMOLOTOW

NA WARSZAWE

Z okien domdw, balkonow i tarasow,

chodnikach, i

zadartem i

jezdniach przystawali
do gory

zachwycie przelatujgce z

na

ludziska z gtowamii

podziwiajac w

potudnia na podtnoc szeregi skrzydlatych

obroAcéw ojczyzny.

hala za fala, w geometrycznie rownych

formacjach, w doskonale zachowanych

samolotami i
potega
$§migiet

migdzy
dol-
poru-

miedzy
ptyneta
skrzydlatej, W arkot
tysiecy
silnikach

odstepach

eskadrami, — moc i

ski

szanych dziesigtkami koni me-

chanicznych zamknigetych w na-

dum g, strachem zarazem.
W ar-

najezo-

paw at ale i

Pomysle¢ jakby wygladata
gdyby
karabinam i
nalezaty do
skutki bytyby po
lotnictwa? Na
bojowych

tylko

szaw a, te stalowe rumaki

ne maszynowemi i bombami

wroga? Jakiez okropne

takim nalocie wrogiego
na-
sie
znak
od-

takiej

szcze$cie na ptatach

szych samolotéw czerwienit
i bielit

wtasny i

znak kwadratu lotniczego,

tak

ulga,
cudownie

m ity sercu. Obywatel

to wtasne? w

dychat z

tak w porzgdku?
pytan

sie.

ilosci? czy

mozliwe, oto urywki rzuca-

to

nych z ust przygladajgcych

niezwazajac na
pracy,
oczy btyszcza-

W szyscy obserwowali

ruch wuliczny, warsztaty pospiech

i obowigzki. Serce rosto,

duma dawaty wyraz u-
w

trudnodciam i

ce zachwytem i

znania i pochwaty, niejednym moédzgu

podatkowemu i
dajaca

trapionym

kryzysowemi, pow staw ata mysl

zadowolenie ze spetnionego obowigzku
wobec pafistwa. Wiem przynajmniej naco
idg ciezko zapracowane podatki, naco
idzie pozyczka narodowa — myslat oby-
watel. Ten piekny w swej zewnetrznej
szacie wyraz sity daje poreke bezpie-
czedAstwa, rozwoju i postepu umitowanej
nad wszystko Ojczyzny.

Istotnie, lotnicy nieSwiadom ie wy-
S§wiadczyli Panstwu i propagandzie po-
zyczki narodowej, daleko wieksze ustugi,

niz stowo drukowane, czy moéwione przez
tube samochodu reklamowego.

Jak péiniej dowiedzielismy sie ten
masowy nalot na W arszawe byt progra-
mowem ¢wiczeniem przewidzianem dla
wyszkolenia lotnictwa. Chodzito tu za-
pewne o koncentracje wiekszej ilosci
eskadr i zgranie ich do pewnego okre-
$lonego celu. Zakoriczeniem tych ¢éwi-
czen miata by¢ prawdopodobnie defila-
da, ktérej bylismy Swiadkami. O ¢wi-
czeniach nic powiedzie¢ nie mozemy, bo
sa nam nieznane, a poza tem, jak kazde
¢wiczenia wojskowe, chronione sg t. zw.
tajemnica wojskowag. D latego pominie-
my to zagadnienie, a powrécimy do sa-
mej defilady, ktéra nas najwiecej inte-
resuje.

W pafistwach o bardzo silnem i roz-
winietem lotnictwie, jak np. we W to-
szech i Anglji rok rocznie odbywaja sie
uroczysto$ci poswiecone popisom lotnic-
twa wojskowego. Na wuroczystos$ci takie
stawia sie dwoér kréolewski, rzad, naj-
wyzsi zwierzchnicy wojskowi, zaproszeni
goscie zagraniczni i olbrzymie ttumy pu-
blicznos$ci, liczonej w setkach tysiecy.’
Popis taki daje obywatelom pafnstwa
realny przeglad sit powietrznych, beda-
cych wyrazem potegi i mocy, stanow ig-
cych o mo_arstwowem stanowisku danego
parfistw a.

U nas, poza popisami lotnictwa sporto-
wego, nic takiego niema, coby zezwolito
szerszym warstwom spoteczenstwa zet-
knaé¢ sie blizej z lotnictwem wojskowem.
Jedynag droga, na ktérej bedzie mozina
to urzeczywistni¢, i da¢ poglad na roz-
wéj naszych sit powietrznych, — tego
wyrazu naszej obronnos$ci i potegi — be-
dzie dzien S$wieta Lotnictwa Polskiego.
D zien, ktéry powinien by¢ réwnoczes$nie
dniem popiséw lotnictw a wojskowego.
Tego rodzaju popisy potaczone z wysta-
wa lotniczg i odpowiednio zorganizowang
akcija uswiadamiajaca i propagandow g
oddadza niewatpliw'ie duze wustugi Pan-
stwu, krzepigc serca jego obywateli wyra-
zem sity i potegi.

Inauguracja francuskich linji lotniczych ,Air-France".

Dnia 7 wrze$nia b.

r. odbyto sie otwarcie , Air France" w obecnosci ministra lotnictwa Pierre~Cota.

A

W .
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piekna, piaszczysta plaza, usiana niewiel-

kimi pagérkami — wymarzony wprost
teren do wzlotéw szybowcowych. Nikogo
tam niema, nikt tam nie zaglada, zadne
OrviLle przyszedt na $wiat w cztery la- ciekawe a niepowotane oko nie podpa-
ta poéiniej. Gdy doro$li, W rightowie o- trzy braci-wynalazcow .
tworzyli w swem rodzinnem mie$cie pra- Nie dotarta tam jeszcze stopa cywili-
cownig rowerow. zacji. Na tem pustkow iu W righfowie
Obaj interesowali sie lataniem — pro- z gronem wiernych, zaufanych pomocni-
blem ten zreszta modny byt juz wéweczas kow zaktadaja ob6z myS$liwski, pedzac
zar6wno w Europie, jak i w Ameryce. zycie traperéw, w stylu bohateré6w awan-
Gdy tylko wiec obaj bracia zdobyli nie- turniczych powiesci podrézniczych, kapi-
. . . zalezno$¢ poswiecili ,sig¢ studjom nad za- tana M ayne-Reyd‘a czy Karola M ay-‘a.
- Wielki samolo.t pasazersko» poczto- sadam i lotu. Zaczeli od doéwiadczen z Tu prowadza dalsze badania i doswiad-
wy .Tecza", przelecial dwukrotnie A tlan- latawcam i i osiagneli powazne wyniki w czenia nad .szybowcami.
tyk 2 siet{miom»a IUdimi_ zatogl. X . tej dziedzinie, ktére nastepnie zuzytko- Krotkie byty pierwsze ich wzloty —
— Kapitan p_”Ot Stanistaw Skarzy‘n’skl wali podczas swoich prac nad budow g liczyty sie na sekundy. Ledwo aparat
przeby.I- samotnie Atlantyk z Afryki do samolotow . Do pracy zabrali sie bardzo zdotat przezwyciezy¢ site grawitacji i o-
Brézyljl na matym, turystycznym samo- sumiennie — przestudiow ali wszystkie derwat sie od ziemi juz zaraz opadat na
IUZE ARI%] e\Ar/yAk:?n.ins,.Wiley Post oblecial do- dzieta o Iotni.ctwie, jakie ul_(azaly' sie do n-iq zp.owrtl)tem. . Nie zniechegcito to bra-
Kota kule ziemska w przeciagu tygodnia. tego czasu i przeprowadziwszy szereg ci W'rlghfow, nie wprowadzato w rezy-
— Francuzi Codos i Rossi ustanow ili badan nad oporem powietrza odkryli kil- gnaCJe-- B ) o )
rekord diugosci lotu w liniji prostej bez ka nowych praw . Zazdroé$nie jednak ,7._'_\“9 d-ZIS, to jutro musi sie udaé —
ladow ania przebywajac 9.040 km pom ie- trzym ali w tajemnicy wyniki swoich ba- mow ili 5°b'e: o
dzy Nowym Jorkiem, a Rayak w Syrji i dafi nie ogtaszajac ich. Bali sie popro- ’Coraz dluzszelbyly S.kO'kI feh szybow:
bijac poprzedni rekord wustanowiony w stu, aby kto innmy nie zebrat owocow ich cow. coraz dale.J od -m |-ejlsca St‘?”u va-
lutym przez Anglikow kpt. Gayforda i prac i trudéow. A wszystkie te dos$wiad- pafia-lo ladow anie. DZ|.€§|Q.C metFDW,.pI,Qt.-
por. Nichollettsa na 8.544 km pomiedzy czenia do$¢ kosztowne, i nastepnie pro- nascie, potem dwadziescia, czterdzie$ci,
Londynem a Zatoka W ielorybiag w Afryce. by z wielkiemi juz ptatowcami, unosza- sto.... L . .
— W toska eskadra wojskowych wodno- cymi ludzi, dokonywali bracia wtasnym 'JUZ .coraz diuzej trwa I'ut; J,UZ' n'le
; kosztem . liczy sie tylko na sekundy, juz mowi sie:
samolotéow pod wodzag marszatka Balbo W tym czasie wiasnie w Chicago glos- minuta i tyle a tyle sekund...
przeleciata w zwartym szyku Atlantyk . . . . Co za ost ogromn co za tryum f!
péinocny z Rzymu do Chicago i powro- ny pionier lotnictw a beyzm.olorowe.go Cha p ep g Y. Y' i
cita stamtagd drogag powietrzng do W toch, nute przeprowadzat doSwiadczenia z szy- Jaka S.‘O,dka ,nagroda'za e HUd,OV\.I I
— Francuz Gustaw Lemoine Jdotat bowcami wtasnej konstrukcji, oraz spraw - praC)./ i Srodkow, wiozonych w doswiad-
wznie$¢ sie do wysokos$ci 13.661 metrow. dzat raz jeszcze doswiadczenia, wykony- czenia! . - .
W szystko to wydarzyto sie w r. 1933 . wane przez stynnego wynalazce niemiec- I wtedy b‘raC|a powzigli decyzje:
I o dziwo, ani jeden z tych wyczynow kiego O tto Lilienthala, ktéry wtasciwie — Ustawiamy na s-zy,bowcu motor.
wspaniatych nie wywotat w nas zdziwie- byt pionierem lotow szybowcowych w Jest rok _19_03‘ JeS|.e.n... o
nia. Podziw — owszem sainteresow a- Niemczech. od szybownictw a bowiem Od powzigcia decyzji do jej wykona-
nie — naturalnie, ale zdz;wienie nie.. zaczat sie rozwoéj lotnictw a. Cztowiek nia u braci W righféw droga bardzo nie-
Ani jednym z nich nie byliémy zaskocze- usitowat nasladowaé najpierw lot $lizgo- dale.ka. ) Sa przeciez rdz.ennyml Amery-
ni, przyjeliémy jak rzecz zwykta, natu- wy ptakéw, a dopiero pézniej wpadt na kanlr]aml. OdTﬂd nad PJ»aSZCZyﬂ»em W,)’-
ralna, Ktéra musiata nastapic. Gdy czy- mys$l ustawienia na szybowcu motoru, brzeze-m morskiem w sta’nle. Karoliny p6t-
talismy zapowiedzi tych wyczynéw, gdy podpatrzywszy, ze ptaki w locie poma- nocnej ZaCZYA"a 701|996F SI,‘? .W.arkotAmo-
dzielni lotnicy po drobiazgowych przygo- gaja sobie ruchem skrzydet. Ten ruch toru, obracajacego dwie s.mlgl, Um'?SZ'
towywaniach odkrywali swe Karty w skrzydet zastgpito péiniej wirujgce $mi- 510”9‘ ztytu ptatowca. Nlezgrabny. jest
zadnym sercu nie zakietkow ato niedo - gto, obracane sita motoru. ten pierwszy samol(-n, .bar-dzo pry»mltyw-
wierzanie. W iedzieliémy doskonale zg6- Przyszli ojcowie dzisiejszego lotnictw a n‘y _ wszystko Aznaj.du]e sig na wierzchu,
ry, e te przedsiewziecia udadza sie. jada do Chicago i pod kierunkiem silnik zatrzym»u]e sig przy p0m00>y k‘a-
Przeciwnie — dziwilisémy sie gdyby sie Chanute‘a zaczynaja staw iaé¢ pierwsze w atka ‘zwycza],n.ego ‘sznurka, ?f190|ﬁ9n|$'
nie udaty, krecilibySmy gtowami wierzac, kroki. Bracia W rightowie byli pojetny- Tego mledz-y stéjkam i, ale. to nic _ g.run.t,
s co$ sie tam popsuto z winy pilotow mi uczniami. Przeprowadziwszy szereg ze ptatowiec oderwat si¢ od ziemi, ze
czy mechanikéw, ale nie dlatego, ze za- prob z szybowcami swego mistrza wra- lata...
mierzenie przekraczato sity ludzkich cajag w r. 1900 do rodzinnego Dayton i Umyst ludzki osiggnat petny tryum f!
skrzydet. tu rozpoczynaja budowe swego pierwsze- Za pierwszag poszta druga proba i trze-
Tak jest w roku 1933, w roku w kto- go szybowca. Za nim idzie drugi, cia i czwarta...
rym obchodzimy trzydziesta zaledwie trzeci... D zien 17 grudnia 1903 roku obchodzo-
rocznice epokowej chwili, gdy cztowiek Gdzie go tu jednak wypréobowaé? W il- ny jest w odludnym obozie nadmorskim
po raz pierwszy oderwat sie od ziemi bur i Orville Wrighfowie byli skryci, jako wielkie $wieto — w dniu tym wy-
na samolocie ciezszym od powietrza, zao- nie lubili rozgtosu. W oleli przeprowa- konano lot trwajgcy... 59 sekund i zdo-
patrzonym w silnik. Stato, sie to bowiem dzi¢ swe dos$wiadczenia w tajemnicy i u- tano przebyc¢ przestrzen... 260 metrow!
na jesieni 1903 roku w Ameryce, a pierw - jawni¢ je dopiero woéwczas, gdy beda DwieScie szeé$cédziesigt metrow! Jakze
szymi ludzmi, ktérym dane byto wcie- mogli pochwali¢ sie jakiemi$ realnemi §miesznym wydaje nam sie dzi$§ ten suk-
lic w czyn fantastyczny mit o lkarze byli wynikami. ces braci-wynalazcow, nam, ktérzy by-
ojcowie dzisiejszej aeronautyki bracia Byt rok 1900. W Ameryce wowczas lismy $wiadkami wspaniatego samotnego
W ilbur i Orville W righfow ie. jeszcze nietrudno byto skry¢ sie przed lotu Charlesa Lindbergha ponad szaremi
Synow ie pastora protestanckiego w niepozadanymi obserwatorami, Nie dtu- falami Atlantyku z Nowego Jorku do
Daytonie, w stanie Ohio, obaj bracia od go trwaty poszukiwania odpowiednich te- Paryza i w sze$¢ lat pdézniej rowniez sa-
najmitodszych lat zdradzali duze zdolno- renow . Na wschodniem wybrzezu Ame- motnego przelotu kapitana Skarzynskie-
§ci i zamitowanie do techniki. Starszy, ryki potnocnej w stanie Karoliny potnoc- go przez Atlantyk 2z Afryki do Brazylji
W ilbur urodzit sie w 1867 r., mtodszy nej w poblizu Kitty-Hawk znajduje sie na malefikim samolocie turystycznym,



nam, ktérzy patrzyliSmy na oszatamiajg-
cy rekord jednookiego samotnika W ileya
Posta, ktéry w tydzien opasat cieniem
swego samolotu kule ziemska, nam, kto-
rzy jak zwykta rzecz przyjeliSmy impo-
nujacy przelot Francuzéw Pawta Codo-
sa i Maurycego Rossiego bez lgdowania
na przestrzeni blisko 10 tysiecy kilome-
tr6w z Nowego Jorku do Azji Mniejszej.

A przeciez tamto dziato sie zaledwie
przed trzydziestu laty. Pomys$lmy tylko—
trzydziedsci lat temu jeszcze cztowiek nie
umiat oderwac¢ sie od ziemi, jeszcze nie
byt w stanie nasSladowa¢ ptaka.

Bracia W right bardzo solidnie zabrali
sig do pracy nad.lataniem. Do$¢ powie-
dzie¢, ze odrazu zaczeli lata¢ po krzy-
wej, wracajgc do miejsca startu, podczas
gdy ich europejscy koledzy Farman,
Voisin, Santos-Dumont latali poczatkowo
tylko po linji prostej. Farman np. za-
czat zatacza¢ pierwsze kota w powietrzu
zaledwie pod koniec 1907 roku i dopie-
ro w dniu 13 stycznia 1908 roku wyko-
nat oficjalnie lot po krzywej, zdobywa-
jac nagrode 50.000 frankow.

Od tej przetomowej chwili, gdy czto-
wiek po raz pierwszy zdotat oderwaé¢ sie
od skorupy ziemskiej na aparacie cigez-
szym od powierza, rozwo6j lotnictwa za-
czat postepowaé¢ szybkiemi krokami na-
przéd, Po roku prob bowiem, w pazdzier-
niku 1904 roku bracia W rightowie ofia-
rowuja sie dostarczyé¢ rzadowi francu-
skiemu samoloty zdolne do przebywa-
nia... 40 km w powietrzu. Po miesigcu
cofajg te oferte i nadsytaja inng — zao-
STEPHEN J. MATTEOCK
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budzg podziw i
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wisto$sci A merykanin wowczas
przeszto 90
60 km
Szes$cédziesiat

Dzi$

km z przecietna szybkosdcia

okoto na godzineg.

sze$¢ i pot kilometra!
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czen, w ktérych jest to zycie niezbed-
nem, ale drobniutkiem tylko koétkiem ca-
tego mechanizmu — jak wtasnie w M ar-
tlesham , Felixtowe i Farnborough.
Jest ogodlnie przyjeta zasada, ze w ra-
zie niechybnie grozacego niebezpieczen-
stw a, zatoga samolotu mys$li przede-
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Jest to konieczne, loty

swa wysokos$ciag nieraz naj-

wiekszg gob6re ma $wiecie Everest.

) ~Aerobatyka” nazywamy w Anglji

wogble loty akrobatyczne. tatwo zrozu-
mie¢, ze ,aerobatyka", to nowotwoér u-
tworzomy na wzoér stowa ,akrobatyka".



W dniu 25 wrzed$nia r. b. odbyty
sie w Jabtonnie VI zawody balonéw
wolnych o puhar im. ptk. W anko-
wicza. Start balonéw rozpoczat sie
w dn. 25.1X o0 godz, 10-ej. Balony
startow aty z miejsca wzlotéw przy
hangarze balonowym w Jabtonnie
w pieciominutowych odstepach cza-

su. w zawodach wzieto ~udziat

7 balonéw, w tem 6 balonéw O pojemno-
$ci 750 mM3; ,,Poznaﬁ", ~Krakow", W ar-
szawa",, ,Hel", .Jabtonna" i ~Lwow”,

oraz jeden balon poj. 400 m3— ,Gniezno".

Stosownie do regulaminu zawodéw za-
daniem wspdtzawodnikéw byto osiagnac
jak,najwiekszag  odlegto$¢ w granicach
Paristwa w linji prostej od miejsca star-
tu. Ze wzgledu na to, iz potudniowe, a
na niektérych wysokos$ciach potudniowo-
wschodzie wiatry miaty kierunki niepo-
mys$ine dla lotu diugodystansowego na-
lezato sie liczy¢ z kréotkotrwatym lotem
do granic Prus Wschodnich. Wysitek
przeto pilotbw musiat i§¢ w kierunku
wyszukiwania takich wysokos$ci, na kto-
rych wiatr umozliwitby wieksze odchy-
lenie lotu balonu na zachéd i pozwolitby
na ,odbicie sie" od granicy. Granica ta
tworzagc na poéinoco-zachéd od Miawy
szereg wystepéw nastreczata dla zawod-
nikbw duzo momentéw emocjonujacych,
tcmbardziej, ze wszystkie balony widzia-
ty sie wzajemnie i staraly sie wyprze-
dzi¢ jeden drugiego w wymanewrowywa-
niu cypli i zatok granicznych.

W wyniku zawodéw pierwsze miejsce
zajat por. Zakrzewski na najmniejszym
balonie ,Gniezno", przebywajagc 121,8 km
po 4 godz. i 20 m, lotu. Opierajac sie
poczatkowo na danych raportu meteoro-
logicznego, por. Zakrzew ski utrzymuje
sie w pierwszej fazie swego lotu na wy-
soko$ci do 500 m.t widzac jednak, ze
kierunki wiatru na tych samych wyso-
koséciach zmieniaja sie, sonduje kilka-
krotnie atmosfere na wysokos$ci od 700
do 10 metrow, utrwalajac pomyS$iniejszy
kierunek lotu na wysok. powyzej 500 m.
Dzieki wymanewrowaniu najgrozniej-
szej przeszkody, jaka byta zatoka gra-
niczna w miejscowosci Uzdowo, por.

Zakrzewski widzac, ze in
laduja lub bedag ladowac

ne balony
poza nim,

osiada po niejak m ~czasie w miej-

scowos$ci Zabiny. 3 km na péitnoco-
wschéd od st. kol. Gralewo z kie-
runkiem lotu réwnolegtym do gra-

nicy, Uzyskany kierunek
balon ,Gniezno" pozwala

lotu przez
t pilotowii

na przeprowadzenie dtuzszego lo-

tu, czego jednak pilot nie usku

wzgle

tow w 5-cio kilometrowym

nym.
w

iaca

du na zakaz dokonywani

dn. 26 wrzed$nia komisja

tecznit ze

a przelo-

pasie granicz-

klasyfiku-

w sktadzie pp. Gralewski, pptk.

W olszlegier, pptk. Sielewicz i

miefiski wustalita nastepujaca

zajetych miejsc w zawodach,

mjr. Ka-

kolejnos$c

1) por. Zakrzew ski J. na balonie
Gniezno". 2) kpt. Piotrowicz K. na ba-
lonie ,Hel", 3) por. Filipkowski na ba-
lonie ,Lwoéw™", 4) por. Foltanski na ba-
lonie ,Poznan", 5) por. Pomaski na ba-
lonie ,W arszawa", 6) por. Kasprzycki
na balonie ,Krakéw™" i 7) por. taZniew -
ski na balonie .Jabtonna". Pierwsze

trzy miejsca zostaty zakwalifikowane do

nagréd i zdobywcag puharu zostat por.
Zakrzewski otrzymuigc poza tem warto-
§ciowe nagrody z Departamentu Aero-
nautyki i Aeroklubu, W dniu $wieta

putkowego 2 batalionu balonowego 28.1X

r. b.

po mszy polowej w hangarze balo-

nowym odbyto sie wuroczyste

puharu przez putk. A. Wankow

rozdanie nagréd zawodnikom.

Puhar im. ptk. W ankowicza,

wany

ku uczczeniu zastug

go pioniera i organizatora wo

nowych w Polsce przyczynit si

woju
wody
togi

wreczenie

icza oraz

ufundo-
pierwsze-
jsk balo-
e do roz-

sportu balonowego. Doroczne za-

balonowe w kraju zaprawiaty za-

do szlachetnego wspétzawodnictwa,

wzbogacajgc je w dod$wiadczenie, wy-

trwato$¢ i tezyzne sportowaq. W ynikiem

tej zaprawy byty chlubne udziaty Polski

w zawodach miedzynarodowyc

czonych wspaniatym wyczynem

lonu

~Kosciuszko" w Ameryce.

Zdobywcami puharu im. ptk.

wicza

kolejno byli: r. 1925 por.

h  uwien-
zatogi ba-

W anko-

Zakrzew -



Zatoga balonu ,Jabtonna”

por. tazniewski i por. Ptasinski.

ski, r. 1926 por. Brenk, r, 1928
por, Hynek, r. 1930 i 1931 (dwu-
krotnie) por. Pomaski i w r. 1933
ponownie por. Zakrzew ski.
Por.JZ. dzielagc sie wrazenia-
mi ze swego lotuJopowiada:
LPrzypadt miFszcze$liwym lo-
sem, poraz drugi w zawodach,
m aty jednoosobowyjbalon ,Gnie-

zno", benjaminek wiéréd balo-
now . Konkurencja tsilna, puhar
dwukrotnie ,zagrozony", a wiec
trzeba sie wzig$¢ w garsc, ta-

twiej mi to przyszto, bo ja i po-
mocnik tworzylismy jedna osobe.

M iatem co prawda troche za
zte swemu ,pomocnikowi", ze o
tydzien zawczes$nie zaczat szpe-
ra¢ w mapach synoptycznych i
w miedzyczasie wiatry zdazyty
kilkakrotnie okreci¢ sie okoto
swej ,rézy", ale zawsze przez
to cztowiek wiekszego szacun-
ku do gradjenta nabrat,,,

Zatoga balonu ,Hel"

kpt. Piotrowicz,

Zatoga balonu ,Krakéw"

por.

Kasprzycki ijjpor.

Brenk.

por.

Stencel.

O godz. 10.25 startuje jako
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wiekszg szybkos$¢ i przy wymi-
ten zaczat

janiu z dotu ~Helu”
padac. Szkoput. W i-

na mnie o
docznie z
tem . Oodb
pochopnie

apézno go
alastow uje
.Gniezno”

zauwazy-

wiec zbyt

styszac



tylko z ,Helu”, juz z dotu, ,Ja-

siu, dokad sie pchasz!™ winduje
sie nadprogramowo do gory.
Lecac wiec wyzej badam szcze-
gétowo kierunki innych balo-
néw, robie nastepnie kilka wy-
wiadow pionowych do 10 m.
nad ziemia i przychodze do
przekonania, ze w granicach
wys. 300 — 400 m. warto sie
trzym ac. Na tej wysokos$ci le-
ce. Storice grzeje. Stychaé¢ na-
wotywania. Nawigzuje bezpo-
Sredniag tacznos$¢ z ziemiag i wi-
dzac balony w lansadach wuspa-
kajam sie nieco co do ich kie-
runku. Jedynie jeden odbit sie
zanadto jakby na Grudzigdz i
to nie pozwala mi dokornczy¢
rozpoczetego $niadania. Zaczy-
nam wiec zwracat¢ baczniejszg
uwage na przesuwajacy sie cien
mego balonu po ziemi i nie spu-
szczajac oka z mapy, lawiruje
na ré6znych wysokos$ciach zapo-
mocag klapy i balastu i osiggam
pozagdane odchylenie. Pozosta-
wione wprawo Ciechanow, a
nastepnie Mtawa i Dziatdowo
dodajg mi animuszu, co sig wy-
raza w wesotej rozmowie z ko-
bietami wybierajacemi kartofle,
lecz pomimo zachecajgcych o-
krzykoéw ,siadaj pan!" lece da-
lej, Staje sie dla mnie jasne,
ze jezeli nie dmuchnie mi zto-
$liwy wiaterek z potudnia, to kie-

Zatoga balonu ,,Poznan”

por.

Foltanski

por.

Bloch.

Zatoga balonu ,Warszawa"

por.

Pomaski

por.

Janusz.

Zatoga balonu ,Lwoéw"
por. Filipkowski ipor. Mikulski.

runek na Lubawe pewny i le-
wo-skrzydtowy konkurent nic na
swym kierunku nie wygra.

Przewidywania moje spraw -
dzajg sie i o godz. 14.45 lgduje
i przy pomocy ludnos$ci i strazy
granicznej pakuje ,Gniezno" i
na Dworcu spotykam por. Po-
m askiego, ktory m i pierwszy
sktada nieoficjalne zyczenia".

Tak-'opowiadat por."Zakrzew -
ski o swoim locie.

Odjezdzamy najblizszym?"po-
ciggiem i jadac wzdtuz granicy,
spotykamy kolejno na stacjach
kolegéw z poszczegodlnych balo-
now . Charakterystyczny ruch
kolejowo - balonowy najwyrazi-
§ciej wystepuje w Dziatdowie,
skad po godziwym positku i za-
pewnieniu pomocy ze strony
ludno$ci i wtadz miejscowych,
ruszamy w droge powrotng.

H. Grabowski
pptk. pil. ster.
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Powietrzne
czerwca 1933
popisy lot-
A, F. D.
londyriskiem Hen-
14

Krélewsko Angielskie Sity
24

tradycyijne

zorganizowaty w dniu
po 14-ty

nictwa wojskowego, t.

roku raz
zw. R.
na wojskowem lotnisku
don. W popisach

m aitych

udziat
120

brato roz-

eskadr o tacznej sile sam o -
lotéw .

Mimo hardzo ztej pogody na lotnisku
zgromadzito sie okoto 100,000 widzéw,

posréd ktérych znajdowat sie krél lraku

Faisal i szereg przedstawicieli prawie
wszystkich panstw.

Na skutek silnego deszczu i niskich
chmur niemozna byto zastosowaé¢ przygo-
towanego programu normalnego, ograni-
czono sie wiec jedynie do programu prze-
widzianego na ,ztg pogode”. Ten fakt nie
zezwolit na nalezyta ocene dzisiejszego
stopnia wyszkolenia i stanu technicznego
lotnictwa angielskiego, w stosunku do lat
poprzednich. M imo ztych warunkow
atmosferycznych, nie byto ani jednego
wypadku nieszcze$liwego, co nalezatoby
podkreslic.

Program wstepny polegat, jak corocz-
nie, na wyscigu ,Handicap" dla oficeréw
min. lotnictwa i sztabéw wyzszych na
przestrzeni 95 km. (O ficerowie ci nie
sg utrzymywani w statym treningu, je-
dynie odbywajag pewng mniejsza ilos¢
lotw obowigzkowych na rok). W wy-
§cigu, na 9 zawodnikéw, pierwsze miej-
sce zdobyt por. W ebster (zwycigzca w
wysécigu o puhar Schneidera w 1927 r.
w W enecji), na Hawker Hart, osiggajac
238.5 km/godz.

Nastepnie miaty miejsce popisy takie,
jak:

— Cwiczenia w

zrzucaniu $rodkow zy-
wnoé$ci, amunicji i t. d, i w podchwyty-
waniu meldunkéw, wykonane przez 6 sa-

molotéw Hawker Audax z 4 es.kadry wy-

wiadowczej.

— Cwiczenia z walki powietrznej mie-

dzy Boulton and Paul

Sidestrand
ma

dwusilnikowym
101
Bristol

,ze eskadry bomb., a trze-
Bulldogs z 3
zakorficzyty sieg
do ladowania.

bom bardujgcego

samolotam i es-

kadry mySs$liwskiej, zmu-

szeniem bombardowca
— Cwiczenia ataku na

cele ziemne zostaty
»W estland W apitis" z
bomb.

— Cwiczenia w

wykonane przez 6

samolotéow 605 es-

kadry
zestrzeliwaniu balonéw

zostaty przeprowadzone przez 1 samolot

v«

rozweselenia

.~W estland Pterodactyl
D la

samoloty i

i jeden ,Avro

Lynx*“. publicznos$ci
po-
przedhisto-

balony byty
dla
rycznych walk z

odpowiednio
malowane, upodobnienia

potworam i,

W koncu do ¢wiczen wystapity eska-
dry 23-go dywizjonu myS$liwskiego z no-
wem uzbrojeniem na dwusiedzeniowych
samolotach Hawker Demon.

H Die Luftwacht 1.8/33.

Nie dos$¢ zachwycac sie
lotnictwem.
Trzeba z niego korzystac

i latacé.
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Gtéwny program popiséw rozpoczat sie
startem putku bomb. dziennego (W ing),
ztozonego z 3 dyonéw, wyposazonych w
samoloty Hawker Hart. N astepnie loty
akrobatyczne | dyénu mys$liwskiego na
Hawker Furies, — dalej, loty koszace
przeprowadzit XVII dyon mys$l. na Bri-
stol Bulldogs. Cwiczenia strzelania do
celu ciggnionego przez samolot odbyty
sig z dobrym wynikiem wedlug metody
wprowadzonej niedawno do szkét strze-
lania Sutton Bridge, Catfoss i Nortle
Coates Fitties. Dalsze ¢wiczenia strze-
leckie przeprowadzity 3 samoloty Bristol

Bulldogs z udziatem samolotéw morskich.

Cwiczenia akrobatyczne zespotowe na

Hawker Furies musiano zamieni¢ na a-

krobacje po-
gode.

Loty figurowe z fumalorami, wykona-
to 3 pilotow zaktadu doswiadczalnego

lotnictwa i uzbrojenia na Bristol Bulldog.
Skoki

wykonac

pojedyriczg ze wzgledu na

ze spadochronami, ktéore mieli

lotnicy z samolotow Yickers

Virginas, na skutek niepogody zastapio-
no wyrzuceniem manekinéw ze spado-
chronami Irvin.

Lot akrobatyczny na plecach, ktéory
miato wykonaé¢ 5-ciu instruktoréow pilo-
tow, ze Szkoty Pilotéw na Avro Tutors
ograniczyt sie tylko do akrobacji jed-
nego samolotu,

Dalej odbyty sie C¢wiczenia eskadrowe
25 dyonu mys$liwskiego na Hawker
Audax, a trzema mySé$liwcami z 43 dy-
wizjonu mys$liwskiego na Hawker Furies.

Pokaz ataku lotniczego na pewien
ppnkt czuty i jego obrona przez lotn.
mys$l. i art. pl. nie udat sie¢ z powodu ztej
pogody.

Na ostatku odbyt sie pokaz samolotéw
doswiadczalnych nastepujacych typéw:
Cierna C — 30 Autogiro Z silnikiem
Genet Major Armstrong Siddeley, nowy
typ z wiekszg szybkoscig.
Najwieksza szybko$é: 168 km/godz.
Najmniejsza szybko$é: 23 km/godz.
0 km/godz,
jednosiedzeniowy,

Szybkos$¢ ladowania:

Hawker Super Fury,

rozw iniety z seryjnego Fury, Interceptor
Fighter, z ulepszonym silnikiem Rolls
Royce Kestrel.

Najwieksza szybko$¢: okoto a00 km/g.

Szybko$¢ ladowania: 96 km/godz.

Gloster s. s. 19 B, jednosiedzeniowy,
mysliwski, dziennv i nocny z silnikiem
Bristol Mercury IV. S, o sile s60 KM.

Najwieksza szybko$é: ss2 km/godz. na
4.575 m.

Szybko$¢ ladowania 96 km/godz.

Czas wznoszenia: 4575 m w 3 min.

Uzbrojenie: na kazdej stronie kadtuba
po jednym KM Vickers i 4-ry 10-kilowe
bomby.

Bristol Bulldog 1V jednosiedzeniowy
mysliwski dzienny i nocny z silni-
kiem Bristol M ercury IV 0 sile 560
KM . stanow i dalszy rozwdj samolotu

mys$liwskiego, jednosiedzeniowego stan -

dardowego Bulldog I A, wprowadzonego
do angielskich sit powietrznych, jak réw -
niez Bulldog Il A, ktéry zostat wpro-
wadzony w r. 1932 podczas oopiséw R.

A. F. D.

Armstrong Whitworth A. W. 16 A. 2

jednosiedzeniowy mys$liwski dzienny i

Arm
520
N ajwieksza szybkos$¢:
3.660 m.
2 KM.

motorem
VIl o

nocny z
Panther sile
wysokos$ci
Uzbrojenie:
Vickers Torpedo
silnikie
825 KM.

siedzeniowy, z
Buzzard o sile
Najwieksza szybkos$c¢:
Czas lotu i

1.050 km.

dtugos¢
Blackburn Torpedo

silnikie
825 KM.

siedzeniowy, z
Buzzard o sile

Najwieksza szybkos$¢:

Szybko$¢ podrézna: 1
Szybkos$¢ ladowania:

Putap: 3.965 m,

Czas lotu i

1.200 km.

dtugosc¢ lo

Vickers Vespa

nikiem Bristol Pegasus

Jest to przebudowany
wywiadowczy samolot V
Mr.
wysokos$ciowy
1932 r.).

Fairey

Cyr.il Uwins wuzysk

(13.404

1l F oz silniki

Kestrel (samolot dla cel

nych).

Westland Wapiti; dla

czalnych z nowym s
Phoenix, pedzony

350 KM.

dla
silnik

Hawker Horsley;
czalnych z
Condor 111

480 KM .

nowym
B, pedzonym
sile

Handley Page 43,

trzem a

sam o
silni
520

ludzi

tu wojska z

gasus, kazdy o sile

malnej obsady z 6

ficer nawigacyjny, 1

m)

ciezka

strong
KM .

320 km/godz.

Vickers.

m Rolls

bombardujacy,

Siddeley

na

dwu-

Royce

254,4 km/godz.

lotu: 6

m Rolls

256
84
100.8

tu: 6)r

o sile

godz. —-

bombardujacy, dwu-

Royce

jednosiedzeniowy
520 KM.

km/godz.
km/godz.
km/godz.

godz. —-

z sil-

dwusiedzeniowy,

espa, na
at nowy
w?

em Rolls

6w

celow
ilnikiem
oliw g

celow
iem Rolls
ciezka
lot dla
kam i

KM. Pré

ktérym

rekord

wrzes$niu

Royce

B
o

doswiadczal-

doswiad-

ristol
sile

doswiad-

Royce

Bristol

cz

(2 pilotéw,

oliwag o

transpor-

Pe-
nor-
1 o-

radiotelegrafista, 2

strzelcéw z k, m.) moze transportowac
30 ludzi w petnym ekwipunku.
Blackburn — gémoptat (samolot po-
drézny na 10 pasazeréw) z dwoma silni-
kami Armstrong Siddeley Jaguar kazdy
po 450 KM. Ten sam typ pokazano ja-
ko dwuptat podczas zesztorocznych woj-
skowych pokazéw lotniczych. Chodzito

przeprowadzenie

poréwnania

zarzagdzo-

nego przez M inisterstwo Lotnictwa mieg-
dzy jedno a dwuptatem.

Fairey Long-Range jednoptat z silni-
kiem Napier Lion X1 A, o sile 350 KM.
Na tym samolocie postawili rekord d#tu-
go$ci lotu Sq. Ldr. Gayford i Fit. Lt,
Nicholetts w lutym roku biezacego na
linji Cranwell — W alfisch-Bucht na d#tu-
gos$¢ 8.545 km.

N ajwieksza szybkos$¢:

Szybkos$é¢ ladowania:

Dtugos$¢ lotu

Chcesz

192 km/godz.

Strescit A.

szybko, wygodnie?

Rzué okiem

na rozkitad

lotéw.

112 km/godz.
9.600 km.

W .

podrézowacé¢ tanio,
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W 3-cig rocznice tra-
gicznej katastrofy sterowca
angielskiego LR 101", na
miejscu katastrofy odbyta
sie imponujagca uroczystos$¢
oddania hotdu zm artym lot-
nikom, przez ufundowanie
pomnika.

Uroczysto$¢ ta data spo-
sobno$¢ do silnego zama-
nifestowania przyjazni an-
gielsko-francuskiej, czemu
dali wyraz w swych prze-
moéwieniach premjer rzadu
W ielkiej Brytanji Mac Do-
nald, oraz premjer rzadu

francuskiego Daladier,

O

R

/

\

K

O

Y

U gory:
Z boku:
Z lewej:

Pomnik ku czci polegtych lotnikéw sterowca
Premjer Mac Donald przed mikrofonem.

Premjer Daladier przed mikrofonem.

»R 101"
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Im

przybyli wreszcie
cata Polske Hynen
wiozac na KO-
~Kosciuszkel— balon,
Gordon-Bennetta.

15-go pazdziernika

tak wyczekiwani przez
i Burzynski, poktadzie
§ciuszki"— okretu,
zdobyty

oraz puhar

Przyjmowano zwyciezcow entuzjastycznie,

zameczano wywiadami, zanudzano pros$bha-

mi o autografy. Urzagdzano przyjecie po
przyjeciu. Gordon-Bennett powedrow at
do Aeroklubu Rzplitej,

Ci, co tudzili sie, iz ujrza zawodni-
kow, wychylajagcych do dna puhar, za-
wiedli sie srodze. Dlaczego nagroda na-
zywa sie puharern podczas, gdy jest to
srebrna statuetka na marmurowej pod-
staw ie. W azy duzo, a pi¢ z niej nie
mozna — Prohibicyjna amerykanska
perfidja! W idocznie uwazano, zZe zwy-
ciestwo samo wystarczy, by wupoi¢ nie
tylko zdobywcow, ale i caty kraj.

Amerykanskie zwyciestwo naszych ae-

ronautéw byto pomimo wszystko nie-

oczekiwane. Prosze czytelnikéw o nie

identyfikow anie stowa ,nieoczekiwane"

ze stowami ,przypadkowe", gdyz jak to

postaram sie nizej wyjasni¢, lot balonu
~Koséciuszko” byt przygotowany, prze-
mys$lany i wykonany logicznie, sumien-
nie i konsekwentnie. Jednak, pow ta-
rzam, zwyciestwo byto nieoczekiwane, i
to nie tylko dla ogétu spoteczernstwa,

ale nawet samych zawodnikow.

Amerykanie lubiag sport balonowy,
prasa interesuje sie zywo zawodami. Ba-
loniarze ich sg u siebe, znajag wiec teren
i warunki atmosferyczne doskonale. M6-
wi¢ wiec przedwczed$nie o zwyciestwie
polskiej ekipy, ktéra wystaw ita jeden
tylko balon, byto conajmniej $miatoscia.

Przypomnijmy sobie, na dodatek, ze

przecie od 1926 roku Amerykanie raz
po raz zwyciezali wszystkich innych, u-
stepujac tylko raz, w r, 1931-ym, palme

Fragment wnetrza kosza: zegarek, mapa, suwak.
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pierwszenstwa Szwajcarom, u ktéorych
sport balonowy kwitnie i ma tradycje.

W Polsce sport balonowy po dzi$ dzien
nie jest zbyt popularny. Moze dla te-
go, ze mato odpowiada naszemu charak-
terowi narodowemu. Nie jest popularny,
tak, jak mato popularnem jest u nas wed-
karstw o. Analogja miedzy rybakiem i
baloniarzem, nie jest tak paradoksalnag,
jak na pierwszy rzut oka sie wydaje. | tu

i tam zasadniczemi cechami sa: cierpli-
wosc¢, flegma, umiejetnos¢ logicznego wy-
ciggania wnioskéw, systematyczno$¢, upor
i nielakcewazenie rzeczy drobnych. K to

tych warunkéw nie posiada, nie bedzie ni-

mgdy ani dobrym baloniarzem, ani wedka-
rzem
w lipcu Departament Aeronautyki w

porozumieniu z M. S. Z. zdecydowat sieg

posta¢ ekipe polska do Stanéw Zjedno-
czonych. Decyzja byta wynikiem zwyczaj-
nej kalkulacji. Trudno, zyjemy w czasach,

kiedy wiekszo$¢ wyczynéw i uczynkow
da sie przeliczy¢ na jednostki monetar-
ne. Otéz tu kalkulacja byta niezbyt

skomplikowana i jasno wynikato z niej,

ze jezeli ,Koséciuszko"™ bedzie nie na o-
statniem miejscu, to juz koszt wyprawy
optaca sie sowicie.

N alezy pamieta¢, ze zawody byty po-
taczone z wystawa w Chicago, w ktorej
nie zamierzaliby$my wzig¢ wudziatu —
nie sta¢ nas byto na to. W ystawiaé¢ by-
le co i byle jak — wogbdle nigdy nie
warto, a budowanie polskiego pawilonu,
to wiele, wiele miljonéw, ktéore wréci-
tyby coprawda do kraju, ale nie tak
predko. Dopuscic jednakze, by na
terenie, gdzie inne panstw a Europy
wiydajg olbrzymie kwoty na propagande,
nie moéwiono o Polsce — nie mogliSmy.
Jak wielki byt w tym okresie ruch w
Chicago, niech $wiadczy <choé¢by, Iluznie
ze statystyki wystawy wzieta cyfra 300
tys. (trzysta tysiecy). — Jest to ilo$¢ sa-
mochoddow osobowych, ktdore dziennie
wjezdzaty na teren wystawy. Tylu sa-
mochodéw nie posiada cata Polska!

W czasie wystawy na lotnisku pod
Chicago — Curtis W right-Airport, zapo-
wiedziane byty pokazy lotnicze, gdzie je-
dng z najgtéwniejszych atrakcyj miaty
by¢ zawody o Puhar Gordon-Bennetta.
Zdecydowano sie na postanie polskiego
balonu z pilotem, wielokrotnym zwycigs-
ca w zawodach krajowych, kpt. Hyn-
kiem . Kpt. Hynek miat dobra¢ do po-
mocy ktérego$ z kolegéw, wedtug swego
uznania. W yboér padt na por. Burzyf-
skiego.

Trudno o lepsza pare. Nie dla
przyczyn zresztg, ktére wysuwato pewne
poczytne pismo codzienne: ,Burzyhski—m
wysoki szczupty brunet, Hynek barczy-
sty, niewielkiego wzrostu blondyn™". u-
zupetniaja sie, gdyz Burzynski jest
Swietnym teoretykiem, zna wspaniale

meteorologie, fizyke gazow, aeronaw igacje,

potrafi sie porozumie¢ w sprawach fa-

chowych w kilku jezykach. Hynek —
wytrwaty, b. wytrzymaty, o wielkiej sile
woli. Kazdy z jego podjetych lotow, to
zwycigstwo, lub poczesne miejsce w za-
wodach.

Sprzet — balon ,Kos$ciuszko" wuszyto
specjalnie na zawody w Centr. Zakt. Ba-
lonowych. Zaktady te, ktérych kierowni-
kiem jest mjr,, inz. Mazurek, majag juz
swojag ustalonag dobra stawe, m. in. z te-
go, ze szyja spadochrony, stosowane w
naszem lotnictw ie, wedtug licencji Ir-
vinga. W ykonano balon catkowicie z

m aterjatu krajowego.

.~Koéciuszko"™, zrodzony w W. Z. B., byt

nie tylko dobry, ale i tadny, W Chicago
zwracal uwage srebrzysto-biatg powto-
kg z amarantowemi znakami reje-stracyj-
nemi (SP— ADS) i pasami w dolnej swo-
jej potkuli, oraz szachownicg u spodu ko-
sza. Doktadnie zrobiony sprzet (kosz,
sie¢ i t. p.), pomystowe rozmieszczenie

przyrzadow poktadowych, aluminjow a

obrecz, rowniez dodaw aty balonow i

splendoru.

Pojemnos$sé— regulaminowa dla zawodéw

o puhar Gordon-Bennetta — 2.200 m tr3,
t. j. $rednica 16 metréow.

Tak to wyekwipowani jechali nasi aero-
nauci do Ameryki.

Jako szef ekipy jechat z-ca Szefa
Dep. Aeronautyki, pptk. Tytus Karpinski,
na ktérym spoczat caty ciezar, zwigzany

Aparaty tlenowe umieszczone w koszu balonu.



Zapasy zywnos$ci umocowane na obreczy w ko-

szu. Zdjecie z kosza pionowo w gore.

z formalnos$ciami wyjazdu i udziatu w
konkursie

Pptk. Sielewicz, d-ca baonu balonowe-
go w Jabtonnie, Zzegnajac Hynka i Bu-
rzynskiego, zrobit swoim zwyczajem
sztucznie grozna mine i $ciskajac ich re-
ce, powiedziat krétko: ,Duzo nie gada¢,
wzigé Gordon-Bennetta i wraca¢ do kra-
ju".

W i6zt naszych

wiec francuski ,lle de Francel.
ich

w pare

16-go
Polskim

przyjmowano juz
dni

Chicago,

w N.-Yorku, a
niej jechata nasza do
parg
drapaczy

ekipa

gatsza o wrazefni z ogladanych

nieba, teatrow

Bibljoteki —

mow,
fellerowskich i
na $wiecie.

W Chicago,

dworzec,

zaraz po przybyciu

mieli nasi zawodnicy
wage p

Amerykanska do

no$§¢ spostrzec, jak wielka

wigzuje w s
kich

wienie

Polonja

poczynan, majacych na celu roz

imienia Rzeczypospolitej.

Karpinskiego, Hynka i Burzynskiego

tykaty ttumy. Proszono o autogr

rozpytywano o wiadomosd$ci z kraju.

Czas uptynat zawodnikom w

szybko. Zwiedzanie wystawy, studjo

nie mapek synoptycznych, coraz to n

przyjecia, od ktérych nie mozna

wymoéwi¢. W reszcie 1-go rozpoczety

przygotowania definitywne do

1-go o godz. 20-ej na lotnisku roz

gnieto balony i zaczeto je napetniac.

Balony otrzymaty po 1700 metrow

zu $wietlnego plus 500 metrow wod

2-go, o 15e-j odbyta sie odprawa

zawodnikéw. Rozdano im ostatnie
zaplombowane

Tu

synoptyczne, barogr

ksigzki poktadowe. zawodnicy

powzieli ostateczng decyzje co do

runku lotu i zameldowali o tem

Kpt. Hynek w puszczy Kanadyjskiej

przy ognisku.

zawodnikéw wielki paro-

w Domu
poz-

bo-
do-

Rocke-

najwiekszej

na

moz-

rzy -
zel-
sta-
Pitk.

spo-

afy,

Chicago

w a-

owe

sie byto

sie

odlotu.

cig-

ga-
oru.

dla

mapki

afy,
nasi
kie-
ptk.

Karpinskiemu, prészac, by w razie, jesli

przez czas dtuziszy nie bedzie o nich

rozpoczaét
Labradoru.

wiadomosci, poszukiwania w
kierunku

Kierunek
byt

grozitbhy

obrany—na
gdyz
doleceniem do

pétnocny-wschéd
lot na wschéd
Atlantyku,

wiejace na

najw tasciwszy,
za$
wiatry,
byty
startow a¢

p6tnocne wysoko-

§ciach $rednich, stabsze. W reszcie

o 18-ej zaczety balony, co 15

minut, w nastepujacej kolejnosci: —m

Amerykanin, za nim Belg, znéw Ame-

rykanin, Niemieci nasz ,Koéciuszko" i o-
francuski.
sktadato

tlenem ,

statni balon
W yposazenie

butli z

sie z jedenastu

ptywakow na kosz,

odbiornika radjogonjometrycznego, 12

matych spadochronikow do zrzucania

przedmiotoéw ciezszych, zbiornik z woda,

kilkunastu okoto 700

klg.

kilogr, zywnosdci i

piasku w workach.

W kilkanascie
byt
byta

minut po starcie, ,Ko
M ichi-
da-
Lindberga — w
znalazt sie
gape”, kto-

W esotym,

$oiuszkol nad

Noc

juz jeziorem
jasna,

gan. ksiezycowa. Z

leka $wiecita latarnia
fatdach

s§wierszcz,

powtoki przypadkowo

maty pasazer ,na

ry podobno przynosi szczeS$cie.

ciepto kominka domo-
dat

Burzynski

przypominajacym

wego, ¢wierkaniem, zna¢ o sobie.

Hynek i ustalili kolejnosc

Kpt. Hynek $pi w koszu podczas lotu.

snu w balonie, pierwszy o 21 i pét poto-
zyt sie spa¢ por. Burzynski.

Do trzeciej leciano nad jeziorem,
spraw dzajac kierunek wiatru wedtug fal,
ktére byto dobrze widaé¢ w Swietle ksie-
zyca.

Nad woda lecieli nasi zawodnicy 8 go-
dzin, do 3 i p6t rano. Nie od rzeczy be-
dzie wspomnie¢, ze my tu, w Europie,

mys$lac o jeziorach poétn.-amerykarnskich,

wyobrazamy sobie co$ w rodzaju Narocza
lub Jezior Augustowskich, mato zdajac
sobie sprawe co do ich wielko$ci i nie u-

sobie, ze powierzchnia
lub

Czarne.

zmystawiamy wo-
dy Michiganu,

tak

Superjor, Huronu, jest

wielka, jak Morze
szedt na 600

Balon wysokos$ci 50 —

metréw.

Gdy nastat dzien i storice

grzewac,

zaczeto przy-

~Kosciuszko" nabierat
wysokos$ci, o 10-ej byt
3700.
17-ej,

jeszeze

wcigz
juz na 2.800 mtr.,
o 16-ej —
3-go koto balon byt na 5000 me-
380 kilo
wschodnim .
sig
wskazywato, Ze

bala-

W ow -

trow, miat okoto

stu i szedt w kierunku

czas sprostrzezono zblizajace chmury

burzowe, co wiatr na

wiekszych wysokos$ciach jest silniejszy,

dlatego zdecydowano lecie¢ w nocy jak-

najwyzej.

Pare nocnych godzin spedzit ,Kos$ciusz-

Balon napetniony i zabiwakowany na lotnisku
Curtis-Wright pod Chicago.

ko w bezposéredniej blisko$ci burzy z

piorunami, na 5 i pét kilometra nad zie-

mig. Zatoga byta ostabiona, lecz nie

spata. Nie wiem, czy wszyscy czytelnicy

wiedzg, ze na duzej wysokos$ci ogarnia

cztowieka znuzenie, pewna apatja i sen-

balonie
gdyz
idealny

nosc. Odczuwa sie to w wiecej

jeszcze, niz na samolocie, w koszu

panuje zawsze cisza i spokdj.

Pozwole sobie tu na przytoczenie wy-

lotu
Nr.

opisu
Polska

jatku z Burzynskiego

(Gazeta

por.
288):
O btoki
zagarnety ksie-
dotad
rozposcierato

Nie

.Zimno byto dotkliwe. zakryty

juz po6ét nieba nad nami,

zyc, ktéry nam mile towarzyszyt,

pod nami chmur.
Cisza

Co

sig morze

byta zupetna. spaliSmy wcale.

chwila btyskawice targaty nam ner-

wy, Siedzielismy cicho na naszych ta-

weczkach, trzym ajac w zebach ustniki

aparatéow tlenowych i obserwowalismy

chmury, ktére zdawaty sie nam grozi¢
swoim tadunkiem elektrycznos$ci.
Chciaty nas zmusi¢ do opuszczenia
wysokos$ci, do ladowania, to byty chmu-
ry naszych wspoétzawodnikow, ktérzy
tez chcieli zawtadnag¢ statug Gordon-
Bennetta.

W pewnej chwili zobaczytem jg w

wyobrazni, stojaca na polskiej fladze w
lokalu Aeroklubu warszawskiego. Unio-
sta mnie duma i cheé¢ zwyciestwa.

W tej chwili btyskawica zasmiata sieg
szeroko:

— Nie dam wam statui!

Chmury otaczaty nas z trzech stron,
nacieraty z bezpos$redniej bliskosci. By-

ta godzina czwarta rano, znajdowali$my
sie na 5600 m.

Gdybysmy zeszli na doét, szybsze chmu-
ry zagarnegtyby nas napewno.

Zatem do gory! Wyzej! Po ZWy -
cigstwo! (C. d. a)

Lemieux — pierwsze ludzkie osiedle napotkane
po wylgdowaniu.



NOWOSCI
TECHNICZNE

(Pazdziernik)

DZIALKO

AUTOMATYCZNE

NA SAMOLOCIE.

Znaczne wzmocnien
czesnych samolotéow
wanie na nich ciezkie

wykazata p

towym,

trzu

) n

obecnie

ie bu
umozl

go uz

raktyka, bron o

strzelajgca d

a la
na

Udowodnita

dzie Ilub na

samolocie

dowy wspo6t-
iwia zastoso-
brojenia. Jak

kalibrze dzia-

o celéow w powie-

nad

morzu staje sie

er uzyteczna.

to firma Vickers Armstrongs,

wypuszczajac na ryn

lotnicze

aut

Pierwsze

omatyczne

ek s
kal.

préby z tem dz

woje dziatko
37 mm.

iatkiem datu-

ja sie jeszcze lat 1914— 18, kiedy oka-
zaty sie one wysoce ryzykowne, tembar-
dziej, ze spadochrony nie byty woéwczas
jeszcze dos$¢ udoskonalone. w czasie
jednej z proéb amortyzator odrzutnika
odmo6éw it postuszenstwa po strzale, wsku-
tek czego samolot zostat sitg odrzu-

tu prawie

chwilowo z

zaradzic

entuzjastow

jenia

fie

tandemowej,

strony

ny

nab

okazato

samolotu,

ne,
dzie

lecz i dla

poci

wstrzym an

upetnie swa
temu, jede

ciezkiego

zaproponowat u

sk, z drug

y w

locie, tracac

szybkos$c. Aby

n z amerykanskich

lotni
zycie

czego uzbro-
dziatka o lu-

wyrzucajacej z jednej

iej za$ réownowaz-

6j Srutu. D ziatko

sie nietylko

na ktérym

, otrzymujacych

Srutu.

Posiadanie dziat o
zasiegu, pozwalajacych utrzy-

i dalszym

mywac
dziat, d

go

na morzu,

nios

ny w

now

tos¢

y i

niep

w

posiadajacy

wyczynow

uzbrojonego

posiada

rzyjaciela

ecydujace

powietrzu.

dziatko lub cie

samolotu

wytacznie

maszynowe, moze

ny
ny ogien
caty czas p

na nieprzyja

tego pomystu

niebezpieczne dla

zostato whbudowa-

przygodnych

celéw na la-

okazyijnie nabdj

wiekszym kalibrze

poza

zasiegiem je-

o przebiegu bitwy

Sam

conajmniej rowng do-

olot uzbrojo-

zki karabin maszy-

wyczyny lepsze od

nieprzyjacielskiego,

w zwykte karabi-

otw o

ciela

oza zasiegiem je

maszynowych.

w
goln
tom

nym

znacznie
przeciw lotnicze

operacjach

iej

bombardujacym

sz

skie

yku,

rowanych

ciezki k.

znacznie

obstrzatu dzia

aniczone p
rony obstr

wzgledu na

nie natarcia.
Pole

go jest ogr

z drugiej st

wek na wi

wymiarach.

molocie

rach
kos¢

lu,

por

atr i na r
D ziatko

uszajacym

wymaga jedynie

wzgledng samolo

Upraszcza to w

urzgdzenia

tecznego og

celownicze

nia.

SAMOLOT GERIN

Rozwdj

wa
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sie

przec

rzyé¢ skutecz-
znajdujac sie
go karabinow

przeciw lotniczych, szcze-

iwko samolo-

lecacym w okres$lo-

m. lub dziatko sa

skuteczniejsze,
ladowe, cho

niz dziatko

¢by tylko ze

wiekszg powierzch-

ta przeciwlotnicze-

rzez
zat w

zasieg dziata,
ymaga popra-

uch celu w trzech

wbudowane na sa-

sie w
kore
tu ior
znac
niezb

0 z

POWIERZCHNI NO

pod

wpitywem

wspotczesnego sa

dwu

3-ch wymia-
kty na szyb-
uchomego ce-
znym stopniu
edne dla sku-

M IENNEJ
SNEJ.

molotu odby-
sprzecznych

tendencyj —mdazenia do osiagniecia jak
najwiekszej szybkos$ci, a wiec matego o-
poru czotowego w locie i lagdowania przy
najmniejszej szybkos$ci, a wigec znacznej
sile nosnej. Zblizenie do pierwszego ce-
lu oddala nas od drugiego i odwrotnie.
Zdawatoby sie, ze samoloty, podobnie jak
samochody powinny posiada¢ conajmniej
2 biegi, t. j. jednoczy¢ w sobie 2 samo-
loty — jeden dla szybkiego lotu, drugi
dla ladowania i startu.

W swoim samolocie ,,Varivol“ Jacaues

Gerin stara

sie rozstrzygnaé¢ to zagadnie-

nie przez zastosowanie skrzydet o po-
wierzchni noé$nej zmiennej w locie. Po-
czatkow o zmiana powierzchni nosnej
skrzydet odbywata sie przez wysuwanie
ze skrzydet statych, korficéw zeber rucho-
mych powleczonych tkaning. Obecnie
ruchome Zebra sg umieszczone naze-
wnatrz skrzydta statego i umocowane u
krawedzi natarcia i krawedzi ujscia. Tyl-
na cze$¢ skrzydta jest ruchoma, tworzac
Rys. 2.

L//7ZBZZ1

rodzaj lotek

Rys.

3.

podnoszonych przez

nie powietrza u

krawedzi

ujscia.

zaleznie od

cisnie-
Pozwa-

cisnie-

statecznos$ci i po-

bitnie kotowe-

matych
Gerin
ziataja-

ta to na otrzymanie

nia powietrza (a wiec i szybkos$ci), albo
profilu o samoczynnej

dwoéjnej wklestosci przy wysokich szyb-
kos$ciach, albo profilu wy

go o0 znacznej nos$nosci — przy
szybkos$ciach. Précz tego uzywa
skrzydet wielkoiSzczelinowych, d

cych podczas

niczej powierzchni n

wierzchnie

wnatrz

kadt

noéne

uba

osnej.

zostaja

zapomoea

rozposcierania sieg

Rucho
wcigga

naw ija

pomoc-
me po-
ne we-

nia ich

o powierzch-

szonym

nos-

szenie jej wy-

KM i
Obcia-

na specjalne bebny.
LVarivol"” jest dwuptatem
ni nosnej 6— 8 nr w stanie zmniej
i 26 m! m w stanie zwiekszonym . Stad
stosunek zmiany powierzchni
nej = 1:4,13, czyli zwiegk
nosi 313% .
Silnik — Salmson o mocy 135
ciezarze 950 kg w stanie lotu.

zenie na jednostke powierzchni nosnej
waha sig od 36 kg/m2 do 150 kg/m2, a
odnos$ne szybkos$ci od 50 km/godz. do

20 km/godz. N alezy zaznaczy¢, ze ,Va-
rivol" jest samolotem doswiadczalnym .
Konstrukcja dwuptata zostata wybrana

w celu umozliwienia uzycia 2-ch nieza-
leznych mechanizméw, rozposécierajgcych
z poczatku maty ptat gérny, nastepnie
duzy ptat dolny. W ten spos6b osiaga
sie stopniow e zwiekszenie powierzchni
nosnej. Podczas gdy powierzchnia gor-
nego ptatu zostaje zwiekszona 3-krot.nie,
powierzchnia dolnego zwieksza sie 5-krot-
nie. Sterowanie boczne odbywa sie za-
pomoca skompensowanych lotek umiesz-
czonych po bokach gérnego ptatu.

Streszczajac — samolot Gerin posia-
da powierzchnie nos$ng 4 razy mniejsza
przy locie z duza szybkoscig i 9 razy
wiekszg przy locie powolnym.

W wyniku samolot ten, ktéory bedzie
wykonczony jesienig r. b. bedzie posia-
dat 6 mozliwych szybkos$ci osigganych
przy rozm aitych kombinacjach powierzch-
ni nos$nych i profili, a mianowicie:

l-sza szybkos$c¢. Goérny i dolny ptaty —
powierzchnia rozpostarta, wklesto$¢ pro-
filu zwykta. Start i lgdowanie.

2-ga szybkos$¢. Gorny i dolny ptaty —
powierzchnia rozpostarta, wklesto$s¢ pro-
filu podwéjna. Lot w sasiedztwie ziemi,

3-cia szybkos$¢. Ptat gérny rozpostar-
ty, wklestos¢ profilu zwykta; ptat dolny
rozpostarty, wklestos¢ profilu podwédjna.

4-ta szybkos$é¢. Ptat goérny rozpostarty,
wklestos¢ profilu zwykta, ptat dolny —
powierzchnia nosna zmniejszona.

5-ta szybkos$c¢. Platy gérny i dolny —
powierzchnia noé$na zmniejszona — lot
szybki (200 km/godz).

Inz. J. Wiercinski

Komunikacja Lotnicza

we wrzes$niu

W miesigcu wrze$niu 1933 pol-
skie samoloty komunikacyjne kur-
sowaty na linjach;

Warszawa-Wilno - Ryga - Tallinn,

Warszawa - Lwéw - Czerniowce -
Bukareszt-Sofja-Saloniki,

Warszawa - Krakow, (Katowice)
Brnc-Wieden,

Warszawa-Gdansk, Gdynia,

Warszawa-Katowice,

Warszawa-Poznan.

Ogétem samoloty P. L, L. ,,LOT”
przebylty w miesigcu  wrzesniu
w 612 lotach przestrzen 152.403
km. i przewiozty 1.757 os6b, 18.710
kg, bagazu, 15.023 kg. towardw,
1.815 kg. poczty i 1.289 kg. gazet.

Najwieksza frekwencja cieszyty
sie linje Warszawa-Krakow i War-
szawa-Lwow.

Najmniej os6b zostalo przewie-
zionych na odcinku miedzy Kra-
kowem a Katowicami.



ECHA KATASTROFY P. Z. L. XIX W JADRINIE

Miejsce katastrofy samolotu P. Z. L. XIX pod Jadrinem w Republice Czuwaskiej.

Zginat lotnik! Zginat w straszliwej
katastrofie pod Jadrinem, na terytorjum
Z. S. R. R., na dalekich ziemiach Repu-
bliki Czuwaskiej, kpt, Lewoniewski, $wie-
tny pilot, jeden 7 najbardziej kochanych
wsréd kolegow.

Imie Jego zapisato znowu lotnictw o
polskie ztotemi zgtoskami w ksiedze
swej historji — oto jeszcze jeden, ktéry
ztozyt ofiarnie najdrozszy swoéj skarb —
zycie na ottarzu wielkos$ci lotnictwa pol-
skiego.

Kpt, Lewoniewski ztozyt swe zycie na
wielkim etapie nowych podbojéw, tak
wspaniale rozw ijajacego sie lotnictw a
polskiego, Jego ofiara nie péjdzie na

Sowiecka warta honorowa przy trumnie ze zwtokami

p. kpt.-pil. Lewoniewskiego.

Pptk. Filipowicz w szpitalu w Jadrinie
z pielegnujacym go prof. Wotkowym.

marne, przeciwnie, z tem

rem nastepcy po6jda po

Zgon kpt. Lewmniewskieg

tylko bolesnie wielka

cale Jej spoteczenstwo, a ¢

kim sprawia wulge w cierp

ludnod$¢ Republiki
czego dowody wymowne

ficjalne Zw. Sowieckiego,

dalsze

lotnicza

daty

wiekszem

laury
o odczul

Polsk

upo-
i nie-

a, ale

0 nam wszyst-

ieniu,

Czuw'askiej i Z.S

czynn

oraz

rowniez

.R.R.,

iki o-

najprosci

ludzie Jadrina — wie$niacy.

M imowoli nasuwa sie analogja do ka-
tastrofy kpt. Zwdrki i inz. Wigury na te-
rytorjum Czechostowacji, gdzie réwniez
ludno$§¢ czechsotowacka odczuta tak gte-
boko naszg niepowetowang strate, jakby
strate wtasnag.

trumn<? na karawan.

Na Dworcu Gtownym w Warszawie, koledzy zmartego przenosza
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Portjer hotelu Cristal byt bardzo bla-
dy. Nie dlatego, Ze przetrwat catg noc
na stuzbie (do tego byt przyzwyczajony).
Nie dlatego, ze pani, ktéra wieczorem
przyjechata w towarzystwie meza, nad
ranem zapomniata, wychodzac, nazwiska
tegoz i numer pokoju. I nie dlatego, ze
Franek, boy w <czarnym fraczku, gubit
sie wcigz, zatatw iajagc skomplikowane
kwestje w apartamentach innej, nieco
starszej, pani. W reszcie nie dlatego, ze
pan z numeru o wielu cyfrach, nietylko w
nocy przyszedt pod gazem, ale i twier-
dzit, ze mtoda, odmiennej ptci osoba, zna-
na az nadto dobrze z widzenia zarzgdowi
Hotelu, a towarzyszaca panu temu ak-
tualnie— jest jego ciotka, z ktéorg zamie-
rza zamieszkaé¢ na dalszy cigag nocy.

Byt blady jedynie z tej przyczyny, ze
skrecit kark, patrzac na loty zgrupowa-
nych eskadr, ptynacych powaznie nad
W arszaw g.

Kiedy leciaty, ludzie zadzierali gtowy
i patrzyli uwaznie. Zbieraty sie ttumy,
dyskutujagc zywo o tym niezwyktym wi-
doku. Najstodsze stowa padaty pod adre-
sem, patrzagcych jak sroka w kos$é¢, w o-
gon swojego poprzednika lotnikéw. w
okres$leniach nie brakto nawet ,dziub-
dziusiow".

— Patrz — powiada ojciec stary do
swej Basi — tam nasi leca w kupie, jak
barany...

— Fonk zawsze sam latat — rzuca
zgryzliwie jaki$ frankofil.

— One tak dla Hitlera — 2z niektama-
nym zachwytem i uporem twierdzi po-

deszty wiekiem

starozakonny.

— Drogie chtopaki — westchneta w od-
powiedzi ubrylantowana jejmos$¢ z... jak-
by to powiedzie¢ — szlachecko ormian-
skim nosem.

— Samobédjcy — zakonczyt pan z wa-
sami — ze im tez nie zakazg... I obu-
rzony odwroécit sie na piecie,

Dramat zaczat sie dopiero w hallu ho-
telu Cristal.

— W spaniate byto — trzepata ostro,
rozgorgczkowana ,platyna” o waskich
biodrach do kapelusza z biatem piér-
kiem — latali znakomicie. Jak wyréow -
nane ,tréojki". Jakie odstepy. A dzie-
wiatki ,Pezeteli”, jak z bicza trzast, ma-
lowane. Drugg dziewiagtke prowadzit Sta-
szek...

— Mylisz sie moja droga — cieniutko
wyszeplenit kapelusz z pidrkiem, rézujac
wargi — nie Staszek, ale W tadek, Sta-
szek jest tylko porucznikiem-pilotem i
~dziewiagtki" prowadzi¢ nie mogt. Dzie-
wigtke, wtadnie druga, prowadzit W ta-
dek...
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*— Alez Miniu — wsungt sie basem e-

legant z brzuszkiem, stuchajacy tej dy-
skusji z widocznym niezadowoleniem —
mniejsza 0 to. To zadna sztuka. Jeden

ciggnie drugiego na sznurku, tylko z zie-
mi nie widac...

~Platyna" skoczyta.

— Cichoby pan siedziat. Nie zna sig
pan na tem, a bredzi. Niech pan idzie do
szkoty powszechnej. A ty, moja Celin-
ko, wszedzie wyjezdzasz ze swoim W tad-
kiem. W tadek juz dawno nie lata. M a-
jorow ie wogobte nie lataja. Poznatam
zreszta Staszka po rece...

— Miniu, bo sie pogniewam. Z toba
nie mozna mowic. Doskonale wiesz
przecie, ze Staszek jest szczeniak pitot
wobec W tadka. A ta maszyna roztozona
zesztego tygodnia? W tadek zreszta to
dowoédca...

— +tadny z niego dowoédca, kiedy po-
rucznik prowadzi.

— Staszek.

— W tadek.

— Staszek.

— W tadek...

Potem sytuacja stata sie drazliw a.
.Platyna” upodobnita sie spojrzeniem do
zw yktej zelaznej szpilki, a kapelusik z
pidrkiem wystrzepit sie na skrzydta usar-
skie. W reszcie byt metlik. Elegant z
brzuszkiem rzucat sie energicznie, roz-
dzielajagc ,platyne” od ,ztota" w kapelu-
szu z pidrkiem . Panie, nie patrzac
na siebie, weszty do restauracji. Pozo-
stata na fotelu zapomniana czarna to-
rebka. Swiecito sie na niej, jakby oksy-
dowane srebro. Rozpoznatem bez trudu
w tem ,czem$" odznake obserwatora.

Jadac windag na goére mySsle:

Ludzie jednak maja czasem przywigza-
nie do lotnictwa i wiadomoéci fachowe
z tej dziedziny. Nie mozna narzekac¢. Pro-
paganda L. O. P. P. pracuje. N iepo-
trzebnie przerywa mi myS$li windziarz.

— Czy pan widziat — pyta — jak la-
tali? To nasi lotnicy. Nasza chwata.
To byto pigkne...

Byt dumny. On tez tam latat — ser-
cem. W indziarz hotelu Cristal czut za
roje ciggow. | on zw ykty pracujacy
cztowiek jeden z nielicznych stanat na
najwyzszym szczeblu ud$wiadomienia spo-
tecznego. Zobaczyt wyniki pracy innych.
Byt zadowolony z wynikéw.

To byta pochwata lotnictwa — po-
chwata jakich mato.

Ale do rzeczy. My sobie tutaj lata-
my w ciggach i rojach, a tam prof. Pic-
card tupie nogami. Pobito jego rekord
wysokosci. Sowiety wybudowaty balon,
wsadzity wern uczonych i bez wielkiej re-
klamy pokonaty wielkiego Piccarda. Po-
wyzej 19.000 metrow. W iecej, jak z pla-
cu Zamkowego do Jabtonny nad ziemia.
Cata pociecha, ze nie on jeden ulegt.
Francuzi w ostatnim czasie pobili o 300

metrow rekord wysokos$ci na samolocie.
O statni miesiagc, choé wedtug Starzy-
D zierzbickiego nie obfitowat w dni do-
datnie do .Zatatwiania interesow w
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Z majorem Makowskim zasigdzie wte-
dy i Starzai-Dzierzbicki. Bedag gnebic
niewinne baranki z aeroklubéw w naj-
lepszem porozumieniu. A baranki i o-
wieczki, chodzac z kata w kat, bedag dla
wprawy wykre$laty krotkie horoskopy
szans egzaminowych.

W esoto$¢ i tragizm ma jednej ptasz-
czyinie czesto sie schodzg w zyciu lot-
nika. Nie moge skoriczy¢ moich medy-
tacyj bez wspomnienia o tragicznej po-
staci de Pimeda.

Piekna legenda o jego mitosci do jed-
nej z ksiezniczek. Usitowania, by na no-
wo zabtysnaé¢ na horyzoncie stawy, za-
konczone katastrofg. W reszcie wizja te-
go wspaniatego mezczyzny, ktéry stoi,
ze skrzyzowamemi rekami w ptomieniach
befizyny jest godna pidra poety.

De Pinedo byt jednym =z najdzielniej-
szych lotnikéw witoskich. Zostat usunie-
ty — gdyz tem peramenty jego i Batby
nie mogty istnie¢ obok siebie. A jednak,
jako pierwszy z Jotnikéw witoskich, wy-
tyczyt droge, po ktérej potoczyta sie
stawa Batby i innych.

M addalena i de Pinedo, dwie szczerby
w szeregach lotnictwa wtoskiego. Coz
powiedzie¢ mozna? Ze nam zal — to
mato. Ze wspéiczujemy — blade

Lepiej milcze¢ nad grobem de Pineda!

Mieczystaw Lisiewicz



LA CROCIERA DEL DECENNALE

Gigantyczny przelot generata Balbo
wraz z cata eskadra, sktadajacag sie z 25
wodnosamolotéw, pozostanie zapisany na-
zawsze ztotemi literami w dziejach wto-
skiego lotnictwa. Zeby jednak da¢ obraz
trium falnego powrotu i przyjecia gen.
Balbo w Italji, szczerego entuzjazmu i
podziwu wszech$wiatowego lotnictwa dla

tego lotu, trzeba jednak scharakteryzo-

wacé¢ i skres$li¢c cho¢ w ogélnych zary-
sach, przebieg przygotowan i prac, kto-
re zostaty uwieficzone tak wspaniatym

rezultatem .

Generat Balbo w sama wigilje odlotu,
pisat w swym artykule, zamieszczonym
przez Agencje Stefani, ze jeszcze w 1929
roku, kiedy byt w Ameryce na W ysta-
wie W szech$wiatowego Lotnictwa w Chi-
cago, zaczat juz studjow a¢ mozli-
wos¢é przelotu zbiorowego przez ocean.
Jednoczes$nie pracow at tez Balbo nad
planem przelotu eskadry z Italji przez
Indje, Japomije, W yspy Aleutskie, Me-
ksyk, Paname do New-Yorku i stamtad
przez Irlandje do Rzymu. W skutek jed-
nak wojny pomiedzy Chinami a Japonija,
musiat zrezygnowaé¢ ze swego zamiaru.
Drugg za$ przyczyna byty niezwykle
wielkie koszta zwigzane z tego rodzaju
wyprawa.

Po pierwszym przelocie eskadry przez
A tlantyk, przed dwoma laty, generat
Balbo zabrat sie do goraczkowej pracy
nad wurzeczywistnieniem swojego nowego
projektu, przebycia Oceanu przez eska-
dre, sktadajgca sie z 25 hydroplanéw i
zatogi ztozonej ze stu ludzi.

W 1930 roku otworzono szkote w.Or-
batello, majgca na celu prace nad wy-
konaniem powyzszego planu, oraz szko-
lenie zatogi do tego gigantycznego lotu.

Generat Balbo zaznacza, w swym arty-

kule, ze ma niezwykty podziw i uznanie
dla pojedynczych przelotéw przez O-
cean, ale uwaza, Ze ty lko wtasnie
przeloty eskadr, ztozonych z wiek-
szej ilosci samolotow, moga wska-
za¢ droge przysztos$ci, wszech$Swiatowe-
mu lotnictwu i moga nauczy¢, ze przez

ulepszenie motoréw przez coraz to no-

wa technike, oraz przeszkolenie umie-

jetne i systematyczne zatogi, zdobedzie
sie normalng droge powietrznag, dla linij
cywilnych.

.Lotnictwo tak, jak marynarka, moze
$§miato postaw ic zagadnienie przelotu
eskadr. Italja swym atlantyckim lotem
Rzym — Brazylja data probe tej mo-
zliwosdci".

LJestesmy eskadra wojskowa, ktéra
spetnia misje cywilng", pisat gen. Balbo

w artykule, w ktéorym zwierzat sie z
pow stania swego projektu.

Po dwoéch latach usilnych prac przygo-
towawczych, doktadnych i systematycz-
nych wysitkow wszystko byto przyszy-
kowane do znakomitego przelotu.

.La crociera del Decennale", nazwa-
na tak z powodu dziesieciolecia istnienia
Faszyzmu sktada sie z 25 wodnosamolo-
tow, zatoga kazdego ztozona byta z czte-
rech ludzi.

W szystkie wodnosamoloty byty ,S. 55 X1’
Savoia — M archetti, motory ~As 750"
Isotta Fraschini.

Eskadra wtoska wyruszyta z aeroportu
Orbatello.
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Pierwszego lipca depesze pism catego
S§wiata, daty zna¢ o odlocie. Pomimo
nieprzychylnych wiatréw i burz 19 lip-
ca eskadra przybyta do New-Yorku.

Na 19 dni podrézy, trasa zostata prze-
byta przez osiem dni; dziesieg¢ dni ocze-
kiwano na lepsza pogode.

Trzy tysiace czterysta metréw ponad
chmurami. Przestrzen z Chicago do
New-Yorku przebyto w ciggu 7 godzin.
Pierwsza potowa lotu byta zrobiona.

W iadom o$¢ obiegta caty Swiat. Depe-

sze gratulacyjne

ze wszystkich

stron. Pa-

piez przesyta btogostawienstwo na rece
biskupa Chicago.

~Przesytam generatow i Balbo i jego
towarzyszom zyczenia od Ojca S$wietego,
oraz jego BtogostawiedAstwo, podczas gdy
w modlitwach swych prosi o szcze$liwy
powrét dzielnych lotnikéw i Boska Po-
moc dla nich az do konca drogi”.
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kiestra ,dopolawanystéw" z powyzszych
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Podczas nocnego lotu na linji Paryz— .M atej Ameryki", skad zamierza doko-

M arsylja jeden z silnikéw trzymotorowe- na¢ diuzszego lotu w okolicach Bieguna,
go Fokkera stanat w ptomieniach, pilot zabrat ze soba w tym celu dwa duze sa-
kazat radiotelegrafiscie wyskoczy¢ ze moloty.
spadochronem, sam za$§ walczyt ze skut- * * *
kiem z ogniem i zdotat doprowadzi¢ ma- Florence Klingensmith, jedyna kobieta,
szyne do Lic,nu. Po ladowaniu stwier- ktéra brata udziat w ,Narodowych Za-
I‘ ZNA dzono brak dwoéch cylindrow i $§migta. wodach Lotniczych", ulegta $miertelnemu
wypadkowi w dniu 6 wrzes$nia; byta ona
HOLANDIJA. asem kobiecej akrobacji powietrznej.
Linja lotnicza A msterdam — Kopen- * *
haga — 'Malmo, zdecydowata zamienié Towarzystwo lotnicze ,Pan A mericain
samoloty Fokkera X1l trzymotorowe na Aldrways", przystapito do robot, maja-
Fokker XXII czter6motorowe o szybko- cych na celu stworzenie w Miami na
AUSTRALJA. §ci 260 km na godzine, zabierajagc 21 pa- Florydzie, najwiekszego na S$wiscie por-
7 6 ini 7 i ia- tu lotniczego.
Rzad australijski uruchamia linje lot- Sazerow. Linja ta nalezy do posiadaja ¢ . . .
. . . . cych najwiekszg frekwencje.
nicza pomiedzy Smgapoore i Awustralja. i
. A . . P. James Wedell, ustalit nowy rekord
Linja bedzie sie sktadata z kilku oso- o . o
ITALIJA . szybkoéci na samolocie W edell-W illians.

bnych sekcyj. Koncowym punktem w Sredni ficial bKoéc i 488
. . . . - rednia oficjalna sz 0$¢  wynosi
Australji bedzie mate miasto Coolamun- Lotnictwo italskie przygotowuje w naj- ! y 4

L. . . . km na odz.
dra,, wybrane w celu uniknigecia rywaliza- blizszym czasie raid 10 samolotow do 9 . .
cji pomiedzy Sidney a Melbourne. Szanghaju (Chiny), o X o

* * Sze$¢ wodnosamolotéw amerykanskich

odbyto lot z Norfolk do Kanatu Panam -

BRAZYLIJA. O statni rekord dtugoséci lotu na plecach ) ) )
Zakoficzone zostaty pertraktacije po- pobit Tito Falcone, pokrywajac odlegtosé Skle,g,o’ bez Iadom»/anfz»i, pokrywajac odle-
. St. Louis — Chicago (420 km) w 3 godz. gtos¢ 3.500 km i bijgc rekord wustalony
miedzy dr. Eckenerem, delegatem Tow. : . . dla wodnosamolotéw o blisko 150 km.
Zeppelin i rzadem, ktéry udzielit towa- 6 min. 39 sek., poprzedni rekord z dnia R . .

. . Lo 19 sierpnia nalezat do amerykanina
rzystwu pozyczki w wysokos$ci 3.000.000 P . . y . W iley Post znany rekordzista lotu doo-
K tatnych w ciagu 30 lat Benghama i wynosit 2 godz, 20 min.
marek, p y ag . kota S$wiata ulegt wypadkowi podczas

Przewidziano catoroczne utrzymywanie 2% S¢k

komunikacji pomiedzy Niemcami a Bra- W dniu 22 pazdziernika zostanie otwar-
ta W ystawa Lotnicza w M edjolanie. Be-

przymusowego ladowania w |Illinois. Sa-
molot zostat rozbity, pilot za$§ doznat po-

Zyqu . . . . waznych obrazern i bedzie musiat dtuzszy
BELGJA dzie to pierwsza impreza tego rodzaju w
: Italji czas pozosta¢ w szpitalu.
Major von Hollenghem opatentowat P
i i i SZW AJCARIJA.
Swoj W_ynaIaZEk z_abezpleczajqcy samolot Staraniem Aeroklubu Italskiego LuUm - . .
od ognia. Zasadnicza cechg tego wyna- . . Program opracowany przez kierownic-
. . . berto Perticucci”, zostat wzniesiony pom - X X o )
lazku Jest zastosowanie pl’ZegI’Odek, e- nik pamieci Berta Hinklersa, lotnika an- two lotnictwa wojskowego przewiduje, ze

kranéw i t. p., wykonanych ze specjalne- do korica roku powinno by¢ dostarczone

go materje}+u (_skiad utrzymany w tajem- podczas lotu do Australji.
nicy), Kktory jest ognioodporny i unie- .
mozliwia promieniowanie cieplne.

gielskiego, ktéry zabit sie w styczniu r. b. ) ,
lotnictwu 105 samolotéw, w tem; 60 sa-

molotéw mysliwskich i 45 wywiadow -

« *

czych Fokkera; tytutem préby zostanie

Dwaj oficerow ie lolnictwa italskiego, .
wyprodukowany jeden D—28 z kompre-

kapitan Baldi i por. Dutta, podczas za-
FRANCIA. wodéw o nagrode Bibesco, przebyli dro- sorem .
Dnia 28 wrze$nia w Villacoublay, Gu- ge Rzym — Bukareszt (1150 km) w 3 g. WIELKA BRYTANJA.
stave Lemoine, na samolocie Henry Po- 12 min., osiggajac szybko$¢ okoto 356 km, M inisterstwo lotnictwa wydato instruk-
Itez 50 z silnikiem K.— 14, 700 MK, wy- tem samem zdobywajac nagrode. cje, ktéra stwierdza, ze w przeciggu 8
startowat w celu pobicia rekordu lotu lat zaledwie 10 samolotéw angielskich u-
na wysoko$c. W ysitek jego zostat u- IRLANDIJA. legto porazeniu od pioruna, ani jedno z
wiefnczony dodatnim rezultatem . Osiggnat W P6tnocnej Irlandji zostanie wybudo- nich nie byto powazne, jednakowoz in-

on wysokos$¢ 13.661 metr., bijac rekord wana latarnia lotnicza na pamiatke lotu strukcja podaje caty szereg wskazéwek,

swojego poprzednika anglika, Cyrilla Nowa Ziemia — Irlandja, odbytego przez jak nalezy zachowywac¢ sie, aby wunikna¢
Uwins’a o 257 metrow; nalezy nadmienic, panne Earchardt, Amerykanke, pierwsza niebezpieczenstwa porazenia; unikaé¢ wiel-
ze kazdy metr wysoko$ci otrzymuje sie kobiete, ktora przeleciata Atlantyk. kich mas chmur, z ktérych pada deszcz,
dzieki olbrzymim wysitkom pilota i jego $nieg, albo grad, jezeli wiadomo, ze bu-
wytrzym atos$ci, gdyz na wysokos$ci lot od- NIEMCY rza z piorunami znajduje sig obok. Grad
bywa sie przy sztucznem oddychaniu i jest zawsze groZny i trzeba go unikac.

Min. Goering o$wiadczyt w jednem ze

tem peraturze ponizej —m 60° C. . . . . Jezeli przestrzen niebezpieczna nie mo-
swoich ostatnich przemoéwien; ,,Po woj- . . L . .
* * . . . ; . ze by¢ ominieta, antena radjowa powinna
P . L nie musiatem rozwigza¢ eskadra Richt- . o
12 wrzed$nia 1933 roku francuski M ini- by¢ zwiniegta.

hoffena (jeden z najstynniejszych lotni-

ster Lotnictwa p. Got, odleciat w towa- . . X . . Jezeli samolot znajduje sie w strefie
. ., . . kéw wojennych niemieckich), ale to nie . . . . . .
rzystwie dwodch innych samolotéw do niebezpiecznej, zw ijanie anteny moze
) . koniec... orzet niemiecki powstanie ze ., . . .
M oskwy, na zaproszenie rzagdu Sowiec- o . grozi¢ porazeniem operatora; w takim
. S . swojej niemocy. . . .
kiego; w drodze przytaczyli sie do niego ¢ N wypadku nalezy ,uziemi¢" antene i sa-
* ok
Rossi i Codos na swoim rekordowym molot powinien jaknaj$épiesznej oddali¢
. L Zostato zawarte porozumienie miedzy . . .
samolocie. 15 wrzeé$nia 3 samoloty przy- sie ze strefy objetej burzag.
kolejami, a linjami lotniczemi. Ruch po . . L .
byty do Moskwy. . X o X Instrukcja zaleca uziemianie, t. j. pota-
§pieszny na kolejowych linjach deficyto- . -
czenia anteny z masg silnika lub prze-

W dniu 16 wrze$nia p. M inister zwie- h . A |
. . . wyc zostaje zastapion rzez samoloty. . . . L
dzat fabryki lotnicze, m. in. stynng wy- Ry L | ap yor ) Y ciwwaga, stara¢ sie uskutecznia¢ zawsze
. ) s . L t . t
twoérnie Nr. 22, ktéra produkuje najwie- éwniez samoloty beda rozwozity poczte nazewnatrz kabiny.
. A . pos$piesznag tam, gdzie rozktad ruchu ko-
cej i najwieksze samoloty w Sowietach.
lej t i la.
Fabryka ta zatrudnia okoto 4.000 ludzi ejowego na 2 nle* pozw*aa Z. S. S. R.
iw 1932 roku wypus$cita przeszto 400 sa- Przeprowadzone zostaty préby trans-
Bartsch v. Siegfeld, duzy balon wolny

molotéw, obecnie fabryka przygotowuje portu wojska na samolotach. Bataljon

. . . , wystartowat w Gelsenkirchen, a dnia na-
sie do rocznej produkcji 1.500 samolotéw

tacznie z karabinami maszynowymi zo-
stepnego wylgdowat okoto M ayence.

O siagnatl wysokos$¢ 10.000 metréw. Za-

catkowicie wykonanych z metalu. stat w bardzo krétkim czasie przewie-

21 wrzeénia minister Cot odleciat zpo- ziony do sasiedniego portu lotniczego
toga 3-ch aeronautéw.

wrotem. Jednym z najblizszych nastepstw i tam obsadzony.
*

tej wizyt byto dazenie rzadu Sowiec-
! i Y a 4 STANY ZJEDNOCZONE.

kiego do zastgpienia specjalistow nie- Sowiety uruchomity nowg linje lotni-
mieckich, specjalistami francuskimi. Admirat Byrd, znany badacz okolic czag Boczkarewo — W tadywostok, wyno-
podbiegunowych odptynat w kierunku szacg okoto 900 km.
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TORPEDA PRZECIWLOTNICZA.

Nieraz niepodobna odrézni¢ wynalazku,
od

humorysty.

istotnie warto$ciowego idei
lub
wspomnieé¢ o
G

wyspach

jakiego$

fantasty, Chciatbym tu

ostatnim pomyséle Sidney
Browna,
W ielkiej
P. Brown
do
go, a to
dotad

zliwosci

wynalazcy, cenionego na

Brytaniji,
iz

ogtosit, podaje

nie

wynala-

zek wiadomos$ci ogétu patentujac

ze wzgledu na dobro ludzkosci,

nieomal wobec
Ogta-

Brown

jak bezbronnej mo-

napadow powietrznych.

szajac swoj wynalazek, biada p.

nad mo-

dla

bezsilnos$cig Ligi Narodow i, jak

wi, nad niepotrzebnie szafowanem i

niej i przez nig stowami i ztotem.

Chodzi o
bombardujacem i

narzedzie walki z duzemi,

samolotami.

Istota wynalazku jest potaczenie ko-
moérki foto-elektrycznej (t. j. przyrzadu,
w  ktéorym Swiatto powoduje zmiany w
obwodzie pradu elektrycznego) ze stera-

mi samolotu.

Jezeliby na jaki$ osSrodek nieprzyjaciel

zamierzat wykona¢
przy
artyleryjskiego

nalot, to zdaniem p.

Browna, obrona
dach

teczna i

dzisiejszych meto-

ognia jest mato sku-
sie
do

pocisk nowoczesny winien

nie na wieleby przydata.

Konstruktor doszedt wniosku, ze

lecie¢ ,,na pew -

niaka". Poprostu byé¢ maszyna mys$laca,

ktéra musi spetni¢ swoje zadanie: dazy¢

w kierunku celu, dopéki sie z nim nie ze-

tknie.

Czy nazwiemy projektowang bron sa-

molocikiem szybkim, a nietrwatym, spet-

niajacym zadanie pocisku, czy pociskiem
sie

nazw at
sie
Narodéow",

ze skrzydtami i silnikiem, wydaje mi

rzecza Sam
go
ttum aczy¢

obojetng.
,,Genevaplane“ —

wynalazca
datoby
,Samolot

co prze-

jako: Ligi

Kieruje pociskiem-samolotem zyroskop,

regulowany zapomocgag teleskopu, potaczo-

nego z komoérkg fotoelektryczna. Pole te-

od-
siebie

leskopu jest podzielone na 4 réowne

cinki, krzyzykiem prostopadtych do
4-ch

Jezeli

Srednic. Kazde z
na

na

p6l obstuguje in-
komodrke.

skierujemy teleskop

samolot-,cel, to samolot-pocisk bedzie
kie-
padat
Jak

mniejszy

leciat

dy
na

prosto tylko w tym wypadku,

cien celu bedzie réwnomiernie
kom érek

pola foto-elektrycznych.

tylko jedna komoérka otrzyma

cien, Swiatta
od

zwiekszy

czy
innych,

inaczej mowiac wiecej

natychmiast ilos¢ pradu

sie, a to spowoduje skret sa-

wtadnie kierunku
tak od

sobie

molociku, w pozada-
ka-

trop

nym. 1 chwili wyruszenia z

tapulty idzie samolocik-pocisk

w trop za samolotem-celem i az do
chwili spotkania, ze tak powiem, nie
spuszcza go z oka.

Przychodzi mi na myé$l, ze wojna przy-
szto$ci moze naprawde nie byé¢ tak bar-
dzo straszna, a nawet pozyteczna. B o
przypu$émy, ze nad sztucznie dla zmy-
lenia przeciwnika, zbudowane miasto nad-

latu
bez
ca
po

je
zato
fal

9,

a

eskadra

radjowych i

samolocie

samoloté

kierowana

doktadnie

samolociki-torpedy.

tam

w

z oddali

zostaje

niszczycielskich

zapomo-
samolot

zniszczony przez

Tymczasem armje pracuja nad pro-
dukcja nowych samolotéw-celi, samolo-
cikow-pociskéw i sztucznych miast.

A walczagce ze sobg kraje — kwitng.
0 BOHATERSTWIE, SMIERCIACH
TRAGICZNYCH 1| §. P.
Pamigtam taki dawny wypadek. w
szpitalu ze ztamanag noga lezat uczen-pi-
lot. Samodzielnie dopiero zaczynat la-
tac. Czy wyrostoby kiedy =z niego co
dobrego — niewiadomo. Pewnej egzal-
towanej pani zwracajace! sie do niego
per: — ,Orle z potamanemi skrzydtami”,
powiedziato lotnicze piskle: — ,Prosze
pani, wydaje mi sie, ze $cislejszem by-
toby okres$lenie — ,wréble z przetraco-
na taog". Fakt. Faktem jest, ze po-
wiedziat i faktem mi sie wydaje, ze o-
kres$lenie bytoby Scidlejsze. M iejmy
troche krytycyzmu. M ys$le o tem czesto,
gdy czytam i stysze stow o ~bohater”,
ktérym sie u nas z taka luboscia szafu-
je. Niektérzy z aséw powietrznych sa
istotnie bohaterami, nazwiska ich przej-
dg do historji lotnictwa. Imiona ich na-
lezy czci¢ i cenic. Jes$li jednak pamiec
o nich ma zy¢ w Narodzie, to nie pisz-
my o nich z dodatkiem §. p. tak, jak
nie oiszemy $§. p. Kos$ciuszko, lub $§. p.
Zawisza Czarny. Jezeli znéw kto$, ot,
dla pokazania fantazji, zrobi o pét me-
tra za nisko akrobacje i rozbije siebie
na marmelade, a maszyne na drzazgi,
lub jes$li kto inny zapomniawszy o aero-
nawigacji, zabtadzi i wréci, nic nie zdzia-
tawszy, pomimo najgtebszego zalu, — nie

nazywajmy tego ,bohaterstwem".

1 jeszcze o $mierci tragicznej. Pisza
o tych lub owych lotnikach gazety:
~Zginat $§miercia tragicznag'l D laczego
nie: ,lotnicza?" Albo kazda $mier¢ jest
tragiczna, albo tez kazda jest tylko jed-
nym z przejawow zycia, Jesli $mieré
lotnicza jest tragiczng, w takim razie, jak
nazwaé¢ $émierci uznawane za normalne:
w t6zku, z rodzing, morfinag, agonija i
czkaw kg Czyz, jes$li kto$ umiera, daj-
my na to, na cholerg, to inny powinien

ze $miechu, a jeszcze inny napi-

ko-

pekna¢

sa¢ o obydwuch: ,Zgineli $mierciag

miczna"?

LUSTRO PLASKIE

Co cztowiek
zdzbetek z

Zrenicy

ma zrobic trudnigcy sie

wytuskiwaniem cuczych oczu,

gdy we dostrzeze
z belek,

to

wtasnej jedna
jego blizni? |
niepostrzezenie i
Chodzi¢
autooculovivisokcjeY
Otéz: Nr. 9 ,Lotu

Ustep

ktéra przeoczyli
gdy
usungcé

wtedy, brew na

bezboles$nie nie mozna.
tak dalej,

W ybieram

czy zrobi¢
ostatnie.
5,

zwyciezyli

Polskiego™, str. szpalta 3-cia.
Zwirko i
sie

sze$c).

.na ktérej W igura

w winien odnosic do

R.

Challengeul

W. D. 6 (wyraZnie:

KORSO KWIATOWE.

W Monte-Video przed patacem prezy-

denta rzeczypospotitej Urugwajskiej co$

To co$ wielkie
sie od

-~Naturalnie,

spadto. byto kolorowe,

i oderwato samolotu obcego
pom ysli
- Na-

pacyfisci,

pan-
stw a.

bomby"
czytelnik wusposobiony

kwiaty 1

wojowniczo
turalnie —
znajacy
swoje samoloty i silniki w Ameryce.

Ballantyne, znany w krajach potudnio-
wej Ameryki delegat angielskiej firmy
,de Havilland“ zrzucit wielki bukiet
kwiatdbw. Natychmiast zostat za to o-
strzelany przez straz palacowg, a na-
stepnie w wyniku poscigu samolotéw woj-
skowych zmuszony do ladowania i are-
sztowany.

powiedza

dusza pilotow, reklamujacych

BOMBARDOWANIE CELOW

RUCHOMYCH.

Berbe-
sie wy-
wpadta

W Afryce
réw w pewnej

podczas pacyfikacji
eskadrze
sie
tejze

zdarzyt

padek wurwania ktéra
do
pod nim.
sypat sieg
domos$¢ wiélad
gdybym
ja, a nastepnie
nowel

bomby,
sam olotu eskadry przelatujacego

Zbombardowany samolot roz-
kawateczki.
.The

chetnie

na Podaje

Aeroplane”,

te wia-

za cho¢

moégt, opatentow atbym

sprzedat jako temat do

lotniczo-egzotycznych.
OWADOW .

Oo. P. G.

Im doktadniej

tem

poznaje metody walk

ludzi, bardziej kocham zwierzeta.

Niedawno pewien powazny artykut, oma-

wiajgcy chemiczne sposoby tepienia fauny

domowej, przypomniat mi pare stéw An-
dre M aurois w jego ,Les discours du dr.
0 ‘Grady*, przettumaczonych u nas jako...

.,O0ddech wojny":
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Spieszymy podzieli¢ sie z naszymi Czytelnikami wiadomos$cig o milej niespodzian-
ce, jaka spotkata , Lot Polski". Oto czasopismo lotnicze japonskie ,Spead" —
w Nr. 2 z r. b. zamieécito opis modelu 12 KAA. Dowodzi to popalarnoci, jaka
cieszy sie nasze pismo zagranica
Modele prof. K. Blaszczynskiego, zamieszczane w ,Locie Polskim' wyré6zniajag sie
tak doskonalg konstrukcja i pomystowos$cia, ze opisy ich niejednokrotnie juz byty
umieszczane w pismach zagranicznych, a ostatnio i w pismie japonskiem.
LOT ESKADRY POLSKIEJ §cig jwych, sktadata sie z czterech ekip
utkowych o 7 tatow cow kazda),
DO RUMUNJI P ver (po 7 platol e
Dowoédcami poszczegdlnych ekip byli:
W dniu 12 pazdziernika, o g. 9 m. JO, kpt. pil. Kepifski (1 p. 1), kpt. pil Ba-
wystartowata z lotniska warszaw skiego jan (2 p. 1.), mjr. pil. Pawlikowski (3 p.
na Okeciu eskadra wojskowych samolo- i. i jednoczes$nie d-ca catos$ci), kpt. pil.
téw polskich, lecaca do Rumunji, pod Pamuta (4 p. 1.).
naczelnem dowoédztwem Szefa Dep. Ae- Chociaz lot (przez Lwo6w, Halicz i Jas..
ronautyki, ptk. dypl. inz. L. Rayskiego. sy), odbywat sie w niezbyt pomysinych
Eskadra, ztozona z 29 samolotéw po- warunkach atmosferycznych (mgty i za-
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chmurzenie) — cata eskadra przybyta w
najwiekszym porzadku do Bukaresztu w
dn. 16 pazdziernika.

Ladujagcych w szyku bojowym asow
wojskowego lotnictwa polskiego witali en-
tuzjastycznie zgromadzeni na lotnisku
Pipera pod Bukaresztem oficerowie ru-
munscy.

Tego samego dnia — lotnicy polscy po-
dejmowani byli przez oficerow rumuf-
skich uroczystg wieczerza, na ktérej obec-
ny byt ks. Mikotaj — gen. inspektor lot-
nictwa rumunskiego.

W dn. 18 pazdziernika — odbyty sie
w obecnos$ci kréla Karola pokazowe loty
eskadry polskiej. Brawurowe popisy
zbiorowe i pojedynncze — 28 samolotéow
konstrukcji polskiej i pilotowane przez
aséw lotnictwa polskiego, wzbudzity za-
chwyt olbrzymich ttum 6w, zgromadzo-
nych na lotnisku.

Po skoficzonym popisie — kré6l Karol
udekorowat osobiscie ptk. dypl. Rayskie-
go orderem korony rumunskiej 2 kl., a o-
licer6w jego eskadry orderami korony i
gwiazdy.

M asowy przelot do Rumunji blisko 30
samolotéw polskich przeprowadzony bez
najmniejszego wypadku, wzbudzit zainte-
resow anie prasy codziennej i fachowej
catego S$wiata.

P. MINISTER ZARZYCKI
PODROZUJE
TYLKO SAMOLOTAMI

Handlu,
zwolennikiem

P. minister Przemystu i
goracym

lotniczej i

gen.
F. Zarzycki, jest

komunikacji stale postuguje
sie

cji

samolotem , jako Srodkiem lokomo-

Polsce.
tak

— zwtaszcza w

popie-
przyktadow i

P. Minister,
dzieki
komunikacji
nastepujaca
lotniczych.

ktory wybitnie

ra wtasnem u

powietrznej, wydat

opinje o

rozwéj
niedawno polskich
linjach

,Dzieki

dzonym

doskonatym i wygodnie urza-

aparatom, sprawnej i wyszkolo-

nej obstudze, punktualnosdci odlotéw i

podrézy, nis-

kurzu i

przylotéw, krétkotrw atosci

kiej cenie biletow, brakowi Spo-

lotnicze
ko-
wy -

drodze — polskie linje

maksimum

kojow i
~Lot"

w
dajag pasazerowi to
zadowolenia, mozna
magacé¢ od

W obec

rzysci i jakiego

linji komunikacyjnej.

ze
ko-
i wygodne-

tego kazdego musi zadziwic,
spoteczenstwa nie

tak
komunikacji".

szersze warstwy

rzystaja z szybkiego

go

tego
§rodka

PASZPORTY ZAGRANICZNE
DLA O0SOB PODROZUJACYCH
SAMOLOTAMI P. L. L. ,LOT"

PRZEZ RUMUNUJE

Jak wiadomo, — polskie samoloty ko-
munikacyjne odbywaja droge miedzy
Polskg a Butgarja (przez Rumunje) i Gre-

cje w ciggu 48 godzin (z noclegiem w Bu-
kareszcie) . Poniewaz zdarza sie czesto,
ze pasazerowie samolotu chcieliby zwie-
dzi¢ przy okazji pieknag okolice Rumuniji,
wtadze rumunskie, na prosbhe Dyr. P. L.
L ,Lot" zgodzity sie, aby wizy tranzyto-
we, wydawane pasazerom samolotowym,

upowazniaty do zatrzymania iie w Rumu-

nji przez 48 godzin.



Niebezpieczenstwo lotnicze i Srodki obrony przeciwlotniczej

Mrj. KOBIELSKI IRENEUSZ
BALONY ZAPOROWE.
Sieci drutéow kolczastych st

anow ity

podczas catej wojny bardzo powazng prze-

sizkode dla wojsk lagdowych, a miny pod-
wodne zagradzaty dostep nieprzyjaciel-
skim statkom do pewnych rejonéw. Chcac
samolotom zagrodzi¢ dostep do waznych
objektéw zaczeto réwniez stosowac¢ prze-
szkody w powietrzu. Uzyto do tego tak
zwanych balonéw zaporowych. Balon za-
porowy sktada sie z 3-ch gtéwnych cze-
$§ci: wtasciwego balonu, stalowej linki i
dzwigarki. W tasciwy balon jest zapo-
mocg linki umocowany do dzwigarki,
ktéra pozwala na podnoszenie sie balonu
do géry i na $cigganie go na dét. Sa
dwa rodzaje balonéw: pojedyrncze typu
.~N" i podwdjne typu ,,NN*“

Balony podwodjne typu LN N sg to
wtasciwie dwa balony pojedyricze, przy-
czepione jeden do drugiego (Rys, Nr. 1).

W ysoko$§¢ teoretyczna wznoszenia sig
balonu ,N*“ do 2.000 m, balonu podwdj-
nego do 4.000 m praktycznie wysokos$¢
wznoszenia sie nie przekracza 3.500 m
(wptywy atmosferyczne). Najmniejszg
jednostka taktyczna balonéw zaporo-
wych jest kompanja ztozona z 10 tan-
demow .

Zapore tworzag linki stalowe, wunoszo-
ne wgore przez balony. Napotkanie ta-
kiej linki przez samolot powoduje za-
zwyczaj jego zniszczenie, a przynajmniej
uszkodzenie. (Zapora bal. Rys Nr. 2).

D ziatanie zapory polega na zaskocze-
niu lotnika nieprzyjacielskiego i oparte
jest na jej niewidocznosci, Z tego tez
powodu stosuje sie zasadniczo w nocy,
to jest od zmroku do S$witu. M aja one

na celu:
1) uniemozliwienie

nieprzyjacielskim

samolotom dostepu do bronionych ob-
jektow,

2) utrudnia¢ wykonanie zadania lot-
nictwu, zmuszajac go do latania na wiel-
kich wysokos$ciach wzglednie omijaniu
zapér,

3) dziata¢ moralnie.

Normalnie zapora sktada sie z 5 tan-
demoéw ustawionych jeden obok drugie-
go w odlegto$ci od 200 — 600 m stoso-
wnie do warunkéw terenowych. Przy
takich odstepach miedzy Ilinkami samo-
lot moégtbhy tatwo przelecie¢ miedzy nie-
mi. Aby tego unikngé rozmieszczano za-
pory w dwie lub kilka |linji, przyczem
balony drugiej linji kryty na przerwy
pierwszej linji (Rys. Nr. 3).

es 0]

Rys. Nr. 2. Zapora balonowa.

Zapore balonowa stawia sie na noc w
pewnej odlegto$ci od bronionego objektu
na drodze prawdopodobnego nalotu.

Doswiadczenia wojenne w tej dziedzi-

nie nie sa dostateczne. Po raz pierwszy
uzyli ba ondw zaporowych wtosi przy
obronie W enecji.
O o | o o
Rys. Nr. 3. Podwdjna zapora.

W ynik maieijalny i moralny byt do-
bry, gdyz stracono w ten sposéb 8 sa-
molotéw, poczem austrjacy zaniechali na-
padéw na W enecje.

Oorécz balonéw zaporowych, do za-
grodzenia drogi samolotom stosow ano
balony wolne, ktére mozna byto wypusz-

cza¢ w momencie nalotu nieprzyjaciela.
Sposéb ten polegat na tem, ze do kon-
cow linek przymocowanych do matych
balonikéw doczepiono tadunek wybucho-
wy, lub spadochron. W chwili zetknieg-
cia sie samolotu z linka nastepowat wy-
buch (roztworzenie sie spadochronu), co
powodowato katastrofe samolotu.

Oba te sposoby nie zostaty wyprébo-

wane na wojnie; sg one zreszta bardzo

kosztowne.

REFLEKTORY PRZECIWLOTNICZE.

Reflektorem nazywa sie zespdt maszyn

wytwarzajacych bardzo silne Swiatto,

pozwalajacych na os$wietlenie przedmio-

tow znajdujacych sie w odlegtosci kilku,
a nawet kilkunastu kilometrow. Reflek-
torow przeciw lotniczych uzywa sie do

o$wietlenia samolotéw nieprzyjacielskich
Obecnie wu-
($red -

cm.

podczas nocnych napadéw.

zywane reflektory plot.

120 cm, 150 cm i

sg kalibru

nica lustra) 200
od-

cel.

Zasiegiem reflektora nazywa sie

legto$¢ na jaka moze on os$wietli¢
Zasieg
kalibru

trza,

zalezny jest przedewszystkiem od

reflektora, przejrzystosci powie-

barwy oraz wielkos$ci celu.

Przecietne zasiegi reflektoréw przy

przejrzystosci sg na-

stepujace:

powietrza S$redniej,

4000 —
4500 —
6500 —

4500 m
5000 m
7000 m

120 cm
150 cm
200 cm

Nieduza nawet mgta, opary i opady

znacznie zmniejszajg zasieg.

D ziatanie reflektoréw polega na

snopy
nieprzyjacielskiego i

chwy-

taniu w nocy w swe Swiatta samo-

lotu oSwietlanie go

po-
gdyz
dtugie, o-

jaknajdtuzej. D ziatanie reflektorow
siada
0 ile

Slepia

pewna wtasng skutecznos$¢,

jest dostatecznie silne i

zatoge samolotu, dezorjentuje ja
dla od-
nocnego. Po-

zbtadzic,

1 stawia w bardzo zte potozenie

parcia napadu

lotnik

mys$liwca

nadto o$Swietlony moze

lub tez ladujac w nieodpowiedniem miej-

scu spowodowaé¢ katastrofe. Z tych tez

powodoéw reflektory sg zaliczone do

Srodkéw O. pl. czynnych.

bardzo
doda-
podstuchowe,
(azy-
reflektor

Samemu reflektorow i bytoby

trudno wuchwyci¢ cel, dlatego tez

ne mu do pomocy aparaty

ktéore okres$lajg przyszte
kat
nastawiwszy te
tta.

potozenie

mut i potozenia), poczem

dane puszcza snop $wia-

Reflektorow wuzywa sie do wspoétpra-

cy z lotnictwem mys$liwskiem nocnem i
artylerja przeciwlotniczg. Sa one jed-
nakze srodkiem wrazliwym, kosztow -
nym i trudnym w obstugiwaniu, gdyz
wymagajag specjalistow, ktérych wuzyska-
nie z poboru jest trudne. Ponadto po-
siadaja te wade, ze zasigg ich podczas
jasnej nocy jest staby M im o tych
wad, sag one jedynym $rodkiem, umoz-
liw iajacym uzycie lotnictw a mys$liw -
skiego nocnego. D ziatanie ich podczas
wojny $wiatowej byto wielokrotnie wy-
prébowane i dato bardzo dobre wyniki.

KOMPLETY-
ROCZMtKI

,LOTU

POLSKIEGO”
ZA 1932 ROK

w oprawie kartonowej
sg do nabycia
w naszej ADMINISTRACII
w cenie po 20 — zt. za Komplet
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Dezynsekcja 1 deratyzacja cyjanowodorowa

Kpt. Inz. KOROLEC STEFAN.

W artykule niniejszym chciatbym zwr6-
ci¢ uwage na znaczenie cyjanowodoru
(kwasu pruskiego), jako $rodka dezyn-
sekcyjno - deratyzacyjno - dezynfekcyj-
nego, zaré6wno z punktu widzenia intere-
sé6w ogélno-panstwowych, jak tez i woj-
skowych.

Od kilkunastu juz lat w catej Europie
Zachodniej, Ameryce, a czeé$ciowo i w
innych czeéciach $wiata, cyjanowodoér zo-
stat uznany jako niezawodny $rodek za-
béjczy przeciwko wszelkim pasorzytom,
gryzoniom, a nawet i wiekszoséci bakte-
ryj chorobotwérczych. Rezultaty jakie
osiggnieto przy stosowaniu tego $rodka
daty nadspodziewane wyniki. Zawdzieg-
czajac cyjanowodorowi nietylko zwiek-
szono czysto$¢ i zdrowotno$é wséréd lud-
nosci, nietylko uniknigto kolosalnych
strat zwigzanych z kleska szczurzag, ale
tez osiggnieto wydatny rozwéj w bardzo
wielu gateziach rolnictwa i przemystu.

Polska pod tym wzgledem stoi na sza-
rym kohcu. Nie wnikajac w przyczyny,
ktére ten stan rzeczy wywotaty, musimy
dzisiaj wytezy¢ w tym kierunku wszyst-
kie nasze sity, aby w jak najkrotszym
czasie stang¢ w szeregu panfdstw pod tym
wzgledem przodujacych.

N ajwiekszg przeszkoda, jaka w pracy
tej musimy pokonatc, jest brak odpo-
wiedniego us$wiadomienia. W ktad nato-
miast kapitatu potrzebny do tego jest tak
nieznaczny, ze nawet w dzisiejszych
czasach kryzysowych, nie powinien on
nam stana¢ w tej pracy na przeszkodzie,
tem bardziej, Zze stokrotnie go sobie w
kréotkim czasie zwrécimy.

A zatem udSwiadomienie, i to jak naj-

szerszych mas spoteczefistwa o dobro-

Jdziejistwaeh dezynsekcji cyjanowodoro-

wej jest pierwsza nasza pTracg w tym
kierunku. Prace te w wojsku, w miare
sit swoich, prowadze juz od kilku lat na
terenie Szkoty Gazowej. Jest to jed-
nak zbyt duzy wysitek, aby go mogty
wykona¢ jednostki.

Chciatbym bardzo, aby te kilka stéow
moich znalazto jak najszerszy oddzwiek,
aby byto pobudkg wzywajaca do natych-
miastowego rozpoczecia tej pracy.

Po raz pierwszy cyjanowodo6r zostat
zastosowany we W toszech (1880 r.) i
w Ameryce (1886 r.) do walki z pasorzy-
tami drzew owocowych. w roku 1898
Johnson zastosowuje go z dobrym rezul-

DOSWIADCZEN Z WSZAMI
S llos¢ wszy

5 t H wo - _poruszgjacych

= | 2=z = sie

EF- BRI TR o< do-

& < N 2T po do na

o9 | 0 &,"§ N 'S swiad-  drugi

0o %] Oo czeniu dzien

i co 0,5 1 godz. 0 13
50 0,5 0 6

2 50 05 2 0 3
50 0,5 0 4

3 50 10 2 0 0
60 10 0 0

4 50 15 1 0 0
50 15 0 0

5 50 2 1. 0 0

' 51 2 0 0

24

do
i robactwa

tatem tepienia pasorzytéw zbozowych

w

zostaje

na Niemczech
od

caty

okretach.
1914

szereg

poczynajac roku prze-

prowadizony préb z zastoso-
do

pasoirzytam i i

waniem <cyjanowodoru walki z naj-

rézniejszemi otrzym ane

wyniki przeprowadzonych dezynsekcyj w
zupetnos$ci potwierdzajg poktadane w cy-
janowodorze nadzieje. w roku 1917
Pruskie M inisterstw o W ojny tworzy
pierwsze w Europie towarzystwo dezyn-
sekcyjne pod nazw a ,Compagnie fur
Schadlingsbekampfung”, ktére po wojnie
przeksztatca sie w przedsiebiorstwo pry-

watne. Towarzystwo to przeprowadza

dezynsekcyj najrozmaitszych
od skta-

barakow, jen -

caty szereg

objektow, poczynajac koszar,

dow, magazynéw, obozéw
han-
kilku

de-
metréow

osiggajac

okretach
W ciagu
przeprowadzito

cow, miynéw, konczac na

dlowych i wojskowych.

lat, towarzystwo to

zynsekcje kilkunastu miljonéw

sze$ciennych pomieszczen,

wszedzie doskonate rezultaty.

Jednoczes$nie wprowadzaja u siebie

dezynsekcje cyjanowodorow g: Anglja,

Czechy, Szwecja, Holandja, Hiszpanja,
wreszcie na wieksza skale W tochy,
Francja i w ostatnich latach Rosja So-
wiecka.

W Polsce zostata zastosowana po raz
pierwszy dezynsekcija cyjanowodorow a
do walki z durem osutkowym, ktéry
w latach 1919 — 1922 nagminnie pano-
wat na naszych Kresach W schodnich.
Poczatkowo wszelkie $rodki stosowane
do zwalczania tej epidemiji nie przyno-
sity zadnego rezultatu. Choroba ta zawle-
czona przez repartjantéw z Rosji Sowie-
ckiej, szerzyta sie z przerazajacg szyb-

kosciag wséréod zawszonej i zapluskwionej

Ze na mie-
sie
to

ludnoséci kresowej. wzgledu

stosunki wytworzyta
W tedy

Departa-

dzynarodowe
dla Polski
pospieszyt

grozna sytuacja.

na pomoc naszemu
Szwedzkiego
przystat ko-

dezynsekcyjno-cyjanowodorow g,

mentow i Zdrowia, Zarzad

Czerwonego Krzyza, ktory

lumne
wydajna tej kolumny

Nadzwyczaj praca

pobudzita tez i wtadze sanitarne
do
dezynsekcyj,nych.
jae
odkazajac

nasze

utworzenia 5 samodzielnych kolumn

Kolumny te. dezynseku-

baraki i odziez repartjantow, jak tez

wsie
ciagu
duru

wszystkie potozone na

zagrozonych terenach, w roku zdu-

sity catkowicie epidem je osutkow e-

WEDtLUG TEICHMANA.

Wszy niczem nie zabezpieczone

zawiniete w papier.

Wszy niczem nie zabezpieczone
, zawiniete w papier

Wszy niczem nie zabezpieczone

zawiniete w papier.

niczem nie zabezpieczone

zawiniete w papier

Wszy niczem nie zabezpieczone
» Zawiniete w nanier.

Wszy

go. W ydatno$¢ pracy tych kolumn by-
ta potwierdzana przez Komisje Epide-
miczng Ligi Narodéw, a miedzy innemi
i przez Sanitarne W tadze W ojskowe
(pismo Dep. San. M. S. W ojsk. L.
14259/21). Obecnie na terenie W oje-
wodztwa W ilefiskiego, Nowogréodzkiego i

Lwowskiego

ramienia

Ten

Dep.

pracuje
Stuzby
sporadyczny, a

10 takich k

Zdrowia.

Swietny w

olumn z
L]

swych

rezultatach wypadek uzycia cyjanowodo-
ru tembardziej podkresla konieczno$¢ je-
go szerszego zastosowania. w wojsku
szczeg6lng uwage pod tym wzgledem na-
lezy zwréci¢ na koszary i okrety, ktérych
mozliwo$¢ zapluskwienia jest bardzo tat-
wa.

Pozostawiajac narazie bez omoéwienia

znaczenie

cyjanowodoru w

ogrodownic-

twie, warzywnictwie, rolnictw ie, le$nic-
twie, oraz w réznych gateziach przemy-
ciu, chciatbym jeszcze nadmieni¢ pare
stow o roli jakg dzi$ odgrywa ten zwig-
zek w walce ze szczurami oraz w walce
z pasorzytami niektérych <$rodkéw spo-
zywczych,

N apozér nieuchwytne straty jakie rok-
rocznie ponosi Skarb Panstwa tylko z
powodu panoszenia sie kilkomitjonowej
rzeszy szczurzej w magazynach i skta-
dach wojskowych, sqg W rzeczywistos$ci
jednak tak znaczne, ze przy .najskrom -
niejszych obliczeniach siegajg setek ty-
siecy ztotych. A przeciez za ceng dzie-
sigtej czes$ci tej sumy, obréconej na de-
ratyzacje cyjanowodorow g magazynow,
uniknelibysmy zupetnie tych strat na
przysztosc.

W ydatek ten tembardziej bedzie nie-
znaczny, jezeli wzig¢ pod uwage, ze de-
zynsekcja ta zabije tez wszystkie paso-
rzyty gniezdzgce sie w magazynach ja-
ko to: mola macznego, mola odziezowe-
go, wotka zbozowego, ktérych plaga pa-
noszy sie w bardzo wielu naszych maga-
zynach.

Dla orjentacji podaje dane dos$wiad-
czalne ktére osiggnieto przy stosowaniu
cyjanowodoru.

Stwierdzono, ze:

1) Wszy i gnidy Sing przy 1% steze-
niu cyjanowodoru fHCN) w ciagu dwodch
godzin. To samo dotyczy ich larw i ja-
ieczek Przy zwiekszeniu koncentracji do
1,5% HCN ten sam efekt osigga sie w
ciggu 1 godziny. (Teichman).

2) Pluskwy, ktére sa bardziej wrazli-
we na dziatanie cyjanowodoru ginag juz
w ciggu 5 min. nrzy 0,5% koncentracji
cyjanowodoru. Postacie nierozw iniete
pluskiew sa nieco odporniejsze na dzia-
tanie cyjanowodoru, w kazdym badZz ra-
zie 0,5% koncentracja tego gazu wystar-
cza do ich zabicia w ciggu niespetna go-
dziny.

Przy tych badaniach stwierdzono bar-
dzo ciekawe zjawisko, ze przy niedosta-
tecznej koncentracji cyjanowodoru, jak
tez przy zbyt kréotkim okresie jego dzia-
tania, wszy, gnidy, a szczegé6lnie pluskwy
bardzo tatwo wpadajag w $mier¢ pozorna,
z ktérej wracaja do zycia po kilku Go-
dzinach a nawet i po uptywie kilku dni.

tatwoéé wulegania gnid. wszy i plu-
skiew pozornej $mierci jaskrawo ilustru-
ja nizej podane zestawienia:



DOSWIADCZEN Z PLUSKWAMI WEDEUG DR. GRYZINY-LASKA
I H. SZEMPLINSKIE].
' Dziatanie Ilos§¢ pluskiew zywych i martwych
= . HCN ywy
T o
Z< k- , Cumas ~ ldn 2dn. 3dn. 4dn Sdn Gan 7.dn.
o > .
Q8 =3 7 wminut. zw m 2w, m. z2w. m. 2w, m. 2w, mZw. m. Zw. m.
i 20 01 5 7 13 12 8 10 10 8 12 5 15 2 18 0 20
2 15 0,2 5 1 14 2 13 4 11 2 13 1 14 0 5 0 15
3 15 03 4 0 15 114 2 13 2 13 0 15 0 15 0 15
4 10 0,3 2 2 8 2 8 3 7 3 7 2 8 2 8 0 10
5 10 04 2 0 10 1 9 010 0 10 0 10 0 10 O 10
6 15 05 5 0 15 1 14 015 0 15 0 15 0 15 0 15
7 15 05 10 0 15 2 13 015 0 15 0 15 0 15 0 15
8 15 05 15 0 15 015 015 0 In 0 15 0 15 0 15
9 10 07 15 0 100 0 10 0110 0 10 0 10 0 10 0 10
10 10 1,0 5 0 10 1.9 1 9 0 10 0 10 0 10 O 10
n 10 1,0 10 010 010 0 10 0 10 0 10 O 10 O 10
12 10 10 15 010 010 0110 0 10 0O 10 O 10 0O 10
13 10 15 5 0 10 0 10 0 10 0 10 O 10 0 10 0 10
14 10 15 10 0 10 010 0 10 0 10 0 10 0O 10 O 10
15 10 2,0 10 0 10 0 10 0 10 0 10 0 10 0 10 0 10
Selzelnat
Zcetrit/'¢J-Lczelz/ a. ayoorzot io-c-o cy/otnoto* e/o+ o-toye/"
(/tao/zij -<p -JO y olety o-coy?yri*. £c kot
J?po.*o asc? <p/77f*s~c 7/ CiA N
H n o, f,
0 » > » "
cL m ¢ c OCcoo-"y I‘I‘W/?-r/i/< ‘Uujza
<$. wy
3) Karaluchy nalezag do robactwa naj- DOSWIADCZEN Z GNIDAMI
bardziej odpornego na dziatanie cyjano-
wodoru. W edtug do$wiadczen B latta Dzialanie
0,2% stezenie HCN w przeciggu 10 m i- 1'3 20 HCN
nut zaledwie je odurzata. 'Ecu
4) Pchty ulegaja =zabiciu przy 0,2% 2 g '-Q) Calas 2 3
stezeniu HCN w ciggu 5 — 10 minut. QS % odz dnia
N atom iast jaja ich sg nieco odporniejsze 9 ’
od gnid i wszy. ; 80 05 2 0 8
5) Muchy domowe i stajenne ging w 80 0’5 P 0 5
atmosferze 0,2% HCN w ciggu 5 — 10
minut, 2 so 0,5 4 0 0
6) Komary przy stezeniu 0,1% HCN 80 0,5 4 0 0
ging natychmiast.
3 50 15 2 0 0
7) Mole futrzane sa tak samo wrazli- 35 1'5 2 0 0
we, jak i komary. (Teichman).
8) Mole maczne (Ephestta Kiihniella), 4 50 2 2 0 0
maczniki (Tenebrio molitor), oraz ich 50 2 2 0 0

110¢¢ 1la

8 dn.
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larwy wedtug doswiadczen B. W ahla gi-

ia przy 1% stezeniu cyjanowodoru w
przeciagu 14' godzin.

9) W otek zbozowy (Calandra grana-’
ria) okazat ,sie najodporniejszym pas-o-
rzytem . Stezenie 1% HCN przy 14 godz.
dzitaniu =zabija tylko 50% tych paso-
rzytéow,

10) M yszy i szczury sg znacznie mniej
odporne od wiekszoséci pasorzytéw ma
dziatanie cyjanowodoru. Do zabicia ich,
przy wprowadzeniu trucizny do krwio-
obiegu badZz przez przewody pokarmowe,
badZ przez zastrzyk podskoérny, potrze-
ba dawki od 0,001 — 0,005 g ma 1 kg
wagi. To jest przyjmujac wage szczura
r6wna 250 g, do <zabicia jego potrzeba
okoto 10,0008 g HCN. Stezenia zatem
cyjanowodoru powyzej 0,5% nasycenia

zabijaja te stworzenia w ciggu kilku mi-

nut.
do-
przebieg

Proces zatrucia, obserwowany przy
$§wiadczeniach z
nastepujacy.

Mysz lub

=—- 0,3%

myszami, ma

szczur poddany dziataniu
HCN
zaczyna gteboko
oddechach

sparalizowany.

0,1 zdradza sil-
ny niepokdj i
po kilku takich

gtowe i pada

najprzoéd
oddychac;
ty +
tym

zarzuca w
Jezeli w
momencie usungc zatru-

go z atmosfery

tej, to po 3 —
budzi

prawie

minutach dostaje drgawek
po

normal-

i stopniowo sie z omdlenia, a
10 minutach
ny.

dziatanie

jest zupetnie

jednak dtuzsze

po

Pozostawiony na
HCN

zabity.

zostaje uptywie 5

10 minut

w

podane

praktyce dezynsekcyjmej powyzej

normy stezenia cyjanowodoru, o-

jego
zwiekszone, a

raz czasu dziatania musza by¢

znacznie to z nastepuja-
cych powoddow:
1)

jektow

ob-
nieraz
ich
dziatania

Przy dezynfekowaniu réznych

trzeba zwalcza¢ pasorzyty

bardzo gteboko ukryte. Porazenie

zatem wymaga diuzszego czasu

cyjanowodoru,
2)

nos$é i

Ogromng tez role odgrywa szczel-

przenikliwoé¢ $cian dezynfekowa-

nego objektu; wymaga to bezwzglednie

zwiekszenia poczatkowej koncentracji

cyjanowodoru,
3)
tez i

W reszcie

jego

przeprowadzonej
Praktyka

winny

stezenie cyjanowodoru,
od

jak

czas dziatania zalezy celu

dezynsekcji.

wykazata, ze normy te po-

byé¢ utrzymane w nastepujacych

granicach;

WEDLUG TEICHMANA.
w Zywy Ch
W A G |
6 7 8 9 Razem
dosSwiadczeniu
6 5 1 0 29 Odkryte
3 6 0 O 28 Zawiniete w papier

Odkryte
Zawiniete w papier

Odkryte
Zawiniete w papier

Odkryte
z winiete w papier

o
o
o
o
o
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Przystepujac
prowadzania
wych

w tasnoéciach

Rodzaj

pasorzytow

. Pluskwy, wszy,

gnidy i ich po-
stacie nieroz-
winiete, oraz ja-
ja pchet.

. Karaluchy, pru-

saki.

. Mole futrzaue.

muchy, pajaki,
pchty i t. p.
Mole maczne,
macznik, oraz
ich postacie nie-
rozwiniete.

Wotek
zbozowy

Myszy,
szczury.

do

nalezy na

%l

HON

Dezynsekcja przeprowadzana w:

Kamerach (odziez,

Pomieszczeniach
trudnych do

Pomieszczeniach
dobrze uszvzelnio-

bielizna, drobne nych: budynki mu- uszczelnienia: bu-
rzeczy, miekkie rowane, drewnia- dynki drewniane,
2 meble) ne tankowane, baraki, sktady,
&, okrety i t. p. miyny i t. p.
Z Czas w godz. Czas w godz. Czas w godz.
0,5 5—6 — —
1,0 3 — 4 6 — 8 —
15 2 — 4 5— 7 8 — 12
2,0 1— 15 3— 5 6-10
2,5 1 2 — 4 5— 8
3,0 0,5 1— 2 4 — 6
1,0 — 8 — 12 12 — 16
15 - 6 — 9 10 — 12
2,0 — 3— 6 8-10
2,5 — 2 — 4 0 -8
3,0 — 1— 2 3 -5
0,5 _ 1— 2 3 -4
1,0 — | 2 -3
15 — 0,5 1— 15
1,0 — 20 — 24 —
15 — 16 — 20 24 — 30
2,0 — 12 — 15 20 - 24
2,5 — 10 — 12 16 — 20
3,0 — 8 — 10 12 — 14
15 — 24 — 30 —
2,0 — 20 — 24 30 — 38
2,5 — 17 — 20 25 — 30
3,0 — 12 — 15 20 — 24
0,5 - 6 — 8 12 — 16
1,0 — 4 — 6 8 — 10
15 - 3 — 4 6 — 8
2,0 — 1— 2 3 -5
opisu sposobow prze- nych i chemicznych tego zwigzku, na ktoé-

dezynsekcyj

wstepie

toksykologicznych,

cyjanowodoro-
wspomnie¢ o

fizycz-

MIESIECZNY KURS

rych beda

tych sposobéw.

oparte te lub inne szczeglty

C. d. n.

INSTRUKTOROW O.

Sc/emaZ

//t/Klytuaez a ey/o/toMOc/jtic
/ni. aarufc* Jffyto/rA.

~/) pr&cz/sol. cl i /zf &/znrox_

/3. £

C. //i/Ktyt~cici efie/fi, Cc odm -

). Ao/<fetor-om'M/vy. ci tut/en. <.
2 gok'"

I1q 6 I'c clv-eto/7/ar?0O L.

c/o cccy/cuajZzGrt/a. Cy/O/iococc/o”ot

P. L. G.

Dnia 9.X w gmachu Zawodowego Zwigzku Kolejarzy R. P. przy ul. Czerwonego Krzyza 20 w Warszawie uruchomiony zostat przez Zarzad Giéwny

LOPP miesieczny kurs instruktoréw oplg | kat.
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Otwarcia dokonat Delegat M. S. Wojsk, przy Zarzadzie Gtownym
Na kurs zostato przyjetych 80 stuchaczy ze wszystkich wojewdédztw R. P.

L. O. P. P. — pptk. dypl. Walery



JANUSZ MEISSNER-

Kwiaty — owoce — warzywa

W tym stanie rzeczy, miatem zapewnione prawa wytacz-
no$ci przynajmniej do godziny drugiej po potudniu i postano-
witem wyzyska¢ je dla catkowitego opanowania sytuacji.

Poczatek strategicznych i taktycznych dziatan poszedt mi
nadspodziewanie tatwo: kiedy nieco zasapany wdartem sie na
wzgérze i zajrzatem do wnetrza ruin, cel moich manewréw sta-

nagt oko w oko przedemna.

Nie, nie odrazu mnie sobie przypomniata. Ale dopomo-
gtem jej pamieci.

— Ach tak — roze$miata sie. — Wiem juz Ratow atam
pana w samolocie.

— Mnie?! — oburzytem sie.

— Powinien mi pan byé¢ wdzieczny.

W yjasnitem jej, ze bierze mnie za Kosifnskiego i opowie-
dziatem, jak ja odnalaztem.

Byta zachwycona i zdumiona: wiec to naprawde my dwaj
lecieliSmy wczoraj ? O kropnie sie przestraszyta, kiedy samo-
lot $§mignat tuz koto niej.

— Co pani tu robi? — zapytatam.

W skazata mi ptétno rozpiete na ramie i rozstawione sta-

lugi.
— Plein air.

N iestety nie znam sige nic a nic na malarstwie, a naryso-

wanie takiego kwadratu, w ktérym wszystkie katy bytyby pro-

ste i boki réwnolegte, przekracza moje sity. Aby wiegc nie wje-
cha¢ na S$liskie tory, zmienitem tem at: zaprositem ja na méj
odczyt.

Nie moge powiedzie¢, aby przyjeta to z entuzjazmem.

— Bytam juz na tylu... Naleze do L. O. P. P., ptace sktad-

ki, podrézuje samolotem .,.

— Doda mi pani odwagi — powiedziatem. — W nagrode

za to, zobaczy pani wspaniate akrobacje najlepszej trojki sa-

molotéw mys$liwskich.

D ata sie przekona¢. PoszliSmy razem.

Staratem sie mowi¢ porywajaco i z przyjemnos$cia spo-

strzegtem , ze panna lrena — czy moéwitem ci, ze miata na imig

Irena? — Zze panna Irena przyglada mi sie ciekawie, a nawet

zdawato mi sie, ze od czasu do czasu notuje co$ w szkicow -

niku.

Nie notowata nic w rzeczywisto$ci: rysowata moja kary-

kature,,.

W tedy — o po6t godziny wcze$niej, niz tobytoumoéwio-

ne — w potowie odczytu przyleciat Kosifiski ijegodwdch wa-

rjatéw na Avjach.

Z wiéciektym rykiem silnikéw urwali

sie z za wysokiej krawedzi horyzontu,

jak trzy pociski, jednocze$nie wystrzelo-

ne w przestrzef. W ykroili zwrot pod

wiatr i chlusneli w niebo patetycznym

tukiem loopingu.

N ikt mnie juz nie stuchat. W szyscy

patrzyli na ciasny klucz maszyn, ktore

teraz pionowo na do6t, aby na stu

gnaty

metrach nad doling wyréwnaé¢ i btysnagc

odbiciem stonca w szybkim przewrocie

beczki.

Zamilktem i patrzytem takze.

Tréjka skrecita w miejscu, zmienia-

jac szyk, i dtugim, wygietym ciggiem

wspieta sie wzwyz, jakby na grzbiet po-

teznej géry wodnej na wzburzonem morzu. Nagle rozkwitta, jak

bengalska raca tréjgwiezdna i, rozpaditszy sie w gobrze, za-

S§wiszczata potréojnym korkociggiem.

Zrobita sie cisza. Ttum zwolna opuszczat zadarte gtltowy,

prowadzagc wzrokiem maszyny, opadajgce wcigz nizej w bez-

wtadzie spiralnych zwojow. Dawato sie wyczué napiecie ner-

wowe widzéw, rosnace wraz z <coraz gtodniejszym Swistem

pedu.

W tem — Avje prysty na trzy strony i zatoczyty sie jak

trzej pijacy w chwiejnym przegubie retouru. Grzmiaty teraz

petna mocg silnikéw nad $rodek doliny, jakby w zamiarze

zderzenia sie tam i roztrzaskania na drzazgi Dopiero w ostat-

niej chwili, na sekunde przed nieuniknionym karambolem,k kie-

dy juz w ttumie dech zamart z wrazenia, wymknety sie przy-

czajonej $mierci wezowym skretem Immetmana,

Ludzie odetchneli z ulga. Ale juz w nastepnem okamgnie-

niu chwycity ich znowu kleszcze emocji: podczas gdy dwie

maszyny pedzity prosto ku sobie w poziomym locie na pétga-

zie, trzecia parta na nie z g6ry, mierzagc w sam $rodek, jakby

miata przejs¢ pod miejscem, w ktérem tam te sie spotkaja.

W szystkie trzy, sprezone rzektby$ do walki, zapalczywe, goto-

we whié¢ sie jedna w drugag i zniszczy¢ sie nawzajem.

w ostatnim, decydujacym momencie zdawacé¢ sie mogto,

ze piloci przecenili sprawno$¢ swoich nerwow. Ktab wopadaja-

cych na siebie samolotéw przewalit sie przed oczyma przera-

zonych widzow jak w przedémiertnym skurczu. Niepodobien-

stwem byto, aby z tej plataniny ptatow, steréow i kadtubow,

zw ierajacych sie w powietrzu, wyszedt kto$ cato.

M6j wzrok, przywykty do chwytania bityskawicznych ma-

newréw walki, zaledwie pozwolit mi dostrzec przebieg szalen-

czej figury: w tym samym utamku sekundy Avije, lecace na

swe spotkanie, wykrecity koncentryczna beczke, mijajac sie

o metr, moze o dwa metry w mityrcu skrzydet. Jednoczes$nie

trzecia, ta, ktéra nurkowata pod nie, owinegta je ciasnym pier-

$cieniem loopinga.

Przeszta dobra chwila i samoloty byty juz daleko, zanim

zdatem sobie sprawe, jak sie to stato, Pierwszem wrazeniem

mojem (a zapewne i innych), po opanowaniu zdumienia, iz nie

nastapito starcie w zwarjowanej karuzeli powietrznej — byto,

ze maszyny przeniknety sie nawskro$, jak cienie, albo jak wi-

dma. Dopiero potem ttum zakotysat sie i zaszemrat podziwem.

Kosinski nie pozwolit mu ochtongc¢: jego rozproszona troj-

ka magnetyzwrata oczy widzéw, jak niesamowita zjawa. Samo-

loty uwijaty sie na btekitnej arenie nieba miedzy am fiteatralnie

spietrzonem i skatami, budzac dreszcze emocji i zdumienia. Je-
den za drugim wycinaty miekkie Immelmany, tuzinami krecity
beczki i przewroty, zapadaty w gtab poslizgami na ogon, kta-
dty sie na plecy i z rozpaczliwym gwizdem wyptywaty tuz nad

ziemig, u dna doliny gdzie z zapartym odde-

chem patrzyt na nie ttum oniemiaty, wzru-

szony, zahypnotyzowany wspaniatg sztuka,

w ktérej cztowiek zwyciezyt przestworza.

Skonczyli wreszcie. Na jaki$ niedo-

strzegalny z ziemi sygnat dowoédcy, klucz

w jednej chwili zebrat sie¢ w szyku i, po-

rwany w go6re z gtebokiego wirazu doko-

ta skalnych zrebéw, poszybowat na potu-

dnie, prosto w stofnce, ktére zatopito go

blaskiem ptynnego $wiatta.

Odszukatem wzrokiem Irene. Stata

blada, z oczami rozszerzonem i zachwytem,

przyciskajac dtoniag serce. USmiechnatem
sie zadowolony: przyjemnie jest znalez¢
sie w promieniu stawy lotnictwa, chocby

sieg nie byto tej stawy tworca.
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Podszedtem ku niej i ujatem ja delikatnie pod reke,

— Ladowanie przymusowe — os$wiadczyt wesoto — Mu-

— No. i cés2 siatem pania zaraz zobaczyc. Powoéd: nadmierne ci$nienie tes-
— To jest straszne — powiedziata cicho. — Straszne... knej ciekawosci.
Zaczeta wypytywaé mnie o Bronka — Bedzie pan miat raport — u$miechneta sie Irena. —
— Wiec to on? Przezemnie.
Opowiadatem lojalnie i zgodnie z prawda. Moze nawet — Raport? To bedzie dopiero jutro. Teraz jest dzisiaj
przesadzatem troche na jego korzy$é. i — Jjedliscie obiad?
- . . . - ZawréciliSmy tedy i pojechaliSmy do Ojcowa.
Stuchata, mienigc sie na twarzy, az w pewnej chwili wyr
M aszyna? len kombinator miat wszystko przygotowane:

buchneta najbardziej nieoczekiwanie:

L . P . . na szosie juz czekat jego mechanik, wystany tu
— Gtupcy! N arazajag sie na $mier¢ To zbrodnia Nie

rano; obiad

byt zamowiony telefonicznie; wczorajsza fotografja Ireny

powinni im pozwolic.

w oknie, oprawiona w ramke, stata na stoliku,
— Histeryczka — pomysélatem z niesmakiem. X . . .
trzy osoby. Jednem stowem zadnej improwizacji.

— Niech mi pan powie: on tak codzien lata? Apotem X X X .
Bronek ,,czaiowat“, jak umiat. Nie krepowa

i ije, karty, hula... L . . . . A
pewnfe pilje, gra w arty uta mniej moja obecnos$é: nie dostrzegt mnie prawie i

nakrytym

ia

ta go bynaj-

doprowadzit

— Nie: modli sie i wacha rezede — powiedziatem ztyiziy, tego, ze i panna lrena tez przestata zwraca¢ na mnie uwa-
rytowany. ge. Bytem ws$ciekty: w poczuciu zupetnej jego nieszkodliwo-
— Czy jest tak samo niegrzeczny, jak pan? $§ci, sam zrobitem mu reklame, a teraz on zgrywat sie przed
— Prosze mi darowaé. W idzi pani: my, lotnicy, me lubi- dziewczynag na skromnego.
my, aby nam prawiono kazania. No, a juz taki pilot, ijak Bro- A kiedy wieczorem, jadac z nimi na spacer, przypadkiem
nek. — Rozpiera go nadmiar energji, ktéorej nie ma gdzie wyta- spojrzatem w lusterko nad szyba auta, zobaczytem dwoje wust,
dowa¢ w dzisiejszym wuporzadkowanym $wiecie. M usi sie wy- ztagczonych w pocatunku...
zy¢ blisko $mierci. M usi czué¢ intensywnie, ze zyje, ze walczy, Gartner przerwat, by zapali¢ nowego papierosa. M ineli§-
ze zwycieza. A potem — potem chce sie bawi¢c. Zapewne — my juz cmentarz Rakowicki i skrecilismy w jaka$ boczng ulicz-
do lotnictwa najczescie]j ida niespokojne duchy, z ktorych ke. Zapalano latarnie. Mrok ukryt sie za sztachetami ogro-
dawniej rekrutowaliby sie pionierzy, odkrywcy, korsarze i bte- déw i we wnekach bram.
dni rycerze. Trzeba ich mierzy¢ ta wtasnie miarg. M todos¢, - . . . . . .
Towarzysz moj milczat. Przeczuw atem, ze nic wiecej nie
zapat, awantura — oto czynniki, sktadajace sie na wurok, jaki . ) o ., . .
ma do powiedzenia. Opowie$¢ kornczyta sie nijako. Bytem tro-
dzi$ posiada lotnictwo dla tych, ktérzy stuza w niem z zami- - . P
che rozczarowany, Bez nadziei ustyszenia czego$ jeszcze, co
towania. mogtoby mnie zainteresowac¢, zapytatem o dalsze losy Kosif-
— Tak — szepneta zamyslona. — Tak, nie przecze: to jest skiego, ktory — nie pamietatem doktadnie — znikt jakos nie-
porywajace. Je6t wspaniate Kiedy przyjaciel pana dokazy- znacznie i bez rozgtosu z pomiedzy innych pilotéw mysliw-
wat przed chwilag cudow odwagi w naszych oczach, miatam skich putku w czasie mojej nieobecnoéci w Krakowie.
ochote krzycze¢ z uniesienia, Ale to jest chwila; rozumie pan?
Zabit sie?
— chwila, N atom iast zycie, cate zycie,., Zawsze, dzien po — Gorze]. — Gartner machnat rekg. — Ozenit sig z nig.
dniu... Nie, nigdy nie chciatabym pokocha¢ lotnika. — No, to jeszcze nie takie straszne. tadna, mita...
Doszlismy do mego samochodu. — Sliczna! — potwierdzit ze szczerem przekonaniem. —
— Dokad mnie pan zabiera? — zapytata z przemitym Nie o to mi chodzi,, To, ze sie ozenit, lezy w dziedzinie fak-
usmiechem, zmieniajac nagle ton. tow . M 6w item «ci, ze fakty sa zawsze zwykte. | to matzerfistwo
Zaproponowatem W olbrom, z mysé$lag o Kosinskim, ktéry — byto logicznem, cho¢ banalnem zakondczeniem btahej przygody.
jak przypuszczatem — wkrdotce mogt zjawi¢ sie tu z Krakowa. Niezwykte sg uczucia: zakochali sig¢ w sobie bez pamieci. Slub
(W olatem jeszcze narazie zrezygnowaé¢ z jego towarzystwa, odbyt sie w dwa tygodnie po naszej wycieczce do Ojcowa.
aby mie¢ lrene wytacznie dla siebie). Ale... lrena zazadata, zeby on przestat latac. I —  przestat.
Nie zdazytem jednak minaé pierwszego zakretu szosy, Przestat, — rozumiesz? Naturalnie, z poczgtku byto mu ciez-
kiedy w powietrzu zawarczat silnik Avji, i maszyna $migneta ko. Przychodzit ozasem na lotnisko, aby cho¢ zdaleka popa-
nad naszemi glowami, trze¢ na samoloty. Bywat — jako widz na meetingach i za-
wodach lotniczych. Usychat z nostalgji za powietrzem. Za
— W récit! — zawotata lIrena.
prawdziwem powietrzem, tam w godrze. M arniat.
— ldjota — mruknatem, dodajac gazu.
. . . . Potem pogodzit sie z losem: kochat ja Ta mito$¢ istotnie
Bronek tymczasem musiat juz nas dostrzec, bo, nie wiele
it d. Cud k | i dzi .
mys$lac, zaszedt pod wiatr i znizat sie do ladowania na tace uezynita cu Y oszlawy | ziwaczny
wzdiuz wawozu. W idziatem, jak jego samolot wychyla sig Taki pilot! Wiesz co robi? Wacha rezeds. Daje stowo:
gw attownie, przepada i podbija sie w nieréwnym nurcie pradu zostat ogrodnikiem . K wiatki, psiakrew, podlewa! Patrz.
— Rozlozy maszyne m powiedziatem, patrzac na jego usi- M ijali$my niewielka wille parterowag w duzym ogrodzie.
towania wyminiecia grupy drzew po drodze. Zdawato mi sie, Przy furtce biyszczata emaljowana tabliczka:
ze zawadzi je skrzydtem .
Zatrzym atem samochéd. Prawie w tej samej chwili Avja BRONISEAW KOSINSKI.
dotkneta ziemi, podskoczyta, przytarta ogonem, skrecita w le-
KWIATY — OWOCE — WARZYWA.
wo — staneta. Z gondoli wylazt Bronek, trium fujacy i uémiech-
niety.
— Przedstaw mnie — powiedziat zadyszany, podbiegajac Z okien domu, zastonietych storami, saczyto sie tagodne
Ku nam . Swiatto. W tem, na tle zastony <zarysowaty sie cienie dwu

Dokonatem tej ceremonji i wpadtem na niego z impetem:

p— ] p—
— Zwarjowates?! Ladowac¢ tutaj? Tfu splunat Gartner.

gtow Zblizyty sie do siebie i potaczyty na dtugag chwile.



Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
(CZLONEK F. A. 1)
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr. 32

Adres telegraficzny: Aero'lub Warszawa

Telefony: 9-33-77, 9-33-88.

Nr. 8 (74)

BIULETYN BIX — 18X.1933

Kpt, Franciszek HYNEK i or, Zbigniew BURZYNSKI, startujagc 2 wrzeé$nia
Gordon-Bennett. P P g ia

1933 r, na balonie ,Kodéciuszko", zajeli pierwsze miejsce w Miedzynarodowych Zawodach
balonéw wolnych o puhar Gordon-Bennetta,

Delegaci Aeroklubu R, P. witali zwyciezco6w w Gdyni po powrocie do kraju
dnia 15 pazdziernika 1933, dnia za$ nastepnego lotnicy byli podejmowani w lokalu

Aeroklubu R, P,

Aeroklub R. P. raz jeszcze sktada zyczenia i stowa wuznania dla zdobywcoéw

puharu.

Nowi cztonkowie. Zostat przyjety jako cztonek dozywotni:

Broniewski M ieczystaw, inzynier W arszaw a

Po zakonczeniu rob6t niwelacyjnych lotnisko w tucku zostato otwarte dla ruchu

Lotniska.

publicznego. Granice terenu uzytkowego sa oznaczone specjalnemi znakami lotniczemi

Rekordy $wiatowe. F, A. | zatwierdzita nastepujacy rekord S$wiatowy:

(Francja). Rekord odlegtosci w linji prostej 9.104,700 km
Zatoga: M. ROSSI i P. CODOS. Data: 5 — 7 sierpnia 1933 r.
F. A. I. zatwierdzita nastepujace rekordy miedzynarodowe:

Rekordy miedzynarodowe.

KLASA A, kategorja V.

(Balony wolne od 1601 do 2200 m 3).

(Stany Zjednoczone A. Pin.). Rekord odlegtos$ci lotu bez la-

dowania 1.550 km
Zatoga: Lt. Cmdr. T. G. W. SETTLE i Lt. W ilfred BUSHNELL.
frasa: Bazylea (Szwajcarja) — Daugieliszki (Polska). Data: 25— 27

wrzeé$nia 1932 r.
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W mys$l artykutu 92 kodeksu sportowego F. A I. pp. Settle
Bushnell zdobyli jednoczes$nie:
KLASA A, kategorja VI i VII.

(Stany Zjednoczone A. Pin.). Rekord odlegtosci lotu bez

igdow ania
KLASA C.

(Francja). Rekord odlegtos$ci w linji prostej
Zatoga: M. RO SSI i P. CODOS. Samolot: jednoptat Bleriot-
Zapata ,Joseph Le Brix". Silnik: Hispano-Suiza 500 MK. Trasa:
Floyd Bennett (New York) — Rhodes — Rayak (Syrja). D ata:
5— 7 sierpnia 1933 r,

(Francja). Rekord odlegtosci w linji tamanej
Zatoga: M. RO SSI i P. CODOS. Samolot: jednoptat Bleriot-
Zapata ,Joseph Le Brix*“. Silnik: Hispano-Suiza 500 MK. Trasa:
New-York — Le Bourget — Rhodes — Rayak. Data: 5— 7 sierpnia
1933 r.

(Francja). Rekord szybkos$ci na przestrzeni 1000 km 2z obcigze-
niem uzytecznem 2000 kg

(Francja). Rekord szybkos$ci na przestrzeni 2000 km =z obcigze-
niem uzytecznem 2000 Kk g
Zatoga: DORET, Capitaine TERRASSON i Lieutenant LECAR-
M E. Samolot: jednoptat Dewoitine, Silniki: 3 Hispano-Suiza 575 MK.
Trasa: Villacoublay-Orleans— Le Boullay. Data: 7 wrze$nia 1933 r.

W my$l artykutu 92 kodeksu sportowego F. A. |I. pp. Doret,
rerrasson i Lecarme zdobyli jednocze$nie:

(Francja). Rekord szybkos$ci na przestrzeni 2000 km z obcigze-
niem uzytecznem 1000 kg.

(Francja). Rekord szybkos$ci na przestrzeni 2000 km z obcigze-
niem uzytecznem 500 kg

Sekretarz Generalny: (— ) B. J.
W arszawa, dnia 18 pazdziernika 1933 .

1.550 km.

9.104,700 km .

9.106,330 km

259,556 km.

255,253 km.

255,253 km .

255 253 km.

Kwiecifiski.



LICA* OBROMY
POWIETRZMET7*1* PRZECIWCAZOWE/

BIULETYM

KOMITETY WOJEWODZKIE.

BUDOWA LOTNISKA—POSWIECENIE
szyYyBOowCOWw, KURS OPLG.

w rozw oju Komitetu
L. O. P. P.

wrze$niu r. b.

W ojew 6dzkiego

w Stanistawowie zaszedt we

bardzo wazny wypadek,

ktéory jest ukoronowaniem 10-let-

dziatalnos$ci L. O. P. P.

niejako

niej na terenie

W ojew 6dztwa Stanistawowskiego.

15 wrzed$nia 1933 zostaty rozpoczete
roboty i uroczyste posSwiecenie rozpocze-
cia tych robdét okoto lotniska w Stanista-
wowie.

Dzieki poparciu wtadzy i M agistratu
m. Stanistawowa — przy czynnym wudzia-
le spoteczerstwa powstanie na terenie
pot. wsch. panstwa pierwsze lotnisko L.
0. P. P.

Sktadane przez 10 lat oszczednie pie-
nigdze w Komitecie Woj. L. 0. P. P. u-
mozliwiag ,za kilka miesiecy — wurzadzenie
nalezytego lotniska i zbudowanie odpo-
wiedniego portu lotniczego.

Pow stanie nowa placéwka L. O. P. P.—
ktéra chlubnie $wiadczy¢ bedzie o ofiar-
nos$ci kresowego spoteczeristwa — o0 sym -
patii, jaka sie cieszy L, O. P. P.

Zarzad W ojewoédzkiego Komitetu L. O.
P. P. w Stanistawowie z prezesem inz.
Leonem KuZmiriskim moze by¢ dumny z
dokonanego dzieta.

Po pos$wieceniu lotniska — dekorowat

n. Prezes KuzZminski —
P. P.

z catego

Odznakag L. O.
zastuzonych pracownikéw L. O.P.P.
W ojew 6dztw a.

Jednoczed$nie odbyto

sie poswiecenie

dwéch szybowcéw szkolnych zbudow a-
nych przez W ojewoédzki Komitet L. O.
P. P. w Stanistawowie — typu C W. 3
i .Wrona".

Z powodu tej
Komitet L.

telegramy

uroczysto$és5 otrzym at
o. P P.
gratulacyine z

w Sta-
Za-

W ojew dédzki
nistawow ie

rzagdu Gtownego i z wielu Komitetow
W oiewé6dzkich.

W dniach od 18 — 301X r. h. urzag-
dzit Wojewédzki Komitet L. O. P. P. w
Stanistawowie Kurs instruktoréw O. P.
L. G. Il klasy dla kandydatéw Komite-
téw powiatowych L. O. P. P. — i dla
instruktoréw powatowych Strazy pozar-

ch. Kurs ukonczyto 59 kandydatéow .
BUDOW A SZKO¢tLY SZYBOWCOW EJ.
Z inicjatywy W ojew. Komitetu L.

P. P,, w dniu 8 b. m. przyjechali do
Krzemiefnca delegowani przez M inister-
stwo Komunikacji inz. Grzeszczyk, (t. zw.
ojciec szybownictwa w Polsce) i przed-
stawiciel Okregowego Komitetu Szybow-
cowego we Lwowie inz. Polny, w towa-
rzystwie np nutk. D-ra Habicha. Delega-
ta Woi. Komitetu L. O. P. P. w ktucku i

insp, O. P. L. G. p, Kos$cianowskiego.

Delegacja przybyta celem gruntownego
zbadania terenu ich przydatnoséci do szy-
bownictwa i ustalenie miejsca pod budo-
we hangaréw, domu mieszkalnego i admi-
nistracyjnego oraz obranie miejsca na
ladow isko samolotéow motorowych. Po
doktadnych ogledzinach (géry tysa, W il-
cza i Ostra), zakwalifikowano przydat-
no$¢ takowych tak do szkolenia szybow -
cowego jak i do lotéw zaglowych i wy-
czynowych, przyczem tereny uznano za
bezpieczne ze wzgledu na réwnos$é¢ przed-
pola, ktére zezwolag na bezpieczne lado-
wanie nawet w nocy W obec powyzszego,
uchwalono rozpoczag¢ budowe hangaru i
warsztatéw juz w biezgcym miesigcu, w
przysztym za$ roku budowe 2 hangaru
na szczycie goéry dla szybowcéw rekordo-
wych oraz domu adm inistracyjnego i
mieszkalnego. W tymze roku bedzie do-
prowadzone do stanu uzywalno$ci lado-
wisko, oraz w przysztych latach lotnisko
specjalne do nauki lotéw holowanych za
samolotem .

Bedzie to druga w Polsce szkota lotu,
a pierwsza na W otyniu, co ma donioste
znaczenie dla rozwoju sportu szybowco-
wego i lotnictwa wogéle.

Podczas badania terenéw, towarzyszyli
delegacji pp. instruktor szybownictwa p
M. Glatman, ktéry w roku biezacym pro-
wadzit kurs szybownictwa na danych te-
renach, sekretarz pow. komitetu L. O. P.
P p. M. Rzeppo instr. O. P. L. G. p. H.
Niczko oraz p. Gronowski, prezes Kota
szybowcowego Krzemienieckiego.

Podkres$li¢ nalezy zyczliwe ustosunko-
wanie sie ludnodci miejscowej, ktéora z
rado$cia przyjeta wiadomos$¢ o zatozeniu
szkoty szybowcowej na ich terenach.
W iadomos$é za$ o dodatnich wynikach
badania terenu szybko rozniosta sie po
KrzemiefAcu, a wobec doniostego znacze-
nia, jakie bedzie miata szkota, wvwotata
zrozum iate zainteresowanie. H. N.
KOLA L. O. P. P.

KOtO MIEJSCOWE L. O. P. P.

w
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placow ki
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Prezesa
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postepuje z
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Dusznia-
intensywnie
d jego roz-
zostato
1933, dzieki
doceniaja
jej dzia-
lotnic-

miejscowosci.

nastepuja-
Dusz-
ruchu

Poleszczuka,

miejskiego lekarza weter., sekr. J. Ber-
nyka, skarbnika M. Kubatka, urzednika
poczt,, zastep, skarb. Leona M ayera, le$-
niczego.

Zarzad Kota bardzo intensywnie za-
brat sie do pracy, by nie pozostaé¢ w
tyle za innemi Kotami, ktére weczesdniej
powstaty. Urzgdzono 4-y odczyty z dzie-
dziny Oo. P. G. i o. P. L, wyswie-
tlony zostat film propagandowy z dzie-
dziny L. O. P. P., oraz bardzo uroczys$-
cie obchodzony byt X tydzien lotniczy z
uroczystym wieczorem w Sali Tow. Szko-
ty Ludowej.

Obecnie Zarzad Kota <czyni starania
nad zorganizowaniem druzyny O. P. G.

i nalezytem jej wyposazeniem wspoélnie z

Zarzgdem Ochotniczej strazv pozarnej,

ktéry na ten cel ofiarowuje swoja pomoc
m aterjalna. Koto posiada rowniez wtas-
nego instr. Il kl. w osobie samego pre-
zesa Duszniaka, ktéry nie szczedzi swego
trudu, chetnie pracuje nad podnie-
sieniem obrony O. P. G. w tut. miescie.

Koto liczy obecnie cztonkéw 80, a Za-
rzad stale pracuje nad zjednaniem w sze-
regi L. O. P. P. wiekszej ilosci czton-
kow .

OBCHOD ROCZNICY SMIERCI
S. P. KPT. ZWIRKI | INZ. WIGURY
w LtAZACH.

Zarzad Kota Kolejowego L, O. P. P.
Nr. 12 wspélnie z Sekcja Pan przy tem
Kole, oraz przedstawicielami Zarzadu
Kota L. O. P. P. Nr. 61 ze wzgledu na

miejscowe warunki postanow it przenies$¢

uroczysto$ci zwigzane z obchodem rocz-
nicy $mierci $§. p. kpt. Zwirki i inz. W i-
gury na dzien 23 wrze$nia r. b.

W dniu tym o godz. 9-ej w miejsco-
wym kos$ciele zostata odprawiona M sza
zatobna, przyczem Koto Nr. 12 dotozyto
wszelkich starafn, aby nabozenstwo wy-
padto imponujgco. W zaciemnionym Ko-
$ciele posrodku byt wustawiony katafalk
z symboliczng trumna, okryta do potowy
flaga narodowga. Katafalk tongt w mo-
rzu kwiatéw i Swiatta. W arte honorowag
petnito 6 cztonkéw druzyn odkazajacych
w ubraniach przeciwgazowych.

W ieczorem o godz. 19-ej w przepetnio-
nej sali Domu Ludowego Koto Nr. 12
przy wudziale Sekcji Pan wurzadzito aka-
demije, na ktéra ztozyto sie misterjum
zatobne w 2-ch czes$ciach w wuktadzie i
rezyserji inz. M. J. Podczas misterjum
wykonano okolicznos$ciowe recytacje pro-
zg | wierszem z wudziatem chéru i so-
listow . M isterjum na tonagcej w fiole-
tach scenie, z promieniujagcymi w snopie
biatego $wiatta portretami $§ p. kpt. Zwir-
ki i inz. W igury, udekorowanymi kirem
i kwiatami, wywarto wielkie wrazenie na

publicznos$ci.
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DZIAt ROZRYWEK UMYStOWYCH

REBUS.

. KRZYZOWKA

Znaczenie Wyrazéw: ciel dynastji francuskiej (987); 20 Ro-

dzaj czekana.

Poziomo: 1 stawny lotnik polski; 2 Pionowo: 1 Spiewak, piesniarz u Cel-
Ttuszcz rybi 3 W iatr na pomorzu dal- tow ; 21 Potudniow a czes$é Hiszpanji;
mackiem; 4 Skrét tytutu (wsp.); 5 Zai- 22 Pozorny ruch gwiazd; 2 Piosenkarz
mek w jez. ob.; 6 Sposdb ubierania sie w polski; 23 Spelunka; 24 Papuga; 8 Kwiat,
pewnym czasie; 7 Rakieta; 8 Radjosta- odmiana ktosa; 25 ,Stary"™ w jez. ob.;
cja wtoska; 9 Imie artystki filmowej; 26 Stawny wojownik hiszpanski X1 w.;
10 Narodowy bohater szwajcarski; 11 27 Zaimek w jez. ob.; 10 Zaimek wskazu-
Sinobrody; 12 W ykaz kurséw gietdo- jacy; 28 Najdawniejsza nazwa A fryki;
wych; 13 Aparat telegraficzny fon. 29 Imig mahometanskie; 30 Przednia
(wsp.); 14 Dorozka japonska; 15 Nowe cze$é siodta; 14 Pierwiastek chemiczny;
srebro; 16 Imie artystki filmowej; 17 31 Popularne nazwisko; 32 Cyfra; 33
M atka pieknej Heleny, kochanka Zeusa; Imie meskie; 34 Pasmo gorskie przyp.
18 Moneta dzi$ bez obiegu; 19 Zatozy- 1. m.; 35 Rodzaj gtosu.

. . ZADANIE KONIKOWE.

3 *5355 Kto
A derg Lo go Krai
E e Lu &ic  cke

% i i P
m %io CuU -i M i ke

go brej d?ie ci OMe
— 0509 ct ci bto cS
[li do e KO prze %oc
Lu do, ckab <$o

u)ic m po ZKn
H Ko Zej <ta|e J>ta Q7U i
Podane sylaby potaczy¢ skokiem konika szachowego i odczyta¢ rozwigzanie.

V. ZAGADKA.

Jestem w catos$ci, gdzie stoje posrodku, Lubie braterstwo: w niem dwie nogi moje
Przede mng rzeka i za mng ta sama — M itos$ci jednak nie znam od poczatku —
Lecz ta ostatnia w statym kotowrotku, Stonia sie jako$ niepomiernie boje,

Ptynie wigc wsteczna za mnag panorama, W ole natomiast w matem by¢ kurczatku.
Ma mnie we $§rodku z woéd Elstery ksigze, Jestem we wieszcza wielkim rozhoworze,
Polska natomiast wcale mnie nie znata. Ktérym sie wielce polski naréd szczyci—
W idziat mnie Noe: wielkie wody wiagze, Tytut tak wielki, jak bezdenne morze...
Jednak do arki nigdym nie wsiadata. Czy cie zawiodg do mnie myS$li nici?

REDAKTOR: Z. Wyrzykowski.

Telefon

(AVAN ZADANIE CYFROWE.

Liczby od 13 do 36 poumieszczac¢ tak,

by suma rzedéw poziomych i pionowych
data 111! Liczb powtarza¢ nie wolno.
Za trafne rozwigzanie jednego z zadah

Redakcja przeznacza do rozlosowania 3
cenne nagrody ksigzkowe.

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod adre-
sem Redakcji (dziat rozrywek umyst.)
do dnia 12-go listopada r. b.

Trafne rozwigzanie zadan z Nr. 8 ,Lotu

Polskiego" nadestali:

P. T. Zofja Brankéowna — W asniéw —
1, 3; Stanistaw Fojcik — Rozdzien —
Szopienice — 1, 2, 3, 4; M. Janczew -
ski — Goéra — 4; W anda Mrowinska —
Lichawa — 1, 3, 4; Irena Pontusowa —
Tarnowskie Goéry — 1, 2, 3, 4; J. Ostrow -
ski — 1, 2, 3, 4; W tadystaw Mroczkow -
ski — W arszawa —- 1, 2, 3, 4; W. Su-
cheni — Gidle — 1, 2, 3, 4; Stefan To-
towinski — W arszawa — 1, 2, 3, 4; Ry-
szard W alczak — W arszawa — 1, 2, 3, 4;
Emanuel W gsowicz — W arszawa —
1, 3, 4; W anda W ittenberg — W arsza-
wa — 1, 2, 3, 4; Jan Zatuska — W ar-
szawa — 1, 3, 4.

Nagroda wylosowali:

Nagr. 1-szg — Stanistaw Fojcik —
Rozdzienh — Szopienice — Szkolna 6.

Nagr. Il-gg — W. Sucheni — Gidle.

Nagr. Ill-ciag — J. Ostrowski— to6dz—

Rogowska 84.

Z A PUNKTALNE

ODNOWIENIE

PRENUMERATY

Z GORY DZIEKUJEMY.

ADMINISTRACIJA
"LOTU POLSKIEGO™"

— P. K. O. 7860 =

WYDAWCA: Zarzad Gtéwny L. O. p. P.

Red. i Adm. Centrala L. O. P. P. 5-62-20.
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kjczy najpotuainiEjszE polskic wytwérnie iomicZE.

umon
DES MDUSTRIELS POLOdOIS
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DE L'inDUSTPIE aEROnaUTIQUE

AV IA

WYTWORNIA MASZYN
PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr.63
Tel. 10-12-41, 10-28-41.

BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

,DEG ES"

Zaktady Farmaceuto-Chemiczne

I Hurtownia Apteczno-Drogeryjna

S. A

w Katowicach, ul. Wojewdédzka 21
Telefony Nr. 671 i 2000.

KLISZE do DRUKU

Jedno i wielobarwne do wydawnictw,

dziet naukowych, cennikow, reklam it, p.

K. TRELINSKI i S-ka
WARSZAWA
Nowy-Swiat Nr. 39 Telefon 290-24

Nowoczesne biuro postuguje sie tylko
maszyng organizacyjno - adresowg

infomracfi’vdziela TOW. Handl. A DR E X"
Warszawa, Marszatkowska 60, telefon 8.23-81

’3
GENERALNA 1'1M IA WARSZAWA,DLUGA 19
REPREZENTACIJA mU IW JM TEL. 11-50-63

,HUTA POKOJ"

Slaskie Zaktady

Gorniczo - Hutnicze

Spo6tka Akcyjna

Zarzad Gtowny:

Katowice, Zamkowa 3

Zaktady:

Huta ,Pokdj" w Nowym Bytomiu
Huta ,Baildon" w Katowicach-Debie

tomy dolomitu w Tarnowskich Gdérach



GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE
HUTY KROLEWSKA | LAURA

SP. AKC. GORNICZO-HUTNICZA
KATOWICE, UL. KOSCIUSZKI 30

Numery telefonéw: Katowice: Adres telegraficzny:
600, 899, 226 2, 2263 Laurasprzedaz, Katowice

Nie ten. bogaty', kto duzo zarabia
lecz ten — kto oszczedza

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI

m. st WARSZAWY

CENTRALA | ODDZIAL I ODDZIAL
Traugutta 5 (dom wtasny) Bielanska 8 Praga-Targowa 65

Przyjmuje wktady poczawszy od 1 zi.

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

WARSZAWA, MOKOTOW -LOTNISKO
Telefony: Dyrekcji 8.4B-24. — Biuro Zakupow 8.50-52
Adres telegraficzny: ,PEZETEL”
KONTO CZEKOWE: w Banku Gosp. Kraj. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr. 36603.

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojskowych,
komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci sktadowe i zespoty do takowych.

Dziat ogdlny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.



