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A T m polskie linje lotnicze
m DYREKCJA: Warszawa, Marszatkowska 138, telefon 547*60

Rozktad lot & w

wazny od 1llistopada 1933 r. do 28 lutego 1934 r.
Czas lokalny

Samoloty na liniach Warszawa—Krakow i Warszawa Lwow

12.45**
14.55**

12.40*
14.50*

13.00**
15.0G**

8.30
10.20

9.45*
10.25*
10.50*
12.50*
13.10*
14.10*

11.45
14.05

9.15
12.00
12.30
16.00

kursujag codziennie (réwniez w niedziele)

y Warszawa p- 11.10**
Y Gdansk (Danzfg), Gdynia £ 0. 9.00** Objasnienie znakow:
Warszawa - 11.10*
{ Poznan £ B 9 00* O — odlot — dapert.
x P — przylot — arrivee.
y Warszawa 4 r 11.10++ * — samoloty kursuja w poniedziatki,
¥ Katowice £ - 9.00 $rody i pigtki — service: lundi, mercredi,
y Warszawa T _ 14.40 vendredi.
¥ Krakow B 1250 ** __ samoloty kursuja we wtorki,
Katowice _ 13.50* czwart'ki i soboty — service: mardi, jeudi,
Krakow 8. 1310+ samedi.
Kmkéw . 12.20* Bilety na przelot Polskiemi Linjami
Brno 8 10.20* Lotniczemi ,L O T* nabywaé mozna
Brno p 10.00* robwniez w .OSrodku propagandowym®*
> Wien 1 0. 9.00* L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12
telefon 533-92.
§ \vawagsvzawa B 191'(2)0) Od dn. 16.X loty na linji Lwow — Cer-
nauti — Bucuresti, tylko w poniedziatki,
5 Lwow ¥ 8 13.45 na linji Bucuresti — Cernauti — Lwow,
Cernauti . 13.00 tylko w czwartki.
Cernauti - 12.J0
sv Bucuresti 9 8 9.00
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W DNIU SWIETA
NARODOWEGO

n1—x1—1918 XV 1n—x1—1933

Dzien 11 listopada jest 15-tg z rzedu rocznicg od-
zyskania Niepodlegtosci. 15 lat temu, w listopadzie
1918 roku, pekty tahcuchy niewoli skuwajgce Polske
i otwarty sie wrota twierdzy magdeburskiej przed naj-
dostojniejszym jej wiezniem — Komendantem Pitsud-
skim.

15-cie lat — zdaje sie tak mato, dla Polski je-
dnak stanowity wiecej, niz dla innych wiek caty.

Kierowani silng rekg i genjuszem Wodza Narodu,
potrafilismy w tak krotkim czasie, nietylko utrwalié
i zabezpieczyé swg niepodlegtos$é, ale i nadrobi¢ w ro-
zwoju czas stracony w niewoli. Zalegtosci ze 150 lat
odrobiono w 15-tu latach, oto ogrom pracy dokonanej,
ktora oceni kiedys dopiero historja.

Z tego ogromu, o ktdrym mowa, przenieSmy wzrok
nasz na odcinek pracy najwiecej nas interesujacy.

Rowno rok temu, Pan Prezydent Rzeczypospoli-
tej w towarzystwie delegatow najwyzszych wiadz
panstwowych, dokonat odstoniecia pomnika ,,.Ku Czci
Polegtych Lotnikéw", na Placu Unji Lubelskiej
w Warszawie.

Pomnik jest wyrazem uczu¢ wdziecznosci i uzna-
nia spoteczenstwa dla wielkich, zastuzonych dla Oj-
czyzny ludzi i ich czynow.

Rocznica Niepodlegtosci jest réwnocze$nie rocz-
nicg powstania lotnictwa polskiego; tych powietrznych
sit zbrojnych, ktore najlepiej, bo czynnie, gwarantuja
obrone powietrzng Panstwa i jego ludnosci.

Co6z zdziatato lotnictwo w ciggu tych 15-tu lat?
Trudno odpowiedzie¢ w jednem zdaniu, kiedy do méz-
gu uderza szereg argumentéw i dowodow, sttaczaja-

cych sie w takiej mnogos$ci, ze wymaga
uporzadkowania i uszeregowania.

A wiec po 1-sze: powstato z niczego I — tak
z niczego, pod wzgledem materjalowym, ale natomiast
z olbrzymiego kapitatu, ktdremu na imie Mito$¢ Oj-
czyzny. Poswiecenie, Odwaga i Ofiarno$¢. Dowodem,
udziat lotnictwa w czasie wojny i ofiary tamze ponie-
sione.

Okres 2-gi, to okres powojenny. Lotnictwo znisz-
czone dwuletnig wojng, leczy sie z ran i przygotowuje
do pracy pokojowej.

Okres 3-ci znamionuje wytezona i celowa praca
nad wyszkoleniem i wychowaniem personelu, wreszcie
nad zaopatrzeniem w sprzet, w oparciu o zasade sa-
mowystarczalnosci przemystowej. Wyrazem tego okre-
su, to petny rozwdéj i rozbudowa lotnictwa wojskowe-
go i cywilnego, oraz stworzenie witasnego przemystu
lotniczego. OKres ten Swieci szeregiem przyktadow
doskonatosci w skali miedzynarodowej, przysparzaja-
cej Polsce wiele nieocenionych pluséw.

to pewnego

Warto$¢ naszego lotnictwa, tak wojskowego jak
i cywilnego, jest nam dostatecznie znana, aby$Smy mu-
sieli powraca¢ do szczeg6tdw, na jedna rzecz pragnie-
my jednak zwr6ci¢ jesizcze uwage: na wspoétudziat
L. O. P. P. w pracy nad tak wspaniatym rozwojem na-
szej broni powietrznej, jako najlepszego $rodka opl-
kraju.

W roku biezagcym obchodziliSmy 10-lecie Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, wykazujac na
tem miejscu wszystko to, co Liga uczynita dla rozwo-
ju lotnictwa i obrony przeciwlotniczej oraz przeciwga-
Zowej.



Z rozpoczynajacym sie 16-tym
rokiem Niepodlegtosci przystepuje
Liga ze zdwojong energjg do prac,
pod hastem:

»Zorganizowanym i przy-
gotowanym do obrony
przeciwlotniczo - gazowej
nic grozi¢ nie bedzie".

Stowa madre i gtebokie, kto-
rych znaczenie potrafig oceni¢ ci,
ktorzy zdajg sobie sprawe z grozy
niebezpieczenstwa powietrznego,
zagrazajacego bezbronnej ludnosci,

Zorganizowanym
a wiec tym, ktdrzy sie potrafig
zorganizowa¢ w ramach organizacji
L.O.P.P., — potrafig przetamac apa-
tje i biernos¢, a rozumiejgc znaczenie obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej nietylko dla Panstwa, ale
w pierwszym rzedzie dla siebie samych i swych naj-

blizszych, — wdrozg sie w karne szeregi organizacji,
ktérej celem jest obrona catej ludnosci.
Przygotowanym,

odnosi sie do tych zorganizowanych w szeregach L. O.
P. P.f ktdrzy uswiadomieni, wyszkoleni i zaopatrzeni
w sprzet obrony przeciwlotniczo-gazowej, potrafig ze
spokojem odeprze¢ i ograniczy¢ w skutkach kazdy
atak nieprzyjaciela powietrznego.

Wtedy, kiedy S$rodki naszej czynnej obrony po-
wietrznej beda potezne i niezawodne, a $rodki obrony

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej

w lozy na lotnisku

biernej, tacznie z uswiadomieniem
i przygotowaniem ludnos$ci, osiagna
wymagany poziom, — woéwczas be-
dziemy mogli pozby¢ sie troski
0 los naszych rodzin na wypadek
vojny, bo istotnie

nic nam grozi¢ nie bedzie.

Gwarancjg naszego spokoju
1 pokoju bedzie silna, wielka flota
powietrzna, szereg wyszkolonych,
przygotowanych i wyekwipowanych
druzyn i posterunkdw, wreszcie
zorganizowane i uswiadomione spo-
teczenstwo, Kktore bedzie umiato
sie broni¢ i chroni¢ przed skutka-
mi napadu powietrznego.

Nieprzyjaciel, Swiadomy naszej
sity i zorganizowanej obrony, nie-
predko pokwapi sie na zbyt ryzykowne dla niego,
wystgpienie przeciwko nam.

Ta myslg i ideg kierowana Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, dazy do celu, pragnac zorgani-
zowaé i przygotowac cate spoteczenstwo polskie bez
réznicy wyznan do obrony na wypadek wojny.

Idziemy $miato twardym krokiem naprzéd, aby
z kazdym rokiem Niepodlegtosci rosta nasza potega
i moc obronna tak, bySmy juz niedtugo mogli osiggnac¢
cel, podany nam przez Wodza i Budowniczego
Polski Niepodlegtej.

aw.

Pan Marszatek w otoczeniu generalicji



P O L S K I

Ide wulica i mamrocze pod nosem, az
sie przechodnie ogladaja.

,,Pigue na gazie... pigque na gazie..." to
znaczy, ze lotnik nietylko opada ku zie-
mi wtasnym ciezarem, ale do rosngce;
szybkos$ci dodaje prace $migta, lecac w
dot z jaka$ astronomicznie wzrastajaca
szybkos$cia. Potem, niedos$¢, ze sie nie
zabija, ale jeszcze wyprowadza maszyne

o pigé metrow nad ziemia,
dajac ,$wiece" pionowo do gory..."

Tak, taka rzecz musi robi¢ wrazenie
na widzach...

Ale poczekajcie, opowiem wszystko
pokolen

Otéz przyjaciel moéj byt jednym z

cztonkow polskiej wyprawy lotniczej,

ktéra pod wodzg szefa Dep. Aeronauty-
ki M. S. Wojsk. putk. dypl, pilota inz.
Ludomita Rayskiego, ztozyta wizyte w
Bukareszcie ministrow i lotnictwa ru-
muriskiego p. lIrinescu, rewizytujac w ten
spos6b jego pobyt w Polsce w lecie r. b.
M ajac tak S$wietna okazje zdobycia
§cistych i meczowych informacyj, popro-
sitem o wywiad dla ,Lotu Polskiego'.

Rozmoéwca opow iada, demonstrujac

rbwnoczes$nie, na malutkim modelu pta-
towca, jak sie robi rézne ,beczki”, ,ren-
veirsements* i t. p.

~Rozumiesz? Dajesz lewy nozny na-
przéd a reczny w prawo i maszyna ci
sama odwala beczke”.

»NO, ja tam na mojej maszynie zadnej
beczki nie odwale, bo jezdze tramwajem,
a ty mi lepiej opowiedz o skiadzie eki-

py, lecacej do Bukaresztul.

~Sktad ekipy byt wspaniaty! Delega-
cje czterech putkéw lotniczych, to zna-
czy, cztery eskadry po siedem samolo-
tow mys$liwskich P 7 z 1, 2, 3 i 4 putk.
lothn. Razem 28 ptakéw

~A na jakiej maszynie leciat putk. Ray-
ski?”

~Na takiej samej— P 7. W ogéle mie-
lisSmy poza P 7 tylko trzy inne maszyny.
Jedna R X III, pilotowana przez por. Or-
towskiego...”

~Miat o.n wazne zadanie byt na-
szym barometrem™"

.Co to znaczy?" — dziwie sieg.

~.No poprostu, latat zawsze naprzéd,
0 jakie$ 100 kilometréw, aby wypatrze¢,
jakie warunki atmosferyczne panuja na
danym odcinku trasy. Lot w tak wiel-
kiej gromadzie moze sie odbywac¢ tylko

przy doktadnej znajomosci warunkow
atm osferycznych".

.~W spominate$ o trzech maszynach. Ja-
kie byty pozostate dwie?”.

~Dwa wielkie, tréjsilnikowe Fokkery.
Chcielismy zapewni¢ obstuge eskadry
samolotéw myS$liwskich wtasnemi sitami.
Totez Fokkery miaty wazne zadanie.
Pod wodzag kpt. obserw. inz. Gizaczyn-
skiego wiozty 11 mechanikéw, wszelkie
czesci izarpasowe, narzedzia specjalne
1t p. Rzecz prosta, ze Fokkery starto-
waty zawsze na samym koricu, gdy juz
wszyscy mys$liwcy oderwali sie od zie-
mi".

.A kto dowodzit w czasie lotu?“
~.Dowobdca catej flotyli byt major Pa-

Bukareszt: 1) P. 7. uszeregowane do odlotu.

locie.

E

2) Grupa przed hangarami.

O R t Y

(Rozmowa naszego wspoipracownika

wlikowski z 3 p. lotn., a poszczegdlnem -
eskadrami dowodzili kap. Kepifiski z 1 p.
lotn., kap. Bajan z 2 p, lotn., oraz kap.
Pamuta z 4 p. lotn. Zapamietaj sobie do-
brze to nazwisko: Pamuta. On wtasnie
gtéwnie robit te cuda”, o ktére pytasz".

.Jeszcze mi przedtem wyjasnij, jak sie
odbywato odéwiezanie zapasu materjatéw
pednych. Przeciez kilkadziesigt stalowych
ptakéw potrafi chyba wypi¢ morze ben-
zyny".

LZupetnie stusznie. Totez sprawa za-
opatrzenia eskadry w m aterjat pedny zo-

stata zatatwiona uprzednio. Departament

Aeronautyki M inisterstwa Spraw W ojsko-

wych zamoéwit materjat, ktéry na wszyst-
kich etapach rumunskich byt dostarczany
przez miedzynarodowa firme Shell i ru-
munskag Societatea Anonima pentru Di-
stribuirea Producelor Petroteului™

~No, dobrze. A teraz zacznij wreszcie
opowiada¢ o samym locie, bo to i czytel-
nicy czekajag i sam jestem ciekaw. Zacz-
nijmy od wylotu z W arszawy".

Twarz pilota sie rozjasnia W spaniale
chwile lotu, zupetnie $wieze w pamieci,
wywotujg uémiech radosci na mitodziut-
kiej fizjognom ji ~Wilka powietrznego™".
Opowiada z prawdziwym zapatem, oczy
mu btyszczg, a model ptatowca w reku za-
tacza fantastyczne kregi i — tylko pa-
trze¢ wyrwie sie, by lata¢ po pokoju.

Zresztag nie dziwie mu sie wcale. Juz
samo latanie na maszynie tak szybkiej
jak P 7 (360 klm/godz.), musi dawa¢ sa-
tysfakcje nieprzecietnag, a c6z dopiero
lot w eskadrze, liczacej pare tuzinéw sa-
molotéw, pilotowanych przez kolegéw i
przyjaciot. Jest to chyba rzadki wypa-
dek, kiedy w powietrzu jest .ttoczno’l
Uwaga pilota musi by¢, oczywiscie, zdwo-
jona, bo to i zderzy¢ sie nietrudno. D la-
tego wtasnie loty tak wielkich eskadr wy-
magaja lepszych warunkéw atmosferycz-
nych, a zwtaszcza lepszej widocznosci,
niz loty matych zespotéw Ilub pojedyn-
czych ptatowcow. Przypuszczam, ze dla-
tego tez putk. Rayski wolat, aby rumun-
scy lotnicy nie wylatywali naszym na
spotkanie.

* * *

W ylecieliSmy z W arszawy do Lwowa
w dn. 12 pazdziernika. Lot odbywat sie,
tak samo zresztg jak i na innych etapach,
w zwartych si6édemkach, Kazda siédem -
ka miata wyznaczone miejsce, ktéorego
pilnow ata, tak ze porzagdek panowat w
powietrzu idealny. Eskadra przy eska-
drze, w réowniutkich odstepach, zachowu-
jac stale jednag szybko$¢, dolecielismy do
Lwowa bez zadnych przygéd. We Lwo-
wie trafiliSmy na fatalng pogode. Porucz-
nik Ortowski' i kapitan Pamuta la/tali na
.prébe powietrza", latat nawet sam put-
kownik Rayski, wszystko bezskutecznie—
mgty i deszcze. W reszcie 16 pazdziernika
wydano rozkaz odlotu. PolecieliSmy do
Jass, odlegtych o 400 kim. od Lwowa.

3) 4) i 6) Przy samo-

5) Przed restauracja.



NAD BUKARESZTEM

z cztonkiem eskadry polskiej)

W Jassach mieli§my zabawny moment.

Krazac nad lotniskiem, odczytaliSmy o-

gromny napis, wymalowany wapnem na
murawie przed hangarami. Ogromne lite-
ry gtosity:

.niech zyje lotnictwo polskie!"

Poniewaz napis byt wykonany w jezyku
polskim, przeto ten i 6w ,z pos$réd nas po-
mys$lat przez chwile, ze jestesmy nie nad
Jassami, lecz nad jakiem$ lotniskiem pol-

skiem .

Lotnisko w Jassach jest dos¢ duze i

wzglednie niezte, Juz z powietrza wi-
dzielisSmy, Zze jestesmy oczekiwani przez
wieksze grono wojskowych rumunskich.

Rzeczywiscie okazato sie pdédiniej, ze byt

tam caty miejscowy lotniczy korpus ofi-

cerski, z dowdédca dywizji lotniczej, gen,
Stanescu, kom panja honorowa i t, d.

LadowaliSmy sio6demkami i kotowali$-

my do punktéw zaopatrywania, przy-

gotowanych zawczasu przez kap, Giza-

cizynskiego w hangarach, przystrojonych

choragiewkami polskiemi i rumunfdskiemi".
.Przepraszam**, przerwatem, na skad
sie tam wzigt ,zawczasu" kapitan Giza-
czynski?"”
.Przyleciat specjalnie tydzien przed-

tem, aby wurzgdzi¢ punkty zaopatrywania

i obstugi technicznej. SkorzystaliSmy z

jiego wysitkéw, jedzac $niadanie a la four-

chette na stojaco w hangarze i napetnia-

jac zbiorniki. OdpoczeliSmy tez w Jas-
sach ze dwie godzinki. W ciggu tak kroét-
kiego czasu oficerowie rumunscy zdazyli

nam okaza¢ tyle serdeczno$ci, ze z praw -

dziwym zalem zegnaliSmy sie z nimi'™.

.~Wiec w Jassach nie .zademonstrowali-
§cie swoich akrobatyoznych wyczynéow?*'
byto. Tylko

kapitana

~Niestety, czasu nie przed

ladow aniem si6dem ka Kepin-

skiego wykonata zbiorowo looping".

Patrze ze zdumieniem na tego cztowie-

ka, ktéry mowi, ze w powietrzu jego sie-

dmiu kolegéw wykonato... ,,tylko“ réwno-

cze$nie siedem loopingéw.

.Jednak przyjecie w Jassach, jakkol-
wiek bardzo serdeczne, a zarazem oficjal-
ne, byto tylko wstepem do tego, co nas
czekato. Lot na trasie Jassy-Bukareszt
odbyt sie zupetnie pomys$inie, dn. 16 paz-
dziernika.

Tuz przed samym Bukaresztem ustawi-
lismy sie (w powietrzu! przypisek madj) w
tak zwang strzate. Siedem platowcéw le-
ciato klinem na przedzie, tworzac ostrze
strzaty, siedem nastepnych, wyciggnie-
tych w jedna, prosta linje tworzyto

brzechwe, a ostatnie dwie siédemki two-

rzyty, jakby pi6éra strzaty. Przypuszczam,

ze to sie Rumunom podobato.

LadowaliSmy tréjkami, poczem kotowa-

lisSmy odrazu na wyznaczone stanowiska.

W Rumunji przypadat wtasdnie dzien

urodzin kroé-
M ikotaj byt

kréola w

S§wieta narodowego — dzief

la Karola. Jednakze ksigze

obecny w Bukareszcie, a nie u

Sinaia i podejmowat nas obiadem w re-
stauracji.

Na lotnisku byt obecny minister Iri-
nescu, generat Sichtiu, dowddca lotnictwa
rumuriskiego, poset. r. p. min, Arciszew-
ski, attaches wojskowi i t. d.

Mowy, hymny narodowe, sztandary —

wszystko to podnosito nastréj, panujacy
na lotnisku.
Tutaj byta juz swoboda zupeina i po

przyjeciu oficerowie rumurscy oprowa-
dzali nas po miescie, kawiarniach i kaba-
retach do rana.

Nazajutrz, 17 pazdziernika, mielismy
przyjecia

naszem i w Aeroklubie Ru-

dzien wypoczynkowy. Oprécz

w poselstwie

munskim, gdzie nas podejmowat jego pre-
zes, ksiaze Bibescu, nie mieliSmy zadnych
obowigzkéw, wypoczeliSmy tez solidnie,

aby nazajutrz by¢ w jak najlepszej for-

mie, mieliSmy bowiem zademonstrowac¢ a-

krobacje zespotowe",

.Wiec jednak domysty prasy bytly
stuszne tym razem", tryumfuje we mnie
dziennikarz.

~Niestety, niezupetnie.
putap tylko

zrezygnow ac z

Pogoda byta

bardzo kiepska, 150 metrow.

M usieli$my catkow itego

programu A ograniczy¢ sie do mniejszego
moc. Sam krol

Ttum

pokazu. Publicznos$ci byto

zaszczyci! nas swojag obecnodcig.
rumurnfiski poprostu szalat z zachwytu. Juz

sam réwnoczesny start 28 platowcow wy-

wotat entuzjazm, ktory powiekszyt sie
jeszcze, gdy$my uformowali w powietrzu
cztery kliny z poszczegdlnych eskadr,
zmieniajac potem szyk na kolumne, zto-
zong z czterech wyréwnanych szeregéw.

Jednak istna burza zachwytéw rozpe-

tata sie dopiero pnzy zespotowych akro-
ba-cjach'*.

Tutaj zaczat sie opis tak mistrzowskich
wolt lotniczych, ze gdyby nie moéwit do
mnie naoczny S$wiadek, a nawet ,wspét-
w.inowajca", to nie uwierzytbym, ze co$
podobnego mozna zrobic.

Bo prosze sobie wyobrazi¢, ze nietylko
siedem platowcow robito réwnoczes$nie
arcyprecyzyjne beczki, renversements,

immelmany i t. p, ale w dodatku wyko-
nano t. zw. karuzele, to znaczy, ze siedem
platowcow, lecagc jeden za drugim, robito
looping, tworzac krag, o ptaszczyzZnie pro-
stopadtej do powierzchni ziemi, -zbudowa-
ny z wirujgcych w tej petli samolotéow.
Rozmowca tak doktadnie objasniat po-
szczegdlne sztuki, ze chwilami wydawato
mi sie, ze siedze w Bukareszcie na trybu-
nie i skdra mi cierpnie z obawy, aby sie
dwa ptatowce nie zderzyty w powietrzu.
Dlatego tez, gdy moj pilot zaczat:

s...a w dwa dni potem, 20 paZdziernika,

kapitan Pamuta wykonat podczas pokazu
akrobacyj indywidualnych co$ takiego, ze
nawet my$my sie zlekli...*’

Doprawdy batem sie stucha¢. Jednak
rozentuzjazmowany porucznik wyrzucit
tryumfalnie:

»Zrobit pigue na gazie. | to takie pi-
que, jakiego jeszcze chyba nikt nie wi-
dziat!"

2?2?2200 ¢

1) Czerniowce. Budynek administracji parku lotniczego. 2) Bukareszt. 3) i 6) Bukareszt — Muzeum

wojskowe. 4) Jassy — teatr.

5) Ztozenie wienca~~na grobie nieznanego zotnierza.



.~W yobraz sobie, ze pilot na wysokos$ci
200 metrow kieruje ptatowiec pionowo w
dét i leci na gazie. Rozumiesz chyba, ja-
ka szybko$¢ osigga! Ot6z zleciat do 100—

mys$limy, ze wyprowadzi, a on nic—rznie
dalej! Nie umiem opisa¢, co cztowiek po-
trafi przezy¢ w ciagu tak niewielu se-
kund...
90, 80, 70, 60, 30, 20, 10.. rozbit siel..
Zamykam oczy i uszy, nie chce styszed
huku... W tej chwili, jak btyskawica

wdziera sie do mdézgu ogtuszajacy warkot
motoru, wiesz, ten kochany, pooziciwy ryk,
§wiadczacy o zdrowiu aeroplanu... Otwo-
rzytem oczy i zdazytem zauwazy¢, ze sa-
molot rwie Swiecg pionowo w goére! W iec
zyjel...

I nietylko zyje, ale zadokumentow at,
ze trudno w $wiecie znaleZ¢ maszyne bar-
dziej wytrzymata, niz P 7 i pilota, spo-
kojniejszego, a zarazem bardziej szalone-
go od kapitana Pamuty.

O wrazeniu, wywartem na publicznosdci

rumuniskiej nie

podejmuje sie moéwic. To

trzeba filmowac¢ i do tego filmowa¢
dZwiekowo.
Krél byt

szyn i lotnikow.

zachwycony sprawnos$cig ma-

W ogéle bardzo intereso-

wat sie technicznemi zagadnieniami, duzo
uwagi zwracajac na ladowanie i start. Je-
dnak i lotnikami sie zainteresowat, wita-
jac kazdego z nas, po pokazie, przez po-
danie reki.

Na bankiecie w kasynie garnizonowem
udekorow at nas wszystkich orderem ,Ko-
rony Rumunskiej" i wygtosit przemoéwie-

nie

Byt

, zakonczone

to

,niech

chyba

ktéry wypowiedziat

polskim,

ty-

Coz

da

dziernika, po,czem odlecielismy do Gala-
cu, trzym ajac sie pilnie doliny Prutu, bo
chmury byty misko i lot tak wielkiej es-
kadry byt dosé trudny . Usitow alismy
jeszcze 22-go przelecie¢ do Jass, ale na-
trafiliSmy na ,korek"” z mgiet, siegaja-
cych az do ziemi i musieliSmy zawrécic.

Do Jass przylecieliSmy dopiero 23 pai-
dziernika, ale zato w tak $Swietnej formie,
ze eskadra 1 putku lotn, wykonata caty
szereg loopingéw, karuzele ii. p.

nie

mam ci
dopisyw ata,

W ogdle

polskim
zyje

pierwszy

nastroj

jeszcze

Polska!“

stowa w
byt

opowiadac?

okrzykiem'

obcy monarcha,

jezyku

bardzo

Pogo-

mi-

czekaliSmy do 21 paz-

Zblizam sie juz do ostatniego etapu,

ktérego celem byt Lwoéw, tu bowiem eska-

dry swoich miast.
E tap

myS$linie,

rozlatyw aty sie do

ten przeszedt rowniez bardzo po-

a pozegnanie ekip przez putkow -

nika Rayskiego zamkneto oficjalng czes$¢

programu*'.

LJuz cie wiecej nie bede meczyt, ale
powiedz mi tylko, jaka byta przecigtna
szybko$¢ na catej trasie?"

.,Okoto 260 klm/godz. Wogéle maszyny
zdaty egzamin $wietnie. Caty sprzet pra-
cowat znakomicie. Oczywidcie, jest to w
ogromnej mierze zastuga doskonatej or-
ganizacji catej imprezy.

W szystko szto tadnie i sktadnie, wedtug
zgbéry utozonego planu. W razenie po so-
bie zostawiliSmy chyba nieztel, korficzy
skromnie moéj przyjaciel.

Przypuszczam ze sie nie myli. Chyba

LINDBERGH W PARYZU

Lindbergh—najstynniejszy lotnik $wia-

ta i z pewno$cig najwiecej enigmatycz-

ny, przybyt na krétki pobyt do Paryza w
dn. 26 pazdziernika. Paryz ujrzat stynne-
go amerykanina po raz pierwszy od jego
wiekopomnego lotu: Nowy-Jork — Pa-
ryz (21 maja 1927 r.). Atrakcjag bezwat-
pienia tak samo wazng byta osoba pani
Lindbergh, towarzyszacej mezowi.

Niezaleznie od faktu posiadania dyplo-
mu pilota sportowego — pani Lindbergh
odznacza sie tem, iz jest wykwalifikowa-
ng radjotelegrafistka, oraz... ze towarzy-
szy, jak ciedn, swemu stynnemu mezowi
we wszystkich jego podrézach powietrz-
nych.

Lindbergh'owie opuscili Nowy Jork
przed czterema przeszto juz miesigcami,
by przelecie¢ A tlantyk (trasa od poétno-
cy — przez Islandje), a potem wudac sie
do panstw Skandynawskich, Danji, Ro-
sji, Anglji, a wreszcie Francji i Hiszpa-
nji.

Raid ten, jest wtasciwie szeregiem do-

Wodnosamolot Lindbergha.
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Boze,

niedyskrecji
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by
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zmroku,
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(300
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duzych
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ninco-
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go

iz

Pp.

nieczesto mozna zobaczy¢ 28 samolotéow,
lecgcych w tak idealnym ordynku, wyko-
nujacych wspaniale akrobacje zbioro-
we i mogacych przytem pochwali¢ sie la-
kierni asami akrobacji indywidualnej, jak
Kotodyriski, Kosinski, iMimler, Bajan, Ke-
pinski, no i kpt. Pamuta.
Aerofil.

Lindbergh opuszczg hotel niezwtocznie.
Niezaleznie od tego — wielki ,Lindy*"'
wychodzit na miasto... tylnemi schodami.

Gdy zgodzit sie wreszcie, przycisniety do
muru, naznaczy¢ paruminutowe widzenie
z przedstaw icielami prasy paryskiej— za-
strzegt sobie jednoczed$nie, iz nie odpo-
wie na zadne pytanie! Na obiedzie, wy-
danym na cze$¢ lotnika i jego zony przez
znanego bohatera Atlantyku Costes‘a,
p. Peyronnet de Torres— pilot, a zarazem
wspoétpracow nik dziennika 1‘Intransi-

geant, zdotat podaé¢ nieco szczegétow, —

nie o lotniczych planach Lindy'ego, lecz

o jego osobie. A wiec — jest on ubrany

bez najmniejszej pretensji. Na twarzy

Lindy‘ego pojaw ity sie zmarszczki, cechu-

je Lindbergh'a zawsze ten sam optymizm
zyciowy, pogoda ducha oraz.., wspaniaty
apetyt. w trakcie rozmowy o$wiad-
czyt, iz jednej tylko rzeczy obawia sie
lecac: aby nie byt zmuszony po raz pig-
ty w zyciu do wyskakiwania ze spado-
chronem . T. K.

na Sekwanie.



NowosSc

zZ E L B E T O~N
J A KO O B R ON A
PRZECIWLOTNICZA

Bierna obrona przeciw -
lotnicza zaczyna zyskiwa¢
coraz to liczniejszych zwo-
lennikéw na S$wiecie. Je-
den z pionieré6w tej obro-
ny — architekt medjolafnski
Enrico M ariani opracowat
naw et dos¢ szczegbtowe
projekty przysztych budyn-
kow zaréwno mieszkalnych,
jak uzytecznoéci publicznej
lub przemystowych, ktore
mogtyby nie obawiac¢ sie
nawet najwiecej,zaw zietych
atakoéw powietrznych, Pod-
czas, gdy jego poprzednicy
dazyli do rozwigzania tego
zagadnienia przez catkowi-
te lub przynajmniej cze$-
ciowe ukrycie budowli w
ziemi, M ariani, ze zrozum ia-
tych zreszta zupeinie powoddéw zarzuca te
koncepcje, wznoszac swe gmachy przy-
szto$ci na powierzchni ziemi. Jako ma-
terjatu, uzywa on zelbetonu, — tego sa-
mego rodzaju materjatu, jaki stosuje sie
obecnie do budowy schronéw i fortyfika-
cyj. Na fundamentach z zelbetonu wznosi
sie nadbudowa o ksztatcie przewaznie cy-

lindrycznym , tez catkowicie wykonana z

tego rodzaju betonu. Dotyczy to za-
rowno stropéw i ich pokrycia, ktére ma
ksztatt kulisty lub paraboiloidalny, lub
sktada sie z odcinkéw kuli lub paraboloidu.
Catosé¢ budowli jest opancerzona ptytami
ze stali pancernej, ktéra na dachach, na-

razonych na bezpos$rednig stycznos$¢ z po-
ciskami, jest grubsza, niz na opancerzeniu
§cian. Zaréwno pokrycie, jak same budo-
wle nie maja na celu przeciwdziatania
przenikaniu pociskéw kruszacych, lecz je-
dynie skuteczne odbicie i odrzucenie bomb
lotniczych.

W netrza budynkéw mato réznig sie od
wnetrz wspétczesnych, za wyjatkiem mo-
ze okien, ktére w niektérych budynkach
sg zupetnie skasowane, w innych za$ po-
siadajg zamknigecia hermetyczne opance-
rzone, podobnie jak reszta budowli. w
ten sposob wnetrze jest zabezpieczone

nietylko przeciw dziataniu pociskéw wy-

Opancerzone budynki mieszkalne, projekt arch. Mariani.

buchowych
niebezpieczenstwu

opatruje

wentylatoréow

peryskopow

powietrza,

odpowiednich
Poniewaz

na

rozumieé, ze wszystkie

zawsze,

Co do kosztow

gtebokosci

opancerzonych

tfechniczne

Smigto sktadane.

ich odtamkodow,

bomb gazowych, W tego rodzaju
nabiera szczegdlnej
wentylacji wnetrza.
budynki w szereg

wyciggowych.

Swiezego powietrza

o podstaw ie

wysuwanych w pewnych granicach
wysokosc, W razie,
pobrane na tej wysokos$ci, oka-
sie wolne od domieszki

nastepuje ssanie powietrza

wiekszo$§¢ wnetrz
przew iduje state odwietlenie
elektrycznodéciag, dostarczana
elektrowni kablami, przeprowadzo-

najgtebszych lejéw bombowych

musiatyby posiadac dobrze
wtasne sktady aprowizacyjne,
w stanie mobilizacji,
powietrzne sa najprawdopodobniej-

pierwszych dniach wypowiedzenia

zatrucia

teleskopowej,

wentylatoréw

wiekszej

kanatach.

skupienia

takich budynkoéw,

potrzeba,chybaji,"moéwic¢, ze
sag one bardzo znaczne, Czy
jednak istnieje zbyt.wysoka
cena, za ktérag moznaby za-
pewni¢ zupeitne bezpieczen-
stwo, jezeli nie caiej lud-
nosci miast, to przynajmniej
zywotnym ich o$rodkom, a
przedewszystkiem objektom
wojskowym? W reszcie czy
skuteczna czynna obrona
przeciw lotnicza nie jest tez
bardzo kosztowna? Zaiste,
projekt prof, M arianiego
wart jest zastanowienia!

SMIGLO SKLADANE DLA
NAPEDU SZYBOWCOW

M owiliSmy juz niejedno-
krotnie o przydatnodci sil-
nika pomocniczego na szy-
bowcach, Taki silnik, cho-
ciaz bezwatpienia pogarsza
wyczyny szybowca w $ci-

stem jjtego~stow a,znaczeniu,j czesto,oddaje
wrecz nieocenione ustugi, gdy szybowiec
trafia w strefe, pozbawiong wiatru lub jest
zmuszony do lagdowania na niebezpiecz-
nych terenach. Jedng z czedci zespotu
napedowego, dajacag najpowazniejszy od-
setek oporu szkodliwego w czasie lotu
$§cisle szybowego, jest $§migto. Aby sie z
tem wupora¢, as szybownictwa, G. Fiese-
ler, skonstruowat $migto sktadane. Skta-
da sie ono z dwoéch $mig, osadzonych na
osi, stanowiacej cze$¢ piasty Smigla i pro-
stopadtej do osi silnika. Smigi te w sta-
nie spoczynku ustawiajag sie jedna na
drugg w kierunku osi silnika i sg utrzy-
mywane dziataniem specjalnej sprezyny,
potaczonej z piasta. Pod wptywem sity
odSrodkowej, powstajacej w czasie ich
ruchu, przybierajag potozenie prostopa-
dte do osi $migta, pokonywujac przy nor-
malnych obrotach opér sprezyny i two-
rzagc normalng krzyzowgag $mige, W razie
zwolnienia biegu silnika, $migi stopniowo
wracajg do swego poprzedniego potoze-
nia, osigagajac je w chwili zupetnego usta-
nia ruchu obrotowego osi $migta. Catos¢
wykonana z elektronu kosztuje ok. 300
zt. Zwolennicy silnikéw pomocniczych po-
witajg iz rados$cia pojawienie sie $migiet

tego rodzaju na rynku. Inz.J. W.

ProjekPjopancerzonych schronéw na”statki w portach. R



Kosciot lotnikdw 1 automobilistow

Urodzit sie niewiadomo gdzie. Jedni
moéwiag, ze w Palestynie, inni, ze w Syrji,
a jeszcze inni, iz ré6d swéj wywodzit z
Licji. Kto to moze teraz sprawdzi¢? Ty-
le lat temu. Przeszto tysigc dziewieéset
i co$ tam jeszcze... Blisko dwa tysiace.

Byt krzepki, jak tur i olbrzymiej po-
staci, ' Owczeéni z zachwytem i jedno-
czes$nie z respektem spogladali na je-
go rozroste bary i potezne ledZwia,
i mowili:

— On ci jest, ktéry sita nie wustapi ni
stoniu, ni bawotu, a najtezszego meza
zdusi jednej chwili, jakoby +tamat gataz-
ke oliwng.

Zwano go Reprobus albo Adykymos, a
p6zniejsi dali mu imie Krzysztofa, za$
Kosciot katolicki zaliczyt go w poczet
swych S$Swiegtych.

Slubowat 6w ositek, ze zawsze bedzie
stuzy¢ najpotezniejszemu. Gdy przeko-
nat sie, ze krél wielmozny, ktéremu swe
stuzby ofiarowat boi sige djabta, porzucit
dwor krolewski.

— Bede teraz stuzyt djabtul— rzekt.—-
On, widze jest potezniejszy, niz krol.

Ale stuzba ta nie trwata diugo, Krzy-

sztof spostrzegt, ze pan jego, djabet, drzy

na widok Swieconej wody, ze boi sie
Chrystusa. Zmienit wiec po raz wtéry
stuzbe,

— Chrystus potezniejszy— pomys$lat.—
Bede jemu stuzyc.

Przyszedt Krzysztof do pustelnika,
ktéry ochrzcit go i za pokute wyznaczyt
mu przenoszenie pielgrzym 6w chrze-
$cijanskich przez rzeke, na ktérej nie
byto ni mostu, ni promu.

Zginat od tej pory swdj grzbiet Krzy-
sztof pod ciezarem poboznych patnikéow,
brnac przez wartki nurt rzeki. Razu pe-
wnego przenoszac dziecko, z ciezaru pod
ktérym wupadat, oraz z tego, ze kij, kto-
rym sie podpierat, zatkniety przez dziec-

ko w ziemie, okryt sie lis¢mi i owo-
cami, poznat olbrzym, ze niést Zba-
wiciela. I odtad zaczeto zwac¢ ositka
Krzysztofem, czyli tym, ktéry niést
Chrystusa.

Taka jest legenda o S$Swigetobliwym ol-
brzymie, ktéry zginat nastepnie $miercia
meczenska za wiare i zaliczony zostat w

poczet $wietych.

Kosciét $w. Krzysztofa.

Swietego teg
na automobili$

w Lesnej Podkowie,

szawy, zbudow
Jego wezwanie
dniu 5 b. m.
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Rzeczypospolitej

a przez caty czas uroczystos$ci

silnikéw kilka

Lesnag Podkowgag z radosnym

samolotéw klu-

bowych i wojskowych.

W tadze pahstwowe reprezentowali wi-
ceminister komunikacji inz. Czapski, dyr.
Rappe, b. min. Kuhn, oraz dyrektor pan-
stwowych zaktadow inzyuierjii, ptk.
M ayer.

Ceremonji poswiecenia kos$ciiotka do-
konat ks. biskup Szlagowski, ktéry na-
stepnie odpraw it wewnagtrz Swigtyni

pierwsza M sze

Sw,

Od stopni $wiatyni $wiecit pdézniej ks.
biskup przybyte na wuroczysto$¢ samo-
chody, ktére defilowaty przed nowo-
wzniesionym kos$ciétkiem, pod warkot
motoréow, krecagcych sie w goérze samolo-
tow .

Rozdanie samochodom plakietek pa-

migtkowyc

h, ktérego dok

onat prezes Au-

tomobilklubu, p. Regulski, zakondczyto u-
roczystosc.

W tym samym dniu odbyto sie otwar-
cie drogi z Nadarzyna do Podkowy LeS$-
nej, ktéra stwarza dogodny dojazd do
tej miejscowos$ci samochodami. W nie-
dalekiej przysztosci projektowane jest
urzgdzenie w Podkowie Led$nej lotniska
turystycznego.

Poswiecony niedawno koscidtek, nie
jest jeszcze wykohczony. Brak jeszcze
otynkow ania i urzadzen wewnetrznych

oraz zewnetrznych upigeks

uzupetniona zostanie w

Kosciot
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nowoczesn

zen, budowa ta

roku przysztym.
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lecie beda
stwa pod

dziedz
zng lic
mogty
golem

odznacz
catkow

utrzymany jest w stylu

a sie oryginal-
icie szklanym .

onijng cato$¢ z otacza-

incem,
zbe o0s6b
odbyw

niebem .

Jan

Ks. biskup' Szlagowski,'po”~Mszy Sw. btogostawi uczestnikéw uroczystosci po$wiecenia Kosciota.

ktéry pomiescic
i na ktérym w
a¢ sie nabozen-

Wielowieyski.



KRONIKA KRAJOWA

POLSCY LOTNICY W

SOWIECKIEJ.

RO SJI

Od wiekéw po raz
polscy

uroczystosci

pierwszy chyba przy-
do
jubileuszowe
Pol-

Rayskim

zotnierze
N a

byli w odwiedziny
Moskwy.
Zwigzku
ski

na

Sowieckiego wybrata sie z

delegacja z putkownikiem

czele.

Niestety, fatalne warunki atmosferycz-

ne nie pozwolity lotnikom zale-

do

naszym

cieé¢ az Od Mifiska musiano

Dnia 6

Moskwy.

odbywaé¢ reszte drogi pociagiem.

listopada, dworcu
tat

litej

na w Moskwie, przywi-
polskich
P,

so7.ieckie

lotnikéw poset Rzeczypospo-

tukasiewicz. W tadze wojskowe

reprezentow ali cztonkowie

Atksnis i

rady
Eide-

powietrznych

rewolu yjno-wojennej:

rrann, oraz szef sztabu sit

zbrojnych
Orkiestra
putkow nik

Chripin.
odegrata hymny, poczem
odebrat defilade

szkoty lotniczej.

Rayski ucz-

niow moskiewskiej
czasie
kilka

zblizenia

Tego samego dnia, w uroczyste-

go obiadu, wzniesiono serdecznych

toastéw na intencje obu armij,
oraz narodoéw .

N azajutrz. 7 listopada, odbyta

parada z

sie na

placu Czerwonym wielka okazji

16-lecia republiki Paradzie
przygladali sie

Na doro:znem

rosyjskiej. tej

ré6wniez lotnicy polscy.
przyjeciu u

rosyjskiej

prezydenta

republiki Kalinina, clou wie-

czoru stanow ili
w

dzali

oficerowie polscy.

dniach nastepnych zwie-
fabryki i

wszedzie z

lotnicy nasi
rézne zaktady wojskowe,

przyjmowani wyrazami szcze-

rej zyczliwos$ci. Miedizy innemi, zwiedzili

chlube rosyjskiej techniki— Centralny In-
stytut
po
W yjazd z
da, odbyt
czystej
te przyjecie
Z. S. S. R.

Zegnani

Aerohydrodynamiczny, oprowadza-

ni nim Chartanowa
13

atmosferze uro-

przez prcf.

Moskwy, w dniu listopa-

sie w tej samej

serdecznos$ci, ktéra cechowata ca-

naszych lotnikéw na terenie

ho-

oficerow

przez orkiestry, kompan je

norowe, dowoédcow i wyzszych
oficerowie
do W ar

powietrzng.

rosyjskich, odjechali nasi
do M inska,

droga

na

zachdd, aby wroécic

szawy normalng, t, j.

Obszerny wywiad z uczestnikami tej

niezwykle ciekawej podrézy wydrukuje-

my w numerze gwiazdkowym.

GOSCIE Z PRAGI CZESKIE]J.

Dnia 22 listopada wyladowat w W ar-
szaw ie ogromny, trzymotorowy Fokker
L 9, ktory przyniést z Pragi Czeskiej
szefa wojsk lotnictw a czeskiego, gen
Fajfra i oficerow pilotéw.

Gosci czeskich witat na lotnisku szef
dep. aeron. ptk. dypl. Rayski, zastepca
dowédcy O. K. putk. Zurakowski, attache
wojskowy poselstwa czeskiego ptk. Syl-
wester i radca Smutny.

Orkiestra wojskowa zaintonow ata czeski
hymn narodowy.

O godz. 8 wie-zorem putkownik Ray-
ski przyjmowat gos$ci obiadem wu Fukiera.
N astréj byt bardzo serdeczny. Goscie za-
bawig w W arszawie prawdopodobnie dni
kilka. W ciggu tego czasu zwiedza mia-
sto i wazniejsze placéowki wojskowe.

Niew agtpliwie wizyta wyzszych ofice-
ré6w czeskich zacie$ni jeszcze bardziej we-
zty przyjaini obu narodow.

NOWY POt MILJONER.

Oto p.
P. L. L.
500,000
szlakach.

Feliks
Lot,
kilometrow
te
uprzytomnimy,

Pecho, dwunasty pilot

ktéry juz zdazyt przelecie¢

na powietrznych
sie
ze

Liczbe wymawia tatw o,

ale je$li sobie odpo-

wiada ona dwunastokrotnej dtugos.i

réwnika

nia

ziem skiego, to nie

do

przejdziemy

nad porzadku dziennego.

taki
lotnictw o

W tadnie

Przypuszczaéby mozna byto, ze

obchodzi¢ tylko

Otéz tak

rekord moze

sportow e. nie jest.

na ludziach ktérzy setki tysiecy kilome-
sie
jako

pu-

trow przebyli

lotnictw o

na ptatowcach,
jego

komunikacyjnego i

opiera

cywilne, pewnosc¢,

Srodka zaufanie

blicznodci.

M itemu jubilatow i zyczymy réwnie

pomys$inego przebycia drogag powdetrzng

drugiego poét miljona kilometréow’,

S. P. WELADYSEAW GRUBERSKI.

Dnia 4 listopada zmart nagle w W ar-
szawie, w 62-gim roku zycia, artysta
rzezbiarz, W tadystaw Gruberski, Smier¢
artysty wywotata powszechny zal wsroéd
kolegéw, przyjaciot i znajomych Zmar-
tego ktérzy cenili Go niezwykle za wy-
jatkowe zalety osobiste.

W ychowany w cigezkich warunkach raa-
terjalnyoh, potrafit § p. Gruberski dojs$¢

wtasng wytacznie praca do pieknych wy-
nikéw artystycznych. Rzezby wuczyt sie
w Krakowie i Paryzu. W ojna zastata
Go w Petersburgu.

Do kraju powré6cit $§. p. Gruberski juz
po roku 1918 ii zabrat sie gorliwie do
pracy.

Zmarty rzezbiarz byt autorem rzeiby
cdznaki pilota, uzywanej w lotnictwie

wojskow'em .

LWOW SKI MEETING LOTNICZY.

Drugi Iwowski meeting lotniczy obfi-
towat w szereg efektownych osiggniec,
ktére obszernie omoéwimy w ilustrowa-
nym arykule gwiazdkowym.

N arazie zaznaczymy tylko, ze dobrze
pomys$lany byt zlot gwiazdzisty, ktéry
dawat lotnikom 12 godzin do dyspozycji,
aby w ciagu tego czasu ,ganiali'l po Pol-
sce w dowolnych kierunkach ladujac po
drodze dowolng ilo§¢ razy i wracajac na
oznaczong godzine do Lwowa. Konkurs
taki ma w pierwszym rzedzie na celu za-

demonstrowanie

pokazuje

ciggu
najszy
Nag
ilo$c
szg

gularnos$¢

bycie

N ajdalej

cie¢

ilosc¢

jednego
bszym

rody

lotu
do

bowiem,

przelecianych

Grzeszczyk

uzytecznosci

ile
tylko

Srodkiem

mozna

dnia,

przyznawano
kilometrow,
miedzyladowan,

dokona¢

postuguijac

ptatowca,

w

sie

komunikacyjnym.

za

i najpunktualniejsze

Lwowa.

moégitby w

(A

L)

inji prostej

ktory

najwieksza

najwieksza

najwiek-

re-

przy-

zale-

przebyt

1425 kilometrow, zdobywajagc pierwsza
nagrode. Po nim szli: Zakrzewski (A.
W il) 990 kim, i pani Olszewska (A.L.)
956 kim.

N ajwiecej réoznych spraw moégthy za-
tatw i¢ réowniez Grzeszczyk, ktéry po dro-
dze ladowat 10 razy. Pani Olszewska la-
dowata 8 razy, Przysiecki (A. W.) 8 ra-
zy.

N ajregularniej latat Zakrzewski (regu-
larno$§é¢ 100% !), niewiele jednak mu uste-
powali: M arkowski (A. L.) 98,5%, oraz
Olszewska 92%.

N ajpunktualniejszym byt Przysiecki,
ktéry omylit sie w wyliczeniu czasu ze-
tknigcia koétek z lotniskiem o jednag (!!)
sekunde.

W yscig odbyty drugiego dnia, przy-
niést zwyciestwo Szarkowi (A L ) przed

Frzysieckim i

M arkowskim .

Piekne pokazy lotnicze i szybowcowe
dopetnity reszty widowiska. Godzi sie
zaznaczyé, ze na meetingu Iwowskim wy-
startow at pierwszy w Europie (a moze i
w $wie.ie) ,pociag"” lotniczy, o zatodze
catkowicie kobiecej: pani Sikorzanka na
RWD 8 holowata p, M arje Younzanke
na ,Komarze". Rownoczes$nie inzynier
M, Bleicher, po odczepieniu sie, wykonat
pierwsze w Polsce akrobacje na szybow-
cu. Looping i $lizg na ogon, wykonane
na ptatowcu bezsilnikowym, wprowadzi-
ty publicznos$¢ fnotabene bardzo licznie
zebrang) w zachwyt.

REKORD SZYBOWCOW Y.

.Dnia 30 paidziern ka Piotr Mynarski
pilot szybowcowy aeroklubu Iwowskiego
wykonat w Bezmiechowej na szybowcu
SG 3, konstrukcji inzyniera S. Grzesz-
czyka lot. trwajacy jedenas$cie godzin 58
minut i ustanowit nowy polski rekord
dtugotrwatos$ci lotu na szybowcu''.

Tyle tylko podaje depesza. Zanim po-
damy wiecej szczeg6téw tego pieknego
wyczynu, musimy sie ograniczy¢ do przy-
pomnienia czytelnikom, ze nie sa dawne
czasy, gdy cztowiek na samolocie z silni-
kiem utrzymywmt sie w powietrzu przez
kilka zaledwie minut.
as®



S. ABZOLTOWSKI

KILKA UWAG
O O. P. L. KRAJU

OD REDAKCIJI.

Artykut niniejszy nawigzuje do wszcze-
tej w ostatnich czasach na terenie nasze-
go kraju akcji przysposobienia spoteczen-
stwa do zbiorowej obrony biernej prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej. Autor roz-
tacza przed czytelnikiem realny obraz ak-
tualnych tendencyj uzycia lotnictwa w
przysztej wojnie, tendencyj, streszczajg-
cych sie w jednem zdaniu:

Poniewaz wojne prowadzi naréd —
przeciwnik bedzie wiec dazy¢ nie tylko
do unicestwienia armji nieprzyjacielskiej,
ale uzyje wszelkich $roikow i przede-
wszystkiem najskuteczniejszego, 1 /. swe-

go lotnictwa, do zgneble ra ludnosci cy-
wilnej na terytortam n'-przyjaciela

...Cata trudnos¢ obrony zbioro-

wej polega na przetamaniu roz-

bieznych nastaw ienf indywidual-

nych i stworzeniu z nich catosci

postusznej, mocnej i szybkiej, jak

jedno ciato. Jedyna opore w poko-

trudnosdci
zrozumieniu jego potrzeby...

Pptk. inz. Z. Wojnicz Sianozeckil)

naniu tej znajdujemy w

Autor, niniejsze-

go artykutu,

cytowany w motto do

twierdzi, ze jedynag opore w

przetamaniu rozbieznych nastawiend indy-
widualnych w obronie zbiorowej znaj-
dziemy w zrozumieniu jego potrzeby i—

dodaje — ,we wzbudzaniu w sobie sa-

mych woli do wzniesienia sie ze wszyst-

kiemi swemi aspiracjam i osobistemi w

sfere zrozumienia i umitowania przezna-

czen dziejowych spotecznos$ci ludzkiej, o

wiele rozleglejszych, bardziej poteznych

1) Obrona zbiorowa sku-
ludzkich

Tom 38.

wiekszych

przed napadem gazowym.

1931.

pien

Bellona. Lipiec-sierpien

10

W komorze gazowej.

i trwatych, niz bliskie, lecz szvbko prze-
mijajgce dazenia indywidualne*.

Po przeczytaniu tych stéw, zadatem so-
bie pytanie — czy proces uswiadamiania
spoteczenstwa o koniecznosci obrony
przed niebezpieczeAstwem powretnzinem
juz sie catkowicie dokonat, czy wola ku
urzeczywistnieniu tej obrony osiggneta
juz dostateczne napiecie?

Niestety, odpowiedz daé¢ trzeba nega-
tywna, a raczej powiedzie¢: czeSciowo—
tak, czeSciowo za$ — nie.

Oporu wiadzom nie stawiamy, niekie-
dy tylko prosimy, iz tych lub innych
wzgledéw materjalnyeh, o zmiane termi-
néw c¢wiczen; ptacimy sktadki, mniej lub
bardziej punktualnie, na instytucje spo-
teczng, jaka jest Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej, powotana do uta-
twienia wiadzom organizacji obrony kra-
ju, chodzimy nawet na wyktady i odczy-
ty' gdy sie zbliza ,niebezpieczenstwo...
alarmu probnego, lecz robimy to wszyst-
ko nietyle Swiadomie i rozumowo, ile od-
ruchowo i uczuciowo, ufajac, ze wybrane
przez nas zarzady kot, komitetow i t. d.
wiedzg, co robig i potrafig zebrane przez

Nauka uzycia maski i ratownictwo. (Niemcy)

‘iriza '-"r-i. i tza m
H * ’Sc

nas fundusze jak najbardziej celowo u-

zy¢.

Czy ten stosunek uczuciowy wytrzyma
ogniowg prébe wojny? Czy wystarczy
go na przetrwanie nietylko. lekkich kar
administracyjnych, za niestosowanie sie
do przepiséw, lecz i ciezkich strat w lu-
dziach i materjatach oraz poteznych
wstrzagséw duchowych?

Nasze dosSwiadczenia wojenne sg nikte.

Polska nie zaznata bombardowan, cho-
ciaz troche podobnych do tych, ktére
wytrzymaty Paryz, Londyn i inne mia-

sta francuskie, angielskie, niemieckie lub
wioskie. Dlatego tez niezbyt zaprzatamy
swoje umysty przysztoscig w tej dziedzi-
nie.

Najlepszym dowodem tego s nasze
dzienniki i inne czasopisma ogdlne. Nie
znajdziemy w nich namietnych dyskusyj
0 organizacji lotnictwa, gwattownych spo-
row o budzecie obrony narodowej, roz-
wazah o doktrynie powietrznej, jak to
jest w Anglji, Francji i w innych kra-
jach.

Co najwyzej, spotkamy tan: Kilkuwier-
szowe notatki oderwane — o budowie
nowego samolotu ,0 nieznanej dotych-



SATM ji powietrznej" jak najwiekszy
promief dziatania, potrzebny jej do
przenikania w gtab terytorjum nieprzy-
jaciela.

W idzimy wiec, ze akcje przeciwko cy-
wilnym elementom kraju, ktéra w czasie
wojny S$wiatowej wstydliwie wukrywano
pod ptaszczykiem rzekom o m ilitarnego
charakteru objektéw napadu, lub nazy-
wano dziataniem odwetowem (represa-
lja), doktryna Douhefa wynosi bodajze
na pierwsze miejsce.

Opanowanie powietrza, t, j. zniszczenie

lotnictw a

wrogiego nie jest celem, lecz
Srodkiem do istotnego celu ofensywy
lotniczej — ztamania woli narodu nie-
przyjacielskiego.

Rzad M ussoliniego przyjat doktryne
Douhefa prawie w catosci. Wymownemi

Gimnastyka w maskach gazowych. (Niemcy) dowodami tego, opr6cz wynurzed same-
go dyktatora i jego pomocnikéw, sg: or-
czas szybkoséci 300 kilometréw na godzi- ki, ktére nalezy wuzy¢ na wzmocnienie ganizacja sity zbrojnej Italji, na ktorej
ne", lub, ze ,po raz pierwszy w historji LATrmiji powietrznej'l ze wzgledu na ramy artykutu nie moge
lotnictw a”" Anglicy wbudowujag na samo- Jeden z czotowych autoréow francus- si¢ zatrzymywac, organizacja jej lotnic-
lotach armaty. Notatki podobne wzmac- kich *) streszcza doktryng Douhefa w twa, manewry powietrzne (w 1931 r. bra-
niaja tylko nasze przekonanie o niedo- nastepujacych sze$ciu punktach: to udziat okoto 900 samolotéw, w tem o-
slatecznem wu$wiadomieniu szerokich sfer 1) Na ladzie i na morzu zajgé stano- koto 350 bombardujacych), wielkie loty
spoteczeristwa w dziedzinie niebezpie- wisko obronne, a prowadzié ofensywe w grupowe po Europie i"do Ameryki, sprzet
czehstwa powietrznego. powietrzu. lotniczy (45-oio0 tonowy wtoski Caproni
. 2) W ykorzystaé wszystkie bez wyjat- Ga 90 i zakup niemieckich Do X) i t. p.

i i ku $rodki powietrzne do organizacji ,Ar- . * .

Od 2 — 3 lat piSmiennictwo wojskowe miji powietrznej" o charakterze wytacz-

i ogolne wiekszych panstw europejskich nie zaczepnym. Doktryna Douhefa, a raczej jej prak-
i Stanéw Zjednoczonych P. A. dyskutuje 3) Zrezygnow ac wiec z lotnictw a tyczne zastosowanie przez wtoska Obro-
nad teorja niezyjgcego juz dzisiaj wtos- wspGipracujacego i obronnego (mys$liw - ne narodowa, ogromnie zaniepokoito o-
kiego generata Gulio Douhefa. Po raz skiego) . pinje publiczna przedewszystkiem Fran-
pierwszy wypowiedziat on swe poglady 4) Do czynnej obrony powietrznej cji, sasiadki wojowniczego kraju; zainte-
na organizacje i uzycie sity zbrojnej kra- centrow zywotnych kraju uzyé jedynie resowaty sie nig rowniez inne pafstwa
ju w r. 1921.w ksigzce ,Panowanie w po- artylerje przeciwlotnicza, skupiajac ja Europy, Stany Zjednoczone P. A. i Ja-
wietrzu". ty lk o dokota nielicznych, rzeczywiscie ponja.

W dziedzinie organizacji i uzycia lot- waznych objektéw i unikajac rozprosze- Poza Italjg, ktéra przyjeta doktryne
nictw a propozycije generata Douhefa nia, ktére uczynitoby ja staba wszedzie. Douhefa w stopniu najdalej idacym, An-
miaty wszelkie cechy rewolucji. Propo- 5) Dazy¢ do jak najwiekszego rozwo- glja buduje swoja ,Home Defence" w 2/3
nowat on mianowicie utworzenie ofen- ju $rodkéw obrony biernej, organizujac jako lotnictwo bombardujgce, czyli za-
sywnej ,Armji powietrznej", ztozonej z w tym kierunku caty naréd. czepne.
jak najwiekszej ilosci wielkich samolo- 6) Przestudjowac¢ technicznie i zasto- W e Francji, kraju bardzo konserwa-
tow bombardujacych. W szystkie inne sowac¢ $rodki powietrzne, zapewniajgce tywnym, po utworzeniu przed 5 laty od-
rodzaje samolotéw, tacznie z lotnictwem rebnego M inisterstwa Powietrza, w roku
my$liwskiem, nie sa potrzebne, co wieg- *) Generat Tulasne. Revue de deux biezagcym uchwalono podstawy do formo-
cej, — szkodliwe, gdyz pochtaniaja $rod- M ondes. 15 maja 1932 r. wania ,Armiji powietrznej'L

Prébny atalfgazowy.} Przenoszenie zagazowanych. (Niemcy) B



Oczywiscie najbardziej interesuja nas wtérzy¢ —e brzmi: ,dazy¢ do jak naj- mogli oni w ciagu kilku minut skontrolo-

kraje z nami sasiadujagce. wiekszego rozwoju $rodkéw obrony bier- waé wszystkie mieszkania nawet naj-
w Sowietach wiec narazie oficjalnie nej, organizujac w tym kierunku caty na- mniejszego miasta?
lotnictw o jest gtéwnie narzedziem wspo6#t- réod". Przyktadéw takich mozna przytoczy¢
pracy z wojskiem lagdcwem i marynarka Zagadnienie nie jest nowe. Jednak znacznie wiecej; gaszenie setek pozaréw,
wojenna. Jednakze tecrrja Douheta, cho- przewrét w pojeciach o wojnie, ktéry sie wznieconych jednoczed$nie przez tysiace
ciazby ze wzgledu na jej rewolucyjnos¢, dokonat w oistatnich latach, nadaje mu o matych bomb zapalajacych, zrzuconych z
cieszy sie tam wielka sympatjal *). wiele wieksze znaczenie. Dawniej bom - samolotow — czy jakiekolwiek badz m ia-
Niemcy, ktorym traktaty i umowy po- bardowanie ludnosci cywilnej uwazane sto moze utrzymac odpowiednia ilos¢
wojenne zabronity utrzymywania lotnic- byto za akt barbarzynstwa, do dokona- strazakow? Czy mozna podwieci¢ dzie-
twa wojskowego i skrepowaty rozbudo- nia ktéorego nikt nie chciat sie przyzna- sigtki tysiecy zotnierzy, zdolnych do wal-
we wojska ladowego i marynarki wojen- waé, obecnie przedstaw ia sie nam go ja- ki na froncie, bezpiecznej stuzbie na po-
nej, lecz pozwolity na ogromny rozwoj ko najskuteczniejszy sposéb narzucenia sterunkach obserwacyjno-meldunkowych?
zeglugi cywilnej i przemystu lotniczego, swej woli narodowi nieprzyjacielskiemu, Podobna sytuacja stawia nas przed al-
w przysztej wojnie chyba z koniecznos$ci jako najpewniejsza droge do szybkiego ternatywa: albo odda¢ yv postaci podat-
péjda po linji nakreslonej przez Dou- zwyciestwa. Zwyciezce za$, jak wiadomo, k6w wszystko, co mamy na budzet obro-
het‘a. Przyjdzie im to tem tatw iej, ze nie sadza, ny kraju, w szczegélnoséci na O. P. L.
juz zasmakowaty w wojnie Swiatowej, * * * bierna i nie byé pewnym, je srodkéw
r':]oll:cjialc:ars;ric; ,L,v:::jkylnuz ibevzvk)iertl)unniqnnl;J:h Jakiez praktyczne wnioski mozna wy- tych starczy na nalezyta jej organizacje;

. . A Lo albo tez poswieci¢ cze$¢ swej pracy, w
miast otwartych. ciggnaé¢ z przytoczonych wyzej rozwazen

p . . ) . w odniesieniu do biernej obrony przeciw - wigkszosci zas wypadkéw — tylko pew-
fzypuszczac wiec nalezy, ze z tej lotniczej ? ne swe wygody, i to na czas stosunkowo
strony spotkamy urzeczywistnienie dok- . o . krotki, t. j, zastosowaé¢ sie sumiennie do
tryny Douheta w jej najczystszej for- Cytowany juz generat Tulasne pisze; przepisow dyscypliny alarmowej.
mie. .niebezpieczerstwo lgdowe i morskie jest
. . . . . . foi : : . . Oczywiscie, to drugie wyjscie jest o
W obronie przeciwlotniczej musimy sig czesciowe niebezpieczenstwo powietrz- . o . .
liczy¢ nie z dziataniem wtasnego lotnic- ne — ogolnel. Przed jednem broni¢ nas wiele realniejsze, niz pierwsze.
twa, lecz — samolotéw nieprzyjaciela, bedzie wojsko naziemne, przed drugiem —
wszystko za$§ przemawia za tem, ze ude- marynarka wojenna, przed trzeciem za$—
rzg one ,poprzez gtowy armij po cen- czesciowo lotnictwo, poza tem jednak mu- Zasady og6lne indywidualnej i zbioro-
trach zywotnych, weztach nerwowych i sza przed niem broni¢ sie wszyscy, gdyz wej obrony przeciwlotniczej biernej nie
arterjach" naszego terytorjum . jednakowo zagraza ono wszystkim. raz byty omawiane na tamach ,Lotu Pol-
Pozostawienie catkowitej obrony prze- skiego"; w przysztosci zajmiemy sie roz-
ciwlotniczej wtadzom pafistwowym do- trzgsaniem réznych szczegdtéw nie zaw -
Pozostawiajagc troske o to lub inne u- prowadzitoby do absurdu. W ydatkéw na sze jasnych dla wykonawcow, niekiedy
stosunkow anie sig do pierwszych 4-ch i tego rodzaju organizacje nie wytrzyma za$ nieustalonych, spornych, lub niewy-
ostatniego punktéw teorji Douheta wta- zaden, nawet najbogatszy kraj. prébowanych. Bytoby objawem bardzo
dzom do tego powotanym, zajmiemy sig Wezmy pierwsza z brzegu czynnos$¢ o- pocieszajacym, gdyby omoéwienie réznych
punktem pigtym, ktéry — trzeba to po- bronng- — gaszenie $wiatta: kilka domow sposobéw O. P. L. biernej poszto droga
oswietlonych w czasie nalotu nieprzyja- dyskusji w czasopismach fachowych i o-
Stan lotnictwa Z. S. R, R, przed- ciela tatwo mu zdradza potozenie catego gélnych, przy wudziale jak najszerszych
staw item w zeszycie sierpniowym ,Lotu objektu. Czy jest do pomyS$lenia utrzy- warstw zainteresowanego w tem spofe-
Polskiego", mywanie takiej ilosci policjantéw, zeby czehAstwa.

Zorganizowanym
| przygotowanym

do obrony przeciw otniczo-gazowej
niic grozic
nite bedzie!

Zapisujcie sie do L O. P, P
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OKRETY | BOMBY
LOTNICZE

(Na podstawie referatu gen. Mitchell'a)

,Zazdro$¢ o wiadze i biurokracja, oto
dwie sity, ktére znacznie zmniejszyty
bezpieczenstwo U. S. A'l tak moéwit byty
Szef Lotnictwa St. Zjedn., gen. W. Mit-
chell.

Caly czas byto podtrzymywane biedne
mniemanie, co do przydatnosci samolotu
w wojnie morskiej. Bezwzglednie, jak De-
partament Marynarki, tak i Wojny St
Zjednoczonych Ameryki Po6in. znacznie
op6znity rozwdj nowoczesnej broni, bar-
dzo skutecznej, — samolotu, lansujac na-
tomiast olbrzymie pancerniki d inne ar-
chaiczne uzbrojenie, ktére w przysziej
wojnie skazane bytoby na nieunikniong
zagtade. Generat Mitchell twierdzi na
zasadzie swojej praktyki z czasu Wiel-
kiej Wojny, ,,ze samolot jest w stanie za-
topi¢ kazdy okret linjowy lub uczynié
niezdolnym do obrony kazdy punkt obron-
ny na ziemi*.

Po powrocie do St. Zjednoczonych,
gen. Mitchell, niezrazony trudno$ciami i
przeszkodami, czynionemi przez zazdros-
ne witadze marynarki, choiat przekonac
wiadze wojskowe do samolotu, tej tak
lekcewazonej broni. Do préb marynar-
ka wyznaczyta miejsce bardzo niedogod-
ne, potozone od bazy lotniczej o
blisko 120 kim., co dla wodnosamolotéw
wojennych tego czasu, przeznaczonych do
matego promienia dziatania, byto juz po-
wazng odlegtoscia. Zatoga samolotéw po-
stanowita ,,spetni¢ zadanie, lub umrzecé";
Pierwszym statkiem, wyznaczonym jako
cel, byta niemiecka t6dZz podwodna, ktd-
ra prawie natychmiast zostata zatopiona
bomba, rzucong z wodnosamolotu, Ofi-
cerowie marynarki nie mogli uwierzy¢,
ze tak predki rezultat jest mozliwy.

Drugim byt kontrtorpedowiec, ktory
zatongt w przeciggu niespetna trzech mi-
nut obrzucony bombami o wadze 150 Kklg.
Nastepnym byt opancerzony krazownik,
byty niemiecki ,Frankfurt" i ten w prze-
ciggu kilku minut réwniez poszedt na
dno. Delegaci marynarki byli bardzo za-
niepokojeni temi wynikami.

Pozostawat najtrudniejszy orzech do
zgryzienia byt nim (b. niem.) okret linjo-
wy ,,Ostfriesland", budowata go marynar-
ka niemiecka z wielkg pieczotowito$cig i
uwazata go za ,niezatapialnyll byta to w
owym czaisie jedna z najsilniejszych je-
dnostek morskich. Podczas bitwy mor-
skiej pod Jutlandem, okret zostat trafio-
ny dwoma torpedami i kilku pociskami
duzego kalibru, jednak nie zatonal.
Wszystkie okrety podczas prob byty po-
zbawione amunicji i pary w kotlach, co
znacznie zmniejszato szanse zatopienia,
gdyz w normalnych warunkach wybuch
trafionej bomby spowodowatby badz eks-
plozje kotta, badz mgazynu amunicji.
Przelatujagc nad celem, samoloty rzucity
1000-kilogramowe bomby. W przeciggu
7-miu minut jeden 2z najmocniejszych
pancernikéw znalazt si¢ na dnie oceanu.

»Huk bomb, ktére zatopity ten okret,
ustyszano na catym Swiecie”. Pokazato
sie, ze samolot moze bardzo ‘tatwo dac

sobie rade z najsilniejszym okretem. Kil-
ka dni potem zostalo dokonanych kilka
préb z pancernikiem ,,Alabama'". Pierw-

szg probg byto obrzucenie okretu matemi
bombami gazowemi. Zostalo stwierdzone,
ze mate bomby, wybuchajagce na pokta-
dzie okretu lub w poblizu niego, i wy-
tworzone przez nie gazy przenikajg we-
wnatrz okretu i niezaleznie od tego, ze
zatoga zostanie wyposazona w maski,
przy  dostatecznej ilosci  gazu, zo-
stanie zabita. POZniej nastapit atak z
mniejszemi bombami, juz wybuch 150-ki-
logramowej bomby czynit ogromne spu-
stoszenie tak, ze watpliwe jest, czy ja-
kakolwiek badZz zatoga utrzymataby sie
na okrecie. Nastepnie rzucono bomby o
wadze okoto 500 kg. Juz pierwsza bom-
ba uczynita w burcie wyrwe wymiaru 15
mtr. na 8 metr.,, druga bomba, ktéra tra-
fita na pokiad, zniszczyta maszty, mostek
i zerwata wieze armatnig i t. p,, czyniac
z pancernika w przeciggu kilku minut
kompletny wrak.

Dwa lata p6zniej powtérzono dos$wiad-
czenia rzucania bomb z wysokosci 4.000
mtr., okoto 70 procent bomb byto traf-
nych. Artylerja przeciwlotnicza byta
prawie bezsilna, gdyz wzgledem niej zo-
staty zastosowane bomby gazowe i ogien
karabinbw maszynowych naszych samo-
lotéw ostaniajgcych. Doswiadczenia po-
kazaty, ze nawet w promieniu od 70 do

100 mtr, od miejsca wybuchu bomby, kté-
ra nie trafita w okret i wybuchta w wo-

dzie, podwodna cze$¢ okretu zostawata
bardzo powaznie uszkodzona. Mozna
$Smiato twierdzi¢, ze bomba moze roze-

drze¢ na kawatki okret, nawet najnowo-
czesniejszy.

Pozostaja jeszcze dwa rodizaje torped,
o ktérych niechetnie moéwi marynarka;
jedng z nich jest torpeda ,szybujgca", to
jest z matemi skrzydtami, ktéra przypo-
mina maty samolot, natadowany $rodka-
mi wybuchowemi. Torpeda taka moze by¢
tatwo wypuszczona przez samolot. Jest
ona wyposazona w pilota automatyczne-
go i na prébach osiggneta odlegto$¢ oko-
to 115 kim. Mam wrazenie, ze po pew-
nym wysitku konstruktoréw, bedzie mo-
zliwe wystanie torpedy nawet przez o-
cean. Drugim rodzajem torpedy jest tak
zw. torpeda magnetyczna, ktora posiada
promien dziatania okoto 8 kim. Doktad-
nos$¢ jej jest bardzo duza; przechodzac
pod statkiem zostaje dzieki magnetyzmo-
wi przyciggnieta do statku (przez mase
statku) i tam bije go w najstabsze jego
miejsce, to znaczy cze$¢ podwodng. Ta
torpeda réwniez moze by¢ tak samo z du-

zym skutkiem rzucana przez samolot
bombowy, L. G
m
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WLODZIMIERZ FILLEBORN

Uwagi

u Pochtaniaczy

Pojecie filtru chtonnego dla schronu
p-gazowego, odbiegto juz dawno od sto-
sowanych w czasie wojny filtrow ziem-
nych lub ,Skrzyrn Lecrerque‘a“.

Obecnie prawdziwy filtr chtonny dla
schronu lub pomieszczenia uszczelnione-
go, jest niczem innem, jak wielkim,
przystosowanym do wielko$ci schronu i
przeptywajacego przezeh powietrza, po-
chtaniaczem, w konstrukcji swej i dzia-
taniu przypominajgcym pochtaniacz mas-
ki pgazowej.

Dawne metody filtrowania powietrza,
doprowadzanego do schronéw, przezyty
sie juz zupetnie. Filtry ziemne, czy Le-
clerque‘a moga stanowi¢ dzi$ jedynie na-
miastke pochtaniacza schronowego, w
razie jego braku, i to namiastke o wat-
pliwej  skutecznosci dziatania. Ziemia
ogrodowa, torf, wolina i t. p. substancje
chtonne, ktére wypetniaty te filtry, sta-
nowig jedynie prowizoryczne warstwy
filtracyjne.

Nowoczesne pochtaniacze schronowe
podzieli¢ mozemy, zaleznie od konstruk-
cji na 3 kategorje (Rys. 1, 2, 3, 4i 5):

a) filtrujgce powietrze, przechodzace
wzdtuz ich osi,

b) filtrujace powietrze przechodzace
prostopadle do osi,

c) typ, stanowigcy polaczenie dwoéch
poprzednich.

Jak widzimy, oparte na zasadzie po-
wyzszych trzech schematéw konstrukcje
pochtaniaczy schronowych, nie beda po-
siadaty juz zadnych komoér ,,powietrza
zagazowanego‘, ani ,powietrza oczysz-
czonego", a prace swa prowadzi¢ bedg w
sposéb najbardziej oszczedny dla wypet-
niajacych je ,,mas chtonnych", oraz naj-
bardziej racjonalny, jesli chodzi o opér
pochtaniacza i ilos¢ przeptywajacego
przezen powietrza.

W ostatecznym, zewnetrznym wygla-
dzie, te nowoczesne pochtaniacze schro-
nowe przedstawiajg rys. 6 i 7. Jak wi-
da¢, np, pochtaniacz (rys. 6) dla rodzin-
nego schronu przeciwgazowego, wraz z

Rys. 3.
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Wentylator
®Bsrc*

Rys,

Rys.

na marginesie budowy nowoczesnych
schronowych”

wentylatorem ssagcym, nie zajmuje wie-
cej miejsca, niz zwykta maszyna do
szycia. Rys. 8 przedstawia pogladowo
zastosowanie pochfaniaczy tych w schro-
nach przeciwgazowych prywatnych do-
moéw mieszkalnych.

Jak wida¢ z powyzszego, dzieki odpo-
wiednio roztozonemu przeptywowi po-
wietrza oraz zastosowaniu odpowiednich
»mas chtonnych" — zmniejszyty sie wy-
datnie objeto$¢ i rozmiar ,pochtania-
czy" schronowych.

Jezeli chodzi o zastosowanie do po-
chtaniaczy schronowych, wypetniajgcych
je, odpowiednich $rodkéw filtrujacych
(chtonnych), to znamy, jak dotad, na-
stepujace $rodki, zwane ,masami chton-
nemi", ktére zbadano teoretycznie i
praktycznie (Rys. 2). Sa to:

1) wegiel aktywowany,

2) hopkalit,

3) granulki alkaliczne (zazwyczaj wa-
pno sodowane),

4) granulki wodorotlenkéw,

5) masy zwiazkéw zelazowych,

6) filtry mechaniczne — filc, wata, li-
gnina.

Wegiel aktywowany jest masg chio-
naca znakomicie prawie wszystkie gazy
bojowe, czy to w postaci lotnej, zawiesi-
ny, czy ciektej — précz: czadu, kwasu
pruskiego oraz dyméw bojowych (chlo-
roacetofenon, sternity).

Jezeli chodzi o pochtanianie (a wia-
Sciwie wigzanie) czadu CO — hopkalit
znakomicie spetnia to zadanie. Granulki
alkaliczne chtong doskonale wilgo¢ oraz
gazy kwasne, poczesci tez i dwutlenek
wegla. Jezeli za$ chodzi o pochtanianie
specjalnie dwutlenku wegla, to czynig to
doskonale granulki wodorotlenkéw sodu
i potasu.

Wszystkie gazy bojowe pochodne cja-
nowodoru wigza¢ (pochtaniaé) nam mo-
g3 zwiazki zelaza.

Pozostaja wiec jedynie dymy bojowe,
ktére zatrzymane byé moga w nowoczes-
nych pochtaniaczach jedynie, jak to
stwierdzity badania i praktyka, przez

Rys, 5.



Rys. 6.

filtry mechaniczne, czyli filc, wate i li-
gnine.

Omawiane szczeg6towo, a zastosowane
w danych filtrach skrzynkowych oraz
Leclerque‘a: ziemia ogrodowa, torf, mie-
szaniny ich z ziarnami wegla (sic?)
jak dotad, wykazaty minimalne war-
tosci chtonne. Moga one jedynie odgry-
waé role namiastek przy improwizowa-
niu filtrow zastepczych w braku normal-
nych pochtaniaczy schronowych, jednak
ich nigdy nie zastagpig. Omawia¢ wiec
tak szeroko, wedtug mego zdania budowy

filtrow improwizowanych, nie warto,
gdyz to wprowadza czytajacych w
btad1).

*  Wybitnym przykltadem tego rodza-
ju rozwazan jest artykut p. M. Ziembin-
skiego z marca b. r.,, w ktérym autor za-
leca zmiesza¢ ziemie i torf z ziarnami
wegla (!1). W tym samym artykule, cy-
towany autor radzi ,nasyci¢ ziarna we-
gla siarczanem miedzi", proponuje robic

zbiorniki na ptynny iperyt (w kolanko-
wato zagietych rurach doprowadzajg-
cych) i t. p. niedorzecznosci.

Dnia 7 listopada odbyto sie w Warszawie
biuletyn). W pierwszym rzedzie od
Vice-prezes Zarzedu Gtéwnego LOPP. — ptk.

zakoriczenie kursu
lewej siedze:

inz

Rys. 7.

Schemat nowoczesnego pochtaniacza,
chronigcego  przed wszystkiemi gazami
podaje w ogélnym zarysie na rys. Nr. 2

Jezeli chodzi o mgle iperytowga?2), to
jest to tak subtelna i drobna zawiesina,
iz trudno sobie poprostu wyobrazi¢, by
mogta ona skropli¢ sie w sposoéb tak
wydatny i osigé¢ w przewodach wenty-
lacyjnych, nawet w postaci wiekszych
kropel.

Po drugie, skroplenie w przewodach

2 Wedtug zdania cytowanego juz p.

M. Ziembinskiego, mgta iperytowa moze
tak dalece zanieczyszcza¢ przewody
wentylacyjne, ze skropliwszy sie w ich
zagieciach i zatamaniach, spowoduje tam
masowe zbieranie sie ptynnego iperytu.

instruktoréw oplg. | kat. (patrz
prymus kursu — kpt. Kulesza W tadystaw,
Moniuszka Kazimierz, kierownik kursu—por.

Zielinski Adam, najlepiej konczaca kurs stuchaczka — p. tabaziewiczéwna W tadystawa.

Rys. 8.
bedzie niemozliwe, gdyz przechodzace
przez nie, wsysane przez wentylatory

powietrze ze $rednig szybkoscig okoto
20 — 30 litréw na minute, wytworzy tak
wspaniate warunki parowania, ze nawet
ciato krystaliczne w tych warunkach
dtugo przetrwa¢ nie bedzie w stanie.
Po trzecie—gdyby nawet piynny ipe-
ryt, powstaty przez skraplanie sie mgty
lub pary iperytu, pozostat w przewo-
dach wentylacyjnych i ich zagieciach, a
nawet przedostat sie do mas chionnych
pochtaniacza — nie przedstawia to zad-
nego niebezpieczenstwa, nie tylko dla
przebywajacych w schronie, obstugiwa-
nym przez dany pochtaniacz ale nawet
dla samego pochtaniacza, gdyz masy
chtonne, jakimi sg np. wegiel aktywo-
wany, chtong réwnie dobrze iperyt w
stanie pary, mgty i w postaci ptynnej.
Kilka tych uwag pozwalam sobie skre-
§lic, choéby z tego tytutu, by zapoznaé
og6t czytelnikéw ,Lotu" z najnowszemi
pradami i zdobyczami techniki obrony
zbiorowej — w tym wypadku, techniki
budowy pochtaniaczy schronowych.

Moment wreczenia $Swiadectwa przez Vice-
prezesa Zarzedu Giéwnego LOPP., ptk. inz.
Moniuszke stuchaczce kursu instruktorskiego
oplg I kat. p.tabaziewiczé6wnie W tadystawie.
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REPORTER
W MASCE

(WRAZENIA NASZEGO SPRAWO
ZDAWCY Z PROBNEGO ALARMU
GAZOWEGO W WARSZAWIE)

W kazdym mieszkahncu wielkiego mia-
sta jest co$ z robotnika duzego zaktadu
mechanicznego. Podobnie, jak robotnika
nie razi wecale szum i jazgot maszyn,
wséréd ktérych zyje, a uwage jego przy-
cigga dopiero dzwiek obcy, tatwy do wy-
krycia tylko dla wprawnego ucha, tak
i mieszkaniec stolicy nie dostrzega zu-
petnie piekielnego szumu, ktéry mu stale
towarzyszy w miescie. Trzeba jakiegos,
bodaj stabego, ale obcego tonu, ktéry
normalnie nie wchodzi w akustyczny
sktad wielkomiejskiej kakafonj.i, aby wy-
wotaé czujnos$¢ i zaniepokojenie war-
szawiaka.

Spostrzezenie to uczynitem na ulicach
Warszawy dn. 15 b. m., w czasie prdébne-
go ataku lotniczo-gazowego. Gdzie§, w
sercu miasta rozlegt sie jaki$§ dzwiek.
Przechodnie spogladajg po sobie z za-
niepokojeniem, Dzwiek rosnie, zbliza sig,

wzmaga, az wreszcie tgczy sie z glosne-
mi nawolywaniami w jedno niesamowite
hasto trwogi.

»Atak! Do bram!
dzej! Predzej!*

W pare minut po sygnale jest juz tak
pusto, ze nie poznaje ulicy, ani miasta
w ktdrem mieszkam od dwudziestu kilku
lat. Echo krokéw dudni po pustych uli-
cach, bardziej moze przerazajacych owa
ciszg, niz pustka.

Wychodze na plac Teatralny. W $rod-
ku, obok osieroconych tramwajow, stoi
ogromny czerwony wo6z. Dokota wozu
zamarte postacie stojg jak posagi, zna-
czac sie dziwnym rysunkiem na tle sza-

Do schronéw! Pre-

rego asfaltu. Grube bluzy, blyszczace
hetmy, szczeki dziwnie wysuniete na-
przéd. Orangutangi? Nie, strazacy w

maskach przeciwgazowych czekaja na
rozkaz wyjazdu.

Przejezdza jakie$ piekne auto. Dwaj
panowie w melonikach, ale z maskami.
Przemyka sie zap6zniony przechodzien i
daje nura do schronu.

Nastréj jest powazny, peten wyczeki-
wania.
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Samoloty pozorujace nieprzyjaciela
robig nalot na Warszawe.

Druzyny ratownicze odwozg ,zagazowanych"

Nagle jaki$ nowy odgtos przerywa ci-
sze. Gdzie§ w okolicach placu Napo-
leona co$ zaszumiato. Ten dZwiek juz

zmam. Nastuchuje jeszcze przez chwile
uwaznie. Alez tak, z pewnoscia, chyba
z pie¢ sztuk.

Z ponad gmachu teatru Wielkiego wy-
latuje eskadra samolotéow. Lecag nisko,
groznie zataczajg kota. Zadzieram glo-
we. Czy widaé obserwatora? O, zda-
je mi sie, ze..

Brzdek! Bum! bum! to—mot!!

O pare krokéw ode mnie wybuchaja
petardy, rzucane z samochodu. A mnie

sie wtasnie zdawato, ze samolot ,co$"
rzucit.  Po chwili ,co$" okazuje sie
paczka papierkéw, fruwajacych z wia-
trem i ,maskujacych“ bombe,

Z za ratusza walg kieby dymu. Pe-
dzi natychmiast w tamtym .kierunku cata
prasa stoteczna, pos$piesznie wydobywa-
jac maski. Po chwili w czarnych Kkie-
bach dymu wida¢ tylko sylwetki jakich$

dziwnych, mato podobnych do ludzi,
tworéw. Kazdy ,weszy" przez maske,
oddycha najgorszym dymem, poprostu

wsadza pochtaniacz w $wiece dymna, by-
leby tylko doswiadczalnie, na wtasnej
bodaj skoérzie przekonaé sie, ze maska
naprawde pomaga. Biedny sprawozdaw-
ca jednego z powaznych pism zatozyt
maske niewtasciwie. Nie przylegata do-
brze do policzkéw. Stoi teraz biedak
koto ,Bruna" i ptacze rzewnemi tzami,
to jest, Smieje sie, a fzy ptyng mu ,sa-
me" ciurkiem po twarzy...

Na placu Pitsudskiego pracuje druzy-
na antyiperytowa, W z6itych kombine-
zach ze skafandrami wygladajg antyipe-
ryciarze jak nurkowie. Wspoétpracuje z
nimi Czerwony Krzyz. Cztery panienki
w maskach znoszg zaiperytowanych do
punktu antyiperytowego. Polujg na prze-

chodniéw, ktérzy mimo zakazu, wycho-
dza z bram.
,Jest pan zaiperytowany*®, o$wiadcza

jedna z niewiast, a oczy jej sie $mieja
(o ile mozna przez maske dojrzec).
,Co ja jestem?" pyta obrazonym to-
nem ofiara.
,Jest pan zaiperytowany", odpowiada

panienka.
»Jaki? To chyba nie ja. Ja jestem
Koztowski, a wyszedtem z bramy, bo

musze tutaj..,."

,Bez gadania! KtadZz sie pan!" rzecze
dziewcze skromnie.

»A... tak, to co innego! A... ja mySsla-
tem, ze aresztuja", poczem spokojnie
ktadzie sie na noszach i pozwala zwia-

tgcznicy kierownictwa ¢wiczen.



za¢ rece i nogi. Przedstawicielki ,.stab-
szej" pitci schylajag sie, unosza ciezar i
lekkim truchcikiem daza do ambulansu.

Chowam maske do samochodu, opaske
prasowg do kieszeni i manifestacyjnie

zjawiam sie na Wierzbowej. Trzeba
sprawdzi¢ na wilasnej skorze, co czuje
przechodzien, jaki nastr6j panuje w

schronach i t, p.

,Prosze pana, tu nie mozna, tu gaz,
pan bedzie taskaw do schronu", piszczy
koto mnie jaki$ dziesiecioletni szkrab z
opaskag L. O. P. P. na ramieniu.

W schronie (niewtajemniczeni twier-
dzg, ze to zwykla brama, a nie schron)
ttok nieprawdopodobny. Nie dlatego,
zeby miejsca byto zamato, tylko z cie-
kawosci i niecierpliwos$ci, wszystko tto-
czy sie do wyjscia, aby méc co$ zoba-
czy¢, lub moze nos nazewngtrz wysungc.

,Dziwna to wojna”, moéwi jaki$ star-
szy pan ,Na froncie, jak spadnie granat,
to wszystko ucieka, jak moze, a tu na-
odwrot, wszyscy $piesza na miejsce wy-
buchu...*'

,Co sie pan dziwisz?" krzykliwym
gtosem tlumaczy niepytana jaka$ jej-
mos$¢ w chustce,, ,przeciez to r.ie wojna
tylko takie manewry, to kazdy wie, ze
nie granat, tylko fajerwerk, a leci zo-
baczy¢, bo ciekawy".

»~Ach, kiedyz te brame otworzg?" nie-
cierpliwi sie mitoda warszawianka.

»,Ha, ha, ha", $mieje sie tubalnym gto-
sem starszy pan ,pewnie randeczka? No,
niech sie pani taskawie pocieszy tem, ze
on tez nie mogt przyjs¢. Zreszta, woj-
na, prosze pani!l

.Tak, tak", dodaje kto$ z boku, ,to
wszystko ma na celu przygotowanie nas
do prawdziwego ataku gazowego. O,
wledy nie trzeba byloby przymusowego
usuwania przechodniéw z ulic, samiby
uciekali..."

,10 prawda", przyznaje starszy pan,
»ale wiadzom chodzi o to, zeby ludno$¢
wiedziata, jakie sa sygnaty rozpoczecia
ataku, jak sie zachowywaé i tak dalej.
Przyzna¢ trzeba, ze wszystko jest robio-
ne bardzo sprawnie, sktadnie i pedago-
gicznie. Miat byé rzekomo prawdziwy
gaz tzawiagcy, a dali tylko $wiece dymne,
Widocznie nie chcieli wywotywaé zbyt
wielkiej paniki".

Dalsze wywody uniemozliwit sygnat
dzwiekowy, tym razem  przerywany.
Alarm skonczony, Spiesza na ulice, kt6-
ra w ciggu jednej minuty znéw staje sie
zwykta, warszawska arterjg ruchu S$pie-
szgcych przechodniow.

Grupa kierownictwa akcji O. P.

akcji O. P. L. wzigta czynny udziat

rowniez policja.

W arszawiacy $piesze do schronu.

Wracajac do domu rozmys$lam, wiele
to trzeba pracy, aby w ciagu tak krot-
kiego czasu, jaki uptywa po sygnale, o-
prézni¢ ulice. Ejze, mysle, to chyba w
duzej mierze zastuga prasy i propagan-
dy, ktére uprzedzity ludno$¢ o nadcig-
gajacym ataku, ale czy miastoby sie row-
nie predko i karnie zamkneto w sobie,
gdyby alarm spadt niespodziewanie?

Nagty wrzask motoru wyrywa mnie z

zadumy.

Srodkiem ulicy pedzi oszalaly mo-
tocykl. Z tylnego siodetka wychyla sie
tagcznik obrony przeciwgazowej i co$

krzyczy w pedzie. Przemknat otok.

»Atak! Gaz! gaz! gaz! maski! gaz!"

Jednym ruchem wyszarpnagtem  zega-
rek z kieszeni.

Po uptywie niespetna dwuch minut
ulica, przed chwilg hatasliwa i zattoczo-
na, byta zupeinie cicha i pusta. Dosta-
tem odpowiedZ na swoje pytanie.

* *

Pomimo siekgcego deszczu ze $niegiem
wyjezdzamy wieczorem na miasto. Nor-
malny wyglad zewnetrzny stolicy — re-
klamy neonowe, kina, cukiernie i t. p.
Na ulicach ruch zwykly o wieczornej
porze.

Jakie$ auto nas wymija, trghigc prze-
razliwie. Ustepujemy z drogi. Mineto
juz, a tragbi dalej. To nie hasto wymi-
jania, to sygnal! Za innemi autami pod-

chwytujemy go i ryczac przerazliwie pe-
dzimy przez ulice. Jestesmy S$wiadkami
$mierci, opadajacej wraz z panika na
miasto.

,Aaaaaaaaaal Gazy!
aaa! Predzej! predzej"
Wszystko znika.
Stajemy na placu Bankowym. Na oto-
wianem niebie $ledzimy postep ciemno-
§ci ogarniajgcej miasto. tuna przybla-
dfa — to pewnie wylgczono Swiatta na
Nowym Swiecie, Niebo ledwie sie rézo-
wi, to jeszcze Marszatkowska S$wieci.
Wreszcie — kcniec. Nic... Dtoni wtas-

nej nie widacg...

Jedziemy dalei, teraz juz bardzo o-
stroznie, bo w skapych, niebieskich $wia-
ttach wida¢ tylko kraweznik chodnika i
$nieg wirujacy przed maszyng.

,St0j! Kto jodzie?" malenkie niebies-
kie Swiatetko latarki policjanta zatrzy-
mato nas na rogu.

,Prasa L, O. P. P.u“.

,Skreci¢c w prawo. Tuta) zagazowane".

Skrecamy postusznie, a po chwili wy-
siadamy z auta.

Do bram! Aaaa-
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Niema samolotow, ktore byty jedy-
nym groznie wygladajgcym ornamentem
porannego ataku, a jednak wszystko wy-
glada znacznie powazniej i uroczysciej,
niz rano.

Cisze przerywaja tylko odlegte odgto-
sy detonacji i szmer wody, z bulgotaniem
wpadajacej do rynsztoka. Gdyby nie
deszcz ze $niegiem, to moznaby byto kli-
sze fotograficzne wywotywaé na ulicy.
Ciemno$¢ jest tak dokiadna, ze trace
momentalnie poczucie kierunku.

Mimowoli mys$li wedrujg ku rozmai-
tym Lindberghom i Skarzynskim, ktérzy
sami,, w takich ciemnos$ciach, ..brrrl..
strach pomyslec...

Od strony bramy, ktérej istnienia nie
bytbym sie domyslit nawet, dobiega
szept ludzi, siedzacych w schronie:

»Nie wiem, czy to jest podobne do
wojny, ale jest straszne i wyobrazam
sobie, czego moze sie ludno$é spodzie-
waé w razie wojnyl.

Jedziemy dalej. Z poza zakretu zbli-
za sie ku nam jakie$ fantastyczne wiel-
kie zwierze. Ston? Wielbtad? Nie, to
zwykly opuszczony tramwaj, na ktéry o
mato nie wpadamy.

Jaki$ przykry, stodkawy smak mam
w ustach. Spogladam przed auto: wa-
ta, dziwnie kiebigca sie wata. Co to jest?
Wszedzie niebieska wata. | ten zapach?

»Warjacie! gaz! zat6z maske!" krzy-
czy moj towarzysz.

Zaktadamy maski i wolno jedziemy
przed siebie. Wtem, stop! WpadliSmy
na cos. Wychodzimy z auta. Poprzez
kteby siwo-niebieskiego dymu wida¢ wy-
raznie $ciane domu. SkailzeSmy sie tu-
taj wzieli? Bitotnik przylega do samej
$ciany. JesteSmy bezradni. Wkoto nic
nie widaé. Samochdd strazy ogniowej,
ktérego reflektory przebijajg nawet te
»mgte" ratuje nas w chwile pdzniej z
opresji. Okazato sie, zeSmy wijechali w
sam S$rodek przestrzeni zagazowanej, po-
miedzy kilka $wiec dymnych. Ucieka-
my z tego miejsca jak najszybciej, po
chwili za$ dogania nas sygnat alarmo-
wy, ktéry podchwytujemy, oznajmiajac
mieszkancom stolicy, ze atak skonczony.

Aerofil.

LOTNICTWO CYWILNE W ITALJI

Lotnictwo cywilne w Italji wtedy za-
czeto nabiera¢ szerszego oddechu, kiedy
odzyto lotnictwo wojskowe i ze stanu
wegetacji, w ktérym znajdowato sie do

Samoloty w porcie lotniczym Littoria (Rzym).
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czasu objecia przez Mussoliniego teki min.
Aceronautyki, przeszto do aktywnosci.

W przeciggu tych lat, kiedy juz w in-
nych panstwach cywilne Linje lotnicze
przejawiaty swoja zywotng dziatalnosc¢,
w Italji zaledwie one istniaty.

W 1919 r. wiele panstw miato juz swe
cywilne linje lotnicze state, a Wtochy nie
usitowaty stanagé¢ do tego wyscigu.

Dopiero 1926 rok byt jakby kryzysem
dla chorego organizmu panstwa, i od tej
chwili rozpoczyna sie rozrost i rozkwit
coraz bujniejszy i juz systematycz-
ny. Naturalnie, ze byt to refleks, ja-
kie dawato potegujace sie lotniotwo woj-
skowe Italji.

Ten zupeiny prawie brak cywilnych li-
nij lotniczych oraz prywatnych towa-
rzystw lotniczych byt zrozumialy, gdyz
nie majac zadnego poparcia ze strony
Rzadu wiloskiego, ani nawet bodZca, nie
mogty one istniec.

Herwsze cywilne linje lotnicze zaczy-
najg stabilizowa¢ sie dopiero w 1926 r.

Z poczatku sie¢ lotnicza zaczeta
sie rozcigga¢ tylko wewnatrz, kraju. Na-
samprzod potaczono potudnie Wioch z
pétnoca.

Wszystkich  linij byto trzy, a jedna
tylko miata potgczenie z zagranicag: We-
necja — Wieden.

Pierwsze linje cywilne mialy tez o-
précz celu czysto narodowego, wskazaé
na korzysci handlowe, jakie mozna osig-
gnac.

Jednak kilkoletnie opdZnienie owta-
dniecia przestworzem odbito sie fatal-
nie, gdyz wiele szlakéw powietrznych juz
zajeto. A gitdwnie przeciez chodzito o
transporty towaréw, gdyz inaczej nowo-
powstajgce linje nie mogtyby egzystowac.

Jednak po tym roku decydujacym, za-
ledwie budzace sie lotnictwo cywilne, za-
czeto pospiesznie nadgza¢ za innemi,

W 1931 r. jest juz skok siedmiomilowy

w rozwoju. Sie¢ lotnicza cywilna roz-
szerzyta sie o kilka linij:

1) Monaco — Wenecja — Brindisi.

a) Brindisi — Ateny — Konstantyno-

pol, wraz z potgczeniem z drogg morska
z Brindisi do Aleksandrji w Egipcie,

2) Genua — Barcelona — Gibraltar
(potaczenie z transatlantykiem: Gibral-
tar — Pot. Ameryka (tylko transport
poczty).

3) Rzym — Bari — Brindisi:

a) Brindisi — Albanja.

4) Portorose — Fiume — Wenecja,

5) Brindisi — Santa Quaranta.

6) Rzym — Medjolan — Monachjum—
Berlin.

7) Rzym — Medjolan.

8) Turyn — Pawja.

Trzeba przyznaé, ze dorobek bardzo
duzy w tak krétkim czasie.

Niektére z tych |linij sa czynne nie
przez caty rok, lecz tylko w letnich mie-
sigcach.

Widzimy wiec, ze od chwili zainicjowa-
nia do dnia dzisiejszego, nastgpita o-
gromna zmiana z bardzo dodatnim rezul-
tatem. Najwiekszym jednak dowodem
jest statystyka, ktéra swemi zywemi cy-
frami dowodzi o aktywnosci.

W roku 1926, sie¢ powietrzna zajmowa-
ta 3 tysigce Kkilometrow, obecnie ciaggnie
sie  na przestrzeni nieomal 20 tysiecy
kilometrow.

W roku 1926 przewieziono 3 tysigce pa-
sazerow, teraz przeszto 41 tysiecy. llos¢
przebytych kilometrow z p6t miljona
wzrosta do 4 i p6t miljona. Transport
towaré6w podni6st sie réwniez ogromnie.

Podane cyfry moéwig same za siebie o
postepie i rozwoju cywilnych linij lotni-
czych w Italji.

Trzeba tez zwr6ci¢ uwage na to, ze
szybki ich rozw6j przyczynia sie do po-
wstawania coraz wiekszej ilosci towa-
rzystw prywatnych, co wplywa na ozy-
wienie i ruchliwo$é¢ handlowa.

Obecnie jest sze$¢ towarzystw prywat-
nych, niektére z nich czesciowo sg sub-
sydjowane przez rzad. Zatrudniajg one
okoto stu pilotéw, tysigca robotnikdw,
oprécz personelu urzedniczego i tech-
nicznego. Flota cywilna sktada sie z sie-
demdziesieciu kilku samolotéw.

Widzimy wobec tego, ze bilans tak mo-
ralny jak i materjalny od 1926 roku do
1933, jest tak dodatni, ze nie potrzeba
pustych frazeséw pochwaty.

Bezwzglednie, ze jest to wielka zastuga
Mussoliniego ktory pierwszy pchnat lot-
nictwo wtoskie cywilne na szersze tory,
subwencjonujac je i dajagc podniete mo-
ralng, dopdki nie bedzie mogto stangé i
egzystowa¢ o wiasnych sitach. A powie-
dzenie Marszatka Balbo przed o-
statnim lotem do Ameryki: ,JesteSmy
eskadrg wojskowa, ktéra spetnia misje
cywilng'l, moze mie¢ w przysztosci zna-
czenie naprawde wielkie i powinno sie
sta¢ dewizg nietylko dla lotnictwa innych
panstw, gdyz znaczenie tych wszystkich
linij lotniczych cywilnych bedzie moze w
niedtugim czasie zagadnieniem pierwszo-
rzednej wagi. H. M.

Trzeci lot naokoto Europy, przylot ,Kolumba" do Littorji



ICZNA

ANGLIJA.

Dyrekcja poczty w ostatnim czasie ob-
nizyta optaty za przewéz poczty lotni-
czej. Najwieksza z ostatnich znizek do-
tyczy szlaku Anglja — Potudniowa A-
fryka, tak, ze optata za przesytke wagi
14 gr. kosztuje tylko okoto jednego zto-
tego.

* *

Duze samoloty, kursujgce na linji An-
glja—Australja za pomoca radja komuni-
kujg sie ze soba na odlegtosciach okoto
9.000 km.

Aceroklub w Aleksandrji z okazji imie-
nin kréla przeprowadzit ciekawg impre-
ze, przewozac turystow zyozacych sobie
obejrze¢ Kair, gdy w tym czasie ich okret
przechodzi przez Kanat.

* * *

20 pazdziernika r. b. samolot ,Faith
in Australial wylagdowat w mieScie Der-
by w Australji. Samolot ten prowadzili
p. Ulm, Allen i Taylor. Podczas lotu z
Australji przeSladowat ich pech z powo-
du ,tafncuchal niedomagan silnikéw; start
do lotu transatlantyckiego zakonczyt sie
katastrofg, ale niezrazeni niepowodze-
niem lotnicy, wykurowawszy sie z otrzy-
manych obrazeri i po dokonaniu remontu,
silnikéw, puscili sie w droge do Austra-
lii. Nawet i tu zto$liwos¢ silnikéw nie o-
puscita lotnikéw i o maty wios nie zni-
weczyta ich wysitku. Na koniec jednak
lotnikom udato sie dolecie¢ do Australji
w rekordowym czasie, t. j. 6 dni 17 godz.
56 min.

* * *

O brzasku dnia 4 pazdziernika, sir
Charles Ringsford Smith wyleciat z An-
glii do Awustralii, dokad przybyt w dniu
11 nazdz/emika. pokrywajgc catg trase,
dtugosci 16.000 km. w przeciggu 7 dni 4
godz. 50 min . czyli o 1 dzieh, 15 godz.,
54 min. mniej, niz wynosit poprzedni re-
kord. Czas lotu bytby znacznie kroétszy,
gdyby nie nagta choroba w drugim dniu
lotu , ktéra zmusita p. Smitha do lado-
wania po przeleceniu zaledwie 500 km.

Po wylagdowaniu w Australji, oswiad-
czyt, ze za wyjatkiem jednego dnia. by-
ta pogoda, sprzyjajaca do lotu. P. Smith
twierdzi, ze nie lubi lata¢ nad wodg i na-
zywa swoja chorobe ,.aquaphobia“, cho-
ciaz bierze te nazwe nie w znaczeniu o-
gélnie przyjetem.

*

3 pazdziernika r. b. panstwo Mollison
w Wasaga Beach w Kanadzie, trzykrot-
nie prébowali wystarcowa' na samolocie
Seafahrer TI. dla dokonania swego lotu
do Bagdadu niestety za trzecim razem
samolot oderwat sie od ziemi, ale prawie
natychmiast opuscit sie i to tak nie-
fortunnie, ze uszkodzit podwozie. Samo-
lot byt zanadto obcigzony. Tygodnik an-

gielski ,The Aeroplane’l podaje, ze do
catego  szeregu rekordéw, zdobytych
przez matzenstwo, przybedzie jeszcze je-
den, dwukrotny przelot przez Atlan-
tyk, w towarzystwie poteznego samolo-
tu, zdolnego do pobicia rekordéw, na po-
ktadzie.

u. S. A

W dniu 21-ym pazdziernika w Cincina-
ti, zostat ustalony nowy miedzynarodowy
rekord szybkosci dla samolotéw; dokonat
tego amerykanin James R. Weddel na
samolocie ,Weddel-Williams 77* z sil-
nikiem ,Wasp'li $migtem o zmiennym
skoku. Srednia ustalona szybko$é wyno-
si 530 kim. na godzine. Poprzedni za$ re-
kord amerykanina Doolitlla wynosit 473
klm/godz., skok naprzéd wynosit przeszto
57 kim., oo przy tych szybko$ciach jest
naprawde duzym postepem.

*

Sze$¢ wodnosamolotéow, ktére niedaw-
no odbyty lot do Panamy, ustanawiajac
rekord dla wodnosamolotéw, w dalszym
ciggu odwiedzito San Diego (Meksyk),
pokrywajagc odlegto$¢ 5.000 km tylko z
jednem  zatrzymaniem dla napetnienia
zbiornikéw. Nastepna serja szesciu sa-
molotéw przybyta do Panamy z Norfolk;
te wielkie raidy fmoéwia nieoficialnie),
stuzg jako przygotowania do raidu wo-
dnosamolotéw amerykanskich do Italii,
jako rewizyta Marszatka Balbo. a réw-
niez do ustalenia ruchliwosci eskadr wo-
dnosamolotéw i ich ztoinom! bojowej po
odbyciu diugodystansowych lotéw, trwa-
jacych okoto 25 godzin.

AUSTRALIJA,

Rzad postanowit wydatkowaé w przy-
sztym roku na wyposazenie lotnictwa su-
me +t. 438.000 (14 500.000 zt.), jak row-
niez wyposazy¢ caty szereg krazownikéw
w katapulty do wyrzucania samolotéw.

CZECHOSLOWACIJA.

Czechostowacja zorganizowala duze
Zawody Lotnictwa Wojskowego, wprowa-
dzajac ptatny wstep.

Do tego celu zostatlo przeznaczone ol-

brzymie lotnisko Kbely w Pradze. Licz-
ne ttumy zapetnity ie zarédwno w dniu
generalnej proby 91X. iak réwniez i w

dniu zawodéw 101X Wtadze czechosto-
wackie. wzorem lotnictwa angielskiego,
urzadzity caly szereg wycieczek mtodzie-
zy szkolnej na pokazy lotnicze.

Zawody rozpoczeto sktadaniem hotdu
fladze Narodowej nastepnie pokazem i
objasnieniem samolotéw, uzywanych w
putkach lotniczych. Potem nastapita po-
gon za balonikami, akrobacja powietrzna,
ktéra w jezyku angielskim uzyskata na-
zwe zwariowanego latania (crazy-flying).
P6zniej dwoch pilotow, ktérzy wyréznili
sie we wspdétzawodnictwie w akrobacji, po-
kazato akrobacje synchronizowana, zatem
nastapit atak trzech samolotéw poscigo-
wych na bombardujgcy, z ktdrego na da-
ny sygnat, wyskoczyto jednoczes$nie pie-
ciu lotnikéw ze spadochronami. Nastep-
nie pokaz ¢éwiczeh dwoéch eskadr po 9 sa-
molotéw bombardujacych kazda, pokaz
trzech samolotéw mysliwskich, zwigza-
nych ze soba. lot nowych samolotéw i
eksperymentalnych. Poza tem nastgpi'a a
krobacja grupowa 7 samolotéw, prowa-
dzonych przez zwyciezcow zawodéw i 5
samolotdw prowadzonych przez mtodych

pilotbw. Zakonczyt sie pokaz defiladg
83 samolotéw. Po defiladzie, samoloty
bombardujace .i mySliwskie zrobity nalot
na lotnisko, ktére byto bronione przez ar-
tylerje przeciwlotnicza.

Na zawodach obecny byt Minister O-
brony Narodowej, duzo przedstawicieli
wojskowosci, obcych Panstw i + p.

Rzad czechostowacki zamierza powta-
rza¢ zawody tego typu w przysztosci co
rok.

EGIPT.

Lotnictwo szybowcowe w Egipcie da-

tuje swoéj rozwo6j od dwuch lat. Zaréw-
no jak lotnictwo silnikowe, szybowce
czynig state, lecz w powolnem tempie
postepy. Egipt ze swojemi idealnemi
warunkami atmosferycznemi, moze miec

jedno z najlepszych lotnictw $wiata. W
Kairze istniejg dwa kluby szybowcowe:
,Grupa Mouillarda®” i ,Egipski Gliding
Club", stanowiacy filje egipskiego Aero-
klubu. Kazdy z tych klubéw posiada po
cztery szybowce i liczy okoto 50 czton-
kéw. Przed paroma miesigcami ,Gliding
Club'l otrzymat szybowiec, rokujgcy du-
ze nadzieje, a trzech cztonkéw klubu za-
mierza w przysztym sezonie zimowym
pobi¢ $wiatowy rekord diugosci lotu,
trwajacy 22 godziny.

Ponizej podajemy wuwagi p, Bouvier,
dyrektora francuskiej ,Avia“, ktéry
przed dwoma laty przybyt do Egiptu na
zaproszenie tamtejszego Aero-klubu dla
zapoznania sie z mozliwosciami rozwoju
szybownictwa w tym kraju ,Egipt jest
krajem wyjatkowo odpowiednim dla szy-
bownictwa, prady powietrzne o duzej si-
le mogag by¢ wykorzystane przez do-
Swiadczonego lotnika wciggu wielu go-
dzin". ,Gliding Club", zdajac sobie spra-
we z tych mozliwosci, jest gtéwnym pro-
pagatorem szybownictwa i prawdopo-
dobnie w ciggu kilku lat szybownictwo
egipskie w swym rozwoju zréwna sie z
najbardziej pod tym wzgledem zaawan-
sowanemi krajami. M.

FRANCJA.

18 pazdziernika p. M. Detroyat, pilot
zaktadéw Morane-Saulnier, odbyt pierw-
szy lot na samolocie Morane-Saulnier
227. C. I|. z silnikiem Hispanc-Suiza 12.X
crs. Na samolocie tym zostata wbudowa-
na armatka. Strzelanie odbywa sie przez
$migto. Proby strzelania wypadtly bardzo

dodatnio.
* * *

Zaktady Bleriofa réwniez prowadza
préby z jednomiejscowym samolotem my-
$liwskim S. 91 — 9 o silniku 500/690 HP,
réwniez z wbudowang armatka.

* * *

8 pazdziernika odbyt sie match akro-
bacji pomiedzy panem M. Detroyat
(Francja) a panem Fieseler'em (Niemcy).
Match odbyt sie w Yillacoublay w obec-
no$ci miedzynarodowego jury i ttumu lu-
dzi okoto 120.000,

P. Detroyat stangt do matchu na samo-
locie Morane Saulnier. Jest to jednoptat
mysliwski. P. Fieseler za$ na samolocie
Fieseler-Tiger, dwuptacie specjalnie zbu-
dowanym dla akrobaoji powietrznej. Po
uptywie siedmiu minut, zawodnicy za-
mienili samoloty i powtérzyli akrobacje;
wyniki byty réwne,

*

30 pazdziernika w okolicach Dijon roz-
bit sie trzymotorowy samolot ,Biarritz".
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Katastrofa nastgpita podczas silnej mgty
wskutek ktérej samolo-t wpadt na drze-
wo. Miedzy innymi zginat pilot kap. de
Ver,neilh. Pan de Verneilh nalezat do
czotowych lotnikdw francuskich, znanych
z lotéw na duze odlegto$ci, W roku 1932
pan de Verneilh odbyt lot z Paryza do
Nowej Caledonji via Australja; olbrzy-
mig rrzestrzen, wynoszaca okoto 23,000
km, odbyt w przeciagu 15 dni lotu na tym
samym samolocie, wyposazonym w nieco
stabsze silniki. Ostatnio p, de V«rneilh
trat udziat w podrézy francuskiego Mi-
nistra Lotnictwa do Rosji

*
* *

Samoloty Devoittine D. 332 sg przezna-

czone do lotéw na linji Francja — Indo-
Chtny. Ostatnio odbyly one podréze
prébne, m. in. do Rosji, po sprawdzeniu

za$ odbedg jeszcze podréz do Malmoe,
pézniej do Dakaru Po dodatnich wyni-
kach rozpoczng swag prace na trasie do
Saigonu. Szybko$¢ D. 332 wynosi okoto
300 km, na godz., tak, ze bedzie on naj-
szybszym samolotem komunikacyjnym na
linjach francuskich.

CHINY,

Tang Pao Sun, uczen szkoly lotniczej
w Hankou, podczas lotu ¢wiczebnego
wpadt w korkocigg i dopiero w odlegto-
§ci 50 metrow udato mu sie wyskoczy¢ z
samolotu. Jest to w obecnym czasie naj-

mniejsza  wysoko$¢ udanego skoku ze
spadochronem, poza rekordem. Pao Sun
bedzie pierwszym Chinczykiem, przyje-

tym do klubu ,gasienicznikow”

* * &

Pilot Sung Tung Kang, o starcie ktore-
go z Niemiec wspominata jedna z poprze-
dnich kronik, przybyt do Nankinu Catlg
podréz odbyt on na samolocie Kiem, z
silnikiem Siemens. W Nankinie spotyka-
no go, jak bohatera narodowego.

ITALJA.

Dnia 2 pazdziernika w Montecello. lot-
nik italski G. Zappetta, pobit rekord wy-
sokosci dla samolotow 3 kategorji, osig-
gajac wysoko$¢ 6.476 metrow. Poprzed-
nio rekord ten nalezat do Polski i wy-
nosit 6.023 mtr i byt ustalony na samo-
locie ,R. W. D. T"

*

8 pazdziernika, podputkownik Cassi-
nelli na samolocie Macchi-Castaldo z sil-
nikiem. Fiat ,,A. S. — 6“. o sile 2400 HP,
osiggnat na. trasie 100 kim. $rednig szyb-
kos¢ 629 kim. 370 mtr., czyli innemi sto-
wami, przebywajgc 100 kim w 9 m, 32
sek,

Na wodnosamolocie tego samego typu
co ppufk. Cassinelli, to znaczy Macchi-
Castaldo. kap. Scapinelli w dniu 21 paz-
dziernika r. b. na Adrjatyku, w obecno-
§ci oficjalnych delegatéw, utrzymat $re-
dnia szybko$¢ 619 kim., przebywajac tra-
se diugosci 500 kim. Winszujac zwyciez-
cy, Marszatek Balbo powiedziat, ze ,dzie-
ki wysitkom takich lotnikéw, bardzo nie-
daleki jest dzien, kiedy zostanie osig-
gnieta szybko$¢ 1000 kim. na godzine", a
tem samem i nagroda Bleriot, Prasa za-
graniczna opisujac ich wyczyny, nazywa
ich ,ludzie bolidy".

*

Rada Ministrow w dniu 14 pazdzierni-
ka uchwalita projekt utworzenia ,Rady
Lotniczej", jako najwyzszej instytucji,
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rozpatrujgcej zasadnicze zagadnienia lot-
nictwa, na wzdr istniejacych ,Najwyz-
sze] Rady Wojennej’li ,Najwyzszej Ra-
dy Morskiej'*.

* * *

Zostato ogtoszone, ze Narodowe Swieto
Lotnicze odbedzie sie 3 czerwca 1934 r.,
ozyli w 12 roku ery faszystowskiej.

*

* *

Linja lotnicza Rzym — Peskara ktora
funkcjonuje bez jakiejkolwiek badz sub-
wencji, w przeciggu miesigca sierpnia da-
ta 78 procent mozliwych wplywoéw, nie
wydajac przez ten czas ani jednego bile-
tu gratisowego lub ulgowego.

JAPONJA.

Poizia wyspami Marschalla w ostatnim
czasie zostat zabroniony wstep na caty
szereg innych wysp, jak Honin Ogasawa-
ra, Chichi-jima. Wtadze wojskowe moty-
wuja zakaz robotami fortyfikacyjnemu
Szczeg6lnie Chichi-jima zostanie, jako
posiadajagca piekny port naturalny za-
mieniona w potezng baze morskg i lotni-
cza. Japonja, jak wida¢, stara sie wy-
korzysta¢ swoje nienalezenie do Ligi Na-
rodéw i uprzedzi¢ inne pafAstwa w wyko-
rzystywaniu wysp mandatowych w urzg-
dzaniu baz lotniczych.

NIEMCY.

Coraz trudniej otrzymywaé dane co do
roizwoiju wojskowego lotnictwa niemiec-
kiego. Jedynie uboczne wskazéwki po-
zwalajag sadzi¢ nam, ze w wytworniach
wre gorgczkowa i tajemnicza praca. Tak
naprzyktad caty szereg wytwdrni, ktore
byty otwarte dla wszystkich zwiedzaja-
cych, teraz nie dopuszcza nawet 0soéb,
ktére dawniej miaty wolny wstep do fa-
bryk.

Chociaz nikt nie widziat pracy tych
fabryk, mozna $miato twierdzi¢, ze wy-
twoérnia Heinkel buduje poscigowe samo-
loty jedno i dwuosobowe te ostatnie w
postaci lekkich samolotow bombowych.

Dornier buduje samoloty bombowe du-
zego typu, a réwniez samoloty do bom-
bardowania nocnego.

Wytwérnia silnikéw B. M. W. produ-
kuie silniki samolotowe o mocy oonad
450 HP. dla samolotow wojskowych.

Wytwaérnie Junkersa zdaie s;¢ nie bu-
dujg samolotéw bojowych. Obecna opinja
w sferach lotniczych uwaza, ze samoloty
Junkersa nie odpowiadajg warunkom,
wymaganym od dzisiejszych samolotéw,
wojskowych, natomiast uwaza ic za ie-
dne z najba.rdz:ej odpowiednich dla lot-
nictwa cywilnego.

* * *

Program pracy ekspedycji na statku
»Westfalen” bedzie oparty na zalozeniu,
ze trasa pomiedzy Natalem a Rathurstem
powinna by¢ pokryta w dwoch etapach
t. j. jeden wodnosamolot zawsze powi-
nien znaidowac¢ sie na okrecie. Jak tyl-
ko samolot nadleci napnzyklad z Ba-
thurst, poczta i tadunek zostanie natych-
miast przeniesiona na samolot znajduja-
cy sie na poktadzie i zaraz potem za po-
mocg ikatapulty (procy) wyrzucony do
lotu w kierasku Natalu. Pierwszy za$ sa-
molot zostanie wciggniety na pokiad i
przygotowany do lotu. Catkowita odle-
gto$¢ Bathurst—Natal wynosi okoto 3000
km.

Doswiadczenia zesztoroczne pokazaty,
ze wodno-samoloty ciezko natadowane
znacznie wygodniej wypuszcza¢ za pomo-
cg procy, niz bezposredniego startu z po-
wierzeni morza.

NIEMCY.

Okret ,,Westfalen™ przerobiony na ba-
ze dla wodnosamolotéow przez T-wo
,Lufthamsa™ odptynat po raz drugi dla
doswiadczen na potudniowym oceanie A-
tlantyckim. Poprzednia préba udowodni-
ta, ze techniczne wyposazenie statku by-
to niedostateczne, jak réwniez i urzadze-
nie mieszkania dla personelu, przezna-
czonego do pracy pod zwrotnikiem, byto
niewystarczajgce. Statek odwiedzi Ka-
dyks. Las Palma,s i Bathurst, Do do-
Swiadczen zostang uzyte cztery wodno-
samoloty Dornier-Wal.

*
* *

Inzynier Tilling, lotnik z czaséw W oj-
ny Swiatowej, od diuzszego czasu praco-
wat nad wykonaniem olbrzymiej rakiety,
ktéra mogtaby unie$¢ do stratoisfery. In-
zynier ten zostat zabity podczas eksplo-
zji rakiety w jego laboratorjum.

RUMUNIJA,

Trzy wojskowe samoloty pod dowddz-
twem kap. Pantazi wkrdtce opuszcza Bu-
kareszt majac zamiar dokona¢ lotu do
przyladka Dobrej Nadziei

Z. S. S R
Lotnictwo sowieckie przeprowadzito
prébe najkrotszego potaczenia morza

Czarnego m oceanem Spokojnym. Samo-
lot prowadzit pillot Demczenko; droga
przebyta wyniosta prawie 20.000 km. Na
przebycie drogi, lotnik zuzyt zaledwie
pie¢ dni.

* * *

Juz od kilku tygodni bvty prowadzone
przygotowania do lotu do stratosfery i
pobicia rekordu prof. Piccarda (16.201
metr.) Juz pierwsza oficjalna préba przy-
niosta wielki sukces konstruktorom ba-
lonu ktérym bvt inz. Godunow. 30 wrze-
$nia balon C C. C. P. (Z. S S. R.) wy-
startowat z Moskwy, majagc w gondoF
trzech aeronautéw: pilot Prokofiew i pa-
nowie Birnbaum i Godunow. Wznoszenie
odbywato sie b. szybko; po uplywie 41
min. od chwili startu, aeronauci zakomu-
nikowali za pomoca radjo, ze znajduja
sie na wysokosci 15.000 metrow: w 1 g
40 minut p6zniei balon znajdowat sie na
wysokoséci 17.200 metr. (rekord $wiatowy
zostat pobity.

Stwierdzona temperatura atmosfery
wynosita —67° C, w gondoli za$ byto
+ 22° C, Po krétkim pobycie w strato-
sferze, balon wylgdowatl w odlegtosci 50
kilometréw od Moskwy. Mozna zatowac,
ze tak piekny wyczyn nie zostanie za-
twierdzony przez F. A. | poniewaz So-
wiety nie nalezg do Miedzynarodowej
Federacji Lotniczej.

Kulista gondola aluminjowa miata 9
okien; w razie pekniecia szkia  uszko-
dzone okno natychmiast samoczynnie za-
staniato sie. Gondola byta dostatecznie
duza, tak, Zze mozna byto zrobi¢ pare
krokow.

Wszystkie instrumenty, znajdujace sie
nazewnatrz, jak réwniez aparatura do
wyrzucania balastu, byta uruchamiana e-
lektrycznie.



Miesigc ubiegty uptyngt lotniczo pod
znakiem sentymentéw. Serce jest gorace,
dwa serca to jeszcze wyzsza temperatura.
Totez nie ostudzity zapatéw przyjaciel-
skich mgty i deszcze. A zapaty byly, ze
sie tak wyraze, wielostronne.

Przedewszystkiem wyprawa do Rumu-
nji. Trzydziesci maszyn poleciato do
tego kraju kawioru i wina. Cztery roje
mys$liwskie byty porywajace. W kaz-
dem pismie rumuniskiem jeszcze dtugo
po odlocie, ukazywaly sie bez przerwy
wieloszpaltowe sprawozdania i omoéwie-
nia. Naturalnie pod szumnymi tytuta-
mi. Pisma rumunskie specjalizujg sie w

tytutach oryginalnych, Ulubionym :ip,,
gdy moéwiag do swoich, jest tytut: Tara
Hotilor. Nie bede tego tytutu ttuma-
czy¢, Uzywajg go jednak tylko pisma
opozycyjne.

Szczerze zazdros$citem wyprawy do
Rumunji  mym kolegom mysSliwcom, z

rozmaitych wzgledéw. Przedewszystkiem
za$ dlatego, ze niema goscinniejszych
ludzi pod stoncem. Zobaczyli wielu mo-
ich .przyjaciét i znajomkéw. Nie za-
zdroszcze jednak im z innego powodu.
Byli zamykani, w czasie pobytu, jak o-
kazowe indywidua na wystawie rolni-
czej. Na Kklucz w hotelu. Trudno, je-
zeli sie jest mys$liwcem, to mozna tylko
to robi¢, co wolno. Wszystko szkodliwe
dla zdrowia odpada automatycznie. Zbyt
wielkim indywidualistom nie zalecam te-
go zawodu. Lata sie tylko w tréjkach,
albo zgota w dziewigtkach. Kreci sie
akrobacje w najlepszym razie takie —
jakie kaza. W najgorszym — poprostu
zespotowo. Trzeba uwazaé¢ sie za czton-
ka klucza i dbaé¢ o jego wyglad ze-
whnetrzny, bo inaczej batagan.

Ale nasi mysliwcy to nietylko zwykte,
ale nawet wertheimowskie klucze umie-
jag formowaé. Nie lubig tylko kluczy
Piotrowych. Prawdopodobnie dlatego,
ze nie sg sami opoka, na ktérej mozna
budowa¢ Kosciot.

W czasie wyprawy armady, zadnych
wypadkéw nie zanotowano. Tylko przy
starcie w Warszawie pekia butla ze spre-
zonem powietrzem, rozsypujac sie na
drobny mak. Ofiarg eksplozji padia pa-
tentowana czapka kapitana Pamutly.
(Czapka wojskowa — cyklistowka — pa-
rasol) i jego najnowszy szal w kolorach
papuzio-z6ttym i .wiosenno - zielonym.
Kapitan Pamuta miat jednak w zapasie
inny szal, szafirowo-pomarariczowy. No-
wa czapke, pozbawiong niestety wszelkich
cech oryginalnosci, musiat kupi¢ we
Lwowie. U Sapaka.

Jak powiedziatem, pogoda sentymen-
tom nie dopisywata. Na pogode czeka-
li, lecac do Rumunji, we Lwowie. Potem
goscinny deszcz z mgtami nie wypusz-
czat ich z Jass. W Jassach po raz pierw-
szy wypuszczono ich na wolno$é. Lecz
na c6z wolno$¢ — kiedy niema pienie-
dzy? — jak powiedziat pewien stynny
filozof francuski. Wszyscy byli goli, ale
nie chcac wyjecha¢ bez pamiatki, zakupi-
li wspélnemi sitami setke papieroséw
Bucuresti, z ktorych dziesie¢ w poda-
runku dostatem. U wielu widziatem
jeszcze papierosy Corona. Ale te roz-
dawato polskie Poselstwo w Bukareszcie
darmo.

Wreszcie deszcz ustgpit pieknej pogo-
dzie. Armada przeleciata granice ru-
munska, kierujac sie na zachéd. Po wy-
lagdowaniu we Lwowie, wystartowali
znowu. Kazdy w inng strong, unoszac
zdobyte ordery. (Ordery dostaje sie bez
wynagrodzenia pienieznego). Nie wy-
czerpaty sie sentymenty. Jeszcze nie u-
cichty echa wyprawy rumunskiej, kiedy
pie¢ maszyn polskich wystartowato w
kraj ongi§ zakazany, terra incognita —
do Rosji Sowieckiej. Jak powiedzia-
tem — serc goragcych i morze nie zgasi.
Ale gdzie gorgco, tam dym, gdzie dym,
tam i mgta, wobec tego lot do Republik
innego kawioru (nie mozna rzec kroéle-
stwa) — znowu byt pod znakiem mgly
i deszczu.

Totez ekipa eréw doleciata jedynie do
Minska. Tam przyszta depesza dowdd-
cy sit powietrznych Z. S. S. R, z propo-

zycjag by podréz kontynuowaé¢ koleja.
Lepiej na wegielku — powiedzial srogi
ten dowddca. Nic mu sie nie dziwie.

Chodzi badZz co badZz o dobra marke dla
biur Inturista. A nuz towarzysze Pola-
cy znikng we mgle? Potem bedzie sie
nazywato... mniejsza zreszta o to, co tam

piszg obcy — powiedziat Goebels w cza-
sie iprocesu Lubbego.
W kazdym razie nasi lotnicy znaleZli

sie w Moskwie. Co widzieli ;i styszeli,
jak wygladajg lotnicze Sowiety, co sie
jada, w co sie ubiera, jakie sa obycza-
je — opowiem innym razem.

Tymczasem, poniewaz dzisiejszy moj
wyktad stoi pod znakiem sentymentéw—
powracam do sentymentow.

Mam przed sobg malg karteczke. W
jezyku niemieokim. Brzmi ona: Jedem
Sportsmann, der den Atilantik uberflie-
gen will, begleiten die warmsten Wiinsche

der ,Bremen-Besatzung". Gluck ab fur
Kubala und Idzikowski'l Podpisy: Frei-
herr v. Huenefeld, Ko6hl Fitzmaurice.
Data: 22/6 1928. Tak—to byto. Z tych
lonikéw, dwéch juz nie zyje. Cale
szczescie, ze niedoczekali marca 1933.
Bowiem po kombinacji pozarowej z
Reichslagiem, napewno kartka ta dla

nich bytaby lettre de oachet w obozie
koncentracyjnym.

Wystepowali z sentymentem. Senty-
ment—to piekna rzecz. Polacy majg go
az za duzo. Jezeli byilby ptatny, potra-
filibySmy samym sentymentem postawié

budzet handlowy na bardzo aktywnej
stopie.
Dzisiejszy sentyment niemiecki jest

poswiecony w zupetnosci wielkiej osobie
Kanclerza i jego matym wasom, czysto-
$ci rasy i pie$ni Horst Wessel. Przyczem
nawet za zte od$piewanie tekstu tej o-
statniej, mozna oberwa¢ w drodze taski,
juz bez sentymentu, trzy lata krymina-

ama

lu.  Taki wypadek miat ostatnio miej-
sce w Lipsku. Nadto, do dzi§ dnia
sentyment niemiecki dla zdarzen histo-
rycznych przeobraza sie w mnéstwo ar-
tykutéw o sprawie najazdu wrogich sa-
molotéw na Berlin. Nie nudzg sie zu-
petnie tym tematem,

Niemcy majg piosenke szturmowcow
hitlerowskich a my zapominamy zupetnie
o prawdziwej skarbnicy energji i filozo-
fji, zawartej w naszych piosneczkach.
Choéby tylko dziecinnych, Naprzykitad
ta:

Szastu prastu, szastu prastu,
Nie mam raczek jedenastu,
Ale mam dwie raczki mate,
Lecz do prania doskonate.

Powinnismy te piosenke coraz czesciej
$piewa¢ po szkotach. Niech nie upada
duch w narodzie, Ale nie potrzeba sie
zapatrywaé pesymistycznie na ducha na-
rodowego, a tembardziej narodowo-lot-
niczego. Meeting Iwowski dowiédt w
zupetnosci, ze nie brak rozmachu. Loo-
pingi Bleichera na szybowcu byty bez-
konkurencyjne. Robit ich tak duzo, ze
jedna mita, cho¢ starsza pani twierdzita
na trybunach, ze widzi, jak sie pilotowi
w glowie kreci. Nie zaimponowaly jej
loopingi. Bardziej interesowata sie bom-
bardowaniem. Pytata sie potem jednego
z oficerow lotnictwa, czy bomby mozna
dostaé w handlu. Zyta bowiem Zle ze
swoim mezem.

Poco zreszta bomby. Wszystko moz-

na uregulowa¢ w drodze pokojowej.
Mussolini to umie najlepiej. Tu sobie
Balbo zaczat przygotowywaé lot naoko-

to Swiata bez lgdowania a tu znalazt
sie bez wielkiego ach, czy och w Libji.
Tam moze rozwing¢ swoj temperament
w polowaniach na Iwy pustynne, w bra-
ku tychze na hjeny, a w braku Iwéw i
hjen, na wecale przystojne Arabki tam-
tejszych szczepéw. Przez pie¢ lat, przy-
puszcza Mussolini, postarzeje sie i uspo-
koi niedawny bohater. Jeszcze wczoraj
Pinedzte Balbo, dzisiaj Balbie Musso-
lini. Fortuna kotem sie toczy. Roéwno-
cze$nie opanowata i drugiego Wtocha
zadza egzotyki. Grandi postanowit u-
czy¢ sie w Indji. Wytlumaczyt mu to
Duce z rownym skutkiem, jak i Balbie-
mu.

Teraz spokojnie mozna zawrze¢ kon-
wencje powietrzng z Niemcami. Ani chy-
bi, zamiast angielskich, nieudanych za-
moéwien, nastapig wioskie, bardziej uda-
ne. Wtedy pojawia- sie¢ na miejsce spor-

towych Heinckléow (800 koni, szybkos¢
350), sportowe niewinne Fiaty o nie-
mniejszej mocy silnikowej 1 niemniej-

szej szybkosci. Niemcy maja wielka o-
chote wzorowac¢ sie na Polakach. O ile
Polacy juz trzeci rok nie zdotali zbudo-
waé ,,Odpowiedzi Treviranusowi', o tyle
w ciggu jeszcze tego roku Niemcy beda
sie starali da¢ odpowiedZz na P. Z. L. 7.

Naturalnie, na takich sportowych je-
dnosiedzeniowych/ czterokarabinowych
Fiatach, beda lataty wylgcznie niemo-
wleta, dla celéw zdrowotnych. Wysokie
zdolnosci szybkiego osiggania wysokiego

putapu, sg potrzebne dla celéw leczni-
czych. Wiadomo, ze jedynem, radykal-
nem lekarstwem na koklusz, jest wy-
wiez¢ dziecko na trzy tysigce samolo-
tem.

E. Hardt.
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Kpt. inz. KOROLEC STEFAN
Wtasnosci cyjanowodoru — kwasu pruskiego

Cyjanowodo6r jest ciecza bezbarwng,  wszystkiem przemiange materji, t. j. za-  Sposob . Wytwarzanie cyjanowodoru
ruchliwg, o silnym zapachu gorzkich mi-  pija zdolno$¢ tkanek naszego ciata do W kadziach.
gdatéw, wrzaca W w — + 256°. Zwia-  pobierania tlenu, skutkiem czego naste-
zek ten dobrze sig rozpuszcza w wodzie.  puje poczatkowo w uktadzie nerwowym Kadz taka jest to zwykta drewniana
Jako  kwas, cyjanowoddr jest daleko  krétkotrwate podraznienie, a nastepnie  beczka, wytozona wewnatrz blachg oto-
stabszy nawet od kwasu weglowego, z  porazanie, ktore prowadzi do $mierci or-  wiang, odporng na dziatanie kwasu siar-
tego tez powodu nie dziata wcale na  ganizmu naskutek paralizu osrodka od-  kowego. Do beczki tej wlewa sie naj-

metale, jak tez na wszystkie te substan-
cje i materjaty, ktére nie sg odporne na

dziatanie  kwaséw  (wszelkie witdkna,
barwniki i t. d,). Nie dziata tez na
wszelkie przedmioty codziennego uzyt-

ku. Co do zywnosci, to z atmosfery cy-
janowodoru nalezy usuwaé¢ tylko wode
i te produkta spozywcze, ktére nie majg
specjalnego opakowania (napoczete), a
zatem: chleb, masto, wedlina pokrajana
i t. d Natomiast wedlina w pecherzach,
masto w beczkach Ilub blokach owinie-
tych w papier pergaminowy, konserwy
w puszkach i t. p., mogg pozostawaé w

lokalach  dezynsekowanych. Wszelkie
kasze, zboza — réwniez mozna podda-
waé dziataniu cyjanowodoru, nalezy je-

dnak po6zniej usuna¢ z nich opary tego
zwigzku przez szuflowanie lub inne prze-
wietrzanie,

Sole kwasu pruskiego zw. cyjankami
w wodnych roztworach majg silny od-
czyn alkaliczny i pachng gorzkiemi mi-
gdatami, co wskazuje, ze ulegaja one hy-

dechowego (W. Lindeman). W zwiagzku
z tem dziataniem cyjanowodoru, krew
zylna, nie bedac redukowana, przybiera
barwe krwi tetnicznej. Poniewaz przy-
tem miesien sercowy jest bardziej od-
porny na dziatanie kwasu pruskiego, ser-
ce U porazonego tg trucizng bije jeszcze

przez pewien czas, pomimo zupeinego
paralizu o$rodka oddechowego.
Objawy, jakie towarzyszg zatruciom

kwasem pruskim, sg nastepujgce:
Nieznaczne stezenia tego zwiagzku (do
0,1 g w m3 pow,), wywotujg poczatko-
wo nieznaczne podraznienie bton $luzo-
wych i spojowek oczu, smak metaliczny
w ustach, mdtosci, wymioty, a w koncu
silny niepokéj i utrate przytomnosci, W
pierwszych tez chwilach zatrucia daje sie
odczué¢ silny zapach gorzkich migdatow.
W stezeniach ponad 0,1 g, w m3 po-
wietrza w pierwszych chwilach zatrucia
wystepuje silny bél glowy, bdl w karku
i piersiach. Zatruty odczuwa silne bicie
serca i utrudnione oddychanie — wkrot-

drolizie z wydzieleniem wolnego kwasu  ce traci przytomno$¢ i pada. Jezeli w
pruskiego. tym momencie zostanie on usuniety z
NaCN + H2 »~ -> NaOH + HCN
cyjanek sodu woda Y- -fG wodorotlenek sodu cyjanowodor

analogicznie
KCN + H20 »- KOH HCN
cyjanek potasu woda <- -fG wodorotlenek potasu cyjanowodor

Wydzielanie si¢ wolnego kwasu prus-
kiego z cyjankoéw statych zachodzi tez
pod wpltywem wilgotnego powietrza. W
tym wypadku wydzielanie sie to zacho-
dzi przy wspotdziataniu pary wodnej i
dwutlenku wegla, ktéry zawsze znajduje
sie w powietrzu (0,03%).

C02
dwutlenek

H20 +
woda

2KCN +
cyjanek potasu

Dlatego tez przy magazynowaniu cy-
jankéw, nalezy je mie¢ w szczelnych
hermetycznych naczyniach (puszkach bla-
szanych zalutowanych). Samo pomiesz-
czenie musi by¢ suche i dobrze wentylo-
wane (nigdy piwnice). W magazynach
takich muszg by¢ umieszczane specjalne
wykrywacze kwasu pruskiego, zmiana
barwy ktérych, przy wejsciu do magazy-
nu odrazu wskaze na obecno$¢ cyjano-
wodoru w powietrzu.

Pod wzgledem wtasnosci toksykolo-
gicznych, kwas pruski nalezy do tak

zwanej w toksykologji grupy trucizn o
dziataniu og6inem, a w szczegélnosci do

trucizn systemu nerwowego. Przedosta-

jac sie przez pecherzyki plucne do

krwi, kwas pruski zatrzymuje przede-
2NaCN + h2o,

cyjanek sodu kwas siarkowy
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wegla

atmosfery zatrutej i poddany opiece le-
karskiej—obawy $mierci niema. W prze-
ciwnym razie po 2 — 3 minutach naste-
puje $mieré, poprzedzona napadami kur-
czowemi (konwulsje).

Przy wyzszych jeszcze stezeniach (ste-
zenia stosowane przy dezynsekcjach),

2HCN
cyjanowodor

K2C03 +
weglan potasu

wszystkie objawy poprzedzajace S$mieré
moga wecale nie wystepowaé. Porazony
po kilkunastu sekundach dziatania tru-
cizny pada nieprzytomny, twarz siniejo
i Smier¢ nastepuje po uptywie paru mi-
nut.

Otrzymywanie cyjanowodoru.

Przy  przeprowadzaniu  dezynsekcyj
stosuje sie badz juz gotowy cyjanowo-
dér w postaci najrozmaitszych prepara-
téw, badZz tez wytwarza sie go na miej-
scu dziataniem kwasu siarkowego na cy-
janek sodowy. Reakcja ma przebieg na-
stepujacy:

Mozna
otwartych naczyniach
aparatach,

ja przeprowadzi¢ w zwyktych
lub w specjalnych

Nazso.,
siarczan sodu

+ 2HCN
cyjanowodar

prz6d wode, a nastepnie stezony kwas
siarkowy o mocy 66" Be, poczem dopie-
ro wrzuca sie cyjanek sodowy.
lloéci potrzebnych przytem
oblicza sie nastepujaco:

Przy 1% nasyceniu powietrza cyjano-
wodorem na kazde 100 m3 pomieszcze-
nia potrzeba wytworzyé 1 mi pary cyja-
nowodoru, ktéry wazy 1210 g. Biorac
pod uwage, ze techniczny cyjanek sodo-
wy jest przecietnie 93%, oraz wiedzac,
ze ciezar czasteczkowy cyjanku sodowe-
go wynosi 49,01, na wytworzenie powyz-
szej ilosci cyjanoworu potrzeba zuzyé
teoretycznie 2360 g. NaCN. Przewidu-
jac 10% strat w gazie naskutek rozpusz-
czania sie cyjanowodoru w reagujacej
cieczy, oraz czeSciowej jego polimeryza-
cji i zesmalania sig, potrzebna ilo$¢ cy-
janku sodowego do wytworzenia 1 m3
cyjanowodoru wyniesie ostatecznie 2600
g. Na te ilos¢ NaCN. bierze sie 4 litry
kwasu siarkowego o mocy 66° Be, oraz
tylez litréw wody.

lloéci potrzebnych reagentéw przy réz-
nych koncentracjach cyjanowodoru w
powietrzu na kazde 100 m3 pomieszcze-
nia beda zatem nastepujace:

reagentow

llosci potrzebnych reagentéw:

o
(5] ; =
=) x 2 S A >
N .%E §§ S 3
25 R
»h 33 028 X ; g =
0,52 1300 ig 2 litry 2 litry
1.0* 2600 ,, 4 4
15i 3900t:, 6 6
2.0% 5200,7 8 8
2,52 6500 10 10
3,02 780J , 12 12,

Przy dolewaniu kwasu do wody, roz-
twér silnie sie ogrzewa, co jest wskaza-
ne, gdyz ufatwia to wyparowanie kwa-
su pruskiego do powietrza.

Cyjanek wprowadza sie do kadzi, badz
w stanie suchym, zawiniety w papier,
aby byt czas na odejscie od kadzi, badz
tez zadaje sie go najprzéd niewielka
iloScia wody i otrzymany roztwér wlewa
sie szybko do kadzi. Ten ostatni spo-
s6b jest daleko lepszy, gdyz zmniejsza
sie przytem ilo$¢ cyjanku sodowego, ktd-

ra naskutek zanieczyszczen cieczy rea-
gujacej, przeksztatca sie w zgota inne
zwigzki.

Spos6b Il. Generatory cyjanowodorowe.

Sa to aparaty, ktére umozliwiajg wy-
twarzanie réwnomiernego strumienia cy-
janowodoru i daja mozno$¢ regulowania
szybkiego przebiegu tej reakcji.



Sposéb ten nadaje sie doskonale do
zastosowania na statych punktach de-
zynsekcyjnych oraz w ogrodnictwie, wa-
rzywnictwie i przy dezynsekcjach lokali
prywatnych oraz okretdw pasazerskich.

Konstrukcja tych aparatéw jest naste-
pujaca:

Cylinder zelazny wewnatrz wyotowio-
ny, podzielony jest na 3 komory. Komo-
ra A, w ktérej zachodzi wytwarzanie
cyjanowodoru, ma dno pochyte, celem
fatwiejszego  wypro6zniania reaktora po
ukoniczonej reakcji. Usuwanie resztek
cieczy reagujacej odbywa sie przez kran
(a).

Komora B jest zbiornikiem kwasu siar-
kowego. Kwas moze byé wprowadzany
do komory A dowolnym strumieniem,
przy pomocy wentyla regulujgcego (b).

Komore te mozna uzy¢ tez jako zbior-
nik roztworu cyjanku sodowego. W tym
wypadku kwas siarkowy wprowadza sie
bezposrednio do komory A.

Komora C — stuzy do oczyszczania
pary cyjanowodoru od zawiesin kwasu
siarkowego. Zawiera ona 2 przegrody
pochyte (d), ktére stuzag do mechanicz-
nego osadzania zawiesin kwasu siarko-
wego, a poza tem filtr chemiczny (e),
ktéry pozbawia cyjanowodér resztek po-
rwanego przy reakcji kwasu siarkowego.

Oczyszczony cyjanowodér uchodzi o-
tworem (f), ktéry przy pomocy rury #3-
czy sie z komorag dezynsekcyjng. W po-
dwdéjnem dnie reaktora, jest umieszczo-
ny tadunek cieplny (g), ktéry stuzy do
utrzymywania w reaktorze temperatury
60 — 70° C,, a to w celu doktadniejsze-
go i szybszego wyparowywania cyjano-
wodoru z reagujacej cieozy (fadunek
cieplny pomystu kpt. inz. Korolca Stefa-
na).

Przy tym sposobie wytwarzania cyja-
nowodoru, cyjanek sodowy rozpuszcza
sie uprzednio w niewielkiej ilosci wody.
W zwigzku z tem, kwas siarkowy roz-
ciefcza sie mniejszg iloscia wody, tak,
aby ogo6lna jej ilos¢ bytata sama,co i
w sposobie poprzednim.

Dezynsekcja i deratyzacja pomieszczen
mieszkalnych (koszar).

Ze wzgledu na fizyczne wiasnosci cy-
janowodoru dezynsekcja  pomieszczen
moze by¢ przeprowadzana tylko w dnie
wietrzne, suche i ciepte.

Nadmiar wilgoci w powietrzu, oraz
niska temperatura (ponizej 15° C.), u-
trudniajag doktadne przewietrzanie loka-

lu po ukonczonej dezynsekcji.

W wyjatkowych wypadkach, gdy lokal
moze by¢ dobrze przed dezynsekcjg o-
grzany (pozadana temperatura od 15 —
25° C.), oraz gdy jest mozno$¢ zastoso-
wania wentylatoréw, mozna dezynsekcje
cyjanowodorowg przeprowadzaé i w dnie

chtodniejsze — nigdy przy pogodzie
mroznej.

Dezynsekcja pomieszczeA  mieszkal-
nych moze dotyczy¢: koszar, szpitali,
hoteli, dworcéw kolejowych, wszelkich
lokali publicznych i mieszkan prywat-
nych.

Przystepujac do dezynsekcji, kierow-
nik kolumny dezynsekcyjnej ustala naj-

pierw ilos¢ punktéw emisji cyjanowodo-
ru, to jest ilos¢ oddzielnych miejsc, w
ktérych ma by¢ wytwarzany cyjanowo-
dér. Nastepnie ustala kubature poszcze-
gélnych punktéw i stosownie do niej,
jak tez innych specyficznych warunkow,

ustala ilosci potrzebnego cyjanku sodo-
wego, jak tez kwasu siarkowego,

Nastepnie w obecnoéci przedstawicie-
la wtadzy policyjnej (wojskowej) i le-
karza, przystepuje do wstepnego bada-
nia lokalu. Badanie to ma cel dwojaki:

Po pierwsze — usunaé¢ wszystko to, co
mogtoby spowodowaé wypadki zatrucia
ludzi, a powtdre, ma na celu ustali¢ mo-
zliwie najlepsze wykorzystanie cyjano-
wodoru.

Co do punktu pierwszego tego bada-
nia, komisja ustala i zarzadza:

a) usuniecie wszystkich mieszkancéw
z dezynsekowanego pomieszczenia;

b) usuniecie produktéw spozywczych
i wody;

c) poza tem komisja stwierdza, czy z
danego budynku (lokalu) gaz nie moze
przedosta¢ sie do nastepnego budynku;

d) komisja ustala réwniez sposéb wen-
tylowania pomieszczenia po ukonczonej
dezynsekcji,

Z chwilg stwierdzenia i zaprotoko6to-
wania wynikéw wstepnego badania, lo-
kal oddaje sie do dyspozycji kierownika
kolumny dezynsekcyjnej, ktory, celem
jak najlepszego wykorzystania gazu, za-
rzagdza uszczelnienie pomieszczenia. W
tym celu pekniecia w sufitach (o ile ta-
kowe sg), drzwiczki piecow, wentylato-
ry, ramy okienne i drzwi okleja si¢ pa-
pierem przy pomocy Kkleju macznego.
Papier jest dostateczng przeszkoda dla
kwasu pruskiego, nalezy tylko pamietac,
aby nie zakleja¢ nim zbyt duzych otwo-
réow, bo moga by¢ wypadki pekniecia
papieru. Otwory duze zabija sie tektura,
ktdrg nastepnie zakleja sie papierem.

Drzwi wyjsciowe z danego lokalu
(gniazda) zakleja sie od zewnatrz po u-
ruchomieniu aparatéw dezynsekcyjnychi
po wyjsciu obstugi.

W wypadku, gdy dezynsekowany lokal
sktada sie z kilku pieter nalezy, o ile to-
jest mozliwe, izolowaé¢ je, zeby uniknaé
nagromadzenia gazu na pietrze gérnem,
co moze ujemnie wptyng¢ na ogdlny re-
zultat dezynsekcji.

Po uszczelnieniu pomieszczenia i po
przygotowaniu w poblizu jamy, do kt6-
rej zlewa sie po ukonczonej dezynsekcji
pozostaltg w reaktorach ciecz, kierownik
kolumny przystepuje do ustawiania apa-
ratbw dezynsekcyjnych,

W tym czasie witadze policyjne (woj-
skowe) wystawiajg naokét danego loka-
lu posterunki, niediopuszczajgc nikogo na
odlegtos¢ 10 m. od danego budynku. O
ile s3 domy styczne, to z lokali sasiadu-
jacych ze $cianami danego domu, usuwa

sie mieszkancéw i stawia sie tam obser-
watordw z wykrywaczem chemicznym na
kwas pruski. Lekarz, obecny przy dezyn-
sekcji, zaktada punkt ratunkowy, zawia-
damiajac o jego miejscu wszystkich za-
interesowanych. Poza tem lekarz umiesz-
cza, dostarczone mu przez kierownika
kolumny probéwki luzno zatkniete wata,
z umieszczonemi wewnatrz pluskwami,
w takich miejscach, jak posciel, wnetrze
szaf, szuflad i t. p. Po ukonczonej de-
zynsekcji sprawdza sie, czy pluskwy sg

martwe, a zatem stwierdza sie skutecz-
nos¢ dezynsekcji.

Po ustawieniu aparatury, kierownik
kolumny zawiadamia lekarza i odno$ne

wiadze, ze lokal jest gotowy do dezyn-
sekcji i wraz z nimi udaje sie na po-
wtérng wizje lokalu.

Nastepnie kierownik grupy, jak i jego
pomocnicy, naktadajg maski ochronne.
Lekarz (w oddziatach wojskowych — o-
ficer gazowy), sprawdza doktadno$é na-
tozenia i sprawno$¢ ich funkojonowania,
poczem dopiero kolumna przystepuje do
swojej pracy. Wszystkie czynno$ci de-
zynfektorzy i ich pomocnicy wykonywu-
ja na sygnat kierownika kolumny. Sy-
gnaty podaje sie syrenag, nigdy gwizd-
kiem, do uzycia ktérego potrzeba ust.

Przy kilkupietrowym lokalu mozna u-
ruchamia¢ aparaty jednoczes$nie na
wszystkich pietrach, wzglednie pokolei,
zaczynajac od pietra gornego. Zalezy to
wytgcznie od ilosci gniazd, a zatem i li-
czebnosci  potrzebnej do tego obstugi.
Przy duzej iloSci gniazd emisyjnych,
przy kierowniku musi znajdowac sie 2-ch
ludzi z obstugi ratowniczej. Na kazde
gniazdo przydziela sie 2-ch ludzi — pod
zadnym pozorem jednego, gdyz przy za-
truciu sie jego nie bytoby mowy o ra-
tunku.

Po wustawieniu personelu, kierownik
podaje sygnat (np. jeden gwizd syreny),
na ktéry pomocnicy nalewajg kwas do
reaktorow. Po uptywie okreslonego re-
gulaminem czasu, kierownik podaje dru-
gi sygnat (2 krotkie gwizdy syreny), na
ktéory jeden z pomocnikéw wrzuca do
reaktora uprzednio przygotowany tadu-
nek cyjanku sodu i szybko wybiega z
danego lokalu, zamykajac drzwi. Kie-
rownik przeraehowuje wychodzacych lu-
dzi, a nastepnie sam usuwa sig, zamyka
gtéwne drzwi i starannie je uszczelnia
od zewnatrz,

Czas trwania dezynsekcji jest zalezny
od lokalnych warunkéw, zadania dezyn-
sekcji 3 stezenia cyjanowodoru.

Przez caly czas trwania dezynsekcji
lokal jest pilnie strzezony przez organa
bezpieczenstwa.

Wentylowanie lokali. Po ukoriczonej
dezynsekcji, obstuga kolumny nakfada
maski i po sprawdzeniu ich dziatania,

wchodzi do danego lokalu. Cze$¢ ich
otwiera wszystkie okna i drzwi, druga
za$§ grupa wynosi reaktory i zawartos$¢

ich wylewa do zawczasu wykopanej ja-
my. Jame doktadnie zasypuje sie ziemiag
(nie mniej, niz 50 cm.).

W czasie otwierania okien, do lokalu
nikogo nie dopuszcza sie¢ na odlegtosé
blizszg, niz 10 — 15 mtr. Wraz z okna-
mi, otwiera sie drzwiczki piecow, ktdre
przed dezynsekcjag musza by¢ dobrze na-
palone. Po 3-godzinnem przewietrzaniu,
zamyka sie okna i bada sie lokal na o-
becno$¢ cyjanowodoru przy pomocy wy-
krywacza chemicznego.



Wykrywacz taki sporzadza sie z 5%
roztworu kwasnego weglanu sodowego z
domieszka skrobi i jodyny. Czuto$¢ jego
jest ogromna —- wykrywa S$lady cyjano-
wodoru w powietrzu.

Celem wykrycia gazu, roztwor wyzej
opisany wlewa sie do specjalnego przy-
rzadu, przez Kktoéry przepompowuje sie
badane powietrze.

Jezeli po po6t godzinie od chwili zam-
kniecia okien, wykrywacz nie wykryt
cyjanowodoru, lokal uwaza sie¢ za zu-
peinie bezpieczny. W przeciwnym ra-
zie otwiera sie okna ponownie na na-
stepne 3 godziny. W czasie pierwszej
wentylacji  wynosi sie z pomieszczenia
wszystkie te przedmioty, w Kktérych
moégt sie kwas pruski nagromadzi¢ (po-
Sciel, materace, dywany, miekkie meble
i t. p) i trzepie sie je na wolriem po-
wietrzu, a o ile dzien jest stoneczny, to
wystawia sie je na dziatanie stonca,

Po 6-ciogodzinnem wietrzeniu, lokal

Rozrywki

powtérnie poddaje sie Sprawdzaniu na
obecno$¢ cyjanowodoru i, w wypadku
negatywnym, oddaje sie go do uzytku.

W wypadku, gdy lokal dezynsekowa-
ny nie moze by¢ dtugo bez jego uzytko-
wania, np, koszary, mieszkania prywat-
ne, dworce kolejowe, oraz w tych wy-
padkach, gdy lokal ma zig wentylacje,
sktada sie z duzej iloSci ubikacyj, roz-
maitych schowkéw i zakamarkéw, nale-
zy po godzinnem jego przewietrzaniu
przeprowadzi¢ dodatkowg dezynfekcje
formalinowa. Zadaniem jej jest znisz-
czy¢ resztki cyjanowodoru.

Okazuje sie, ze cyjanowodér nadzwy-

czaj chetnie reaguje z formaling (alde-
hydem mréwkowym), wytwarzajac cy-
( OH
HCN + HCHO — HC H
\ CN
cyjanowo- al, mrowko- cyjanohy-
dor wy dryna

I. REBUS.

Il. KRZYZOWKA.

Znaczenie wyrazow.
Poziomo: 1) Thuszcz zwierzecy; 3)
Ptak; 5) Kolor w kartach; 7) Rodzaj za-
stony wsp.; 9) Stawny rycerz z czaséw

Jagiety; 10) Liija nilowag 11) Ubioér; 12)
Hakatysta; 13) Uzdrojowisko polskie;
14) Ciastko; 16) Ptyta kamienna chodni-
ka ulicznego; 1) Rodzaj poduszki napein.

janhydryne  (oksynitryl), ktéra  pod
wptywem pary wodnej przechodzi w nie-
szkodliwe dla organizmu sole amonowe.

Poniewaz formalina jest gazem, fatwo
wobec tego dotrze do najgtebszych za-
kamarkéw, niszczac znajdujacy sie tam
cyjanowodor.

Dezynfekcja formalinowa trwa maxi-
mum 45 minut, poczem nastepuje wie-
trzenie lokalu, az do zaniku charaktery-
stycznego zapachu formaliny.

Aldehyd mréowkowy wydziela sie w
specjalnych przyrzadach, badZz wyrzuca
sie go do powietrza przez zwykte goto-
wanie 40% roztworu formaliny. Ilo$é
przytem potrzebnej formaliny ustala sie
w zalezno$ci od iloSci wydzielonego w
pomieszczeniu cyjanowodoru, jak tez i
od charakteru lokalu, w kazdym badz
razie nie powinna przekracza¢ 0,2% na-
sycenia powietrza.

urny st o we

wiosiem, 19) Napdj; 21) Cze$¢ portu; 22)
Rodzaj tratwy; 23) ,Ja" w jez. m.

Pionowo: 1) Waz; 2) Maszyna drukar-
ska; 3) Olbrzym; 4) Zotnierz turecki; 5)
Figura 6 Zwaty lodu; 8) Termin bridzo-
wy; 9) Wynajety; 10) Zebrak prézniaczy
we Wtioszech; 24) Przetozona klasztoru;
13) Czasomierz; 17) Nasladuje inaczej;
15) Mieszkaniec Krymu; 16) Lokaj; 18)
Zjawisko nadprzyrodzone; 20) Giebia
obrazu.

1. ZADANIE KONIKOWE.

Za trafne rozwiazanie jednego z zadan,
Redakcja przeznacza do rozlosowania 3
cenne nagrody ksigzkowe.

Rozwigzania nalezy nadsyta¢ pod a-
dresem Redakcji (dziat rozryw. umyst.)
do dnia 10 grudnia.

ROZWIAZANIE ,L,REBUSA" Z NR. 9
,LOTU POLSKIEGO™.

Podpisanie Pozyczki Narodowej jest

obowigzkiem naszym.

Trafne rozwigzanie zadania z Nr. 9
,Lotu Polskiego™ nadestali:

Pp.:  Z. BroAkéwna — Wasniow; E.
Dembska — Krzemieniowo; Runiewicz—
Tarnopol; S. Totowinski — Warszawa;
R. Walczak—Warszawa; E. Wasowicz—
Warszawa; Z. Wasowicz — Warszawa,;
W. Wittenberzanka — Warszawa; W.
Mroczkowski — Warszawa; W. Wolan-

ski — Lwoéw; Klasa VI i VII Szkoty po-
wszechnej w Skdrkowicach; Koto Krajo-
znawcze szkoty w Czechowicach; Koto L.
O. P. P. przy szkole w Hajnéwce; Koto
L. O. P. P, na Gorce.

Nagrode wylosowali-

Nagr. 1-sza p. Zdzistaw Wasowicz,
Krasinskiego 16, m. 29.
Nagr. 1l-gg — p. Eleonora Dembska,

Belecin, pocz. Krzemieniewo.

Nagr. Ill-cig—Koto L. O. P. P. ,,Gor-
ka", Busko — Zdroj.

Nagr. 1V-t3 — Koto L. O. P. P. Szkota
Powszechna w Hajnéwce.



BIULETYN

Nowi cztonkowie.

Rekordy miedzynarodowe.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
(CZLONEK F. A. 1)
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr. 32

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefony: 9-33-77, 9-33-88.

Nr. 9 (75)
19.X — 9.X1.1933

Chlupka Karol, kpt. rez. pil. Warszawa,
F. A. |. zatwierdzita nastepujace rekordy miedzynarodowe:

KLASA C,
(Francja). Rekord dypl. wysokosci S . 13661 m.

Zatoga: G. LEMOINE. Dwuptatowiec: Potez 506. Silnik:
Gnome-Rhoéne 14 Kbrs. Miejscowos$¢: Villacoublay. Data: 28 wrze-
$nia 1933.

(Stany Zjedn. A. Pin.). Rekord szybkosci na bazie 490,80 km/godz.

Zatoga: James R. WEDELL. Jednoptatowiec: Wedell-Williams.

Silnik: Pratt & Whitney Wasp Senior (ze sprezarka). Miejscowos¢:

Chicago (lllinois). Data: 4 wrze$nia 1933.

Kategorja I11.
(Wtochy). Rekord wysokosci . . . . . . . . . 6.475 m.
Zatoga: pilot Giovanni ZAPETTA, pasazer Illo CURTI. Je-
dnoptatowiec: N5 Nr. 1. Silnik: Pobjoy 75 KM. Miejscowo$¢: Mon-
tecelio. Data: 2 pazdziernika 1933.
KLASA C bis.
(Wtochy). Rekord szybkosci na 100 km 629,370 km/godz.
Zatoga: GuglielmoCASSINELLI. Wodnoptatowiec: Macchi
C. 72. Silnik: Fiat AS6 2400 KM. Lotnisko state: Falconara-Pesaro

Data: 8 pazdziernika 1933 r,

KLASA D
(Niemcy). Rekord dypl. diugotrwatoscilotu, z powrotem do
punktu startu 36 godz. 35 min.
Zatoga: Kurt SCHMIDT. Szybowiec: ,D-Loerzer", typ Gru-

nau Baby, Miejscowos$¢: Korschenruh (Prusy Wschéd.).
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Wyczyny szybowcowe.

Wydawnictwo ,5 Lat Lotnictwa
Sportowego w Polsce".

(Polska). Wyczyn diugotrwatosci lotu . . .11 godz. 58 min.
Zatoga: Piotr MYNARSKI. Szybowiec: SG 3. Miejscowos$c:

Bezmiechowa. Data: 30 pazdziernika 1933.

Uwaga: Z powodéw formalnych, wynikajacych z przepiséw
sportowych F. A. I, powyzszy wyczyn nie moze jeszcze by¢ oficjal-

nie uznany za polski rekord szybowcowy.

Dnia 10 b. m. opuscita prase, wydana nakiadem A. R. P., broszura p, n. ,,5 Lat
Lotnictwa Sportowego w Polsce". Broszura ta, opracowana przez zesp6ét redakcyjny
w sktadzie pptk. B, KwiecifAskiego, inz. L. Kwasniaka i W. Sobola, zawiera szkic hi-
storyczny podjetych wysitkéw i osiggnietych wynikéw przez nasze lotnictwo sportowe.
Broszura wydana jest w formacie 4-to i zawiera 120 stron tekstu oraz okoto 100 rycin
i wykresow.

Cena ksiegarska broszury ustalona zostata na zt. 6.50 za egzemplarz. Cena
sprzedazna dla cztonkéw A. R. P., przy zakupie w Sekretarjacie A. R. P., wynosi¢ be-
dzie zt, 4— przy przesytce na prowinoje zi. 4.50. Cena sprzedazna dla cztonkéw
aeroklubow afiljowanych, przy zamoéwieniach, kierowanych do A. R. P. przez aeroklub
afiljowany, wynosi¢ bedzie w Warszawie zt. 4.—, przy przesytce na prowincje i zamo6-
wieniu, wynoszacem ponizej 10 sztuk — zi. 450 za egzemplarz. Zamoéwienia aeroklu-
béw, wynoszace ponad 10 szt., liczone beda po zt. 4— za egzemplarz.

1lo$¢ egzemplarzy, przeznaczonych do rozsprzedazy, jest ograniczona.

Acerokluby afiljowane otrzymaty egzemplarze tego wydawnictwa i sg one tam do

przejrzenia.

Sekretarz Generalny:
(—) B. J. Kwiecinski.

Warszawa, dnia 9 listopada 1933.
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RADA Gt. | ZARZAD GL. L.O.P.P.
"o

Dn. 4 listopada r. b. odbyto sie pod
przewodnictwem p. Inz. Alfonsa Kiihna
posiedzenie Rady G#éwnej L. 0. P. P.
Prezydjum ukonstytuowato sie w sposdb
nastepujacy: Prezes — Inz. Alfons Kiihn,
Wice-Prezesi: gen. bryg. Dr. Stanistaw
Rouppert i Dr. Zenon Martynowicz, Se-
kretarz — Sedzia Franciszek Falkiewicz.
W skiad Kapituty Odznaki Honorowej
L. O. P. P. weszli pp. Prezes Rady G-

wnej Inz. A. Kiihn, Prezes Zarzadu Gi16-
wnego L. O. P. P. Inz. Leon Berbecki,
gen. dyw., Prof. M. Huber, Pik. J. de
Beaurain, Pik. dypl. W. Kilinski, Ppik.
Inz. R. Orzechowski i Wicemin. Inz. W.

Czapski.

Na wniosek Zarzagdu Giéwnego jedno-
gto$nie uchwalono nadanie Odznaki Ho-
norowej L. O. P. P. | stopnia Panu Pre-
zydentowi R. P. Ignacemu Moscickiemu,
Wysokiemu Protektorowi L. O. P. P., o-
raz Panu Marszatkowi Jézefowi Pitsud-
skiemu, Pierwszemu Cztonkowi Honoro-
wemu L. O. P. P.

Nastepnie omawiano sprawy zwigzane
z nowym Statutem L. O. P. P.. sprawy
zadtuzen Komitetow Wojewddzkich w
Zarzadzie Gléwnym, oraz program prac
L. O. P. P. na rok 1934. Zatwierdzono
Regulamin  Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P., oraz projekt reorganizacji ,Lotu
Polskiego". Uchwalono, ze Komitety Wo-
jewodzkie przedtoza do dn. 15 grudnia
r. b. Zarzadowi Gtéwnemu L. O. P. P.

preliminarze budietoxve na rok 1934.
* *

Z inicjatywy Zarzadu Gidwnego L. O.
P. P., powotany zostat do zycia ,Cen-
tralny Komitet Organizacyjny dla pro-
pagowania wséréd szerokich mas ludnoSci
zydowskiej zadan i celow L. O. P. P.
Prezesem wybrany zostat cztonek Rady

Gtéwnej L. O. P. P., sen. Rafal Szere-
szowski, Wiceprezesami: Poset dr. Hen-
ryk Rosmarin, Wiceprezes Rady m. st.
Warszawy Maurycy Mayzel i Prezes
Gminy Zydowskiej w Warszawie Eliasz
Mazur  Sekretarzem: Red. Marek Tur-
kéw. Komitet wydat odezwe do ogoétu

spoteczenstwa zydowskiego, nawotujac do
zapisywania sie na cztonkéw L. O. P. P.
Przewidziane jest tu powstawanie analo-
gicznych Komitetow przy Komitetach Wo-
jewddzkich L. O. P. P.

Jednocze$nie Zarzad Gtoéwny przepro-
wadza akcje propagandowg za pos$rednic-
twem rabinéw ortodoksow, ktérzy w tej
sprawie wydali juz odezwe do mas zy-
dowskich.

Przewidziane jest w dniach najbliz-
szych przettomaczeniie na jezyk zydowski
i wydanie broszury sprawozdawczej L. O.
P. P.

DRUGA LISTA 0SOB ODZNACZO-
NYCH ODZNAKA HONOROWA LOPP.

Odznaki zostaty nadane z okazji po-
Swiecenia i otwarcia lotniska im. Marsz.
Jézefa Pitsudskiego w Inowroctawiu.

| stopien — Odznaka ztota.
Bossak-Hauke Karol January Stani-

staw, ptk. dypl. Komendant Garnizonu
oraiz d-ca 4 p. a. 1

Jankowski  Apolinary,
Inowroctawia.

ToHoczko Wiadystaw, inz. dyr. zakta-
déw ,,Solvay" w Matwach.

Zborowski Henryk, dr., dyr. Publ, Szpi-
tala Pow. w Inowroctawiu.

Il stopieA — odznaka srebrna.
Dzwikowski Frane,, arch. i budowniczy.
Faigel Mieczystaw, kupiec.
Mlicki,Stanistaw, ziemianin.
Nowakowski  Aleksander,

szkolny.

Przybylski Stefan, redaktor.

Rogowski Franciszek, kpt.

Il stopien — odznaka bronzowa.

Bendlewioz Stefan, kier. Oddziatu Ka-
sy Chorych w Inowroctawiu.

Burda Jézef, por. em., kier. Biura Pta-
cy w zakt. ,,Solvay“ w Matwach.

Drogowski Franicszek, cechmistrz,
chu Rzeznicko-wedliniarskiego,

Karski Marcin, mistrz kowalski.

Kramarczyk Jan, sekretarz miejski w
Inowroctawiu.

Kusinski Jan, kier. szkoty pow. im. $w.
Wojciecha w Inowroctawiu.

Kwiecinski Czestaw, naucz, szkoty pow.
im. Staszica w Inowroctawiu,

prezydent m.

pow. insp.

Ce-

Leszkowski Robert, dyr. K. K. O. m.
Inowroctawia.
Lipinski Konstanty, kier. ref. wojsk,

oraz mob. w Inowroctawiu.

Mazur Jézef, kier. szkoty wydz. mes-
kiej w Inowroctawiu.
Pokrzywnicka Jo6zefa, naucz. gimn. w

Inowroctawiu.
Pyka Augustyn, burm, m. Gniewkowa.
S. p. Wojkowski Bolestaw, kupiec.
Wozniak Bernard, asesor starostwa
pow. w Inowroctawiu.

ZAKONCZENIE
KURSU INSTRUKTOROW.

Dnia 7 listopada w gmachu Zawodo-
wego Zw. Kolejarzy R. P. w Warszawie,
odbyto sie zakorczenie kursu instrukto-
row O. P. L. G. | kat. Zamkniecia kursu
dokonat V.-Prezes Zarzadu Giéwnego L.
O. P. P., p. ptk. inz. Moniuszko Kazi-

mierz. Na og6lng liczbe 78 uczestnikéw,
kurs ukonczyto 68 nastepujacych stucha-
czy:

1 Antes Fryderyk, mgr.

2. Baranowski Zygm,, rtm. w st. sp.

3. Btaszczyk Stanistaw, insp,

4. Busza Tadeusz, insp.

5. Cieslicki Gustaw.

6. Czarnecki Kazimierz, inz.
7. Deissenberg Krzysztof.
8. Drozdzenski Stanistaw,
9. Dmowski Wiestaw.

10. Drzewinski Stanistaw
11. Dzik Tadeusz, mgr.

12. Dzwonkowsika Wanda.
13. Eljasz Stefan.

14. Erdman Alojzy.

15. Izycki Eugenjusz.

16. Jaskiewicz Stefan, dr,
17. Jezewski Tadeusz.

18. Juda Wiadystaw.

19. Kaminski Adam, inz.
20. Kaszewski Jan Kaz., por. w st, sp.
21. Kocimcwiski Wtadystaw,

22. Kopacz Karol,

23. Kopaczynski Tadeusz rtm. w st.sp.
24, Kosmalski Czestaw.
25. Kossowski Borys.

26. Kosciesza-Kotakowski
27. Krupa Stanistaw.

28. Krupinski Stanistaw.
29. Krzeminski Stanistaw.
30. Kula Mieczystaw, podinsp.
31. Kulesza Wiadystaw, kpt.

32. Kurdziel Stanistaw.

33. Len Tadeusz, mgr.

34. tabazieiwiczéwna Witadystawa.
35. tappo Jozef.

36. tukowiecki Adolf, dr.

37. tuniewski Zbigniew, dr.

38. tuszczkiewicz, Henryk, podinsp
39. Malanowicz Jan.

40. Marynowski Zygmunt.

41. Miketta Jerzy.

42. Mikosza Feliks.

43. Mitkowski Wiadystaw.

44. Morawski Zygmunt.

45. Nowak Jozef.

46. Nowodworski Zbigniew,

47. Olszewski Stanistaw, dr.

podinsp.

Zdzistaw,

48. Pienkowski Jerzy.
49. Piskorski Wtodzimierz
50. Popiel Roman,

51. Ragan Antoni.

52. Riess Marjan, dr.
53. Siedlecki Zbigniew.
54. Skowronski Adam.
55. Sonta Wiadystaw.
56. Sosinski Henryk.
57. Spiess Marjan.

58. Starzycki Witadystaw.
59. Suchecki Czestaw.
60. Szpunar Zdzistaw.

61. Szymanski Stanistaw.
62. Turowicz Stefan.

63. Wojciechowski Tadeusz.
64. Wojtyga Stanistaw,

65. Wojcik Edward.

66. Wypior Jozef.

67. Zagora Pawet,

68. Zywno Marja.

Lidze przybyt nowy zastep odpowie-
dnio przygotowanych pracownikow.
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B A N K

GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

ZAKELAD CENTRALNY w WARSZAWIE, Aleja Jerozolimska 1

Kapitat zaktadowy: Zt. 150.000,000 Rezerwy: Zi. 70.785.102
Suma kredytéw: Zt. 1.858.460.303

Ogédlna suma bilansowa: Zi 2.129.710.661

Bank zatatwia wszelkie operacje bankowe.
Stan wkladow tacznie z lokatami Skarbu Panstwa zt. 738.058.675

BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

jest najwiekszg instytucjg
KREDYTU DLUGOTERMINOWEGO W POLSCE

Udziela przedewszystkiem pozyczek inwestycyjnych dla samorzgdéw w obligacjach komunal-
nych i pozyczek w listach zastawnych na wieksze majatki ziemskie i nieruchomos$ci miejskie.

Stan  pozyczek w listach zastawnych i obligacjach zi. 828.076.20S.
Bank posiada 19 Oddziatéw w wazniejszych o$rodkach gospodarczych Polski.

Zagranicg Bank posiada korespondentéw we wszystkich wiekszych centrach finansowych S$wiata.

V A RS OV IE

WARSZAWA, MARSZALtKOWSKA 104 (.'wprost Dworca)

P OLETCA KURTKI SKORZANE KOMINIARKI SZALE WIATROWKI
Z WLEASNEJ KOMBINEZONY LOTNI REKAWICE BUTY GARNITURY
WYTWORNI CZE IAUTOMOBILOWE LOTNICZE | INNE PLASZCZE

Masz mato czasu

WYSOKIE NAGRODY CZESTOCHOWSKIE ZAKLADY
wyplaca Dyrekeja rzeani ki \WYROBOW WEOKIENNYCH

demu, kto wykryje i wskaze

potajemny ub6j w Warszawie. T
-« I R A DO M

V\_/yplat_a nagrod na_stq sSP. AKC.
p1 niezwtocznie.
Dyskrecja Zapewniona. WARSZAWA, U|. MONIUSZKI
< Sl Polecaja: WYROBY LNIANE: tkaniny inpregonane,
Informowac__ osobiscie W b“fl ptétno lotnicze, pldino m uorania szpitalne, surone plétno Iniane, tkaniny
rze Dyrekcji (ul. Namiestni- opakunkone, przedze, nici meszynone, nici do szycia skrzydet.
kowska Nr 2) Ilub telefo-
WYROBY KONOPNE WYROBY JUTOWE

nicznie 10.25-01.

REDAKTOR ODPOWIEDZIALNY: J. Baykowski. WYDAWCA: Zarzad Gtéwny L. 0. P. P

Telefon Red. i Adm. Centrala L. O. P. P. 5-62-20.

Druk. Mazowiecka. Szpitalna 1, tel. 649-04



SCINTILLA

SP. Z O. iO.

ZAWIADAMIA SWYCH KLIJENTOW, ZE
Z DNIEM: 1.1.34 R. ;biura awarsztaty
NASZEJ FIRMY ZOSTANA PRZENIESIONE
NA ULICE KROLEWSKA Nr. 16.

SPOLKA AKCYJNA DO EKSPLOATACJI

PANSTWOWEGO MONOPOLU  ZAPALCZANEGO W POLSCE

Warszawa, ul. Krolewska Nr. 3

Poleca zapaiki:

specjalnie ptaskie, liliputy, fajkowe oraz czerwone | biate impregn.
przyjmuje rowniez zamowienia na REKLAME na pudetkach od zapatek.

RZESZEWNE

AV 1A T s

kkzy najpoLuazniEjtzE poiwic wytuiéruie lotnicze.

WYTWORNIA MASZYN
PRECYZYJNYCH INFORMACIJE Z’A/fA r ENSBGNEMENTS

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr.63

AAND JjLIA % DDIX
Tel. 10-12-41, 10-28-41.

BIURA ZARZADU: CESVDUSTRELS POLOMOIS
Krakowskie Przedmie$cie Nr. 7 DCERCKEUTIPUE

UniT LES PLUS YERIEUSEY EILTRERIYEY POLOnNaiSES
Tel. 653-70. DE L'inDUSTRIE a€ROnNaUTIQUE

ZAKLADY GRAFICZNE
| INTROLIGATORNIA

P1,,DRUKARNIA ROLNICZA"™

WARSZAWA, ULICA ZLOTA Nr. 24, TEL. 609-68



POLSKIE ZAKLADY SKODY

gSPOLKA [AKCYJNA

WYRABIAJA

SILNIKI LOTNICZE

SAMOLOTOW WOJSKOWYCH, KOMUNIKACYJNYCH
S'Z KOLNYCH | SPORTOWO-TURYSTYCZNYCH

TYP U

Lorraine 400 1450 KM

Wright . . .. 220 KM
Jupiter. ... 500 KM
Mercury . . . 550 KM
G. 5949 . . .| . 120 KM

MOTORY | APARATY ELEKTRYCZNE

TABLICE ROZDZIELCZE | TRANSFORMATORY

ZARZAD i Fabryki: WARSZAWA-OKECIE

Skrz. poczt. 418, tel. 915-61,
920-49, 952-75, 974-84, 914.28,
Centrala: 8.02-53.

Adres telegraficzny: ,SKODALOT-WARSZAWA"



