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Dzielac sie z Czytelnikami ,,Lotu
Polskiegcri-"" optatkiem zasytamy Im
najserdeczniejsze zyczenia.
Obysmy zorganizowani i przygo-
towani': do Obrony przeciwlotniczo-
gazowejj w spokoju, zdrowiu i ra-
dosci spedzili wiele, wiele wieczo-
row wigilijnych, pewni, ze nic nam
me grozi.
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W NOWEJ SZACIE

| OBRONA PRZECIWLOTNICZO-GAZOWA

Przez szereg lat spoteczenstwo LOPP‘owe przy-
zwyczaito si¢ do swojego organu prasowego, ukazu-
jacego sie kazdego miesigca w mitej i sympatycznej
szacie.

W okresie, kiedy fachowa literatura lotnicza by-
ta bardzo ubogg, ograniczajagc sie do nielicznych i nie

zawsze udatnych wydawnictw i perjodykéw, , Lot
Polski" spetmat chlubnie swe zadanie, stajac
w pierwszym szeregu z pionierami wiedzy i propa-
gandy lotniczej. Ten okres czasu jest juz poza na-
mi. SpetniliSmy swoje zadanie, dajac spoteczen-
stwu w tresci i ilustracji ,,Lotu Polskiego" wszystko
lo. co go interesowato z dziedziny lotnictwa i tech-
niki lotniczej, tak wtasnej, jak i obcej.

Z biegiem lat i z biegiem rozwoju lotnictwa

w Polsce stojgcego dzi$ na wyzynie Europejskiej, —
luki wydawnicze zapetnity sie nowemi czasopismami
lotniczemi, przejmujac automatycznie z rgk ,Lotu
Polskiego" poszczegdélne dziaty zagadnien, zwigza-
nych z lotnictwem wojskowem i cywilnem. Z cza-
sem zarysowat sie wyrazny podziat w fachowej li-
teraturze lotniczej. Mamy wiec organ lotnictwa woj-
skowego, lotnictwa sportowego, techniki lotniczej
i szereg drobnych wydawnictw, zwigzanych S$cisle
z pewng grupg ludzi o okre$slonym celu. (Medycy-
na lotnicza, Aerofotogrametrja, Biuletyny i Kwartal-
niki Techniczno-lotnicze i t. d.).

Dzieki rozwojowi fachowych wydawnictw lotni-
czych. ,Lot Polski" stangt wobec nowych zadan,
albowiem materjat fachowy ukazujacy sie w poszcze-
golnych wydawnictwach uzupetnit braki na tem polu,
wobec czego ,Lot Polski" nie widziat juz potrzeby
poruszania zagadnien fachowych, opracowywanych
wyczerpujaco przez innych.
nie byto tych wydawnictw musieliSmy
naszego pisma opracowywac te tematy,
jednak, kiedy braki na tem polu zostaty
zrezygnowalismy z dalszego prowadze-
rozwigzywanych przez inne fachowe

DopéKki
na tamach
z chwilg
uzupetnione,
nia zagadnien

wydawnictwa, aby nie stwarza¢ niepotrzebnej i szko-
dliwej konkurencji.

Tak byto przed tem, kiedy lotnictwo stawiato
swe pierwsze kroki i kiedy sfera ludzi, interesuja-
cych sie zagadnieniami lotniczemi obejmowata nie-
liczne jednostki. Dzi$§ jest inaczej, — rozwijajgce

sie w szybkim tempie lotnictwo polskie zdobyto prze-
bojem serca i umysty spoteczenstwa z miodziezg na

czele. Wiadomo$ci o lotnictwie przestaty by¢ ,ma-
gja" dostepng jedynie dla nielicznych wtajemniczo-
nych. Dzi$ mitody chtopiec wiecej wie o lotnictwie,

0 jego znaczeniu i rozwoju, od inteligentnego starsze-
go pana, z przed paru lat.

Z fachowych wydawnictw zaczeto lotnictwo
przecieka¢ w mniej, lub wiecej udatnej formie popu-
larnej, na tamy prasy codziennej. Stato sie koniecz-
noécig dnia i chwili. Tego zadal czytelnik i do te-
go musiata sie prasa dostosowac.

POLSKE

»Lot Polski" zrozumiat to doskonale, ale pewne
trudnos$ci natury finansowej i organizacyjnej nie ze-
zwolity na wczes$niejsze zrealizowanie popularyzacji
lotnictwa. SzliSmy do tego powoli ale pewnie,
dlatego dzi$ majac petne poparcie i aprobate Zarza-
du Gtéwnego i Rady Gtéwnej, postanowiliSmy zmie-
ni¢ oblicze organu oficjalnego L. O P. P., dostoso-
wujac sie do nowych wymagan i zadan,

Naszem naczelnem zadaniem bedzie da¢ spote-
czenstwu, w popularnej formie, wszystko to, co go
bedzie interesowa¢ Z dziedziny lotnictwa, obrony

przeciwlotniczej i przeciwgazowej. Pragniemy na tej
drodze przeprowadzi¢ celowg akcje uSwiadamiajaca,
dazac stale do wytknietego celu ktoéry sobie L. O
P. P, postawit.

Udziat nasz w tej pracy ograniczy sie moze do
skromniejszej roli, nie mniej jednak bardzo waznej,
albowiem przez propagande i uSwiadomienie dazy¢
bedziemy do przygotowania ludno$ci do obrony na
wypadek wojny.

Nie zapominajmy, ze L. O. P. P- liczy dzi§ po-
nad miljon cztonkéw, ktérym trzeba bedzie w przy-
stepnej i tadnej formie poda¢ do wiadomos$ci wszy-
stko to, co stanowi o zadaniach i celach tej najwiek-
szej w Polsce organizacji.

Przechodzagc z nowym rokiem na popularny i ta-
ni dwutygodnik, mamy nieptonng nadzieje, ze potra-
fimy tre$cig i ilustracja swego wydawnictwa zapet-
ni¢ braki panujace w tej dziedzinie na rynku czy-
telniczym, a z drugiej strony wypetni¢ zadania ofi-
cjalnego organu L. O P. P.

Na tamach naszego pisma znajdzie czytelnik
wszystkie najswiezsze wiadomos$ci krajowe i zagra-
niczne z dziedziny lotnictwa i obrony pYzeciwlotni-
czo-ga”“owej, oraz z zycia i pracy L. O, P. P.u.
Specjalng uwa<Je poSwiecimy mtodziezy, przeznacza-
jac jej oddzielny dodatek, w ktéorym mtodzi nastep-
cy naszych aséw powietrznych znajdg wszystko to,

co zajmuje, bawi, uswiadamia i ksztatci umysty dzi-
siejszej mitodziezy. Dla uprzyjemnienia czytelniko-
wi naszego czasopisma postaramy sie umieszczac,

oprécz rzeczy powaznych, lekkg strawe literacka,
taczacg sie z tematami lotniczemi i obrony przeciw-
lotniczej. Dziat graficzny uzupeini szate zewnetrzng
pisma pod wzgledem popularno-fachowym i arty-
stycznym.

Stary i zastuzony ,Lot Polski"
swemu nastepcy nowe zadania, apeluje
kich swych prenumeratoréw, aby odniesli
wego wydawnictwa z réwnem zaufaniem i sympatig.

Z nowem wydawnictwem i nowym rokiem idzie-
my w spoteczenstwo, z petng wiarg i przekonaniem,
wypetniajgc w ten sposéb potrzeby chwili w dziedzi-
nie popularnego wydawnictwa majgcego za cel in-

przekazujac
do wszyst-
sie do no-

formowanie spoteczenstwa o lotnictwie i obronie
przeciwlotniczo-gazowej kraju.
r ' aw.



OD REDAKCII.

Mija rok 1933. Dla Polski rok ten jest
ogniwem w fafAcuchu twérczego i nie-
ustajgcego wysitku spoteczenstwa, zespo-
lonego pod hastem, rzuconem dziesie¢

lal temu przez L, O. P. P. gtoczacern
Polakom, Ze lotnictwo to silna Polska.
Nie brakto lotni.twu naszemu objawéw

tej sity w r. 1933 tak, jak nie brakowa-
to ich w latach ubiegtych. Nie byto ich
duzo, tyle tylko, na ile nas sta¢. Ale w
istocie swej tyty dowodem, ze wolg je-
dnostek i ogétu ogarniamy coraz to now-
sze | szersze dziedziny, ze duch lotniczy

w narodzie rozrasta sie i krzepnie. Jak
w roku zesztym, tak i w tym, dalismy
niejednokrotnie zna¢, ze Polska lotnicza

ze pragne i moze dotrzymac Kkro-
ku innym w S$wiatowym wyScigu kultu-
ry. Wiemy, ze daleka jeszcze przed na-
mi droga. Niech wiec rzut oka na doro-
bek lotniczy koriczacego sie roku bedzie
dla nas pokrzepieniem w wytrwatej pra-
cy i w trudach, ktére niesie Nowy Rok.

zyje

l.
LOTNICTWO TURYSTYCZNE.

W dziedzinie turystyki lotniczej mamy
do zanotowania niezwykle ozywiong
dziatalno$é, obejmujacag az 12 imprez, w
tej liczbie 7 krajowych i 5 zagranicz-
nych, z ktérych jedna zakonczyta sie po-
biciem przez pilota polskiego rekordu
Swiatowego. Ujete w porzadku chrono-
logicznym, byty one nastepujace:

1 Zawody algiersko - marokanskie,
zorganizowane przez Zwigzek Aeroklu-
béw  Afryki. Péinocnej, odbyly sie w
pierwszej potowie kwietnia. Zawodnicy
polscy w osobach kpt, R. Hirschbandta

i pptk. B. Kwiecinskiego, wzieli udziat
w giéwnej probie, i. j. w raidzie na
przestrzeni okoto 3500 km., ktérego

trasa prowadzita przez okolice gorzyste
lub pustynne. Raid zakonczyt sie zwy-
ciestwem naszej zatogi, ktoéra zdobyta
t. zw. ,puhar cudzoziemcéw". W drodze
do Afryki i z powrotem, lotnicy nasi
przebyli przestrzen 11.000 km. Jest to
najdtuzszy raid polskiego samolotu tu-
rystycznego, przyczem podkresli¢ nale-
zy, ze odbyt on sie w ciezkich i nie-
znanych zatodze warunkach terenowych
i atmosferycznych.

2 Raid batkanski odbyt sie w dru-
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LOTNICTWIE
PO LSK I EM

giej potowie kwietnia i miat na celu
wziecie udziatu w uroczystosSci lotniczej
w Sofji, ktérag nazwano ,dniem lotniczym
polsko-butgarskim™. Druzyna polska,

ktérej przewodniczyt dyrektor departa-
mentu lotnictwa cywilnego, Min. Kom.
pptk. Filipowicz izademonstrowata But-

garom samoloty konstrukcji polskiej ,Lu-
blin 2  XIHI", PWS 12, PZL —
XIX i RWD — 5 i nawigzata serdeczny
kontakt z bratnim narodem stowianskim.
3. Atlantyk Potudniowy. Dnia 7 ma-
ja o0 godz, 23 wedtug czasu Greenw.ich,
kpt. Stanistaw  Skarzynski wystartowat
w St, Louis w Senegalu na samolocie
RWD — 5 bis z silnikiem Gipsy Il 135
KM, do lotu przez Atlantyk Pidn. Dn.
8 maja 0g. 18.30 wylagdowat kpt. Skarzyn-
ski w Maceio, przebywszy bez ladowania

przestrzen 3650 km, i ustalajac jedno-
cze$nie rekord miedzynarodowy w danej
kategorji samolotéw ijednomiejscowych tu-
rystycznych.  Samolot wagi niespetna
450 kg., byt zarazem najmniejszym i naj-
Izejszym z tych, ktére dotychczas prze-
leciaty Atlantyk. Swoim S$miatym wy-
czynem rozstawit kpt. Skarzynski imie
Polski w catym Swiecie,

4. Miedzynarodowe Zawody Alpejskie,
zorganizowane przez Aeroklub Aust-rjac-
ki, odbyty sie w drugiej potowie maja
W konkurencji, polegajacej na zlocie
gwiazdzistym, pierwsze miejsce zajat kpt.
J. Bajan drugie k.pt P, DudziAski, na sa-
molotach PZL XIX Zawodnicy nasi
przebyli w ciggu 2 dni przestrzen 4063
km, na trasie Warszawa — Charkow —
Leningrad — Lwoéw — WiedeA. W pré-
bie szybko$ci najwyzsza punktacje zdo-
byt kpt. Dudzinski.

5. 11 Miedzynarodowy Meeting Lotni-
czy w Warszawie, zorganizowany przez
Aeroklub Warszawski, odbyt sie pod ko-
niec maja w obecnosci Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej, przy udziale zawodni-
kéw krajowych i zagranicznych (Belgja,
Czechostowacja i Wiochy). Zawody po-
prowadzone oddzielnie w konkurencji
krajowej i zagranicznej, urozmaicone
licznemi pokazami i akrobacja zespoto-
wa, wykazaly wysoka klase pilotow, W

czasie meetingu zademonstrowano po raz
pierwszy u nas start i holowanie jedno-
czesne 3 szybowcoéw przez 1 samolot.

6. | Lot poélr.ocno-zachodniej Polski _
zorganizowal  Aeroklub  Poznanski w
pierwszych dniach czerwca Program o-

bejmowat lot sztafetowy jako prébe o-
rjentacji wyscig i prébe regularno$ci na
przestrzeni okoto 700 km. Pierwsze
miejsca przy udziale 5 aeroklubéw zaje-
li zawodnicy Aeroklubu Poznarskiego,

7. V Lot potudnia- o zachodmej Pol-
ski im. kpt. Franciszka Zwirki, zorgani-
zowany przez Aeroklub Krakowski, od-
byt sie w pierwszej potowie czerwca. Za-
wody obejmowaty préby startu i lgdo-
wania oraz probe regularnosci lotu pod-
czas dwudniowego ra.idu. Pierwsze miej-
sce na 9 zawodnikéw uzyskat pilot Ae-
roklubu Krakowskiego Wiktor Chatup-
nik, drugie miejsce por. Pronaszko na
RWD 5 z Aeroklubu Warszawskiego:

8. Lot pdinocno - wschodniej Polski
zorganizowat  Aeroklub  WileAski w
dniach 1 i 2 lipca Program obejmowat
trzy proby: zlot prébe regularnosci lotu
w locie okreznym nad Wailenszczyzng o-

raz sztafete kombinowang. Dla celéw
propagandowych wigczono do imprezy
pokazy akrobacji i loty szybowcowe. W
zawodach brali udziat przedstawiciele

siedmiu aeroklubdéw

9. XXI Zawody Miedzynarodowe Balo-
néw Wolnych o puhar Gordon-Bennett‘a
Dnia 2 wrze$nia wystartowata zato-
ga balonu ,Kosciuszkol w osobach kpt
Hynka i por. Burzynskiebo. z lotniska w
Chicago do lotu ktory trwat 39 godzin,
32 minuty, zdobywajgc pierwsze miejsce
w zawodach na 5 panstw startujgcych i
okrywajac sport polski Swiatowa stawg.

10. V krajowy lotniczy konkurs tury-
styczny, zorganizowany przez A. R. P.
kosztem L. O. P. P., odbyt sie w czasie
2 «— 10 wrzed$nia pod znakiem konku-
rencji zatég przy wyeliminowaniu zna-
czenia réznych zalet poszczegblnych ty-
péw samolotéw. Program obejmowat:
prébe ladowania lot orjentacyjny, lot na
trojkatnej bazie pomiarowej i proébe re-
gularnosci w locie okreznym na prze-
strzeni 3.600 km, W zawodach wzieto u-
dziat 26 pilotéw (w tem 2 pilotki), re-
prezentujagcych prawie wszystkie aero-
kluby; ukonczyto zawody 19 zawodni-
kéw, Pierwsze mieisce zdobyt por. M
Pronaszko z Aeroklubu Warszawskiego
na RWD 5 drugie A Szarek z Aeroklu-
bu Lwowskiego na RWD 8, trzecie inz.



J. Drzewiecki z Aeroklubu Warszawskie-
go na RWD 7.

11. VI krajowe zawody balonéw wol-
nych. Do zawoddéw o puhar im. pitk.
Wankowicza staneto 7 balonéw. Start

odbyt sie w Jabtonnie dnia 25 wrze$nia.
Pierwsze miejsce zdobyt por, Zakrzewski,
przebywszy przestrzen 121,8 km. w cza-
sie 4 godz. 20 min.

12. Il Meeting lotniczy we Lwowie,
zorganizowany przez miejscowy aeroklub,
odbyt sie pod koniec wrze$nia, przy u-
dziale 9 zawodnikéw. Program obejmo-
wat: zlot, prébe punktualno$ci przybycia
i wyscig. Podczas zawoddw po raz pierw-
szy zademonstrowano w Polsce akroba-
cje na szybowecu.

W roku obecnym zastosowano w gronie
turystycznym po raz pierwszy samolot
szkolny RWD 8 nadajacy sie nie tylko
do treningu, ale i do turystyki Kkrotico-
dystansowej. Samolot RWD 5, dzigki po-
mystowej przerébce, przystosowano do
turystyki diugodystansowej, osiggajac ta
droga znaczne warto$ci wyczynowe tego
typu maszyny,

SZYBOWNICTWO.

Rok biezacy zaznaczyt sie bardzo sil-
nym rozwojem sportu szybowcowego pod
wzgledem organizacyjnym i powaznym
skokiem naprzéd w dziedzinie wyczyno-
wej. W maju przeleciat piloit Baranow-
ski z Aeroklubu Lwowskiego przestrzen
273 km W kilka dni p6zniej dokonat
por. Czarkowski-Golejewski na szybow-
cu ,Komar" przelotu Bezmiechowa-Tur-
ka, pokrywajac w linji prostej prze-
strzen 44,8 km. Tego samego dnia kpt.
Lukas,iewioz ustanawia rekord polski dtu-
gotrwato$ci w czasie 10 godzin 15 sek.
na szybowcu SG — 21 ,Lwéw", osigga-
jac wysoko$¢ 1650 m, nad startem. Pod
koniec czerwca rekord ten poprawia Ba-
ranowski lotem, trwajgcym 10 godzin 48
minut. Dnia 19 lipca pilot P. Mynarski
z Aeroklubu Lwowskiego przelatuje na
szybowcu OW — V przestrzen 84,2 Kkin.,
odczepiwszy sie na wysoko$ci 600 m, od
holujagcego samolotu. Ten sam pilot pobit
dnia 30 pazdziernika rekord diugotrwa-
tosci lotu Baranowskiego', uzyskujac czas
11 godzin 58 minut.

Postep w konstrukcji szybowoowej po-
lega w pierwszym rzedzie na wybudo-

waniu szybowcéw treningowych, stuzga-
cych do szkolenia w okresie po opano-
waniu szybowca szkolnego i przed roz-
poczeciem nauki na szybowcu wyczyno-
wym, Sg to szybowce ITS 2, zbudowane
przez Instytut Techniki Szybownictwa i
~Komar" wyprodukowany przez Warszta-
ty Szybowcowe w Warszawie.

Ponadto wybudowano 3 nowe, wysoko-
warto$ciowe szybowce wyczynowe: CW—

V bis, konstrukcji inz, W. Czerwinskie-
go i SG 28 bis oraz SG 21, konstrukcji
inz. 'S, Grzeszczyka.

1.
LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE.

Podobnie jak w latach ubiegtych, tak
i w r, 1933, polskie samoloty komunika-
cyjne kursowaty z wysoka regularnoscia
i zupetnem bezpieczenstwem.

Te ceche charakterystyczng naszej ko-
munikacji powietrznej wysunaé nalezy
niewatpliwie na plan pierwszy, gdyz
streszcza ona w sob e niezawodnie fakt,
ze P. L. L. ,Lot", zarbwno pod wzgle-
dem doboru pracownikéw, ijak i sprzetu
lotniczego, stoja na wysokosci zadania,
dajac spoteczenstwu komunikacje regu-
larng i zupeinie bezpieczna.

Pod wzgledem rozszerzenia sieci nasizej
komunikacji powietrznej, r. 1933 nie
przyniést zmian, gdyz utrzymywano tyl-
ko te wszystkie potaczenia, ktére czynne
byty juz w r. 1932. W roku biezacym
jednak zapoczatkowano powazne pertrak-
tacje oficjalne na temat uruchomienia
komunikacji lotniczej miedzy Polskg a Z.
S R. R, ktéra spodziewaé sie nalezy,
uruchomiona zostanie w roku przysztym,
pociggajac za sobg prawdopodobnie
rbwniez otwarcie nowego potaczenia lot-
niczego na zachod.

W poszczeg6lnych okresach r. 1933, P.
L L. ,Lot" wutrzymywaly komunikacje
samolotowg na szlakach nastepujacych:

W okresie zimy i wiosny:

Warszawa — Bydgoszcz — Gdansk —
Gdynia;

Warszawa — Poiznan;

Warszawa — Katowice;

Warszawa — Wilno;

Warszawa — Krakéw — Katowice —
Brno — Wieden;

Warszawa — Lwéw — Czerniowce —
Bukareszt,

Od 15-go kwietnia r. b. do linji po-

wyzszych przybyty: Ryga — Talin i Bu-
kareszt — Sofja — Saloniki, ktére byty
obstugiwane az do 15-go pazdzierni-
ka r. b.

W okresie letnim, t. j. od 1-go maja,
wprowadzono na gtéwnych linjach, po
raz pierwszy w dziejach naszej komuni-
kacji powietrznej, obstuge codzienng, nie
wytgczajac niedziel. Inowacja ta ma do-
ni6st znaczenie, gdyz nadata naszej ko-
munikacji samolotowej charakter codzien-
nej ciagtosci, bez zadnych przerw, zréow-
nywujac jag pod tym wzgledem ;z innemi
nowoozesnemi $rodkami lokomocji.

Poza tem z wiosng b. r, wuzgodniono
rozktady lotow P. L. L. ,Lot" z rozkita-
dami zagranicznych przedsiebiorstw ko-
munikacji powietrznej, dzieki czemu w
lecie b. r. uzyskano potgczenia w ciggu
jednego dnia z Warszawy do Aten, Ge-
newy, Helsinek, Leningradu, Mcnachjum,
Londynu, Rzymu, Stambutu, Wenecji
i & d, it d, nie méwigc naturalnie o
potaczeniach krotszych, jak do Berlina,
Belgradu, Budapesztu i t. d.

W okresie jesiennym i zimowym, po-
dobnie jak w latach ubiegtych, ze wzgle-

déw budzetowych, ruch ograniczono i o-
becnie czynne sg tylko linje miedzy War-
szawg a Gdanskiem — Gdynig, Warsza-
wg a Poznaniem, Warszawg a Katowica-
mi, Warszawag a Krakowem, Brnem i
Wiedniem, Krakowem a Katowicami,
Warszawg a Lwowem, Czerniowcami i
Bukaresztem, przyczem na linjach War-
szawa — Krakéw i Warszawa — Lwow
utrzymano komunikacje codzienng, nie
wytgczajac niedziel.

Pod wzgledem eksploatacyjnym r. 1933
byt znacznie lepszym od lat poprzednich,
a cyfry statystyczne przewozu za pierw-
sze dziesie¢ miesiecy r. 1933, w poréw-
naniu z tiemi samemi miesigcami r. 1932
przedstawiaty sie jak nastepuje:

Samoloty P. L. L. ,Lot" przewiozty:

1.1-31.X 1932 [.1-31.X 1933

pasazeréw 10 179 14.925
bagazy, towardw,
poczty i gazet 321.139 kg 337.912 kg

Cyfry powyzsze, ktére wskazujg na
znaczny wzrost zaréwno iloSci przewie-
zionych  pasazeréw, jak i towaréw,
Swiadcza dodatnio o popularnosci, ktéra
zdobywa sobie nasza komunikacja po-
wietrzna. Nadmieni¢ sie godzi, ze liczba



Fot. 1. Gorgcym
lotami P. L. L.",LOT" szereg podr6zy, m.
do Bukaresztu Fot. 2.
Dnia 1 lipca 1933 odbyt
Krél. Szwecji Einar Hennings

podréz
Fotografja
konsula

mijr. de Lavalle, honorowego

i-Gdynie/ inz. Rudkiewicza.

0s6b, przewiezionych samolotami w ciagu
10-oiu miesiecy b, r., przekroczyta juz
cyfre pasazeréw, przewiezionych w ciggu
catego roku 1932,

W dziedzinie zaopatrywania w sprzet
lotniczy, r, 1933 przyni6ést do P. L, L
,Lot'l wprowadzenie dalszych ilosci sa-
molotéw P. W. S, 24, budowanych w wy-
twérni samolotéw w Biatiej Podlaskiej, co
zezwolito na dalsze stopniowe wycofy-
wanie starych samolotéw zagranicznych.
Poza tem P, L, L. ,Lot* przeprowadzity
w roku biezacym powazne studja nad t,
zw. lotami $lepemi", ktére pozwolg na
osiagniecie wiekszej regularnosci. Rezul-
taty tych -zmudnych prac widoczne beda
naturalnie dopiero w przysztoSci.

P.-L~L. ,LOT" wprowadzity w r.

zwolennikiem komunikacji
in. do
Samolotami P. L. L.
samolotem P. L. L.

W dali widoczne

Bukaresztu,
L,LOT" chetnie postuguje
LOT" 2z
przedstawia

Gdyni i Poznania.
sieg korpus
W arszawy do Gdyni J.
p. Ministra w towarzystwie

Krét. Szwecji na Gdynig, inz. N. B. Korzona, oraz
lotnisko w Gdyni i samolot typu ,P. W
Dla pilotow P. L. L. ,Lot* r. 1933

przynidst trzy dalsze jubileusze pdt mi-
ljona kilometrow, przebytych w stuzbie
polskich pilotéw komunikacyjnych. Ju-
bileusze te obchodzili w roku biezacym

pp.: Klisz, Jakubowski i Pecho, powiek-
szajac grono polskich ,miljoneréw po-
wietrznych”, ktérzy juz w latach ubie-

gtych te ogromng cyfre przelecianych Ki-
lometréw osiggneli, do dwunastu.
Opisujac prace P. L, L ,Loit* za r. b,
nie mjzna réwniez poming¢ daty 1-go li-
stopada, w ktérym to dniu przeniesiono
starty i ladowania samolotéw komunika-
cyjnych w Warszawie ze starego i prymi-
tywnego lotniska w Mokotowie do portu
lotniczego na Oke iu, wyposazonego we

1933 na swe linje szereg samolotéw konstrukcji
przez wytwoérnie samolotéw w Biatej Podlaskiej.

powietrznej jest p. Prezes Rady Ministrow, Janusz Jedrzejewicz. W r.
Fotografja przedstawia
dyplomatyczny,

attache
reprezentanta P. L. L.

polskiej ,P. W

1933 odbyt on samo-
p. Premjera przed podréza
akredytowany przy Rzadzie R. P.

E. Poset Petnomocny i Minister Nadzwyczajny

wojskowego Krél. Szwecji w Warszawie,

L,LOT" na Gdansk

S. 24", ktérym podréz zostata odbyta.

wszystkie najbardziej nowoczesne urzg-
dzenia i instalacje, a zbudowanego przez
Departament Lotnictwa Cywilnego Mini-
sterstwa Komunikacji. W zwigzku z tem
przeniesieniem, P. L. L. ,Lot", pragnac
swoim pasazerom jak najbardziej utatwic
korzystanie z komunikacji powietrznej,
wprowadzity bezptatny dowdz autobusa-
mi ze $rédmiescia (z przed hotelu Polo-
nia, w Al. Jerozolimskich) do portu lot-
niczego i z powrotem.

Charakteryzujac ogolnie dziatalnos$¢ P.

L. L. ,Lot“ za rok biezacy, nalezy
stwierdzi¢, iz rok ten nietylko ugrunto-
wat organizacje naszej komunikacji lot-

niczej, ale réwniez

ja naprzod,

znakomicie posunat

S. 24" wykonanych



LOTNICY POLSCY W MOSKWIE

Bodaj to by¢ lotnikiem! Ledwo zda-
zyli wréci¢ z krainy winogronami i wi-
nem piynacej — Rumunji, a juz polecieli
do jednego z najciekawszych dla euro-
pejczyka panstw — Rosji sowieckiej.

Podobnie, jak lot rumunski, byt lot
do Rosji rewizytg przedstawicieli woj-
skowego lotnictwa polskiego, ztozong do-
woédcy wojskowego lotnictwa Z. S. S, R.
Atksnisowi, jako rewanz za odwiedziny
wojskowych lotnikéw rosyjskich, ktérzy
bawili w Warszawie w roku biezacym,

Ekipa polska sktadata sie z pieciu
,eréw*, t, j. samolotéw ,Lublin RXIII",
konstrukcji inz. Rudlickiego, produkcji
fabryki Plage i Laskiewicz w Lublinie.
Sg to dwumiejscowe platowce wyposa-
zone w silniki Whirl-Wright 220 K. M.

(silniki réwniez krajowe, wyrobu ,Sko-
dy"). Platowce byty pilotowane przez
ptk. Rayskiego, mjr. Stachonia, Kkpt.
NiedZwieckiego, kpt. Kepinskiego i st.
sierz. Balcera. Poza tem niosty mjr.

Szczekowskiego, kpt. Krasinskiego, starsz.
majstrow wojsk. Kiosinka, Gerlickiego i
Kaczmarczyka.

O szczego6tach tej ciekawej ,wycieczki'l
opowiada czytelnikom ,Lotu Polskiegol
jeden iz jiej uczestnikéw.

* ” *

»MieliSmy wystartowa¢ dn. 3 listopa-
da o godz. 9 rano, ale pogoda byta tak
fatalna, zeSmy juz zwatpili, czy uda sie
nam tego dnia wylecie¢. Nic tez dziw-
nego, ze gdysmy wreszcie zdecydowali w
ostatniej niemal chwili, ze start nastgpi
o godz, 12 min. 30, to ,na lotnisku nie
byto juz wecale odprowadzajgcych. Pogo-
da byta w dalszym ciggu marna i o godz.
14 min. 30 wylgdowali$my w Lidzie przy
bardzo silnym deszczu i mgle.

Nazajutrz niewiele sie zmienito. Pro-
jektowaliSmy start na 7 rano, a do 6smej
czekaliSmy, wsréd mgiet i przejSciowych
deszcz6w, na komunikat meteorologicz-
ny. Wreszcie o 8 min. 10 startujemy.
Wskutek gestej mgty kilkakrotnie wra-
camy i sprawdzamy droge, aby trafi¢ na
brame wlotowg miedzy Polskg i Z. S.
S. R

,Brama wlotowa? A c6z to takiego?"
pytam, nie rozumiejac.

,Kazde panstwo posiada takg brame,
I izn. odcinek swojej granicy, na kto6-

Powitanie polskich lotniké6w w Moskwie.

(Rozmowa naszego wspoéipracow-
nika z cztonkiem polskiej ekipy,

ktdra powrdcita z Rosji sowieckiej)

rym, a wiasciwie nad ktérym, wolno gra-
nice tego panstwa przekracza¢ drogg po-
wietrzng. Jest to konieczne, ze wzgledu
na kontrole przylatujgcych do danego
panstwa platowcow. W danym wypadku
chodzito o odcinek Mogilno — Bobowaia.
OdnalezliSmy te brame i o godz. 10 min.
30 lgdowalisSmy w Minsku, wprowadzajac
pierwsze polskie ptatowce na lotnisko so-
wieckiej Rosji, Mimo fatalnej pogody
oczekiwat nas na lotnisku konsul gene-
ralny Rzeczypospolitej, pan Bohdan Ja-
towiecki, oraz przedstawiciele lokalnych
wiadz wojskowych. Po przywitaniu, po-
jechaliSmy do konsulatu na $niadanie.
Pogoda pogarszata sie wcigz, a komu-
nikat meteorol, nie przewidywat pole-
pszenia na trasie lotu, wskutek czego
putk, Rayski postanowit odiozy¢ lot do
Moskwy do nastepnego poranka.
Poniewaz byto jeszcze do$¢ weczednie,
przeto udato sie nam obejrze¢ miasto i

ztozyé wizyte komendantowi garnizonu
minskiego, ktéry nas przyjmowat bar-
dzo mile. Roéwnocze$nie otrzymalismy

depesze od dowoddcy lotnictwa Z. S. S, R.
Atksnisa, w ktérej wyrazat wielkg ra-
do$¢ z powodu goszczenia delegacji pol-
skiego lotnictwa wojskowego na terenie
Z. S. S. R

O dziewiatej wieczorem byliSmy na o-

biedzie u prezesa minskiej rady miej-
skiej Kopaniewskiego. Nastréj byt bar-
dzo serdeczny, przemawiali przedstawi-

ciele wtadz wojskowych i cywilnych, pod-
kreélajac zgodnie potrzebe zblizenia obu
sasiadujgcych z sobag panstw i wyrazajac
rado$¢ z juz dokonanego zacie$nienia we-
zt6w przyjazni. O jedenastej nadeszia
druga depesza od Atksnisa. Prosit nas
usilnie, aby$my zrezygnowali z lotu w
tak nieprzychylnych warunkach atmo-
sferycznych i dalszag droge do Moskwy

Byli w wagonie, ktéry specjalnie na

;Z uzytek zostal przez niego wystany.
Dodawat, ze bardzo mu zalezy na obec-
nosci delegacji wojska polskiego w Mo-
skwie, w czasie $wieta rewolucji i defi-

lady. Decyzje odiozyt putk. Rayski do
nastepnego poranka.

Nastepnego dnia byliSmy juz o godzi-
nie piagtej rano na lotnisku. Wskutek
mgty byto tak ciemno, ze auta musiaty
zapali¢ reflektory. Oczywiscie, o odlo-
cie mowy byé nie mogto. Wprawdzie
rozjasnito sie troche o dwunastej, ale tuz
za miastem byta wcigz jeszcze mgta do
samej ziemi.

Nie majgc innego wyjscia, pojecha-
lismy do Moskwy pociggiem, w towarzy-
stwie kilku wyzszych sowieckich dostoj-
nikéw wojskowych,

W Moskwie przyjeto nas niezwykle u-
roczysécie, Bataljon ,szkoty specjalistow
lotniczych'lpetnit warte honorowg na pe-
ronie. W chwili zatrzymania sie pocig-
gu dwie orkistry odegraty hymny: polski
i sowiecki. Dowodca lotnictwa wojsko-
wego Z. S. S. R. Atksnis witat nas przy
wyjsciu z wagonu, poczem pozwolit nam
tylko krétko wypoczag¢é w hotelu Metro-
pol, gdyz bezposrednio potem podejmo-
wat nas w patacu komisarjatu ludowe-
go spraw zagranicznych (odpowiada na-
szemu M. S. Z.), gdzie zgromadzito sie
kilkunastu wyzszych dostojnikéw z po-
§réd wojskowych i z dygnitarzy wymie-
nionego komisarjatu ludowego. Nastréj
hyt wybitnie serdeczny, a nawet przyja-
cielski. Krotkie przemoéwienia wygtosili
putk. Rayski i Atksnis.

Dzien 7 paZdziernika, jako rocznica
rewolucji jest obchodzony w Moskwie
nader uroczyscie. Na catym placu przed

rc-mlem, to jest na t. zw. Krasnej Pto-
szczadi (mniej wiecej rozmiaru placu
Marsz. Pitsudskiego w Warszawie) i na
wszystkich ulicach przylegtych petno by-
to wojska, ktére miato wzig¢ udziat w
rewji. Rzad sowiecki, w peinym skia-
dzie z Kalininem i Stalinem na czele,
umie$cit sie na tarasie ogromnego, blo-
kowego mauzoleum Lenina. Naczelnego
wodza armji sowieckiej, Woroszytowa,
zastepowat Tuchaczewskij, ktéry stat na
osobnem wzniesieniu.

PrzybyliSmy na rewje o godzinie 9
min. 30 i zajeliSmy wyznaczone miej-
sce przed mauzoleum Lenina, po prawej
stronie trybuny Tuchaczewskiego.

Trybuny, otaczajagce mury Kremla, by-
ty dostownie oblepione publicznoscia.
Jednakze, mimo tak wielkich thumoéw,
porzadek byt idealny.

D-ca lotnictwa Z. S.1S. R. Atksnis rozmawia'z”~ptk. Rayskin.



Uroczysto$¢  zainaugurowat  Kalinin,
wygtaszajac przemdwienie, w ktérem
podkres$lit rezultaty, osiggniete przez Z.
S S. R. w dziedzinie przemystu i rol-
nictwa. RoOwnocze$nie wskazywat na to,
ze armja state poteznieje, wcigz moder-
nizuje sprzet i podnosi poziom wyszko-
lenia. Wage przemdwienia zaakcentowa-
ty salwy armatnie i hymn sowiecki, ode-
grany przez orkiestry, zebrane na placu.
Dos$¢ ciekawe jest, ze grato tysigc piecset
0s6b odrazu!

Potem nastapita najciekawsza dla nas
cze$¢ uroczystosci — defilada wojska.
Niestety, z powodu ztych warunkéw at-
mosferycznych lotnictwo nie brato udzia-
tu w defiladzie. Ale i bez tego wypadita

ona .imponujgco i byta zorganizowana
wzorowo, chociaz trwata cate trzy go-
dziny. Po rewji zastepca wodza naczel-

nego Tuchaczewskij podszedt do nas i
zaczal sie z nami witaé. Publiczno$¢ z
trybun zareagowata oklaskami na ten
widomy dow6d przyjazni

Wieczorem byliSmy wszyscy u Kalini-
a, na uroczystem przyjeciu, wydanem
dla korpusu dyplomatycznego z okazji
Swieta rewolucji. Zaréwno cztonkowie
rzadu, jak i wyzsi dostojnicy wojskowi
starali sig na kazdym kroku zaznaczy¢
jak najmocniej swa uprzejmos$¢ i goscin-

no$¢. Nic wiec dziwnego, ze w tak mi-
tym nastroju spedziliSmy przyjemnie
czas do godziny czwartej nad ranem.

Nastepne dni
skwie poswiecilismy na zwiedzanie
nych rzeczy godnych widzenia.

Z objektéw artystycznych zwiedziliSmy
Kreml, ktéry jest jednem wielkiem mu-
zeum przeszto$ci Rosji i posiada mné-
stwo bezcennych pamiagtek historycznych.
ByliSmy réwniez w Teatrze Wielkim, na
operze, przyczem nie pozbawione histo-
rycznej ironji losu jest to, ze my, Pola-
cy siedzieliSmy w lozy, z ktorej dawniej
przygladat sie przedstawieniom car ro-
syjski.

Znacznie ciekawsze jednak byty urzadze-

naszego pobytu w Mo-
roz-

nia techniczne i wojskowe, ktére nam
pokazywano.
Muzeum lotnczo gazowe posiada bar-

dzo przystepnie i poglagdowo przedsta-
wiong historje lotnictwa od najdawniej-

h czasow. Rdéwniez godny uwagi jest
eksponat, przedstawiajgcy organizacje
O. P. L. miasta, napad lotniczy, akcje ra-

Na lotnisku Chodynka pod Moskwa.

townicza, a wszystko przy pomocy sy-
gnatéw dzwiekowych i Swietlnych.

Instytucjg, odpowiadajgcg naszej L.
0. P. P. jest Osoawjachim, ktérego cen-
tralng szkote obejrzeliSmy. Szkota ta
ksztatci mtodziez pici obojga, od lat 16
do 20, w pilotazu, szybowcowym, a tak-
ze w poczatkach pilotazu motorowego.
Stuchaczy jest ponad 200. Szczeg6lng
uwage zwraca sie¢ na wychowanie fizycz-
ne i przysposobienie wojskowe, gdyz za-
daniem ich w przysztosci jest praca in-
struktorska.

Wojskowa Akademja Techniczna Lot-
nictwa, po ktérej nas oprowadzat rektor
Chorkéw, szkoli rocznie okoto 150 inzy-
nieréw-konstrukto-row lotniczych.  Stu-
dja trwajg 4 lata i mozna je odbywa¢é
na wydziatach: pfatowcowym, silniko-
wym, elektrycznym i radjowym, nawiga-
cyjnym i eksploatacyjnym.  Wszystkie
one sg bogato wyposazone w najnowsze
urzagdzenia naukowe.

Naukowemi  zagadnieniami lotnictwa
zajmuje sie Centralny Instytut Aerohy-
, dynamiczny, ktérego dyrektor Char-
tamow objasniat nam urzadzenia, po-
zwalajace na prace czysto teoretyczne.
Instytut posiada wtasne, wielkie biuro
konstrukcyjne, w ktérem buduje sie pro-
totypy samolotéw. Biuro to jest prowa-
dzone przez znanego w szerokich sferach
fachowcéw lotniczych inz. Tupolewa. Za-
trudnianie przez instytut 5.000 ludzi (w
tem 1.000 inzynieréw) i tozenie wielkich
kosztdbw na urzadzenia naukowe, pozwa-

lajace rozwigzywa¢ najnowsze zagadnie-
nia konstrukcyjne, dowodza, ze rzad
przypisuje wielkag wage rozwojowi lot-

nictwa.

Fabryka samochodéw ,,A. M. O." robi
wrazenie zaktadéw Forda na matg skale.
Maszyny i urzadzenia sg zbudowane we-
dtug najnowszych, amerykanskich wzo-
rébw. Na tasmie montazowej zjawia sie co
5 minut jeden samochdd.

Catkowite zmontowanie samochodu
trwa trzy i p6t godziny. Fabryka ta za-
trudnia 25 tysiecy robotnikéw, produku-
jac seryjne ciezarowe wozy (2K> tonno-
we) wedtug amerykanskiej licencji, W
iggu lat ubiegtych (1932 i 33) wyprodu-
kowano tu 36 tysiecy samochodéw, a w
ciggu roku 1934 ma wynie$¢ 25 tysiecy
wozoéw.

Fabryka samolotéw Nr.
9.000 robotnikéw i produkuje

22 zatrudnia
seryjnie

wielkie plato-w.ce bombardujgce , T, B,-3**

konstrukcji metalowej. Sa to jedno-
ptatowce, wyposazone w cztery silniki
~M. 34"

»A lotniska nie zwiedzali panowie
zadnego?“ — przerywam na chwile diu-
gie, ale ciekawe opowiadanie.

,Owszem, zwiedziliSmy lotnisko na
Chodynce. Ustawione byty na niem trzy
eskadry po dziewie¢ samolotow. Gdy$Smy
przybyli w towarzystwie Atksnisa, caty
dywizjon wystartowat eskadrami i wy-
konat kilka zmian szykéw, przyczem
stwierdziliSmy, ze wyszkolenie pilotéw
jest bardzo dobre, gdyz grupowe zmiany
zostaty wykonane bez zarzutu.

Z innych objektéw wojskowych cieka-
wy jest ,dom czerwonej armji“, ktory
posiada godne uwagi muzeum rewolucji.
Muzeum to jest jakgdyby plastyczng h-i-
storja ruchéw rewolucyjnych w Rosji,
od najdawniejszych czaséw",

»A jak byto z odjazdem do Polski??

,Réwniez bardzo uroczyscie i serdecz-
nie. Dwunastego listopada byl poze-
gnalny raut w poselstwie polskiem. Obec-
ni byli cztonkowie poselstw zagranicz-
nych, wszyscy wyzsi oficerowie Rew-
wojen-sowieta i wyzsi urzednicy komi-
sarjatu ludowego spraw zagranicznych.
O mitym nastroju $wiadczy godzina 5
nad ranem, do ktérej przeciggneto sie
przyjecie.  Specjalng serdeczno$¢ oka-
zywat nam Radek, szef lotnictwa woj-
skowego Atksnis i cywilnego Unszlicht,

oraz szef sztabu armji czerwonej — Je-
gorow.
Nazajutrz, na udekorowanym flagami

polskiiemi i sowieckiemi dworcu Biatoru-
sko-Battyckim oczekiwali -nas: Atksnis,
Ejdeman (szef Osoawjachimu), Unszlicht,
komendant miasta i liczna grupa wyz-
szych oficerow. Na peronie bataljon
piechoty peinit warte honorowg, a dwie
orkiestry odegraty hymn polski. Put-
kownik Rayski odebrat raport od dowdd-
cy warty honorowej, jeszcze pare minut
spedziliSmy na -dworcu w nad wyraz mi-
tym nastroju i odjechaliSmy do Minska,
ckad putkownik Rayski pojechat 14 list.
pociggiem do Warszawy, my za$ prze-
czekalisSmy jeden dziien i 15 list. wyle-
cieliSsmy do Warszawy na naszych pta-
towcach, ladujagc po drodze w Biatej Po-
dlaskiej'l

Aerofil
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ZAMKNIECIE SEZONU

Dnia 29 listopada odbyta sie uroczy-
sto$¢ zamkniecia sezonu lotniczego w Ae-
roklubie Rzeczypospolitej, ktérg zaszczy-
cil swag obecnoscia Fan Minister Komu-

nikacji, inz. Butkiewicz. Ponadto obec-
ni byli: gen, Rouppert, gen. Jarnuszkie-
wicz, wicemin. Czapski, b. minister inz.
Eberhardt, ks. Janusz RadziwiH, pik.
Huszcza, pro-f. Witoszynski, b. minister
inz. Alfons Kiihn, oraz liczni przedsta-
wiciele ko6t lotniczych, oficerowie wojsk
lotniczych z ptk. Kalkusem na czele i
inni.

Wi iceprezes Aeroklubu pptk. inz. Cze-
staw Filipowicz w swem przemdwieniu
powitalnem wyrazit podziekowanie Mi-
nisterstwom Komunikacji i Spraw Woj-
skowych, oraz L, O. P. P. za troskliwg
opieke nad lotniotwem sportowem.

Nastepnie wreczono Aeroklubowi War-

szawskiemu puhar bronzowy, rzezbiony
przez Olge INiewska, stanowiacy nagro-
de Pana Ministra Komunikacji, ufundo-

wang w roku 19J0 dla Klubu Lotnicze-
go, do ktérego nalezy zatoga samolotu,
zwycieskiego w ogélno-krajowych lotni-
czych zawodach turystycznych. W la-
tach 1930 i 1931 nagrode te zdobyli § p.
Zwirko i Wigura; w roku 1933 por. pil.
Mieczystaw Pronaszko z pasazerem W.
Hanskim. Wobec trzykrotnego zdoby-
cia puharu przez cztonkéw Aeroklubu
Warszawskiego, przeszto to cenne tro-
feum na State do zwyciezcow.

Pilot szybowcowy Piotr Mynarski [re-
kordzista  Polski), Swiecit potrojny
tryumf, poniewaz wreczono mu trzy na-
grody Ministerstwa Komunikacji, ktére
w jego nieobecnosci przyjat, reprezentu-
jacy  szybownikéw, inz,  Grzeszczyk.
Pierwszg nagroda byta plakieta za naj-
wiekszg ilos¢ kilometrow, przelecianych
na szybowcu w roku 1933. Drugg byta
plakieta za najwiekszag sume czaséow lo-
tbw na szybowcu w roku 1933, wreszcie
trzecia — nagroda pieniezna (ztotych
pieéset) za dwa najdtuzsze przeloty szy-
bowcowe w roku biezagcym.

Réwniez i przedstawicielka pici piek-
nej, pilotka szybowcowa p. Danuta Si-
korzanka, zostata nagrodzona plakieta za
najdtuzszy lot termiczny nad terenem
ptaskim, a pilot szybowcowy Bolestaw
Baranowski otrzymat od Ministerstwa
Komunikacji nagrode pieniezng (ztotych

piec¢set) za wykonanie lotow ponad 25
kilometrow, prostopdle do zbocza gor
Stonych,

Uroczysto$¢ zamkneto wreczenie pa-
migtkowych upominkéw cztonkom repre-
zentacji polskiej w Zlocie Gwiazdzistym
do Wiednia,

CHALLENGE 1934.

Poniewaz zawody Challenge de Tou-
risme International 1934 odbedg sie (w
konsekwencji zwyciestwa $. p. Zwirki i
Wigury w roku 1932) w Polsce w dniach
28 sierpnia — 16 wrze$nia, przeto juz
od numeru styczniowego naszego pisma
bedziemy zamieszczali stale notatki, zdje-
cia i wywiady, charakteryzujace stan
przygotowania zawodnikéw do tej ogrom-
nej imprezy lotniczej. Rzecz prosta, ze
najwiecej wysitkéw redakcyjnych be-

dzie szto w kierunku zdobycia informa-
cyj o maszynach i lotnikach polskich.
Narazie podamy w paru stowach dane,

dotyczace trasy challenge'u i liste
panstw, zgtoszonych w terminie do za-
woddow.

Po probach technicznych w Warszawie,
odbedzie si¢ lot okrezny na trasie (mo-
zliwe sg jeszcze zmiany) Warszawa —

Krélewiec — Berlin — Kolonja — Lie-
ge — Paryz — Bordeaux — Pau — Ma-
dryt — Sewilla —m Casablanca — Mek-
nes — Sidi — Bel Abbes — Algier —
Biskra — Tunis — Palermo — Neapol —
Rzym — Rimini— (Padwa) — Zagrzeb—
Wieden — Brno— Praha — Katowice —
Lwéw — Wilno — Warszawa. +taczna

dtugo$¢ — 9.500 km, to znaczy o 2.000
kilometréw wiecej, niz trasa r. 1932.

Do zawodéw zgtosity sie Niemcy, Wio-
chy, Czechostowacja, Francja, no i Pol-
ska.

ZAWODY O PUHAR
GORDON BENNETT-A W 1934.

Dwudzieste drugie zawody o puhar
Gordon Bennetfa odbeda sie w roku
1934 w Warszawie, we wrze$niu, tuz po
zawodach challengelowych. Komisja Re-
gulaminowa tych zawodéw rozpoczeta
prace juz w koncu listopada.

ZIMOWA IMPREZA LOTNICZA.

Niezwykle ciekawie zapowiadajg sie
IV Lubelsko-Podlaskie Zimowe Zawody
Lotnicze, ktére odbedg sie 2, 3 i 4 lute-
go roku 1934. Na posiedzeniu Komisji
Regulaminowej (w Aeroklubie R. P.) o-
moéwiono juz caty szereg spraw regula-
minowych i organizacyjnych tej imprezy.
Trasa zawoddw bedzie biec przez Bialg
Podlaskg, Brze$¢, Baranowicze, Grodno,
tuck, Lublin, z powrotem do Biatej Pod-
laskiej,

Trasa jest dos¢ diuga i miejscami tru-
dna, bo prowadzi nad wschodnimi, ma-
to zaludnionymi obszarami. Sam regu-
lamin lotu réwniez zostat w pewnych
szczegO6tach zmieniony w stosunku do lat
poprzednich i wprowadza nowe, dodatko-
we trudno$ci dla zawodnikow.

Dotychczasowym, dwukrotnym zwy-
ciezcg tych zawoddéw byt p. Kazimierz
Chorzowski pilot lwowskiego Aeroklubu.
Nagrode przechodnig (dwukrotnie zdo-
byta przez Chorzewskiego) otrzyma na
wiasnos¢ ten zawodnik, ktéry ja zdobe-
dzie trzykrotnie.

Ze wzgledu na surowg zime, panujaca
zwykle w lutym na wschodnich obsza-
rach naszego kraju, jakotez ze wzgledu
na bagna i lasy, grozace pilotom w razie
przymusowego lagdowania, zawody te be-
da Swietng probag tezyzny naszych pilo-
tdbw i maszyn, i wzbudzajg powszechne
zainteresowanie sfer lotniczych w kraju
i zagranica.

Zawody te, zainicjowane w r. 1931
przez Lubelski Klub Lotniczy i Klub Lot-
niczy przy Podlaskiej Wytwoérni samo-
lotéw sktadajg sie z dwdch czesci: pré-
by ladowania i lotu okreznego.

W razie wielkiego zasniezenia (co jest
bardzo prawdopodobne) samoloty beda
musiaty zaopatrzy¢ sie w ptozy, zamiast
kot.

PROBA SYREN W WARSZAWIE,

Dnia 1 grudnia odbyta sie w stolicy
proba styszalnosci syren alarmowych, ma-
jacych ostrzegaé¢ mieszkancéw przed zbli-
zajacym sie atakiem lotniczym. Jakkol-
wiek wszystkie pisma zapowiedziaty, ze
préba jest dokonywana wytgcznie dla
obserwatoréw, rozmieszczonych po mie-
Scie, to jednak publiczno$¢ warszawska,
majac Swiezo w pamieci dzien obrony
przeciwlotniczej i gazowej, na pierwszy
ryk syren uciekata p.$piesznie do bram,
dajac tem dowdd, ze nauka nie poszia

w las,
CHLUBA POLSKIEGO LOTNICTWA
LINJOWEGO.
Miedzyputkowe zawody lotniczych

eskadr linjowych o nagrode przechodnia
§. p. putk. Sendorka zakonczyty sie w ro-
ku biezacym zwyciestwem 41 eskadry
4 p. lotniczego. Godzi sie zauwazy¢, ze
ta sama eskadra zdobyta juz to zaszczyt-
ne trofeum w identycznych zawodach w
roku 1931.

NOWA KSIAZKA O SPORTOWEM
LOTNICTWIE POLSKIEM,

»,5 lat lotnictwa sportowego w Pol-
sce" — taki tytut nosi skromne, ale bar-
dzo tadne wydawnictwo Aeroklubu R, P.
Ksigzka ta zawiera mnéstwo cennych wia-
domosci z historji naszego lotnictwa spor-
towego i kazdemu, kto sie niem interesu-
je, dostarczy niewatpliwie mitej .i cieka-
wej lektury.

BROSZURA O OBRONIE

Ksigzeczka wyktadowcy Szkoty Gazo-
wej kpt. Zygfryda Bartla, p. t. ,Poga-
danki z obrony przeciwgazowej" docze-
kata sie trzeciego naktadu. Broszurka
ta zawiera opis zasad walki chemicznej
i og6lny zarys ratownictwa przeciwgazo-
wego. Pomyslana jest jako instrukcja
dla tych, ktérzy inie przechodzg kurséw,
urzgdzanych przez L. O. P. P.

OSTRZEZENIE.

to6dzkie starostwo grodzkie
przed nabywaniem broszury
two ludnosci cywilnej"”
przeciwgazowa), wydanej w Katowicach
i sprzedawanej w calym kraju (nawet
drogo, bo 1 ztoty za 18 stron), gdyz wy-
dana jest przez osoby prywatne i za-
wiera szereg btedow.

ostrzega
,Ratownic-
(samoobrona

Le¢ samolotem!



Wioskie przysposobienie wojskowe a lotnictwo

Mtodziez meska w Italji, nalezy do
trzech organizacyj. Najmtodsi chiopcy
do ,BalilliZ, starsi do ,Awangwardzi-

stow", a potem do ,Mtodych Faszystow"
(Giovani Fascisti).

W rzeczywisto$ci, te dwie ostatnie or-
ganizacje, mozna uwaza¢ za rodzaj przy-
sposobienia wojskowego.

»~Awangwardzisci" i ,Mtodzi Faszy-
§ci", podzieleni sg na grupy, a kazda z
nich podlega przeszkoleniu nieomal woj-
skowemu, gdyz na czele tych grup stoja
oficerowie Milicji Faszystowskiej, jako
instruktorzy.

Grupa Lotnicza ,Mtodych Faszystow?,
zaczeta rozwija¢ sie najp6zniej. Historja
jej jest krétka, istnieje bowiem dopiero
pare lat, ale =zapal spotegowat roz-
wéj. Wiek ,Mtodych Faszystow", wa-
ha sie od 16 lat do 20 mniej wiecej.

Ot6z jeden z ,Mitodych Faszystow",
rzucit kiedy$ mysl stworzenia  Grupy
Lotniczej.

Projekt zostat przyjety goraco i zna-
lazt odrazu wielu zwolennikéw. Mimo
wielu przeszkéd, udato sie uzyskaé apro-
bate wyzszych wiadz faszystowskich, ale
byto to poparcie narazie czysto plato-
niczne.

Wszystko przedstawiato sie pieknie,
zapatu byto duzo, ale nie miano ani pie-
niedzy na kupienie samolotu, ani nie by-
to pola lotniczego dla ¢wiczen. Ale upor
ztamat przeszkody i zwyciezyt trudnosci.

W prowincjoinalnem miasteczku Vare-
se, kto$ ofiarowat duza sale na warsztat,
a Prowincjonalna Federacja Faszystow-
ska data troche pieniedzy dla zakupie-
nia najpotrzebniejszego sprzetu lotnicze-

go, oraz planéw konstrukcyjnych. Na-
stepnie  kilku przedsiebiorczych mito-
dziencow posktadato wizyty w fabry-

kach. Odwiedziny nie byty bez owoc-
nego rezultatu. Przez dobrych kilka
wieczoréw wracaty ciezaréwki, wypet-

nione zdobytym drzewem, pidtnem i naj-

rozmaitszym materjatem,
budowy samolotu,

Zrobit sie ruch w prowizorycznym war-
sztacie. Na czele Grupy Lotniczej sta-
nat Dyrektor Technik i pod jego kierun-
kiem rozpoczeta sie systematyczna bu-
dowa wiasnego szybowca.

Co wieczér zbierata sie miodziez w
Warszataoie Lotniczym i pracowata z za-

potrzebnym do

patem. Wreszcie szybowiec typu ,Zog-
ling“ byt gotow w 1931 r, i uroczyscie
zademonstrowany publicznosci w Vare-

se, Najwieksza trudnos$¢ byta wiec po-
konana. A kiedy szybowiec podniost
sie w gore rado$¢ byta niestychana.

Od tego czasu Grupa Lotnicza, zaczeta
sie rozrasta¢ szybko. Wtasny szybowiec
byt najlepsza propaganda.

Przyktad ten, zaczat zacheca¢ do po-
wstawania innych Grup Lotniczych, przy
ktérych réwniez otwieraly sie wiasne
warsztaty. . Kiedy rozmawia si¢ z ta-
kim miodym lotnikiem z Grupy ,Mio-
dych Faszystéw" rozumie sie, ze na ma-
ta skale zakrojone fabryczki samolotéw,
majg podwdjne znaczenie. Po pierwsze
czysto praktyczne, gdyz Grupy Lotnicze
istniejgce zdaleka od centrow przemy-
stowych nie sg zwigzane trudnos$ciami
technicznemi, bo wszelkie reperacje ro-
big w swych warsztatach; a po drugie mo-
ralne, gdyz miodzi widzac, jak z ich
witasnych'rgk wychodzi szybowiec przy-
wigzujg sie do niego gorgco.

Rzad oraz Ministerstwo Aeronautyki
Wioskiej zobaczywszy te pierwsze kroki
samodzielne rozpoczelty systematycznie
szkoli¢ ,Mtodych Faszystow", otwiera-
iac kursy szybowcowe i pilotazu, bgdz—
to przy aeroklubach badz — to na spe-
cjalnych Kkursach.

W 1931 r. wystano do Szkoty Lotni-
cze: w Pavullo szesSciu ,Mtodych Fa-
szystow", ktoérzy uzyskali brev©t pilotow.

Po kilku miesigcach w  Aeroporcie
Cascina Costa z inicjatywy miodych szy-
bownikéw odbyt sie ,dzien mlotniczyll

Wéréd zaproszonych gosci byty asy lot-
nictwa wtoskiego, co pozostawito nieza-
pomniane wrazenie na Grupach Lotni-
czych,

Wszystko wiec dziato sie jaknajlepiej,
jedyna troskg byto brak wtasnej szkoty,
gdyz kursy dla ,,Mtodych Faszystéw by-
ty prowadzone nie regularnie; brak tez
byto witasnego pola lotniczego.

Wreszcie po wytrwatem staraniu, osig-
gnieto szczyt swych marzen.

Grupa ,Mtodych Faszystéw" otrzy-
mata pole lotnicze, ktére nosi imie i na-
zwisko miodego kolegi ,Romea Sarto-
riego”, zmartego $miercig lotnika.

Nastepnie zostata otwarta szkota pilo-
tazu specjalnie dla ,Mitodych Faszy-
stow".

Rzad nie zaniedbuje niczego, coby mo-
gto doda¢ bodzca i rozwing¢ dziatalnosé

Grup.
Urzadzane sg czesto wystawy modeli
mtodych konstruktoré6w, rozdawane sg
premje.

Nie trzeba chyba dodawaé, ze dziata
to na Grupy Lotnicze bardzo dodatnio.
»Mtodzi Faszysci" widzac, jak sa popie-
rani i otoczeni opiekg przez Rzad i Mi-
nisterstwo Aeronautyki, jeszcze goracej
oddajg sie pracy i rozumiejg powage i
znaczenie swojej ,matej armji lotniczej".
Ten krétki okres paroletni od chwili za-
poczagtkowania udziatu mtodziezy wtos-
kiej w lotnictwie, przyniést owocne re-
zultaty. Z czasem z tych miodych lot-
nikéw, powstang zorganizowane, wy¢wi-
czone kadry pilotow  szybowcowych,
szkolonych od mitodych lat. Bedzie to
zapewne z korzyscig dla Witoskiej Aero-
nautyki mie¢ w swych szeregach lotni-
kéw przygotowanych tak wczes$nie do

stuzby; a nastepnie w razie potrzeby o-
brony kraju, ,Mtodzi Faszys$cil’ heda
mogli peini¢ funkcje pomocnicza, majac

za sobg staranne, systematyczne przy-
gotowanie do wykonania swego powazne-
go zadania. H. M.

Powietrzne szlaki pétnocy*)

Bardzo ciekawa ksigzka. Naukowa,
a czyta sie jg, jak opowiesci Londona.

Oto przyktad: ,godzina 16, 21-go.
Wiatr N 10, fala 10, $nieg i mgta. +£06d-
ka (samolotu) w komorze bocznej na-
wpbél zalana. RoOwniez zalana przednia
kabina obserwatora. Sciemnita sie. Za-
pada noc z 21 na 22-gi W nocy bez
zmian. Siedzimy w catlkowitej ciemnosci,
oczywiscie nikt nie $pi. Gzekamy na
rozwigzanie. Wody przybywa. Komen-
dant ekspedycji zaczal przeczyszczaé
skrzynke wentyla pompy i ze zmarznie-
tych rak upuscit wentyl. Pompa ubywa
z szeregéw, wylewamy wode wiadrami i
mojg wielkg puchowg poduszkyg. Ze
wszystkich narzedzi — zdaje sie — ze
tylko poduszka pracuje sprawnie. O S$wi-
cie, przez mgte, ukazat sie zasniezony
wschodni brzeg zatoki, Przy brzegu wiel-

kie batwany. Fale rzucajag samolotem.
*) Wozdusznyje puti siewiera. Praca
zbiorowa. Wyd. ,Sowieckaja Azija",

Moskwa, 1933. Str. XIV + 522, Ksiagzka,
uprzejmie nadestana do redakcji przez
Zarzad Osoawiachimu Z. S. R. R.

Skrzydta zdeformowane, potamane lotki
i konce skrzydet, oba prawe zastrzaly
wyrwane z okuc...".

Tak opisuje uczestnik.wyprawy kata-
strofe samolotu w Koluczynskiej zatoce,
na pin, wybrzezu pdtwyspu Czukockiego
(pin-wsch. skraj Syberji).

Ksigzka sktada sie z 4 czesci: 1) Hi-
storja lotow arktycznych i widoki rozwo-
ju komunikacji powietrznej w polarnych
krajach; 2) Lotnictwo na ustugach reor-
ganizacji wedtug zasad socjalistycznych
obszaréw poétnocnych Z. S. R. R, 3) Tech-

nika lotéw polarnych i organizacja linij
powietrznych; wreszcie 4) __ bogata bi-
bljografja literatury rosyjskiej i zagra-
nicznej, poswieconej lotom na Pétnoc i w
Arktyke.

Kazda czes¢ sktada sie z kilku artyku-
téw, pisanych przez — ludzi czynu, kt6-
rzy ciezko waitczyli z surowg przyroda
Pé6tnocy.

Co pchato tych zeglarzy powietrznych
w niegoscinne, zimne i dzikie pustynie
wybrzezy i wysp oceanu Lodowatego?
Sport? — poniekad, lecz przedewszyst-
kiem entuzjazm pracy i cele praktyczne,

a jednak nie dajagce wykonawcom osobi-
stych korzy$oi materialnych.

Dzi$§ znana jest tylko drobna czastka
poktadéw cennych metali (otéw, ruda
molibdenowa, ztoto, platyna i t. d), w
rzeczywisto$ci — jest ich na mato zbada-
nem terytorjum Syberji o wiele wiecej.
Poktady wegla kamiennego wystepuja' na
powierzchni ziemi i tylko czekajg na eks-
ploatacje. Do wydobycia ropy naftowej
poczyniono juz pierwsze Kkroki.

Pracownicy Po6tnocy Sowietéw s3a od-
cieci od Swiata.

,Sam przez si¢ — pisze jeden z auto-
rbw — narzuca sie wniosek, ze — ze
wszystkich rodzajéw transportu mecha-
nicznego — na Po6inocy najszerzej powi-
nien by¢é wykorzystany transport po-
wietrzny.

Wielkag pomoc okazuje na Péinocy sa-
molot przy polowaniu, rybotéwstwie i
hodowli.

W 1930 r. dtugos¢ linij pdinocnych Z.
S. R, R. wynosita 5400 km, w Kkoricu
1931 10.000 i w r. 1932 miata by¢ do-
prowadzona do 23 tys. km. S. A



Nie potrzebuje chyba tu przypomina¢,
ze kazda rozmy$lna zmiana wysokosci
powoduje utrate balastu, lub gazu, a tem
samem skraca czas lotu.

Kiedy dnia 4, okoto 3 nad ranem, na
5'A km nad ziemig por. Burzynski, nie
bez patosu, powiedziat: ,Wyzej, po zwy-

Gora, na ktérej ladowat ,Kos$ciuszko".

ciestwo!", miat ,Kosciuszko ' zaledwie
sze$¢ workéw piasku i pare przedmio-
téw, ktérych mozna sie byto pozby¢.

Za burte poszta przedewszystkiem pu-
sta butla od tlenu. Baterje radioodbior-
nika wyrzucono nieopatrznie juz przed
godzing. O 6 m. 50 wysoko$¢ wynosita
6.500 m, jak twierdzit wysokosciomierz.
Ziemi nie byto widaé. Pod balonem fa-
lowato spokojnie biate morze chmur.

Czytelnikom, ktérzy nigdy nie latali ba-
lonem, i dla ktérych rézne Gay-Lussac’
i inne Boyle-Mariotte'y wymarty dawno
i zostaty pochowane na zapomnianej
stronicy wykletego podrecznika fizyki,
czytelnikom, znajacym ze styszenia aero-
nawigacje, jako ,skomplikowany termin
naukowy dla fachowcéw", chciatbym po-
wiedzie¢ pare stow o zegludze balono-
Wej.

Aeronauta, pchany w swym statku sitg
wiatru, nie odczuwa zupetnie szybkosci,
ani kierunku lotu i nie ma moznos$ci kon-
trolowania ich, o ile nie widzi pod sobag
ziemi. Chyba, ze postuguje sie sekstan-

sem, ktéory w danym wypadku nie zna-
lazt zastosowania, to tez pomine go mil-
czeniem.

Wszelkie swoje obliczenia musi balo-
niarz uwarunkowaé¢ zdaniem: ,o ile wiatr
sie nie zmienit". A wiatr, jak wiatr.

Inaczej zachowuje sie na dole, a inaczej,
gdy jest w go6rze. Zreszta, to cecha nie-
tylko wiatru. Lekcewazy¢ ruchu powie-
trza nie moze poteznym silnikiem ciag-
niony samolot, a c6z dopiero poczciwy
balon, ktéry innej sity pednej nie po-
siada.

Nalezato zej$¢ na dot, przyjrzeé sie,
jak wyglada ziemia, ktérag widziano
ostatnio przed trzynastu godzinami.

WezZcie, prosze, panstwo, do reki ma-
pe i poprébujcie zabawi¢ sie w nawiga-
tor6w balonowych. Zobaczycie, jak roz-
ne mozliwosci bedziecie mieli. Ot, na-
przyktad: wiatr 20 m/sek., czyli na go-
dzine 72 km, 10 godzin — 720 km.

A Kkierunek?

Znam wypadek, gdy podczas zawodow
balonowych, jedina z zatég po catonoc-
nym locie spostrzegta, ze zbliza sig... do
miejsca startu. Wiatr byt coprawda
znaczny, ale dazyt nad .ziemig na po-

it goscinnego trapera.

tudniowy wschéd, a w gérze na péinocny
zachod.

Totez, jak powiedziatem, musieli Hy-
nek i Burzynski opusci¢ sie nizej, by
obejrze¢  teren. ,Kosciuszko" przebit

jedng warstwe chmur, nastepnie druga,
wysokoséciomierz wskazywat juz niepeine
200 m, a ziemi nie byto wida¢. Na zro-

wnowazenie po raz ostatni balonu zu-
zyto reszte piasku.
Teraz zawodnicy ptyneli pod samg

podstawg chmur, w kierunku péinocno-

(Dokonczenie).

wschodnim. Teren byt goérzysty, pokry-
ty lasem. Zadnych drég, kolei, ani osie-
dli. W przyblizeniu obliczajgc czas i kie-
runek, w mys$l danych meteorologicznych,
doszli baloniarze do wniosku, ze sg w
Kanadzie.

Ba, ale Kanada to ..kraik" okoto 50 ra-
zy wiekszy od Polski. Miejsca do zabtg-
dzenia m— ile dusza zapragnie.

Uptyneto jeszcze pét godziny. Pod ba-
lonem przesunat sie jaki§ samotny tor
kolejowy, niie pasowat on jednak do zad-
nego z toréw, zaznaczonych na mapie.
Dalej byta znéw puszcza. Po godzinie
10-ej piasku nie byto juz wcale. Zabrakto
réwniez botéw futrzanych, niedopitych
butelek koniaku i rekawic. Balon osiadt
na szczycie zalesionego wzgdrza.

Raid skonczony.

Hynek i Burzynski czuli sie tak zme-
czeni, ze przedewszystkiem zaczeli sobie
mosci¢ w koszu postanie. Zasngé jed-
nak nie mogli. Nie dlatego, ze zaczynat
pada¢ deszcz przed ktérym zabezpie-
czyli sie brezentem, ale gnebita ich mysl,
ze, by¢é moze popetnili jaki$ biad, a ich
rywale lepiej wykorzystali  warunki
atmosferyczne.

Kapitan Hynek z tytutu wieku, urze-
du, energji i przyzwyczajenia, objat ko-
mende nad wyprawg pieszg. Balon po-
zostawiono na drzewach, zabrano doku-
menty, barograf, sttuczong busole, mapy

i prowjant. Tragarzem i prowjantowym
wyprawy, oraiz komendantem dwunastu
pomarancz i pudetka rodzynek zostat

wyznaczony porucznik Burzynski.
Ruszono w droge, na spotkanie toru,
zaobserwowanego pnzed godzing. We-
drowka trwata cztery dni. Tej Odyssei
opisywa¢ nie bede, zeby nie stwarzac

Obrazki z Puszczy (Lemieux).



Samolot na ktérym Hynek latat
na poszukiwanie balonu

konkurencji Aeroklubowi R, P., czy tez
znanemu idealiscie, wystepujacemu, jak
zawsze bezinteresownie w cudzych bar-
wach, i taskawie finansujacemu wydanie
ksigzki ,,Kosciuszko nad Ameryka'™*.

Fakt faktem, Ze nasi Gordon-Ben-
nett‘isc.i przezyli nie jedng chwiile emo-
cjonujaca, zanim dotarli do osiedli ludz-
kich.  Moczyt ich deszcz, byli gtodni,
ogladali $wieze wilcze i niedZzwiedzie $la-
dy, oraz wtasne .poranione nogi i twa-
rze, obrzekte od ukaszen komardéw. Od
czasu do czasu kleli (w ksigzce bedzie
opisane wszystko doktadnie).

Wreszcie, czwartego dnia zetknigto sie
z cywilizacjg. Objawita sie ona stesknio-
nym oczom wedrowcéw, jako druty tele-
graficzne i sklecona z desek chatupa z
wypisang na bialo nazwg ,Lemieux‘.
Obok biegty szyny. Na nich wkrotce
ukazata sie drezyna. Pierwsi spotkani
ludzie byli to traperzy — kanadyjscy
Francuzi. Przyjeli podréznikéw nad-
zwyczaj uprzejmie i serdecznie, odwiezli
do matej stacyjki Laurent, nakarmili,
przebrali i umozliwili dostanie sie do
Riviere a Pierre, miasteczka, posiada-
jacego poczte i telegraf. Stad poszia
pierwsza depesza do kraju. Tam tez do-
wiedzieli sie¢ zawodnicy, ze cztery balo-
ny ladowaty blizej miejsca startu, niz
»Kosciuszko". Nieznane byty tylko lo-
sy balonu amerykanskiego ,Good Year
IX¥ pilotowanego przez Van Ormana.

11 wrze$nia byli Hynek i Burzynski w

Quebec (miescie). Kupili ubrania, buty,
bielizne.
Szukajcie balonu! Oto hasto, ktérem

zyta cata prowincja. Nie zapominajmy,
ze Quebec (prowincja), jest parokrotnie
wieksza od Polski. Nie znaczy to. by
ludno$¢ porzucita swoje normalne zaje-
cia. Zajecia te zreszta nie sa najpnzy-
krzejsze, gdyz Iwig cze$¢ ich stanowi mo-
dlitwa i polowanie. Niema na kuli ziem-
skiej nigdzie tylu klasztoréw i tyle to-
warzystw towieckich, co tam.

Samoloty kanadyjskie odszukaty wkrot-
ce balon, zorganizowano po niego wy-

Cliicago. Wystawa

prawe, ktoéra, wyrebujgc sobie droge,
przetransportowata zwycieski sprzet. Mé-
wie zwycieski, gdyz witasnie w tym cza-
sie nadeszta wiadomo$¢ o miejscu lgdo-
wania Van Ormana i depesze gratula-
cyjne.

A zatem: pierwsze miejsce!

Sukces byt olbrzymi. O ile uprzednio
nie dawata Hynkowi i BurzyiAskiemu
spa¢ mysl, ze nie zdobedg zaszczytnego
miejsca, o tyle teraz nie mogli zasnac
z rado$ci. Wreszcie, gdy przyzwyczaili
sie do mysli, ze sg stawni, nie mogli wy-
poczat, gdyz zaczely sie reprezentacyjne
przyjecia, bankiety i wywiady z prasg.
Pomimo to prase kanadyjskg wspomina-

L Il Fragment puszczy w prow.gQuebec

ja do dzisiejszego dnia Hynek i Burzyn-
ski z wdziecznoscig. A jest doprawdy
za co, Bo czyz to nie rozczulajagce, kie-
dy wszystkie gazety jednogtos$nie pro-
ponuja, by nie nudzi¢ zwyciezcow sza-
hlonowemi pytaniami, a na bankietach
ograniczy¢ do minimum przemoéwienia,
nie dajac pola do popisu domorostym
Demostenesom?

Dla kolonji polskiej w Kanadzie fakt,
ze ,KoSciuszko" Ilagdowat w tem do-
minjum miat donioste znaczenie. Badz
co badz, jest tam, na pdinocy Ameryki
rozsianych okoto 150 tysiecy nasizych
rodakéw, ktérym w poréwnaniu z miej-
scowg ludnoscig, pochodzenia angiel-
skiego lub francuskiego, nie powodzi sie

Samoloty w Chicago na wystawie.

najlepiej. Rdzenni Kanadyjczycy wiedzg
0 Polsce mniej, niz niewiele i uwazajg
nasz kraj za daleki, maty nowotwér po-
wojenny, Pracujg coprawda nasze pla-
cowki dyplomatyczne, ale nie jest to
robota tatwa. Samem stowem, zywem,
czy drukowanem nie mozna zdziataé
w.ie-le. Do ludizi pdinocy przemawiajg
czyny. Takim wt#asnie czynem byto zwy-
ciestwo zatogi ,Kosciuszki'™*.

Znani i dobrzy lotnicy rzadko, za$ do-
brzy znajomi lotnikéw, ci, co z tytutu
jednorazowego lotu pasazerskiego uwaza-
jg sie za wilkéw powietrznych — czesto,

lubig patrze¢ na baloniarzy zgory. ,Nade-
ta konkurencja", mdwig. A juz za szczyt
wiedzy lotniczej uwazajg kompletng igno-
rancje w dziedzinie lotéw statkéw, lzej-
szych od powietrza.

Nic tez dziwnego, ze przecietny $mier-
telnik poréwnuje wyczyny balonowcéw z
wyczynami lotnikéw.

»A kto wiekszy bohater — Hynek, czy
Skarzynski?"

Bywajg zagadnienia mniej madre i
bardziej ktopotliwe, ale tych nie jest
zbyt wiele. Do takich potrafie zaliczy¢
pytanie:

— ,Kto lepiej strzela, Vickers, czy pa-
ni  Kurkowska-Spychajowa?" (mistrzyni
Swiata w tuku, na rok biezacy).

Popatrzmy  jednak na zwyciestwo
,Kosciuszki*1 oczyma balonowcéw. Hy-
nek i Burzynski obawiali sie zupetnie
niepotrzebnie o wynik ratdu gdyz przy-
gotowania byty sumienne i doktadne.
Trase lotu wybrano bardzo fortunnie,
opierajagc sie na danych amerykanskich
stacyj meteorologicznych. Pewnie, ze
szcze$cie nie jest czynnikiem mniej waz-
nym od obliczen, jednak nalezalo mieé
juz chyba wyjatkowego pecha, aby by¢
na szarym koncu. Szczegélnie z takim
sprzetem, jak ,Kosciuszko*'.

Przy znalezionym balonie.

Miarg jego doskonatosci niech beda
wyrazy uznania, wypowiadane przez
konkurentéw w Chicago. Dwuch z nich
wyrazito che¢, by na przyszty rok jechac
na zawody do Polski bez wtasnych balo-
néw, a obstalowaé je sobie w naszych
Centralnych Warsztatach.

Byly naturalnie i pewne niedociagnie-
cia w raidzie, nie mialy one jednak po-
wazniejszego znaczenia. Pisze o0 nich
$miato, gdyz sami zawodnicy szczerze
sic do tego przyznajg. Nalezato wzigé
sekstans, wedki, nie lecie¢ w poétbucikach
i nie wyrzuca¢ za wcze$nie radioodbior-
nika. Mojem zdaniem — nalezato réw-
niez obej$¢ sie bardziej po ludzku z bu-
telkg konjaku.

Zbliza sie rok 1934, Dwudzieste
drugie zawody o puhar Gordon-Ben-
netta odbeda sie w Polsce. Po raz
pierwszy. Nie do nas nalezy zastana-

wianie sie, jak przyjazd zawodnikéw za-
granicznych zostanie wykorzystany dla
propagandy Kraju. Wszyscy jesteSmy
pewni, ze okazja ta nie zostanie zmar-
nowana. Ze swej strony nie watpimy,
ze po latach, nadeci dumg z nowych wy-
czyndéw naszych baloniarzy, bedziemy my.



NA PROGU DRUGIEJ PIECIOLATKI

(Kierunki

W 1932 r., jak wiadomo, Sowiety za-

konczyty swag stynnag ,piatiletke". Plan
jej w dziedzinie komunikacji powietrz-
nej przewidywat doprowadzenie sieci

czynnych
km, t. j.

linij powietrznych do 47 tys.
prawie do 60% sieci Stanéw
Zjednoczonych P. A., a o 10 tys. km
wiecej, niz :we Francji, lub Wielkiej
Brytanji wraz z Dominjami i kolonjami,
jak réwniez wiecej o 20 tys. km, niz w
Niemczech.

Wprawdzie og6lna intensywno$¢ ru-
chu na liniach (ilos¢ wylatanych kilome-
trow) w Z S, R. R. tylko doréwnuje
intensywnosci ruchu w krajach Europy
(ok. 9 miljonéw km) i zgéra 8-krotnie
jest mniejsza, niz w Stanach Zjedno-
czonych P. A. fatwo jednak mozna
wytlumaczyé sobie to zjawisko, gdy sie
wezmie pod uwage warunki geograficz-
ne i demograficzne Sowietow — olbrzy-
mie, stabo zaludnione obszary poinocno-
europejskie i azjatyckie Zwigzku.

Poza tem na r. 1932 przewidziane byto
badanie tras nowych linij na diugosci o-
koto 200 tys. km.

Oprécz tego lotnictwo wykonywato
rézne inne czynnos$ci gospodarcze, jak
prace aerofotogrametryczne, zwalczanie

szkodnikéw w rolnictwie i t. p.

W jakim stopniu zostat wykonany plan
pierwszej pieeiolatki narazie nie wie-
my, odpowiedZ na to pytanie da nam
niebawem nastepna ksigzka W. Klucza-
riowa, ktéra, wedtlug jego wiasnego o-
Swiadczenia. przygotowuje sie do druku.

Tak, czy inaczej, odpowiedni wydziat
zarzadu lotnictwa cywilnego Z. S. R. R.
przygotowat zarys planu na nastep-

ne pieciolecie, t. j. 1933 — 1937 r,, z kt6-
rym mozna i trzeba dzi§ juz sie zapo-
znac.

O znaczeniu jakie nadaje rozwojowi
cywilnego lotnictwa ,parlament” sowiec-
ki — ,.Wszechzwigzkowa konferencja
(XVIIl) partji komunistycznej" $wiadczy
jej postanowienie: ,komunikacje powietrz-
ng rozwing¢ we wszystkich podstawo-
wych kierunkach, jak jeden z najwaz-
niejszych $rodkéw tacznosci z oddalone-
mi rejonami i wielkiemi o$rodkami prze-
mystu".

Naczelnik wydziatu planowego z t. zw.
,Aeroftot'u“* A F Michelson, z kté-
rego pracy zaczerpniete sg dane o dru-

giej pieciolatce zaznacza, ze wszystkie
wazniejsze konferencje gospodarcze
(Wszechzwigzkowa — podziatu sit wy-

twoérczych Z. S. R. R., | Wszechzwigzko-
wa — rekonstrukcji transportu, Wszech-
zwigzkowa — rozwoju i rekonstrukcji
tacznosci, Elektrotechniczna i inne) przy
omowieniu akcji na okres 1933 — 37 r.
zwracaty szczeg6lng uwage na rozwoj
aeronautyki cywilnej.

Ze swej strony ,Aeroftot" wysunat
hasto ,lata¢ przez calv rok i calg dobe".
..Lata¢ przez caty rok i peing dobe .—

1) Opracowane na podstawie ksigzki
,Grazdanskaja awiacyja S. S, S. R. Na
porogie 2 piatiletki. W. Kleczeniow. Mo-
skwa — Leningrad, 1933 r.

') Zarzad aeronautyki cywilnej.

pisze A. F. Michelson — to znaczy ma-
ksymalnie zmechanizowaé i zautomaty-
zowaé¢ samolot, i zapewni¢ ciggta, i do-
skonatg technicznie #aczno$¢ samolotow
z ziemig oraz miedzy sobg w powietrzu.
Pocigga to zasobg szczegélne wymagania
zarobwno w stosunku do personelu lata-
jacego, jak i technicznego, oraz kierowni-
czego cywilnej floty powietrznej; wyma-
gania skierowane nie tylko ku podnie-
sieniu  kwalifikacyj, lecz i zwiekszeniu
odpowiedzialnosci i karnosci personelu™.

Produkcja samolotéw bedzie dazyta
do:

a) budowy masowej, a wiec
samoloty beda wyspecjalizowane zalez-
nie od charakteru wykonywanej przez
nie pracy, lecz ilos¢ typow samolotéw
bedzie ograniczona;

b) znalezienia najodpowiedniejszych
materjatow (odpowiedni gatunek stali) i
sposobéw budowy (standaryzacja, spa-
wanie elektryczne, sztampowanie i t. d.);

c) zastosowania wszelkich zdobyczy
techniki budowy samolotéw celem ich u-
doskonalenia (skrzydta szczelinowe i ze
zmienng powierzchnig no$ng, metalowe
Smigta ze zmiennym skokiem, hamulce
udoskonalone profile ptatowcéw i t. p.);

d) udoskonalenia silnika benzynowego,
wprowadzenia diesella i turbiny parowej,
podniesienia mocy silnika (do 3 — 5 tys.
MK).

Zaspokojenie wszystkich tych wyma-
gan zapewni zegludze powietrznej bez-
pieczenstwo i sprawno$¢. Do tego tez
przyczyni sie udoskonalenie metod aero-
nawigacji i facznosci.

Wszystkie samoloty bedg wyposazone
W najnowsze przyrzady aeronawigacyjne,

taniej;

na wazniejszych za$ linjach — w odpo-
wiednie radioodbiorniki. Na tych lin-
iach szeroko rozbuduje sie sie¢ radjo-

latari, na linjach za$ drugorzednych —
radjopelengatoréw. ktére pozwolg na
prowadzenie samolotéw zapomoeg sygna-
téw radjowych.

W celu udoskonalenia tgcznosci — lot-
niska beda potaczone ze sobg i z orga-
nami kierownictwa zapomoeg radjo i
srodkéw tgcznosci drutowej, z samolota-
mi za§ — radiotelefonem.

Duzo uwagi udziela plan sprawie roz-
budowy lotnisk i portéw lotniczych, ich
oSwietlenia i mechanizacji wykonywa-
nych na nich prac (zaopatrywanie w ma-
terjaty pedne, przesuwanie samolotow
i t. p.), wreszcie kwestji nawierzchni po-
la wzlotow.

Zreorganizuje sie réwniez remont sa-
molotéw i udoskonali sie jego metoda.

Zapoczatkowana juz budowa sterow-
céw ma byé kontynuowana na szersza
skale.

Wreszcie — juz obecnie doskonale
funkcjonujace i liczne—instytucje badaw-
cze t naukowe majg by¢ dalej rozwijane
i doskonalone. Plan stawia im szereg
zadan do rozwigzania:

a) budowa bardzo szybkich samolotéw
slratosferycznych;

bl praktyczne rozwigzanie automatycz-
nego pilotazu;

c) budowa silnikéw rakietowych i elek-

trycznych i t. d.

rozwoju cywilnej fioty powietrznej Z. S. R. R.) )

KOMUNIKACJE POWIETRZNE.

Pierwsze miejsce w planie pieciolatki
zajma transport i poczta powietrzna. W
liczbach, zamiary Sowietéw' na okres do
1937 r. przedstawiajg sie nastepujaco:

Ogo6lna dtugo$¢ linij powietrznych 120
tys. km, t. j. prawie 4-krotnie wieksza,

niz obecnie. W tem (w % %)
1 — linij l-ej klasy (magistrale
0 znaczeniu miedzynarodowem i
wszechzwigzkowem) ... 13;
2 — linij 2-ej klasy miedzykra-
jowe i miedzyrepublikanskie) . 21;
3 — linij 3-ciej klasy (krajowe
1 miedzyrejonowe) . 40;
4 . linij 4-ej klasy (lokalne, re-
JONOWE) s 26.

80% catosci przypada na linje ladowe
i 20% na wodne, z szerokiem wykorzy-
staniem obfitej sieci rzecznej Sowietéw.

Okoto 38% wszystkich linij przypa-
da na azjatyckg cze$¢ Z, S. R. R.

Wszystkie linje 1 i 2 klasy ku kon-
cowi drugiej pieciolatki ulegng radjo-
fikacji, wszystkie linje 1-ej i 2/3 — 2-ej

klasy bedag przystosowane do lotéw przeiz
catg dobe (nocnych).

Ilo$¢ lotnisk w tym czasie ma by¢ do-
prowadzona do okoto 3.000.

Maksymalna szybko$¢ samolotow Kko-
munikacyjnych winna osiggng¢ 500 km/g.,
szybko$¢ handlowa — 200 km/godz.

Przewidywane natezenie ruchu charak-
teryzujg nastepujace liczby (za cate 5 lat
razem):

iloé¢ godzin lotéw — 4.000 tys.;

ilo§¢ pasazerébw — 7.000 tys. ludzi;

iloé¢ poczty — 160 tys. ton.

Og6lny tonnokilometraz — 615 tys.
ton. km.

Poza regularng komunikacjg powietrz-
ng plan przewiduje szerokie zastosowa-
nie samolotéw, jako $rodku transporto-
wego i tgcznosSci w réznych instytucjach
i organizacjach administracyjnych, prze-
mystowych, rolniczych i t. p. W orga-
nizacjach gospodarczych samoloty beda
rowniez wykonywa¢ zadania kontroli
pracy, fotografowaé¢ i t. p.

LOTNICTWO GOSPODARKI ROLNEJ.

W zwiagzku z dalszym szeroko zakro-
jonym rozwojem gospodarki ,sowcho-
zow" i ,kofchozéw" powinno znacznie
rozwinaé¢ sie wspdipracujace z nimi lot-
nictwo.

Na podstawie

doSwiadczen pierwszej

pieciolatki, na drugg ufozono nastepu-
jacy plan:
1937 r. 5 lat
w tys. ha
Zwalczanie szkodnikéw
rolnych i lesnych 3.000 9.300
Tepienie komaréw ma-
larycznych . 11.000 27.000
Zasiew z samolotow 9.240 16.820
Obserwacja i gaszenie
pozaréw laséw . 250.000 625.000
Inne prace (w godzi-
nach lotu) . 137.500 281.100
Samolot gospodarczy bedzie odpowied-
nio przekonstruowany; kosztem  jego
szybkosci podniesie sie nos$nos¢, obnizy
sie szybko$¢ ladowania, zwiekszy sie

wytrzymatosé i t. d.



AEROFOTOGRAFJA.

Kwestjo palaca dla Sowietdw jest spo-
rzagdzenie dokftadnych map ich rozlegte-
go terytorjum. W ciggu 2-giej piecio-
latki lotnictwo musi sfotografowac¢ 5.500
tys. km kw., t. j. / cze$¢ catego zwigzku.

Poza tem fotografja lotnicza ma by¢
zastosowana do wszelkiego rodzaju ba-
dan terenéw przeznaczonych do tego lub
innego wykorzystania (meljoracja, elek-
tryfikacja, regulacja rzek i t. p.).

NOWOSC|I

WspominaliSmy juz w swoim czasie 0
prébach podjetych przez zaktady Liore
et Otivier z zastosowaniem kot Strand-
grena do wiroptatéw. Obecnie jesteSmy
w stanie przytoczy¢ nieco szczegétow
zaré6wno o wynikach préb, jak i o wtas-
ciwym aerodynie Strandgrena. Wiroptat
Strandgrena, jezeli go tak nazwa¢ moz-
na (gdyz wtiasciwie aerodyn Strandgre-
na nie jest wiroptatem w S$cistem stowa
tego znaczeniu, gdyz nie posiada ptatéw
wirujagcych, a jest raczej skrzydtowcem—
gdyz posiada ruchome skrzydia), sktada
sie z dwoéch cylindréw niosgcych na so-
bie pewng ilos¢ ptatéw rozmieszczonych
na réwnych od siebie odlegtosciach i cy-
lindrébw roéwnolegtych do osi, bedacej
jednoczesdnie osig obrotowg tych ptatow.
Sa to jakby dwa duze kota miynskie o
ruchomych topatkach. Kazdy z tych pta-
tow (topatek) waha sie okoto swej osi
réwnolegtej do osi obrotu cylindra (ko-

ta). Specjalne urzadzenie sterownicze
umozliwia zmiange prawa wahania sie
ptatow okoto osi, o0siaggajac w wyniku,

albo tylko site nos$na, albo site nos$ng i
napedowg i umozliwiajac aerodynowi —
nieruchome zawisanie w powietrzu, po-
suwanie sie z dowolng szybkos$cig (w gra-
nicach od 0 — do szybkos$ci maksymal-
nej), zlot szybowy, zlot prostokatny z
autorotacjg cylindréw i t. d. Stosujac
sterowanie rézniczkowe (tak zwany w
samochodach dyferencjatl), otrzymamy
wszelkie mozliwe obroty aerodynu do-
kota jego Srodka ciezkosci.
Jak widaé z powyzszego
Strandgrena nie posiada ani

aerodyn
nierucho-

M IPréba 6 metrowego kota Strandgrena.

inne gospodarcze

ZASTOSOWANIA SAMOLOTU.

Przedewszystkiem praca, ktérg bolsze-
wicy nazywajg ,oswajaniem'l arktycz-
nych obszaréw Z.S.R.R., nastepnie wy-
korzystanie samolotu w gospodarstwie ry-
bnem, przy biciu zwierza p6inocnego itd.

ze druga pieciolatka zakro-
na bardziej jeszcze szeroka

Widzimy,
jona jest

Pomys$ine wyniki préb kota Strandgrena.

mych (w odniesieniu do $rodka ciezkosci
aerodynu), powierzchni nosnych, ani $mi-
giet, ani tez sterow lub lotek, a tylko
wytgcznie dwa wymienione cylindry (czy-
li kota Strandgrena) i przyrzad sterowy.

Pozwolimy sobie wyjasni¢ w kilku sto-
wach zasade dziatania aerodynu. Przy-
pusémy, ze aerodyn posuwa sie po to-
rze prostym réwnolegtym do powierzch-
ni ziemi z ro6wnomierng szybkoscia, wten-

KIERUNKOW A

KIO. 6
czas kazdy ptat kota opisuje cykloide
skr6cong. Mozna sobie wyobrazi¢, ze
ruch zespotu wyraza sie ruchem réwno-
miernego toczenia sie kota o S$rednicy v
(mniejszej od S$rednicy kota Strandgrena)
toczacego sie po linji réwnolegtej do
kierunku ruchu aerodynu (linja ta na-
zywa sie linjg kierunkowg cykloidy).
Punkt zetkniecia sie tego kota z linja
kierunkowa bedzie chwilowym $rodkiem
obrotu uktadu. Styczna do toru ktére-
gokolwiekbadz z ptatéw A jest normalng
do promienia |A, przechodzacego przez
chwilowy $rodek obrotu I. Jezeli szyb-
kos¢ katowag kota Strandgrena nazwie-
my w, to szybko$¢ aerodynamiczna pta-
ta A wyrazi sie w X [A. Jak widag,
jest ona zmienna i okresowa — przecho-
dzi przez maximum (najwiekszg wartosc)
w punkcie najmniejszej krzywos$ci toru
i przez minimum (najmniejsza warto$¢)
w punkcie najwiekszej krzywos$ci toru.
Szybko$¢ najwieksza jest zawsze wieksza
od podwojnej szybkosci aerodynu — co
ttumaczy dlaczego kota Strandgrena ma-
ja tak wysokg doskonato$¢ aerodyna-
miczng. Cykloida toru skrzydta jest
zawsze mniej lub wiecej skrécona. W
kazdym razie skrzydta powinny wahac
sie tak, aby tworzy¢ z torem zmienny
kat natarcia, wytwarzajac wypadkowsa
site aerodynamiczng, ktorej jedna skia-
dowa jest sitag nosng, a druga pozioma
o dowolnym kierunku. Normalna do
skrzydta powinna przeto oscylowaé o-

TECHNIC

Tempo rozwoju lot-
zarbwno w Europie,

skale, niz pierwsza.
nictwa cywilnego

jak i w Stanach Zjednoczonych P, A.
znacznie jest wolniejsze niz w Z, S.
R. R.

Gzy zamiary bolszewikéw dojda do
skutku.

Doswiadczenia lat 1928—32 modwia, ze
jezeli nie w 100, to w 80%-tach tak.

S. A

ZNE

koto normalnej do jego toru wedtug
zgory okre$lonego prawa.

Zaktady Liore et Otivier zbudowaly 2
modele wymienionego aerodynu o $red-
nicach ko6t 0,75 m i 2 m i dokonaly z
niemi wyczerpujacych prob, ktére w zu-
petnosci potwierdzity teoretycznie prze-
widywania. Obecnie zaktady te sg w
trakcie prob kot naturalnej wielkosci o
Srednicy 6 metrow, Kota te, ktére w
stanie spoczynku robity wrazenie fili-
granowych, po wprawieniu ich w ruch,
nabraty sztywnosci, dzieki sile ods$rodko-
wej. Przy 120 obr. na minute i szyb-
kosci obwodowej 38 m/sek. sita nosna
rozwijana przez zespot skiadajacy sie z
2-ch két wynosita 800 kg. Szybkos$¢ o-
brotowa kot zostata doprowadzona do
180 obr./min, bez przeszkéd technicz-
nych. Do napedu ma by¢ uzyty silnik
130 KM. Poniewaz ciezar calego aero-
dynu nie przekracza 600 kg oderwanie
od ziemi bedzie nastepowato natychmiast

po osiggnieciu przez silnik jego petnej
mocy.
Aerodyn Strandgrena miatby wielkag

doniosto$¢ przy dokonywaniu lotéw po
dowolnym torze w dowolnym Kierunku
i przy kazdej wiasciwej mu szybkosci od
0 do najwiekszej. Jak zwykie samolo-
ty posiada on pewng szybko$¢ ekono-
miczng, odpowiadajgcg okreslonemu sto-
sunkowi pomiedzy szybkoscig postepowg
aerodynu i szybkoscig obrotu két Strand-
grena.

W najblizszym czasie zostang dokona-
ne loty z aerodynem w petnej skali.

Model 2 metrowej irednicy na woézku prébnym
instytutu aerodynamicznego w Saint Cyr.
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ANGLIJA.

Dnia 8 Listopada 1933 r. w porcie lot-
niczym okoto Londynu p, J. De Cierwa
pokazat swo6j nowy typ autozyra C30.
Model ten w znacznym stopniu rézni sie
od swoich poprzednikéw. Nastawienie
rotoru moze by¢ zmieniane, i w ten spo-
s6b  mozna bedzie osiggng¢ pionowe
wznoszenie. Szybko$¢ maksymalna wy-
nosi okoto 200 km na godzine, szybko$é
podrézna 160 km/godz., putap 4800 m.

Lotnictwo wojskowe w ostatnim czasie
przeprowadza préby zamiany  balonéw
na uwiezi przez samoloty autozyro.

* *

Do zatwierdzenia Ministerstwa Lotnic-
twa wptynat projekt budowy nowego lot-
niska okoio Londynu, kosztem 45 miljo-
now ztotych, irrojekt przewiduje zamiast
budowy wtasciwego lotniska wykonanie
platformy obrotowej diugosci 548 m i
szer. 110 m,

* * *

Zawarte zostato porozumienie pomie-
dzy angielskiem towarzystwem ,Imperial
Airways * a amerykanskiem ,Pan Ame-
rican Airways" w sprawie eksploatacji
linji transatlantyckich; doktadne warun-
ki nie sg jeszcze wszystkie znane. Wia-
domo tylko, ze towarzystwa nie beda
pertraktowaty z nikim innym w przeoia-
gu 15 lat, przyczem ,fan American Air-
ways" otrzymuje wytacznos¢ w budowie
i urzadzeniu bazy lotniczej na Nowej Zie-
mi, z drugiej strony ,Imperial Airways"
otrzymuje podobne prawa w Grenlandji.
Poréwnujac te wiadomo$¢ z wiadomo-
Scig 0 wytacznosci ,Air-France" na wy-
spach Azorskich, widzimy, ze wolno$¢
powietrza zaczyna sie powaznie kurczy¢.

* * *

Trzy samoloty Vickers Yictoria opu-
Scity Heliopolis dla odbycia podrézy nad
Afryka Lachodnig. Podczas drogi samo-
loty otrzymaly dodatkowe polecenie:
przeprowadzi¢ préby wzmacniania zatég
rozmaitych  posterunkéw  wojskowych.
Podczas tego 3-ch oficerow i 61 szere-
gowych zostato przewiezionych z Tamali
do Accra,

* * *

W Anglji istnieje w obecnej chwili 28
aeroklubéw  subwencjonowanych przez
rzad i 33 kluby ttesubwemejonowaiiie, 7 z
nich zaleznych jest od ,National Flying
Services" (Narodowa Stuzba Lotnicza).

*
* *

Zawarte zostato porozumienie, co do
uruchomienia lotniczej linji komunika-
cyjnej, pomiedzy Hullem a Amsterda-
mem. Uruchamia te linje Towarzystwo
K. L. M, (Krélewskie Holenderskie Linje
Lotnicze). W dobrg pogode lot bedzie
odbywat sie w prostej linji ponad mo-
rzem Péinocnem, w innym wypadku,
dtuzszg trasg via Gravesend.

DANJA.

Dwa wodnosamoloty wojskowe, powra-
cajagce z ¢Ewiczen w dniu 22 listopada
r, b., zagubity sie podczas gestej mgty;
pilot jednego wyskoczyt ze spadochro-
nem i wylagdowat, spadochron za$§ me-
chanika zaczepit o samolot, wobec
czego mechanik zginat, zmiazdzony przez
samolot. Drugi samolot zagingt bez
$ladu.

EGIPT.

Mtode lotnictwo Egipskie rozbudowuje
sie powoli. Ostatnio rzad zakupit w
Anglji 10 samolotéw Avro 626. Zasadni-
czo jest to jedna z najlepszych maszyn
do szkolenia, ale na specjalne zadanie
zostata przystosowana do uzytku wojsko-
wego, t, z. wyposazona w kar. maszy-
nowe, aparaty foto, radjotelegraf i t. p.,

Liczba 10 byta jednak feralng. Dzien
przed odlotem z Anglji do Egiptu dwa
samoloty zostaly rozbite. Fabryka za-

Dnia 18 listopada sa-
udajac sie lo-

stagpita je innemi.
moloty opuscity Anglje,
tem do Egiptu via Paryz, Marsylja,
Rzym, Sycylja, Tunis, Tripoti, Benghazi
i Mersa Matruh, Na pierwszym etapie —
odrazu ubyty dwa samoloty, ktdre spto-
nety podczas przymusowego lgdowania,
jeden pod Ruanem, drugi koto Abbeville.

FRANCIJA,

Budzet Ministerstwa Lotnictwa zostat
ustalony w kwocie 1.911.222.932 fr. W
sumie tej przewidziano 80 miljonéw na
doswiadczenia i wykonczenie prototypow
samolotow.

Dnia 16 listopada 2-silnikowy samo-
lot, peinigcy stuzbe na linji Londyn —
Paryz ulegt katastrofie z powodu uszko-
dzenia przewodéw prawego silnika, ka-
tastrofa nastgpita podczas mgly, zalo-
ga uratowata sie, skaczac ze spadochro-
nami. Pilot i radiotelegrafista opuscili
sie na ziemie w odlegtosci okoto 500 m
od miejsca upadku uszkodzonego samo-
lotu i natychmiast pospieszyli do niego,
tak, ze po uptywie 10 min. od opuszcze-
nia samolotu zaloga byta znowu przy
nim, ratujgc czes¢ poczty.

Samolot spadt na fabryke dywanéw i
chociaz tam znajdowato sie przy pracy
okoto 2.000 robotnikéw nikt nie zostat

ranny. . . .

Pan M. Boulet prowadzi studja nad
konaniem samolotu, ktéry mégtby o-
mnagna¢ 500 km na godzine przy promie-
niu dziatania okoto 10.000 km, tak, ze
trasa Paryz — Nowy York moze by¢ po-
kryta w przeciagu 12 godzin.
* *

U wybrzezy Sycylji w 1923 roku pod-
czas wichury zginat sterowiec francuski
,,Dixmude" zgineto wraz z nim 54 osoby.
Obecnie po 10 latach odnaleziono szczat-
ki sterowca na giebokosci 40 m, w odle-
gtosci 3 i p6t km od brzegdw Sycylji,

* * *

Naprawde rekordowy lot odbyt samo-
lot komunikacyjny Devoitine D. 332,
jednoptat o trzech silnikach Hispano-
Suiza 9 A zuzywajgc na lot Paryz —
Dakar i zpowrotem 3 i pét dnia. Samo-
lot z zalogg sktadajacg sie z 4 ludzi i
o$miu pasazerami opuscit port lotniczy
Le Bourget pod Paryzem o godz. 8 min.

7 dnia 10 listopada i po krotkich zatrzy-
maniach w Marsylji i Casablanca dla na-
petnienia zbiornikéw przybyt do Aga-
dir o godz. 23 m. 45. O godz. 1 min. 10
dnia U listopada opuscit Agadir, uda-
jac sie do bakaru, dokad przybyt o
godz. 9 m. 52, po krotkim zatrzymaniu
w St. Louis de Senegal. O godz 4 min.
36, dnia 12 listopada samolot wystar-
towat z Dakaru, udajac s.e w dnoge po-
wrotng, tegoz samego dnia o godz. 15
m. 25 przybyt do Casablanca. Dnia
13 listopada o godz. 4 min. 30, opuscit

Casablanca i po godzinnem zatrzyma-
niu w Marsylji przyDyt do Le bourget
0 godz. 16. Na ostatnim etapie przy-

byto dwoéch dodatkowych pasazerow.
Rzeczywisty czas lotu do Dakaru wyno-
sit 19 godz, 15 min.,, droga powrotna
trwata nieco diuzej, a mianowicie
20 godz. 43 min. Droga przebyta przez
samolot wynosita 10.sdO km, S$rednia
szybkos$¢ 270 km na godzine.

* * *

Dnia 16 listopada jednoptat Wibault
Penh6et 282 nalezacy do Towarzystwa
Komunikacyjnego Air France, na linji
Paryz — Marsylja koto Lionu, miat
przymusowe lagdowanie, samolot zostat
bardzo powaznie uszkodzony. Pasazero-
wie w ilosci siedmiu i zatoga dwéch
os6b wyszli bez najmniejszego szwanku.

HOLANDJA.

Linja Lotnicza K, L. M. uruchamia
pospieszng linje na trasie Amsterdam —
Batawia, droga bedzie pokryta w trzy
1 p6t dnia, t. z, ze samolot komunika-
cyjny bedzie posiadat szybko$¢ okoto
400 km na godzine.

* * *

Oficer lotnictwa Jonkheer, na wojsko-
wym samolocie jednoosobowym dwuptat
typu Fokker D XVI ustanowit rekord
wysokosci dla Holandji, osiggajac wy-
soko$¢ 9.587 m.

ITALJA.

Major de Bernardi prowadzi bardzo
intensywnie proby kierowania samolotem
zapomocg radjo, podczas lotu, z ziemi,
iub drugiego samolotu. Préby wypadty
bardzo dobrze, zaréwno z jednosilniko-

wym, jak i wielosilnikowym samolotem.
Pewne trudnosci sprawito tylko lgdowa-
nie i start.
* * *
6 listopada stato sie. wiadomem, ze

marszatek Balbo, kierownik eskadry wio-

skiej, ktora przeleciata Atlantyk i mini-

ster lotnictwa italskiego, zrezygnowat ze

swojego stanowiska Ministra Lotnictwa i

obejmuje stanowisko gubernatora Libji.
* * »

W dniach 30 i 31 pazdziernika 1933 r.
w Medjolanie przeprowadzono préby
Obrony Przeciwlotniczej; odbyta sie mo-
bilizacja Oddzialtdw Czerwonego Krzyza,
Strazy Ogniowych, oraz Szpitalnictwa na
wypadek ataku lotniczego. Samoloty zrzu-
city nieszkodliwie bomby w réznych cze-
$ciach miasta. Po kazdym alarmie ruch
uliczny zostawat wstrzymany, aby umo-
zliwi¢ swobodne poruszanie sie ambulan-
séw Czerw. Krzyza i strazy ogniowej,
ktore predko zjawity sie na widowni.
Wieczorem odbyty sie alarmy ,nocne",
potagczone z gaszeniem Swiatta. Catkowity
przebieg alarmu byt doktadnie spisany
przez specjalnych wystannikéw Minister-



stwa Lotnictwa i Wojny i w obecnej
chwili opis ten jest przedmiotem studjow
fachowcow.

JAPONIJA.

Duzo krzyku narobita wiadomos¢, ze
Japonja wystgpita z propozycjg wycofa-
nia z uzycia todzi podwodnych i awio-
matek. Z drugiej strony, dazac konsek-
wentnie po wytknietej linji, buduje Ja-
ponja lotniska i porty lotnicze na wy-
spach Mérz Potudniowych, — ostatnio
na wyspie Saipan, ktéra lezy w odlegto-
$ci zaledwie czterystu kilkudziesieciu km
od wyspy Guam. Wyspa ta stanowi jedna
z wazniejszych, ufortyfikowanych baz
Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinoc-
nej, jako lezaca na drodze Ameryka Fi-
lipiny i stanowi poniekad zapore dla Ja-
ponji na drodze do bogatych w nafte
wysp Indyj Wschodnich. Po dokonaniu
odpowiednich rob6t na wyspie Saipan
amerykanska baza bedzie z 3-ch stron
otoczona wyspami Japornskiemi. W obec-
nej chwili Japonja juz trzyma reke na
pulsie  Oceanu Spokojnego, poniewaz
wiekszo$¢ kabli podmorskich krzyzuje sie

na wyspie Yap. -
* *

W dniu 3 listopada 8 mysliwskich sa-
molotéw japonskich w towarzystwie jed-
nego bombowego przeleciato granice So-
wietéw i zrobito raid wgtgb okoto 30 km.
Samoloty stale latajg nad Wiadywosto-
kiem i robig zdjecia z fortyfikacyj. Na
wszelkie interwencje Sowietow, wiadze
japonskie kategorycznie temu zaprzecza-
ja, powotujac sie na wydany zakaz, zbli-
zania sie na 2 km do granicy Sowietéw,
samolotom japonskim.

LITWA,

Dwuch litewskich lotnikéw wojskowych
pptk. Gustaitis i major Jabtonskis doko-
nali lotu pokazowego po pafnstwach Bat-
tyckich na dwuosobowym samolocie An-
bo 1V z silnikiem Bristol Pegasus. Sa-
molot odwiedzit Ryge, Talin, Helsingfors
i zpowrotem do Kowna. Etapy te zostaly
pokryte w 50, 60, 120 i 130 minut przy
$redniej szybkosci 290 km na godzine.
Anbo IV jednoptat zostat zaprojektowa-
.l przez pik. Gustaitisa i wykonany w
wojskowej fabryce lotniczej w Kownie.
Poczatkowo byt wypuszczony z silnikiem
Pratt Whitney Wasp 450 MK, ostatnio
za$§ z silnikiem Bristol Pegasus L. 2
600 MK.

MANDZURIJA.

Wojskowe warsztaty w Mukdenie wy-
budowaty na zasadzie licencji 2 samo-
loty Fokkera. Beda one pierwszymi sa-
molotami wybudowanemi w Mandzurji,
poza silnikami ,,Kotobuki" 400 MK, z ma-
terjatow catkowicie krajowych.

NIEMCY.

Od 1 listopada 1933 r. koleje pan-
stwowe ,Reichshahn" zorganizowaly noc-
ng stuzbe lotniczg pomiedzy Berlinem
a Krélewcem; droga trwa niespetna 3 go-
dziny. Stuzba lotnicza w tym wypadku
zastapita pociggi pospieszne.

* * *

Dr. Rust, Pruski Minister OSwiaty,
zadecydowat wprowadzenie nauki lotnic-
twa w wyzszych i nizszych szkotach;
kurs  lotnictwa bedzie sie skiadat
z zaje¢ praktycznych i teoretycznych
na réwni z innemi przedmiotami, objete-

mi programem. Tak, ze w obecnej chwili
w Niemczech D. L. V, organizuje Naro-
dowe Lotnictwo Sportowe a szkota przy-
gotowuje do niego Kkadry.

* *

W dalszym ciggu trwajg proby na linji
Berlin — Rio-de-Janeiro. Okret West-
phalen podczas drugiej swej podrézy na
Potudniowym Atlantyku ma 4 wodno-sa-
moloty. W dniu 7 listopada wodnosamo-
lot Dorniera ,,Mo.nsun", pilotowany przez
Klausbrucha, wyleciat z Bathurst do o-
.cretu, na drugi dzien odbyt dalszg tra-
se z okretu do Natalu. Catkowity czas

wiasciwego Intu trwat tylko 15 godzin
i 5 min.
* * *
W ostatnich czasach wytwdrnie lotni-
cze zgodnie z planami rzadowemi prze-

nosza swoje fabryki, np. Zaktady Dor-
niera, przeniosty sie z Friedrichshafen i
wybrzeza jeziora Konstanckiego do Wis-
maru nad morzem Battyckiem, niedaleko
od Lubeki.

*
* *

,Dereluft* — Towarzystwo Lotnicze,
ktére eksploatuje linje Berlin — Mo-
skwa (1.682 km) i Berlin — Leningrad
(1.586 km) stwierdza, ze w roku 1933
nastapito zwiekszenie ilosci: przewiezio-
nych pasazerow o blisko 60 procent, li-
stow o 24 procent i tadunkéw o 57 pro-
cent, wszystko w stosunku do roku 1932.

* * *

Zaktady Dorniera wypuszczajg samo-
lot ,Do—Y", wyposazony w 3 silniki
L2Jupitera'l, samolot ten, nadaje sie do
transportu towaréw, lub do bombardo-

wania dziennego, $rednia szybkos$¢ 220
km na godzine, promiefh  dziatania
1.500 km. .

* *

Podczas swego przemowienia w Essen
z okazji uroczystego nabozefstwa, po-
Swieconego pamieci kpt, Oswalda Boel-
Ice, znanego wojennego lotnika niemiec-
kiego, gen. Goering — Minister Lotnic-
.wa Niemiec, zwrécit sie z apelem lot-
nictwa niemieckiego do narodu, aby pod-
trzymat wysitki lotnictwa i nie pozwolit
wyrugowaé Niemcy z posrdéd mocarstw
powietrza. Preisa zagraniczna, omawia-
jac to przemowienie, twierdzi, ze Niemcy
rozumiejg pod nazwg Lotnictwa Obron-
nego, Lotnictwo zaczepne, wychodzac z
zatozenia, ze ,atak jest najlepsza obro-
ng", W dalszym ciggu prasa omawia wy-
sokie wyszkolenie pilotéw, pracujacych
na linjach lotniczych i statkach, wyposa-
zonych w katapulty. RoOwniez zastana-
wia sie nad otoczong tajemnica dziatal-
noscig Niemieckiej Ligi Obrony Lotniczej,
ktéra wydatkowata w roku ubiegtym
okoto 500.000.000 mk. niem.

» * *

Lotnictwo niemieckie gwaltownie prze-
budowuje sie do wymiaréw, odpowiada-
jacych Panstwu Niemieckiemu. Ostatnio
Ministerstwo Lotnictwa wydato polece-
nie catemu szeregowi znanych firm tech-
nicznych wykonanie sprawdzianéw i na-
rzedzi niezbednych do seryjnej fabryka-
cji samolotéw bojowych. Fabryki Mer-
cedesa i Boscha przygotowuja sie do pro-
dukcji nowych typéw bojowych samolo-
tow Heinkel. Ostatnio zaktady Heinkla
buduja jednoosobowe samoloty mysliw-
skie o bardzo wysokiej wydajnosci.

PORTUGALIJA.

Rzad Portugalski zakupit pewng ilos¢
samolotéow Hawker Fury z silnikiem

Rolls Royee. Samoloty te dostarczono
Lotnictwu Wojskowemu i bedg pierw-
szymi samolotami mys$liwskimi w lotnic-
twie Portugalskiem.

RUMUNJA.
3 samoloty Messersschmitt 23 B jed-
noptaty z silnikami Siemens 13 (80/95

Mn.) pilotowane przez majora Cernescu,
kpt, Pantazi i kpt. Dawiaescu wystarto-
waly z Bukaresztu w dniu 23 pazdzierni-

ka r. b, aby dolecie¢ do Capetown
(Przyladek Dobrej Nadziei), Z Kairu
samoloty leciaty trasa ,imperial Air-
ways (Linja Komunikacyjna), lecz, nie-

stety musiaty przerwac¢ lot po przelece-
niu az do Malacali, z tego powodu, ze
samoloty budowane 2z drzewa zanadto
wyschty w Egipcie, pozmej za$ zbyt na-
peczniaty w tropikalnej wilgoci dalekie-
go potudnia. iewne cze$ci drewniane
nalezato poobcinaé, aoy umozliwi¢ prace
regulowania samolotu. Na potudniu od
Malacaliokolicewygladaja, jak duze je-
zioro, wobec czego lotnicy zrezygnowali
z dalszego lotu i powrécili do Kumunji.

SIANY ZJEDNOCZONE.

12 oficer6w pilotébw pod kierownic-
twem pik. Jonetta udaje sie¢ do Chm,
gdzie ooejmg stanowiska instruktoréw w
szkole lotniczej w htang-Szu. Przewi-
dziano, ze w ciggu 8 miesiecy szkota wy-
pusci okoto 5u pilotéw z tem, ze kazay
wyjdzie ze szkoty, majac me mniej, jak

1SU godz. lotu,
* *

Olbrzymi wodnosamolot Sikorskiego,
przeznaczony dla ,ban American Air-
ways', w tych dniach wykona swoj
pierwszy lot.

* *

Dotychczasowe okrety awiomatki sta-

nowig przerdbki obecnych okretéw wo-
jennych. Obecnie  Ameryka buduje
okret ,Ranger". Pierwszy okret awio-
rnatka, zaprojektowany i wykonany jako
taki bedzie gotow w 1Vj4 r. Okret po-
siada wyporno$¢ 13.8U0 ton i moze po-

miesci¢ 76 samolotéw. Jest prawie
dwa razy mniejszy od obecnych
,Lexington' i ,Baratoga', bierze prawie

te samga ilo$¢ samolotow, szybko$¢ wyno-
si 29.5 wezta na godzine. Dwa nastepne
okrety o wypornosci 20.060 ton sg w

obecnej chwili w budowie i otrzymajag
nazwe , Yorktownli ,Enterprise",
SOWIETY.

Dnia 22 listopada zginagt olbrzymi sa-
molot sowiecki K. 7. Katastrofa wyda-
rzyta sie w okolicach Charkowa, podczas
prébnego lotu, $ledztwo ustalito, ze sa-
molot znajdujacy sie na duzej wysokosci
nagle stangt w ptomieniach i nikt z za-
togi nie zdotatl wyskoczyé ze spadochro-
nem. Samolot K. 7 byt dumg sowiec-
kich konstruktorow lotniczych; katastro-
fa miata przebieg identyczny z katastrofa
z przed dwoéch miesiecy, kiedy zgineto
wielu dygnitarzy lotnictwa z szefem na
czele.

TURCJA.

Nadeszty 2 wodnosamoloty z  serji
obstalowanych przez rzad. Samoloty bu-

dowata firma Supermarine Aviation
Works w Anglji, silniki Hispano Suisa
600 MK; cena kazdego wodnosamolotu

wynosita 750.000 zi.



Dr. ZDZISLAW MELINSKI

OBRONA PRZED BOMBAMI

Pomimo wielkiej ré6znorodnosci zna-
nych obecnie bomb zapalajagcych mozna
je podzieli¢, z punktu widzenia obrony,
na dwie grupy. Pierwszg grupe stanowig
bomby z zapalnikiem normalnym, napet-
nione fatwopalnemi $rodkami o tgcznej
wadze 10 — 60 kg. Moga one spowodo-
waé grozne pozary natychmiast po wy-
buchu i sta¢ sie przyczyng znisz-
czenia trafionych przez nie objektow,
gtéwnie ze wzgledu na stosunkowo dtugi
czas potrzebny do spalenia sie zawarto-
§ci pocisku i powazny zasieg ognia spo-
tegowany jeszcze rozpryskiem, Bomba
tego rodzaju o ile napotka materjat ta-
twopalny, jak np, suche drzewo, stome,
tkaniny, smary i t. p. bedzie niewatpliwie
bardzo skuteczna, pomimo, ze temperatu-
ra wytworzona przy spalaniu nie bedzie
wysoka. Poza niskg temperaturg spala-
nia dalsze utrudnienia wynikaja z ko-
niecznosci trafienia tatwopalnego celu,
oraz stosunkowo wysokiej wagi bomby.
Wybuch, ktéry nastagpi w S$rodowisku
niepalnem, albo bardzo trudno palnem
nie pociaggnie za sobag dalszych skutkéw
o ile ogien nie zostanie przeniesiony silg
wiatru, wzglednie temperatura spalania
bomby nie spowoduje wybuchoéw i zapa-
lenia sie fatwopalnych materjatéw znaj-
dujacych sie w poblizu. Skutki dziata-
nia tego rodzaju pociskéw, wybuchaja-
cych na grubych ptytach zelaznych, be-
tonowych, kamiennych i 4, p. beda nikte
o ile nie znajdg sie w poblizu substancje
tatwopalne. Grozne pozary powstang
wszedzie tam, gdzie po przebiciu dachu
bomba rozleje swg ptonacg zawarto$¢ na
tatwo-zapalne materjaty jakie znajdujag
sie na strychach, w magazynach, zbior-
nikach ropy, paliwa i t, p. W tych wy-
padkach nie bedzie mozna stosowaé o-
brony przeciw poszczeg6lnym kategorjom
bomb zapalajgcych, a to ze wzgledu na
niemozliwo$¢ zlokalizowania pozaru w
miejscu  wybuchu. Powstang wdwczas
prawie natychmiast grozne pozary, ktoére
nalezy zwalczaé¢ wszelkimi $rodkami be-
dacymi w dyspozycji strazy pozarnych.
Samoobrona przeciwpozarowa ludnosci
cywilnej musiataby osiggna¢ stopien nad-
zwyczajnej sprawno$ci, aby mogta w ta-
kich wypadkach z powodzeniem zasta-
pi¢ stata straz pozarng. Jednakze prak-
tyka ostatnich lat wojny Swiatowej wy-
kazata, ze bomby typu powyzej opisane-
go nie nadaja sie do masowego zastoso-
wania w wojnie lotniczej. Gtéwng prze-
szkode stanowi ich waga, ktéra nie po-
zwala samolotom bombardujagcym na za-
branie wiekszego transportu. Poniewaz
gtowny efekt przypisuje sie masowemu

Rys. 2 Wybuch bomby elektronowej.
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ich zrzucaniu nad miastami i o$rodkami
nieprzyjaciela, w iloSciach wykluczaja-
cych nietylko obrone przeciwpozarowag,
a nawet doktadng orjentacje, co do ilo-
§ci  zrzuconych pociskéw i powstatych
wybuchéw, zwrécono wiec uwage na bom-
by lekkie, ktérych waga nie przekracza
naog6t 1 kg. Stanowig one druga kate-
gorje bomb zapalajgcych, ktéra juz pod

koniec wojny Swiatowej doczekata sie
powszechnego zastosowania, a ktorg
wspoétczesna literatura fachowa okresla

jako jedng z najgrozniejszych, wzglednie
najgrozniejszg bron lotnicza.

Lekkie bomby zapalajace maja za za-
danie wywotanie jaknajwiekszej ilosSci
pozaréw przy niewielkiej sile przebija-
nia, Wybuchy nastepujg przewaznie po
przerwaniu dachu na strychach domoéw,
wzglednie na pierwszem pietrze maga-
zynéw i zbiornikéw. Wspdélna ta cecha
jest charakterystyczna dla wszystkich po-
ciskéw tego rodzaju niezaleznie od réz-
nic konstrukcyjnych, wynikajacych z za-
stosowania rozmaitych zapalnikéw i sub-
stancyj zapalajacych. Pod wzgledem
dziatania bomby po wybuchu nalezy li-
czy¢ sie z dwoma zasadniczemi od-
mianami, w ktére daja sie ujg¢ wszelkie
nne rodzaje. Sa to bomby fosforowe i
elektronowe.

Bomby fosforowe posiadajg zapalnik
zwykty z wkretkag gtowicowa, przyczem
w czasie wybuchu nastepuje rozerwanie
gornej czesci pocisku, z ktorej wyptywa
ptongca mieszanka fosforowa (nalezy za-
znaczyé, ze fosfor zapala sie na powie-
trzu samorzutnie). Zazwyczaj bywa sto-
sowany fosfor zoity, ktéry znajduje sie
wewnatrz bomby przewaznie w roztwo-
rze dwusiarczku wegla. Po wybuchu
bomby roztwér paruje i jednocze$nie za-
pala sie, wytwarzajgc na powietrzu ge-
sty, bialty dym o przenikliwym zapachu
i dziataniu trujgcem. Wybuch powoduje
rozprysk fosforu, ktérego czastki znaczag
swoja droge smugami dymu. Plomien
bomby jest nikty, temperatura niewielka.
Bombe fosforowa poznaé mozna po ge-
stym biatym dymie i smugach rozprysku-
jacej sie mieszanki fosforowej. Znaczg
one czesto przy spadaniu droge biatym
dymem w powietrzu (rys. Nr. 1)., Ich
dziatanie ogranicza sie tylko do suchych
tatwopalnych substancyj. Efekt moralny
wybuchu jest powazny.

Bomby elektronowe (termitowe), wy-
buchajag przy uderzeniu i wytwarzaja
niezwtocznie bardzo wysoka temperature
do 3000° C, dzieki ktérej pali sie pto-
mieniem nawet metalowa skorupa bomby.
Czas spalania wynosi okoto 5 minut. Na
rys. Nr. 2 widzimy bombe elektronowg
w kilka sekund po wybuchu na drewnia-
nej podifodze pod sklepieniem z desek o
wysokos$ci 1 metra. Po uplywie jednej
minuty bomba ulegta stopieniu i termit
spala sie, wydzielajagc oSlepiajacy blask.
Deski  sklepienia ulegty czeSciowemu
zwegleniu (rys. Nr. 3). Drewniana podio-
ga, na ktorej pali sie zawarto$¢ bomby,
zostaje zweglona. Przy niewielkiej gru-
bosci desek podtogi moze nastgpi¢ jej
przepalenie i rozszerzenie pozaru. Przy
kilku-centymetrowej grubosci desek gor-

ZAPALAJACEMI

na zweglona warstwa drzewa chroni dal-
sze warstwy przed dziataniem  ognia,
tembardziej jezeli powierzchnia drzewa
jest gtadka, co utrudnia jego zapalenie.
W takim wypadku nastepuje zweglenie
drzewa na gtebokosci 1 cm. Blacha zo-
staje stopiona, grube piyty metalowe
(powyzej 15 mm w przekroju) chronig
skutecznie przed matokalibrowemi poci-
skami elektroaowemi. Mur, beton i po-
dtogi cementowe o ile nie zostang prze-
bite sitag uderzenia nie ulegajg zniszcze-
niu. Z tego wynika, ze mata bomba elek-
tronowa, ktéra wybuchnie na pokiadzie
cementowym, grubych plytach metalo-
wych, wzglednie na gtadkiej powierzch-
ni grubej podtogi drewnianej nie wywota
wrekszego zniszczenia; ale tylko wéwczas
jezeli uda sie zlokalizowaé jej dziatanie
i zmusi¢ do spokojnego spalenia na miej-
scu wybuchu. Natomiast najmniejsze ilo-
$ci wody powodujg natychmiastowy roz-
prysk i wybuchy wytworzonej mieszani-
ny wodoru z tlenem, t. zw. gazu pioru-
nujacego. Wybuch ten moze by¢ o wiele
grozniejszy od pierwszego wybuchu bom-
by poniewaz wywotuje on silny rozprysk

termitu. Wybuch tego rodzaju widzimy
na rys. Nr. 4, ktéry ilustruje dziatanie
wody na plonaca bombe elektronowg

Pozary wywotane przez mate bomby e-
iektrcnowe i fosforowe posiadajg, jak
widzimy wspdélng ceche: dajg sie one
wzglednie tatwo zlokalizowaé. Wpraw-
dzie w obu wypadkach ograniczenie po-
zaru jest spowodowane réznemi przy-
czynami, u bomb fosforowych niskg tem
peraturg spalania, u elektronowych spo-
kéjnem spalaniem bez rozprysku. Z punk-
tu widzenia obrony jednak najwazniej-
szg wiasnoscig tych bomb jest mozli-
wo$¢ ograniczenia ognia do miejsca wy-
buchu i niedopuszczenia do powstania
pozaru.

R6zne wiasnosci wymagaja odmien-
nych metod ograniczenia, wzglednie ga-
szenia ognia powstatego na skutek wy-
buchéw obu rodzajéow bomb. Tak w jed-
nym jak i w drugim wypadku nalezy po-
dzieli¢ akcje przeciwpozarowg na dwie
czesci: gaszenie samej bomby i gaszenie
pozaru, wywotanego wybuchem bomby.
Przy gaszeniu bomby, tak w jednym, jak
i w drugim przypadku wody stosowacl
nie wolno.

Bombe fosforowa, znaj,dujacg sie w
srodowisku niepalnem wzglednie trudno-
palnem mozna pozostawi¢ az do catko-
witego spalenia sie zawarto$ci. Powsta-
ty od wybuchu ogien na otaczajacych
przedmiotach mozna po wypaleniu sie

Rys. 3 Bomba bezpos$rednio pojwybuchu.



Rys. 4 Rozprysk termitu przy gaszeniu woda.

bcmby gasi¢ woda. Przy wybuchach
bomb fosforowych w $rodowiskach tatwo-
palnych nalezy przedewszystkiem zaga-
si¢  bombe, przysypujac ja wilgotnym
piaskiem i wynie$¢ jg czempredzej np.
na fopacie na podwdrze. Tutaj mozna
ztozy¢ bombe, ktéra wypali sie sama po
wysuszeniu piasku. Uzycie gasnic che-
micznych wywota tylko rozprysk fosfo-
ru i powiekszy rozmiary pozaru. Naj-
niezawodniejszym  $rodkiem  gasniczym
jest mokry piasek dla przyttumienia
ognia, oraz usuniecia przygaszonej bom-
by z zagrozonego miejsca. Gaszenie po-
winno sie odbywaé przy uzyciu masek
przeciwgazowych dla ochrony przed tru-
jacemi dymami, wytwarzajaoerni sie przy
spalaniu bomby.

Gaszenie bomb elektronowych i termi-
towych powinno sie odbywaé wytacznie
zapomocg suchego piasku. Palgcy sie
termit nalezy przysypa¢ grubg warstwa
suchego piasku i jezeli podtoga, na kt6-
rej bomba wybuchta jest do$¢ wytrzy-
mata Igrube deski, cement, beton, cegta)
czeka¢ az sie bomba spali. Tymczasem
zasypa¢ bombe i jej najblizsza okolice
suchym piaskiem, niedopuszczajac przez
to do zajecia sie pobliskich przedmio-
tow i materjatow. O ile zagraza wybuch,
albo przepalenie sie podtogi i rozszerze-
nie pozaru woéwczas nalezy usunaé¢ pa-
lacg sie bombe do naczynia z piaskiem i
wynie$¢ ja z domu. Nabierajagc na to-
pate nalezy ja uprzednio pokryé pia-
skiem, w przeciwnym razie bowiem zo-
stanie ona natychmiast przetopiona, Naj-
lepiej jednak zlokalizowa¢ pozar suchym
piaskiem na miejscu i przeczekaé, obser-
wujac spalanie sie bomby (rys. 5). Czas
spalania wynosi okoto 5 min. Po spa-
leniu sie bomby nalezy sie przekonag,
ze nie ma wiecej roztopionego metalu i
woéwczas mozna gasi¢ ewentualny pozar
otoczenia zapomocg wody. Piasek przy-
gotowany do gaszenia musi by¢ przecho-
wywany pod zamknieciem w miejscu bez-
wzglednie suchem, poniewaz posiada on
wiasno$¢ przyciggania wilgoci z powie-
rza. Wilgotny piasek nie nadaje sie do
uzytku.

W akcji samoobrony ludnosci przed
dziataniem bomb zapalajacych odgrywaja
najwazniejsza role wszelkie poczynania,

Zorganizowanym

do

ktére zabezpieczajag budynki przed poza-
rami, wzglednie utrudniajg ich rozprze-
strzenienie. Przygotowania obrony prze-
ciwpozarowej obejmujg trzy zasadnicze
dziaty: Urbanistyke, przyspoisobiienie i
uodpornienie istniejacych budynkéw, or-
ganizacje samoobrony mieszkancow, ich
wyszkolenie, oraz zaopatrzenie technicz-
ne. Pomijamy oméwienie zagadnieA ur-
banistyki dostosowanej do potrzeb obro-
ny przeciwlotniczej ze wzgledu na po-
wazne trudno$ci materjalne stojace na
przeszkodzie realizacji jej postulatéw i
przejdziemy do omoéwienia przygotowania
i uodpornienia istniejgcych budynkow'.
Wychodzac z zatozenia, ze przewiduje
sie masowe uzycie lekkich bomb zapala-

jacych, ktére po przebiciu dachu beda
prawdopodobnie wybuchaty na pierw-
szej napotkanej przeszkodzie, nalezy

przedewszystkiem stara¢ sie o zabezpie-

czenie stropéw i strychéw. W pierw-
szym rzedzie muszg zosta¢ usuniete z
poddaszy wszystkie sprzety i rupiecie,

ktére przedstawiajg bardzo podatne $ro-
dowisko dla pozaréw na skutek wybu-
chéw bomb. Nastepnie nalezy uodpor-
ni¢ podtogi strychéow, wzglednie w tych
wypadkach, gdzie sg one za stabe zastg-
pi¢ je posadzka z cegly wzglednie z gli-
ny. Podiogi z grubych desek wystarczy
gtadko zheblowaé i pokry¢ farbg ochron-
na albo zaimpregnowaé. Wszelkie cze-
§ci drewniane jak belki, przegrody z de-
sek, stropy nalezy impregnowaé¢ $rodka-

mi utrudniajacemi palenie, albo pokry¢
je farba ogniochronng.
Najstarszym i najprostszym impregna-

tem jiest atun, ktéry przy wyzszej tem-
peraturze traci wode Kkrystaliczng i utru-
dnia palenie zaimpregnowanego drzewa.
Przy wyzszych temperaturach spala sie

Rys. 1 Spadajaca bomba fosforowa.

NIC GROZzZIC

Rys. 5 Gaszenie piaskiem.

na tlenek glinu, ktéry pokrywa drzewo
gesta krustg. Oprdécz impregnacji sto-
suje sie powlekanie substancjami trudno-
palnemi, jak np. mieszaning szkia wod-
nego z cementem, gipsem albo kredg. Do
nowoczesnych $rodkéw ochronnych uzywa
sie chlorku wapna, chlorku magnezu, siar-
czanu cynku; chlorku cynku, chlorku a-
monu, kwasu bornego, chlorku cyny, bo-
raksu, kwasu fosforowego i innych. Im-
pregnacje stosuje sie celem trwatej i sku-
tecznej ochrony przed dziataniem ognia,
farby ogniotrwate natomiast posiadaja
skutek stabszy i przemijajacy. Oproécz
wymienionych $rodkéw uzywa sie czesto
oszalowania drewnianych czesci, kon-
strukcyj budowlanych azbestem, blachg
zelazng, gling i t. p. Ta metoda jest jed-
nak nieodpowiednia poniewaz drzewo pod
oszalowaniem czesto prochnieje. Jak wy-
kazujg doSwiadczenia poczynione zagrani-
ca, najskuteczniejszym S$rodkiem ochron-
nym jest impregnacja. Skuteczno$¢
przejawia sie w ten sposdb, ze drzewo
impregnowane zwegla sie tylko w miej-
scach spalania termitu, natomiast nie
pali sie samodzielnie, nie przenoszac w
ten spos6b pozaru dalej. Dziatanie bomb
zostaje ograniczone do powierzchni dzia-
tania termitu.

Organizacja samoobrony mieszkancéw
doméw, oraz ich wyposazenie techniczne
zostaty poruszone w artykule zamiesz-
czonym w ,Locie Polskim"™ we wrzes$niu
r. b. Podkresli¢ nalezy, ze tylko
przy wypetnieniu obu warunkéw,, przy-
gotowania budynkéw i zorganizowania
samoobrony mieszkancOw mozna mowic
o skutecznej obronie przed dziataniem
bomb zapalajacych.

Sprawa kosztéw zwigzanych z przygo-
towaniami obrony, a zwilaszcza z uod-
pornieniem  budynkéw i wyszkoleniem,
oraz zaopatrzeniem domowych strazy po-
zarnych nie powinna sta¢ na przeszko-
dzie ich realizacji. Tembardziej, ze do-
datni? skutki dadzag sie odczu¢ juz w
czasie pokoju przez zmniejszenie iloSci
pozaréw. Fakt ten powinien wzbudzié
zainteresowanie zaréwno odpowiednich
wiadz, jak i towarzystw asekuracyjnych.
W tym wypadku zabezpiecznie si¢ na
wypadek przysztej wojny, datoby odpo-
wiedni efekt juz w czasie pokoju.

| przygotowanym

obrony przeciwlotniczo-gazowej

NIE BEDZIE!
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KRONIKA MIESIECZNA

Trudno jest pisa¢ kronike miesieczng o
iotnictwie — w zimie, Lato jest do la-
tania, powiada stare przystowie, zima do
spania, Jak nalezy spaé — pozostawiam
woli czytelnikéw. Jedni lubig na pra-
wym, drudzy na lewym boku, inni po-
prostu kontentujg sie spaniem u boku.
Wolno¢ Tomku w swoim domku, czasem
wo-l-no¢ i w cudzym, bo rewolucja wszech-
Swiatowa wuzyskata i na tem polu duze
zdobycze, Ale, a propos zdobyczy rewo-
lucji: w czasie pobytu naszych lotnikéw
w Moskwie przyszto do wielkiego zbli-
zenia sie, niby realizowania przymierza
miedzy ,staremi a nowemi laty".

Stosunki zawigzano szczerze i serdecz-
ne, Che¢ wspotpracy sasiedzkiej kwitta
na kazdym kroku.

Wygtoszono wiele méw. Jedng z nich
ttumaczyt z jezyka polskiego na swoje
Radek, Poczem gtdwnokomenderujacy
wojskami ofiarowat zkolei ustugi, by
Radka przettumaczy¢ znowu na rosyjski.
Tak sobie wzajemnie $wiadczyli grzecz-
nosci,

W czasie wielkiej defilady, lotnicy na-
si stali tuz przy mauzoleum Lenina. Woj-
ska lotnicze sowieckie nie defilowaly. Byt
to akt niezwyktej kurtuazji, dla naszych,
ktérzy z powodu ztych warunkéw atmo-
sferycznych, do Moskwy samej dolecie¢
nie mogli,

Tyle o Moskwie,
Warszawy. Lotnictwo objeto juz tak sze-
rokg skale dziedzin zycia wspoétczesnego,
ze nie moze by¢é obcem i Akademji Lite-
rackiej, zalozonej S$wiezo w Warszawie.
Co byto na posiedzeniu inauguracyjnem—
nie powiem. Wszyscy widzieli odnos$ne
tytuty sprawozdawcze w gazetach codzien-

teraz  wracamy do

nych. Ale podobno akademicy majag sie
zaja¢ kwestjg jezyka polskiego. Ja jesz-
cze nie jestem wprawdzie w Aka-
demji, mimo, iz byly pewne propozycje

w tym wzgledzie, ale wysune do oficjal-
nego zatwierdzenia pare stbw. Sa to na-
zwy stuzbowe. Rdzennie polskie. Przy-
noszace zaszczyt niezwykle wykwintne-
mu wynalazcy. Ot6z: trzeba wiedzie¢, ze
pod karg $mierci nie wolno uzyé w woj-
sku stowa ,kaseta" (fotograficzna, do
klisz); nazywa sie ona od niedawna: ob-
tutka. Takze niechaj Pan Bé6g was broni,
nie wymawiajcie wyrazu: ,obiektyw".
Rodzimy genjusz otaksowal to miedzyna-
rodowe miano, dZzwiekiem polskim: przed-

miotnik. Kto nie wierzy.—moze si¢ prze-
konaé. Akumulatory tez nareszcie djabli
wzieli. Ludzie nowocze$ni nie uznajg ta-
ciny. Na ,wywieszkach" w sortowni, czy
w magazynach, widnieje napis: zasobniki.
A filtr, taki sobie filtr zéty, czy innej
skromniejszej barwy, zmienit sig, jak ka-
meleon w saczka Saczek — uwazacie.
Nie od stowa sag (drzewa), czy sek (je-
chat go sek), ale od lirycznego saczyé.
Poezja odgrywata wielkag role w wysit-
kach n-owotwérczych stowa polskiego.
Kto$ mi -moéwit, ze poeci dos$¢ nisko stoja
w gradacji zawodéw, jezeli chodzi o in-
teligencje. Od kornca zaczawszy: tenor o-
perowy, malarz, potem poeta. Jestem je-
dnak gteboko przekonany, ze wymysli-
ciel ,,sagczka" ma piekny gtos, duzo wyz-
szy od basu, na poete natomiast nie wy-
glada wcale.

Wiec Akademjo, biagam, do dzieta.
Niech kazdy z nieSmiertelnych zazada
kilku Instrukcji o obchodzeniu sie, czy
konserwacji sprzetu lotniczo-techniczne-
go, a praca na lat kilkanascie zapewnio-
na. Jakie tam spotkajg niespodzianki!

Lubie .niespodzianki. Moi mili czytel-
nicy! Lubicie je zapewne wraz ze mna.
Chcac zrobi¢ mitg niespodzianke, posta-
nowitem $ladem wielkich ludzi rozpisaé
konkurs. Nagroda: paczka papieroséw
,Dames", lub cykl oprawionych moich
,Kronik Miesiecznych"—do wyboru. Je-
zeli bedziecie sie jeszcze krzywi¢, znece
was, pokazujac od niechcenia Dzieta Ze-
brane J, Baykowskiego, (Komplet, ale
bez Ut).

Oto zacytuje ustep z pewnej powiesci.
Zgadnijcie, czyjego pi6ra sa te opisy lot-
nicze? Czy to kobieta, czy mezczyzna,
oraz ozy -jest zawodowo, czy tez tylko
dla przyjemnos$ci — lotnikiem (iczka) ?

Prosze stuchac:

,Szumiato mu w uszach i mienito sie

w oczach. Nie wiedzial, czy leci nizko,
czy wysoko nad ziemig, ani tez dokad
leci.

Nie odwazat sie spojrze¢ w dot Byt
pewny, ze przy pierwszej probie dosta-
nie zawrotu gtowy.

Gdy sie wreszcie przezwyciezyt i spoj-
rzat -na ziemie, zdaiwato mu sie, ze -widzi
pod soba rozpostarta wielkag szachowni-
ce, podzielong na niestychanie wielka
ilos¢ duzych i matych kwadratow.

,Dokad tez
siebie.

Widziat tylko kwadrat przy kwadracie.
J.dne byly podiuzne, i-nne szerokie, ale
wszystkie miaty katy i proste brzegi. Ni-
gdzie nie byto zaokraglen, czy skrzywien.

| chtopiec pojat, ze wielka kratkowana
szachownica, nad ktérg przelatywat, jest
to ptaszczyzna S.kanji, Zaczynat teraz
rozumie¢ dlaczego wydaje sie takg po-
kratkowang i tak kolorowa. Jasno zie-
lone kwadraty rozpoznawat przedewszy-
stkiem — byty to tany zyta. Zasiane ze-
szlej jesieni. Zoto szare kwadraty by-

zawedrowatem?" zapytat

ty to rzyska, ktore zeszlego lata -przy-
niosty plon, brunatne: to pola po -koni-
czynie, a czarne — nagie pastwiska, lub

zaorana rola. Brunatne olamy <z z6tym
brzegiem byty z pewnos$cig lasami buko-
wemi, w ktérych wielkie drzewa, rosna-
ce w glebi lasu obnazajg sie w zimie zu-
petnie, a miode buki na skraju zachowu-
ja swoje -zeschle, zzotkte liscie az do
wiosny. Byly tam takze male, ciemne
kwadraty z czem$ szarem posrodku. To
bylty duze czworokatne dworki z poczer-
niatem; strzechami i brukowanemi po-
dwoérkami, | byty jeszcze kwadraty po-
$srodku zielone, odgraniczone brunatng
linja , Rozpoznawat w nich ogrody. W
ktorych trawniki juz zielenialy, a drze-
wa otaczajace je, staty jeszcze brunatne
i nagiel.1).

Na zakonczenie mojej kroniki chciat-
bym naturalnie oméwi¢ najnowsze zda-
rzenia z dziedziny lotnictwa. Otéz do-
wiedzcie sie, ze jeszcze nie ustalono de-
finitywnie sktadu zatég polskich w Chal-

lenge'u. Nazwiska podane przez prase
sag propozycjami Aeroklubu,
Dalej, ze jeszcze nie ukonczono roko-

wan z Niemcami w kwestji linji lotni-
czej Warszawa — Berlin, jak réwniez, ze

jeszcze Pronaszko nie rozbit zadnej no-
wej maszyny,
E. Hardt

1) Dla niecierpliwych:

1 Selma Lagerlof lat + 60,

2. Wiadomo — Kobieta.

3. Wogdle nigdy nie latata, a ustep
jest wyjety z ksigzki ,,Cudowna podroz".
Ksigzka ta byta na Swiecie przed samo-
lotami.

4. Wida¢ z tego, ze niepotrzeba Meis-
snera do opiséw lotniczych.

Zapisy na cztonkow L. O. P. P. przyjmujg wszystkie Komitety

Wojewddzkie, Powiatowe i Kota L. O. P. P. Kazdy posterunek
Poticji wskaze ci najblizszy adres



MARYLA KUCZKOWSKA-SZTYBEL

MASKOTA

—e A masz juz swojg maskotke? Nie? To oi dam $licznego
pajacyka, albo lepiej wyhaftuje ponsowe serduszko na biatym
jedwabig chcesz?

— Nie, malenka, nie dawaj mi zadnej maskotki. Pomysl,
nosi¢ przy sobie jaki§ $mieszny drobiazg i przez przypadkowe
zapomnienie go kiedy$ —e poddawaé sie nierozsagdnemu zde-
nerwowaniu, nie! lepiej daj mi zywe serduszko... twoje

Moje? Tad! alez masz je oddawna ty wiesz...

Chwila — wiecznos¢...

— Mary! wiec dajesz mi swoje serce, jako maskotke —
gtos mu drga i nabiera surowychf uroczystych tonéw dajesz
mi je niepodzielnie, prawda A gdy bede sam, daleko, w go6-
rze, ono bedzie przy mnie! bedzie strzegto w przygodzie—pa-
mietaj ! pamietaj — ze gdy odwréci sie odemnie cho¢ na chwi-
le — to jakbym zgubit swojg maskote! A wiesz, co to znaczy
zgubi¢ maskote?...

To byta ich ostatnia rozmowa tam, w starym parku jej
rodzicow, pod szumigcemi lipami.

Potem Tadeusz poleciat do Gdyni na wielkie manewry lot-
nicze, a Mary pojechata do Warszawy, do ciotek, goragczkowo
szykowaé wyprawe — za trzy miesigce ich $lub!

Wkrotce dostata list: w Gdyni na zakonczenie manewrow
szykuja sie wielkie zawody lotnicze, jej Tadek ma nadzieje
zdoby¢ konkurs! Kocha, teskni, wierzy w swoja maskote —
zwyciezy!

Ptynety dni. Rano sprawunki pod opieka legjonu kuzy-
nek, potem krawcowe, modystki, przymierzanie, narady.

A wieczorami — dancing, z kuzynkiem Stachem Ilub Ka-
ziem, trzeba przeciez parafjaneczce pokazaé rozkosze stolicy.

Pobtazliwie kiwaty gtowami ciocie: niech sie Maruska za-
bawi! Po $lubie zamkng sie w Porebéwce, przyjdg obowigzki,
moze dziecko... niech cho¢ przez pare miesiecy dziewczyna uzy-
je Swiata... A kolega Stacha, ten mity major Czynski, taki we-
soty, uprzejmy i tak sie Maruska zaopiekowat...

Co wieczér, wystrojony, wyswiezony, zjawia sie major.

— Jedziemy, panno Mary?

— Jedziemy! jedziemy, panie Leszku! do Oazy... Cioteczka
z nami? nie? a Stach?

Stach niezawsze ma ochote, wiec czesto zostawia kuzynke
pod opieka sympatycznego kolegi.

Co sie stato? Mary nie wie, nie umie sobie wyttumaczyé...
Czy zbyt upojnie tkaty skrzypoe Rumuna, czy zbyt ponetnie

kotysato kuszgce tango? czy zawinit tu mrok zacisznej lozy
i mocny coctail... ze dtoh poszukata dioni i splotlty sie palce
takngcym usciskiem...

A potem — te dziwne, nieznane stowa, od ktérych war

buchat do twarzy i bladto, och, jak bladto i oddalato sie wspo-
mnienie Tadka...

Powr6t do domu o S$wicie w zamknietej takséwce... jak
stodko obejmowato silne, meskie ramie, jak zuchwatla, ptomien-
na pieszczota btadzity wargi po jej dioniach, az do tokcia...

Nieznane, dziwne uczucia, nieznany zawréot glowy...

— Dowidzenia, Mary naj$liczniejsza! przyjade dzi$ przed
wieczorem, zabiore mojg panig na spacer za miasto, bedziemy
sami, dobrze? tylko sami!

— Tak, tak...

Juz sa przed domem, Mary wysuwa sie z jego obje¢, ostat-
nim odruchem $wiadomosci chroni usta przed nachylonemi nad
nig drapieznie wargami i ucieka.

Ptongca twarz tuli Mary do poduszki i do peku fijotkow—
to od niego, od Leszka...

Nie moze dlugo zasng¢. Zegar wydzwania jaka$ godzine.

Z za ciezkich stor dobiega lekki gwar miasta... i nagle ja-
ki§ dziwny, przejmujacy szum, tuz za S$cianami, jakby warkot
samolotu, ale jak dziwnie blizko...

Mary zrywa sie z t6zka, podbiega do okna, rozchyla fira-
ny, — nic nie wida¢ na bladem niebie, a przeciez.,, ona styszy,
och! jak wyraznie styszy: topoce $migto, warczy motor... Co
to jest, co sie dzieje?! hatas juz wprost piekielny zda sie roz-
sadza¢ $ciany, jakby ten samolot koszmarny byt tuz, obok niej,
nad nig, czy moze w jej sercu.,.

Jej serce?... maskota! przypomniata nagle — — —

,Gdy serce twe odwréci sie odemnie choéby na chwile...

0 Boze! Boze! c6z ona zrobita! Tad stracit swojg masko-
te! na krétko — lecz stracit i teraz moze jest tam w przestwo-
rzach samotny, bezbronny...

Trwozny rzut oka na kalendarz — ktérego to dzisiaj? je-

denasty sierpien, wtorek, tak! tak! to dzisiaj Tad miat latac
dzi$ o Swicie, wtasnie wtedy, gdy ona wracata do domu...

Jak zmija jadowita, wpetzto do struchlatego znagta serca
bezwiedne przeczucie nieszczescia.

Nie! nie! to niemozliwe, nic sie nie stato! ja nie chce!

Nagle — jak potwierdzenie rozpaczliwych mysli, z ulicy
dobiega krzyk gazeciarza: straszna katastrofa lotnicza w Gdy-
ni ostatnie wiadomo-o-o!... straszna katastrofal...

Buntowniczy szloch rozrywa piersi, zaci$niete piesci odpy-
chajg od rozwartych grozg oczu potworny majak...

Morze —=a wzburzone, rozhukane morze, kotysze szczatki
potamanego samolotu, a dalej, na falach, to ginie, to wychyla
sie z grzyw zielonawych pian bezwtadne, martwe ciato...

O-och! niel...
1 znéw... biaty piasek nadbrzezny... dymig sie zweglone
szkielety skrzydet, a obok — widzi, wyraznie widzi — jaki$

ksztatt w skérzanem ubraniu... z pod lotniczego hetmu wysu-
waja sie jasne wilosy, splamione krwig... Zamierajagce wargi
szepca: gdzie moja m-a-s-k-o-t-a...

Matko Boska! ratuj! ja juz nigdy! nigdy! bezradnie, jak
malenkie dziecko, powtarza Mary zarliwe, naiwne przysiegi.
Mijajg godziny... W jakiej$ chwili pukanie do drzwi.

— Panienko, pan major czeka.

— Go? kto?! nie, nie wyjde, prosze powiedzie¢, ze nie
wyjde, niema mnie, jestem chora, ach, wszystko jedno, col..

Wzrok zatrzymuje sie nagle na bukiecie fijotkéw, porzuco-
nym na poduszce. Mary chwyta kwiaty, nienawistnym gestem
wyrzuca je przez okno i wybucha placzem,

— Tad! Tadenku jedyny! wr6¢! znajdziesz swojg maskote,
tylko wroé!...

Dobroczynny sen tuli jej powieki na chwile, bo znéw bu-
dzi sie na gwaltowne, tym razem, pukanie.

— Panienko, depesza.

Mary, jak automat, idzie do drzwi, zlodowaciatem! palca-
mi ujmuje podany papier i wraca do t6zka.. oSlepte od fez
oczy, patrzg na ztozonag depesze — nie czyta, wie, czuje, rozu-
mie, ze stato sie, ze musiato sie sta¢ to najstraszniejsze... Mary
juz nie ptacze, nie modli sie
wistosci nie cofnie nic.

Mijajg dtugie chwile... ostroznie, powoli, jakby wieko tru-
mienne, otwiera depesze...

Chce widzie¢, chce wiasnemi
szczescie...

Czyta — ---—--—-

»Nie wierz gazetom stop maty wypadek stop aparat uszkodzo-
ny stop zdréw wracam wieczornym pociggiem stop Catuje Tad"

— Boze! dzieki! Mary pada na kolana i szalonemi poca-
tunkami okrywa waskie paski czarnych literek...

— wie, ze okropnej rzeczy-

oczami zobaczy¢ swoje nie-
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ANINA WYCZOLKOWSKA-SURYNOWA

W asdcicielka pensjonatu
twiona.

Na parterze ma zajete zaledwie dwa pokoje (Nr. 7 i Nr.
2), w oficynie zamoéwiony jeden ((Nr. 24), a na pierwszem pie-
trze trzy (16, 18 i 19),.

»Gencjanal jest bardzo zmar-

Co bedzie?
.Gencjanal ma wesoty, czerwony dach, os$niezone S$wier-
ki i osz.roniate bory wokoto, oraz piekny widok na Giewont.

Ale co z tego, kiedy stoi na uboczu, daleko od Krup6éwek, fry-
zjera i dancingéw? WHtascicielka pensjonatu dopiero teraz, po
niewczasie, rozumie to; zp w Zakopanem willa z tadnym wi-
dokiem moze wecale nie mie¢ widokéw... na przyszto$¢... Se-
zon zimowy, na ktéry tak bardzo liczyta kryzysowa kasa pen-
sjonatu, zapowiada sie¢ oto w czarnych kolorach. To moze znie-
checi¢ wtascicielke tej kasy do zycia, a nawet do otworzenia
popotudniowej poczty.
Tymczasem ta poczta niesie niespodziewang wiadomosc.

Oto, w pensjonacie ,Gencjana"™ zamawia pokdj, na Swie-
ta Bozego Narodzenia porucznik Prawdzie!
Porucznik Prawdzie! Ten stawny as polskiego lotnictwa!l

Zwyciezca wielkich przestrzeni pustynnych i oceanicznych!

Ten witasnie Prawdzie, o ktérym moéwi sie w catej Polsce,
czyta we wszystkich gazetach, ktérego fotografje widzi sie wo
wszystkich sklepach, ktérego lot dookota Azji omawia radjo
i wyswietla kino!

Co za rados¢!

Porucznik Prawdzie, to przeciez najlepsza
pensjonatu Niezawodna reklama!

reklama dla

Na drugi dzien juz cale Zakopane wie, ze do pensjonatu
»Gencjana" przyjezdza porucznik Prawdzie na $wieta Bozego
Narodzenia, i na caty styczen, i na caty luty. Jesit przemeczo-
ny i chce odpoczaé¢ w najpiekniejszej willi Zakopanego, z wi-
dokiem na géry i Swierkowe zagajniki.

Panna Zula i panna Mela dowiadujg sie o tej zakopian-
skiej sensacji od fryzjera i, momentalnie zamawiaja dwa po-
koje w pensjonacie ,Gencjana".

Pani mecenasowa X. i pani doktorowa Z. z wielkg awan-
turg opuszczajag pensjonat ,Claridge" i przeprowadzajg sie
tez do .pensjonatu ,Gencjana".

Pani Lola i panna Basia dowiadujg sie o przyjezdzie Praw-
dzica od gérala, ktory wiezie je do Koscieliskiej i zaraz po

drodze wysiadaja,
z pokojem stawnego

aby zamoéwic
lotnika!

te dwa pokoje, Sasiadujace

Wycieczka narciarska Klubu Pan P. K, Z. zamawia cala
oficyne!

Pani Horst (z ciezkiego przemystu) z trudem dostaje juz
pok6j na parterze, a pani Wurst, jej przyjaciotka, musi sie za-
dowolni¢ pokokzkiem na gorze!

Wreszcie, panna Marychna cieszy sie, ze jej sie uda prze-
nocowa¢ w hallu, ewentualnie, w tazience pensjonatowej!

Witascicielka pensjonatu ,Gencjana" promienieje i
wyzsza wszystkim dzienng optate o trzy ziote!

pod-

Donajmuje dwie dziewczyny do obstugi gosci. Dozorcy ku-
puje zielong czapke =z wyhaftowanym napisem ,Gencjana".
Sprowadza poza tem z Warszawy starszg siostre do pomocy.

Ta siostra zapewnia, ze przed wojng zaden tenor nie miat
takiego powodzenia, jakie ma teraz, po wojnie, stawny lotnik
i pisze do corki list, aby przyjechata koniecznie do Zakopane-
go i kupita sobie koniecznie twarzowy sweterek!

Porucznik Prawdzie nadymit wozoraj w przedziale tych
papierosiskéw, co niemiara, i niedopatkami wypetnit wszystkie
cztery wagonowe popielniczki. Dzisiaj otworzyt okno ii wcig-
ga w pluca Swieze, ozywcze powietrze, ktére zapowiada mu
cisze kilku dni wypoczynkowych w tej ,,Gencjanie”, oddalonej
o kilometr od Krupdwek, ludzi, hatasu, zgietku, dancingu...

Na horyzoncie go6ry zazebiajg sie na tle biekitnego nieba.
Pole potyskuje w storicu lodowemi krysztatami. Ozywcze po
wietrze daje rado$¢ ptucom, a oszroniale, pocentkowane czar-
no. brzozy, daja rado$¢ oczom.

Kontrola biletéw. Jakze szeroko u$miecha si¢ konduktor-
ska twarz do tej znanej fotografji, przyklejonej na pierwszej
stronicy legitymacji oficerskiej.

Boze drogi — jakie niebezpieczenstwo! Juz za chwile ca-
ty wagon bedzie wiedzial, ze w tym oto przedziale drugiej kla-
sy jedzie stawny as polskiego lotnictwa. Zaczng sie defilady
po korytarzu, szepty, natarczywe zaglgdana, dyskretne spoj-
rzenia, . Potem wslizgnie sie do przedziatu jedna i druga po-
sta¢... Br... popularno$¢ jest straszng zmora.

— Panie konduktorze, czy mogtbym prosi¢ pana o dyskret-
ne przemilczenie, ze jade tym pociggiem?

Reka przy daszku Jak rozkaz — to

rozkaz.

i postawa stuzbista.

Chwata Bogu, cisza zapewniona.

Dzien jest piekny i stoneczny

Droga biata i kreta ws$rdéd os$niezonych Swierkow.

Na puszystym $niegu cienie sie kiada.

I w koleinach gtebokich cienie miebieszczeis.

Jest cicho i jest biato.

Na zielonym parkanie przybito szyidzik i czarnemi litera-
mi na tym szyldziku wypisano:

»Pensjonat Gencjana".

Porucznik Prawdzie u$miecha sie do tego szyldziku, ktory
mu zapowiada sielanke zakopianska.

Tymczasem, wydeptang druzyng biegnie juz pokojowka
Marcysia na wyprzddki z pokojowka Walerka, Nastuchaty sie
obie po réznych pokojach od réznych paniéw cudnosci o tym
panu poruczniku i biegng. 0 la Boga! Jakze biegng! Jakze
chwycag za walize, a jedna, a druga, a za te narty!... Oozy im



Swiecg z ciekawos$ci Onze to jest, on?l Myslaly, ze ci bedzie
Smigly, kiej smerecek, z niebieskiemi ocyskami, a on jest grn-
bawy i czarniawy, pod tem czapcyskiem zdtem, co sie dwoma
gwiazdeckami Swici!

Pani wtascicielka pensjonatu biegnie bez botéw, po tej
Sciezce, co jag rano wysypaty zoHym piaskiem, i Marcysia,
i Walerka. Podziekowa¢ pani wtascicielka chce za ten za-

szczyt, jaki ja spotkal i osobiscie wprowadzi¢ chce pana po-
rucznika do pokoju, dlah przeznaczonego.

Z okna na lewo wychyla sie¢ twarz. | z okna na prawo tez.
Trzy swetry barwig sie ciekawie, wsrod stomg owinietych, ré-
zanych krzakéw. Trzy panie mijajg porucznika w oszklonej

werendzie. Dwie w hallu. Jedna w korytarzu. Kto$ sie prze-
chyla przez porecz schodéw, kto$ zaglada przez uchylone
drzwi.

Boze! llez tu kobiet jest w tym zacisznym pensjonacie!

Porucznik Prawdzie kaze sobie poda¢ obiad do pokoju.

Widziatas? On przywiézt narty!

To wystarcza, by pani Zula i pani Mela przedefilowaty
pod oknami porucznika z nartami na ramieniu. Zeby pani dok-
torowa moéwita po za drzwiami z entuzjazmem o biatym spor-
cie. Zeby wszystkie panie suszyty narty i wycieraly je wiaso-
lem. Zeby przy kolacji méwiono tylko o ,kroku pojedyfczym",
zjazdach w postawie ,kucznej" i ,pétkucznej” i wchodzeniu
.Matgorzatkg" lub ,zakosami". Zeby pani Horst (ta z ciezkie-
go przemystu) ubrata sie do kolacji w paryski kostjum i sza-
lik, jakie miata Klara Bow w ostatnim filmie, i aby pani Wurst
chwalita sie przez p6t godziny pobytem w St. Moritz i znajo-
moscig ksiecia de Bourbon, Rotschildea i Citroe,n'a.

Porucznik Prawdzie czuje sie zle, jako wspoétbiesiadnik
tych dam. Nie ma talentu na $wiatowca i causeur‘a. Prostota
charakteru czyni go niezdolnym do obtudy. A szczero$¢ i otwar-
tos¢ moze urazi¢ te wszystkie panie. Porucznik Prawdzie wiec
milozy, stucha og6lnej paplaniny i iz trudem odpowiada na za-
dawane pytania.

Ta pusta stawa wsrdd tych pan, ktére wcale jego zwycie-
stwa raid‘owego nie rozumiejg, jest dla niego poprostu bolesng
meka.

W staje wiec zaraz po kolacji i odchodzi. Panie z narciar-
skiego klubu P. K. Z. przysytaja mu jeszcze do pokoju pod-
recznik Zietkiewicza o ,,Konserwacji sprzetu" z pietnastu pod-
pisami.

Porucznik Prawdzie patrzy poprzez szybe pokoju na doh-
ne, wypetniong az po szczyty gor, Swiattem ksiezyca, i zasta-
nawia sie nad tem, jakby tu zwia¢ i dokadby tu zwia¢ na ju-
trzejsza Wilje?

* * *

Rano do pokoju kto§ puka. To Walerka. Przyszta po-
wiedzie¢, ze z innego jakiego$ pensjonatu przyszia panieneczka
i czeka na werendzie.

Porucznik jest wsciekty.
pionej w sklepie fotografji.

Pewno chodzi o autograf na ku-

Na werendzie, w stonecznym blasku, na tle barwnego Ki-
lima, siedzi sobie dziewczynka i czeka, Takazwykta dziew-
czynka, z rozchylomemi ustami, przykrétkim noskiem i rozfry-
zowang od $niegu czuprynka.

— Czem moge pani stuzy¢?

— Jestem siostrg Jurka Swidziriskiego, pan wie ktérego?

— Naturalnie, ze wiem. Jakbym moégt o nim nie wiedzie¢?
Nasz najlepszy akrobata lotniczy przed laty piecioma i nasz
nieustraszony j)ilot frontowy.

— Jurek sie bat, ze o nim juz pan zapomniat, ze wogdle
wszyscy o nim zapomnieli?

Cisza, Snieg cicho, wielkiemi ptatami wiruje za oknem.
Dziewczynka patrzy na ten $nieg i milczy. Tak to wyglada, jak-
by sie bata rozptakaé. Usta jej drzg i brédka sie trzesie i gtos
jej leciutko wibruje, kiedy znowu moéwi¢ zaczyna:

-—Jurek bardzo sie¢ ucieszyt z pana przyjazdu i obiecywat
sobie, ze pana odwiedzi, panie poruczniku. Ale wczoraj wita-
$nie... znowu mu sie pogorszyto. Ma silng goraczke i pusci¢ go
z demu nie mogtam, bojac sie krwotoku.

— Alez naturalnie. Przyjde do niego ja, Czy o to pani
chodzito? Czy teraz zaraz mogtbym z panig i$¢?

— Ohi nie,.. Teraz on bardzo jest wyczerpany. Wolatabym
wieczorem. Czy zechciatby pan do nas przyjs¢ wieczorem? Na
Wilje? Ale, nie. Przepraszam... Zapewne pan tu bedzie miat
wspaniata zabawe, dancing, towarzystwo, wesoto$¢. Przepra-
szam nawet za tag propozycje. Moze wiec jutro? Koto czwartej?

— Nie. Jezeli pani pozwoli, to wiasnie dzisiaj chciatbym
z nim by¢ na Wilji wspoélnej...

— Dziekuje panu, panie poruczniku, bardzo dziekuje. Bo
trzeba panu wiedzie¢, ze doktorzy moéwig, ze to moze by¢
ostatnia juz Jureczka Wilja...

— Tak ciezko chory?

— Dawne, wojene zatrucie gazami na francuskim froncie.

— Wiec o ktdrej?

— O piatej, z pierwszg gwiazdg... | dziekuje bardzo.

— 0 piatej. | niech pani nie dziekuje. My, lotnicy, kole-
zefiskg pamie¢ mamy dobrg i kolezenskg przyjazn zachowuje-
my wiernie.

* * *

W itasdcicielka pensjonatu ,Gencjana" jest zrozpaczona

| panie w pensjonacie ,Gencjana"™ sga zrozpaczone.

Porucznik Prawdzie nie chce je$¢ z niemi Wilji. Nie chce
stucha¢ radjowych kolend i nie chce z niemi patrze¢ na wspa-
niatg, pensjonatowg choine, o$wietlong réznokolorowemi, elek-
trycznemi lampkami.

Poszedt do chorego kolegi, aby z nim spedzi¢ makabrycz-
ny wieczor wigilijny.

Tymczasem, w pokoiku Jurka Swidzifskiego zapalono
lampe jednag u sufitu i drugg przy #6zku i zapalono dwa tuzi-
ny kolorowych $wieczek w jego pokoju, na choince

Basia Swidzifska urzadzita to wszystko przepysznie, z sia-
nem pod obrusem, optatkami na stole i maltym samolocikiem,
zawieszonym ma szczycie drzewka, zamiast aniotka z rozpo-
startemu skrzydtami.

Humory majag wszyscy S$wietne, tembardziej, ze Jureczek
nie kaszle i nie ma goraczki. Ho... ho . wyleczy sie i pokaze
jeszcze Staskowi Prawdzicowi takie ,beczki'l ,korkociagi"
i ,Swiece", jak to tylko om umie,

Jakze biegng! Jakze chwyca za walize...



Siedzi przy nim Stasiek na t6zku i opowiada mu o tym
swoim raid‘zie i méwi o przysztym, do ktérego sie szykuje.

Rozmawia z Jurkiem, jak ze zdrowym kolegg i to bardzo
dobrze wpltywa na samopoczucie Jurka,

Baska kreci mak w kuchni. Pachng Swieczki zapalone i jabt-
ka. mMoze jeszcze, da Pan Boég, wszystko dobrze bedzie?

Rozmawiajg ze sobg i rozumiejag sie. Obaj majg w sobie ten
namietny poped do czynu, ktéry pchat ich do zuchwatych ra~
id‘6w, do walk frontowych i do narazania zycia na niebezpie-
czenstwa | teraz kaze im robi¢ plany na przysztosc,

W Jurku nagromadzito sie juz tyle energji przez te dwa
lata choroby i taka sie w nim nagromadzita pogarda dla ziemi
i taka tesknota za podniebnym szlakiem — Zze poprostu trudno
to wypowiedzie€...

Stasiek go rozumie. Odwaga $miatka, ktéry marzy o doko-
nywaniu trudnych wyczynéw, w nim gra na tg samg zwycieska
nute, co w tym chorym beznadziejnie koledze.

HIFTL JAPITL

Wiec mu zyczy, podczas dzielenia sie optatkiem, powrotu
do pracy lotniczej i daje mu nadzieje, ze moze nawet tak ra-
zem wybiorg sie na ten olbrzymi przelot?

Badka dopilnowata, i jest barszcz z uszkami, sandacz z jaj-
kiem i karp na szaro...

Wino krazy w zytach, Swieczki btyszczg i oSwietlaja skrzy-
d'a matego, zawieszonego u szczytu drzewka, samolotu..

Stasiek jest, mimo stawy lotniczej, ten sam dawny, prosty,
morowy chiop!

— Jurku, daj pyska, bracie!

Porucznik Prawdzie $ciska kolege mocno i serdecznie —
tak, jakby ten nie byt chory i nie miat lasecznikéw Kocha.

Panna Basia usSmiecha sie przez #tzy do niego i drzagcym
gtosem $piewa kolende najweselsza, najmilsza:

,.Przybiezeli do Betleem pasterze..."

Otwarcie V Wyzszego Kursu Instruktoréw Modelarstwa lotniczego w Panstw. Inst. Rob. Reczn. w Warszawie.

Siedza: pp.Jkpt. Woyno, ,kpt.*Antonowicz, mjr. pil. dypi.

Haberek, dyr. Przanowski, p.

instr. Btaszczynski —Jderownik kursu.
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Srody klubowe.

Zakonhczenie sezonu.
Terminarz 1934.
Challenge.

Rekordy miedzynarodowe.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
(CZLONEK F. A. 1)
WARSZAWA, ALEJE UJAZDOWSKIE Nr 32

Adres telegraficzny: Aeroklub Warszawa
Telefony: 9-33-77, 9-33-88.

Nr. 10 (76)
10.X1 -6 . X11.1933

Podaje sie do wiadomosci cztonkéw, ze t. zw. $rody klubowe zostaty wzno-

wione.

W dniu 29.X1.1933 odbyto sie w lokalu ARP uroczyste zamknigcie sezonu lot-

niczego, wraz z wreczeniem szeregu nagréd pilotom szybowcowym i puharu Aeroklu-

bowi Warszawskiemu.

Aeroklub R. P. zgtosit do miedzynarodowego terminarza sportowego na rok 1934
na dzien 28 sierpnia do 16 wrze$nia Miedzynarodowe Zawody Samolotéw Turystycz-

nych i na 23 wrze$nia Miedzynarodowe Zawody Balonowe o puhar Gordon-Bennetta

Miedzynarodowa Konferencja Challenge'owa odbyta sie z udziatem Wioch, Nie-

miec i Czechostowacji dnia 20.X1.1933 w lokalu ARP. Na konferencji ustalono trase

lotu, terminarz zawodéw i nagrody. Précz panstw powyzszych w zawodach weZzmie

udziat réwniez Francja, co razem z Polska czyni ostatecznie 5 pafstw uczestniczacych

(ostatni termin zgtoszen jest juz zamkniety).

KLASA C.
Kategorja |I.
(Francja). Rekord szybkosci na 100 k m 232,108 km.
Zatoga: panii Alek PLUNIAN iMaurice FINAT. Jednoptat: Far-
man 359. Silnik: Gipsy Major 125 KM. Baza: Villesauvage— La Marmogne,
Data: 24 wrze$nia 1933.
(Francja). Rekord szybkosci na 1000 km . . . . ¢+ = 225,705 km.
(Francja). Rekord szybkosci na 500 km 225949 km.
Zatoga: ARNOUX i BRABANT. Samolot: Farman 357. Silnik: Re-
nault 120 KM. Baza: Villesauvage — La Marmogne. Data: 14 pazdzierni-
ka 1933.
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/ Kategorja Il1.

(Francja). Rekord szybko$ci na 100 km 212,139 km

Zatoga: BAILLY i REGINENSI. Samolot: Farman 239. Silnik: Pob-

joy 75 KM. Baza: Villesauvage — La Marmogne. Data: 4 pazdzier-
nika 1933.
KLASA C bis.
Kategorja 11
(Wtochy). Rekord wysokosci . . . . . . 8.411 m.

Zatoga: Furio NICLOT. Wodnosamolot: ETA-CNA. Silnik: CNA C7

160 KM. Baza: lotnisko Littorio (Rzym), Data: 6 listopada 1933.

KLASA C ter.

(Stany Zjednoczone A. P.). Rekord szybkosci na bazie . 289,29 km.
Zatoga: Aleksander P. SEVERSKY. Amfibja: Seversky. Silnik:
Wright Whirlwind 420 KM. Baza: lotnisko Roosevelt Field (Mineola) —

Long Island, Data: 9 pazdziernika 1933.

Sekretarz Generalny:

(=) B. J. Kwiecinski.

Warszawa, dnia 6 grudnia 1933.
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ZARZAD Gt L.O. P. P

WYDZIAL LOTNICZY.

W okresie od 1 lutego do 1 kwietnia
1934 r. Zarzad Gidéwny LOPP. organizu-
je w Warszawie 7-mio tygodniowy Kkurs
dla kandydatéow na Instruktoréw Wy-

dziatéw lotniczych Komitetébw Woje-
waédzkich LOPP.
Kandydatami na kurs moga by¢ ofi-

cerowie lotnictwa rezerwy, lub w stanie
spoczynku, podoficerowie lotnictwa re-
zerwy, lub w stanie spoczynku z matura,
oraz wszelkie inne osoby, ktére swag pra-
ca i znajomos$ciag w dziedzinie lotniczej
przyczynity sie do jej rozwoju.

Podania o przyjecie na kurs nalezy
sktada¢ w Komitetach Wojewodzkich
LOPP., lub wprost do Zarzadu Gtéwne-
go LOPP w Warszawie, ul. Wierzbowa 9,
w terminie nieprzekraczalnym do dnia
3 stycznia 1934 r., po ktérym to termi-
nie nadestane podania nie beda rozpa-
trywane.

Do podahA nalezy dofaczaé¢ szczegbéto-
wy zyciorys i $wiadectwo moralnosci.

Koszty pobytu .w Warszawie podczas
catego okresu trwania kursu, oraz koszty
przyjazdu na kurs i odjazdu z kursu po-
krywaja sami kandydaci.

W wypadkach szczeg6lnych subsydjum
moze udzieli¢ Komitet Wojewo6dzki
LOPP. wzglednie Zarzad Gtéwny LOPP.

OTWARCIE KURSU

DLA INSTRUKTOROW MODELARSTWA

W dniu 15 listopada nastgpito otwar-
cie V-go Wyzszego Kursu Instruktoréw
Modelarstwa Lotniczego dla nauczycieli
robét recznych. Kurs zostat zorganizo-
wany staraniem i kosztem Zarzadu Giow-
nego L. O. P. P, przy Panstwowym In-
stytucie Rob6t Recznych w Warszawie.

Na otwarciu byli obecni: p. inz. Prza-
nowski, Dyrektor P. I. R. R, p. mjr. Ha-
berek, cztonek Zarzadu Giéwnego L. O.
P. P., p. Antonowicz, inspektor lotn. L. O,
P. P. i pp.: K. Blaszczynski i W. Waojno,
instruktorzy modelarstwa.

Wyktady trwa¢ beda do konca roku
szkolnego. Po zakornczeniu kursu, stucha-
cze otrzymaja odpowiednie $wiadectwa.
Ze wzgledéw propagandowych ma to do-
nioste znaczenie, gdyz nauczyciele po u-
koriczeniu studjow w P. I. R. R. rozjez-
dzajg sie w rozmaite strony kraju, obej-
mujac stanowiska w szkotach, gdzie be-

dag mogli prowadzi¢ modelarnie i sze-
rzy¢ propagande lotnictwa ws$réd mio-
dziezy.

KOMITET MORSKI W GDYNI.

W dniu 11 listopada b. r, podczas uro-
czystosci 15-lecia odzyskania Niepodle-
gtosci Panstwa Polskiego, _dbyto sie uro-
czyste wreczenie 21 osobom odznak hono-
rowych L. O. P. P. w gmachu Banku Go-
spodarstwa Krajowego w Gdyni, Dekora-
cji dokonat prezes Komitetu Morskiego,
koimtr-admirat J6zef Unrug, w obecnosci
przedstawicieli wtadz i wojskowosci, kto-
ry w pirzemoiwie swej specjalnie podkre-
§lit zastugi dr. Pikora, wice-prezesa Ko-
mitetu Morskiego, Gratulacje udekoro-
wanym ztozyt Komisarz Rzadu, p. magi-
ster Franciszek Sokét.

Liczne oddziaty miodziezy uposazone w
maski i druzyny O. P. G. na kilku samo-
chodach wziety czynny udziat w defila-
dzie w czasie Swieta Niepodlegtosci, bu-
dzac powszechng uwage i zaciekawienie.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOM. wOJ. L O. P. P. WE LWOWIE

Wypetniajac jeden z punktéw progra-
mu prac w dziedzinie o. p. 1 g. Komitet
Wojewddzki L. O. P. P. we Lwowie
przeprowadzit w dniach od 18.IX. do 8.X.
b. r. czwarty z kolei kurs dla instrukto-
row o. p. 1 g. Il. kategorji. Kurs obe-
stany zostat przez delegatéw 12 powia-
tow wojewddztwa,

W ten spOiSOb Komitet Wojewd6dzki
nasycit teren wojewdédztwa wystarczajg-
cg iloscia wyszkolonych instruktoréw,
ktérzy beda prowadzi¢ prace w dziedzi-
nie 0. p. L g w swoich powiatach.

Na kursie obecnych byto 40 uczestni-
kéw, z ktérych 37 otrzymato Swiadectwa
instruktoréw o. p. 1 g. li-ej kategorji.

Uczestnicy kursu  otrzymywali przez
caty czas trwania, kursu catkowite utrzy-
manie oraz wyzywienie na koszt Komite-
tu Wojewodzkiego. Kurs odbywat sie w

budynkach L. O. P. P. w Sygniéwce,
gdzie Kkursisci byli zakoszarowami.
Zaznaczy¢ rowniez wypada, ze na

wszystkich poprzednich kursach, jak tez
na ostatnim byli delegaci Komitetu Po-
wiatowego Policji PaAstwowej. W ten
spos6b Komitet Wojewo6dzki wyszkoliw-
szy instruktoréw oplg. dla Policji, umoz-
liwit tej ostatniej prowadzenie planowe-
go szkolenia catego personelu Pol, Pan-
stwowej na terenie wojewo6dztwa.

Zakonczenie kursu odbyto sie uroczy-
Scie w obecnosci przedstawicieli witadz
panstwowych, Komendy Wojew. Policji
Panstw., Komitetu Wojewo6dzkiego L, O.
P, P. we Lwowie, oraz wyktadowcdw,

KOMITET WOJEWODZKI SLASKI
Komunikat.

Dnia 18X1, b. r. w godzinach potudnio-
wych, w remizie tramwajow w Wielkich

Hajdukach, odbyta sie uroczysto$¢ otwar-
cia Swietlicy tramwajowej i Osrodka Pro-
pagandowego L. O. P. P.

Otwarcia dokonat Prezes Komitetu Wo-
jewodzkiego, p. Wojewoda Dr. Michat
Grazynski, w towarzystwie Sekretarza
Komitetu p. Stupczynskiego. W uroczy-
tosci wzieli udziat przedstawiciele miej-
scowych witadz komunalnych, Zarzad
Tramwajow, z p, inz. Nestrypkiem i
cztonkiem Rady Nadzorczej p, Sutkow-
skim na czeie, oraz wolna od pracy za-
toga i jej rodziny.

Po przeméwieniu Dyrektora Tramwajéw
i pracownik6éw, motorniczego p. Giaba,
oraz konduktora p. Pioskowika, p. Woje-
woda dokonat otwarcia tej nowej pla-
cowki, zyczac jej powodzenia i najlep-
szego roizwoju. W przeméwieniu wspo-
mniat p. Wojewoda o rozwoju organiza-
cji L. O. P, P.,, jej zadaniach i znaczeniu
lotnictwa, jakotez o obronie pnzeciwlot-
niczo-gazowej.

Swietlica zajmuje kilka ubikacyj, po-
siada wtasng bibljoteke, sprzet obrony
przeciwlotniczo - gazowej, przeZzrocza i
wiasnego instruktora I-ej kat, z posrod
pracownikéw do szkolenia tramwajarzy
i ich rodzin w obronie przeciwlotniczo-
gazowej.

Zaznaczy¢ tu wypada, ze Koto L. O.
P. P. tramwajarzy rozwija sie nadat po-
mys$inie pod kierownictwem p. Dyrekto-
ra inz. Nestrypke i p. d-ra Kilodnickiego.

KOMITET WOJEWODZKI SLASKI

Dnia 9.XI. odbyto sie w sali konferen-
cyjnej w gmachu Sl, Urzedu Wojewddz-
kiego posiedzenie Zarzadu L. O. P. P.

Zebraniu przewodniczyt prezes Dyrek-
cji Okregowej Kolei, p. Dyrektor Grois-
ser. Sprawozdanie z dziatalno$ci Komi-
tetu wykazuje dalszy rozwéj Ligi pod
wzgledem propagandowym, pozyskania
nowych cztonkéw i funduszy, jako tez
zatozenia nowych placéwek. Z wazniej-
szych prac w ostatnich miesigcach wyko-
nano droge do Radjosta¢ji 1800 mtr., i
potaczono ulice Paderewskiego z lotnis-
kiem drogg diugo$oi 560 mtr. Uprawiano
i zasiano trawg 23 ha. Przygotowano
wyprawe szybowcowag do Koniakowa i
zakupiono sprzet.

Wybudowano i urzagdzono Os$rodek
Propagandowy przy ul. Marjackiej 3.
Prace na lotnisku wykonane przez bez-
robotnych, przydzielonych przez Magi-
strat i Starostwo w Katowicach. Koszt
1 m3 ziemi przy przewozie 80 mtr. diu-
gosci, wynosit zt. 1.20. Przecietnie zatru-
dniono dziennie 90 robotnikéw.

Poza tem uchwalono zakup terenéw pod
lotnisko w Bielsku, witasnego samolotu na
zawody miedzynarodowe w roku 1934 i

25



Wreczenie odznak honor. L. O. P.P. w Gdyni

szybowcéw, oraz urzadzenie ladowiska w
Harbutowicach i szybowiska w Koniako-
wie.

Z DZIALALNOSCI SLASKIEGO KOMI-
TETU WOJEWODZKIEGO L. 0. P. P

W dniu 22 XI., o godz. 10-tej rano od-
byto sie w sali konferencyjnej Woje-
wodztwa pod przewodnictwem Prezesa
Komitetu p, Wojewody Dr, Michata Gra-
zynskiego, zebranie Zarzadu Slaskiego
Komitetu Wojewddzkiego L. 0. P. P.

Na zebraniu omdwiono szereg aktual-
nych spraw, dotyczacych prac Komitetu,
w szczeg6lnosci za$ sprawe organizacji
nowych placowek L, O. P. P., lustracji
podlegtych Komitetéw, zakornczenia bu-
dowy lotniska katowickiego, sprawy o-
brony przeoiwloUiiczo-"azowej, budowy
lotniska w Bielsku, Osrodka Propagando-
wego L. O. P. P., miedzynarodowych Za-
wod6éw Lotniczych w roku 1934, oraz u-
fundowania na te zawody samolotu przez
Slaski Komitet Wojewédzki L. O. P. P.
Omoéwiono réwniez szczegbtowo sprawy
finansowe Komitetu Wojewoddzkiego, oraz
uchwalono projekt preliminarza budze-
towego na rok 1934.

Budzet przewiduje zwiekszone dochody
ze skladek przez pozyskanie nowych
cztonkéw i nowy zakres prac z dziedziny

lotnictwa i obrony przeciwlotniczo-gazo-
wej.

Podkresli¢ tu nalezy, ze L. O. P. P
mimo kryzysu gospodarczego, wychodzi
zwyciesko, zdobywajac nowe placowki

nowych cztonkéw i powiekszo-
ny zakres prac. Spoteczeristwo
darzy L. O. P. P. zaufaniem,

na co zreszta ta organizacja
swojg pracg w petni zastuguje.

KOMITET WOJEWODZKI
W STANISLAWOWIE.

Staraniem Wojewodzkiego
Komitetu L. O. P. P. w Stani-
stawowie, urzadzony zostat
kurs 14-dniowy instr. li-ej Kkat.
O. P. G. i O. P. L. w Stanista-
wowie, t. j. od dnia 18 do 30
wrze$nia 1933 r.

Na kurs przybyli stuchacze
z catego terenu wojewddztwa
stanistawowskiego w liczbie
59-ciu. Wyktady odbywaly sie
od godz. 8-ej rano do 13-tej i
od 16-tej do 19-tej.
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Wyktadowcami byli pp : prof. Jasinski
(kierownik * ;u), inz. Stoklasa p. Kraw-
czyk, inz. Kulczycki, kpt. Optotowicz, kpt.
Szymanski, i T. Wisniewski,

Komitet Wojew. L. O. P P. przygoto-
wat wygodne pomieszczenia., ku zadowo-
leniu stucha.zy, w bursie rzemie$lniczej i
dostarczyt podrecznikéw z dziedziny O.
P. G, ktére kazdy stuchacz moégt naby¢
za minimalng optata. Po ukonhczeniu
kursu, Komitet wyjednat znizki kolejowe
50%. Prof, Jasinski., bardzo tubiany i ce-
niony za swa gorliwg prace przez wszyst-
kich, stykajgcych sie z nim, wezwat ab-
solwentéw kursu do pracy na swych te-
renach dla L. 0 P. P., ktéra ma tak do-
nioste znaczenie w chwili obecnej dla
spoteczenstwa. Wojewo6dzki Komitet nie
szczedzit pracy i wydatkéw, byle przy-
czyni¢ sie do pogtebienia wiedzy stucha-
czéw z dziedziny O. P. G, Na zakoncze-
nie kursu odbyt sie egzamin, ktéry wyka-
zat, iz czas nauki nie byt zmarnowany.

KOMITETY POWIATOWE

POW. KOM L.O.PP. W ZYDACZOWIE.

Dnia 25 pazdziernika r. b., o godzinie
10-tej, w budynku Starostwa Powiatowe-
go Komitetu L. O. P, P., pod przewodnic-
twem zastepcy Starosty Wolenskiego, wi-
ce-prezesa L O, P. P., przy obecnosci
cztonkéw Komitetu: Dabro Wileckiego bur-
mistrza miasta Zydaczowa, D-ra Polka,
pow. lek., Zawadzkiego, kierownika szko-
ty, mjr. Papiza, ref. wojsk. Tadeusza

Pow. Komitet L. O. P. P. wJRypinie

Osrodek propagandowy L.O.P.P. w Katowicach

Duszmiaka, prezesa Kota Miejsc. L. 0.
P. w Radole, Baranowskiego i Ku-
brychta z Zurawna, oraz ppor. Wyspian-
skiego. Po odczytaniu ostatniego proto-
kutu przez mjr, Papiza, sekr. Komitetu
Pow., przystagpiono do omowienia spraw
finansowych Pow. Kom., oraz poszczegd6l-
nych két L. O. P. P., istniejacych na te-
renie pow. zydaczowskiego. Na wniosek
zastepcy Starosty Wolanskiego i prezesa
Kota Dusizniaka, uchwalono, by wszystkie
Kota przedtozyty zamkniecie rachunkowe
za r. 1933, oraz przedtozyly budzety na
r. 1934 w miesigcu grudniu, celem zorien-
towania sie w zestawieniu budzetu Pow.
Kom. na rok 1934. Nastepnie burmistrz
miasta Zydaczowa Dabrowiecki, jako ko-
mendant O. P. L., przedtozyt Pow. Kom.
do .uchwalenia plan druzyn O. P. G i
post. obs. meld, w catym powiecie, jak
réwniez prowadzenie kurséw w szkotach
dla klas 5, 6 i 7, oraz pogadanki dla lu-
dnosci cywilnej z dziedziny O. P. G.
Réwniez bardzo wazng kwestjg byta spra-
wa zorganizowania druzyn sanitarno-ra-
towniczych, ktérg to sprawe referowat
D.r. Bolek, pow lek. Pomimo krotkiego
istnienia Pow. Kom, L. O. P. P. w Zyda-
czowie, praca dzieki Staro$cie Rusinskie-
mu, jako przewodniczacemu Pow. Kom. z
kazdym dniem postepuje naprzéd. Réw-
niez w kotach miejscowych zrozumia-
no cel istnienia L O. P. t. ula Panstwa i
spoteczenstwa, tak, zie pow. zydaczowski
w czasie krotkim stanie na réwni z inny-
mi powiatami, gdzie praca L. O. P. P.
wczeéniej byta kontynuowana.
Do najzywotniejszych Kot w
powiecie nalezg Kota miejsco-
we z Rozdotu, z Zydaczowa i z
Zurawna. T. D.

L. O. P. P. NA SLASKU
NOWA PLACOWKA

Os$rodek Propagandy i Sktadni-
ca przy ul. Marjackiej 3.

Osrodek zaopatrywaé bedzie
tutejsze instytucje panstwowe i
samorzadowe, przemyst, orga-
nizacje spoteczne i ludno$¢ w
sprzet obrony przeciwlotniczo-

grzowej.

Posiada na skladzie sprzet,
podreczniki naukowe i propa-
gandowe, materjaty modelar-

skie, czasopisma lotnicze i obro-



ny przeciwlotniczo-gazowej, wy-
taczne przedstawicielstwo Che-
micznego Instytutu Badawczego
w Warszawie na sprzedaz ma-
sek pytochtonnych, wiatromie-
rzy i dezynfektoréw. Os$rodek
uzyskat agenture Polskich Linij
Lotniczych , Lot* i sprzedaje
bilety na wszystkie linje samo-

lotowe.

Ponadto  Osrodek otrzymat
zastepstwo  Slgsko-Dabrowskie-
go Kolejowego Towarzystwa

Eksploatacyjnego w Katowicach
dla sprzedazy znaczkéw mie-
siecznych, szkolnych i biletow
tygodniowo - robotniczych na
przejazd tramwajami.

Znaczenie tej nowej placowki
dla dzielnicy naszej jest pierw-
szorzednej wagi i stanowi dal-
szy etap rozwoju pozytecznej
pracy Slaskiego Komitetu. O$ro-
dek pod wzgledem urzadzenia propagan-
dowego wykonano niezwykle pomystowo
i artystycznie.

Obowigzkiem kazdego obywatela, a w
szczeg6lnoSci samorzadow, przemystu i
organizacyj spotecznych, winno byé uzy-
czenie pomocy tej placowce.

£ODZKI KOMITET POWIATOWY
WYCIECZKA ZGIERSKIEGO KOtA
L. O. P. P. NA LOTNISKO tLODZKIE.

W dniu 22.X odbyta sie staraniem Kota
miejscowego L. O. P. P. w Zgierzu oraz
Komitetu Powiatowego wycieczka na lot-
nisko tédzkie, w ktérej wzieto udziat 60
0s6b.

Uczestnicy wycieczki mieli mozno$¢ za-
pozna¢ sie z budowg i typami samolotéw

i szybowcéw oraz zwiedzili stacje me-
teorologiczng, a takze byli obecni przy
ciekawych doswiadczeniach meteorolo-
gicznych, demonstrowaniu samolotéw w

locie, craz interesujacych prébach modeli
latajgcych.

Wyjasnien udzielali taskawie wyciecz-
kowiczom p. kpt. Wiitakowski, p. Lakom-
ski, kierownik stacji meteorologicznej oraz
instruktor szybowcowy p W. Matz, za co
uczestni-y wycieczki sktadajg wymienio-
nym panom gorgce podzigkowanie.

Na specjalne podkres$lenie zastuguje
réwniez zyczliwo$¢ Dyrekcji Kolejek Do-
jazdowych, ktéra wudzielita znacznych
znizek.

Stanistawow.

Druzyna odkazajgca przy pracy na tle zamku Lutsarta

W niedziele, dnia 29, zorganizowato
Koto miejscowe L. O. P. P. w Zgierzu wy-
cieczke na lotnisko uczniéw szkot Sred-
nich m. Zgierza.

KOMORA GAZOWA W RYPINIE.

Staraniem Zarzadu Komitetu Powiato-
wego LOPP w Rypinie wybudowano na
terenie miasta Rypina (woj. Warszaw-
skie), komore gazowa. Budowa trwala
3 miesigce i zostata ukonczona w dniu
5 wrze$nia 1933 r. Koszty budowy wy-
niosty 1zt 1.708,39. Do zrealizowania
tego zamierzenia wydatnie przyczynito
sie¢ miejscowe obywatelstwo, a w pierw-

szym rzedzie pp.: K. Strycharzewski —
administrator cukrowni Ostrowite i B.
Chetmicki z Kowalk — ofiarowywujac

potrzebny materjat i prace Kkilku wy-
kwalifikowanych murarzy i cie$li. W dniu
13 wrze$nia dokonano przejecia komory
gazowej od komisji budowlanej w obec-

nosci pp.: Prezesa Kom. Pow. LOPP. w
Rypinie  Starosty W. Staszewskiego;
VPrezeséw: inz. K. Strycharzewskiego i

insp. T, Hagiela; Sekretarza I. Mirewi-
cza; Skarbnika A. Wierzbowskiego; Pre-
zesa O. T. O. i K, R. B. Chetmickiego i
innych.

Temu, tak pieknemu czynowi, nalezy
przyklasngé, a Organizatorom powinszo-
waé tak szybkiego osiggniecia zamierzo-
nego celu i zyczy¢ dalszej owocnej w tej
dziedzinie pracy.

Kurstr. ilustr. O. P. L. i O. P. C. Il kategorji.

KOtO L. O. P. P.
W BOROWICZKACH.

Staraniem Zarzadu Kola L.
O. P. P. przy cukrowni ,Boro-
wiczki“, pow. ptockiego, odby-
-y sie uroczysto$ci o charakte-
rze propagandowym i jedo-
czednie dochodowym.

Na program uroczystosci zto-
zyty sie: pokaz akcji fabrycz-
nej druzyny odkazajacej, pod
kierownictwem instruktora p,
Henryka Lechnio, capstrzyk z
udziatem orkiestry, druzyny od-
kazajacej, strazy pozarnej fa-
brycznej i mitodziezy szkolnej,
nabozenstwo z okoliczno$oio-

. (buck) wem kazaniem, akademja lotni-
czo-gazowa i t. p.

Ponadto urzadzono  szereg

imprez dochodowych, ktére za-

sility kase Kota L. O. P. P.

suma okoto 400 zI. Efektem organi-

zacyjnym byto zwiekszenie sie ilosci

cztonkéw L. O. P. P, miejscowego Kota,
ktérie liczy obecnie juz ponad 100 czton-
kéw.

KOLO LIGI OBRONY POWIETRZNE]J]
I PRZECIWGAZOWEJ W WYSOKIEM
LITEWSKIEM

Koto L. O. P. P. powstato na terenie
7-kl. szk. powsz. w Wysokiem Litewskiem
I.X 1929 r. Cztonkami Kota Ligi sa nau-
czyciele szkoty i klasy.

Zarzad Kola (przewodniczacy, sekretarz,
skarbnik, komisja rewizyjna), sktada sie
tylko z uczniéw, wybieranych przez wal-
ne zgromadzenie uczniéw na rok szkolny.
Zarzad nie mniej, niz raz na kwartat zwo-
tuje walne zgromadzenie; czyta referaty,
daje sprawozdanie z dziatalnosci. Jeden
z ucznidw referuje o lotnictwie polskiem
Co miesiagc odbywa sie posiedzenie
zarzadu, poswiecone sprawom biezgcym
i kasowym. Zebrane pienigdze idg na
miesiecznik, na modele, maski i wydat-
ki kancelaryjne. Pozcsiate odsyta sie do
Komitetu Powiatowego w Brizesciiu n. B.
Za czas istnienia Kola, wysiano do Komi-
tetu 568 zt. 14 gr.

Wszystko to czynig uczniowie. Jedynie
nauczyciel, B. Kluka, ktéremu ten nadzor
powierzono, daje uczniom r6zne wska-
zowki.

Lwow.
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Rozrywki

. KRZYZOWKA.

Znaczenie wyraz6w poziomych:

2 Ostrze wiéczni; 4 Srodek uszczelnia-
jacy; 6 Ptak domowy; 8 Ojciec chrzest-
ny; 10 Gromada; 12 Sita; 14 Obszar za-
drzewiony 16 Srodek przeciw owadom;
18 Skrot formacji wojskowej; 20 Roslina
pnaca; 21 Rzeka w Afryce; 23 Rodzina;
34 Wejscie pod pokitad na okrecie; 26
Tyt 27 Agencja telegr. (skrot); 28 Ilos¢;
29 Giéwny maszt na zaglowcu; 30 Pot-
ton 31 Polski bokser; 32 Zabawka; 34
Wneka, wykop ziemny; 35 Rodzaj ma-
katy; 36 Odpadki drewniane lub meta-
lowe; 37 Stwérca; 38 Eden; 39 Czesé
ubioru wojsk.; 40 Rodzaj natrysku; 42
Mottoch, zbiegowisko; 43 Waz egzotycz-
ny; 44 Cze$¢ budowli; 45 Rodzaj todzi;
40 Lekarstwo; 49 Zabawa; 50 Narod; 51
Kalectwo, 52 Nazwa miesigca; 53 Zwie-
rze pociagowe; 54 Zwierze ssace, przezu-
wajgce; 55 Szkic; 56 Wydzielina; 58 Pa-
li, nieci; 60 Cyganskie imie zenskie; 62
Sztuka w. j, m.; 64 Zjawisko nadprzy-
rodzone; 66 Stopien podoficera w mary-
naice; 69 Cze$¢ doby; 71 Sieé¢; 73 Wy-
dzielina; 75 Polski przydomek rodowy;
77 Znak muzyczny.

Znaczenie wyrazow pionowych:

1 Cze$¢ portu; 2 Hatas, harmider; 3
Mimowolny grymas; 5 Kosciét katedral-
ny; 7 Choroba gruczotéw tarozykowych;
9 Owad; 11 Trucizna; 13 Narzedzie rol-
nicze; 15 Rzeka w Polsce; 17 Jarzyna;
19 Cze$¢ okretu; 22 Kon idacy luzem;
25 Roczaj ozaglenia; 27 Kolor w Kkar-
tach; 28 Przeznaczenie; 29 Mieszkaniec
p6in. Europy; 30 Angielska miara diu-
gosci; 31 Zabawa, bal; 33 Odmiana ksie-
zyca; 34 Produkt palenia; 35 Rasa psa;
36 Tiuszcz zwierzecy; 37 Instrument mu-
zyczny; 38 Uderzenie; 39 Zwierzeta do-
mowe; 41 Niedobra; 52 Kierunek; 43 Ro-

REDAKTOR ODPOWIEDZIALNY; J.
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dzaj obuwia; 44 Zagiety gwo6zdz; 45 Ty-
tut turecki; 46 Woda zamarznieta; 47
Zwierze domowe; 48 Czyn zbrodniczy;
49 Wezet, zgrubienie; 50 Zesypisko, wir;
51 Poeta, przyjaciel A. Mickiewicza; 52
Urzednik adm. cyw. franc.; 53 Cze$¢ pa-
leniska; 54 Zad; 57 Rodzaj gtosu; 59
Imie zenskie zdrob.; 61 tuk w j. ob;
63 Ryba; 65 Oznaczenie czasu; 67 Pole
ze zbozem; 68 Cze$¢ twarzy; 70 Zwierze

domowe; 72 Ptak S$piewajacy; 74 Ta-
niec; 76 ,Pod" w jez. martwym.

I11.  SZARADA.
Miatbym dla Was najlepsze pierwsze

drugie trzecie
lecz drugie széste zyczyé, nie wiem, bo

w S$wiecie

jeden chciatby mieé¢ pierwsze z siédmym
na indosie

ten tysiagc w drugim 6smym, tamten rybke
W sosie.

W ciagtej walce ,wspak szdste si6dme
trzecie* — Mili

gdy bieda pigte drugie, niema ani chwili
wytchnienia, wiec gdy koniec si6édmego
6smego,
cieszymy sie nadzieja, ze i koniec ztego.
Ze Nowy Rok przyniesie jakies piekne
zmiany,
ze kazdy bedzie wesét, syty i odziany...
— Stuchajcie, co Wam stary szaradzista
powie —
Wszystko furda na Swiecie, ale grunt to
zdrowie!
Wiec chooiaz moze stowa nie sg okazate
ale z catego serca przesytam Wam cate.

Baykowski.

Telefon
Druk Mazowiecka Sznitalna 1 tel 649-04

umystowe

IV. ZADANIE MATEMATYCZNE.

Wspomnienia zawianego.

Gdy po uroczystym bankiecie zona za-
pytata jednego z uczestnikéw ile wypito
w czasie tej uroczystosci, biedaczek nie
magt sobie przypomnieé. Pamietat tylko,
ze ustawiono butelki z winem dookota

stotu i oznaczono kolejnemi numerami.
Kelner odkorkowat kazdg dziesigta bu-,
telke, rachowat i znowu wybierat dzie-
sigta. Jak przez mgte przypomniat so-
bie, ze wypita osiemnasta butelka mia-
ta numer 25, szesnasta — 24, a siedem-
nasta — 7. O innych trunkach zacho-

wat bardziej mgliste wspomnienie. lle
wypito butelek wina w czasie bankietu?
Za trafne rozwigzanie jednego z za-
dan Redakcja przeznacza do rozlosowa-
nia kilka cennych nagréd ksigzkowych.
Rozwigzaniia nalezy nadsyta¢ pod ad-

resem Redakoji (dziat rozryw. umyst)
do dnia 10-go stycznia 1934 r.
Trafne rozwigzanie zadan z N-ru 10

,Lotu Polskiego* nadestali:

P. T. S. Barczynska — Olkusz — 3;
St. Boniicki — Poznan — 1, 2, 3; J. Bor-

kowski — Warszawa — 3; E. Dembska—=a
Belecin — 1, 2, 5; A. Gérna — Biata—3;
J. Gajewski — Warszawa — 1, 2, 3, 5;

Irena Kakit — Warszawa — 1, 2, 5; M.
Kolaniecki — 3; Z. Lebecki — Wilno —

3; S. Podkowinski — Konskie — 3; J.
Robaczewski — Szpanéw — 3; C. Szach-
nitowski — Grudzigdz — 1, 3; S. Sit-
kowski — Warszawa — 3; Franciszek

Staszak — Bedzin — 1, 2; H. Staszako-
wa — 1, 2; S, Szewczyk — 3; B. Sze-
winski — Chetmno — 1, 2; M. Szynkie-
wicz — Piotrkéw — 3; S. Totowinski —
Warszawa — 1, 2, 5; J. Twarég — Ruda
Pabjanicka — 3; H, Zabkowska —
Brzes¢ — 3; S. Zembrzuski — 3

Nagrode wylosowali.

Nagr, | — Juljusz Gajewski — War-
szawa 21, Krasifskiego 10 m. 23.

Nagr, Il — lIrena Kakit — Warszawa-
Grochéw, Zamieniecka 27 m. 2.

Nagr, Il — Antonina Gdérna — Biata
Woj. Krakowskie, Szkota Powszechna
im. Krélowej Jadwigi.

Chcesz podrézowacé tanio,

szybko, wygodnie?
Rzué¢ okiem
na rozktad lotow.

WYDAWCA: Zarzad Gtéwny L. 0. P. P.

Red. i Adm. Centrala L. O. P. P. 5-62-20.



P. T. Prenumeratorow ,LOTU POLSKIEGO"

Zawiadamiamy Szanownych naszych Prenumeratorow, ze ,Lot
Polski”, jako miesiecznik, przestaje wychodzi¢ z koncem biez.
roku, a przeksztatca sie w popularny dwutygodnik pod nazwg:

,LOT

| OBROWA PRZECIWLOTNICZO-GAZOWA

POLSKI™

Cena dwutygodnika zostaje znacznie obnizona, bo wynosi w prenumeracie:
1. rocznej (za 26 numerow) zt. 10—
2. potrocznej (za 13 numerdw) zt. 5.—
3. kwartalnej (za 6— 7 numerow) zt. 2.50
4. cena pojedynczego numeru wynosi¢ bedzie:

I 50 groszy I

.LOt i obrona przeciwlotniczo-gazowa Polski” bedzie wychodzit z druku co
dwa tygodnie. Pierwszy okazowy numer ukaze sie w sprzedazy przypuszczalnie
juz w koncu grudnia b. r.

Szata nowego ,Lotu i obrony przeciwlotniczo-gazowej Polski"™ bedzie bar-
dzo ozdobna: Dwutygodnik drukowany bedzie wielobarwnie, z licznemi ilustra-
cjami i fotografjami.

Trescig swojg ,Lot i obrona przeciwlotniczo-gazowa Polski" obejmie jak-

najszersze dziedziny zycia lotniczego i obrony przeciwlotniczo-gazowej.
Zwracamy uwage P. T. Prenumeratorow dotychczasowych na zmian'e (roz-
szerzenie) tytutu naszego pisma, ktére od Nowego Roku 1934 beda otrzymywali

pod nazwa

XOT

| OB?0*A PRZgcr'LFVPHCZO mGAZOWA
POLSKI**

Prosimy o taskawe odnowienie prenumeraty na rok 1934!
ADMINISTRACJA ,LOTU POLSKIEGO™"



S. W OLMAN

Warszawa, ul. Grzybowska Nr. 11.
Tel.: 245-00 i 590-45. — Konto czekowe P.K O. 10.873.

BLACHA cynkowa ocynkowana, zelazna zw <czajna,
zelazna 2Xdekapowana, blacha zelazna obotowiona.
Biata | czarna angielska cyna ,3 a n KA", otow
hutniczy wszelkie akcesorja do krycia dachow.

SffiS? JULJAN A LANGERA

Warszawa, ul Marszatkowska Nr. 1.1.
Czynny od godz. 9 rano do 7 wiecz. Telofon 242-11.

DWORZEC GLOWNY (odjazdowy)
Czynny od godz. 6 rano do 12 w nocy. Telefony: 799-02 i 671-51.

KUPNO | SPRZEDAZ WALUT, PAPIEROW %4 AKCIJI
tamze KOLEKTURA LO 1ERJI PANSTWOWE]J

Nowoczesne biu-
ro postuguje sie
tylko maszyng
organizacyjno-

adresowa

ADRF X

fnformacfi*udziela TOW. Handl. LA D R E X"

Warszawa, Marszatkowska 60, telefon 8.23-81

SYRENY
ALARMOWE

Z a s i eg d o
10 kilometrow

O dz w i e kwu

0] d Z w i e k u
przerywanym

Z samoczyn-
nem nadawa-
niem Kkilku sy-
syrena o zasiega 10 kilome:  gngfdw Morsa

trow z modulatorem dzwieku.

WYTWORNIA APARATOW ELEKTRYCZNYCH

K.iW. PUSTOLA

WARSZAWA, MAZOWIECKA 11. TEL. 503-30

GENERALNA IHHM 1 A”” WARSZAWA, DEUGA 19
REPREZENTACJA TEL. 11-50-63
Stowarzyszenie

Mechanikdéw Polskich z Ameryki

Spoétka Akcyjna

Biuro Sprzedazy

Warszawa, ul. Marszatkowska Nr. 46

Telefony: 886-06, 979-69, 978-68, 806-29,
868-11, 806-13, 806-99.

Zakres fabrykacji

Obrabiarki do metali.

Narzedzia tngce do melali.
Przyrzgdy fabrykacyjne i miernicze.
Obrabiarki do drzewa.

Odlewy zeliwne:
maszynowe i handlowe.

Oferty i prospekty na zadanie.



ZAKLADY PRZEMYSLOWE

JAEGER 1 ZIEGLER S.A.

produkujg amortyzatory i kragzki gumow: opla-
tane d) samolotéw, szybowcow
i balondéw, plecionki i taSmy jedwabne
do spadochrondéw, oraz tasmy elastycz-
ne do masek gazowych, jak réwniez
wszelkie wyroby z branzy gumowo-wiékienniczej

BIURO ZARZADU i FABRYKA

WARSZAWA, GROCHOWSKA 73
Tel. 10.10-18.

AV IA

WYTWORNIA MASZYN
PRECYZYJNYCH

WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63
Tel. 10-12-41, 10-28-4'.
BIURA ZARZADU:

Krakowskie Przedmiescie Nr. 7
Tel. 653-70.

DRUKARNIA J
PANSTWOWA it

— MIODOWA 22 —

Telefony: Zarzad 12.15-02

Dziat zamoéwien 11.67-86.

® Przyjmuje wszelkie roboty
ijj wchodzace w zakres dru-

| karstwa i introligatorstwa.

WYSOKIE NAGRODY

wyptaca Dyrekcja rzezni kaz-
demu, kto wykryje i wskaze
potajemny ubdj w Warszawie.

Wyptata nagréd nasta-
pi niezwtocznie.
Dyskrecja zapewniona.

Informowaé¢ osobiscie w biu-

rze Dyrekcji (ul. Namiestni-

kowska Nr. 2) lub telefo-
nicznie 10-14-08.

A~ STEINHAGEN

FABRYKA  POMOCNICZA  OLA

ZRIESZEHIE
POLSKICH PRZEfTiYSLOUZCOUZ

LOTmCZYCH
taczy ricupotuaznikEjszr polot wytwéruie LOTmcZE.

W Nm m .steel 3015w \RSME

union
PSHD SIRAS POLdiIas

uniT L£S PLUI SERI-BUBES £ITTRERISES POLOnaisES
DE LINDUSTC2IE a£ROtiaUTIQUE

| FABRYKA SMIGIE¢L,
) WYROBOW DRZEW-

j NYCH iMETALOWYCH

w. SZOMANSKI i

j Spoétka z ograniczona odpowiedzialnos$cia

W AR S Z AW A
(M A RY M O N T
KAMEDUtOW 71

Syreny alarmowe, opryskiwacze pleca-
kowe, hydropulty do zraszan, aparaty tlenowe
it p wyrabia w b. solidnem wykonaniu ipoleca:

Fabryka narzedzi chirurgicznych, wetery-

naryjnych i wyrobdéw stalowych ostrych

ALFONS MANN

Spoétka Akcyjna

Warszawa,
Pl. Malachowskiego Nr. 2. Tel. 610-25

| H STRANSKY

PRZEMYSTU  LOTNICZEGO

Sp. z ogr. odp.

SAMOCHODOWEGO

MECHANICZNY, WYROBOW
TLOCZONYCH 1 SPECJAL-
NYCH ORAZ USZCZELNIEN
ZMASY ,VELLUMOID”

Dziaty:

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 61. TEL. 8-58-90



T
L.

POLSKIE ZAKEADY SKODY

SPOLKA AKCYJINA

WYRABIAJA

SILNIKI

DO SAMOLOTOW WOJSKOWYCH
SPORTOWO-TURYSTYCZNYCH

SZKOLNYCH |
TYPU:

LOTNICZE

KOMUNIKACYJNYCH

Lorraine 400 1450 KM

Wright . .

Jupiter . . . .

Mercury
G. 594 | .

MOTORY |

ZARZAD i Fabryki:

Adres telegraficzny:

APARAT

TABLICE ROZDZIELCZE |

220 KII
500 KM
550 KM

120 KM

ELEKTRYCZNE

TRANSFORMATORY

WARSZAWA-OKECIE
Skrz. poczt. 418, tel. 915-61,
920-49, 952-75, 974-84, 914.28,
Centrala: 8.02-53.

»SKODALOT-WARSZAWA™"

SKRZYDLATA POLSKA MIESIECZNIK LOTNICZY

Poswiecony gtdownie lotnictwu
sportow-mu i turystyce powietrznej

Wydawnictwo Ligi
i Przeciwgazowej

organ Polskich Klubéw Lotniczych

Redaktor: JERZY OSINSKI
Adres Redakcji i Administracji

WARSZAWA — LWOWSKA 5 m 5

ZAKLADY PRZEMYSLOWE

W/LA ILN F i

niniFD i
LSILSIL.IY, | YW JJLILY jnidWw

KOMPLETY-
ROCZ MIKI

,LOTU

POLSKIEGO”
ZA 1933 ROK

w oprawie kartonowej
sg do nabycia
w naszej ADMINISTRACJI
w cenie po 20 — zl. za Komplet

brony Powielrznej

CIEAW/SI 1
Lo r

/1
\

Warunki prenumeraty
w kraju
rocznie 10 zh
po6trocznie . . 51 zi
kwartalnie . . 3 zi
zagranica
rocznie . . 8 fr. szw.
potrocznie. 4 fr. szw.

NUMER BOGATO ILUSTROWANY
Cena pojedynczy egz. 1
WARSZAWA Dostarczaja dla celéw wojskowych: siodia

u. Ogrodowa Nr. 62  uprzeze, tornistry i wszelkie wyroby rymar
teyef 259-47 skie oraz terlice” do rzedéw kawaleryjskich
Swiece

zaptonowe do silnikow

.Wagner-Patent"

majg za sobg caly

szereg sukcesow

Krajowa Fabryka Swiec

J. WAGNER

Warszawa,
Ztota 67, tel. 585-01 i614-94



Komunalna Kasa Oszczednosci
m. st. Warszawy

CENTRALA ul. Traugutta 5, dom wiasny

ODDZIAL | — Bielanska 8
Wydziaty oszczednos$ciowe Centrali i Oddziatu | — czynne
sg bez przerwy od godz. 8.30 do godz. 19.30 (w soboty do 18).
ODDZIAL

Wydziat oszczedno$ciowy czynny od 8.30 do
14.30 i od 17.30 do 19.30 (w soboty do 13).

Il — Praga Targowa 65

Kasa przyjmuje wktady od 1 ztotego i ptaci
6*— 7% w stosunku rocznym.

Jozef Chylinski

Fabryka

Grawersko-Medaljerska

Warszawa — Grochoéw

ulica Kalenska Nr. 1
telefon 10.21-47

ZAKLADY

W tych bucikach na cieptej podszewce i
skérzanej podeszwie zachowacie ciepte nogi

Skarpetki meskie zt. 0.90, 1.20, 1.50, 2.—.

GRAFICZNE

B. WIERZBICKI 1SJL

CHMIELNA Nr.

D 2 I A ¢t

D RUKARS K I

D Z I A t
LITOGRAFICZNY:

D Z I A t

CYNKOGRAFICZN Y:

TELEFONY:

246-93, 246-94, 532-61.

DZIELA, KATALOGI, CENNIKI,
CZASOPISMA, DRUK ILUSTRA
CYIJNY, WIELOBARWNY,

PLAKATY, AKCJE, MAPY,
ETYKIETY, OPAKOWANIA,
DRUK OFFSETOWY,
FOTOLITOGRAFJA.

KLISZE DO DRUKU JE-
DNO | WIELOBARWNE,
SZYLDZIKI TRAWIONE,



LD N e L ST e N L g3
PISMO NASZE WYCHODZIC BEDZIE

JA KO

DWUTYGODNIK ITLUSTROWANY

L . _T

| OBROWA PRZECIWLOTNICZO-GAZOWA

r; mesig

NA NADER UROZMAICONA TRESC DWUTYGODNIKA SKLADAC SIE BEDA
POPULARNE ARTYKULY | REPORTAZE Z NASTEPUJACYCH DZIEDZIN:

LO TNICTWO Tu-» \SWV oY sVowuen IKACYJNE
SZYBOWNICTWO

MODELARSTWO

BALONY

O. P. L. i O. P. GAZ.

AKTUALNOSCI

DZIAL LITERACKI

RECENZJE i NOTATKI BIBLIOGRAFICZNE
KORESPONDENCJA KRAJOWA i ZAGRANICZNA
DODATEK DLA MLODZIEZY

ROZRYWKI UMYSLOWE

LICZNE ILUSTRACJE | ZDJECIA FOTOGRAFICZNE AKTUALNYCH
WYDARZEN ZE WSZYSTKICH WYMIENIONYCH DZIEDZIN.

.Lot | op. I. g Polski" mozna nabywac¢ takze w kjoskach T-wa
.Ruch" oraz we szystkilch innych punktach sprzedazy gazet.



