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Stanistaw Misiakowski.

Poprawa jest—ale Smiesznie mata

Po diugotrwatym okresie tepienia ruchu
samochodowego, przy pomocy wysokich
optat celnych i podatkowych oraz przer6z-
nych utrudnien biurokratycznych, rzad
wszedt nareszcie pod naciskiem opinii pu-
blicznej — na wiosne 1936 roku — na droge
popierania motoryzaciji.

W tym celu wydano szereg ustaw, rozpo-
rzadzen, zarzadzen i okdInikéw, badz przy-
znajacych ulgi podatkowe i obnizajacych
optaty celne od wozéw importowanych,
zwiaszcza malolitrazowych, jbadZ tez uprasz-
czajacych a nawet zupetnie usuwajgcych
niektére przepisy administracyjne, ktdre
w praktyce okazywaly sie niczym innym,
jak tylko zwyklg formalistyka i tworem $w.
Biurokracego. W rezultacie spoteczenstwo
polskie, ktdre przez szereg lat byto systema-
tycznie odsuwane od ruchu motorowego, za-
czeto z powrotem zwracac¢ sie ku samocho-
dom, mniej sie juz obawiajgc przykrych kon-
sekwencyj, jakie do niedawna jeszcze po-
ciggato za sobg nabywanie pojazdu mecha-
nicznego.

Ztagodzenie wiezoéw, Kkrepujacych ruch
motorowy, znalazto tez i wyraz we wzroscie
liczby kursujgcych wozéw. Wedtug danych
oficjalnych w ciggu 1936 roku przybyto w
Polsce 3339 pojazdéw mechanicznych i w
dniu 1 stycznia 1937 r. nasz park motorowy
podniost sie liczebnie do 37.468 pojazdéw
mechanicznych. Rzecz' oczywista byt to
przyrost bardzo skromny, ale w warunkach
naszej smutnej rzeczywisto$ci motoryza-
cyjnej byt on wyrazem znamiennego prze-
tomu, gdyz oznaczat zwrot od systematycz-
nej demotoryzacji ku wprawdzie malenkiej,
ale juz wyraznej poprawie.

A c6z nam przynidst ubiegty rok 19372

Wedtug tymczasowych danych w ciggu 11
miesiecy ub. roku liczba zarejestrowanych
w kraju pojazdoéw mechanicznych wzrosta o
7125 wozow. W dniu 1 grudnia ubiegtego ro-
ku posiadaliSmy ogdtem 44.643 pojazdow
mechanicznych. W tym 19.705 samochodow
osobowych, 1.750 autobuséw, 10.321 motocy-
kli, 239 pojazdéw specjalnych.

Dane co do ruchu motorowego w grudniu
roku ubiegtego nie zostaly jeszcze opubliko-
wane, ale miesigc ten maogt raczej przyniesc
ubytek, a nie wzrost liczby kursujacych po-
jazdéw motorowych, wskutek wycofywania
maszyn zuzytych. Mozna wiec przyjac, ze
w ciggu catego roku ubiegtego przybyto w
w Polsce okoto 6.800 pojazdéw mechanicz-
nych. W szczegdlnosci wzrosta liczba samo-
chodéw os6bowych o 3.820 woz6w, samocho-
dow ciezarowych o 1.248, takséwek o 384,
autobusow o 207, motocykli o 1.431 i pojaz-
dow specjalnych o 85 sztuk.

Cyfry te oznaczajg przyrost netto, t. j. po
odliczeniu wozow, wycofanych z ruchu
wskutek zniszczenia. Ogdtem sprzedaz no-
wych pojazdéw mechanicznych osiggneta w
w roku ubiegtym przeszto 9.000 wozéw, z
czego ponad 2000 poszto na odmitodzenie ta-
boru.

Czy wzrost motoryzacji w roku ubiegtym
jest dostatecznie duzy? Absolutnie niel
Wprawdzie wzrost jest wyrazny i nawet
dwa razy wiekszy, niz w roku 1936, ale sta-
nowczo nie zaspokaja on naszych potrzeb

transportowych i co najwazniejsza obron-
nych.
Musimy bowiem sobie uprzytomnic¢, ze

wskutek niewtasciwej polityki fiskalnej i biu-
rokratycznej, kraj nasz zostat zupetnie ogo-
tocony w ciggu ostatnich lat z pojazdow mo-
torowych. Ta demotoryzacja Polski byta tym
grozniejsza, ze wokot nas, we wszystkich
panstwach odbywat sie istny wyscig w za-
kresie wzrostu motoryzacji i w niektorych
krajach ruch motorowy przybrat wprost fan-
tastyczne rozmiary. (Poza tym nasz park mo-
torowy nie tylko byt nikly pod wzgledem
liczby, ale tez niestychanie zuzyty i znisz-
czaly wskutek posiadania nadmiaru starych
modeli, ktdre witasciwie dawno juz powinny
by¢ wycofane z obiegu.

Znajdowalismy sie wiec na samym dnie
kleski motoryzacyjnej, stoczyliSmy sie do
poziomu potdzikich narodéw afrykanskich
i dopiero od pdttora roku zaczynamy nieco
z tego upadku sie dZzwiga¢. Ale nasze podno-
szenie odbywa sie w tak powolnym tempie,
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zwilaszcza, ze w innych parnstwach za granicg
tempo motoryzacji nie tylko nie stabnie, ale
coraz bardziej sie wzmaga, ze to musi napa-
waé troska i niepokojem kazdego myslacego
obywatela. Bo c6z znacza te zaledwie 44.643
pojazdy mechaniczne, Kktdre kursuja po
ogromnych przestrzeniach 34-milionowego
panstwa polskiego, gdy np. w 68-milionowej
Rzeszy Niemieckiej kursuje obecnie prze-
szto 3 miliony wozéw motorowych. | céz
znaczy ten wzrost, jaki nastapit w roku ubie-
gtym w ilosci zaledwie 6.800 nowych pojaz-
déw mechanicznych, gdy w Niemczech przy-
byto w tym czasie przeszto 450 tysiecy no-
wych maszyn.

Moze tutaj kto$ zrobi¢ uwage: No tak,
Niemcy majg duzo samochodoéw i motocykli,
ale tez sag od nas znacznie zamozniejsi, 'bar-
dziej uprzemystowieni, i na wyzszym stop-
niu kultury.

Uwaga jest niewatpliwie stuszna, bo nie da
sie zaprzeczy¢, ze motoryzacja jest funkcja
zamoznosci, uprzemystowienia i stopnia kul-
tury mieszkancow kazdego kraju. Im wiek-
szy jest dochdd spoteczny obywateli, im kraj
posiada wiecej fabryk i warsztatow pracy,
im wieksze uSwiadomienie spoteczne i kultu-
ralne, tym wieksza tez jest liczba pojazdéw
mechanicznych. Ale jezeli nawet uwzglednié
réznice, jakie istniejg miedzy Polskg i Niem-
cami w zakresie dochodu spotecznego, roz-
woju zycia gospodarczego i kulturalnego, to
tez jeszcze nie znajdziemy wyttémaczenia
dla tej wielkiej dysproporcji, dla tej olbrzy-
miej przepasci, jaka wytworzyta sie miedzy
nami, a innymi panstwami w zakresie moto-
ryzacji. Co wiecej nawet panstwa ubozsze i
mniej uprzemystowione i nizej pod wzgle-
dem kulturalnym od Polski stojgce posiadaja
dzisiaj procentowo wiecej pojazddw mecha-
nicznych, niz my.

Dochodzimy do wniosku: Muszg wiec by¢
jakie$ specjalne przyczyny, ktére powoduja,
ze motoryzacja w Polsce rozwija sie w tak
z6twim tempie. Istotnie, przyczyny sa bar-
dzo liczne i zasadnicze.

Jest faktem bowiem bezspornym, ze ruch
motorowy pomimo akcji rzadu, ktdra wyra-
zita sie, jak juz powiedzieliSmy w szeregu po-
sunieciach, natrafia w dalszym ciaggu na liczne
przeszkody i trudnosci. A to dlatego, ze
dotychczasowa akcja promotoryzacyjna rza-

du byta i jest wysoce niedostateczna. To, co
dotychczas rzad zrobit na froncie motoryza-
cyjnym, to sg dopiero pierwsze nieSmiate
kroki, ktére wprawdzie oczyscity atmosfere
i zainteresowaly wiecej spoteczenstwo po-
jazdami mechanicznymi, tym nie mniej nie
usunety wszystkich najwazniejszych hamul-
cow, utrudniajgcych korzystanie i eksploa-
tacje pojazdow motorowych w Polsce. To
te'z jest rzeczg jasna, ze gdyby ulgi i utatwie-
nia byty wieksze i szersze, i wzrost motory-
zacji bytby u nas znacznie silniejszy. Jezeli
uswiadomi¢ sobie nalezycie, z jakimi jesz-
cze trudnosSciami i przeszkodami musi w
Polsce boryka¢ sie wiasciciel samocho-
du, czy to osobowego, czy zarobkowego
i jak wygorowane musi jeszcze uiszczac
optaty, jbadZz w postaci podatkow bezposred-
nich, bagdz w postaci podatkéw posrednich,
tkwigcych np. w cenie sprzedaznej benzyny,
to trzeba doj$S¢ do wniosku, ze atmosfera
jest u nas nadal wysoce nieprzychylna dla
motoryzacji.

Jakiez to sg przeszkody,
motorowy w Polsce?

Przede wszystkim najbolesniej dajg sie
we znaki wysokie koszta eksploatacyjne.
JesteSmy krajem ubogim, a mimo to koszty
utrzymania samochodéw w naszym Kkr-iju sa
bezpor6wanania wyzsze niz za granica. Naj-
wazniejsza bodaj pozycjg tych Kkosztow
eksploatacyjnych stanowiag zbyt wysokie
ceny srodkéw napedowych a zwiaszcza ben-
zyny. Obnizenie od sierpnia 1936 r. ceny
sprzedaznej benzyny z 68 groszy na 58 gro-
szy za litr w pompie byly tylko po6tsrod-
kiem. Cena benzyny jest w dalszym ciggu
wygorowana wskutek naktadania na benzy-
ne przez skarb panstwa i zwigzki komunal-
ne zbyt wysokich optat.

Sprawe trzeba postawié¢ jasno. Jezeli rzad
chce naprawde rozwoju motoryzacji, to mu-
si istotnie stang¢ na stanowisku, ze benzyna
jest artykutem pierwszej potrzeby i nie trak-
towaé jej jak zagraniczne perfumy lub pon-
czochy jedwabne, Obltozone wysokim podat-
kiem luksusowym. Tymczasem obecnie w
cenie sprzedaznej benzyny, przeszto potowe
stanowiag optaty panstwowe i komunalne.
Wskutek tego benzyna w kraju jest mato
dostepna dla szerszych konsumentéw, a jed-
noczesnie tenze artykut wywozony jest z o-

hamujace ruch
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gromnym deficytem za granice, po $miesz-
ni niskich cenach, cho¢ bynajmniej nie po-
siadamy takich bogactw naftowych, abysmy
solbie mogli pozwala¢ na uprawianie deficy-
towego eksportu. Cene benzyny podobniez
jak i smardw trzeiba obnizy¢ i to bardzo wy-
datnie, przez skasowanie, wzglednie zniesie-
nie optat panstwowych i samorzgdowych,
a bedzie to z pozytkiem dla kraju. Ewentual-
ny ubytek wpltywow, jaki tutaj nastgpi dla
skarbu ,bedzie szybko pokryty wzrostem ru-
chu motorowego, a tym samym i wzrostem
konsumcji $rodkéw napedowych.

Nie mniej dotkliwg przeszkodag na drodze
rozwoju motoryzacji jest u nas brak garazy,
ktory ostatnio przybrat rozmiary wprost
katastrofalne. jRzecz zastanawiajaca, rzad
nad tym kapitalnym zagadnieniem zupetnie
przechodzi do porzadku dziennego. A prze-
ciez, gdyby czynniki rzagdowe zawczasu po-
myslaty o rozwigzaniu problemu garazowego,
to dzisiaj nie jbylibySmy Swiadkami tak ho-
rendalnego zjawiska, ze w niektérych mia-
stach, a zwlaszcza w Warszawie i Gdyni,
trzeba dzisiaj drozej ptaci¢ za zwyktg nie-
opalong szope dla samochodu, niz za wy-
godny, dobrze umeblowany pokdj. Przy tym
problem garazowy jest tego rodzaju, ze ta-
two go rozwigza¢ bez specjalnych naktadéw
pienieznych. Potrzebny jest na to tylko czas
i decyzja. Poprostu trzeba tylko odpowied-
nio zmieni¢ niektére paragrafy prawa budo-
wlanego i nie wydawa¢ pozwolen na nowe
budowle, o ile odpowiedni procent kubatury
nie jest przeznaczony na garaze.

Tymczasem obecnie obowigzujgce ustawo-
dawstwo budowlane nie tylko nie sprzyja
budowie garazy, lecz przeciwnie, wrecz je
utrudnia, gdyz cze$¢ budowli, przeznaczona
na pomieszczenie dla samochod6w, nie ko-
rzysta z ulg budowlanych, pozyczek pan-
stwowych i t.p. W rezultacie powstaty ca-
le nowe dzielnice, w ktérych absolutnie nie
przewidziano pomieszczen dla samochodow.
Co wiecej, samo Panstwo pobudowato caty
szereg gmachéw i domow i tez nie pomyslato
0 garazach, cho¢by dla samochodéw wias-

Samochodowe Warsztaty Elektrotechniczne

MARIANCZYS/Z
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nych instytucyj i wiasnych urzednikéw. Do-
szliSmy do tego, ze cho¢ nasza motoryzacja
jest jeszcze w powijakach, a przyrost rU-
¢hu motorowego znikomy, a juz brak garazy
przybrat rozmiary katastrofalne. A co6z be-
dzie, gdy tempo wzrostu motoryzacji przyj-
mie rozmiary, odpowiadajgce wymaganiom
zycia gospodarczego i potrzebom obronnym
Panstwa?

Duzg tez trudnos$¢ stwarza na naszym ryn-
ku niedostateczna podaz samochoddw i moto-
cykli. Brak niektorych marek i modeli sa-
mochoddéw przybrat w letnich miesigcach u-
biegtego roku bardzo silne rozmiary. Cate
setki osob musiaty czeka¢ po kilka tygodni,
a nieraz po kilka miesiecy na zamdwione
wozy. Zamiast wiec wykorzystac¢ istniejgce
mozliwosci zwiekszenia liczby oséb, nabywa-
jacych samochody, zmarnowali$my sezon
ubiegty. Bo nie ulega kwestii, ze gdyby rynek
zawczasu byt zaopatrzony w potrzebne wozy
i gdyby sprzedawcy, zamiast przyjmowac
poze dobroczyhcow, z taski przydzielajgcych
zakupione uprzednio maszyny, zajmowali sie
propagowaniem samochodéw i zjednywa-
niem ‘klienteli, wzrost motoryzacji w roku
ubiegtym bytby zapewne o pare tysiecy po-
jazdéw mechanicznych wigkszy.

Tu rowniez czynniki decydujace, kierujg-
ce naszg polityka motoryzacyjna, nie stanety
na wysokosci zadania. Przeciez gtdéd samo-
chodowy ujawnit sie juz w roku 1936 i moz-
na byto tatwo przewidzie¢, ze zapotrzebowa-
nie na samochody w r. 1937 sie¢ wzmoze. Tym-
czasem nic nie zrobiono, aby rozszerzyé¢ za-
kres produkcji krajowej, choé nie ulegato
kwestii, ze podwojona nawet ilos¢ wozdéw
krajowych, cieszacych sie coraz szerszym
wzieciem wsrdd publicznodci, znajdzie tatwy
zbyt.

Wskutek braku samochodéw produkcji
krajowej powstata konieczno$¢ importu wo-
z6w zagranicznych, gdyz réwniez samocho-
dy, montowane w Kkraju, tez nie byly w sta-
nie zaspokoi¢ potrzeb rynku wewnetrznego.
Jednakze import samochoddw byt w dalszym
ciggu chaotyczny i nie byt ujety w normy,

Przewijanie i naprawa dynamo, starter6w, mag-
net i sygnatéw. Naprawa i tadow. akum. sam.
wszystkich typéw. Rob. wyk. $cisle fachowo,
szybko i solidnie. Dojazd tramw. 0, 9, 15 i P.
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odpowiadajagce naszym wymaganiom i po-
trzebom. Za kilka miesiecy, gdy obecnie
importowane wozy trzeba bedzie remonto-
wac, wowczas w catej jaskrawos$ci wystagpig
ujemne skutki tej pstrokacizny technicznej,
jaka istnieje na naszym rynku, gdzie dopusz-
cza sie sprzedaz maszyn zagranicznych w
znikomych ilosSciach, zato najrozmaitszych
typow i bez zadania od sprzedawcy posiada-
nia czesci zapasowych i odpowiednio urzga-
dzonych stacyj obstugi.

A gdy mowa o trudno$ciach i hamulcach
motoryzacyjnych, to nie sposéb pominac
sprawy obcigzen podatkowych. Wprawdzie
rzad przyznat ulgi podatkowe dla nowona-
bywcoéw samochodéw dekretem Prezydneta
R. P. z dnia 7 maja 1936 roku oraz ok ¢ +t-
kiem uzupetniajgcym ministerstwa skarbu z
dnia 22 grudnia 1936 r., ale przyznane ulgi sg
niewystarczajace, a spos6b ich ujecia niezbyt
fortunny. Ulgi te wygasty z dniem 1 stycznia
1937 r. Organizacje gospodarcze i zaintereso-
wane sfery samochodowe niejednokrotnie
wystepowaty nie tylko o przedtuzenie tych
ulg, ale i o odpowiednie ich znowelizowanie.
Jak dotad, rzad wypowiedzial sie za prze-
dtuzeniem ulg, ale nie wiadomo, czy jedno
cze$nie nie nastapi ich rozszerzenie. Tymcza-
sem ulgi podatkowe powinny by¢ w ten spo-

Jak obchodzié

Oto zagadnienie, ktdérego wage we wilas-
nym, dobrze zrozumiatym interesie, winien
uswiadomic¢ sobie kazdy automobilista, gdyz
zarbwno bezpieczenstwo, jak i komfort jaz-
dy, a wreszcie oszczedno$¢ w eksploatacji
wozu, $cisle sg z tem zagadnieniem zwig-
zane. Praktyka wykazuje, ze bardzo duzo
przedwczes$nie zniszczonych opon ulega te-
mu losowi wytgcznie z powodu nieumiejet-
nego lub niedbatego obchodzenia sie z nimi.
Dlatego tez uwazamy za jedno z najwazniej-
szych swych zadan uSwiadomienie kierow
cow w tym wzgledzie i podajemy ponizej sze-
reg uwag i praktycznych wskazowek, jak na-
lezy obchodzi¢ sie z opona, aby umozliwié
naszym czytelnikom zapoznanie sie z tg, tak
mato znang dziedzing i osiggniecie najlep-
szych wynikow, czyli najtanszego kosztu ki-
lometrazu opony.

W artykule niniejszym nie jesteSmy oczy-
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s6b zmodyfikowane, aby ulatwiaty nabycie
samochoddw zarobkowych, przy czym dla na-
bywcéw samochoddw ciezarowych, autobu-
sow i traktordw nalezy znie$¢ granice 12 tys.
zt cen nabycia, poza kt6rg ulg sie obecnie nie
udziela. Nabywcy samochodéw osocbowych,
w razie wydania na nowy w0z wiecej niz
12 tys. zk. réwniez powinni mie¢ moznosé
uzyskania ulg «podatkowych w granicach tej
sumy.

Niezaleznie od tego trzeba przyznac ulgi
podatkowe dla nabywcéw samochodow uzy-
wanych, obnizy¢ optaty na Pahstwowy Fun-
dusz Drogowy, unormowac ratalng sprzedaz
samochodow, utatwi¢ zaktadanie stacyj ob-
stugi i cze$ci zapasowych i t. p.

Jest wiec jeszcze bardzo duzo do zrobie-
nia w zakresie poparcia motoryzacji.

Jezeli te przeszkody i trudnosci — a jest
ich znacznie wiecej, bo wymienilSmy tu tyl-
ko kilka najwazniejszych i najbardziej ja-
skrawych — bedg szybko usuniete, to i
wzrost motoryzacji przyjmie u nas zgota inne
rozmiary. Bo potrzeby Kkraju w zakresie
sprzetu motorowego sg olbrzymie. 1 trzeba
tylko spoteczenstwu pomoc, a nie utrudniaé
w zaopatrywaniu sie i w korzystaniu Z po-
jazdéw motorowych.

sie z opong?

wiscie w stanie omdwié wyczerpujgco cato-
ksztattu zagadnienia. OgraniczyliSmy sie do
omowienia zasad najistotniejszych, ktdrych
lekcewazenie staje sie z reguly przyczyna
dotkliwych strat.

Dlatego prosimy przeczyta¢ niniejsze
uwagi,, ktore nadsyta nam kierownictwo
jednej z krajowych wytworni opon.

Koszt kilometrazu opony zalezy od dobo-
ru wiasciwej opony, umiejetnego obchodze-
nia sie z nig, przepisowego montowania na
odpowiednig i dobrze utrzymang obrecz
i wogole od nalezytej pielegnacji i kontroli
w codziennym uzytku. Prosta kalkulacja daje
nam nastepujace rezultaty: zesp6t opon z re-
zerwg dla samochodu osobowego (czyli og6-
tem 6 opon) kosztuje przecietnie

6 X 150.— zt. = 900 z
Przy przestrzeganiu obcigzenia i cisnie-
oraz przy odpowiedniej obstudze, przebiega
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opona samochodowa ,STOMIL" (na samo-
chodzie osobowym) na wzglednie dobrych
drogach od 20.000 do 40.000 km., co przy
40.000 km. stanowi okoto 2 groszy na 1 kim;
(doswiadczony kierowca osigga zaleznie od
warunkow niejednokrotnie kilometra/ znacz
nie wyzszy) — ta sama opona zuzywa Sie
przy wadliwej obstudze juz po przebyciu
6.000 km, co przy tej samej cenie opon sta-
nowi 15 groszy za 1 km.

Przejazd 100 km. kosztuje wiec w pierw-
szym wypadku 2— zt, w drugim za$§ 15—
zt., czyli 7 razy drozej.

Jezeli przyjmiemy, ze samochdd osobowy
przecietnie przebiega rocznie 16.000 km., to
koszt zuzycia opon wyniesie przy dobrej
obstudze opon i obreczy 16.000 X 2 groszy
= 320.— ztotych, przy wadliwej obstudze
opon i obreczy 16.000 X 15 groszy = 2.400.—
zt.  Nieprzestrzeganie zasad prawidtowej
pielegnacji opon powoduje przeto strate
2.08(1— zt.

Cyfry te dowodza, ze warto sie nad tem
zagadnieniem zastanowié, zwitaszcza, ze nie-
domagania mozna usungé bez powiekszenia
kosztow i bez wiekszego wysitku. Wystar-
cza Scisle przestrzeganie tych prostych prze-
piséw, ktére podajemy ponizej.

Opona ;napoirnpowana
'Plawidto'wo.

Opona .napompowana
niedostatecznie

1) Niedostateczne napompowanie opon
czyli za niskie ci$nienie zniszczy kazdg opo-
ne, a wiec i nasza, mimo jej solidnej budo-

Miekikie boiki tatwiej chwytaja gwozdzie.

wy, dostosowanej
drogowych, bowiem

do ciezkich warunkéw
zbyt silne ugniatanie
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opony zniszczy tkanine osnowy (karkasu),
czyli szkieletu, na ktérym budowa opony
sie opiera.

Pamietaj, ze opona przy zbyt niskiem
cisnieniu tatwiej chwyta gwozdzie.

Dlatego sprawdzaj conajmniej raz na ty-
dzien cisnienie we wszystkich oponach.

2) Przy zbyt wysokim obcigzeniu opona
sie zatamuje. Nitki tkaniny zrywajg sie, a

opona zwolna ale nieuchronnie ulega zni-
szczeniu. Jak wodzek dzieciecy nie jest po-
jazdem dla rodzicéw, tak tez samochdd oso-
bowy nie jest autobusem; kazde przeciaze-
nie nawet przejSciowe jest wielce szkodli-
we dla opony; dlatego czuwaj zawsze nad
tem, by opona nie byla przecigzona. Podana
w broszurce ,Jak obchodzi¢ sie z opong?"
tabela cisnien wkaze Ci jakie obcigzenie
opona wytrzymuje.

Rzeczywiste obcigzenie opon skiada sie ze
sumy wagi samochodu, pasazeréw i bagazu.
Najlepiej zwazy¢ o$ przednig i tylng i dzie-
lic wage przez iloS¢ opon. Jezeli moznosci
zwazenia niema, nalezy na o$ przednig przy-
ja¢ 1/3 ogolnej wagi, a na o$ tylng 2/3.

3) Drobne nawet uszkodzenia opony nale-
zy natychmiast fachowo naprawiac. Wy-
datek ten dobrze sie optaci. Zwaz, ze bawet-
na,. zawarta w tkaninie chciwie, jak knot
lampowy wchtania w siebie wilgo¢ wnikaja-
cg do wnetrza opony przez uszkodzone
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miejsce. Szkielet opony butwieje i gnije.
Zniszczeniu ulega najwazniejsza cze$¢ opo-
ny, stanowigca o wytrzymatosci.

4) Dbaj, aby obrecz odpowiadata oponie.

Dla kazdej opony przewidziat konstruktor
odpowiednig obrecz, ktérg wymienia tabela
cisnien. Przekonaj sie, czy posiadana przez
Ciebie obrecz odpowiada namontowanej na
nig oponie, wzgl. tej oponie, ktérg masz za-
miar zastosowa¢. W tym celu dokonaj po-
miaru obreczy wiec S$rednicy D lub lepiej

Opona przebita do .ptétna: piasek oddziela
stopniowo ptétno odlgumy.

obwodu powierzchni podstawowej obreczy,
oraz szerokosci u jej wneki i przekonaj sie,
czy uzyskane liczby odpowiadajg wymiarom
podanym w tabeli najwazniejszych wymia-
row obreczy na str. 30 — 32 w broszurce
»Jak obchodzi¢ sie z opong?“

Jezeli stwierdzisz r6znice to pamietaj
0 tem, Zze zawsze lepiej jest stosowaé dla
danego wymiaru opony wytgcznie obrecz
przynalezna, wskazang w tabeli. Jednakze
nowoczesne obrecze i opony sg tak zbudo-
wane, ze dana opona moze biega¢ na 2 lub
3 réznych obreczach, pod warunkiem, aby
Srednica tych obreczy odpowiadata $cisle
Srednicy opony, a szerokos¢ wneki nie réz-
nita sie wiecej niz o jeden numer od obre-
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czy przynaleznej: do tej opony; wszystkie
odnos$ne wskazowki znajdziesz w poszcze-
golnych rubrykach ,tabeli cisnien* i tabeli
najwazniejszych wymiaréw obreczy w bro-
szurce* ,,Jak obchodzié sie z opong?“.

Przyktady: — Jezeli masz obrecz o szero-
kosci wneki 825 mm i obwodzie 1601 mm,
co odpowiada wg. ,tabeli najwazniejszych
wymiaréw* obreczy 3.25E X 20, to nie moz-
na montowa¢ na te obrecz opony 525 — 19,
gdyz zachodzi tu ro6znica w S$rednicach; te
opone 525 — 19 trzeba montowac na obrecz
3.25E X 19, w ostatecznosci no obrecz o tej
samej Srednicy, lecz cokolwiek wezszej wne-
ce, a wiec na obrecz 3.00D X 19.

Wynika stad, ze gdyby$ posiadal pocza-
tkowo przy Twym wozie opony 500 — 19
i obrecze 3.00D X 19, a chciatby$ przejsé
na dopuszczalny wymiar wiekszy 5.25 — 19.
to mozesz zmontowac¢ opone 525 — 19 na
posiadang obrecz 3.00D X 19 bez potrzeby
zamiany kot

5) Badai stan obreczy i kot. Obrecze po-

giete, zardzewiate Ilub wygarbione uszka-
dzaja skrzydta (wulst) opon; opony w ten
spos6b uszkodzone nie nadaja sie do napra-
wy i stanowig powazne niebezpieczenstwo
przy jezdzie. Niec'h wiec bodzie Twojem
przyzwyczajeniem regularnie kontrolowac
stan obreczy. Mozesz przez to przediuzyé
trwato$¢ oponv.

Przed namontowaniem opony wyczys$é
doktadnie obrecz i usun rdze zapomoca
skrobaczki i szczotki drucianej, poczem po-
smaruj lekko gliceryng oczyszczone miej-
sca.

Badaj obrecz specjalne w tvch czeSciach,
ktore stykajg sie bezposrednio ze skrzyd-

tem opony zwazajagc doktadnie, czy nie znaj-
dujg sie na niej wygarbienia guzy i wygie-
cia. Obrecze silnie odksztatlcone muszg byé
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bezwzglednie wyprostowane; wystepy i gu-
zy muszg by¢ zaklepane wzglednie spitowa-
ne pilnikiem za$ wgtebienia wypetnione Kki-
tem Zelaznym.

Jezeli z jakichkolwiek wzgledéw wypuk-
tosci, guzéw i t. p. catkowicie wusunac nie
mozna, pamietaj ze nalezy opone po prze-
byciu 2.000 do 3.000 km. przesung¢ na obre-
czy o 45 stopni w tym celu, aby nie zawsze
jedno i to samo miejsce bylo dreczone przez
wadliwg cze$¢ obreczy.

6) Oponie szkodzi takze falszywe ustawie-
nie kot: za duzy skos, falszywy rozstaw, ko-
la wichrowate lub bijgce (t. j., gdy obrecz
jest osadzona krzywo lub mimosSrodowo
w stosunku do osi) powodujg nieréwno-
mierne lub szybkie niszczenie opon.

7) Pamietaj, ze kota zmontowane na jed-
nej i tej samej osi Twego samochodu, po-
winny w stanie ogumowanym posiadac je-
den i ten sam promien (wysokos$c), gdyz ina-
czej wolz sta¢ bedzie krzywo.

Dlatego tez bezwzglednym bitedem bytoby
montowa¢ na jednej i tej samej osi dwie
opony roznych wymiaréw; rowniez unikac
nalezy montowania na jedng o0$ 2-ch opon
tego samego nominalnego wymiaru, lecz
pochodzgcych z 2-ch fabryk gdyz pomiedzy
rzeczywistymi wymiarami tych opon zacho-
dza czesto znaczne odchylenia. Z tego tez

r

0§, ktérej kota maja niejednakowg wysokos$¢:
wbz stoi krzywo.

powodu nalezy réwniez baczy¢, aby opony
zmontowane na jednej i tej samej osi miaty
o ite moznosci jednakowy stopien zuzycia;
btedem wiec bytloby montowa¢ na dang o$
opone zupeinie nowag o ile druga opona na
tejze osi jest silnie zuzyta; komplet Kkot,
znajdujacych sie przy samochodzie, powi-
nien by¢ wykorzystany w ten sposob, aby
mozliwie najscislej zastosowac sie do zasa-
dy ogdlnej o ktérej mowa.
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z opong nowg gdyz w ten sposéb zbyt wiel-
ki ciezar obcigzytby jedni tylko opone.
Przy uzyciu ko6t blizniaczych pamietaj da-
lej, ze gumy ko6t zewnetrznych powinny po-
siadac¢ cisnienie od 1U «— % atm. wyzsze od

Ogumowanie blizniacze

gum két wewnetrznych (co wynika z rozwa-
zan dot. zaréwno wypuktego ksztattu jez-
dni, jakotez i reakcyj poszczegdlnych punk-
tow oporu).

9) Opona nie znosi benzyny, nafty oliwy,
smoty, takieru i tluszczéw; pod ich dziata-
niem guma sie rozktada. Ostabienie odpor-
nosci protektora jest tego nastepstwem.
Azeby uchronié sie przed niszczacem dzia-
taniem tych materiatdw, nalezy miejsca za-
brudzone oczysci¢, uzywajac w tym celu
najlepiej mieszaniny benzyny (60%) z lano-
ling (40%).

10) Montuj prawidtowo! Roéwniez sposob
montowania wpitywa na trwato$¢ opon.

Prawidtowy montaz opony na obrecz mimos$rodowg (Bi-

faendum). Opone zatozono wpierw po stronie zaworu

(wentyla) czyli w miejscu najwiekszego wgtebienia
obreczy.

Montowanie przemoca i nieodpowiednie-
mi narzedziami niszczy skrzydia (wulst)
opony i zrywa plecionka stalowg (kabel),
przytem ulega zerwaniu wzglednie zgniece-

8) Pamietaj, o ile stosujesz na tylnej osiniu warstwa ochronna gumy i tkaniny, ota-

opony bliZniacze, ze i tu opona o zdartym
protektorze nie powinna biegaé w parze

czajgca plecionke. Przez uszkodzone miej-
sca wnika wilgo¢ do zwojow plecionki i po-
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woduje szybkie jej przerdzewienie. Jazda
na takich oponach oznacza ustawiczne nie-
bezpieczenstwo zycia.

Montowanie opony na odpowiednig
obrecz ptaska z odejmowanym pierscieniem
lub na obrecz ptaska wpoprzek przecietg nie
przedstawia specjalnych trudnosci. Nato-
miast duzo wypadkéw uszkodzen opon za-
chodzi na skutek falszywego montowania
opon na obrecze wgiebione i mimosrodowe
(potptaskie, zwane tez ,Bibendum™).

Pamietaj o zachowaniu nastepujacych
ostroznosci:
a) przy montowaniu opony na obrecz

wgtebiong uwazaj, aby nalezycie zasung¢
skrzydta opony we wgtebienie obreczy, na-
stepnie za$ ostroznie podwaz dzwignig prze-
ciwlegty brzeg skrzydta. Opona bez duzego
wysitku utozy sie na obreczy prawidiowo.

Nigdy nie montuj opony ina obrecz mimosrodowg (Bi-

bendum) tak, jaik przedstawia jpowyzszy rysupnek, bo

uszkodzisz plecionke i skrzydto! Zawor wskazuje, ze

opone umieszczono wpierw na ptaskiej czesci obreczy,
zamiast ma wglebionej.

Nr 1

za$ ostroznie podwaz dzwignig przeciwlegte
miejsce skrzydta. Nigdy nie zaktadaj dzwi-

Obrecz mimos$rodowa Bi-
bendum. Otwér dla za-
woru znajduje sie w
miejscu najwiekszego
wgtebienia  (zobacz
strzatke).
Skrzydta opony zasungé
W ito wgtebienie — ni-
gdy za$ ma ptasikg czesé

odwrotny, t. zn. od strony
gdyz skrzydta (wulst)

gni w sposob
wgtebienia obreczy,

Prawidto,wo zatozona opona. Odstep a od protektora do
krawedzi obreczy ma jedng i tg saimg diugo$¢ we
wszystkich miejscaach.

b) Przy montowaniu opony na obrecz

mimosrodowg (potptaska, ,,Bibendum") za-
wsze montuj w ten sposéb, aby najpierw
zasung¢ skrzydto w najgtebsze miejsce mi-
mosrodowego wgtebienia obreczy, nastepnie

opony nie moga przejS¢ bez nadwyrezenia
plecionki stalowej przez krawedz obreczy,
jezeli opone zamiast w najwieksze wgtebie-
nie, zatozysz na ptaska strone obreczy.

FABRYKA KAROSERII ,KANCZUGA™"
AUTOBUSY 34 OSOBOWE | 24 OSOBOWE SERYJNE

Szybka dostawa — najnowsze typy — zagraniczni technicy

Niskie ceny — Potgotowe szkielety stale na sktadzie.
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Montowanie gwattem powoduje czescio-
we naderwanie lub rozciggniecie plecionki
juz przy stosunku ramion dzwigni 1 :50 wy-
wotuje sie w plecionce natezenie 2.000 do
3.000 kg. i miazdzy sie warstwe otaczajgcg
plecionke, a nawet cate skrzydio.

Przedwczes$nie zuzyty
protektor opony wsfcu
tek niewtasciwej jaz-
dy (szybkie startowa-
nie, gwattowne ha-
wanie, Zle ‘uregulo-
wany hamulec.

Po namontowaniu dbaj, aby opona na
obreczy mimos$rodowej prawidtowo sie uto-
zyta.

Przepisowe utozenie sie opony na obreczy
po prawidtowem jej natozeniu zalezy od
umiejetnego  przestrzegania nastepujacej
wskazOwki: opone na obreczy mimosrodo-
wej (poiptaskiej) lub wglebionej nalezy
z poczatku napompowac tylko do cisnienia
N atm. Pod wplywem tego ci$nienia opona
powinna sama oprze¢ sie prawidlowo
0 brzegi obreczy. Przybranie wtasciwego po-
tozenia oznajimi zazwyczaj uderzenie skrzy-
det o brzegi obreczy. Zewnetrznie ‘tatwo
spostrzec, czy ona dobrze siedzi w obreczy.
Odstep od protektora do krawedzi obreczy

powinien by¢ jednakowy we wszystkich
miejscach czyli posiada¢ jednag i te sama
dtugo$¢. Dla tatwiejszego zorjentowania sie

Stan drog
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niektére opony sa zaopatrzone w linie wska-
Zznikowg, ktéra przebiega wzdituz catego ob-
wodu opony. Dopiero po upewnieniu sie, ze
opona zostata nalozona nalezycie, dopompuj
powietrza do przepisowego cisnienia.

11) Przy zaktadaniu detki takze stosuj
niezbedna ostrozno$¢. Wkiadaj detke do
opony w stanie lekko napompowanym. Wne-
trze opony i detke nalezy zawsze zapudro-
waé (talk); unikasz przez to wielu uszko-
dzen.

12) Za nieodpowiednig jazde ptacisz opo-
nami! Gwaltowne ruszanie z miejsca, silne ha-
mowanie i t. p. nie Swiadczg o sztuce jazdy.

Protektor reaguje na to wszystko szyb-

Gwattowne ruszanie z miejsca niszczy droge i opony.

kiem zuzyciem. Réwniez przejezdzanie
w szybkiem tempie przez krawezniki chod-
nikdw i wystajagce kamienie jest dla opon
niebezpieczne gdyz prowadzi do pekania
ptécien osnowy (karkasu).

w Polsce

Na marginesie kongresu drogowego w Warszawie.

Polskg przedrozbiorowa byta prawie do
konca wieku XVIII bardzo zaniedbana pod
wzgledem drdg. Nie byto wdwczas prawie
zupelnie zrozumienia dla sprawy drogowej,
zresztag niewielkie wowczas potrzeby kultu-
ralne, brak odpowiednich funduszéw oraz
wzglednie mata sprawno$é administracji
przyczynity sie w rownej mierze do zlego
stanu drdg w oOwczesnej Polsce. | w rezulta-
cie uporzadkowaniem drog zajmowat sie
niemal wytgcznie mroz, w jesieni za$ i na
wiosne podczas deszczow przedstawiaty one
trudne do przebycia bajora.

Nieco lepiej przedstawiata sic sprawa
drogowa w Polsce porozbiorowej w w. XIX,
kiedy zaborcy zbudowali caty szereg drdg;
te jednak, posiadaty przewaznie charakter

wojskowy, strategiczny, niejednokrotnie
zupeinie nie odpowiedajacy potrzebom go-
spodarczym Kkraju. Nie byto wodwczas da-
zenia do zageszczania ogdélnej sieci drég go-
spodarczo - komunikacyjnych, tak, ze w re-
zultacie Polska po odzyskaniu Niepodlegto-
§ci oddziedziczyta po zaborcach sie¢ drog
0 nawierzchni twardej stosunkowo rzadkg
1 niejednokronie roztozong oraz zniszczong
dziataniami wojennymi.

Na catym swym obszarze o powierzchni
okoto 389.000 km2 Polska po odzyskaniu Nie-
podlegtosci i ukonczeniu dziatah wojennych
posiadata zaledwie okoto 44.000 km drog
0 nawierzchni twardej; stanowito to gestosc
sieci drogowej okoto 11 km na 100 km2 po-
wierzchni.
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Ze wzgledu na réznorodnos$¢ polityki ko-
munikacyjnej zaborcow, gesto$¢ sieci dro-
gowej ksztaltowata sie rozmaicie na tere-
nach bytych trzech zaborcéw i byta bardzo
nierbwnomierna. A wiec:

1) w b. zaborze pruskim (Poznanskie, Po-
morze i Slagsk) — 11.800 km drég o nawierz-
chni twardej, czyli 25 km na 100 km2 po-
wierzchni;

2) w b. zaborze rosyjskim (woj. Warszaw-
skie, £dédzkie, Biatostockie, Kieleckie i Lu-
belskie) — 13.100 km, czyli 9 km na 100 km";
woj. Wschodnie: Wileniskie, Wotyniskie, No-
wogrddzkie i Poleskie — 2.500 km czyli 2 km
na 100 kmz2;

3) w b. zaborze austryjackim (woj. Kra-
kowskie, Lwowskie, Stanistawowskie i Tar-
nopolskie) — 16.300 km, czyli 21 km na 100
km2

Z tego wida¢, ze odziedziczyliSmy spusci-
zne drogowg 0 wiele niewystarczajgca do za-
spokojenia potrzeb ekonomiczno - komuni-
kacyjnych w Polsce.

Po wuksztaltowaniu sie administracji dro-
gowej w roku 1920, przystapita ona z calg wo-
la do naprawy zniszczonych drég i mostéw
oraz budowy nowych drog. Jednakie staty

1) gestosc sieci drég o nawierzchni twardej
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

Jak z tego poréwnania widaé, jesteSmy
bardzo silnie wyprzedzeni przez inne pah-
stwa Europy pod wzgledem gestosci sieci
drogowej, a wogole posiadamy te sie¢ o wie-
le zamatg jak na nasze potrzeby komunika-
cyjno - gospodarcze.

Wiele o$rodkéw rolniczych i handlowych
nie posiada nalezytego potaczenia drogami
0 nawierzchni twardej z zreszta kraju, co
przynosi duze straty dla rolnictwa i handlu.
Musimy przeto dazy¢ do wybudowania
w najblizszym okresie czasu okoto 64.000
km nowych drég o nawierzchni twardej,
aby przez to osiggng¢ minimalne potgczenia
drogami o nawierzchni twardej wszystkich
siedzib gmin, osrodkéw rolniczych, handlo-

KIEROWCA POLSKI

Nr 1

spadek waluty od roku 1924, a nastepnie diu-
gotrwaly Kkryzys gospodarczy utrudniaty
w znacznym stopniu prawidtowy rozwdéj go-
spodarki drogowej.

Pewna poprawa w dziedzinie uporzgdkowa-
nia drég zaznaczyta sie w latach 1928 —
1930. W okresie tym wybudowano okoto
4.100 km drég o nawierzchni twardej. Jed
nakze kryzys gospodarczy og6lno Swiatowy
nie oszczedzit i Polski, zmniejszajac do
ogromnego ograniczenia budzetéw drogo-
wych i wskutek tego znacznego zahamowa
nia tempa inwestycyj drogowych.

Wyptywajgce stad duze trudnosci finan-
sowe i stala niedostateczno$¢ oraz znacze
wahania wysokosci $rodkow, jakie mogty
by¢ przeznaczone na cele drogowe — spra-
wity, ze pomimo duzych wysitkéw wybudo-
wano od poczatku odzyskania Niepodlegto-
§ci zaledwie okoto 15 km nowych drég o na-
wierzchni twardej i w rezultacie posiadamy
obecnie stosunkowo matg gestosé sieci drdg
0 nawierzchni twardej, wynoszaca o0gétem
okoto 59.000 km, co daje zaledwie okoto 152
km na 100Jem2 powierzchni. ~

Dla poréwnania niech postuza nastepuja-
ce cyfry, okreslajagce gestos¢ sieci drog w kil-
ku panstwach europejskich, a mianowicie:

we Francji — 120 km/100 km2

w  Anglii - 1208

w  Danii — 1125

w Czechost. — 56,5

w Niemczech - 46

w  [talii - 45

w  Austrii - 35,2

W Rumunii — 199

wych it p. Wybudowanie tej ilosci drog

musi by¢ z koniecznosci rzeczy ze wzgledu
na nasze mozliwosci finansowe roztozone
na pewien diuzszy okres czasu, np. na 20—30
lat i powinno by¢ niezmiennym dazeniem
w ciggu lat wszystkich czynnikow w pah-
stwie nie wytgczajgc spoteczenstwa. Tylko
bowiem zbiorowy i trwaly wysitek catego
panstwa moze przezwyciezy¢ wszelkie trud-
nosci pietrzace sie na drodze realizacji tego
zamierzenia.

PODZIAL ADMINISTRACYJINY DROG

Na zasadzie ustawy drogowej z dnia 10-go
grudnia 1920 roku drogi w Polsce dzielg sie
na 4 kategorie (poza drogami czysto pry-
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watnymi i specjalnymi wojskowymi), a mia-

nowicie: 1) drogi panstwowe 2) drogi wo-
jewddzkie, 3) drogi powiatowe, 4) drogi
gminne.

Ten podzial jest oparty na znaczeniu eko-
nomicznym i komunikacyjnym jakie majg
poszczegolne drogi badZz dla catego panstwa
(drogi panstwowe), badz dla jednego lub
kilku wojewddztw (drogi wojewddzkie) oraz
dla jednego lub kilku powiatow (drogi po-
wiatowe), oraz wreszcie drogi gminne maja-
ce znaczenie gospodarczo - komunikacyjne
dla jednej lub kilku gmin. Wedtug tej usta-
wy budowa i utrzymanie drég panstwowych
sa dokonywane na koszt Skarbu panistwa.
Ogotem diugosé drog panstwowych wynosi
okoto 18.000 km w tym okoto 15.000 km
0 nawierzchni twardej.

Drogi wojewodzkie i powiatowe sg budo-
wane i utrzymywane przez wojewddzkie
1 powiatowe zwigzki samorzagdowe, ktére na
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ten cel pobierajg specjalne optaty i doptaty
drogowe. Ogdlna diugosé tych drog wynosi
okoto 51.000 km w tym drég o nawierzchni
twardej okoto 34.000 km.

Drogami gminnymi zajmuje sie zasadni-
€czo gmina, budujac i utrzymujac je na swdj
koszt.

Ogolna ilos¢ drég gruntowych w Polsce
wedtug danych statystycznych na dzieh
I.IV, 1937 wynosita: drog panstwowych —
3.148 km, drég wojewoddzkich i powiatowych
— 16.689 km, gminnych — 252.300 km.

Z tej ilosci drog gminnych gruntowych
czesé t. j. okoto 10.300 km jest juz uporzad-
kowanych, posiadajacych ulepszong na-
wierzchnie gruntowg czyli wyzwirowanych.
Pozostate drogi gminne gruntowe w ilosci
okoto 242.000 km pozostawia jeszcze bardzo
wiele do zyczenia a w wiekszos$ci sg to dro-
gi, ktorych gospodarczymi nazwac¢ nie
mozna.

Rezultat pracy silnika po zastosowaniu preparatu do gornego

smarowaniu

Jozef Benzyna.

REDeX olSniewa najkaprysniejszego

kierowce.

Zadania pracownikow autobusowych
(Kierowcy, konduktorzy i maszynisci)

Sprawa unormowania pracy oraz uposaze-
nia pracownikéw na autobusach P. K. P. nie
przestaje by¢ aktualng nie tylko dla oso6b
zainteresowanych, lecz wogole dla $wiata
pracy.

Kierowcy bowiem i konduktorzy tych au-
tobuséw pracujg w warunkach nienormal-
nych, ponad sily, a nie korzystajg z praw,
jakie przystuguja personelowi kolejowemu,
zatrudnionemu przy obstudze maszyn (ma-

szynisci) i wagondéw pociggowych (konduk-
torzy).

Zaréwno kierowcy, jako i konduktorzy au-
tobusowi — wysuwajg zgdanie aby:

1) zaliczy¢ ich do kategorii
i konduktorow kolejowych:

2) unormowac¢ godziny ich pracy wedtug
przepisow odpowiadajagcych ich Kkategorii
Z'atrudnienia.

W poprzednim numerze naszego pisma
wskazaliSmy na nienormalne warunki pracy
na autobusach P. K. P. Obecnie, na podsta-

maszynistow

wie zrodtowego materiatu, osSwietlimy pre-
tensje pracownikow autobusowych i przyczy-
ny ich niezadowolenia.

Przede wszystkim wiec kierowcy i konduk-
torzy autobusowi majg prace o wiele tru-
dniejsza, niz maszynisci i konduktorzy trak-
cji parowej (pociggowi). Autobus nie chodzi
po szynach tak, jak parowo6z. Kierowca prze-
to musi sam wybiera¢ dlan droge,, czesto zig
i nierbwng. Wymaga to nie tylko bezustan-
nego czuwania nad maszyng, umiejetnosci,
inicjatywy i wprawy, ale i napiecia nerwow.
Poza tym — podlega dziataniu gazoéw spalino-
wych, zatruwajgcych organizm. Maszynista
parowozowy ma spokojniejszg prace i row-
niejsza jazde. Dlaczeg6z wiec kierowca ma
byé gorzej uposazony, nizli maszynista?

Dla druzyn parowozowych, zatrudnionych
przy obstudze pociaggbw — przeznacza sie
12 godziny na przyjecie parowozu, a na od-
danie go — jedng godzine. Dla druzyn za$
autobusowych wyznaczono inng norme cza-
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ROHN-ZI

ELINSKII

BROWN-BOVERI

ZAKRES FABRYKACIJI

WYTWORNI

W ZYCHLINIEI CIESZYNIE:

Silniki tr6jfazowe w ré6zn. wykon, od najmn. do 3000 KM

Pradnice trdjfazowe

Transformatory o mocy 24000 kVA.

Maszyny pradu statego

i 22G00 V

Maszyny elektryczne morskie
Silniki oraz aparaty dla trakcji elektrycznej
Aparatura elekryczna
Pompy odsSrodkowe i ttokowe dla wszystkich celdw.

su. Kierowca obowigzany jest przyby¢ na
stuzbe o jedng godzine wcze$niej przed odej-
sciem wozu. Z tej godziny tylko potowe (30
minut) zalicza mu sie do czasu stuzby.
A przecie przygotowanie wozu do jazdy wy-
maga odpowiednich zabiegdw, jak np.: spraw-
dzenia hamulcéw, Swiatet, systemu kierowni-
czego, zbiornika z paliwem, oliwy, stanu wo-
dy, ci$nienia w oponach i catego podwozia.
Czy wobec tego nie nalezataby obstudze au-
tobusdéw przeznaczy¢ takiego samego czasu,
jak obstudze pociggowej?

Konduktor autobusowy ma prace bardziej
skomplikowang i ucigzliwsza, niz konduktor
kolejowy. Jest nie tylko bileterem, ale i ka-
sjerem jednoczes$nie. Mato tego. Po skonczo
nym dniu roboczym — traci jeszcze Kkilka
godzin na zdawanie kasy i bywa narazony
nie tylko na strate czasu, ale czesto i pienie-
dzy, przy ktérych odbiorze, nietrudno pomy-
li¢ sie w ttoku. Czasu traconego na zdawanie
kasy, wyliczanie sie z pieniedzy i biletow
dyrekcja autobusoéw nie zalicza konduktoro-
wi do czasu stuzby. Jest to praca nadliczbo-
wa i bezptatna. Czyz przeto i dlatego kon-
duktor autobusowy ma byé gorzej uposa-
zony od konduktora kolejowego?

Takie nadliczbowe godziny nieoptacanej
pracy — przydzielono roéwniez kierowcom,
ktérzy obowigzani sg do czyszczenia i sma-
rowania wozow. Czynno$¢ te zmuszeni s3
wykonywa¢ do trzech razy w tygodniu, co
zajmuje kazdorazowo po 2 godziny czasu,
niezaliczanego do dniowki. Maszynista dy-
sponuje pomocnikiem i smarownikiem. Kie-
rowca nie. Mimo, ze po kilkunastogodzinnej
pracy — jest dostatecznie przemeczony fizy-
cznie i nerwowo.

Dalej — kwestia odpoczynku i
noclegowych. Maszynis$ci i konduktorzy ko-
lejowi korzystajg z takich pokojow, ktore
dyrekcja kolei specjalnie utrzymuje na sta-
cjach, gdzie zatrzymujg sie druzyny kolejar-
skie. Dla druzyn za$ autobusowych nie wsze-
dzie jest przygotowany kwaterunek. Np. w
Grojcu, w Makowie Mazowieckim, Zambro-
wie, w Kazuniu nie ma pokojéw noclego-
wych. Druzyny autobusowe nocujg przeto w
wozach, co nie daje nalezytego wypoczynku,
a wynajmowanie noclegu na koszt wiasny
zwigzane jest z wydatkami, na ktdre pracow-
nik autobusowy pozwoli¢ sobie nie moze.

W miejscowosciach, gdzie dla personelu
autobusowego przeznaczone sg pokoje nocle-
gowe — nie wszedzie stan ich (np. w Lomzy)
odpowiada prymitywnym wymogom sanitar-
nym. Brud daje sie tam we znaki, a insekty
tak dokuczajg, ze wypada poruszy¢ te spra-
we publicznie choéby ze wzgledéw zdrowo-
tnych.

pokojow

Kwestja odziezy stuzbowej przedstawia,
powiedzmy, niewiele do zyczenia. Mianowi-
cie wystarczy, by dyrekcja przydzielita ob-
studze t. zw. kombinezy (robocze ubrania)
i odpowiednie szafki na przechowanie tych
ubran. Chodzi o to, ze obstuga wozu stale
ma do czynienia z oporzgdzaniem go w dro-
dze (nie moéwigc juz o wypadkach nieprze
widzianych i ze wskutek tego mundur stuz-
bowy podlega zniszczeniu (btoto, Kkurz,
$nieg, smary).

Rownie konieczng rzeczg jest zaopatrze-
nie autobuséw w specjalne skrytki z odpo-
wiedniem  zamknieciem na przechowanie
zapasowych biletéw pozastuzbowych oraz
pieniedzy. Dotychczas konduktor musi to
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wszystko dzwiga¢ w swej torbie, co utrudnia
prace.

Kierowcom, ktérych przydziela sie do war-
statowej pracy — dyrekcja nie wyptaca pre-
mii, jakie przystugujg innym, zatrudnionym
w warstatach, pracownikom. Dzieje im sie
krzywda. Bo¢ skoro wspotdziatajg w pracy,
za ktérg wyznaczona jest premja, powinni
z niej, nardwni z innymi, korzystac.

Wreszcie — kwestja dochodzen stuzbo-
wych wymaga gruntownej rewizji i zmiany.
Raporty o przekroczeniach stuzbowych da-
nego pracownika sktada zazwyczaj kontro-
ler, ktdry jednoczes$nie prowadzi S$ledztwo
i nastepnie stawia wniosek o wymierzenie
kary. Taka procedura nie daje gwarancji
ohjektywnego zatatwienia sprawy — i staje
sie w wielu wypadkach krzywdzaca. Jedna

S. Cwiek ..
W

Mieszkancy wielkich miast podjeli akcje
na rzecz ograniczenia hatasu i zgietku ulicz-
nego, dokuczliwego wroga nerwdw.

Turkot wozéw, gwizd lokomotyw, dzwiek
dzwonkéw, ryk syren, krzyki sprzedawcow,
huk tramwajow i autobuséw — wszystko to
sktada sie na cato$¢ kakofonji, ktéra drazni
ucho, szarpie nerwy i niepokoi mieszkanca
ruchliwego miasta.

Cztowiek ze wsi, gdy dostanie sie w wir
ruchu miejskiego — robi wrazenie wyleknio-
nego dziecka, traci orjentacje i rozglada sie
na wszystkie strony. | odwrotnie, cztowiek
z wielkiego miasta, znalaziszy sie na wsi, w
pierwszej chwili odczuwa brak tej podniety,
jaka daje szum, ruch, gwar i ruch wielkiego
Srodowiska.

My z miasta uciekamy na wie$ latem dla
odpoczynku. Wie$ zas odwiedza miasta tylko
dla zatatwienia interesdw.

I mimo, ze mieszkaficy miast majg wiek-
sze wygody zyciowe, niz ludzie ze wsi —
jednak wiesniacy posiadajga mocniejsze ner-
wy, ktorych nie szarpie szum lasu, $wist
wiatru i kapela ptakéw i szelest kiosow, ani
nawet wycie pséw, co po nocach obszczeku-
ja zagrody.

We wszystkich wielkich miastach europej-
skich kwestja zlikwidowania hatasu stata sie
zagadnieniem niematej wagi. Zaréwno za-

obroni
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osOba nie moze wystepowac¢ w trzech rolach:
policjanta, oskarzyciela i sedziego S$ledcze-
go.
Sadownictwo panstwowe, posiadajace
wieloletnig tradycjie, wskazuje najwyrazniej,
ze podziat rél w oskarzeniu, Sledztwie i wy-
miarze kary — jest rzeczg Kkonieczng i w
praktyce wyprébowang. Zatem — nie sam
kontroler, lecz odpowiedni funkcjonarjusze
komisji administracyjno - prawniczej po-
winni zatatwia¢ sprawy tego rodzaju.

Oto mniej — wiecej najwazniejsze bolgczki
i postulaty pracownikéw autobusowych P. K
P. pracownikéw, ktoérzy stawiajg stuszne
zadanie, aby przyznano im kategorie stuzbo-
we maszynistéw i konduktoréw kolejowych
oraz zalatwiono najpilniejsze potrzeby, zwig-
zane z obstugg autobusow.

e nerw o6 w

chowanie sie cztowieka, jako i zgietkliwej
maszyny — ujeto w karby przepisow, bez
ktérych wspotzycie miljonowej gromady
okazatoby sie rzeczg niemozliwg.

Juz niema mowy o tern, aby kulturalny
obywatel wygrywat w nocy na tragbie i spe-
dzat sgsiadom sen z oczu. Chyba warjat.

I niema rowniez mowy, aby gwizdki, syre-
ny, trabki, ryk bydta, huk wozoéw ciezarowch,
gruchot bryk, grzmot skrzyn, warkot moto-
row — trwat bezustannie na ulicach rojgcych
sie tysigcami przechodnidw.

W Paryzu, w Berlinie, w Londynie wyre-
gulowano hatas uliczny nie tylko przy pomo-
cy przepisow, lecz przedewszystkiem przez
zorganizowanie odpowiedniej lokomociji.
Wozy konne sa tam rzadkosciag, ulice wyas-
faltowane (nie ma ,kocich théow*) podzielo-
no na kategorie co do jazdy, wreszcie czesé
ruchu przerzucono na kolejki podziemne.

U nas — w iWarszawie, w najwiekszym
miescie Polski — niema jeszcze tego wszyst-
kiego, co w tamych wielkich grodach, gdzie
zycie Kkipi i wre szumniej, niz nad WTstg
ale tam jest ciszej, niz w naszej hatasliwej
stolicy. JesteSmy powolniejsi, ale hatasuje-
my gtosniej, niz Francuzi, Niemcy, Anglicy.

Zorganizowanie hatasu ( w tym dobrem te-
go stowa znaczeniu) nie jest rzeczg tak zno-
wu fatwa, jakby sie pozornie zdawato. Prze



16 KIEROWCA POLSKI Nr 1

dewszystkiem wchodzg tu w gre braki tech-
niczne, a nastepnie braki kulturalne naszej
publicznosci, ktdéra nie potrafi przestrzegac
praw ruchu ulicznego. Wystarczy przej-
rze¢ protokuty policyjne, sporzadzane nasku-
tek niewtasciwego przechodzenia jezdni i wy-
padkow nieszcze$liwych, aby przekonac sie,
ze nie posiadamy jeszcze treningu w poru-
szaniu sie w gromadzie. Niedarmo jestes-
my narodem indywidualistow. Cecha ta w
danym wypadku nie wypada na naszg ko-
rzy$¢. Kazdy wprawdzie chodzi wiasnymi
drogami, ale trzeba mieé¢ takze i wspolne
drogi.

Plagg dla naszych nerwéw jest turkot wo-
z6w na ulicach pokrytych ,kocimi tbami“.
Wtedy w domach, potozonych przy waz-
kich ulicach — nie mozna moéwi¢. Szyby
drzg, nerwy skaczg. Co6z robi¢? Zamato
mamy samochodéw, zamato asfaltowanych
jezdni.

Plagag sa gwizdki kolejek podjazdowych,
(dym i sadze). Ale c6z? Nie mamy kolejek
podziemnych. A jeSli maszynista nie bedzie
gwizdat, to przechodnie, gwizdzac sobie, na
przepisy ruchu, beda witazili na tor kolejko-
wy i pod kota lokomotywy.

Plaga sa ryki autobuséow i samochodow
(i smréd nieoczyszczonej benzyny). Wiado-

mo. Ale jak ostrzedz zamys$lonych, zagada-
nych, pedzacych, gapiowatych, nieostroz-

nych przechodnidw przed niebezpieczen-
stwem?
Azeby uciszy¢ miasto — czyniono proby

skasowania sygnatdw samochodowych. Nie-
ktére pisma warszawskie wyznaczaty pre-
mje dla kierowcow, ktérzy wykazali sie jaz-
dg bez trgbienia. Owszem, inicjatywa godna
poparcia. Pierwszy krok na dobrej drodze.

Obecnie, poczawszy od 10 stycznia r. b
wiladze policyjne wydalty nowe przepisy, w
mys$l ktérych w Warszawie jazda samocho-
dowa musi odbywaé sie bez uzywania sy-
ren — oczywiscie — z wyjatkiem wypad-
kow, kiedy zachodzi potrzeba alarmowania.
Jest to zarzadzenie stuszne. Niezawodnie
przyczyni sie ono do pomniejszenia hatasu
ulicznego i uwolni nerwy nasze od syreniej
muzyki w Syrenim Grodzie.

Kierowcy samochodowi napewno uczynig
wszystko, aby jak najmniej trgbi¢ (na pu-
blicznosé) — ale i publiczno$¢ musi im
przyjs¢ z pomoca i zacznie uczy¢ sie cho-
dzi¢ przez jezdnie, uwazaé na zakretach, nie
witazi¢ pod kota — i w ten spos6b obie stro-
ny: piesza i kotlowa — stang w obronie wias-
nych i naszych wspo6lnych nerwéw.

NOWE PRZEPISY O RUCHU SAMOCHODOWYM

Z dniem 1 stycznia b. r. weszty w zycie nowe prze-
pisy samochodowe. Wobec dotychczas obowiazuja-
cych przepiséw, rozrzuconych w najrozmaitszych roz-
porzadzeniach réznych ministerstw, obecne uzgod-
nione przez cztery ministerstwa w jedna cato$¢ norm,
sg duza korzyscig i udogodnieniem dla zainteresowa-
nych.

Przepisy te sa zbyt obszerne azeby$my mogli choé
w czesci je stresci¢ jednak podajemy najistotniejsze
cechy, ktére obchodza kierowcow.

Dziat V rozporzadzenia wprowadza nastepujace
zmiany: dotychczasowy podziat na kierowcéw pojaz-
dow nieprzeznaczonych do uzytku publicznego i kie-
rowcOw pojazdow przeznaczonych do uzyflku publicz-
nego (zarobkowych) zastgpiono nowym podziatem: na
kierowcdw niezawodowych czyli amatoréw i kierow-
céw zawodowych.

Pewne zmiany w Kkierunku utatwienia trybu otrzy-

KRAWIEC MESKI

C_
O. Le W

Warszawa, Sliska 20 lei. 311-72

mywania pozwolenia ,zawodowego“ zastosowano
przez wydawania ich przez starostwa zamiast jak do-
tychczas przez wojewoédztwa. Starostwa bedg réwniez
upowaznione do odbierania pozwolen, co dotychczas
mogt dokonywaé tylko urzad wojewodzki.

Nowe rozporzgdzenie, pozostawiajgc na ogdt dotych-
czasowe zasady odbierania pozwolen wprowadza bar-
dzo ciekawa nowo$¢, majaca na celu zabezpieczenie
interes6w kierowcy. Mianowicie odebranie pozwolenia
z powodu statego przekraczania przepiséw o ruchu be-
dzie mogto nastgpi¢ dopiero po uprzednim dwukrot-
nym pisemnym uprzedzeniu. Takie uprzedzenie bedzie
wiec miato charakter upomnienia, majacego na celu
ostrzezenie kierowcy i umozliwienie mu zmiany swe-
go postepowania.

Oczywiscie, ze w tych razach, gdy przepisy naka-
zujag odebranie pozwolenia a wiec np. jezeli kierowca,
bedac w stanie nietrzezZwym, spowodowal wypadek,

przyjmuje kazde? robote w zakres krawiectwa

wchodzacg

z wiasnych i powierzonych materiatow.
Dla p.p. kierowcow i mechanikow najtaniej i najsolidniej.
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woéwczas odebranie pozwolenia nastapi
kolwiek uprzedzenia. O tym powinni
rowcy lubiacy zaglagda¢ do kieliszka.

Nowe przepisy jakie majg by¢ stosowane przy od-
bieraniu pozwolen na kierowanie, podkres$lajg bardziej
jeszcze wyraznie dotychczasowga zasade, ze odebranie
pozwolenia nie moze byé uwazane za spos6b ukarania
niesfornego kierowcy, lecz — w celu zapewnienia bez-
pieczenstwa ruchu — jest eliminacjg na krotszy lub-
dtuzszy okre® tych, ktérzy okazali sie niebezpieczni
w charakterze kierowcéw. Zasada ta opiera sie na za-
tozeniu, ze po takim czasowym (bo przepisy nie prze-
widupag odbierania pozwolenia ,na stale“) odsunieciu
kierowcy od mozno$ci prowadzenia bedzie on o wiele
rozwazniejszy, a przez to przestanie by¢ niebezpiecz-
nym dla innych uzytkownikéw drég.

bez jakiego-
pamieta¢ kie-

on i k a
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Godinym zaznaczenia jest rowniez, ze okres na jaki
pozwolenie moze by¢ odebrane uzaleznia sie od do-
tychczasowego zachowania sie kierowcy, z tym za-
strzezeniem, ze w razie odebrania pozwolenia w zwigz-
ku ze spowodowaniem po pijanemu wypadku lub w ra-
zie stwierdzenia, ze kierowca nie udzielit pomocy ofie-
rze wypadku, okres odebrania nie moze by¢ krotszy
niz jeden rok.

Redakcyjny
KUPON PRAWNY

do obrohcy
przez sekretariat redakcji.

POSTEPY MOTORYZACJI

784 NOWE POJAZDY MECHANICZNE
SPRZEDANO W LISTOPADZIE ROKU BIEZACEGO

Ogo6tem sprzedano w listopadzie 784 nowe pojazdy
mechaniczne. Spadek sprzedazy w stosunku do paz-
dziernika r. z., w ktérym to miesigcu sprzedano 833 jno-
we pojazdy mechaniczne — niewielki.

Interesujace jest natomiast, Ze- w ciggu listopada
wycofato z ruchu (oddato numery rejestracyjne) znacz-
nie mniej o0s6b, niz w pazdzierniku. W pazdzierniku
bowiem liczba zarejestrowanych poj. mech. zmniej-
szyta sie o 476 jednostek, podczas gdy jednoczes$nie
w tym miesigcu sprzedano 833 nowe pojazdy mech.,
ktére — nalezy przypuszczaé nabywcy kupili po to,
aby nimi jezdzi¢, a nie na to, zeby je postawié¢ bez ru-
chu w garazu. Poniewaz liczbha poj. mech. zarejestro-
wanych zmniejszyta si¢ o 476 jednostek, a weszto do
ruchu 833 nowe jednostki, nalezy przypuszczaé, ze wy-
cofano ;z ruchu ogétem 476 plus 833, czyli 1.309 poj.
mech.

Jak to wyliczenie wyglada dla listopada r. z.? Liczba
zarejestrowanych poj. mech. ogoétem zmniejszyta sie
0 79 poj. me;h., podczas gdy sprzedano w tym mie-
sigcu nowych poj. mech. 784 jednostki. Nalezy wiec
przypuszczaé, ze w listopadzie r. z. wycofano z ruchu
ogétem 863 jednostki (79 plus 784) uzywane, ktére kur-
sowaty jeszcze w pazdzierniku. W poréwnaniu wiec
z pazdziernikiem, w listopadzie wunieruchomiono
0 446 poj. mech. mniej Liczba pojazdéw wycofa-
nych z ruchu w ciggu pazdziernika i listopada wy-
nosi — stosujagc rozumowanie jak wyzej — 2.172 jed-
nostki. Jest to ilo$¢ bardzo powazna. Nalezy przypu-
szcza¢, ze w tej liczbie znajduje sie wiele pojazdéw,
ktére juz nie bedg wr6cone z wiosng ,do zycia“ — po-
jazdoéw starych, ktére poszty na szmelc.

Poréwnanie powyzsze pozwala wiec na pewne do-
mniemanie co do intensywno$ci renowacji taboru.

KOLEDZY!

zapisujcie sie do Zwigzku

Ilos§¢ zarejestrowanych pojazdéw mechanicznych —
stan na:

I.X11 37 I.X1 37

ogétem poj. mot. 44.643 44.722
sam. og6tem (bez poj. specjalnych) 33.083 32.900
sam. osob. 19.705 19.690
sam. ciez. 6.793 6.684
taksowki 4.835 4.758
autobusy 1.750 1.768
motocykle 10.321 10.602
poj. specjalne 1.239 1.220-

W ciggu listopada 1937 roku
rejestracyjne

przyb.

Przybyto ubyto now.:

0g. poj. mot. — 79 784
samochod. og6tem 183 — 712
samochod. osobowych 5 — 301
samochod. ciezaréw. 109 — 156
taksowki 7 — 138
autobusy — 18 27
motocykle — 281 55
poj. specjalne 19 — 17

SPOLDZIELNIA WLEASCICIELI DOROZEK
SAMOCHODOWYCH

W poczatkach grudnia, w Warszawie odbyto sie
nadzwyczajne walne zgromadzenie spo6tdzielni wiasci-
cieli dorozek samochodowych.

Postanowiono uwaza¢ za date rozpoczecia dziatal-
nosci spéidzielni dzien 1 grudnia. Zdecydowano
zmienié¢ statut w tym sensie, ze spdidzielnia bezdie mo-
gta zakupywaé i sprzedawaé¢ samochody i ich czesci,
materiaty pedne i wszelkie akcesoria samochodowe,
eksploatowaé¢ takséwki, utrzymywaé garaze samacho-
dowe i garaze reperaeyjne oraz warsztaty naprawy licz-
nikéw. Poza tym rozszerzono zakres dziatania spoét-
dzielni na calag Rzplita, dzieki czemu spéidzialnia be-
dzie mogta otwiera¢ oddziaty na prowincji.
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Cztonkiem spéidzielni bedzie mégt by¢ jkazdy czio-
nek jednego z 15 zwigzkéw wiasé. dorozek samacho-
dowych.

Nazdy cztonek spdidzielni bedzie obowigzany wy-
kupi¢ co najmniej 10 udziatéw po 10 zi, ktoére maja
by¢ wptacone do 1 stycznia 1938 r.

Najwyzszg granice wudzielania Kkredytu
spotdzielni, okreslono na 4.500 ztotych.

cztonkom

POZNANSKI ZWIAZEK WEASCICIELI TAKSOWEK
WALCZY Z NIEUCZCIWA KONKURENCJA

W Poznaniu odbyto sie plenarne zebranie Zwigzku
Wiascicieli Dorozek Samochodowych, na ktérym po-
ruszona zostata miedzy innymi sprawa nieuczciwej kon-
kurencji ,,z pod znaku rejestracyjnego A“. Otéz oka-
zuje sie, ze na tamtejszym terenie kursuje spoio sa-
mochod66w osobowych, ktérych nieuczciwi witascicie-
le nie rejestrujg jako dorozki samochodowe i mimo to
trudnig sie przewozem zarobkowym.

W zwigzku z dotkliwymi skutkami tej nieuczciwej
konkurencji Zarzad Zwiazku jpoczynit odpowiednie kro-
ki, zmierzajagce do skutecznego jej zwalczenia

Kronika sportowa

17-y AUTOMOBILOWY ZJAZD DO MONTE CARLO

W dniu 25 b. m. rozpoczyna si¢ doroczny zimowy
zjazd gwiazdzisty do Monte Carlo, niewatpliwie naj-
wieksza i najpopularniejsza miedzynarodowa zimow;:
impreza samochodowa.

Rallye Monte Carlo wymaga olbrzymiego wysitku
zaréwno kierowcy, jak i maszyny, dla ktérej jest pré-
bg kapitalng — jazda odbywa sie na dystansie okoto
4.000 km. dniem i nocg, niemal bez przerwy. Zawod-
nicy startujg we wtorek 25 b. m. pomiedzy godzing
12-3 w potudnie i 24 (zaleznie od miejsca startu)
i zjezdzajg sie do Monte Carlo w sobote 29 b. m. oko-
to godziny 11-ej przed potudniem. Na jstynnej Quai de

Plaisance robi sie wowczas bardzo ciasno tysigce
automobilistbw z Francji, Wtoch i innych krajow
zjezdza aby zobaczyé przybywajace wozy raidowe
oraz dzielnych kierowcéw, wygladajacych nierzadko

jak cztonkowie wypraw polarnych.

Bedg tacy kierowcy, ktérzy jecha¢ beda niemal bez
przerwy, przez cztery dni i cztery noce! (start z Aten
— 4.091 km. — 25 b. m. o godz. 12.08, przybycie do
Monte Carlo 29 b. m. o godz. 11l-ej).

Tegoroczny 17-y z kolei Railly'e Monte Carlo cie-

szy sie, podobnie jak zjazdy7 poprzednie, wielkg po-
plarnoscia — zapisato sie 142 kierowcow z 21-en
panstw.

Najliczniej obsadzony ibedzie star.t z Aten (44 ze-
spoty), dzieki ternu, ze jedynie start z tego miejsca
daje najwyzszg ilo§¢ — 500 punktéow (nie czesto sie
zdarza, ze mozna przejecha¢ zimg gory na Batka-
nach).

Nalezy zaznaczyé¢, ze regulamin dopuszcza zapis do
startu z réznych miejscowosci, tak ze znaczna ilos¢
kierowcow podata jako miejsce startu dwie miejsco-
wosci. Dopiero w ostatniej chwili, po otrzy'maniu
wiadomos$ci o stanie os$niezenia drég w goérach, wzgle-
dnie o stanie oblodzenia drog w Norwegii i Szwecji

PANSTWOWA RADA ZDROWIA O WYPADKACH
SAMOCHODOWYCH

Sekcja higieny pracy PanAstwowej Rady Zdrowia zaj-
mowata sie ostatnio kwestia kwalifikacyj zdrowotnych
kierowcéw pojazdow mechanicznych, uchwalajgc szcze-
gotowe tezy w tej sprawie. Nalezy podkresli¢, ze we-
dlug danych statystycznych — ponad 50% wypadkow
z pojazdami jmechanicznymi zachodzi z przyczyny Kie-
rowcow, mianowicie ich przemeczenia lub przemarz-
niecia, zatrucia gazami spalinowyihi (t. zw. choroba
iimuzynowa), naduzycia alkoholu itp.

NOWE TAKSOWKI MONTOWANE W KRAJU

Montownia Lilpopa wypus$cita obecnie na rynek serie
taks6wek Chevrolet. Taksowki te sprzedawane sg w ce-
nie 7.800 zitotych i posiadajg 6-miejscowe nadwozia
wyposazone w $cianke oddzialajagcg miejsce kierow-
cy od miejsc przeznaczonych dla pasazeréw.

Wozy te posiadajg poza tym nietlukgce sie szyby
i obszerne miejsce na bagaz.

— nastepuje ostateczna decyzja — wybranie miejsca
startu.
Tegoroczny regulamin przewiduje, ze droga musi by¢

przebyta w tempie 40 km/godz. oraz ostatnie 5 eta-
péw w tempie 50 km/godz.

Do startu dopuszczane sg jedynie samochody za-
opatrzone w jkaroserie zamknietg, turystyczng (limu-
zyny — sedany, conduites intérieures). Wozy sporto-
we, otwarte nie moga startowa¢ w konkurencji.

Natomiast podziat na Kkategorie zostat utrzymany
tak jak w Jatach ubiegtych: I-a jkategoria — wozy' bez
ograniczenia pojemnosci cylindrow i 11-a kategoria —
wozy o pojemnosci do 1.500 ccm.

W roku 1937-ym w l-ej kat. zwyciezyta osada fran-
cuska Le Begue — J. Quinlin (Delahaye — 3.553 ccm.)
startujgca ze Stavangeru — zdobywajac przechodni
puchar International Sporting Clubu.

W li-ej kategorii triumfowat Wioch Villoresi na
,Fiacie 1500“ (poj. cyl. 1.493 ccm) startujacy z Paler-
mo. Villoresi zdobyt przechodni puchar Riviery.

Poza zjezdem do M. Carlo regulamin przewiduje je-
szcze probe zrywu i hamowania, ktéra odbedzie sie
w niedziele 30 b. m., poczagwszy od 9-ej rano, na Quai
Albert |. Proba przeprowadzona bedzie na odcinku
ok. 250 mtr. i sktadaé sie bedzie z trzech jazd po 200,
200 i 250 mtr. i trzech do$¢ skomplikowanych nawro-
tow.

Wyniki tej proby sa bardzo wazne, wobec tego, ze
zwykle wytrawniejsi kierowcy przeby’wajag droge do
Monte Carlo bez punktéw karnych — préba zrywu
i hamowania decyduje o zwyciestwie i nagrodzie (l-a
nagroda w l-ej kat. — 40.000 fr. fr., l-a nagr. w li-ej
kat. — 10.000 fr. fr.).

Doceniajac znaczenie proby zrywu i hamowania
wiekszo$¢ Kkierowcoéw zagranicznych bardzo intensyw-
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nie trenowato te probe osiagajac nierzadko wyniki W dniu 19 czerwca Warszawa bedzie $wiadkiem wy-
znakomite (Francuzi na torze w Monthlery). Scigu motocyklowego na Bielanach, ktoéry rozegrany

Wiekszo$¢ polskich kierowcow biorgcych udziat  zostanie jako Grand Prix Polski. Wyscig ten organi-
w  Rohye przeprowadzita trening prowizoryczny  zuje W. K. S. Legia.

w niedziele 9 b.m. na lotnisku na Okeciu (na betonie
do ladowania samolotéw). O$niezenie drég i brak
krytej wiekszej hali nie pozwolit na solidne przepra-
cowanie proby.

*
Polski Zwigzek Motocyklowy pragngé zapobiec
¢byt duzej dowolno$ci w ustalaniu przez poszczegdlne

Kluby termindéw imprez, postanowit juz teraz wyzna-
czy¢ terminy najwazniejszym raidéw i wyscigéw. Do
tych terminéw beda musialy sie stosowaé wszystkie
Kluby ustalajgce daty imprez o mniejszym znaczeniu.
W ten sposéb usunieta zostanie mozliwo$¢ kolizji ter-
minéw imprez regionalnych i ogélnopolskich — co ani
jednym, ani drugim na dobro nie wychodzi.

Wiekszo$¢ 2wielkich® motocyklowych imprez
w tegorocznym sezonie rozegrane zostanie wiosng
i na poczatku lata. Pierwszg z nich bedzie interesujacy
raid szosowo - terenowy ,Sto — mil po Polsce* or-
ganizowany przez Moto - Klub Unia w Poznaniu.
Raid ten bedzie nowoscig na polskim gruncie motoro-
wym, gdyz trasa jego wyznaczona zostanie za pomo-
cg... linijki przytozonej do mapy i otdwka. Zawodni-
cy beda jechali dostownie ,na przetaj“ drogami, $ciez-
kami, przez strumienie i grzezawiska.

Raid ten rozegrany zostanie wlr'dn. 7 i 8 maja.

W miesigc po tym (5 — 6 czerwiec) projektowany
jest 1l Tatrzanski Raid Polskiego Klubu Motocyklo-
wego. Mozliwe jednak, ze termin tej imprezy ze zwgle-
du na p6zng gorska wiosne uniemozliwiajagcg objazd
trasy — zostanie nieco przesuniety.

Dziesigtego lipca Bielski Klub Motocyklowy ,Strze-
lec* organizuje w Wisle na Kubalonce emocjonujacy
wyscig gorski p. n. ,Tourist Trophy Polski“.

Wreszcie w sierpniu (14 — 21) odbedzie sie gigan-
tyczny raid ,szlakiem Marszatka“ organizowany przez
W. K. S. Legie na trasie 2.500 — 3.000 km.

Trasa tego raidu zostala zmieniona i biec bedzie ze
stolicy przez Katowice do Wisty. Tam odbedzie sie
préba szybko$ci gdérskiej. Nastepnie zawodnicy uda-
dza sie wzdluz zachodniej granicy az na Wybrzeze
morskie, gdzie znéw na autostradzie prowadzacej do
Jastrzebiej Goéry odbedzie sie préba szybkosci ptas-
kiej. Z Gdyni raid uda sie do Wilna, przy czym za-
chodzi mozliwo$¢ skrécenia drogi przez Prusy Wschod-
nie. Z Wilna zaw'odnicy pojada juz wprost do War-
szawy, gdzie w Alei Niepodlegtosci na zakonczenie
raidu odbedzie sie wyscig. Przeniesienie wysScigu
z szosy pod Wyszkowem na ulice miasta wigze sie
Scie$le ze wzgledami propagandowymi.

Poza wyzej wyszczeg66lnionymi imprezami P. Z. M.
juz obecnie przewiduje czas i miejsce dla szeregu im-
prez lokalnych, ws$réd ktérych na uwage zastuguje m.
innymi Raid Terenowy w Gérach Swietokrzyskich,
wysécig w parku w Kielcach, kilka imprez terenowych
na Goérnym Slasku (ktéry tak opornie sie ustosunko-
wywat do imprez nie — wys$cigowych) i t. d.

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze prowdopodobnie
w przysztorocznym ,Six Day's", ktére bedzie roze-
grane na terenie Anglii wezmg wreszcie udzial dwa
polskie zespoty. Czy beda one startowa¢ na krajo-
wych ,Sokotach® jeszcze nie wiadomo.

Sekretariat Zwigzku otrzymuje zapotrzebowanie na kierowcdéw i kierowcéw-mechani-

koéw. Prosimy o zgtaszanie kandydatur, ktore

tatwiac.

w miare zapotrzebowania bedziemy za-

Sekretariat Zwigzku Zawodowego Kierowcow i Mechanikéw Automomilowych w Pol-
sce miesci sie przy ul. Chmielnej 58/31 czynny codziennie od 6 — 8 w. Od 10 — 3 sprawy
zwigzkowe zatatwia¢ mozna rowniez w Administracji Marszatkowska 60.
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oszczedno$¢ paliwa
— olo realne korzysci, jakie osiqga kierowca, sto-

sujagc smary Galkar i zimowe oleje samochodowe feENZVIy4  x

GALKARS-LUX cor s

Oleje te cechuje odporno$¢ na koksowanie i do-
skonata smarno$¢ w wysokiej temperaturze

przy <ciezkiej pracy silnika

Zimowe oleje GALKAR Z-LU X utatwiaja start
nawet po dtuzszym postoju na mrozie, poniewaz
nie krzepng w niskich temperaturach (—30° C)



