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Kierowca 1| pasazer

— Pilace i jade

Tak powiada pasazer, gdy wynajmuje sa-
mochad.

— Jade, ho ptaca...

Tak mysli kierowca, ktory po to Sleczy
przy kierownicy, by zarobi¢ na utrzymanie
siebie, rodziny i wozu.

Ale pasazer pasazerowi nie réwny. ...Oto
np. taki, ktdry kierowce traktuje, jak parob-
ka. Zachowuje sie wyzywajgco, wymysla or-
dynarnie, spiera sie o sume na liczniku, 'kwe-
stionuje kilometry i wreszcie zgda spisania
protokotu.

...Oto taki, co siada do wozu bez pieniedzy
i kaze sie wiez¢ licho wie dokad i wogdle nie
ma zamiaru placic.

...0to pijany ,w dym* go$¢ taduje sie do
samochodu i rozkazuje jecha¢ na krance mia-
sta, za miasto. | potem, przy ptaceniu rachun-
ku, awanture urzadza, wzywa policje i, uzy-
wajac wulgarnych stéw, traktuje Kkierowce,
jak podn6zka. On — gos¢. A ten, kto wiozt
— jego stuga, stuzacy. Zaptacili mu — niech
sprzata zapaprany wdéz. Nie zaptacili — niech
sie upomina przez sad, gdzie kazde najmniej-
sze przewinienie kierowcy, uchybienie prawu
jazdy i t. p. karane jest surowo.

Wreszcie najniebezpieczniejszy typ goscia
— typ zbrodniarza, ktdry taszczy sie na za-
robek kierowcy i jego wéz, albo potrzebuje
samochodu dla dokonania zbrodni i, dla za-
tarcia jej S$ladow, swiadkow i rekwizytéw,
niszczy kierowce, ja'k zawadzajacg rzecz.

Znamy takich wypadkdw wiele, kiedy kie-
rowca padat ofiarg swego obowigzku — znie-
wazony, okradziony, pobity, lub zamordo-
wany.

W roku tak-

1926 w Warszawie, pasazer

Inz. E. POREBSKI

Obserwacje

sowki, oficer, wszczawszy spor z kierowca
potozyt go trupem kulg rewolwerowg w loka-
lu komisariatu, w obecnosci policji.

W miasteczku Nowojelnia, wojowniczy
pasazer, komornik z zawodu, zastrzeli! kie-
rowce §. p. Aleksandra Zdanowicza.

Pod Zagbkami (woj. Warszawskie), pasazer
obrabowal kierowce z pieniedzy i strzelit
don kilkakrotnie z rewolweru. A niedawno
dokonana w Mtocinach zbrodnia, ktérej ofia-
ra padt kierowca $. p. Szlendak, zamordowa-
ny przez Skwierawskiego, przezwanego ,,upio-
rem Warszawy“ — stanowi makabryczna ilu-
stracje przygéd, na jakie narazony jes: kie-
rowca publicznego samochodu.

Ciezki i niebezpieczny jest zawdd kierow-
cy. Grozi mu niebezpieczenstwo utraty zdro-
wia i zycia nie tylko z racji pr “wadzenia ma-
szyny, z powodu nieszczesliwego wypadku,
w katastrofie — ale i od ludzi, od pasazeréw,
§rod ktérych trafiajg sie oszusci, ztodzieje
i mordercy.

To tez kierowca musi by¢é dobrym psycho-
logiem, obserwatorem, ktdry zna sie na lu-
dziach nie gorzej, niz na cze$ciach sktado-
wych maszyny, jakg prowadzi.

W prawdzie cztowiek jest maszyng bardziej
skomplikowang, niz samocho6d. Poznaé sie na
niej, na tej maszynie, nie jest rzeczg fatwa.
A pozory czesto myla.

W kazdymbadz razie bytoby rzeczg wska-
zana, aby w szkotach samochodowych, kan-
dydaci na kierowcéw, obok wiadomosci
z dziedziny mechaniki i wozoznawstwa,
otrzymywali co$ w rodzaju przysposobienia
z dziedziny psychologii i kryminologii za-
razem.

| wrazenia z wystawy samochodowej

w Berlinie

Kazdy automobilista amator, czy kierowca
zawodowiec eksploatujgcy swoj trud i swoj
woz dla celéw praktycznych znalaztby na wy-
stawie samochodowej w Berlinie wiele pou-
czajacych i ciekawych rzeczy.

Wystawy niemieckie rdznig sie bowiem za-

sadniczo od typowych Salonéw Samochodo-
wych w Londynie i Paryzu. Tam gtdwny na
cisk potozono na przypodobanie sie war-
stwom zamoznym,-pokazuje sie wozy od stro-
ny obicia i wygody, tu przede wszystkim od
strony ekonomii. A wiec wiecej miejsca sie
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poswieca wozom ciezarowym  autobusom
i wozom utylitarnym. Daje sie caty dorobek
naukowy, propagandowy i popularyzujacy sa-
mochdd, w taki sposob, by widz mogt jak naj-
wiecej skorzystaé.

tamana przednia o$ w niemieckim Fiacie 508.

Mndstwo zatem modeli silnikow w ruchu,
w przekrojach, nawet po raz pierwszy poja-
wity sie silniki z masy przezroczystej by po-
kazac ile i jakich znajduje sie w nich S$rub.
Bardzo pouczajace sa tez stoiska hut wysta-
wiajagcych swe wyroby ze stali, aluminium
i stopéw aluminowych. Kierowca, mechanik,
warsztatowiec moze w krotkim przegladzie
wiecej sie nauczy¢ niz w czasie kursu zawo-
dowego. Tak to wszystko zostalo podane,
zilustrowane, przekonywujgco udowodnione.
Na pewno niemiecki mechanik ani warszta-
towiec nie powazy sie uzy¢é zwyczajnej stali
tam, gdzie powinien by¢ chromonikiel, lub
stop wanadowy. Ogromna ilo$¢ przyrzadéw
pomiarowych i narzedzi obrébczych, ktory-
mi wykancza sie lub naprawia gniazda zawo-
rowe, $cianki cylindrow, usuwa owalizacje
z watldw korbowych, wiecej znaczy, niz cis-
kanie groméw w naszych drobnych warszta-
tach na niedoktadno$¢ wykonywanej roboty.
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Tam rozumieja, ze pasowanie z doktadnoscig
do jednej setnej milimetra, a w wielu wypad-
kach do kilku tysiecznych, to warunek trwa-
tosci zespotow. U nas jeszcze sie wySmiewajg
warsztatowcy z takiego automobilisty, ktéry,
kaze sobie przeszlifowywac cylindry, gdy to-
lerancja jest juz wieksza ponad 5 setnych
milimetra. To tez wozy chodzg tam diuzej,
mniej zuzywajag oleju i paliwa, rozwijaja
wiekszg szybkos$¢ i o wiele lepiej optacajg sie
w eksploatacji.

Wystawa miesci sie w 9-ciu olbrzymich
halach i na wielkim dziedzincu. Chcac jg o-
bejrzy¢ starannie trzeba poswieci¢ na ten
cel co najmniej dwa dni czasu, nawet w tym
wypadku, je$li sie zna dobrze rozkiad po-
szczegoOlnych stoisk. Utart sie bowiem zwy-
czaj, ze co roku niemal na tych samych miej-
cach, spotyka sie te same firmy. To ogrom-
nie ufatwia przeglagd wszelkich nowosci.

Pierwsza hala, t. zw. honorowa mie$cita w
sobie stynne juz dzi$§ wozy wyscigowe Auto
Union i Daimler — Benz, jak rowniez liczne
typy wyscigowych motocykli. Na $rodku sa-
li w wgtebieniu znajdowata sie mapa nie-
mieckich autostrad wykonana z rurek neo-
nowych w kilku kolorach, zaswiecajgcych sie
po kolei ,a wiec drogi juz gotowe (2000 km)
drogi znajdujgce sie w danej chwili w budo
wie i drogi w projekcie. Od roku biezgcego

Silnik z masy przezroczystej.

co rok ma powstawa¢ nowych 1000 km auto-
strad az do wyczerpania programu, obejmu-
jacego tacznie 10.000 km.

W dalszym ciaggu tej hali pomieszczono
wozy osobowe. Przyzwyczajonemu w Polsce
do cen samochoddéw tutejsze ceny nawet przy
uwzglednieniu podwojnej wartosci marki
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niem. w stosunku do ziotego wszystkie wy-
daja sie znacznie tansze. Dla tych z posrod
naszych czytelnikéw, ktérzy juz posiadaja
niektore wozy niemieckie w ruchu podajemy
dane cyfrowe, wraz z cenami niemieckimi.

Szybkos$¢ Zuzycie

Typ wozu Cena Moc

osobowego ML n K M. My pelie

Opel P. 4. 1450 23 85 7,5—8,5
Opel Kadet 1795 23 98 7,5—8,5
D.K.W Klasa pafstw. 1795 18 80—85 6,5
D.K.W. KI. mistrz. 2350 20 85—90 7
Ford Eifel 2500 34 100 8,5
Opel Olimpia 2675 37 112 9,5—10.5
Adler Triumf-junior  2701) 25 90 11—12
I1jnsa 110U 2950 28 90 9
Hanomag Kurier 2975 23 82 9
D.K.W. kl. spec. 3100 32 95—100 10
Opel Super 6 3350 55 119 i3—Ili
Mercedes Benz 170 V..3750 38 110 9,5—115
W anderer W. 24 3875 42 108 10—1

Wykazu dalszych i wiekszych samocho-

dow nie podajemy, gdyz w naszych warun-
kach sg one rzadkoscig ze wzgledu na trudno-
Sci celne.

Wojskowy czoig.

W dziedzinie samochodéw osobowych nie
zaznaczyt sie w tym roku jakis rewelacyjny
postep. Wida¢ natomiast konsekwentne ulep-
szanie i udoskonalanie drobiazgéw, by zwie-
kszy¢ trwato$¢ wozdw, a wobec niemieckich
autostrad by uchroni¢ silniki od zatarcia,
wskutek nadmiernej szybkos$ci. Jest to bar-
dzo wazne i u nas jeszcze nie znane zjawisko.
Kierowca, jadac godzinami po dobrej drodze
nie zwiekszajac nawet nacisku na pedat, za-
pomina, ze wéz z kazdg minutg nabiera cdraz
wiekszej szybkosci, az dochodzi i przekracza
nawet dozwolong granice, wskutek czego mo-
ze nastgpi¢ zatarcie thokow. DoS¢ powiedziec,
ze piszacy te stowa, na naszym Fiacie 508
przy zmniejszonym rozpylaczu (105) osiggat

bez trudu, a raczej whbrew oczekiwaniom.
szybkos$¢ 100 km na godzine.

Nowos$cig tegoroczng w dziedzinie samo-
chodéw osobowych byto zastosowanie prze-
zroczystego nadwozia w samochodzie Opel -
Kadet. Wyglada to bardzo oryginalnie, lecz
ma warto$¢ jedynie, gdy chodzi o gérng czes¢,
gdyz widzialno$¢ jest znakomita we wszyst-
kich kierunkach. Nikogo natomiast nie inte-

Ostatni model Forda Eifel.

resuje widok nég przez przezroczyste drzwi-
czki nadwozia. Nawet przezroczysta maska
jako$ razi choé w praktyce mogtaby byé¢ bar-
dzo uzyteczng, gdyz daje w kazdej chwili
przeglad co sie dzieje w motorze.

Jesli mowa o przezroczystej masie zastepu-
jacej coraz wiecej szklo, Swietnie dajacej sie
odlewa¢, formowac i wygina¢ w dowolny spo-
sob, warto wspomnie¢ o wystawionych dwu
silnikach przez fabryke Srub, ktérej zalezato
na tym, by pokaza¢ jak wiele i jakich $rub
miesci sie w silniku. Modele wypadly znako-
micie i -ciggaty nieprzebrane ttumy publicz-
nosci.

W wozach osobowych ustabilizowat si ., jak
sie wydaje na jaki$ czas, typ karoserii opty-
wowej Niektdre rozwigzania, cho¢ zapewne
racjonalne pod wzgledem aerodynamicznym
sg jednak razgce swym wyglagdem. Wahliwe
przednie osie zdobywajg sobie coraz wiecej
zwolennikow .Natomiast widzi sie mniejsze
tendencje do napedu na kota przednie. Co
prawda, te wszystkie ulepszenia konstrukcyj-
ne, podrazajg samochody, a fabryki niemiec-
kie musza pamieta¢ o rentownosci i taniosci
wozow popularnych, gdyz juz w niedalekiej
przysztosSci stang wobec waznego i silnego
konkurenta. Na obecnej wystawie jeszcze
nam nie pokazano najtanszego wozu skonstru-
owanego i wybudowanego w kilku egzempla-
rzach przez Dr. Porscha, o ktérym w swej mo-
wie wspomniat Kanclerz Hitler. Jego to kon-



i czym nalezy smarowac, by osig-
gng¢ maksimum ekonomii pracy
i konserwacji czeSci zrgcych.
Smary G ALKAR i oleje samochodowe G ALK AR-LUX
odpowiadaja przepisom czotowych wytwdrni motoréw i dzieki
swym zaletom zaspokajajga wymagania kierowcow
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strukcja stanie sie niebawem artykutem ma-
sowym wytwarzanym przez panstwowe za-
ktady samochodowe, obliczone na olbrzymig
skale. Na razie pokazano model fabryki, kt6-
rej budowe panstwo niemieckie rozpoczyna
w tym roku. Olbrzymie te zaktady beda po-
siadaty. jak u Forda witasny dworzec kolejo
wy i wilasny port, tor prébny, budynki admi-
nistracyjne, place sportowe, hotel dla przyje-
zdnych, szpitale, ptywalnie, itd. Préby z no-
wym wozem, ktéry bedzie nosit nazwe samo-
chodu ludowego juz zakoriczono.

Polewaczka miejska z napedem elektrycznym.

Ogromny nacisk potozono na wozy uzyte-
czne, autobusy i wozy ciezarowe. Wobec do-
skonatych drog w Niemczech, kazdy woz cie-
zarowy ma swag wilasng przyczepke, a nieraz
nawet dwie. Cato$¢ stanowi wiec istny pociag
0 olbrzymiej tadownosci. Nawet dla samo-
chodéw osobowych matych rozmiarow, ist-
niejg przyczepki odpowiednio dobrane dla
transportu czy to bagazu, czy tez, jak sie na
drogach niemieckich czesto widzi do przewo-
zenia wegla, budulcu, wiktuatéw odwozonych
na sprzedaz itd. Dla wycieczek weekendo-
wych sg specjalne lekkie wozy przyczepne
z catym urzadzeniem do spania, jedzenia, nie-
rzadko z chtodnig i kuchenkag. Autobusy za-
dziwiajg swym wewnetrznym wygladem iwy-
konczeniem, rozmiarami i wygoda dla pasa-
zerow.

Pokazano nam takze cale pociggi dostoso-
wane dla uzyteczno$ci publicznej. Na dzie-
dzincu stat zespdt 6-ciu autobuséw ustawio-
nych w taki spos6b, ze razem okryte namio-
tem stanowity wielkg sale kinematograficzng
z wiasng aparaturg, ekranem i agregatem do
wytwarzania pradu. A wiec duze wedrowne
kino.

W innym miejscu w hali 7-ej staty dwa po-

tezne i diugie, jak wagony, autobusy z przy-
czepka, mieszczacy w sobie wedrowny teatr.
Aktorzy mieli tam mieszkanie dekoracje
i urzadzenie do wytwarzania Swiatta elektry-
cznego. Jednym stowem, samochody znalazty
przer6znego rodzaju zastosowanie praktycz-
ne, czy to dla zbiorowych wycieczek czy tez
dla podrézy w okreSlonym celu.

Po raz pierwszy pokazano publicznie wozy
wojskowe, ciggowki, reflektory, tanki i tan-
kietki. Wprawdzie sceptycy twierdza, ze naj-
nowszych modeli nie pokazano publicznie,
lecz i to co widzieliSmy, godne jest podziwu,
a nawet nasladowania. Potezny woéz, widocz-
ny na zatgczonej ilustracji, z silnikiem o mocy
216 koni, moze przekracza¢ rowy 3 metrowej
szerokos$ci, dZzwigajac pokazny tadunek wielu
ton.

W dzidzinie motocykli najwiekszg popular-
noscig cieszyta sie ,saksonetka“, t. j. silnik
wmontowany do tylnego kota rowerowego.
Jest to dla miodziezy pierwszy etap motory-
zacji: kto posiada rower i nauczy sie dobrze
juz jezdzi¢, moze sobie kupi¢ tylne koto z sil-
nikiem Fichtel i Sachsa 1rower zamieni¢ na
motocykl.

Olbrzymi rozwdj automobilizmu zmusza
Niemcow do szukania zastepczych materia-
téw napedowych. W roku biezacym wyprodu-
kowano 10 tys. ton sztucznej benzyny, nieza-
leznie od tego powiekszono swe zapasy natu-

Saksonetka.

rainej benzyny przez nowe wiercenia. Lecz
nie tylko tg drogg osigga sie rezultaty. Coraz
wyrazniej propaguje sie naped elektryczny,
samochody gazogeneratorowe, samochody ze
zbiornikami na gaz Swietlny i w koncu samo-
chody na ciezki olej. Mercedes wypuscit pier-
wsze modele samochodéw osobowych z silni-
kami Diesla. Miasto Berlin posiada coraz wie-
cej autobusow, ktore na stacji koncowej uzu
petniajg zapas paliwa z rurociggéw gazowych.
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Wozy uzytecznos$ci miejskiej i lekkie ciezaro-
we taduje sie w nocy pradem, a w dzien eks-
ploatuje sie nagromadzony prad w akumula-
torach. Prad elektryczny sprzedaje sie po 5
pfenigébw za Kilowatgodzine. Do generatorow
uz.ywa sie gtdwnie torfu, jako najtanszego
i najdogodniejszego. W ten sposéb oszczedza
sie paliwa ptynnego, a nadto ci, ktdrzy eksplo-
atuja samochody ciezarowe zarobkowe majg
duze oszczednosci. DosS¢ powiedzie€, ze koszt
generatora dla 2 tonowego samochodu cieza-
rowego wynosi zaledwie 500 M  a roczna
oszczednos$¢ na paliwie wynosi 1500 Mn.
Zesztoroczna wystawa, ktéra byta otwarta
pud hastem nowych zdobyczy, a wiec zastep-
czych materiatéw, sztucznej benzyny, sztucz-
nej gumy i nowego gietkiego szklg, tego roku
pokazata w jak wielkich rozmiarach te nowe
odkrycia zostaly zostosowane. Pierwsze pie-

Historia

W r. 1790 paryzanin Livrac skonstruowat
przyrzad, wygladem swym przypominajgcy
obecny rower.

Byly to dwa kota niezbyt wysokie, pota-
czone poprzecznym dragiem, posrodku kto-
re:’o umieszczono siodto, a nad przednim ko-
tem nieruchome oparcie dla rak.

W przysztosci drag, taczacy Oba kota za-
mieniono na wyrabiane z drzewa figury zwie-
rzat.

Przyrzad ten nosit nazwe velocifere.

Posuwanie sie na tym nieskomplikowanym
aparacie odbywato sie w ten sposéb, ze jez-
dziec odpychat sie nogami od ziemi, ciezarem
swoim opierajagc sie na siodle.

Naturalnie braé¢ zakrety lub wykonywac ja-
kiekolwiek ewolucje byto niezmiernie trudno
i wehikut ten oczekiwat koniecznych modyfi-
kacji i ulepszen.

Mniej wiecej w tym czasie, znany konstru-
ktor aeronauta Blanchare zbudowat wozek,
na tylnej osi ktdrego umiescit korby i pedaly.
Z tytu wozu ustawiono budke, w ktérej u'kry-

Samochodowe Elektrotechniczne

MARIAN CZYSZ

Telefon 11-33-78.

W arsztaty

Warszawa, Leszno 75.
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ciolecie motoryzacji upartej i konsekwentnej
doprowadzity do przyrostu stanu posiadania
w nastepujacy sposob:

Stan posiadania samochodow 1932 1937

Osobowych 561.042 1.108.433

Ciezarowych 152.420  320.016

Motocykli 819.178 1.327.189
Zatrudnionych robotnikéw:

34.392  120.000

Eksport samochodow 14512  100.214

Jesli do tego dodamy, ze ilos¢ wybudowa-
nych drég specjalnych dla komunikacji samo-
chodowej wynosi przeszto 2000 km, ze poto-
we zapotrzebowania w gumach pokrywa sie
wiasnym produktem z wapna i wegla, a sztu-
czng benzyne, wytwarza sie z wegla, mozna
wrézyé dalszemu rozwojowi petne powodze-
nie.

roweru

ty byt cztowiek, poruszajacy pedatami i uru-
chamiajacy caly aparat, w Kktorym jechat
i kierowat wynalazca.

Naturalnie, ze ciezar wozu, zbyt mala szyb-
kos¢ i bardzo meczaca praca, zamknietego
w budce, pierwszego zawodowca kolarskiego,
nie zachecata do nasladownictwa.

Wynalazek ten, jak sie okazato, nie zostat
jednak bez wptywu na dalsze prace w Kkie-
runku daleko idacych ulepszen.

W 1817 roku Niemiec baron Dres von So-
merhoff zastosowatl do velocifere'u kierow-
nik. Wynalazek ten z maszyny nieruchliwej
uczynit aparat ruchomy, majgcy w tym czasie
duze zastosowanie. Aparat ten od nazwiska
swego wynalazcy otrzymal nazwe drezyny.

Najwiekszg jednak, cho¢ mimowolng za-
stugg Dres‘a jest to, ze przekonat ludzi, iz
utrzymanie robwnowagi i jazda na dwoéch ko-
tach, ustawionych w linii jedno za drugim
jest dla wszystkich dostepne.

Dzieki temu skierowat on umyst ludzki na
tory skonstruowania takiego aparatu, ktory-

Przewijanie i naprawa dynamo, starter6w, mag-
net i sygnatléw. Naprawa i tadéw. akum. sam.
wszystkich typoéw. Rob. wyk. $cisle fachowo,
szybko i solidnie. Dojazd tramw. 0, 9, 15 i P.
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by poruszal drezyne automatycznie, bez od-
pychania sie nogami od ziemi.

| rzeczywiscie, idea taka zakietkowata w
umysle genialnego Francuza, Ernesta Mi-
chaux, kowala, syna fabrykanta powozow,
zajmujgcego sie takze reperacjg do$¢ popu-
larnych w tym czasie drezyn.

Ernest Michaux byl tym, ktéry wpadt na
pomyst dorobienia do osi przedniego kota
drezyny korb i pedatéow, i dzieki czemu, po-
suwanie sie naprzod, wytgcznie pracg na ma-
szynie — zostato rozwigzane.

Roéwnoczes$nie z Michaux‘em w tym samym
kierunku pracowat takze Francuz Piotr Lal-
lement, praca jego réwniez miata wynik do-
datni, jednak z wystawieniem gotowego mo-
delu sp6znit sie o dni kilkanascie.

Z drugiej strony do wynalazku tego, maja
pretensje i Anglicy, ktorzy twierdzg, ze twor-
cg nowego typu drezyny, jest ich rodak Jolm
Baynth.

W 1843 roku na wystawie w Londynie de-
monstrowano model maszyny, najbardziej
zblizony do obecnego roweru. Model ten wy-
konany byt przez Szkota DalesH‘a. Maszyna
ta poruszata sie przy pomocy korb, potgczo-
nych z tylnym swoim kotem. Pigkna mysl
musiata dtugo jeszcze czekac¢ na przygotowa-
nie trybow i tancucha.

Tymczasem dla zwigkszenia szybkosci za-
czeto powieksza¢ obwdéd przedniego robocze-
go kota, a angielska firma ,,Coventry Machi-
nists &“ wypuscita swéj model pod nazwg
,Gentlemans Bicycle*, ktdry uwazany byt za

Kierowcy

Sg tacy ,szczeSciarze” wsrod kierowcow
samochodowych, ktérzy przetrwali wszystkie
systemy wozow, przejechali tysigce kilome-
trow i zwyciesko przetrwali probe czasu, pro-
be pracy, prébe nerwéw — i obchodzg obec-
nie jubileusze w swoim zawodzie.

Sa tacy, ktorzy w stuzbie samochodowej
przetrwali ponad 20 — ba! — ponad 30 lat —
i pracujg nadal w petni sil, dosSwiadczeni i za
hartowani pogromcy czasu i przestrzeni.

Niejeden z nich zaczynat swojg Kkariere
szoferskg na wozie, ktory dzi§, jako typ,
przypomina muzealne pudio. Byly to czasy,
kiedy samochdd uchodzit za rzecz straszna,
niebezpieczng, niemal za ,wéz Antychrysta“,

Nr. 3

ostatnie stowo techniki i elegancji.

Daznos¢ do osiggania duzej szybkosci skto-
nita fabrykantéw do ciagtego powiekszania
Srednicy przedniego kola, wskutek czego
punkt ciezko$ci coraz wiecej Zblizat sie ku
wierzchotkowi kola, nad jego centrem i ma-
szyna stata sie wywrotna, i co za tym idzie
niebezpieczna.

Zaczeto mysle¢ o nowej formie roweru, a
po wynalezieniu tancuchéw i trybow, zatry-
umfowat model Dalsell‘a

Nowy typ roweru wyrabiaé zaczeto przede
wszystkim w Anglii (gdzie otrzymat nazwe
»Safery”, co znaczy bezpieczny), a pOzniej
we Francji i Niemczech.

Charakterystyczng jest rzecza, ze z chwilg,
gdy zaczeto wykonywaé rowery o kolach je-
dnakowej wielkosci, to jest rowery niskie,
od sportu kolarskiego, do ktérego poprzednio
ogromnie garneta sie arystokracja, odwrdco-
no sie zupetnie. Rower, z wysokosci ktérego
nie mozna juz bylo patrze¢ na szeroki ogol
z gory — przestat ich bawic¢ i pociggac.

Dalszy masowy rozwdéj kolarstwa nastgpit
po wynalezieniu przez Dunlopa — gum de-
tych. Od tej chwili rozwdj przemystu rowe-
rowego poszedt z niezmierng szybkoscia, a
wynalazczo$¢ i postep daty nam terazniejsze
lekkie i tadne rowery, na ktoérych przejecha-
nie 20 kim. na godz. nalezy do rzeczy nad-
zwyczajnie tatwych i dla kazdego dostep-
nych.

K.P.

—jubilaci

na ktérego widok uciekaty nie tylko mate
dzieci, ale i dorosli ludzie. No bo jakze! —
w0z bez konia, bez dyszla, ryczy, warczy
i pedzi, jak opetany.

Dzi§ juz zmienito sie wiele. Nawet konie
i gesi oswoity sie z samochodem, ktdry za-
stepuje konia. Dla ilustracji tego zdania wy-
starczy wskaza¢ na ,ostatnig defilade* put-
kow kawalerii belgijskiej, ktére zostaty zmo-
toryzowane catkowicie.

Motoryzujemy sie wszyscy. Coraz wiecej
mamy samochodéw — i przyjdzie czas, Kie-
dy kon na ulicach miast bedzie rzadkoscig
taksamo, jak byl nig ongi§ samochod. Tylko



Zabtocki Stanistaw

pracuje w firmie ,,War-
gum*
Jest kierowcg 32 lata

Moskalenko Grzegorz

pracuje w Zarzadzie To-

maszowskiej fabryki Sztu
cznego Jedwabiu.

Jest kierowcg 28 lat

Marciniak  Feliks

pracuje w Pogotowiu Ra-
tunkowym

Jest kierowcag 27 lat'

Burcicki Edmund

pracuje w Najw. Tryb.
Administracyjnym.

Jest kierowcag 22 lata

Zabtocki Aleksander
pracuje u Hr. Ordyn. M.
Zamojskiego
Jest kierowca 28 lat

Burcicki Henryk

pracuje w kolumnie sa-
moch. Zamku Kroélewsk.

Jest kierowcg 27 lat

Szabtowski Eugeniusz
pracuje w Minist. Wyz-
nan Relig. i OSw. Publ.

Jest kierowcg 26 lat

Koztowski Stanistaw

pracuje w Dyrekcji Kole-
jek dojazdowych.

Jest kierowcag 29 lat

Redlicki Antoni
pracuje u profesora Poli-
techniki p. Bryty.
Jest kierowca 27 lat

Krat Jakéb
pracuje w Panstw. Mono-
polu Spirytusowym.
Jest kierowcg 26 lat

Jabtonski Leon

pracuje w Minist. Prze-
mystu i Handlu.
Jest kierowcag 29 lat

Bogdanski Henryk

pracuje na autobusach
P.K.P.

Jest kierowcg 27 lat

Flisiak Wtadystaw

pracuje w F-mie B-cia
Henneberg.

Jest kierowcg 25 lat

Kies Stanistaw

pracuje w Minist.
wiedliwosci.

Spra-

Jest kierowcg 22 lata
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patrzeé, jak przyjmie sie nowoczesne zycze-
nie: ,,zycze witasnego samochodu!*.

Doswiadczeni, zastuzeni w swej zawodo-
wej pracy — kierowcy - jubilaci — stanowig
juz dzi$ i stanowi¢ beda ,te starg gwardie®,
ktérej dzi§ zyczymy stuletniego jubileuszu
jazdy.

Niedawno jeden ze zwigzkow klasowych
w Warszawie obchodzit 20-lecie istnienia
swego warszawskiego oddziatu.

Na uroczystosci tej uczczono zastugi kie-
rowcow, ktérzy w zawodzie swym pracuja
ponad 20 lat.

A nasz Zwigzek posiada w gronie swych
cztonkdw niejednego jubilata, ktéry pobit
rekord 20, 25 i 30 lat jazdy.

Ponizej ich podobizny i nazwiska.

Z braku miejsca podajemy w tym nume-

rze tylko cze$¢ nazwisk i podobizn jubila-
tbw. W kolejnych numerach naszego pisma
podamy dalszy ciag listy zastuzonych kie-
rowcow, ktorzy rzetelnie zapracowali na ty-
tut jubilatow i ktorym ,stu lat“ zyczy¢ mo-
zemy.

Celem urzadzenia odpowiedniej uroczysto-
§ci dla kierowcéw, ktérzy jezdzg ponad lat
20, przy sekretariacie naszego zwigzku pow-
stata komisja organizacyjna dla zorganizo-
wania zebrania towarzyskiego jubilatéw. In-
formacji udziela sie codziennie od 12—3 w
sekretariacie Zwigzku i Redakcji ,,Kierow-
cy Polskiego“, Marszatkowska 60/31, tele-
fon 9.95-94.

Kolegébw z prowincji prosimy o nadsytanie
swoich fotografii i dowodoéw ukoniczenia 20
lat jazdy.

Mate | duze takséwki

Ostatnimi czasy w rdznych miastach kraju,
a szczegOlnie w Warszawie, pojawita sie zna-
czna liczba matych t. zw. dwuosobowych tak-
séwek. W samej tylko stolicy kursuje ich juz
ponad 700 i liczba ta z dniem kazdym ros$nie.

Pojawili sie przedsiebiorcy, posiadajacy
koncesje na kilka i kilkanascie wozéw dwu-
osobowego typu, ktdry stat sie modny.

Modne wozy poczatkowo cieszyty sie zna-
cznym powodzeniem i przynosity witascicie-
lom niezte stosunkowo zyski. Ale w miare te-
go, jak przybywato ich coraz wiecej, zarobki
przedsiebiorcoOw i zarazem kierowcOw pocze-
ty szybko spadaé tak dalece, ze stychac¢ obec-
nie narzekania i juz daje sie zauwazy¢ spa-

ROHN-ZIELI

dek zapotrzebowania na mikrusy.

Taki maty w6z ma swoje zalety, ale jed-
noczes$nie i wady. Do zalet nalezy przede
wszystkim to, ze niewiele zajmuje miejsca
i stad tatwiejszy jest do garazowania niz
woOz duzy. Tosamo dotyczy miejsca, zajmo-
wanego na postoju ulicznym, w zajezdzie, w
garazu, w bramie domu. Poza tym jest obro-
tniejszy, zwinniejszy.

Do wad tego wdzka nalezy w pierwszym
rzedzie jego mikroskopijnosé. Azeby sie do-
sta¢ do takiego pudetka — pasazer musi po-
prostu stangé na czworakach i nastepnie
zgigé sie w patgk, by wcisngé sie na siedze-
nie. Osoby korpulentniejsze, wysokiego

NS K I

BROWN-BOVERI

ZAKRES FABRYKACIJI

WYTWORNI

W ZYCHLINIEI CIESZYNIE:

Silniki trojfazowe w rézn. wykon, od najmn. do 3000 KM

Pradnice trojfazowe

Transformatory o mocy 24000 kVA.

Maszyny pradu statego

i 22G00 V

Maszyny elektryczne morskie
Silniki oraz aparaty dla trakcji elektrycznej
Aparatura elekryczna
Pompy odsrodkowe i ttokowe dla wszystkich celow.
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wzrostu, narazone sg ha przymusowa gimna-
styke bez ktérej ani wttoczy¢ sie do pudel-
ka, ar>i usiedzie¢ w nim swobodnie nie moz-
na. N6g nie ma gdzie podzia¢, a przy wstrzg-
sach na nieréwnej jezdni, trzeba wali¢ glowg
o sufit budy i dusi¢ sie z braku powietrza.

Jesli chodzi o pasazera z bagazem — to dla
takiego nowomodny wdzek nie nadaje sie
zupetnie. Musi tedy szukaé wozu wiekszego,
t. zw. .familijnego®, w ktérym mozna uloko-
wacé wiecej, niz jedng osobe oraz bagaz.

| dlatego bytoby rzecza niepozadang, gdy-
by mate wozki wyrugowaty wieksze wygod-
niejsze wozy i gdyby na postojach ulicznych
nie mozna byto znalezé¢ nic innego, tylko te
mate pudetka.

Zarzad m. st. Warszawy w dbatosci swej
0 estetyczny wyglad stolicy, a m. in. o pre-
zentacje taboru ulicznego, postanowit zlikwi-
dowaé taksOwki starego typu i, jak wiado-
mo, wyznaczyt koncesjonariuszom dorozek
samochodowych termin na prawo korzysta-
nia z koncesji:

lermin ten ustalono na dzien 1 kwietnia
r. b., ale. naskutek interwencji zwigzku wia-
Scicieli dorozek samochodowych, minister
komunikacji, Ulrych, przedtuzyt koncesje na
cale dwa lata. W sprawie tej zostat wydany
specjalny okolnik, ktéry rozestano do wszy-
stkich urzedow wojewodzkich. Poza tym
ustalono, ze o wycofaniu starych wozdéw nie
bedzie decydowac rok pochodzenia samocho-
du, lecz jego stan techniczny. Przegladu tech-
nicznego dokonywaé bedzie komisja w obec-
nosci przedstawiciela zwigzku zawodowego.

Stare wozy zlikwidujg sie powoli same. Za-

K ronik a

SZOSA NIE JEST MIEJSCEM DLA
WYRZUCANIA SMIECI.

Na naszych drogach publicznych nie ma
porzadku, totez o wypadek nie trudno, cho-
ciaz ruch motoryzacyjny w Kkraju jest nie-
wielki.

Przejazdzka samochodem na drodze pub-
licznej niejednego automobiliste przyprawia
0 prawdziwy niepokdj. Nigdy nie wiadomo
z ktoérej strony wyjedzie furmanka lub cykli-
sta, nigdy nie wiadomo czy drogi nie przetnie
stado krow albo czy tez nie jedzic fura na

KIEROWCA POLSKI U

... juz jest
W sprzedazy!

NASZ NOWY MODEL
KIERUNKOWSKAZU
ELEKTROMAGNETYCZNEGO

A. MARCINIAK s a

| FABRYKA w WARSZAW IE ul'WRONIA 23, tel. 592-02 i 614-8'.

nim zejda do rupieciarni — moga jeszcze
spetni¢ swojg pozyteczng role transportowsg.

Jak sie dowiadujemy, wystgpiono do Min.
Komunikacji, w sprawie uruchomienia doro-
zek towarowych, ktore bytyby przerobione
z kursujacych obecnie takséwek. Uruchomie-
nie przewozu tego typu nie tylko pozwalato-
by na utrzymanie warsztatbw pracy samym
takséwkarzom, ale réwniez przyczynitoby
sie do szybszej renowacji catego taboru tak-
séwkowego.

Na podstawie relacyj kierowcdw stwier-
dzi¢ mozemy, ze zapotrzebowanie na wozy
wieksze jest coraz mocniejsze. Wypuszczo-
ne w grudniu takséwki typu Chevrolet, przy-
jete zostaty z westchnieniem ulgi przez publi-
czno$¢ warszawsky. Jak to zwykle bywa mo-
da ustgpi¢ musi miejsca wygodzie, mate tak-
séwki bowiem istnie¢ moga tylko jako uzu-
petnienie duzych, nigdy za$ jako podstawo-
wy S$rodek transportu stolicy.

L P.

ktérej pogragzony w bltogim $nie spoczywa
wozZnica.

Jednak nie sg to tylko te przeszkody, ktére
tamujg ruch automobilowy. W granicach
wielkiej Warszawy inne jeszcze ,ktody* rzu-
cane sg pod kota naszym automobilistom.
Wystarczy wysungé sie na szose w kierunku
Sochaczewa, gdzie mozna natkng¢ sie na zwa-
ty Smieci, wysypane na $rodku jezdni.

Skadze na drodze publicznej biorg sie one.
Okazuje sie, iz to specjalisci od wywozenia
$mieci, odpadkow z niektérych kamienic,
gdzie nie ma kanalizacji zna'ezli sobie miej-
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sce na szosie do pozbywania sie swych ba-
gazy. Ludzie ci zamiast wywozi¢ Smiecie,
gdzies do odlegtych dotéw, badZz tez w ozna-
czone miejsca, wyprozniajg swe fury na srod-
ku publicznej drogi, nie baczac na to, ze nie-
jedno auto moze spotkac¢ katastrofa, a o wy-
padek z pasazerami nie trudno.

Wiadze administracyjne powinny zwrocic
uwage tym nieuczciwym ludziom, ze nic za
to biorg oni pienigdze, aby wywozi¢ $Smiecie
na szose, i naraza¢ przejezdnych na niebez-
pieczenstwo.

6 MIESIECY WIEZIENIA ZA ZATARA-
SOWANE DROGI.

Przed Sadem Okregowym w Rzeszowie,
jako sadem apelacyjnym, toczyta sie rozpra-
wa przeciwko Joézefowi Pastule i Michatowi
Miazdze, skazanym przez sad grodzki w Kol-
buszowej na 'kary wiezienia po 4 miesigce za
podtozenie belki na drodze pod jadacy samo-
chad.

Sad apelacyjny podwyzszyt skazanym ka-
re z 4 na 6 miesiecy wiezienia.

LIGA DROGOWA POSIADA JUZ 700
GMINNYCH DELEGATOW.

O zrozumieniu akcji propagandowej Ligi
Drogowej Swiadczyé moze liczba gmin, ktdre
wyznaczyty w roku 1937 swych delegatéw
Ligi Drogowej. Na pierwszym miejscu znaj-
duje sie woj. kieleckie (104 delegatéw), na-
stepnie idg wojewddztwa centralne i potud-
niowe. Ogdlna ilos¢ delegatow gminnych wy-
nosita w dniu 1-go stycznia b. r. okoto 700.

W WARSZAWIE PRZYBYWAIJA TYLKO
.MALE TAKSOWKI.

Matych, 2-osobowych taksowek byto w
Warszawie zarejestrowanych na dzien 1 gru-
dnia ub. r. — 640 sztuk. Przed miesigcem, to
znaczy na 1 listopada ub. r. ilo§¢ takich ma-
tych takséwek wynosita 508, a wiec 0 132 wo-

zy mniej.

Jednoczes$nie ogdlna ilo$¢ wszystkich tak-
sowek w catej Warszawie wzrosta z 1.890 na
1 listopada do 2.004 na 1grudnia ub. r. a wiec
tylko o 114 sztuk, chociaz nowych takséwek
zarejestrowano wiecej, rdGwnoczesnie jednak
odpada znaczna ilo$¢ wozéw wycofanych.

Z poréwnania tych dwdch danych wynika,
iz w chwili obecnej przybywajg w Warsza-
wie prawie wylgcznie same tylko mate, 2-o-
sobowe taksowki. Jest to juz nawet potgczo-
ne z pewng niedogodnosciag, czesto bowiem
zdarza sieg, iz dla wiekszej grupy os6b trudno
zna’ez¢ w bardziej ozywionych dzielnicach—
wolng duza takséwke.

JAK NALEZY JEZDZzZIC NA POLSKICH
DROGACH ABY OSZCZEDZAC PALIWO
Kazdorazowe uruchomienie wozu zuzywa
tyle benzyny, ile potrzeba jej na przejecha-
nie pét kilometra srednig szybkoscig. Prowa-
dzac wdz’, nalezy uwazaé na znaki przydroz-
ne i ostrzegawcze, oraz na sygnaty kierow-
cow, jadacych przed nami, celem unikniecia
zatrzymywania wozu.
Je$li prowadzicie wéz z wysunietym zasy-
saczem — zuzywacie potrojng ilos¢ benzyny.
Za kazdym razem, gdy gwattownie dajecie
petny gaz — marnuje sie okoto 60% zuzytej
benzyny. Dodawajcie przeto gazu stopniowo,
oszczedzacie przez to motor i benzyne.
Przy jezdzie drugim biegiem na peinym ga-
zie marnuje sie ponad 70% zuzywanej ben-
zyny. Nie przekraczajcie przeto przy dru-
gim biegu szybkosci 40 kim. na godzine.
Jazda pod go6re zwieksza zuzycie benzyny
0 50%. Nie dodawajcie gazu jadac pod gore
— jecha¢ nalezy z jednostajng szybkoscia.
Jazda pod wiatr daje te same efekty, co ja-
zda pod gore — stosujcie te same zasady.
Szybka jazda zuzywa duzo benzyny. Pro-
wadzZcie wbéz z szybkoscia, nieprzekraczajaca
60 kim. na godzine, a da wam to 35% oszczed-
nosci na zuzyciu benzyny w poréwnaniu do
jazdy z szybkos$cig 100 kim. na godz.

FABRYKA KAROSERII ,KANCZUGA™"
AUTOBUSY 34 OSOBOWE | 24 OSOBOWE SERYJNE

Szybka dostawa — najnowsze typy — zagraniczni technicy

Niskie ceny — Potgotowe szkielety stale na skladzie.
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HAMULCE HYDRAULICZNE ZAWODZA!

gdyz

brak ORYGINALNEGO

ptynu

I czeSci zamiennych ,LOCKHEED" lub ,, ATE".

Gen. Repr. na Polskg: Ferd.

W LISTOPADZIE UB. ROKU KONSUM-
CJA BENZYNY BYLA WIEKSZA O 21%
OD KONSUMCJI W LISTOPADZIE
ROKU 1936.

W ciagu listopada rafinerie polskie wypro-
dukowaty ogo6tem 7303 tony benzyny. Na za-
potrzebowanie rynku krajowego wysiano w
tym miesigcu tgcznie 6841 ton, a wiec o 374
tony mniej, anizeli w pazdzierniku. Mimo to
zesztoroczne ekspedycje listopadowe byty
wieksze 0 21 proc. od ekspedycji dokonanych
w ciggu listopada r. 1936-go.

Ta zwyzka konsumcji w okresie posezono-
wym pozostaje niewatpliwie w Scistym zwig-
zku ze zwiekszeniem taboru pojazdow me-
chanicznych.

W CIAGU 11-TU MIESIECY 1937-GO RO-
KU KONSUMCJA BENZYNY WZROSLEA
O 25 PROC.

Wedtug danych ogtoszonych w ,,Przemy-
§le Naftowym*® (w Nr. 1—1938) w ciggu 11-u
miesiecy 1937-go roku rynek krajowy skon-
sumowat ogo6tem 74122 tony benzyny. W po-
rownaniu do roku 1936-go konsumcja benzy-
ny wzrosta o 15003 tony czyli o 25,3 proc.,

jest to wzrost bardzo powazny.

W chwili obecnej konsumcja benzyny na
terenie Polski osiggneta nieomal poziom z ro-
ku 1931-go, kiedy to w ciggu U miesiecy ry-
nek krajowy wchiongt 76715 ton benzyny.

W LISTOPADZIE 1937-GO ROKU WY-
TWORZONO 342 CYSTERNY
GAZOLINY.

~Przemyst Naftowy* podaje:

W listopadzie 1937 roku przerobiono na ga-
zoline 22296662 metrow szesciennych gazu, a
w szczegOlnosci: w okregu drohobyckim
10.629.609 metrow szesciennych, w okregu ja-
sielskim 7.631.477 metréw szeSciennych i w
okregu stanistawowskim 4.035.576 m. szes-
ciennych.

Czynnych fabryk gazoliny byto w listopa-
dzie 28, ktdre wytworzyty ogotem 342 cyster-

Rausch Spadk. +6dzZ,

Pierackiego 5.

ny gazoliny, t. j. o 8 cystern mniej, anizeli w
pazdzierniku tegoz roku. Krajowym rafine-
riom dostarczono i ekspediowano na zapo-
trzebowanie w kraju 323,4 cysterny gazoliny.
Ilo$¢ robotnikéw zatrudnionych w fabrykach
gazoliny wynosita w listopadzie 365, urzed-
nikdw 57. Przecietna cena gazoliny w listopa-
dzie 1937 r. wynosita 3720 zt. za 1 cysterne.

OGRANICZENIE KONCESYJ NA
KOMUNIKACJE AUTOBUSOWA.

Liczne osoby zabiegaty ostatnio u wiadz
administracyjnych o wydanie nowych kon-
cesyj na uruchomienie komunikacji autobu-
sowej i przewozu towarow pomiedzy War-
szawg a osiedlami podstotecznymi. M. in.
zgtoszono szereg podan o koncesje na linni
Warszawa — Wawer .

Z uwagi na to, ze istniejace juz linie auto-
busowe zaspakajajg potrzeby mieszkancow
osiedli podstotecznych, podania te pozosta-
wiono bez uwzglednienia.

9.969 NOWYCH POJAZDOW
MECHANICZNYCH SPRZEDANO
W POLSCE W 1937 ROKU.

Konhczgce sie w dniu 31 grudnia 1937-go ro-
ku dotychczasowe ulgi podatkowe dla naby-
wcow nowych pojazdow mechanicznych spo-
wodowatly, ze sprzedaz utrzymata sie w dal-
szym ciggu na dos$¢ wysokim poziomie, 0sig-
gajac liczbe 724 jednostek (w listopadzie ub.
roku sprzedano 784 nowe poj. mech.).

tacznie w ciggu 12-u miesiecy 1937-go ro-
ku sprzedano w Polsce 9.969 nowych pojaz-
dow mechanicznych, w tym 8.115 samocho-
dow (ogo6tem, w tym 5.229 osobowych), 1.713
motocykli oraz 141 pojazdéw specjalnych.

s

Jednoczesnie statystyka wykazuje dalsze
wycofywanie pojazdow z ruchu (oddawanie
numeréw rejestracyjnych), tak typowe dla
naszego kraju w miesigcach zimowych — w
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ciggu grudnia ub. roku wycofano z ruchu dal-
sze 1.167 jednostek (w listopadzie ub. roku
wycofano z ruchu 863 poj. mech., w pazdzier-
niku ub roku wycofano z ruchu 1.309 jedno-
stek), tak ze w okresie ostatnich trzech mie-
siecy ub. roku wycofano z ruchu ogétem 3.339
jednostek.

Liczbe wycofanych jednostek otrzymuje-
my z sumowania cyfry ubytku pojazdéw za-
rejestorwanych, wykazanych przez statysty-
ke oraz cyfry nowych pojazdow mechanicz-
nych, wychodzimy® bowiem z zalozenia, ze
nabywcy nowych pojazdow, Swiezo zareje-
strowanych, kupili je po to, aby niemi jez-
dzi¢, a nie na to, zebyr je postawic¢ bez ruchu
W garazu.

Poniewaz w ciggu pazdziernika sprzedano
833 nowe poj. mech., w ciggu listopada — 784
nowe poj. mech. i w ciggu grudnia ub. roku
— 724 nowe poj. mech. — razem w ciggu
trzech miesiecy — 2.341 nowych poj. mech.,
a jednoczes$nie w okresie ostatnich trzech
miesiecy ub. roku wycofano z ruchu (w paz-
dzierniku ubyto 476 jednostek, w listopadzie
79 jednostek, w grudniu — 443 jedn.) 998 jed-
nostek — sumujagc te dwie cyfry otrzymamy
liczbe 3.339 poj. mech. wycofanych z ruchu
w okresie ostatnich trzech miesiecy 1937 ro-
ku. Oczywiscie cze$¢ wycofanych pojazdéow
— jednostki zuzyte — nie wrdci juz nigdy
do ruchu.

OD 1KWIETNIA R. B. DOROZKI KONNE
MUSZA MIEC LICZNIKI.

Dnia 1 kwietnia r. b. mija ostateczny ter-
min zatozenia w dorozkach konnych liczni-
kéw. Jednak zadna z kursujgcych w Warsza-
wie dorozek dotychczas nie posiada licznika.

Organizacja zawodowa dorozkarzy liczy
bowiem na odroczenie tego terminu. Wedtug
wszelkiego prawdopodobienstwa, termin ten
nie bedzie jednak juz odroczony, tak ze od
1 kwietnia r. b. dorozki konne nie zaopatrzo-
ne w liczniki bedg musiaty by¢ bezwzglednie
wycofane z ruchu.

WAZNY OKOLNIK MIN. SPR. WEWN.
W SPRAWIE BUDOWY GARAZY.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zwré-
cito sie ok6lnikiem (z dn. 18.X11.1937) do wo-
jewodow, aby wydali stosowne zarzadzenia
organom sporzadzajacym, wzglednie zatwier-

dzajacym plany zabudowan, by w sporzadza-
nych wzglednie zatwierdzanych przez te or-
gany planach, uwzgledniana byta w przy-
sztosci mozliwos¢ urzadzania pomieszczen
garazowych, zaréwno na wiekszg ilo$¢ samo-
chodéw jak tez i na pojedyncze garaze t. zw.
»garaze domowe*.

53 NOWYCH POJAZDOW MECHANI-
CZNYCH SPRZEDANO W STYCZNIU
1938 R.

Mimo ,,martwego“ sezonu zimowego sprze-
daz pojazdéw mechanicznych wykazuje ak-
tywnos$¢ dotychczas jeszcze nie notowang. W
styczniu sprzedano w Polsce 536 nowych po-
jazdéw mechanicznych. W stosunku do sty-
cznia roku ubiegtego nasilenie sprzedazy
wzrosto niemal dwukrotnie—styczen 1937-go
roku wzbogacit nas o 279 nowych poj. mech.
(w tym 150 sam. osob. i 63 sam. ciezar.).

Jednoczes$nie notujemy dalsze wycofanie z
ruchu pojazdéw — liczba pojazdéw zareje-
strowanych spadla z 44.200 (stan na 1 stycz-
nia 1938 roku) na 42.925.

Poszczegdlne pozycje statystyki na 1-go lu-
tego wygladajg nastepujaco:

llo$¢ zarejestrowanych pojazdéw mech.

1.11.1938 1.1.1938

ogo6tem poj. mech. 42,925 44.200
samochod6w ogoétem 32,206 33.091
samoch. osobowych 18.864 19.548
samoch. ciezarowych 6.706  6.843
taksowek 4912 4.946
autobusow 1742 1754
motocykli 9.505 9.876
poj. specjalnych 1214  1.233
W styczniu 1938 r. rejestracyjnie nowych

ubyto przy”bylo
ogbétem poj. mech. 1.275 536
samochoddéw og6tem 885 497
samochodéw osobowych 684 251
samoch. ciezarowych 137 135
taksowek 34 88
autobusow 30 23
motocykli 371 24
poj. specjalnych 19 15

2 AUTOBUSY PEDZONE GAZEM DRZE-
WNYM KURSUJA W WARSZAWIE.

W pierwszej potowie biez. miesigca uru
chomiono w Warszawie dwa pierwsze auto-
busy poruszane gazem drzewnym. Jeden z
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nich kursuje na linni plac Teatralny — plac
Unii Lubelskiej.

Nowe autobusy wykazaty dobre przygoto-
wanie techniczne, majag wygodnie urzadzo-
ne wnetrza, dla pasazera nie odrézniajg sie
niczym od autobuséw pedzonych ropga lub
benzyna.

POGLOSKI O ZAMIARACH
ROZPOCZECIA W POLSCE PRODUKCJI
SZTUCZNEGO KAUCZUKU

Jak podaje ,Gazeta Polska“, na jesieni bie-
zacego roku uruchomiona zostanie wytwor-
nia sztucznego kauczuku t.zw. ,Keru". Wyt-
wornia ta ma by¢ wzniesiona w Debicy koto
Rzeszowa, a wiec w Centr. Okregu Przemy-
stowym.

Sztuczny kauczuk produkowany jest w ca-
ym szeregu panstw z Niemcami i Rosig So-
wieckg na czele. Istniejg zasadniczo dwa sy-
stemy produkowania kauczuku: przy uzyciu
jako gtéwnego surowca gazu acetylenowego
badZ spirytusu. W Niemczech "Wyrabia sie
sztuczny kauczuk (t.zw. Bune) przy pomocy
gazu acetylenowego. Ten system produkcji
jest niezwykle kosztowny. Natomiast system

Kronika zagraniczna

W czasopi$mie ,,Przemyst Naftowy*“ Nr. 20
1937 r. znajdujemy nastepujgca wzmianke:

Rzad italski wydal niedawno zarzadzenia
ograniczajagce do minimum przywo6z produk-
tow finalnych na przeciag pozostatej czesci
biez. roku. Przedmiotem importu majg by¢
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wyprobowany w Polsce, a oparty na uzyciu
spirytusu zapewnia jakoby tanszg produk-
cje.

GdybysSmy chcieli cale zapotrzebowanie
kauczuku pokry¢ przy pomocy stosowania
»Keru“ wowczas produkcja spirytusu musia-
taby wzrosng¢ o blisko 50 proc. — co zresztg
nie wywotatoby zadnych trudnosci z dosta-
wa kartofli, ktdrych na cele gorzelnicze zuzy-
wamy zaledwie okoto 1,5 proc. calej pro-
dukciji.

OBNIZENIE OPLAT OD PROBNYCH
NUMEROW SAMOCHODOWYCH.

W  zwigzku z wejSciem w zycie nowego
rozporzadzenia o ruchu pojazdéw mechanicz-
nych, Min. Komunikacji wydato specjalne
zarzadzenie, mocg ktdrego wygdrowane op-
faty za ulgowe numery prébne (przewidziane
dla wytworni mechanicznych i firm handlu-
jacych samochodami), zostaty bardzo znacz-
nie obnizone.

Ustalono mianowicie, ze miesieczna opta-
ta za jeden ulgowy numer prébny wynosié
bedzie 30 zt; za dwa — 50 zt. za trzy 60 zt za
cztery — 75 zhk za pie¢ — 85 zt. Za kazdy
nastepny numer 10 zi.

odtad tyitki ropa surowa oraz pOtprodukty,
przeznaczone do dalszej przerobki w krajo-
wycti urzgdzeniach fabrycznych i rafineriach,
Produkty finalne bedzie wolno importowac
tylko w wyjatkowych wypadkach. Podstawg
italskiej gospodarki naftowej stang sie zatym

Elektrotechnika automobilowa, motocyklowa i lotnicza

Z POPLAWSKI
Wydziat sprzedazy: Ztota 5, tel. 6.00-03.

Warszawa —

Stacja obstugi: promenada 1, tet. 4.19-31.

W szystko dla zaptonu, rozruchu, o$wietlenia i sygnalizacji wyrobu wiasnego oraz re-
prezentowanych fabryk: DELCO-REMY, AC, LOVEJOY, NORTH-EAST, BENDIX,
AUTO-LITE, LUCAS, SEV, TRICO, WILLARD, HASAG, TUDOR, IES, STRIBEL.

Kompletne urzadzenia garazowe i dla stacyj obstugi swiatowej marki LEO. — Podnos-
niki hydrauliczne, sprezarki, pompy i t. p.
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w najblizszej przysztoSci przewaznie przet-
wory, uzyskane z przerdbki ropy zagranicz-
nej lub witasnej w krajowych urzadzeniach
przetworczych.

Italska polityka naftowa zmierza, jak wia-
domo, oddawna do. skupienia dziatalnosci
przerobczej w kraju; celem tej polityki jest
jaknajdalej posuniete uniezaleznienie gospo-
darcze od panstw obcych.Przejawem oma-
wianego dazenia bylo, procz poszerzenia ram
przesytu krajowego, uruchomienie w marcu
b.r. rafinerii ,Auila“ w TrieScie i znaczne o-
zywienie dziatalno$Sci zakiadéw A.G.I.LP. w
Wenecji. W fazie budowy znajdujag sie dwa
urzadzenia dla uwoodarniania wegla w Bari
i w Livorno; kazde z tych urzadzeh ma po
siada¢  maksymalng zdolno$¢ przerdbczg
200.000 do 240.000 ton rocznie.

Uruchomienie tych urzadzen nastapi naj-
wczedniej z wiosng 1938 r.

Italskie rafinerie dostarczyty w pierwszej
potowie 1937 r. tacznie tyl'ko 342.125 ton
przetworow ptynnych. Import produktow fi-
nalnych wynidst w tym samym czasie 938.400
ton, dowieziono za$ 163.000 ton. Przed uru
chomieniem urzadzenn do uwooddarniania
wegla nie bedzie mozliwa racjonalna pod
wzgledem gospodarczym, znaczniejsza re-
dukcja importu benzyny.

W dziale innych przetworéw nie mozna
nawet w dalekiej przysztosci przewidziec
mozliwos$ci ograniczenia przywozu. Rafinerie
italskie pokrywajg tu tylko drobng cze$¢ za-
potrzebowania, ktére wymaga importu okoto
1.200.000 ton rocznie.

W niedawnych zarzadzeniach, ogranicza-
jacych przywéz, nalezy zatym widzie¢ ten-
dencje do ponownego zacie$Snienia konsum-
cji. Wskazuje na to rowniez dokonane ostat-
nio podwyzszenie podatkow. Rzad italski
dziata pod naciskiem trudnej sytuacji dewi-
zowej, wprowadzajgc rowniez w innych dzie-
dzinach zycia gospodarczego szereg ograni-
czen konsumcyjnych i importowych, sg to
nieuniknione nastepstwa dazenia do samo-
wystarczalnosci w dziale surowcow.

KOLEDZY!

zapisujcie sie do Zwigzku

CIEZKA SYTUACJA WE FRANCUSKIM
PRZEMYSLE SAMOCHODOWYM.

Z publikacji przemystu francuskiego samo-
chodowego wynika, ze sytuacja tego przemy-
stu w ostatnich czasach pogorszyta sie znacz-
nie. Przemystowcy narzekajg, ze samochody
francuskie, wytwarzane w niekorzystnych
warunkach nie mogg skutecznie konkurowaé
na zagranicznych rynkach z samochodami
niemieckimi i angielskimi.

W ostatnich bowiem czasach (wr okresie 18
miesiecy) przemyst francuski zmuszony byt
podwyzszy¢ ptace o.. 70 proc., jednoczes$nie
wzrosty ceny surowca (o 40 proc.!). Podwyz-
ka 30-to procentowa cen sprzedaznych mogta
wyréwnac straty, poniesione jedynie czescio-
wo. Totez przemyst samochodowy domaga
sie od rzadu wprowadzenia z powrotem pre-
mii eksportowych, ktore ostatnio bezposred-
nio udzielane nie byty.

Wysokie ceny samochod6éw odbity sie nie
tylko na sytuacji zewnetrznej, ale réwniez
i na sprzedazy w kraju. llo$¢ nabywcow, re-
flektujgcych na nowe samochody, znacznie
zmalata. W r. ubiegtym np. 60 proc. franzak-
cji kupna - sprzedazy przypadto na transak-
cje z wozami uzywanymi.

W R. 1937 YM WYDOBYTO 26.800.000
CYSTERN ROPY.

Rok 1937-y przyniost ogromne wzmozenie
konsumcji produktéw7naftowych, ktére prze-
szto najSmielsze oczekiwania.

W Ameryce obroty produktami finalnymi
ropy osiagnety nienotowany od r. 1929-go.

Ogo6lna produkcja (Swiatowa) ropy nafto-
wej wyniosta w r. 1937-ym 28,8 miliona cys-
tern ropy. W pordwnaniu wiec do roku 1936
produkcja ta ulegta zwyzce o 13% przewyz-
szajgc jednoczes$nie o 36% produkcje przed-
kryzysowga (r. 1929-go) . Najwiecej wyprodu-
kowaty ropy surowej St. Zjednoczone (12
milion6éw cystern czyli 62,8% globalnej pro-
dukcji), na terenie ktérych prowadzono bar-
dzo intensywne prace eksploatacyjne i inwe-
stycyjne. Ogdtem w St. Zjedn. wywiercono w
r. 1937-ym 32.500 otworéw czyli 25% mniej
niz w 1936-ym.
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2500 SAMOCHODOW PORUSZANYCH
GAZEM DRZEWNYM KURSUJE
WE FRANCJI.

Urzedowa statystyka francuska podaje in-
teresujagce cyfry dotyczace ilosci kursujacych
we Francji samochodéw poruszajagcysh ga-
zem drzewnym. W roku 1927 ilo$¢ tych samo-

Kronika sportowa

WYNIKI RAIDU TURYSTYCZNEGO
POLSKIEGO TOURING KLUBU.

W dn. 25, 26 i 27 lutego rozegrany zostat
zimowy raid turystyczny Polskiego Touring
Klubu na trasie: Warszawa — Stanistawow
(514 km.), Stanistawow — Krynica (401 km.)
i Krynica — Zakopane (153 km.).

Z Warszawy wystartowato 28 zawodni-
kéw, w tym kilku wojskowych na ,tazikach“
Fiat 508. Na pierwszym etapie wycofat sie
wskutek defektu wozu mjr. Angerman na ta-
ziku, p. Gasedki na Wanderze i p. Korenic-
ki na Fiat ,,500“, ktory uderzyt wozem w stup
i odnidst lekkie obrazenia.

Bardzo ciezkie warunki na trasie — $nieg
i $lizgawica — spowodowaty, ze rowniez i na
drugim etapie wycofaly sie dalsze cztery wo-
zy, a mianowicie p. Nowaka, p. Polturaka, p.
Briesemeistra i p. Krajewskiego.

Ostatecznie do Zakopanego przybyto i zo-
stato sklasyfikowanych 21 wozdw, przy czym
klasyfikacja og6lna przedstawia sie naste-
pujaco:

1) Ripper na Fiat 1500 — 672 pkt.,
taczkowski na Lancii ((671 pkt.), 3) Zychon
na Fiat 1500 (670,8), 4) Rychter na Chevrolet
(670), 5) Marek na Lancii (669,8), 6) Przy-
godzki - Fiat 500 (667), 7) 'Pronaszko — Fiat
500 (667), 8) Grosmann — Fiat 1500 (667), 9)
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chodéw wynosita 865 sztuk, w r. 1928—905, w
1929—986, w r. 1930—879, w r. 1931—771, w r.
1932—667, w r. 1933—610, w r. 1934—700, w r.
1935—1300, a w r. 1936—2500 sztuk.

Ilos¢ kursujacych we Francji samochodéw
tego typu w 1936 roku stanowita 0,11 % wszy-
stkich znajdujacych sie tam w ruchu pojaz-
dow.

Gretkiewicz — Fiat 1500 (665), 10) Szachow-
ski — Skoda (664), 11) Rozenblat — Fiat 1500
(662), 12) Strenger — Citroen (661), 13) Klei-
ber — Steyr (661), 14) Sporny na Buick (661),
15) Pajewski — Tatra (656), 16) Sokopp —
DKW. (657), 17) Bronikowski — Tatra (656),
18) por. Petzen — Fiat 5C8 (655), 19) Kopan-
kiewicz — Tatra (648), 20) kpt. Marczewski
— Fiat 508 (145), 21) Saxl — Opel-Olympia
(598).

W poszczegdlnych klasach pierwsze miej-
sca zajeli: 1klasa — 1) Przygodzki i Pronasz-
ko na Fiat ,,500“ — jednakowe wyniki. Il Kl.
— 1) Ripper na Fiat ,,1500%, 2) Kotaczkowski
na Lancia-Aprilia, 3) Zychon na Fiat ,1500“.
W 1l ej klasie: 1) Rychter na Chevrolet.

W poszczegolnych klasach startowato w Kl.
I-ej 3 wozy, w kl. li-ej 22 wozy, w Kl. llLegj
3 wozy.

W chwili oddawania numeru do druku na-
deszta wiadomos$¢, ze kilku zawodnikéw zgto-
sito protesty. Nie wiadomo jednak dotad
czy protesty te zostaty uwzglednione.

Raid turystyczny, odbyty w bardzo ciez-

2) Ko-kich warunkach wykazat, ze samochéd nawet

na polskich ztych drogach, niezbyt troskli-
wie w zimie pielegnowanych moze oddaé
ogromne ustugi, jak wiadomo przecietne
szybkos$ci na tym raidzie byty stosunkowo
bardzo wysokie.

Nowe przepisy o ruchu pojazdow
mechanicznych
(obowigzujg od 1-go Stycznia b. r)

Broszura zawiera petny tekst rozporzadzenia ministrow komuni-

kacji, spraw wewnetrznych

i spraw wojskowych,

komentarze,

skorowidz rzeczowy, utatwiajacy szybkie odnalezienie potrzebnego
paragrafu.

Cena brOSZUfy 1.20. — cztonkom zwigiku rabai.

Do nabycia wadministracji Kierowcy Polskiego
W arszawa, Marszatkowska 60 m. 31.
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ZAWODNICY POLSCY W RAIDZIE
MONTE CARLO 1938.

Do tegorocznego Rallye Monte Carlo wystartowato,
jak to podawaliSmy, ogétem sze$¢ samochodéw w bar-
wach polskich. Z Aten startowali: 1) pp. St. Laurysie-
wicz — J. Nowak na Fiacie ,1500“, ktérym towarzy-
szyt p. Wiszniewiecki, 2) pp. Borowik, Marek, Jaikubow-
slki na samochodzie Lamcia-Aprilia i 3) Koppel — Pen-
czyna na samochodzie Steyr ,220“.

Z Bukaresztu startowa! tylko jeden polski samo-
chéd Chevrolet z osada p. Zagérna i Al. Mazurek.

Ze Stavangeru startowali: 1) pp. Bellen-Kutesza, 2)
pp. Kotaczkowski — Pronaszko — obie osady na samo-
chodach Lancia-Aprilia.

Jak to juz podata uprzednio prasa codzienna, naj-
lepsze wyniki spos$réd Polakéw, bioragcych udziat w te-
gorocznym Rallye — osiggneta osada pp. Zag6rna —
Mazurek, ktérzy uzyskali 762 punkty dodatnie i zostali
sklasyfikowani na 21-ym miejscu. Pan Mazurek tym
doskonatym wynikiem, uzyskanym na starym samocho-
dzie dowiddt raz jeszcze, ze zwyciestwa jego nie sg
dzietem przypadku, lecz osiggane sa dzieki jego walo-
rom doskonatego kierowcy i wytrwatlego zawodnika.
Jak wiemy bowiem, juz w zesztorocznym Rallye p. Ma-
zurek zajat 24-e miejsce roéwniez startujac z Buka
resztu.

Nalezy podkresli¢, ze p. A. Mazurek zdobyt prze-
chodnie puchary, ufundowane przez Autobomilkluby
Rumunii i Czechostowacji dla zawodnika, uzyskujace-
go najlepszy «wynik sposrdéd startujgcych tych zawod-
nikéw, ktorzy biorgc udziat w Rallye, przejezdzali przez
te kraje.

Osada polska, ktéra zajeta najlepsze miejcse po p.
Al. Mazurku byta osada Bellen — Kulesza (Lamcia-Apri-
lia), ktérzy mimo zmylenia trasy miedzy Grenoble
i Monte Carlo, dzieki brawurze p. Kuleszy przejechali
przez $niegi wysokich przeteczy i bez sp6znienia przy-
byli na pierwszy z czterech punktéw kontrolnych —
ustawionych na 350-eio kilometrowej trasie Grenolole—
Monte Carlo.

Osada Bellen — Kulesza nie straciwszy ani jednego
z punktéw przyznanych za przebycie trasy uzyskata
25-e miejsce w ogo6lnej klasyfikacji i 6-e miejsce w swo-
jej kategorii, rowniez dzidki sprawnie wykonanej dwu
krotnie przez p. Kulesze prébie zrywu i hamowania.
Osada ta ogétem zdobyta 761 punktéow.

Osada Borowik, Marek, Jakubowski (Lancia - Apri-
lia), startujgca z Aten, zajeta 54-e miejsce w ogblnej
klasyfikacji i 17-e w If-ej kategorii. Tu trzeba zazna-
czy¢, ze osada ta mimo duzych trudnosci na trasie,
przybyta do Monte Carlo, otrzymujac za przebycie tra-
sy peine 500 punktéw. Dopiero tak bagatelne niedociag-
niecie w prébie zrywu i hamowania, jak niedojechanic
do linii, zepchneto te osade przypuszczalnie z 5-go miej-
sca klasifikaoji ogdlnej az na 54-e Ten fakt $wiadczy
niezbicie, ze w tegorocznym Rallye o wyniku ostatecz-
nym decydowala w bardzo duzym stopniu wyczerpu-
jaca i niezwykle subtelna préba zrywu i hamowania,
ktéra zepchneta na bardzo odlegte miejsce nawet tak
doskonatych zawodnikéw, jak np. Le Begue, ktory ja-
dac na wspaniatym Talbot {3,9 litra) przejechat bez-
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btednie trase, miat o dwa punkty wigcej od zwyciezcy
tegorocznego Rallye Baker Schut‘a, a ktéoremu za nie-
dojechanie o kilka centymetréw do linii dano 20 punk-
tow karnych, spychajac go tym samym na 20-e miej-
sce.

Laurysicwicz i Nowak na Fiacie ,,1500“ osiggneli
639 punktéw, zajmujac 74-e miejsce w ogélnej klasyfi-
kacji i 25-e w Il kategorii. Jest to wynik bardzo dobry,
jesli sie zwazy, ze jeden z kierowcéw tego wozu p.
Stefan LaUrysiewicz poraz pierwszy w zyciu lbral udziat
w ciezkiej imprezie, startujgc przed tym w zawodach
przewaznie przeznaczonych dla automobilistéw o mniej-
szej rutynie sportowej.

Osada Kotaczkowski — Pronaszko (Lancia - Apli-
lis) niestety uzyskata zaledwie 554 punkty, zajmujac
7-e .miejsce w ogdblnej klasyfikacji i 29-e w li-ej kate-
gorii. Tein stosunkowo stabszy wynik pozostaje w zwig-
zku ze zmyleniem trasy juz na terenie Francji (tuz
przed pierwszym z czterech punktéw kontrolnych
ostatniego etapu) — wskutek czego stracono sporo dro-
gocennego czasu, gdyz omytke skonstatowano dopie-
ro po przejechaniu kilkudziesieciu kilometrow' w bar-
dzo ciezkich warunkach drogowych i atmosferycznych,
zmuszajac do powolnej jazdy. Nalezy podkresli¢, ze
osada Kotaczkowski — Pronaszko przebyta wszystkie
préby bezbtednie, a o porazce zdecydowat, jak wyzej
wspomnieliSmy zmylenie trasy.

Lancia pp. Kotaczkowskiego i Pronaszki zdobyta 2-e
miejsce w konkursie komfortu, ktéry jest z zasady
wygrywany przez bogatych Anglikéw, startujacych do
Rallye, bardzo czesto wytgcznie z myslg o odniesieniu
sukcesow w tej konkurencji.

Wyniki osiggniete przez polskich kierowcéw w te-
gorocznym Monte Carlo dajg podstawe do wyrazenia
opinii, ze przyszty rok moze l.am przynie$¢ zajecie na-
wet czotowych miejsc w klasyfikacji og6lnej. W tym
roku, trzeba to podkreslié, wyniki Polakéw startuja-
cych liczniej, niz poprzednio, byty og6lnie biorgc —
lepsze. Godnym podkreslenia jest rowniez fakt, ze kie-
rowcy tak doskonale zmotoryzowanego kraju jak Niem-
cy, osiagneli znacznie stabsze wyniki, anizeli kierowcy
polscy. Najlepszy kierowca niemiecki zostat sklasyfi-
kowany dopiero po dwuch osadach polskich na 30-ym
miejscu w ogo6lnej klasyfikacji.

Czasy za$ osiggniete przez polskich kierowcéw na
decydujgcej prébie zrywu i hamowania mimo, ze nie
byta ona przez nidh przed imprezg dostatecznie prze-
¢wiczona (z braku odpowiedniego terenu), nie byly o
wiele gorsze od najlepszych czaséw, osigganych przez
najwytrawniejszych zawodnikéw zagranicy, rozpo6r/4
dzajagcych wspaniatymi wozami i dtugoletnig rutyna.

Tak naprzyktad czas osiggniety przez czotowego
zawodnika Le Begue wynosit 57 sek., za$ przecietne
czasy innych aséw' zagranicy jalk np. p. Trévoux, ja-
dacego na samochodzie Hotchkiss, przekraczaty czesto
1 minute. Najlepszy czas ws$rdd Polakéw uzyskat Jaku-
bowski, rdbigc prébe zrywu i hamowania w 1 minute
i 6 sekund (coprawda z btedem, za ktéry otrzymat spo-
ro punktéw karnych). Mazurek i Kulesza wykonali
prébe w 1 min. 8 sek., za§ Nowak >w 1 min. 9 sek.

Jak widzimy wiec, pomiedzy Polakami i najlepszy-
mi kierowcami zagranicy jest minimalna dyfcrencja.
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WIlkonhcu trzebig tez podkres$li¢, ze juz samo bez-
btedne jprzebycie ciezkiej i olbrzymiej trasy Rallye,
stanowi $wiadectwo wysokiej sprawnos$ci kierowcow.
Nie nalezy zapomina¢, ze do raidu tego zgtosito sie
ogotem iprzeszto 130 'kierowcow, przewaznie bardzo wy-
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wych i atmosferycznych, do mety przybyto zaledwie
91 wozéw, w tym 41 wozéw bez punktéw karnych —
(w tej liczbie znajdowaty sie trzy wozy polskie, a mia-
nowicie: pp. Zagérnej — Mazurka, Borowika — Marka
i Jakubowskiego oraz Bellona — Kuleszy).

sokiej klasy, i ze wskutek ciezkich warunkéw drogo-

W maju b. r. ukaze sie w druku nakladem ,,Kierowcy Polskiego* 3-cie ulepszone i uroz-
maicone wydanie

INFORMATORA -
SKOROWIDZA

m. si. WARSZAWY

zawierajgacego

NAIJNOWSZY SZCZEGOLOWY
ALFABETYCZNY SPIS ULIC

z uwzglednieniem najwazniejszych adreséw
panstwowych, komunalnych i spotecznych.

Spis uwzgledni ostatnie i poprzednie zmiany nazw
ulic, .zawiera¢ bedzie Kom. Pol. Panstw., w obrebie
ktérego dana u'ica sie znajduje i nazwe wazniejszej ar-
terii komunikacyjnej, z ktorag sie tgczy.

Wobec rozbudowy miasta w ostatni:h kilku latach
i powstania setek nowych ulic, szczeg6lnie na krancach,
bardzo trudno jest dzi$ zorientowaé¢ sie w tym labiiyn-

instytucyj cie nowych arterii komunikacyjnych. Spis ten uzupeini

luke, jaka kazdy z kierowcéw odczuwat do tej pory
z powodu braku tego rodzaju informatora,

Broszura ta ze szczeg6towym spisem ulic i niezbed-
nymi adresami, zawiera¢ bedzie ponad 100 stron druku,
wygodnego, kieszonkowego formalu, w grubej kartono-
wej oktadce, i bedzie niezbednym objektem w reku
kazdego kierowcy.

Cena ,,Skorowidza-Informatora“ wynosi¢ bedzie 1 zi

W INFORMATORZE-SKOROWIDZU zarezerwowaliSmy niewiele miejsca na ogtoszenia

statych naszych Klijentdw i w sprawie tej prosimy informowac sie w naszym wydawni-
ctwie: Warszawa, Marszatkowska 60, tel. 9.95-94.

Sekretariat Zwiazku otrzymuje zapotrzebowanie na kierowcow i kierowcow-mechani-
kow. Prosimy o zgtaszanie kandydatur, ktore w miare zapotrzebowania bedziemy za-
tatwiac.

Sekretariat Zwigzku Zawodowego Kierowcdw i Mechanikéw Automomilowych w Pol-
sce miesci sie przy ul. Chmielnej 58/31 czynny codziennie od 6 — 8 w. Od 10 — 3 sprawy
zwigzkowe zatatwia¢ mozna réwniez w Administracji Marszatkowska 60 od 12 — 3.

Cena ogtoszen: za U1 str. zt 250., za 1/2 str. zt 125, za 1/4 str. zt 75, za 1/8 str. zt 40.

Prenumerata: Redakcja: Administracja:
. . Interesantow w sprawach - o
Eg’frérc]:lzenie ZZ** Aé ~ redakcyjnych przyjmuje sie Administracja jest czynna

w godz. 12—2 p.p. codziennie od 10—3 p.p.

Redakcja i Administracja: Warszawa, Marszatkowska 60/31, tel. 9-95-94.

Redaktor i Wydawca: Stanistaw Karolczyk.
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Zaledwie pare miesiecy temu

12 opuscit/ zaktady Lilpop, Rau~
i Loewerisfein pierwsze tak-
< e sowki CHEVROLET, a juz dzi-
siaj te komfortowe wozy pod-
bity serca publicznosci i kro6- 1 KM. PRZY 2-CH OSOBACH
luja na ulicach Warszawy. Ten jak w taksowce 2-0sebowj.
wielki sukces zawdziecza tak-
sbwka CHEVROLET swym
zaletom uzytkowym. W zad-
nym bowiem innym wozie
nie jedzie sie tak wygod-
nie bezpiecznie i tanio jak
taksbwka CHEVROLET.

“% (800.

BEZKONKURENCYJNE TAKSOWKI CHEVROLET
STALE POWIEKSZAJA SWE DZIENNE OBROTY 11



