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Po zjezdzie w Toruniu.

Z inicjatywy torunskiego Stowarzyszenia
Slusarzy i Kierowcéw Samochodowych w
dniu 8 maja r. b. odbyt sie w Toruniu zjazd
delegatéw zwigzkéw i stowarzyszehn Slusarzy,
mechanikow i kierowcéw samochodowych
z calej Polski.

Celem zjazdu bylo rozpatrzenie szeregu
podstawowych spraw zawodowych oraz zor*
ganizowanie istniejgcych zwigzkow i stowa*
rzyszen S$lusarzy, mechanikéw i kierowcéw w
jedna catosc.

Zjazd obestany byt dos¢ licznie przez sze*
reg miast kraju, m. in. z ramienia ,Kierowcy
Polskiego“ i z ramienia Zwigzku Zawodowego
Kierowcow i Mechanikéw Automobilowych w
Polsce (oddziatu Warszawskiego) wzigt udziat
w obradach zjazdu ob. Muller, ktéry w imie*
niu Zwigzku Warszawskiego zgtosit nastepu*
jaca rezolucje:

Zarzad Oddziatu Warszawskiego Zwiazku Za-
wodowego Kierowcéw i Mechanikéw Automobilo-
wych w Polsce, na posiedzeniu w dniu 3 b. m. zwo-
tanym specjalnie w sprawie ogdélno-krajowego Zjazdu
w Toruniu w dniu 8 b. m. , postanowit co nastepuje:

) Wobec nie otrzymania statutu projektowanego
dla majacej powsta¢ ogélno-krajowej organizacji
a ktory mial by¢ rozesfany na 6 tygodni przed
tym, Zarzad nie jest w moznosci przyja¢ jakies
definitywne wnioski.

2) Ustosunkowaé sie jak najprzychylniej co do ini-
cjatywy stworzenia jednolitej organizacji z a-
w odo wej z zasiegiem na caly teren Rze-
czypospolitej.

3) Zapozna¢ sie ze statutem dla projektowanej ogél-
no-krajowej organizacji, zwota¢ w przepisanym
terminie Og6lne Zebranie Zwigzku celem ewen-
tualnego przystapienie do majacej powsta¢ Orga-
nizacji.

4) Wysta¢ na zjazd do Torunia delegacje.

5) Poprze¢ zamierzenia azeby organ Zwigzku KIE-
ROWCA POLSKI stat sie pismem reprezen-
tujagcym wszystkie zjednoczone organizacje Kkie-
rowcéw zawodowych.

6) Powyzsze uchwaly Zarzad postanowit przestaé
do wiadomos$ci organizotorom zjazdu w Toruniu
i w mys$l tychze powinna dziata¢ delegacja pod-
czas obrad zjazdu w Toruniu 8 b. m.

Jak z powyzszego wynika, organizacja war*
szawska, nie otrzymawszy od inicjatoréw zja?
zdu projektu statutu, nie mogta zgory zajac
innego stanowiska i musiata poprzesta¢ na
ogolnej dyrektywie, aby ,jaknajprzychylniej
ustosunkowaé sie do inicjatywy stworzenia je*
dnolitej organizacji zawodowej z zasiegiem
na caly teren Rzeczypospolitej“.

Inicjatywe Torunia powitaliSmy z uzna»

niem, a nawet z zazdro$cig, ze stolica data sie
wyprzedzi¢ naszym kolegom torunskim.

Ale — Kkto pierwszy — ten lepszy!

Widocznie nasi koledzy z pod b. zaboru
pruskiego dostali lepsza szkole ,w skupianiu
sit“, niz my tutaj w b. Kongreséwce od rzg»
dow carskich i dlatego przypadto im w udzia*
le pierwszenstwo w zespalaniu organizacyj za*
wodowych, ktére nie zdotaty scentralizowaé
swych sit, a dzialajagc samopas i w rozsypce,
nie mogty regulowaé interesow zawodu, obej*
mujgcego kilkadziesigt tysiecy ludzi.

Wstyd byto poprostu pomysleé, ze liczne,
a rozrzucone po calej Polsce, organizacje kie*
rowcéw nie potrafity dotad, w ciggu 20 lat
istnienia niepodlegtosci kraju, zdoby¢ sie na
nawigzanie tgcznosci ze sobg, i wytonienie cen*
trali zawodowej. Honoir przeto i zastuga przy*
padty \y udziele Toruniowi za podjecie mieja*
tywy zwotania ogélnopolskiego zjazdu zawo*
dowego, ktéry zaprojektowal akcje, zrzeszenia
wszystkich istniejgcych na terenie Polski sto*
warzyszen i zwigzkow pracownikéw samocho*

dowych. i
Przebieg zjazdu torunskiego miat przede*
wszystkiem  charakter jmanifestacji zawodu
szoferskiego, ktéry rosnie na sile wraz ze
wzrostem motoryzacji kraju.
Zjazd wzbudzit zainteresowanie w szero*
kich sferach spoteczenstwa, czego dowodem

byt wspotudziat przedstawicieli rzadu, wojsko*
wosci, duchowienstwa, samorzadu i prasy, a
przedewszystkiem udziat delegatow wiek*
szych o$rodkéw kraju, ktorzy mieli moznosé
zapoznania sie ze stanem poszczegOlnych or*
ganizacyj, z ich potrzebami, zadaniami i nasta*
wieniem ogo6lnym.

Kilkadziesigt depesz nadestanych zjazdowi
z roznych czesci kraju oraz listow powitalnych
z zyczeniami owocnej pracy — S$wiadczyty, ze
inicjatywa kolegéw torunskich znalazta od*
dzwiek i poklask wszedzie, gdzie samochod
zdobyt, lub zaczyna zdobywaé sobie, prawo
obywatelstwa i gdzie kierowca pragnie réwnie
z praw obywatela i rzemieslnika korzystaé.

Nie ulega watpliwosci, ze Zjazd torunski
nie mdgt od razu ,dokona¢ cudu“ i zatatwic
wszystkich  spraw, dotyczacych zawodu
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szoferskiego. Mowy, wygtoszone na zjezdzie,
dyskusja i wreszcie uchwaty — wskazujg wy*
raznie, ze uczestnicy jego dokonali ekspery*
mentu, zrobili pierwszy krok, zmierzajacy do
scentrahzowania organizacji zawodowych, z
ktorych wiekszosé, zdaje sie stoi na stanowisku
ze nalezy oprze¢ centralizacje na platformie
wyltgcznie zawodowej bez domieszki jakich*
kolwiek wptywow politycznych, wprowadzajg*
cych chaos, tarcia i nieporozumienia, ktore w
rezultacie odbijaja sie niekorzystnie na intere*
sach catosci ruchu zawodowego.

Wiemy, ze poszczegblne zwigzki grawitujg
ku pewnym organizacjom politycznym i podle*
gaja ich wplywom. Wiemy, ze o te wplywy
toczy sie walka, ze jedni przelicytowujg dru*
gich i ze, z powodu konkurencji, trudno jest
pewnym zwiazkom dojs¢ do porozumienia, ze
soba. Wskutek tego przystowiowy ,wo6z“ —
stoi w miejscu i ruszy¢ go niepodobna dopoki
zbiorowym wysitkiem nie pusci go sie w ruch
i nie nada prawa jazdy.

Dla politykujacych zwigzkéw mamy w osta
tecznosci rade: ,,osobno maszerowaé — razem
bi¢*! Jest to bodaj najbardziej tolerancyjne sta*
nowisko, ktére obowigzuje maszerujgcych do
pewnej solidarnosci zawodowej, pod ktorej
hastem zwotano witasnie Zjazd w Toruniu.

Przebieg zjazdu wypadt nastepujgco: Ot*
warcie nastgpito w potudnie i rozpoczeto sie od
powitania przedstawicieli wiadz, delegatow i
gosci.

Na przewodniczagcegoi powotano mec. Mi*
chatka w asyscie prezesa lzby RzemieSlniczej
ob. Szulca i ob. Konkolewskiegoi oraz delegat
tow: ob. Jankowiaka (Poznan), Lidia i Miii*
lera (Warszawa). Poprawe (Inowroctaw), Zie»
tare (Bydgoszcz), Gumowskiego i W. Iwan*
skiego (Torun).

Pierwszy zabrat glos Naczelnik Wydziatu
Komunikacyjno*Budowlanego, inz. Marynow*
ski, ktory w zastepstwie wojewody, ztozyt zja*
zdowi zyczenia owocnej pracy, wskazujac na
znaczenie rozwoju motoryzacji kraju.

Nastepnie przemawiat putk. Bukowski i w
imieniu wojska witat zjazd, jako pogotowie
tankow i zmotoryzowanych bateryj, ktore na
kazde wezwanie stang do szeregu, jaka wysz*
kolone kadry.

Z kolei przemawiali: Prezydent m. Torunia
p. Raszeja, ksigdz Goga, ob. Wiencek, red.

Nowakowski i poszczeg6lni delegaci, po czym
przewodniczacy odczytat telegramy powitalne
z 27 miejscowosci, co zebrani powitali okla*
skami.

Referat o ,Znaczeniu rzemiosta w motory*
zacji kraju*, wygtosit ob.. Sikorski.

Uczestnicy zjazdu odbyli pochdd przez mia*
sto ze sztandarami, a nastepnie urzadzono ma*
nifestacyjny przejazd samochodami ktéry wy*
padt imponujaco.

Po potudniu, o godz. 16 w sali Dworu Ar*
tusa przystagpiono do obrad delegatéw z naste*
pujacym porzadkiem dziennym:

1) Zagajenie i wybor prezydium.

2) Referat o koniecznosSci utworzenia jedno*
litej organizacji $lusarzy samochodowych w
Polsce (ref. ob. Oliwkowskiego).

3) Dyskusja.

4) Uchwalenie statutu

5) Wybor tymczasowego! zarzadu.

6) Ustalenie organu zawodowego.

7) Wolne wnioski.

Do prezydium powotano: ob. Oliwkow*
skiego (przewodniczacy) — putk. Sikorskiego
(dyr. Zw. lIzb. Rzemie$lniczych w Warszawie)
ob. Szulca (prezes Izby Rzemieslniczej), ob.
Biszofta (dyr. lzby Rzem.), radce Katafiasa
(Torun). Prase reprezentowali przedstawiciele:
PAT*a, ,Stowa Pomorskiego“, ,Dziennika
Bydgoskiego“, ,,Ekspresu Porannego“, ,,Dnia
Pomorza“ i ,Kierowcy Polskiego“, naszego pi*
sma zawodowego.

Gtowny inicjator zjazdu — ob. Oliwkowski
— w referacie swym wskazat na koniecznosé
utworzenia jednolitej organizacji zawodowej,
ktéra powinna staé na strazy spraw zawodu
szoferskiego ,bez jakichkolwiek domieszek
politycznych®, ktore zazwyczaj przyczyniajg sie
do rozbicia jednoSci i podwazajg wspo6lng ak*
cje zawodowg. Tylko jednolita organizacja za*
wodowa, zrzeszajgca wszystkie zwigzki i sto*
warzyszenia kierowcow, mechanikéw i S$lusa*
rzy samochodowych da mozno$¢ prowadzenia
i obrony intereséw tego rzemiosta, do ktorego
m. in. dotychczas nie zostali oficjalnie zalicze*
ni pracownicy automobilizmu.

Referat wywotat ozywiong dyskusje. Wiek*
szo$¢ mowcoéw wypowiedziata sie za utworze«
niem jednolitej organizacji zawodowej, podzie*
tajagc wywody referenta.
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Po zakonczeniu dyskusji przewodniczacy
odczytat projekt statutu organizacyjnego. Po
krotkiej wymianie zdan — ustalono, aby po*
wotanej do zycia centralnej organizacji zawo*
dowej nada¢ nazwe: , Stowarzyszenie Slusarzy
i Kierowcow Samochodowych®.

Stowarzyszenie to bedzie dziataé na terenie

catego kraiu i podzielone zostanie na okregi
woiiewoOdzkie i kota powiatowe.
Do tymczasoweeo zarzadu wybrano na

przewodniczacesro ob. Tozefa Oliwkowskiego
fTorun). W sklad zarzadu wejdg wszyscy nre*
zesi istniejgcych organizacyj zawodowych w
Polsce, ktorzy zgtosili swa wspoOtprace- M. in.
do tymczasowego zarzadu wszedt nasz deleeat
Warszawski — ob. Wiadystaw Muller, oraz
ob. Liedel.

Ziazd postanowit wyznaczy¢ sktadke czion*
kowska w wysokosci jednego zloteeo miesie*
cznie oraz zaia¢ sie rozpowszechnieniem pisma
zawodowego, ktére jako organ Stowarzyszenia
winno znales¢ sie w rekach kazdego kierowcy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze pismo nasze —,Kie*
rowca Polski* zostato w iloSci kilkuset eerzein*
plarzy rozkolportowane wsérod uczestniko-w
zjazdu, ktéremu poswieciliSmy powitalny arty*
kut wstepny i podaliSmy szczeg6towe informa»
cje 0 zjezdzie.

Po, zakonczeniu obrad — przewodniczacy—
ob. Oliwkowski wygtosit pozegnalne przemoé*
wienie, dziekujac uczestnikom za wspoétprace
i gotowos$¢ do stworzenia jednolitej organizacji
zawodowej. Okrzykiem na cze$¢ Rzeczypospo*
litej Polskiej, Prezydenta i Wodza Naczelnego
zakonczono zjazd, ktory zapoczatkowal dzieto
zjednoczenia ruchu zawodowego kierowcow,
$lusarzy, mechanikéw i monteré6w samochodom
wych w Polsce, reprezentujacych rzemiosto,
przed ktorym lezy wielka przyszto$é, zwigzana
z og6lng motoryzacjg kraju. J. B.

REZOLUCJA

Ogo6lnopolski Zjazd delegatéw S$lusarzy
i kierowcéw samochodowych, obradujacy w
dniu 8 maja 1938 r. w Toruniu uchwala na-
stepujgce postulaty:

1) Zadamy zaliczenia zawodowych kierowcéw samocho-
dowych do rzemiosta $lusarskiego:
a) aby egzaminowanie kierowcéw samochodowych
i badanie pojazdow mechanicznych dokonywaty
komisje przy lzbach Rzemie$lniczych,
b) aby kierowca”~zawodowym mdgt by¢ tylko rze-
mieélnik, za$*mdotychciasowym kierowcom umo-

2)

3)

4

-

6)

7

-

8)

10

—

11

~

12)

"Zadamy naprawy
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zliwi¢ doksztatcenie rzemieslnicze na
nych kursach zorganizowanych przez
mie$inicze,

c\ aby szkolenie kierowcéw tak zawodowych, iak
i amatoréw odbywato s*¢ w warsztatach napra-
wy samochodéw pod kierownictwem mistrzow
uprawnionych przez odnosne wtadze: kandvdaci
na kierowcow winni wykaza¢ si¢ ukonczeniem
kurséw nauki jazdy, przy czym zaswiadczenia
winny potwierdza¢ wtasciwe terytorialne lzby
Rzemies$inicze: opinie o kierowcach zawodowych
winny wydawaé organizacje zawodowe,

d) aby kierowca amator nie magt spetnia¢ czyn-
nosci kierowcy zawodowego.

Zadamy dopuszczenia do ruchu w celach zarobkowych
samochodéw wyremontowanych:

a) aby prawo uruchomienia samochodéw zarobko-
wych przystugiwato tylko kierowcom zawodowym-
rzemie$lnikom, a przedsiebiorstwa ich uwazane
byty za warsztat pracy,

b) zadamy zwolnienia od podatku tychze przedsie-
biorstw, celem przysporzenia wigkszej docho-
dowosci.

c) zniesienia niezyciowego zakazu niedopuszczaig-
cego samochodéw uzywanych do celéw zarob-
kowych, co przyczyni sie do zmnieiszenia bez-
robocia. a do wzrostu iloSci poiazdéw w ruchu,
oraz zwiekszenia zuzycia materiatébw pednych,

d) zgadamy zezwolenia na sprowadzanie czes$ci sa-
mrchodowych zagranicznego pochodzenia, nie-
wvrab;auych w kraju po stawkach celnych iak-
najnizszych. bez ograniczenia kontygentu i umoz-
liwi¢ w najkrotszym terminie otrzymania zezwo-
lenia przywozu.

Zadamy, aby stacie obstugi i warsztaty naprawy sa-
mochod6éw kierowane byty przez $lusarzy samocho-
dowych:

a) aby stacie benzynowe i strzezone miejsca po-
stojow prowadzone byty przez organizacie zn-
wodowe fachowe, co umozliwi zatrudnienie wy-
stuzonych kierowcéw samochodowych,

b) aby nie ogran;czano mieisc budowy garazy ce-
lem usprawnienia obstugi samochodoéw.

Zadamy, aby urzedy panstwowe, samorzadowe oraz
instytucie prawa publicznego zatrudniaty tylko kierow-
céw z dowodem uzdolnienia flistem czeladniczym).
Zadamy szczeg6lnego nadzoru nad przedsigbiorstwami,
wvkonvwuiacvmi czeéci zamienne do poiazdéw, a to
celem wyeliminowania z rynku cze$ci niewiadomego
pochodzenia, ktére sa przyczyng nieszcze$liwych wy-
padkow.

Zadamy wyborowego materiatu do wyrobu czesci sa-
mochodowych, aby umozliwié¢”™ urzagdzenia warsztatéw
naprawy samochodowvch, wyrobu czesci przez inwe-
stowanie nowoczesnych obrabiarek.

Zadamy zniesienia wszelkich podatkéw drogowych
tak zalegtych, iak i odsetek, celem umozliwienia zwiek-
szenia jaknajwiekszei ilosci pojazdéw mechanicznych.
Zedamy zniesienia dotychczasowego svstemu podatku
drogowego, a ujecie poboru w formie od ilosci zuzyt-
kowania materiatéw pednych co bedzie sprawiedliwym
podziatem obcigzenia.

najgorzej utrzymanych drég, co
zmniejszy koszty utrzymania poiazdu a jednocze$nie
zwiekszy zywotnos$¢ tegoz.

Zadamy nowoczesnego zabezpieczenia przejazdéow ko-
lejowych, przez wyposazenie tychze w sygnaty ostrze-
gawcze na wzér zagraniczny nalezytego zabezpiecze-
nia przejazdéw niewidocznych.

Zadamy ustalenia norm zarobkowych, celem nalezy-
tego rozwiazania kwestii wynagrodzenia, oraz uregu-
lowania i przestrzegania pracy kierowcoéw przy pro-
wadzeniu pojazdéw mechanicznych, przez co zapo-
biegnie sie nieszcze$liwym wypadkom, spowodowa-
nym skutkiem przemeczenia.

Zadamy stworzenia iednolitej organizacji zawodowej
opartej o lzby Rzemie$lnicze, ktéra bv byta rzecznicz-
kg spraw zawodowych w stosunku do wtadz.

specjal-
Izby Rze-
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Polskim Fiatem po
wilosennych drogach.

Na wstepie zaznaczam, Zze czynie po raz
pierwszy probe, zanalizowania mozliwie dokfa*
dnego wiekszej tury 'nie odbywanej w czasie
rajdu, lecz normalnej podrézy do okreslonego
a dalszego celu.

Wybierajac sie na Swieta wielkanocne, po*
stanowitem doktadnie notowac:

a) czasy przejazdu poszczegdlnych
kéw drogi,

b) stan drogi i natezenie ruchu na niej,

c) dokiadne zuzycie benzyny,

d) wszelkie straty czasu niezbedne na zmia*
ne opon, tankowanie itp.

Droga, ktérg miatem przebyé prowadzita z
Warszawy do Czortkowa, przez Lublin, Za»
mo$¢, Zotkiew, Lwow, Ztoczéw, Tarnopol, Ko«
pyczynce.

Cata trasa wedtug mapy wynosi:

Z Warszawy do Lwowa

Ze Lwowa do Czortkowa

odcin*

371 km
202 km

Razem 574 km

W istocie po skonczonej podrdzy licznik
wykazat nieco inny stan a mianowicie w chwili
wyjazdu z ul. Marymonckiej byto 6928 w chwi*
li przyjazdu do Czortkowa na liczniku byto
7507 km, czyli réznica wyniosta + 5 km. Jest
to pierwszy sprawdzian, ze zarOwno nasze ma*
py sa dobre jak i liczniki na Fiatach 508 rze*
telne. Mata réznica 5 km. na tak duzej prze«
strzeni pochodzi raz z powodu startu nie z cen«
trum Warszawy, lecz z ul. Marymonckiej a po
drugie maty poSizg mimo suchego dnia jest za*
wsze mozliwy.

Wyjazd rozpoczat sie o godzinie 5*tej rano
doktadnie wedtug zegara elektrycznego. Zamia*
rem moim byto stawienie sie w Czortkowie
na godz. 5 pop. czyli w dwanascie godzin t>0
wyiezdzie. Trase te znam dobrze, na ogét dro*
ga (powinna? by¢) dobra, jesli wiec nie bedzie
gwozdzi powinniSmy na podwieczorku pojawié
sie w domu. Trzy razy juz odbylem w lecie
i jesienig te sama drose i zawsze punkt 8 wie*
czorem stawatem 'na kolacji w domu, nalezato
wiec dotychczasowe wyniki poprawic.

Miatem zresztg inne jeszcze powody by tak
sqdzié. Przed miesigcem jadagc na wystawe do

Berlina, sprawdzitem, ze moja 508*ka wycigga
bez trudu i to przy zwezonym rozpylaczu (105
zamiast 115) 90 a nawet 100 km, tak, ze trzeba
byto czesto spoglada¢ na licznik by nie zatrze¢
ttokdéw. Silnik jest w tej chwili po dotarciu i
starannej reguacji w takim stanie, ze poprawie*
nie wynikéw zesztorocznych nie powinno by¢
niespodzianka. A jednak?...

Juz w drodze do Garwolina spostrzegtem,
ze stan naszych szos po okresie zimowym jest
0 wiele gorszy niz w jesienii. Miejscami wprost
katastrofalny. Robimy sobie ciggle uwagi na
ten temat i zaznaczamy na mapie niezgodno$é
ze stanem rzeczywistym. Przychodzimy do
whniosku, ze kazdy posiadacz mapy moze zrobic¢
nam zarzut, ze wyznaczone trasy sg 0 wiele
gorsze w rzeczywistosci, niz na mapie. Ale céz
na to poradzi¢? Wszak to sg istotnie drogi
dobre, doskonate, byty nimi wczoraj, moga by¢
jutro, lecz w danej chwili zgroza pomyslec.
Wspaniaty klinker zaréwno przed Lublinem
jak i dalej, podtubany ostrymi okuciami koni,
popekany od mrozu, na drodze lezg pokaZzne
odtamki ostrych jak szkto cegietek klinkero*
wych i nie daj Boze wpas¢ na takg sztuke
przednim kotem przy wiekszej szybkosci.

Mimo fatalnej drogi do granicy powiatu
garwolinskiego, wpadamy do Lublina o godz.
7.50, spogladam na licznik... 7090 km czyli od
miejsca wyjazdu 162 km w 170 minutach. Lecz
w tej samej chwili na gtéwnej ulicy siada mi o*
pona i trzeba zmieni¢ koto. Pierwszy gwo6zdz
w tym dniu, dobry zwiastun, ze bedzie ich wie*
cej, przeciez to wtorek przed Wielkanocg i ruch
na drogach wzmozony. Zmiana opony i tanko*
wanie benzyny, zabiera sporo czasu tak, ze Lu*
blin opuszczamy o godz. 8.35.

Daleko za Lublinem jako$ na szosie mniej*
szy ruch, wéz nabiera rozpedu, lecz mimo do*
skonatej mieszanki (Esso) nie osigga w zadnym
miejscu powyzej 80 do 85 km na godz. Spra*
wdza sie tu jeszcze raz to 'nieugiete prawo, ze
opor drogi to najwiekszy wrdg automobilisty.
Wnrawdzie to klinker i miejscami jeszcze tak
dobry jak zeszltego roku ale zawsze opdr klin*
keru trzeba liczy¢ na 0,015 gdy opér asfaltu wy*
nosi tylko 0,010. Mdwigc jezykiem ogolnie zro*
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zumiatym samochdd o wadze 1000 kg. potrze*
buje tylko 10 kg. sity pociagowej na asfalcie
a 15 na najlepszym bruku, nic wiec dziwnego,
ze w tych samych warunkach (dobre paliwo,
odregulowany gaznik i wiasciwy moment za*
patania) nie osiggnie sie takich rezultatéw jak
na gtadkim asfalcie.

Dalsze etapy drogi do Lwowa 0 zmiennej
jakosci. Najlepszy odcinek to bezsprzecznie z
Rawy Ruskiej do Zotkwi. Mingwszy Zamo$¢
0 10,10 wpadamy do Zo6tkwi o godz 12 punkt,
we Lwowie stajemy o 12, 30. Ostatni odcinek
drogi pod Lwowem ciggle jeszcze z objazdami
1w trakcie przerobki a coi gorsza bruk wykon*
czony zesziego roku juz wykazuje powazne wy
puktosci i wglebienia, po prostu osiada.

Po krdtkiej przekasce, zaczynam poszuka*
wania mieszanki Polminu. Na gtdwnym miej*
scu skrzyzowan ulic na Watach Hetmanskich
dostaje jostatnich 5 litrow Polminu i dopiero
na placu Kazimierzowskim reszte. Wpadam na
tyczakowska catkowicie po obu stronach roz*
kopang i tylko sungc po szynach tramwajo*
wych wydostaje sie po godzinnym prawie po*
bycie na wolnv trakt. Niestety droga do Winnik
W najstraszniejszym stanie jaki sobie mozna
wyobrazi¢. Po Ztoczowie sie krece, nie mogac
sie wydosta¢ dzieki zle znakpwanvm objazdom
wreszcie za gora staje... nowy gwozdz.

Droga do Tarnopola z bardzo réznorodnym
stanem, sa dobre odcinki i wida¢ prowadzone
roboty, lecz tne niemitosiernie or»ony na Swie*
zym szutrze. Kiedyz wreszcie nasi inzynierowie
oowiatowi beda sami jezdzi¢ samochodami i
dba¢ o to bv naprawde prowadzi¢ najpierw na
jednej potowie potem na drugiej a nie w catej
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szerokosci. Pytatem sie dréznikéw czy uwaza*
ja, ze tak by¢é powinno? Odpowiadali mi, ze
wiedzg, ze to zle ale taki rozkaz...

W Tarnopolu na stacji obstugi Polskiego
Fiata dostaje mieszanke Drago i nowg detke.
Zapas moj juz nie pewny. | dobrze zrobitem.
Zaraz za cmentarzem nowe dwa gwozdzie w
w jednej oponie. Nie moge jako$ zdjaé kota,
juz jestem zmeczony, postanawiam wiec na*
montowac¢ detke na koto. Trwa to diugo tak,
ze dopiero o 6 wieczorem wyjezdzam do osta*
tniego etapu. W Czortkowie staje o godz. 7.25
zanim mi jednak czas odnotowat urzednik te*
legrafu na poczcie jest godz. 7.30 i taka figuruje
w Kksigzeczce konkursowej.

Zestawiajgc osiggniete wyniki w ten sposob
by oddzielnie potraktowa¢ postoje i czas spe»
dzony za sterem otrzymamy taka tabelke:

Czas na wypoczynki

Czas jazdy j zmiany opon:
Warszawa 5,00 ,nm Lublin tankowanie
Lublin 7,50 8’ i zmiana opony . , 0,45m.
Lublin 8,35 Lwoéw obiad i tanko-
Lwow 12,30 J kowanie . . 0,50
Lwow 1,20 éC Zmiana opony w Zto-
Tarnopol 4,30 CZOW i€ oo 0,25
Tarnopol 6,00 1 ,n Zmiana opony w Tar-
Czortkéw 7,30 U nopolu . m . « 130
Refektywna jazda 12 godz. Straty czasu 3,30

Jak tatwo poréwna¢ z poszczeg6lnych od*
cinkow czasy jazdy zmieniajg sie na gorsze tam
gdzie sg drogi fatalne. Skrocenie postojow ro*
whiez w praktyce okazuje sie niemozliwe z po*
wodu czestych zmian opon. W ten sposéb do*
bre walory samochodu spelzajg na niczym.

Inz. E. Porebski

Nowe znaki ostrzegawcze.

Liczne dosSwiadczenia przeprowadzone za
granicg wykazaty, ze najlepiej widoczne sg zna*
ki o rysunku czarnym na matowym tle ciem*
no*zoltym — takie wiec kolory przyjete u nas
dla znakéw ostrzegawczych, jak rowniez dla
drogowskazow i tablic miejscowosci.

Znakii 'ostrzegawcze bedag ustawiane zasa*
dniczo na drogach pozamiejskich, w miastach
zas$ tylko wtedy, gdy powiatowe witadze admi*
nistracyjne stwierdzg konieczno$¢ ustawienia

tych znakéw. Postanowienie to jest motywo*
wane tym, ze w miastach, gdzie szybko$¢ po*
jazdu jest ograniczona i umozliwia zatrzyma*
nie go na nie wielkiej przestrzeni, znaki ostrze*
gawcze nie sg tak potrzebne, jak poza miasta*
mi, gdzie w zasadzie szybko$¢ pojazddéw nie
jest ograniczona. ROwniez i na drogach grun*
towych zrezygnowano z ustawiania znakdéw
ostrzegawczych: wyjatek  stanowig  znaki
ostrzegawcze przed przejazdami kolejowymi.
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Poza tymi znakami, przed przejazdatmi kolejo*
wymi ustawiane bedg stupki wskaZznikowe
(czerwotae pasy na biatym tle) dla statego
zwracania uwagi jadacym na zblizajacy sie
przejazd.

Znak ostrych lub niewidocznych tukdw, be*
dzie ustawiony przed +tukami o promieniu
mniejszym od 75 m. lub przed tukami nawet
0 wigkszym promieniu, na ktérych widocznosc
drogi jest ograniczana do mniej niz 100 m. Je*
zeli tuki idg bezpos$rednio za soba, z wstawkami
prostymi mniejszymi od 100 m., znak ustawio*
ny bedzie na poczatku krzywego odcinka i za*
opatrziony w tabliczke, odznaczajacg ilos$¢ tu*
kéw oraz powtdrzony na korcu ostatniego tu*
ku, — przy czym zaopatrzony bedzie w tabli*
czke z napisem ,,Koniec".

Znaki ostrzegajagce o skrzyzowaniach maja
by¢ ustawiane na skrzyzowaniach i rozwidle*
niach drég bitych, lub na skrzyzowaniu drogi
gruntowej z bitg wtedy, gdy widocznos¢ wzdtuz
drogi bitej jest mniejsza od 100 m.

W wypadkach zamkniecia drogi dla ruchu
pojazdéw lub ograniczenia widocznosci na dro*
dze, bedzie ustawiony znak w postaci piono*
wej kreski. Dla sygnalizowania drog z pierw*
szenstwem przejazdu na skrzyzowaniach, usta*
lono znak w formie tréjkata, zwrdconego wierz
chotkieim ku diotowi.

Znaki beda ustawione po prawej stronie
drogi, patrzac w kierunku ruchu, wzniesienie
ich ponad poziom pobocza bedzie wynosito
2 m.

Miliard dwiescie milionow _
ztotych wydano na drogi.

Gtowny Urzad Statystyczny O©jglosit osta*
tnio niezmiernie interesujgce dane dotyczace
wydatkow drogowych jakie poczynione zosta*
ty na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat przez
Panstwo i samorzady. Jak wynika z opublifco*
wanych cyfr ogotem w okresie 1927 — 1937
wydano w Polsce na cele drogowe 1.207.676
milionéw zlotych (w sumie tej wliczone sg
Swiadczenia w naturze, odrobki itp.).

Ogo6lna suma wydatkébw w tych latach
przedstawia sie nastepujgco: w latach 1927*28
wydatkowano 106 milionéw, 1928*29 — 165
mil., z+, 1929*30 — 151 mil., 1930*31 — 118
mil., 1931*32 — 81 mil.,, 1932*33 — 66 mil.,
1933*34 - 84 mil., 1934*35 - 134 mil., 1935*
36 — 158 mil., 1936*37 — 135 mil. ztotych.

Ogdbtem na te cele budowy nowych drog
i przebudowy istniejgcych wydano we wspom*
nianym wyzej okresie 572 miliony ztotych, za$
na utrzymanie 631 milionéw ztotych. Sumy
przeznaczane w poszczeg6lnych latach na cele
budowy i przebudowy wahaty sie w granicach
od 31 (w r. 1927*28) do 94 milionéw ztotych
(w r. 1935*36). Wielko$¢ sum wydatkowanych
na cele utrzymania drég byta réwniez bardzo
rézna i wahata sie w granicach od 32 milionow
(1932*%33 r.) do 93 mil. zt. (1929*30 roku).

Analiza globalnych sum wydatkowanych w

ostatnim dziesiecioleciu wykazuje, ze najwiek*
szych dyspozycyj kapitatowych dostarczyt bu*
dzet drogowy powiatowych zwigzkéw samorza*
dowych, ktére 'na wszelkie roboty drogowe i
mostowe wydatkowaty w ciggu dziesieciu lat
526 mil. ziotych, na drugim dopiero miejscu
stojg kredyty budzetowe Panstwa — 280 mil.
na trzecim Panstwowy Fundusz Drogowy —
254 miliony, na czwartym Fundusz Pracy i Bez*
robocia — 80 miliondw, na pigtym Swiadczenia
w naturze — 54 miliony, i na ostatnim — wre*
szcie pozycja rézne — 7 milionow.

Ogobtem na drogi panstwowe i samorzadowe
utrzymywane przez — Skarb wydano w oma*
wianym okresie 583 miliony ztotych, z tego na
budowe i przebudowe drog i mostéw 290 mil.
a na konserwacje 293 miliony.

Najwiecej wytozyto Panstwo w roku 1935*
36, bo 109 miliondw. Najmniej w roku 1932*
33 — 29 milionéw.

Na drogi samorzagdowe wydano ogbtem
619 miliondéw, z tego na cele konserwacyjne
337 milion6éw, a na budowe 282 miliony zi.

Wielko$¢ rocznych wydatkéw na cele utrzy
mania drég samorzadowych byta rozmaita, od
roku 1931 sumy wydatkowane nie przekraczajg
jednak granicy 40 milionéw ztotych.
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Zestawienie sum wydatkowanych na drogi
bynajmniej nie wypadto pocieszajgco! "Wynika
z nich bowiem, iz przecietny, roczny budzet
drogowy Polski wynosit nieco wiecej niz 120
milionéw ztotych rocznie (wliczajgc wartosc
Swiadczen w naturze i wszelkich kredytow).
Tymczasem, jak wiadomo, przecietny roczny
budzet drogowy wg. obliczen fachowcow po*
winien wynosi¢ blisko dwa i pot razy tyle.

Z cyfr 'opublikowanych przez G. U. S. wy*
nika na przykiad, iz na utrzymanie drog pan*
stwowych (i samorzadowych pozostajagcych na
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utrzymaniu skarbu) tozono przecietnie rocznie
29,4 mil. zt, podczas gdy powinno sie tozy¢
na ten cel iok. 45 mil. zk. rocznie. Statystyka
wydatkéw Swiadczy, ze gtdéwny ciezar ponoszg
w tej dziedzinie samorzady — wydatki state
skarbu sg wcigz niedostateczne.

Nalezy dla orientacji doda¢, ze w Niern*
czech w ubiegtym roku na cele budowy, utrzy*
mania i modernizacji drég wydanlo> ogdtem
1.017 milionbw RM (nieliczac wydatkdéw na
autostrady!) czyli przeszto dwa miliardy zi.

Z zycia zwigzkow.

Po diugoletnim okresie pewnego rodzaju
apatii i zniechecenia ws$rdod szerokiego og6tu
kierowcow samoichodowych, w czasach osta*
tnich nastgpito duze poruszenie w organiza*
cjach zawodowych.

W Warszawie nastgpito ozywienie i maso«
wy naptyw nowych cztonkéw do Zwigzku,
ktory z dnia na dzien krzepnie i rozpoczyna
ozywiong dziatalno$¢. W Toruniu odbyt sie o*
gélno*krajowy zjazd o ktérym piszemy na in*
nym miejscu, w Poznaniu, gdzie ruch zawodo*
wy rozwija sie pomyslnie, tamtejsze zrzeszenie
obchodzito w dniu 24 bmm. piekng uroczystos$¢
25 lecia istnienia wedtug nastepujgcego pro*
gramu:

Godz. 8*ma Zbiorka w salach ,,Belwederu*

Godz. 830 Wymarsz do Kosciota sw. Mi*

chata.

Godz. 9*ta Msza $w. Poi Mszy $w. wymarsz
w pochodzie do pomnika Wdziecznosci, gdzie
nastapi ztozenie wienca.

Nastepnie powrdt do sal
uroczystg akademie.

Godz 11.15 otwarcie Akademii.

1) Zagajenie.

2) Powotanie Prezydium Akademii.

3) Sprawozdanie prezesa z okazji 25*lecia.

4) Referat p. inz. W Mackowiaka.

5) Wreczenie dyplomoéw, cztonkostwa ho*
norowego, pamigtkowych i zastugi.

6) Przemodwienia gosci i delegatow.

7) Zakonczenie Akademii.

Wspdlne $niadanie dla zaproszionych gosci
i cztonkow.

,Belwederu“, na

Wieczorem o godz. 20*¢j w tych
salach zabawa.

samych

O godz. 8*¢j zebrali sie uczestnicy obchodu
w salach ,,Belwederu“. O godz. 8.30 kol. w.*pre*
zes Stankowski uformowat szyk pochodu, przy
udziale 15 pocztdw chorggwianych, za ktory*
mi postepowali przedstawiciele wiladz, Auto*
mobilklubu Wielkopolskiego, Polskiegoi Tou»
ring Klubu, przedstawiciele bratnich organiza*
cyj z catej Polski oraz licznie zgromadzone
grono gosci i cztonkéw- Przy dzwiekach orkie*
stry Kolejowej pochdd udat sie do Kosciota
Sw. Michala, gdzie Msze $w. odprawit ks. Szu*
bert. Podnioste kazanie wygtosit ks. rektoir Cie*
szynhski. Po nabozenstwie i poswieceniu wienhca
pochéd udat sie gtéwnymi ulicami miasta do
Pomnika WdziecznoS$ci, gdzie w imieniu Zrze*
szenia w dowod wdziecznosci, koledzy prezes
Jankowiak i w.*prezes Stankowski ztozyli wie*
niec, po czym od$piewano hymn ,Boze co$
Polske®“. Nastepnie pochdd wudat sie do sal
»,Belwederu*.

Uroczystg akademie zagait o godz. 11.25
kol. prezes Jankowiak, przy udziale okoto 600
0s6b, hastem Zrzeszenia ,,Cze$¢ Wspd6lnej Pra*
cy“ witajagc Wysoki Protektorat: p. Prezydenta
Miasta Poznania inz. Rugego — w osobie p.
inz. W. Mackowiaka, p. Staroste Grodzkiego
mgr. Glodowskiego — w osobie p. Bardzin*
skiego, przedstawiciela Duchowienstwa, ks. re*
ktéra Cieszynskiego, Panie i Panow z Komite*
tu Honorowego, wszystkich Delegatow i to:
Automobilklubu Waielkopolskiego — p. mjr.
Augustowskiego, kpt. Rojka, i p. Wagnhera —
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Polskiego Touring Klubu, Delegatura w Poz«
naniu, — pp. Komandora Sterczewskiego i
adw. Kuligowskiego — Zwigzek Zwigzkdéw
Wiascicieli Dorozek Samochodowych Gdynia
— Zwigzek Kierowcow Samochodowych w
Kielcach — Zarzad Gtowny Klubu Szoferow
na Pomorze z Torunia — Klub Szoferéw na
Pomorze Gdynia i Grudzigdz — Zwigzek Szo«
ferow w Bydgoszczy, Korporacje Monteréw
Samochodowych Szoferéw z Torunia — Sto«
warzyszenie Wiascicieli Zarobkowych w to«
dzi — Zwigzek Wiascicieli Dorozek Samocho«
dowych z Wilna — Zwigzek Wi1ascicieli Do«
rozek Samochodowych z Poznania — Cech
Lakierniczy z Poznania — Towarzystwo Gim
nastyczne ,,Sokot“ Poznan — Jezyce — Towak
rzyStwo Wzajemnej Pomocy Pracownikéw
Tramwajowych z Poznania — Zwigzek Niz«
szych Pracownikoéw Pocztowych z Poznania —
Poznanskie Towarzystwo> Cyklistow i Mo«
torzystow — Delegatéw z Filij Zrzeszenia: z
Inowroctawia, Bydgoszczy i Grudzigdza
Przedstawicieli prasy miejscowej i zamiejsco*
wej i prasy zawodowej, oraz wszystkich gosci
zony cztonkéw naszych i wszystkich kolegow.
Nastepnie kolega prezes prosi zgromadzo«

nych o uczczenie pamieci wszystkich naszych
polegtych i zmartych Kolegéw, jak rowniez
tych, ktérzy w petnieniu swych obowigzkow

kierowcy ponie$li Smieré. Uczczenie dokonano
przez powstanie z miejsc i chwilg ciszy.

Do stotu prezydialnego powotano: na Mar«
szatka dzisiejszej uroczystosSci kol. Czyza, da«
lej Dyrektora P. K. E. p. inz. W. Macékowiaka,
cztonka honorowego p. Jézefa Zagorskiego,
przedstawiciela Automobilklubu Wielkopol«
skiego p. mjr. Augustowskiego — Polskiego
Touring Klubu p. adw. Kuligowskiego, syndy«
ka przy Zrzeszeniu p. adw. dr. Bogdanskiego
oraz do pidora p. Wiadystawa Stasiaka. Proto«
kotowali sekretarze Zrzeszenia. Przy objeciu
Prezydium prosi kol. Czyz o zyczliwe ustosun«
kowanie sie zgromadzonych, po czym udziela
gtosu prezesowi kol. Jankowiakowi, ktory w
tresciwym sprawozdaniu przedstawit dziatak
no$¢ i dzieje Zrzeszenia w okresie 25«ciu lat.
Podkresla silng faczno$¢ Zrzeszenia z ogdlnym
dobrem Panstwa i Narodu. Pod koniec wznosi
okrzyk na cze$¢ Najjasniejszej Rzeczypospoli«
tej Polskiej, Prezydenta Ignacego Moscickiego
i Marszatka Polski $migtego Rydza- Okrzyk

zostat hucznie, trzykrotnie powtérzony, przy
odegraniu hymnu, ,Jeszcze Polska nie Zgineta“

P. inz. Mac¢kowiak w swym referacie w do«
bitnych stowach wykazuje konieczno$¢ wszech«
stronnego opanowania przez Kkierowce wiedzy
technicznej swego zawodu. Zaznacza, ze dobry
kierowca musi posiada¢ wysoki stopien wyro«
bienia moralnego i gtebokg wiedze fachows, a
drogowskazem jego winna by¢ bezwzgledna
uczciwos$¢ wowczas praca jego moze skutecznie
stuzy¢ ogélnemu dobru Panstwa i Narodu.
Referat, jako krotki a nadzwyczaj rzeczowy
przyjety zostat hucznymi oklaskami.

Nastepnie wuroczysta chwila mianowania
cztonkdw honorowych i wreczanie dyplomow.

Na wniosek Zarzadu na Nadzwyczajnym
Walnym Zebraniu Zrzeszenia w dniu 2 kwiet«
nia 1938 r. mianowa¢ na cztonkéw honoro«
wych: p. inz. Wiktora Maékowiaka i p. W«
dystawa Stasiaka, w dowoOd uznania zastug po«
tozonych okoto rozwoju automobilizmu w kra»
ju i wydatnej pomocy dla Zrzeszenia. Chwile
wreczenia dyploméw obydwom cztonkom ho«
norowym uczczono powstaniem z miejsc i przy«
jeto rzesistymi oklaskami.. Ponadto wreczono:
dyplomy jubileuszowe pamigtkowe zatozycie«
lom dzisiejszego Zrzeszenia pp.: Antoniemu
Kamyszkowi i Alojzemu Hoffmannowi, dyp«
tomy 25«letniej pracy zawodowej i zwigzkowej
koledze Michatowi Wyrembkowi i kol. Joze«
fowi Jakubowskiemu, dyplomy 25«letniej pracy
zwigzkowej kolegom: Ignacemu WozZniakowi,
Marianowi Biskupskiemu i Albertowi Rub«
czynskiemu, 25«cio letniej pracy zawodowej,
kolegom: Stanistawowi Komorowskiemu.

Cztonkom wybitnie zastuzonym w pracy oko«
to dobra i rozwoju organizacji wreczono dy«
plomy zastugi i to Kolegom: Prezesowi Piotro«
wi Jankowiakowi, Prezesowi z Inowroctawia
Tomaszowi Poprawie, skarbnikowi Walente«
mu Jagodzinskiemu, Ignacemu Borowczakowi,
Franciszkowi Jarmuszkiewiezowi i Czestawo«
wi Kuberskiemu. Uroczysto$¢ przerywana by«
ta czestymi oklaskami, co jest dowodem, ze
odznaczen dokonano s.usznie i zastuzenie.

W imieniu odznaczonych przemoéwit kol.
Michat Wyrebek, dziekujac tym wszystkim,
ktérzy sie przyczynili do urzeczywistnienia
dzisiejszej uroczystosci.
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Kierowcy-Jubilaci.

W poprzednich numerach , Kierowcy Pol*
skiego“ podaliSmy wzmianke o majagcym od*
by¢ sie jubileuszu kierowcéw, ktdrzy przepra*
cowali przy kierownicy ponad lat 20. Litwo*
rzona komisja dla urzadzenia odpowiedniej
uroczystosci podczas ktorej jubilaci otrzymaja
artystyczne dyplomy i odpowiednie odznacze*
nia, ktére przygotiowywuje Polski Touring
Klub, w dalszym ciggu przyjmuje zgtoszenia
kierowcow, ktorzy pragng wzia¢ udziat w tej
uroczystosci i moga wykazac sie 20 letnig pra*
cg przy Kkierownicy. Pomiedzy zgtaszajgcymi
sie koledzy ktérzy w zawodzie swoim pracu*
ja ponad lat 30 a zajecie ich obfitowato czesto
w ciekawe przezycia. Niemozemy, z powodu
braku miejsca, dawa¢ szczegOtowe opisy prze*
biegu ich pracy lecz dla orientacji wymieniamy
kolege Wisniowskiego Zygmunta ktéry w
w Soku 1901 wstepuje we Wiedniu do warszta*
tow, 'na nauke na mechanika automobilowego,
w r. 1905 zostaje czeladnikiem, a 8 stycznia
1907 roku sktada egzamin na kierowce Nr.
Swiadectwa 1891.

W roku 1914 jako kierowca wojskowy na
froncie rosyjskim, w r. 1916 — 1918 przebywa
z niemieckim korpusem ekspedycyjnym w Tur*
cji, na Kaukazie i w Palestynie, jako majster
samochodowy w stuzbie tureckiej.

Od sitycznia roku 1919 pracuje jako kiero*
wca Poselstwa Polskiego we Wiedniu i w
Sztokholmie, od roku 1919 peini funkcje kie*
rowcy w Dyrekcji Technicznej Rafinerii Kon
cernu ,MALOPOLSKA*KARPATY" w Je
dliczu i w tym czasokresie, tj. w ciggu niespet
na 20*tu lat, przeprowadzat liczne jazdy do
Swiadczalne na olejach Towarzystwa ,KAR
PATY*“.

Jest to rzadki wypadek pozostawania przez
19 lat na jednym stanowisku, na ktérym kie*
rowca Wisniowski niema do zanotowania ani
jednego powazniejszego wypadku.

Z powodu braku miejsca, dalszy cigg fo-

tografii podamy w nastepnym numerze.

Omitrzak Tadeusz
pracuje w F-mie

Wt Chojecki

jest kierowca 24 lata

Wisniowski Zygmunt
pracuje w Koncernie
»Matopolska-Karpaty"
w Jedliczu, jest kierowca
31 lat

Majewski Jozef
pracuje w Zarzadzie
Miejskim, Wydziat
Oczyszczania Miasta
jest kierowcag 24 lata

Chmielewski Kazimierz
pracowal na autobusach
P. K. P.
obecnie bez pracy
jest kierowca 22 lata

Macbowicz Stanistaw

pracuje w Zarzadzie,

Miejskim, Wydziat
Ogrodniczy

jest kierowcag 22 lata
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Kronika.

Postulaty dorozkarskiego przemystu
samochodowego.

W memoriale ztozonym p. Ministrowi Ko»
munikacji — Zwigzek Zwigzkéw Wiascicieli
Dorozek Samochodowych w Polsce, podkresl
lit pomiedzy innymi réwniez koniecznos¢ wy*
dania zarzadzenia, aby koncesje na takséwki
otrzymywaty osoby posiadajagce odpowiednie
wyksztatcenie fachowe (zawodowi Kkierowcy),
wzglednie osoby, posiadajgce odpowiednie
kwalifikacje do prowadzenia dorozkarstwa sa*
mochodowego.

Zdaniem Zwiazku datoby to rekojmie, ze
tabor dorozek samochodowych, tak wazny dla
obrony kraju, bedzie sie znajdowat w rekach
fachowo przygotowanych. Ostatnio bowiem —
jak wiadomo — biorg sie do eksploatacji tak»
séwek osoby czynne dotychczas w zupeinie in*
nych gateziach pracy. Wystepuje to szczegdlnie
silnie w Warszawie i nie przyczynia sie do po»
dniesienia poziomu dorozkarskiego przemystu
samochodowego.

Projekt ciezarowych takséwek.

Jak donosiliSmy poprzednio, w stolicy pow
stat projekt uruchomienia ,ciezarowych takso*
wek*, ktoreby byly przerabiane z takséwek
nienadajgcych sie do przewozu osobowego
i ktéreby mogty zastgpi¢ wycofywane powoli
dorozki konne. Projekt uruchomienia takséwek
ciezarowych spotkat sie z peilnym uznaniem
wiadz administracyjnych i miejskich i nalezy
sie spodziewaé, ze w najblizszym czasie ukazg
sie pierwsze pojazdy tego typu. W kazdym ra*
zie w dn. 1 kwietnia uptynat termin wygasniec
cia pierwszej partii koncesji, wydanych na stare
taksowki, ktére z pewnoscia mogtyby oddaé
jeszcze przez pewien czas duze ustugi, jako
~wory dostawcze".

Elektrotechniczne

CZYSZ
Telefon 11-33-78,

Samochodowe Warsztaty

M ARI AN

Warszawa, Leszno 75.

Montownia Lilpopa organizuje stacje
obstugi w Polsce.

Montownia samochodoéw Lilpop, Rau i Lew
ewenstein, zawierajac w roku biezagcym umowe
ze sprzedawcami rejonowymi (sprzedawcow
takich jest w roku biezacym 39*ciu), zobowig*
zala ich do przygotowania i urzgdzenia jeszcze
w sezonie biezacym nowoczesnych stacji obstu»
gi, ktére w pierwszym rzedzie beda przeznaczo*
ne dla dokonywania czynnosci konserwacyj*
nych i napraw samochodow Buick, Chevrolet
i Opel.

Poszczeg6lni przedstawiciele przestali do
centrali europejskiej General Motors Corp.
plany parceli, na ktérych majg stang¢ budynki
stacji obstugi. Na plany te specjalisci centrali
kopenhaskiej nanoszg szkice budynkdéw i urzg*
dzen w mys$l najbardziej nowoczesnych zasad
organizacji tego rodzaju przedsiebiorstw.

Nalezy sie spodziewac, ze wiekszos¢ sprze*
dawcow zorganizuje wymienione stacje obstugi
jeszcze w roku biezacym.

Obnizenie optat na fundusz drogowy.

Obnizenie optat na fundusz drogowy,

Przypominamy, ze od dnia I=go kwietnia
oboWiagzujg nowe, znacznie obnizone opilaty
na Fundusz Drogowy od pojazdéw mechanicz*
nych.

Samochody ciezarowe i traktory, zarejestro*
wane po raz pierwszy po dniu 1 grudnia 1936
roku, o ciezarze do 2000 kg. ptaci¢ beda 20 zi
rocznie, powyzej 2000 kg. — 50 zt. w ciggu 5
lat od dnia pierwszej rejestracji. Wszelkiego
rodzaju przyczepki optaca¢ beda 20 zk roczinie.

Dorozki samochodowe, zarejestrowane po
raz pierwszy po dniu Lgo kwietnia 1938 roku
ptaci¢ beda na Fundusz Drogowy 20 rocznie w
ciggu 5 lat.

Rowniez i te dorozki samochodowe, ktore
zostaly zarejestrowane po dniu 1 stycznia 1936
roku ptacg na rzecz P. F. D. tylko 20 zi. ro*

cznie.

Przewijanie i naprawa dynamo, starterdéw,
magnet i sygnatéw. Naprawa i taddéw, akum,
sam. wszystkich typdéw. Rob, wyk, Scisle facho-
wo, szybko i solidnie. Dojazd tramw. 0,9,15i P,
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W arszawa, Marszatkowska 60.

Nr. wptaty

cajacego
Odbiorca:
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Nr. rozrachunku: 1 Nr. rozrachunkn: 1
2
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S )
; *
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Odbiorca:

Wydawnictwo:

KIEROWCA POLSKI

W arszawa,
Marszatkowska 60.

Nr. rozrachunku: 1

Nr. wptaty

(Podpis przyjmujacego)

Zalgczony przekaz présimy po wypetnieniu odda¢ w najblizszym urzedzie pocztowym.
Prenumerata wynosi rocznie zt. 4.—

1491 samochodoéw przybyto w kwietniu.

N)owy system ulg dla nabywcow pojaz*
déw mechanicznych nie mogt nie wywotaé ozy»
wiena na rynku motorowym. Sprzedaz ruszyta
petng parg, skoro tylko og6t upewnit sie o roz*
mierze ulg. W marcu b. r. sprzedano ogo6tem
793 ppij. mechanicznych (w tym 492 samocho»
dy), ale juz w kwietniu ilos§¢ nowo zarejestro-
wanych pojazdéw skoczyta na 1709! Poza tym
wyciggnieto z lamuséw i zimowisk pewna
ilos¢ samochoddéw i motocykli tak, iz ogdétem
park pojazddéw znajdujagcych sie w ruchu li*
czyt w kwietniu 46.204 jednostek, czyli o 2340
jednostek wiecej niz w koncu marca. Jest to
niewatpliwie sukces, jakkolwiek cyfry tej nie
nalezy porownywac¢ ani z przyrostem niemile»
ckim, ani z czeskim! Sprzedaz kwietniowa
przedstawiata sie nastepujaco: wozoéw osobo*
wych sprzedano — 877, ciezarbwek — 232
(wcigz mikroskopijne ilosci!), takséwek —
160, autobuséw 54, motocykli 421 (zastana*
wiajaco znikoma cyfra!) no i 22 pojazdy spe*
cjelne.

Nagte ozywienie wywotato nawet przerost
pobytu nad podaza, szczegdlnie w zakresie

Latarnie przednie
Kierunkowskazy
Elektromagnetyczne
Reflektory boczne
Lampy tylne (policyj-
nej, Lampy przenos$-
ne, Plafonierki, Lu-
sterka wsteozne it d.

wchodzg w zakres
naszej produkcji

A. MARCINIAK s. a.

Fabryka w Warszawie, Wronia 23: Tel. 592-02 i 614-81

sprzedazy najtanszych wozéw popularnych,
ktore sg sprzedawane w wielu wypadkach z
dostawg na czerwiec. Kupcy samochodéw

twierdza, ze ozywienie na rynku plotrwa je*
szcze ze dwa miesigce i, ze kontyngenty wwo*
zowe bedg wyczerpane. JeSliby te przepowie*
dnie sprawdzity sie rzeczywiscie, to ogdlna su*
ma pojazddéw sprzedanych na polskim rynku
powinna dosiegng¢ 12 a nawet 14*tu tysiecy
jednostek.
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KRONIKA SPORTOWA.

Il raid Tatrzanski potezng impreza.

Niewatpliwe najciekawszg imprezg moto*
cyklowa, zakrojong na naprawde europejska
skale bedzie IlI*gi Raid Tatrzanski P. K. M*u.
Oto wyciag z regulaminu:

Raid Tatrzanski rozegrany bedzie w dniach
4, 511 6 czerwca i bedzie sie sktadat z czterech
prob. Pierwsza bedzie niezwykle emocjonu*
jacy wyscig terenowy gorski na trasie Kuznica
— Myslenickie Turnie (4 km.). Druga préba
to jazda okrezna: w dniu 6 czerwca zawodnicy
zrobig ogotem 378 km. jadac z Zakopanego,
przez Gtodowke (stynne wzniesienie peine ka*
mieni!) Trybsz, Felszityn, Niedzice, Kroscienko
Krynice, Mszane Dolng, Rabke, Chabdwke,
Nowy Targ, Poronin i do Zakopanego. W dn.
6 czerwca trasa prowadzi¢ ma drogg pod Re*

Sekretariat Zwigzku Zawodowego Kierowcow i

glami, Koscieliskg, Gubatowke, Banske, No*
wy Targ, Jurgéw, Giodowke do Lysej Polany.
Stamtad zawodnicy wystartujg do wyscigu szo*
sowego na dystansie 7,5 km.

W ramach tego raidu P. K. M. organizuje
raid dla mniej zaawansowanych, ktéry bedzie
sie sktadat z dwu proéb: jazdy okreznej na dys*
tansie 160 km. (po 80 km dziennie) i préby
szybkosSci na szosie.

Uczestnicy lobu raidow bedag korzystali z
ogromnych ulg kolejowych (réwniez i dla prze*
wozu maszyn), tanszych kwater. Ulgi kolejowe
bedg wazne dla 2 oséb.

Raid Tatrzanski organizowany pod prote»
ktoratem wiceministra A. Bobkowskiego wy*
wotal ogromne (zrozumiate!) zainteresowanie.
Na starcie ujrzymy niewatpliwie wszystkich
najlepszych z Polski: i o ile nic nie stanie na
przeszkodzie — szereg aséw niemieckich.

Mechanikéw Automobilowych

w Polsce miesci sie przy ul. Marszatkowskiej 60, tel. 9-95-94,

Cena ogtoszen:

Prenumerata:

ROCZNIE i 7. 4.—
Pétrocznie zt. 2.—

Redakcja:
Interesantow w sprawach
redakcyjnych przyjmuje sie

w godz. 12—2 p.p.

za 1/1 str. zt. 250, za 1/2 str. zt. 125, za 1/4 str. zt. 75, za 1/8 str. zt. 40.

Administracja:

Administracja jest czynna
codziennie od 10—3 p.p.
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cena zi 4950 loco Warszawa
z dwoma ogumionymi kotami

zapasowymi | wyposazeniem

DOSTAWA

J edyny popularny samocho6d polski

¢ PEWNY IWYPROBOWANY W naszych
ODREBNYCH WARUNKACH DROGOWYCH

* NAJTANSZY W SWOJEJ KATEGORII

¢ SPRZEDAWANY WEDLUG DOGODNEGO SYSTEMU
SPLAT MIESIECZNYCH

OSZCZEDNY W UZYCIU DZIEKI ROZWINIETEJ SIECI
OBSLtUGI W CALYM KRAJU

NATYCHMIASTOWA

45



Nad punktualnym zaopatrzeniem
kierowcow w jednolity materiat pedny
i smarowy czuwa najgesciej w Kkraju
rozbudowana sie¢ biekitnych slacyj
benzynowych firmy ,KARPATY"
—Umozliwia to jazde bez defektow, bo stale na tym samym
materiale pednym. Nie mniej wazne jest smarowanie wta-
Sciwym olejem, od ktérego wymaga sie. by tworzyt nieznisz-
czalna, wolna od osadow koksowych, btone ochronna na
$Scianach ttokow i cylindrow. Od gatunku oleju zalezy zycie
silnika. Z tego powodu kierowcy nie ryzykujg, lecz stosujg

Ob ] jakosci i ek icz-
ne w uzyeiu oeje samochodowe OALKAR-LUX



