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Koledzy!

Zwracamy sie do Was z wezwaniem nastepujgcem:

Odbyty niedawno w Toruniu ogoélno-polski zjazd kierowcéw, me-
chanikow-monterdw i slusarzy samochodowych—postanowit utworzyc
organizacje zawodowg, ktéra p. n. ,Polskie Stowarzyszenie Slusarzy
Samochodowych i Kierowcéw pojazdow mechanicznych w Polsce*
juz rozpoczeta swg dziatalnosc.

Wybrany przez zjazd Tymczasowy Zarzad Stowarzyszenia znaj-
duje sie w Toruniu z siedzibg przy ulicy Szpitalnej 8.

Zarzad ten, w mys$l uchwat zjazdu zwraca sie do wszystkich
istniejacych w kraju zwiazkéw zawodowych, stowarzyszen i organi-
zacyj kierowcow, mechanikéw, monterdéw i $lusarzy samochodowych,
aby nawigzaty Scisty kontakt z Zarzadem i wypetnity powziete na
zjezdzie postanowienia.

Szereg spraw zawodowych, ktére Zarzad musi przeprowadzic¢
i zatatwié¢, nakiada na kazdego z Was obowigzek popierania ukonsty-
tuowanego Stowarzyszenia, ktore tylko wtedy bedzie mogto wywigzac
sie z wiozonych nan zadan, jezeli wszyscy bez wyjatku cztonkowie
okazg mu pomoc i nalezyte poparcie.

Wzywamy przeto wszystkich stowarzyszonych do spetnienia obo-
wigzku wobec centrali zawodowej, do optacenia sktadek do zareje-
strowania poszczeg6lnych oddziatéw i nawigzania tgcznosci z zarza-
dem Stowarzyszenia.

W naszym organie zawodowym (Kierowca Polski — Warszawa
— Marszatkowska 60, tel. 9-95-94) podajemy i podawal bedziemy
wszelkie informacje, dotyczgce ruchu organizacyjnego, warunkéw pra-
cy i bytu pracownikébw samochodowych oraz drukowa¢ bedziemy

wszelkie komunikaty, uchwaty i instrukcje centrali Stowarzyszenia
z Torunia.

Bez gornolotnych stéw powtarzamy: w jednosci sita! Kazdy z Was,
Koledzy, rozumie tre$¢ tego hasta. Kto chce mie¢ prawa — musi
spetnia¢ obowigzki, kto chce, by Stowarzyszenie bronito jego intere-
sow — musi by¢ czynnym (nie biernym) jego cztonkiem, zorganizo-
wanym dziataczem.

Zatem — do szeregu!

ZARZAD TYMCZASOWY

Polskie Stowarzyszenie Slusarzy
Samochodowych i Kierowcow
pojazdodw mechanicznych w Polsce



-gaziego butuunem,

Kierowca, ktéry nie tylko prowa-
dzi, ale i ,,czuje” swag maszyne,
zna najlepiej jej bolgczki i wie, ze

GARGOYLE MOBILOIL

to wyprobowany przyjaciel silnika.

~ Kieruici«lieTVWIsPilecwa

VACUUM OIL COMPANY S.A.
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W sprawie motoryzacji kraju.

Zagadnienie motoryzacji kraju nalezy obec*
nie do rzedu najpowazniejszych, zaréwno ze
wzgledu na komunikacje, jako i ze wzgledu na
obrone panstwa.

W wielkich krajach obu kontynentow sa*
mocnod wypart konia, wyznaczajgc mu drugo*
rzedna role. Auto, motocykl i samoioc — sta*
ty sie narzedziem szybkiej ulepszonej komuni*
kacji. Mechaniczny pojazd zdobyt soDie prawo
obywatelstwa, a w niektérych krajach motory*
zacja poszta tak daleko, ze nawet konnice (np.
w Belgii) wyposazono w stalowe rumaki.

W poroéwnaniu z innymi panstwami, Polska
jest, oczywiscie ,kopciuszkiem* w motoryzacji
i musi w przys$pieszonym tempie odrobi¢ straco»
ny czas, by dopedzi¢ i doréwnaé sasiadom.
Pdttora wieku niewoli pod tréjzaborem aosta*
wito $§lad ma gospodarczym zyciu rozdartego
kraju, wyniszczyto go materialnie i zatrzymato
lozwéj bytu naszego.

Obecnie, wraz z odbudowg i rozbudowag
Polski niepodlegtej, rozwija sie motoryzacja
armii, transportu i komunikacji pasazerskiej.
Zapotrzebowanie rynku naszego syslLematycz*
nie wzrasta i tworzy gataz przemystu samo*
chodowego, ktéry w niedalekiej przysztosci
powinien zajagé powazne miejsce w produkciji i
budzecie gospodarczym Kkraju.

Daleko nam jeszcze do tego, aby dio*
goni¢ np. Ameryke, gdzie co pigty obywatel
posiada samochdd wiasny. Ale idziemy na*
przéd.

Statystyka przyrostu nowych samochoddw
wykazata, ze np. w kwietniu 1938 r. inwentarz
powiegkszyt sie 0 1.700 wozéw nowych, a bilans
zesztoroczny sprezentowat sume 15 milionéw
ztotych, ktore obywatele polscy wywiezli zagra*
nice na kupno samochod6w cudzoziemskiego
pochodzenia.

Pienigdze $miato moznaby ulokowac¢ w kra*
ju. i zasilic mmi polski przemyst samochodowy
stawiajacy juz samodzielne kroki i produkujg*
cy wozy, przystosowane do stanu naszych
drég, ale nie rozporzadzajacy, jak sie okazuje
dostatecznymi $rodkami, by zaspokoi¢ zapo*
trzebowanie rynku krajowego.

Jedyng wytwornig polskg, ktéra produkuje

samochody — sg Panstwowe Zaktady Inzynierii
w Warszawie. Z ich warsztatow pocnodzi ,,Poi*
ski Piat", woz krajowej produkcji, odpowiada-
jacy warunkom naszej komunikacji, zbudowany
catkowicie z materiatu krajowego i rekami poi*
skich robotnikoéw. W6z ten jest tanszy od wo*
z6w pochodzenia zagranicznego! i, jak wykazaty
proby, konkuruje z tamtymi bez zarzutu zarow*
no co do jakoci, wytrzymatosci, a przede wszyst*
kim co do ceny i co do tatwosci remontu i uzu*
petmama czesci sktadowych, ktére w kazdej
chwili mozna nabywaé na miejscu. Pakt ten
jest czynnikiem bardzo waznym dla naszej mo*
toryzacji, ktéra musi uwolni¢ sie od zaleznosci
zagranicy. Wozy bowiem, sprowadzane z ob*
cych krajow (przewaznie z Niemiec) posiadaja
przywilej ucigzliwej eksterytorialnosci, t. zn.
ze posiadacz zagranicznego wozu hie moze nha
miejscu, w kraju, wyremontowaé zuzytych, ze*
psutych jego czesci sktadowych i musi, w razie
potrzeby szukaé tych czesci zagranicg i sprowa*
dzac je stamtad, z fabryki, ktéra dany wdz wy»
produkowata. Jest trudno$¢ powazna i wyso*
ce ucigzliwa, a na wypadek zamkniecia grani*
cy, tub, co gorsza, w razie wojny — urastajgca
doi rangi pierwszorzednego znaczenia. Wiado*
mo przeciez, ze z chwilg wybuchu wojny armja
kazdego z panstw wojujagcych przeprowadzi
mobilizacje sit pociggowych, w tej liczbie samo*
chodéw prywatnych, ktorych zdatno$¢ musi
odpowiadaé okreslonym warunkom. W jakim»
ze potozeniu znalaztby sie rzad polski, gdyby
na wypadek wojny, trzeba bylo zmobilizowac
samochody prywatne i gdyby okazato sie, ze
wiekszo$¢ wozéw jest pochodzenia zagranicz*
nego, ze wymaga remontu i ze zapasowe czesci
trzeba sprowadza¢ z zagranicy, akurat z tego
kraju, z ktéorym, powiedzmy, Polska bedzie w
stanie wojny? Zrozumiate, ze wowczas nie
mozna mie¢ nadziei na import owych ,czesci
sktadowych* i ze nieuzupetnione wozy zagrani*
czne nadawaé sie beda do rupieciarni, nie na
front.  Unieruchomiony samocho6d nie nadaje
sie ani do walki, ani do zwozenia trupéw. Sam
jest trupem.

Whnioski stad nasuwajg sie nastepujace:

1) Kto wie, czy producenci zagrani¢feni, za*
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silajacy nasz rynek samochodowy nie maja,
poza zyskiem handlowym, pewnego wyracho*
wania, polegajagcego na unieszkodliwieniu i za*
hamowaniu sity transportowej Polski w czasie
wojny?

2) Obywatel Polski, nabywajacy woz
granica, popetnia btagd ze skutkami nastepujg*
cymi:

a) wywozi
Polski;

b) krzywdzi produkcje krajowa i pozbawia
robotnika polskiego pracy zarobkowej, ktorej
niema za wiele;

c) uzaleznia sie od wytwaorni zagranicznych
i zmuszany jest szuka¢ ich pomocy dla remon*
tu wozu;

d) dziata posrednio* na niekorzys$¢ sity ob*
ronnej kraju, pomniejsza zdolno$¢ motoryza*
cyjng armii.

Oto wzgledy, przemawiajgce za ukroce*
niern importu samochodéw zagranicznych ma»
rek do Polski i za rozbudowag wytworni kra*
jowych, ktére, jak sie okazuje, Inie moga podo*
ta¢ zapotrzebowaniu rynku krajowego.

Jezeli w jednym tylko miesigcu (kwietniu
1938 r.), przybyto nam 1700 niowych wozow
w znacznej czesci pochodzenia zagranicznego;
jezeli w ciggu ubiegtego roku zakupilismy za*
granica wozéw za sume 15 miliohéw zlotych
— a wiemy, ze w roku biezacym zapotrzebo*
wanie wzrasta (zwlaszcza na samochody pasa*
zerskie matego typu) — musimy dotozy¢ sta*
raf, abv krajowe wytwdrnie polskie stanety
do walki z konkurencjg wytwoOrni zagranicz*
nvch. Mato tego. Musimy bi¢ na trwoge i zwré*
ci¢ sie z apelem do rzadu, by potozyt tame
ucieczce pienigdza polskiego zagranice i zajat
sie inwestycja na rzecz polskich krajowych
wytwoérni smochddowych.

Tedyna krajowa wytwdrnia — Panstwowe
~Nakirdy Inzvmerii — produkujaca ..Polskiego
Fiata“, pracuje obecnie na rzecz armii i nie mo*
ze podota¢ zamdwieniom prvwatnvm i zapotrze*
bowaniom rynku handlowego. Zaktadv meta*
lurgiczne ,Lilpop, Rau i Loewenstein“ w War*
szawie montujg (nie wytwarzaja) samochody
nochodzenia niemieckiego, sprowadzajac cze*
§ci okladowe, wolne od cla po”raimczneeo.
Setki a?entow*posrednikéw  zarabiaia “rube
tysigce na tranzakcjach importowych. Sa to a*
genci, obstugujacy przewaznie interesy firm nie*

pienigdze po za granice

za*

I Dlo!arly !c,zofer wie, ze zadaniem#*
oleju jest utworzenie nieznisz-ii
czalnej btony ochronnej natf
scianach ttokow i cylindrow/#?
Zadaniu temu sprosta produkt®
pierwszorzedny, wolny <>dosa-££
dow koksowych, a”o olejff
samochodowy GALKAR - LUXSi

|

mieckich, zdobywajgcych pierwszenstwo przed
innymi producentami, ktérych wozy nie maja
»Wjazdu* do Polski przede wszystkim ze wzgle
du na olbrzymie cta. Kt6z np. sprowadzi sobie
wéz amerykanski, ktérego cena wynosi 6.000
ztotych, a clo od niego siega zawrotnej sum)
10 tysiecy?! Na tegorocznych Targach Poznan*
skich ogladaliSmy serie wozéw réznych firm
zagranicznych, $réd ktérych przewazaly oczy*
wiscie wozy niemieckie. Tam tez demonstrowa*
no tablice rozpietoSci cen i cel, ktére w podziw
wprowadzajg fachowca, kandydata na nabywce

samochodu i kazdego, najmniej obeznanego
z klkulacjg, laika, zwiedzajagcego wystawe na
Targach.

Z posrod importerow—Niemcy dzierza prym
jako najblizsi sasiedzi, najtansi i korzystajacy z
ulg celnych. Handel nie uznaje sentymentow.
Kto tariszy — ten lepszy. Ale najlepszym be*
dzie ten, kto zapewni nam samowystarczal*
nos¢ produkcji krajowej i uwolni Polske od za*
lewu importu obcego z niemieckim na czele.

Rozbudowa polskiego przemystu samocho*
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dowego, tej najwiekszej gatezi motoryzacji —
ma swoja niezbyt jasng historie. Gdy swego
czasu Ford ztozyt Polsce oferte na zbudowanie
na Pomorzu wielkiej wytwoérni wozéw — ofer*
ta jego wywotata namietng dyskusje w sferach
przemystowych, w Rzadzie i w Sejmie. Zasta*
nawiano sie nad tym, czy nalezy dopusci¢ ka*
pitat cudzoziemski do inwestowania w Polsce
— i tak watkowano sprawe, ze powstaty z tego
przystowiowe ,'nici“. A nici te, prowadzac do
kiebka, prowadzity, jak sie okazato, wprost do
Berlina, ktéry niechetnym okiem patrzyt na
zamiary Polakéw, nawigzujacych kontakt z fi*
nansjerg amerykanskg. Agentury niemieckie
zrobity swoje: propozycja Forda nie doszia
do skutku.

Zwolennicy samowystarczalnosci gospodar®
czej, stojagc na stanowisku nie wpuszczania do
kraju obcego kapitatu handlowo * przemyst©*
wego, wskazywali na rabunkowg jego dziatat*
nos¢. Jest w tym wiele stusznosci. Wiemy co$
0 tym. Wiemy z doswiadczen przemystu gor*
niczego, hutniczego, manufakturowego, elek*
tryfikacyjnego itp., wiemy ile grosza wypompo
wali z Polski kapitalisci cudzoziemscy. | pom*
puja nadal.

Ale jezeli sami nie mozemy da¢ sobie rady
i musimy korzysta¢ z ustug obcego kapitatu —
to propozycja Forda nie nalezata do najgor*
szych. Ford inwestowatby w Polsce i zatrudnit
by tysigce rak roboczych. Statlo sie inaczej.
Tymczasem kupujemy od Niemcdw i napycha*
my im Kkieszenie pietaiedzmi, ktore uciekajg z
kraju bezpowrotnie .

Zesztego roku uciekto 15 miliondw ztotych,
a tego roku ucieknie jeszcze wiecej. Aby temu
zaradzi¢ — trzeba uruchomic¢ wilasne wytwor*
nie, rozbudowaé¢ P. Z. Inz. (Panstwowe Zakla*
dy Inzynierii) i zahamowa¢ doptyw wozow nie
mieckich, zalewajacych polski rynek samocho*
dowy. Sprawa motoryzacji kraju — otwiera
wielkie pole dla przemystu polskiego.

A wylozone tutaj racje, zwigzane z rozbu*
dcwa i obrong kraju — powinny zmusi¢ spo*
teczenstwo polskie do zareagowania na niebez*
pieczenstwo i krzywde, jaka nam sie dzieje.
Rzad za$ do posunie¢, ktére uwolnig nas od
zalewu obcego przemystu i pozwolg oprzeé
motoryzacje kraju o wkasng produkcje polska.

Ani jednego wozu z zagranicy!!!

Jézef Benzyna

Jak sie kalkuluje koszt utrzymania matego samochodu

Ogromna wiekszo$¢ obywateli polskich
wahajacych sie z decyzjg nabycia samochodu,
uzasadnia swe obawy nie mozliwos$cig skalku*
lowania kosztéw utrzymania samochodu. Po*
niewaz dzi§ bardzo wielu kierowcow taksowek
zdecydowato sie na nabycie 508 jako samocho*
du najekonomiczniejszego dla eksploataciji,
wiec warto zrewidowac jak te koszta sie przed*
stawiajg i jak je mozna bedzie dalej jeszcze
obnizy¢.

Metody kalkulacji kosztow utrzymania sa>
mochodu sg juz od dawna przez fachowych au-
toréw opracowane i w powaznych podreczni*
kach samochoidowych opublikowanie. Z zasa*
dy dzielimy te koszta na dwie grupy 1) na wy*
datki state i 2) na wydatki zmienne.

Do wydatkow statych zaliczamy:
1. Amortyzacje samochodu, 2 oprocento*

(Polski Fiat 508)

wanie wilozonego kapitatu, 3 garaz, 4 ubez-
pieczenie, 5 podatek.
Dla wszystkich posiadaczy samochodéw,

najwieksza trudno$¢ stanowi obliczenie kosz*
tdbw amortyzacji samochodu. Musimy tu bowiem
zatozy¢ pewna niewiadomg, bardzo zmien-
ng dla roznych posiadaczy wozdéw. Ci, ktorzy
umiejg sie w nalezyty spoiséb obchodzi¢ z sa>
mochodem i ci ktérzy, lepiej i bezpieczniej pro*
wadzg samochdd bedg mieli go diuzej w uzyciu
bez koniecznych napraw. Na przedtuzenie zy-
cia samoch. wptywajg takie czynniki dodatnie
jak: stosowanie gornego smarowania, regularna
wymiana olejow w przepisanym czasie, 0szcze*
dzanie silnika i unikanie najwiekszych szybko*
§ci, utrzymanie w porzadku instalacji elektry-
cznej i karburatora i t. d.

Ujemnie na diugotrwato$¢ samochodu wply*
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wajg takie czynniki jak: ruszanie samochodem
z miejsca , szczegOlnie w dnie chtodne bez sto*
pniorwego i powolnego nagrzewania, szybsza
jazda po ztych brukach, uzywanie tanszych
smarOw i przecigganie okresu wymiany oleju
it od

Na ogot styszy sie od dobrych kierowcéw
i posiadaczy taksowek, ze Polski Fiat 508, bez
remontu wytrzymuje najmniej 50 tys. km. Tak*
sowka jest z reguty narazona na wieksze zuzy*
cie juz choéby z tego powodu, ze pasazer nie*
cierpliwy i spieszacy sie, nie pozwala kierowcy
rozgrza¢ powoli silnika w dnie chtodne i zmu*
sza go do natychmiastowej jazdy. Kierowca wie
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zrobimy dobrze dodajac do cyfry kosztow ku-
pna samochodu pewng sume stalg. Wedtug do*
Swiadczen miejscowych trzeba okresowo prze*
prowadzi¢ nastepujace naprawy:

Co 15 tys. km. wymiane tulejek i gatek ste>
rowniczych co pocigga za sobg koszt okoto
200*) zt. Po 50 tys. km. trzeba zmieni¢ ttoki
tozyska kulkowe, przeszlifowaé cylindry, dac
nowe pierscienie, dopasowaé panewki, wyregu*
lowa¢ watl korbowy i poczyni¢ wazniejsze na*
prawki w podwoziu. Pocigga to za sobg koszt
cikoto 1700 z+-**) Lacznie wiec chcac wyekspla*

Podwozie Fiata 508.

o tem ze w takich wypadkach $cianki cylindra
sg pozbawiane oleju i nim ten olej nalezycie
zacznie cyrkulowaé, silnik wykona tysigce ob*
rotbw niemal na ,sucho®“. Ratuje go od znisz*
czenia w tych wypadkach g6rne smarowanie
a wiec dodawanie specjalnych i kosztownych
olejow do benzyny.

Z tych rozwazah dojdziemy do wniosku,
ze w nfs®ym sposobie kalkulowania bedzie
stuszniejsze przyjecie wiekszych cyfrigorszych
warunkow eksploatacji samochodu, przyjmujac
jego zdolno$é do pracy bez remontu w czasie
przebiegu 50,000 km. a po niezbyt kosztownym
remoncie dalszych 50 tys. km. Jednym stowem

towa¢ samochod 508 do granicy stu tys. km.
trzeba wiozy¢ w niego:
1 Cene kupna 5300 zt.
2. Pieciokrotng wymiane tulejek i re*
gulowanie sterowania 1000 zt.
3. Kapitalny remont po przebiegu
50 tys km. 1700 zt.
Razem trzeba liczy¢ 8000 zt
Po tym okresie wéz jest dalej zdatny do
uzytku lecz potrzeba znowu przeprowadzic¢
gruntowng i kosztowng naprawe. Oczywiscie
kierowcy zawodowi najczesciej mechanicy,

przeprowadzajg remonty znacznie taniej, naby*
wajg czedci zamienne krajowe po tafszych ce*
nach, znajg warsztaty rzemie$lnicze pracujgce

*) W rratych warsztatach koszt ten redukuje sie do 80 zi.

*k)

I ten koszt da sie zredukowaé¢ do sumy 700 zi.
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Potezna konstrukcja riinowa nadwozia ztgczona
z podwoziem daje gwarancje bezpieczenstwa.

taniej i sami wkladajg znaczny wysitek pracy,
co ogromnie obniza koszta. Dla posiadaczy sa*
mochodéw prywatnych radzimy jednak ko*
rzysta¢ z warsztatéw Fiata, ktore choi¢ pracujg
drozej, dajg jednak peitng gwarancje nalezyte*
go wykonywania napraw.

Przyjmujac jednak te najwyzsze cyfry ko*
sztow naprawy otrzymamy na kazde przeby*
tych 100 km drogi koszt 8 zt. przyczem warto$é
samochodu zostaje sprowadzona doi zera po
przebiegu 100 tys. km. Nie jest to stuszne, lecz
wolimy przyja¢ gorsze warunki niz lepsze w
naszej kalkulacji utrzymania samochodu.

Przechodzimy teraz do okre$lena ilosci km,
przebytej rocznie drogi by wiedzie¢ ile wstawié
na koszta amortyzacji. Przecietny posiadacz sa*
mochodu dla uzytku prywatnego, positkujacy
sie nim jak tramwajem dla przejazdéw po mies*
cie i uzywajacy go zamiast kolei do przejazdéw
miedzy miastami, moze rocznie wyjezdzi¢ oko*
to 15 do 20 tys. km. Tylko ci, ktérzy majg za*
jecia specjalne zwigzanie z inspekcjg robdt na
prowincji, sg w stanie odby¢ wiecej km.

Mieszkaniec stollicy moze liczy¢ dziennie
najwyzej 30 km. przy normalnym urzedowaniu
czy pracy zawodowej, a wigec roicznie moze prze*
by¢ najwyzej okoto 10.000 km. Jesli do tego
dodac jakie$ wieksze podréze po kraju lub je»
den dalszy wyjazd za granice otrzymamy dla
prywatnego posiadacza samochodu cyfre rocz*
ng okoto 15,000 km przebiegu. Oczywiscie po*
siadacz taksdwki musi z natury rzeczy znacznie
wiecej przebiec rocznie kilometrow, lecz to ra*
czej bedzie w dalszych naszych rozwazaniach

wptywato na potanienie kosztow
saimochodu, niz na podrozenie.
Wychodzac z tych zatozen przyjmiemy na*
stepujace koszta state:
1. Amcirtyzacja samochodu roztozo*
na na 15 tys. km. rocznie (a 8 z.
za 100 km.) 1,200,00 zt.
2. Oprocentowanie kapitatu od sumy

utrzymania

5.300 zt. po 8% 42,40 z4.

3. Garaz po 20 zt. przez 12 rnies. 240,00 zt.
4. Ubezpieczenie 400,00 zt.
5. Podatek drogowy 120,00 zt.
Razem 2,002,40 zt.

Jednym stowem koszt przebiegu jednegoki*

Icmetra wypada 13,3 grosza. Do powyzszych
kosztow trzeba dodaé¢ koszta, zmienne, zalezne
od ilosci przebytych kilometrow.

B. Koszta zmienne.

Koszta zmienne stojg w wyraznym stfosun*
ku do ilosci potrzebnych kilometréw i oczywis*
cie beda inne dla posiadacza taksowki, ktory
musi rocznie znacznie wiecej przebyé kilome*
tréw niz kto$ inny uzywajacy samochodu dla
wiasnej wygody.

Na koszta te skladajg sie:

1. llo$¢ spalonej benzyny, ktéra przy
Fiacie 508 wynosi 9 litrow na 100
km a wiec przy przebiegu 15 tys.
km. réwna sie 1350 Itr. X 0,58

2. Zmian smaru co 3 tys. km. liczac
po 4 litry za kazdym razem i ce*
ne bardzo dobrych smaréw po 4 zi.
za litr otrzymamy 5x4x4

3. Zuzycie opon przyjmujac wymianeg
juz po 30 tys. km. co w praktyce
przy starannym utrzymaniu samo*
chodu nie zachodzi otrzymamy
4x75 zk. = 300 zt. a przy 15 tys.
km. potowe tej sumy

787 zt.

80 zt.

150 zt.

Razem koszta zmienne
co podzieliwszy na 15 tys. km.
nam 6,7 grosza na km.

Razem z poprzednimi kosztami km. otrzymamy

1,017 zt.
przebiegu da

Koszta state 13,03 gr.
Koszta zmienne 6,07 gr.
Za kazdy km. 20,00 gr.

W tym naszym obliczeniu, przyjetym dos¢
ostroznie i raczej w kierunku wiekszych wydat*
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kéw, pomineliSmy celowo zwrot podatku, oraz
inne jeszcze mozliwe oszczednosci. Dzieki temu
doprowadziliSmy raczej do oceny kilometra
przebiegu nieco wyzszej, niz jest w rzeczywisto»
§ci, chocby z tego wzgledu, Ze przecietny po«
siadacz samochodu nie fachowiec istotnie tyle
wyda. Z drugiej strony widzimy, ze kalkulacja
przywiodta nas do cyfry zblizonej nawet dla
posiadaczy taksdwek, ktérzy przy ceniie 40 gr.
za kilometr przebiegu musza bardzo uwazac by
mie¢ jak najmniej jatowych kilometrow, gdyz,
inaczej nie zarobiliby nawet na swe utrzymanie.

Jak jednak bedzie sobie kalkulowac¢ koszta
przejazdu prywatny posiadacz samochodu, mo*
gacy go wykorzysta¢ wytgcznie zamiast tram
waju lub kolei. Ot6z przy tych wysokich nawet
cenach przebiegu tak jedno jak i drugie sumuje
sie na niekorzy$¢ kolei i tramwaju, jesli z sa*
mochodu korzysta cala rodzina zaréwno w wy«
jazdach wypoczynkowych, zagranicznych czy
krajowych na blizszg i dalszg mete.

Koszta przejazdow w wielkim miescie nie
sg tak mate w stosunku rocznym jakby sie mo<
gto wydawac, szczeg6lnie w tym wypadku gdy
osoby jezdzagce tramwajami nie krepuja sie tym
pozornie drobnym wydatkiem*). A wiec liczy¢
rodzinie ztozong z 4 os6b trzeba by daé kazdej
bilet miesieczny w cenie 33 zk. lub tylez na wy*
datki na przejazdy, by daé im swobode ruchu
po wielkim miescie. A to stanowi w rocznym
budzecie 363 zk. na jedng osobe czyli 1353 zt
na rodzine.

Mamy wiec prawie potowe wydatkéw na
utrzymanie i amortyzacje samochodu pokryta.
Co sie tyczy przejazddw kolejg, to wtobec staw*
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Whnetrze dwudrzwiowej karetki Fiat 508.

ki 8 groszy za kilometr przy duzej nawet relacji
500 km. w jedng stronie otrzymamy wydatek
wynoszacy 32 gr. za kilometr od 4 oséb, na ro*
dzine udajaca sie na Swieta, lub wakacje. Przy
mniejszych odlegtosciach ten wydatek jest jesz«
cze wiekszy.

W pordwnaniu wiec do kosztéw jazdy sa>
mochodem, oszczedno$¢ na samochodzie zarGw»
no w podrézach krajowych jak zagranicznych
jest bezapelacyjnie wieksza. | tylko dla tych
0s6b samoch6d jako komunikacyjny S$rodek
codziennego uzytku nie przedstawia wartosci,
kto posiada znizki kolejowe i tramwajowe z ty®
tulu swego stanowiska. Dla kazdej wiekszej
czy mniejszej rodziny, samochéd czteroosobo*
wy a dla matzenstw bezdzietnych dwuosobo«
wy zawsze bedzie $rodkiem komunikacyjnym
tafiszym niz tramwaj i kolej. Nalezy tylko zre*
widowac swoj budzet na podr6ze i przejazdy
a tatwo sie o tem przekonad.

Inz. E. Porebski

Ciche niebezpieczenstwo.

Na temat niebezpieczenstwa
na szosach, niejednokrotnie mieliSmy okazje
pisa¢- Niestety sprawa ta ciggle jest aktualng
i stale przypomina sie nowemi wypadkami.

Sprawie tej trafne i rzeczowe uwagi poswie*
cit K. Warsz., z ktérego pozwalamy sobie za*
cytowaé ponizsze rozwazania:

»Straszny wypadek na szosie pod Siedlca*

rowerowego

mi, zakonczony tragicznie dla nieuwaznego ro-
werzysty, a przykro dla pasazeréw samocho*
du, winien by¢ przestrogg i bodzcem do ener*
giczmiejszego wgladu w sprawy ruchu na szo*
sach. Albowiem mimo wydania przed mnigj
wiecej trzema kwartatami specjalnych przepi*
sow dla rowerzystow, mato ktéry z nich do
przepisOw tych sie stosuje.

* Wydajagc codziennie po kilkadziesigt groszy na przejazdy, nie zdajemy sobie sprawy,

ile to stanowi rocznie.
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Ze zjazdu w Toruniu — delegaci z sztandarami.

Nie chcemy oczywiscie na rowerzystow
zwala¢ calej winy za wszystkie wypadki... Ro*
wer jest narzedziem popularnym i pozytecznym

podtrzymuje stabiej pedatujacg dame swego ser-
ca. Automobilista jadacy w $lad za takg idyllg
nie powinien jej, w imie blizniego, naruszaé
ale zwolniwszy do 20km. na godzine i dawszy
zawczasu ostrzegawczy sygnal, objechaé ja
ostroznie, zyczac wszystkiego najlepszego, az
do matzenstwa wiacznie-.. Jesli czyni inaczej,
ryzykuje nietylko zyciem tamtych, ale swoim
i whasnych pasazerow... Albowiem sygnatl da*
ny za po6zno, przy szybkiej jezdzie, sprawia
ze oboje rowerzysci ogladaja sie instynktownie
w tyl, co narusza mechanicznie ré6wnowage ro*
werdéw. Te wysuwajg sie na srodek szosy! Prze*
razeni cyklisci odwracajg kierownik w strone
przeciwng, co ma zndéw ten skutek, ze jeden ro*
wer jedzie do rowu, a drugi przewraca sie po
Srodku szosy i wpada pod samochod. Ten
ostatni, aby wymingé ofiare wilasnej ,lekko*

Ze zjazdu w Toruniu — delegaci zjazdu.

szosy polskie nie sg zaopatrzone w $ciezki ro*
werowe, trudno wiec ogranicza¢ ruch rowerdéw
spychaé cyklistow do rowu albo na kocie tby
zbocza. Trudno tez pochwala¢ wyczyny auto-
mobilistow, urzadzajagcych sobie ze zwyktych
szos — autostrady, i przejezdzajacych z szyb*
koscig 100 kilometrow przez ludne drogi pod*
miejskie, siota i miasteczka. Ci — je$li im sie
zdarzy wypadek — sg sami sobie winni.

Ale jednak obserwujac najprzychylniejszym
okiem ruch rowerowy, przyznac trzeba, ze po-

zostawia on wiele do zyczenia. A oto przy*
kiady:
RowerzysSci — szczegOlnie ,,on i ona“ nie

lubig jechaé gesiego. Znacznie przyjemniej jest
jecha¢ obok siebie, przy czym ustuzny kawaler

mysInosci“, wpada na drzewo, zarzuca i grze*
bie pod gruzami i rowerzystow i wiasnych
pasazerow...

Ze zjazdu w Toruniu — delegaci.
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OpisaliSmy wypadek klasyczny, ale znamy
i inne. Szosg z Sochaczewa do Bionia jedzie
samochdd prowadzony przez znakomitego
kierowce * gentlemana. Jedzie z szybkoscig 75
km. na godzine, co na prawie pustej i dobrej
drodze nie jest wszak ekscesem.

W pewnej chwili na zboczu drogi ukazuje
sie woz, jadacy przepisowo w tym samym Kkie*
runku co samochdd. Naprzeciw za$§ — réwniez
na zboczu — rowerzysta. Wszystko zatem jest
w porzadku.

Kierowca daje sygnat i zjezdza na Srodek
szosy, aby wyprzedzi¢ wbdz. Rowerzysta jedzie
wcigz na przeciw, bokiem kostki — moze tro*
che nieostroznie, ale w kazdym razie miedzy
nim a wozem jest kilka metréw swobodnej dro*
gi dla samochodu. Przejecha¢ mozna.

I oto w chwili, gdy samochdéd wyprzedza
w0z, a rower jest o jakie$ dwadzieScia metréw
w przodzie, ten ostatni wyjezdza naraz na $ro*
dek szosy i jak byk na czerwone sukno... rzu*
ca sie na chtodnice samochodu.

o)

Ze zjazdu w Toruniu — pochod delegatow
z sztandarami do kos$ciota Sw, Jana.

Gdyby miat do czynienia z kierowca niedo*
Swiadczonym lub cho¢by mniej zrecznym, mie*
libySmy do zanotowania w kronice jeszcze je*
den powazny wypadek. Wykreci¢ w prawo,
aby oming¢ rowerzyste, znaczyloby bowiem
wpas¢ na woz. Wykreci¢ w lewo... wpas¢ do
rowu lub na stup telegraficzny. Jecha¢ prosto
— zabi¢ niefortunnego* amatora sportu kolar»
skiego...

Wprawng reka, dobrze dzialajgce hamulce
i.. przyznajmy, ograniczona w chwili mijania
do 50 km. na godzing, szybko$¢ — potaczyty

KIEROWCA POLSKI 1

rowerzysta wpadt do rowu i pottukt sie troche.
| céz sie okazato: jechat z glowag spuszczong
omal miedzy kolana, pedatujgc zawziecie. Nie
widziat nic co sie przed nim dziato... procz
trzech * czterech metrow przed wiasnym ko*
fem... | pewny byt, ze $wiat musi mu ustgpié.

Plaga rowerowa dzieli sie wiec na kilka
kategorii: na ,wyscigowcéw*”, zupetnie niepo*
trzebnie kupujgcych sobie sportowe rowery,
na ktérym trzeba siedzie¢ zgietym w palak,
z gtowg miedzy kolanami, co zupetnie nie na*
daje sie dla bezpiecznego ruchu po szosie; na
»Hiszpanoéw" wozgce swe ukochane z tytu, lub
jeszcze gorzej — z przodu na ,teku“ lub kie*
réwnicy; na ,ekwilibrystow® jadgcych bez
trzymania; na ,usypiaczy“ nie majacych w no*
cy Swiatta; ma ,holendréw* nie mogacych sie

S Symbo' ocalenia. Nic sig nie stato, tylko Ze zjazdu w Toruniu—Grupa miodych $lusarzy z Chetmna.
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zdecydowaé na spokojna jazde wzdtuz burty
i zawziecie ,holendrujgcych” po jezdni; na
»sitaczy* trzymajagcych w jednym reku dragi,
widty, kosze, paczki i t. d. Jak dotychczas —
mowigc delikathnie—nie ma na nich... sposobu.

Osobng kategorie stanowig piraci rowero*
wi w miastach, szczegélniej w Warszawie, gdzie
takie ,ciche niebezpieczenstwo“ wyskakuje w
tempie bolida z za rogu i sungc po $liskim as*
falcie, wywraca sie na ciebie wraz z koszem

POLSKI Nr. 6
bielizny, albo paczka ksigzek wazacag 50 kilo...
Rzecz stokroé¢ grozniejsza od samochodu, bo,
jak okret co stracit stateczno$¢ — nie odpowia*
dajac za swe ruchy.

Tak czy inaczej ujecie w karby ruchu rowe*
rowego na rogach i ulicach jest koniecznoscia,
wynikajacg z potrzeby ochi -ony zycia ludzkie«
go. Oby wiec jak najrychlej przepisy przestaty
by¢ martwa literg prawa“..

Kierowcy-Jubilaci.

Zalgczamy w numerze niniejszym dalszy
ciag podobizn Kierowcoéw - jubilatow, ktdrzy
majg poza sobg 20 lat pracy przy kierow-
nicy. Przypominamy, ze przystosowywujemy
odpowiednig uroczystos¢ jubileuszom, nad
programem Kktorej pracuje wytoniona z posréd
Kolegédw-jubilatéw Komisja.

Kto z Kolegéw szczeg6lnie z prowincji,
do tej pory nie nadestat swej fotografi, odpi-
su pierwszego prawa jazdy z przed najmniej
20 lat, proszony jest o uskutecznienie tego
w najblizszym czasie, gdyz musimy ustali¢
ilos¢ zetonow i dyplomow.

Informacji udziela codziennie w godzinach
10—3 redakcja Kierowcy Polskiego, Warszawa
Marszatkowska 60.

Ziotkowski Jozef

pracuje na wiasnej tak-
sdwce jest kierowcg 27 lat

Kalbarczyk Wtadystaw

pracuje na takséwkach
jest kierowca 27 lat

Samochodowe Warsztaty Elektrotechniczne
M ARI AN CZYSZ
Warszawa, Leszno 75. Telefon 11-33-78.

Lon Stanistaw
jpracujejna Autobusach
Miejskich jest kierowca
28 lat

Rynas Karol

pracuje na Forcie Bema
jest kierowca 30 lat

Pamuta Antoni

wiasciciel taksowki jest
kierowcg 27 lat

Baranowski Wiktor

pracuje na Autobusach
Miejskich jest kierowca
26 lat

Przewijanie i naprawa dynamo, starterow,
magnet i sygnatdbw. Naprawa i tadéow. akum.
sam. wszystkich typow. Rob. wyk. scisle facho-
wo, szybko i solidnie. Dojazd tramw. 0,9,15i P,
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Oiero$ Bronistaw

pracuje na autcbusach
Miejskich jest kierowca
23tlata

Sawicki Wtadystaw

pracuje w Firmie Eksped.
Hartwig, jest kierowca
21 lat

K|7| =—====— nr

Kierowca polski

Muszynski Gustaw

pracuje w Tow. Przewoz.
»Eksped. Kresowa" jest?
i+  kierowca'23 lata « {

Depta Pawet

pracuje w Zamkowej Ko-
lumnie samochodowej
[jest kierowca 20 lat

prz:kaz

ziot_* ttowami:

Imie, nazwisko i adres wpta-

cajacego

Nr. rozrachunku: 1

Odbiorca:

Wydawnictwo:

KIEROWCA POLSKI

Marszatkowska 60.

W arszawa,

Nr. rozrachunku: 1

13

Marcinkowski Bronistaw

pracuje w Zarzadzie Miej-

skim Wydziat Ogrodniczy
jest kierowca 22 lata

Wielgosz Pawet
pracuje w Panstw, Urze-
dzie Wychowania Fizycz-
nego i Przyspcsob. Wojsk,

jest kierowcg 22 lata

Kronika.

Nowe znaki zakazéw.

Na podstawie konwencji z r. 1931 wszyst*
kie te znaki sg pomys$lane na jednej wspdlnej
zasadziie: biata tarcza z czerwong obwddka
wskazuje zakaz lub ograniczenie ruchu, rysu*
nek na niej — do jakich pojazdow zakaz sie
odnosi, lub czego zebrania. Brak rysunku oz*
nacza zakaz ruchu catkowitego.

Poza tym istaiejg trzy znaki dodatkowe:
jeden kierunek ruchu (niebieska tarcza z bia»
tym napisem), zakaz uzywania sygnatéw dzwie*
kowych i zakaz wyprzedzania.

rozrachunkowy

DOWOD NADESLANIA
Przekazu Rozrachunkowego

N i ot rr

Odbiorca:

Wydawnictwo:

KIEROWCA POLSKI

Warszawa,
Marszatkowska 60.

Nr. rozrachunku: 1

Nr. wptaty Nr. wptaty
i %0 i 'ﬁ‘ PP s e j
P e 0| ' |
) ' e — r
i 0» « i
i . .0 ig  (»odpi* p.zyjmujacego) S ;e -

Zalgczony przekaz présimy po wypetnieniu oddaé¢ w najblizszym

Podpis przyjmujacego) :

urzedzie pocztowym.

Prenumerata wynosi rocznie zt. 4,—
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W wypadku zamkniecia drogi na catej jej
szerokosci, ustawione beda rogatki koloru po*
pielatego z czeScig Srodkowa czerwono * biala.
Znaki ograniczajgce szybkos$¢ ruchu majg byc¢
oddzielne dla pojazdow mechanicznych i od*
dzielne dla pojazdéw konnych, przy czym
szybkos$¢ dla pojazd, mechanicznych nie moze
by¢ tograniczona do normy mniejszej, niz 15
km. na godzine.

Znaki zakazu zatrzymywania pojazdéw lub
pozostawiania ich dla postoju dotycza tylko
tej strony jezdni, po ktdrej znaki zostaty usta*
wione.

Znaki zakazoéw beda ustawiane po prawej
stronie drogi na poczatku odcinka, przy czym
znak korncowy zaopatrzony bedzie w tabliczke
Z napisem ,koniec".

Niemiecki ,, w6z ludowy" za 900 marek!

Odstonieto wreszcie zastone tajemnicy
strzegacej zazdros$nie efekty prac nad wo-
zem handlowym, ktérego ostateczny pro-
totyp zostat zbudowany i sprezentowany
kancelerzowi Hitlerowi. Dane techniczne tego
cudu techniki motorowej przedstawiajg sie na*
stepujgco: Cena wozu gotowego do jazdy wy*
nosi¢ bedzie 990 RM (!). Wdéz przystosowany
jest do duzych przecietnych szybkosci, nawet
do 100 kim. na godzine. Waga wozu wynosi

650 kg. Silnik umieszczony jest z tytu (odpada
wiec kardan i t. d.) rozwija 24 KM i zuzywa
6 do 7 litrow benzyny i 0,1 litra ideju na 100
km. Diugos¢ wozu 4,20 m., szeroko$¢ 1,55 m.
Silnik jest chtodzony powietrzem. Wszystkie
kota majg niezalezne zawieszenie. Karoseria jest
na tyle jobszerna, ze moze pomiesci¢ nawet
pie¢ osOb. Ksztalt karoserii aerodynamiczny,
przypominajacy nieco matego Steyra lub najno*
wszy model Adlera (25 1). — W pierwszej
serii prototypéw wykonano trzy rézne karo*
serie: limuzyna, kabrio * limuzyna i torpedo.—
W krotkim czasie wykonana zostanie nastepna
seria 40 wozéw ludowych. W6z ten bedzie
sprzedawany wg. specjalnego’ systemu ratalne*
go po
5 marek tygodniowo.

Réwniez dla wiascicieli wozu ludowego
zostat opracowany specjalny system ubezpie*
czen od odpowiedzialnosci cywilnej i wypad*
ku. Przypuszczalnie ubezpieczenie bedzie wy*
nosito ok. 1 marki tygodniowo. Oczywiscie
tworcy wozu ludowego nie zapomnieli bynaj*
mniiej 0 zagadnieniu tanich garazy i tanich,
wszedzie sprzedawanych czeSci zamiennych.
»Wo0z ludowy* jest rzeczywiscie niestychanie
tani. JeSli sie przeliczy cene tego wozu na war*
tos¢ zboza (przy cenie w Rzeszy), to otrzyma*
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my, ze przedstawia on warto$¢ jedynie niecg*
tych:
50 korcy zyta.

Kalkulacja wozu jest tajemnicg. Tym wiecej,
ze przeciez woz ten bedzie produkowany z ma*
teriatdbw syntetycznych. Nawet pobiezny rachu*
nek kaze przypuszczaé, ze woOz ludowy jest
premiowany w ten lub inny sposéb.

W ubiegtym tygodniu rozpoczeto prace
przy budowie fundamentéw wytwdrni tego
wozu, ktdry ma wprowadzi¢ przewrét w mo*
toryzacji Niemiec i po tym posrednio w moto*
ryzacji iinnych krajow.

KRONIKA SPORTOWA

X1 Miedzynarodowy Raid Automobilklubu
Polski.

Jazda okrezna na dystansie ok. 3.815 km.
podzielona zostata na sze$¢ etapow: w dniu
25.6 (sobota) — start pierwszego wozu o godz.
6*¢j rano etap | Warszawa — Grodno — Wil-
no — Narocz (ok. 564 km), 26.6 (niedziela)
start pierwszego wozu o« godz 2 min. 30 nad
ranem — etap Il — Narocz (wiasciwie schro*
nisko przy osadzie Kupa) — Motodeczo —
Nieswiez (ok. 190 km. po drogach gruntowych)
— Bereza Kart. — Bielsk Pédl. — Katuszyn—

Od wydawnictwa.

Minsk Maz. — Warszawa (ok. 755 km),
Etap Il — dn. 27.6 (poniedziatek) start o
godz. 0.00 (p6inoc) Warszawa — Lublin —
Zamo$¢ — Lwow — Stryj — Sambor — Sa*
nok — N. Sacz — Zakopane (ok. 841 km.).
We wtorek 28.6 dzien odpoczynku w Zako*
panem. Etap 1V 29.6 (Sroda) start z Zakopane*
go o godz. 0-00 (pdinoc) na trase Zakopane —
Jabtonka — Polaina — Katowice — Herby —

task —tdédz — towicz — Warszawa (ok.
609 km). Etap V start 29.6 (Sroda) o godz.
2Lej na trase Warszawa — towicz — Kutno

— Konin — Poznah — Bydgoszcz — Chojni*
ce — KosScierzyna — Egiertowo — Kartuzy —
tebno — Wejherowo — Reda — Gdynia
(ok. 641 km).

W czwartek 30.6 dzierh odpoczynku w Gdyni.

Etap VI start 1.7 (pigtek) o godz. 2*¢j nad
ranem jna trase Gdynia — Maly Kack — Zu*
kowo — Nowa Karczma — Zblewo — Skércz
— Nowe — Grupa — Grudzigdz — Wabrze*
zno — Rypin — Ptonsk — Mcdlin  — War*
szawa (ok. 405 km).

Ogotem trasa szesciu
3.815 km.

Do tej pory do Raidu zgtosito sie 63 kie-
rowcow (36 polakéw, 24 Niemcow, 1 Wieden-
czyk, 1 Czech i Wioch).

etapéw wynosi ok.

Koledzy! Pismo nasze zadnych subsydiuw nie otrzymuje, jest i musi byc¢

samowystarczalne. Azeby je wudoskonalié

redakcyjnie i powiekszy¢ objetos-

ciowo, co jest naglaca potrzebg chwili, musicie poprze¢ nas wiecej intensyw-
nie, optacajac prenumerate. Koszta sg niewielkie zt. 4 rocznie a zt. 2 poétro-

cznie,

kazdy z nas uregulowa¢ moze; na przestanie wam pisma bezptatnie

nas nie sta¢, mozemy robi¢ wyjatki tylko dla bezrobotnych.

Nie zapominajcie wiec juz w najblizszym czasie wptaci¢ prenumerate za-
tgczonym w numerze tym przekazem rozrachunkowym. Mozecie uskutecznié¢ to
bez zadnych dodatkowych optat w najblizszym Urzedzie Pocztowym.
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Posiadacze Samochodow

Polski

maja nietylko woz
oszczedny, wysokiej
klasy

ale rowniez

majag naprawde zape-
wniong opieke i czesci,
poniewaz wytwornia
,POLSKICH FIATOW?"”
znajduje sie w kraju!

Panstwowe Zaktady Inzynierji

Warszawa, ul. Terespolska 34/36.

Tel. 5-48-10 (Centrala).



