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Potrzeba Organizacji

Niejednokrotnie poruszaliSmy sprawe zawo-
dowej organizacji kierowcow polskich.

Ogolny tegoroczny zjazd w Toruniu powzig}
uchwaly, ktére zapewne znane sg wigkszosci
pracownikéw samochodowych — chocby z ta-
mow naszego pisma. PodaliSmy bowiem spra-
wozdanie z przebiegu obrad wraz z rezolucja-
mi zjazdu.

Inicjatywe naszych kolegéw torunskich po-
witali kierowcy zyczliwie — i wiele gorgcych
stow padto n. t. hasta ,,w jednosci sita*. Mimo
to, nie wszyscy pracownicy branzy samochodo-
wej doceniajg warto$¢ i znaczenie zwiazku za-
wodowego. W dalszym ciagu wielu z nich nie
interesuje sie organizacjg. Wielu ,,chodzi lu-
zem*, lekcewazy sobie sprawy zawodowe, li-
czac, ze zawsze jako$ tam bedzie.

Juz tyle sie mowito i pisato o niedbalstwie,
o lenistwie ,,naszego brata*, o tym, ze ,,madry
Polak po szkodzie* i ze nalezy skupiaé¢ sity
w jedng cato$¢, a mimo to opieszato$¢ w dal-
szym ciggu $wieci triumfy.

Nie bedziemy powtarza¢ wszystkich znanych
gornolotnych haset organizacyjnych. Przypo-
mnimy natomiast jedng starg prawde, ktdra
kazdy cztowiek pracy, najczesciej wyzyskiwa-
ny i lekcewazony, zna¢ powinien.

1) Jezeli pragniesz, aby zawd6d twoj szano-

wano nalezycie,

OD REDAKCII

Zamierzajac udostepni¢ naszym czytelnikom
korzystanie z bezptatnych porad prawnych,
prowadzi¢ bedziemy stale w piSmie naszym
odpowiednig rubryke pod redakcjg jednego
ze znanych adwokatéw warszawskich.

Bedziemy omawiaé sprawy pracownicze
i wypadkéw samochodowych.

2) jezeli chcesz, aby respektowano czas twej
pracy i oplacano jg uczciwie,

3) jezeli dazysz do tego, by rzemiosto kie-
rowcy, mechanika, $lusarza byto uznane
wedtug jego wartosci,

4) jezeli potrzebna ci jest opieka i pomoc
organizacji zawodowej,

musisz, Kolego, natychmiast wstapi¢ do Zwiaz-
ku Zawodowego i poprze¢ go moralnie i mate-
rialnie, by mdgt skutecznie broni¢ intereséw
zawodowych.

Tylko lenie, opieszalcy, lub mato wyrobietd
spotecznie ludzie, mogg lekcewazyé sobie zna-
czenie organizacji, ktorej zadaniem jest czuwac
nad catoksztattem warunkéw pracy w danym
zawodzie.

Najwyzszy przeto czas, aby wszyscy ci Kole-
dzy, ktérzy dotychczas nie wypetnili kart reje-
stracyjnych — pospieszyli ze spetnieniem obo-
wiazku i zaciggneli sie do szeregdw organizacji.

Nie zadajcie, aby za was, za tych, co lekce-
wazg sobie sprawy najwazniejsze, siebie i in-
nych — ponosili ciezar odpowiedzialno$ci Kole-
dzy, ktérzy, organizujac zwiazek zawodowy,
doktadajg staran do postawienia go na takim
poziomie, by liczono sie z nim nalezycie.

Kto uznaje potrzebe organizacji, kto zna
uchwaty zjazdu torunskiego — musi bezzwtocz-
nie zosta¢ cztonkiem zwigzku zowodowego.

Redakcyjny
KUPON PRAWNY

do obroncy

przez Sekretariat redakcji
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... MOwi stare przystowie.

Zamykajac maske motoru tyl-
ko w tym wypadku bedziecie
mogli z mys$li swych wykreslic
troske o silnik, jesli stosujecie
GARGOYLE MOBILOIL
najlepszy olej samochodowy,
ceniony przez automobilistow
catego Swiata — wytwarzany
wedtug metod opartych na
przeszto 70-letnim doswiad-

czeniu Swiatowej firmy
VACUUM OIL COMPANY S. A

VACUUM OIL COMPANY SA.
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Na co nas stac.

Chodzi oczywiscie o mozliwosci motoryzacji
kraju i rozbudowe wytworni pojazdow mecne-
nicznych, w pierwszym rzedzie samochoddw.

O motoryzacji, jako takiej, o zapotrzebowa-
niu rynku samochodowego, oraz o produkcji
krajowej i imporcie wozow zagranicznych —
zabieraliSmy gfos niejednokrotnie. Obecnie
wypadnie nam oswietli¢ stan polskich mozli-
wosci ,,od wewnatrzli poréwnaé je z mozliwo-
§ciami innych krajow. Jak Polska wyglada
w porownaniu z innymi krajami, $wiadczg
o tym takie oto okragte cyfry:

Ameryka posiada okoto 28 milionéw samo-
chodow (oficjalnie zarejestrowanych); 'Wiocuy
— po6t miliona, a Poiska raptem 35 tysiecy.

Zrozumiate. Ludno$é Stanéw Zjednoczonych

wynosi 126 milionéw mieszkancéw; Wiochy —
maja 45 milionéw; Polska 34.000UCU.

Z powyzszego wynika, ze obecnie w Polsce
przypada mniej wiecej jeden samochdd na ty-
sigc obywateli, podczas gdy we Witoszech przy-
pada jeden wdz na 90 mieszkancéw, a w Ame-
ryce co piaty cztowiek jezdzi wiasnym wozem.

Oba kraje, Ameryka i Wiochy, me przecho-
dzity takich kolei losu, jak Polska. Korzystaty
z niezawistosci i ze swobodnego rozwoju zycia
politycznego i gospodarczego. Polske rabowano
w ciggu dtugich lat niewoli. BylisSmy kolonig
trzech zaborcow, ktérzy pompowali z ziemina-
szej wszystkie jej soki zywotne. Do$¢ przypo-
mnie¢, ze skarb rosyjski zarabial na czysto, po
optaceniu kosztow krwawej arendy, okoto 14
milionéw rubli, jakie b. Kongreséwka dawata
b. Petersburgowi. Inni ,zarabiali“ nie mniej.
Nasz wegiel, nafta, drzewo, mieso, skéry, zbo-
ze, rudy i tania sita robocza — wszystko to sta-
nowito pozywny teren dla eksploatacji.

Jezeli porownamy motoryzacje  Ameryki
z motoryzacjg Polski — otrzymamy efekt po-
prostu karykaturalny. Proporcja jest zbyt raza-
ca. Trudno marzy¢ o doréwnaniu Ameryce.
Natomiast pordwnanie Polski z Wtochami, na-
suwa refleksje, ktére muszg uraza¢ naszg am-
bisje. Roznica bowiem w ilostanie ludnoSci nie
jest tak wieika, jak miedzy Ameryka a Polska,
poza tym Wiochy wcale nie sga bogatsze od
Polski i ziemia ich, acz piekna, nie posiada ta-
kich bogactw naturalnych, jak nasza. A jednak

Wiocny posiadajg obecnie samochoddw I+ razy
wiecej, niz Polska i motoryzujg sie w barazo
szybkim tempie.

CoOz stoi na przeszkodzie zwiekszenia liczby
samochodéw w Polsce i wprowadzenia wozu
mechanicznego jako nieodzownego $rodka lo-
komocji?

Po pierwsze (pisaliSmy) niedosta.ee/na li-z-
ba wytwdérni krajowych i wynikajgca stad ko-
nieczno$¢ importu zagranicznego.

Po drugie — niskie zarobki, ktdre w przeciet-
nej, nie pozwalajg Sredniemu obywaie.owi zo-
sta¢ posiadaczem wozu, za cene badz co badz
Wyzszg, niz np. cena amerykanska.

Po trzecie — pewnego rodzaju polska nie-
che¢ do samochodu, jako pojazdu niebezpiecz-
nego i nietatwego, w naszych warunkach, do
utrzymania. Ludzie walczg o dach nad glowa,
a c6z dopiero mysleé¢ o garazu d.a samo”hoau.
Z koniecznosci przeto niejeden obywatel polski
woli by¢ ,samochodem®, w tym sensie, ze sam
chodzi na wiasnych nogach i obywa sie sma-
kiem lokomocyjnym, mimo, ze zaczyna pojmo-
wacé maksyme: ,czas to pienigdz“, i ze jako
spozniony Polak musi dopedzi¢ innych.

Znawcy obliczaja, ze, bioragc pod uwage stan
zamoznosci obywateli polskich, zarobkujacych
znos$nie, moznaby liczbe kursujgcych obecnie
35.000 wozow, podnie$¢ Smiato — i to w krot-
kim czasie — do cyfry 2°0.000. Ale c6z? Cébz
trzeba uczyni¢, aby stato sie tak, jak powiada-
ja? Oto:

1) Wzmédz produkcje krajowga. Zapotrzebo-
wanie na wozy rosnie. Sprzedawcy i po-
Srednicy twierdzg, ze nabywcy sg, ale
towaru do sprzedazy brak.

2) W0z krajowy musi by¢ tanszy od wozu
zagranicznego, a cene nalezy udostepnic
nabywcy tak, by nabycie wozu nie rujno-
wato budzetu klijenta.

3) Cena benzyny, gum, olejéw, smarow —
musi by¢ obnizona. W Ameryce litr ben-
zyny kosztuje okoto 20 gr., a u nas 56. Gu-
my kalkulujg sie o potowe taniej, niz
w Polsce.

4) Przecietny zarobek dzisiejszego obywate-
la polskiego nie pozwala na zaopatrzenie
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sie w samochod, ani w motocykl. A po-
niewaz koniunktura gospodarcza wykazu-
je o.rélng poprawe w dobrobycie kraju —
nalezy podnie$¢ zarobki pracujacych iiich
stope zyciowa.

Nalezy przetama¢ psychike ,bojazni sa-
mochodowej“ u ludzi, ktérzy nie moga
rozsta¢ sie z koniem, z lekiem przed sta-
nem ,polskich dr6g“ i wreszcie z obawg
przed urzedem skarbowym, Kktory, jak
wiadomo, traktuje posiadacza wozu, jako
obywatela, ktérego sla¢ na luksus, co
rowna sie obtozeniu odpowiednim podat-
kiem.

5)

Swiat widziany oczyma

Wrazenie z podrozy przez Niemcy do Italii.

Przyzna¢ musze, ze gdy inni
tak chetnie staja w zawody, bioragc licznie
udziat w rajdach, wazg sie we mne dwa
sprzeczne uczucia: jedno, ze warto zmierzy¢
swe sity w poréwnaniu z innymi, a drugie bar-
dziej rozsadne, ze szkoda maszyny, czasu i pie-
niedzy. Azeby to uzasadni¢, musze zaznaczyt,
ze probowanie maszyn i ludzi na specjalnie
ztych drogach, ma warto$¢ dla fabryki samo-
choddéw, nie jest jednak racjonalne dla prywat-
nego posiadacza samochodu. Zia maszyna pro-
by nie wytrzyma, dobra, a tych wiecej, wy-
trzyma, jesli jest w nalezytych rekach. Pozo-
staje wiec inny wazny czynnik, prébowanie
wartosSci cztowieka. | tu wiasnie wole zrezyg-
nowac z tej czy innej plakiety, a nawet z cen-
nego pucharu, by zobaczy¢ wielki szmat $wiata.
Kto chce i tam bedzie miat do$¢ okazji, by kark
skreci¢ i wpas¢ w przepasé, jesli nerwy odmo-
wig mu postuszenstwa, a wino byto za mocne.

Wybierajgc sie w tym roku zagranice, mia-
tem z géry wyznaczong z grubsza trase, juz
czeSciowo znang, zawsze jednak Kkryjacg w so-
bie wiele niespodzianek. Miatem takze na oku
wyprobowanie swej maszyny, ktora po prze-
byciu z gérg 11.000 km po polskich drogach, za-
stuzyta sobie na lepsze asfalty i mogta pokazaé
co potrafi w upale, na autostradach i potez-
nych wzniesieniach gorskich. Nie jeden z na-
szych czytelnikow, bedzie ciekawy nie tyle opi-
su pieknych widokéw, lub zachwytéw na te-

automobilisci,
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Stan drég naszych poprawit sie znacznie,

co potwierdzi¢ moga kierowcy, kursujacy

po wszystkich dzielnicach kraju. Cena

wozu, w poréwnaniu z ceng z prz d

10-ciu laty, obnizyta sie prawie o 75 proc.

Od 1 stycznia do 1 lipca r. b. przybyto nam

ogotem 7267 pojazdow mechanicznych. Szcze-

gblnie znaczny przyrost wozéw wykazaty Kre-

sy Wschodnie i wojewodztwo Kkieleckie, gdzie
w ciagu roku, liczba wozéw wzrosta o 58,7%.

Pole wiec jest. Mozliwosci, na jakie nas sta¢,

sq duze. Tylko trzeba umiec i chcie¢ je wyko-

rzystac.

Jézef Benzyna

kierowcy.

mat panujacych stosunkoéw, ile bedzie go inte-
resowa¢ sama strona fachowa, opanowania ma-
szyny, opieki nad nig, mozliwosci wysitku fi-
zycznego i t. p. praktyczne wskazéwki. N e
jednemu z naszych czytelnikbw juz moze wy-
padato, przecina¢ te trase, nie jeden zapewne
wyjedzie, jesli nie wiasnym wozem, to prowa-
dzac wéz cudzy, a wéwczas spada na cziowieka
jeszcze wieksza odpowiedzialnosé. My w Polsce
przyzwyczajeni do pokonywania ztych drdg,
wyobrazamy sobie, ze tam, gdzie sg doskonate
asfalty, wszystko idzie gtadko. Zapominamy
jednak, ze zaréwno w lecie, Kkiedy doskwiera
upat, lub niespodziewanie wpada sie w ulewe
tak pospolita w gorach, a tak gwatltowng, ze
z naszymi trudno to poréwnac, kierowca musi
zdwoi¢ napiecie uwagi i nieraz mu serce sie
Scisnie, przed grozng sytuacjg, ktéra nagle po-
jawia sie znienacka.

W dnie upalne jadac diuzszy czas przez nie-
ciekawy teren, a wiec bgdZ to na prostej auto-
stradzie, bgdZz w terenie gdrskim, ktéry juz
przestat by¢ wzrokowo ciekawy, gdyz te same
widoki stale sie powtarzajg, tatwo wpada sie
w sennos¢. Zjawisko to jest znane i pod nazwa
»hipnozy drogowej“, brane czesto pod uwage
przy rozprawach sgdowych, po niespodziewa-
nych katastrofach, o ile jeszcze pasazerowie
i kierowca zostali przy zyciu. Senno$¢ opano-
wujaca kierowce, jest czasami tak straszna, ze
mimo otwartych oczu i poz:rnie petnej Swiado-
mosci, nie rozumie sie sygnatbw ostrzegaw-
czych, nie pojmuje sig, co one znaczg, a co gor-
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sza, przestajg one w ogole dla kierowcy istniec.
Najczesciej w takich chwilach i reszta towa-
rzyszy samochodu $pi w bialy dzien, po naj-
bardziej nawet wypoczetej nocy i nikt nie po-
moze w obserwacji, nikt sie nie odezwie, by
przerwaé straszng monotonie. W tych wypad-
kach najlepiej wstrzymac¢ samochod, odsungc
sie na bok z drogi i chwile przespa¢ sie — nie
ryzykujagc dalszej jazdy, az ten dziwny czar
hypnozy przeminie. Tu trzeba tez dodac, ze
jednostajny stuk lub szum motoru, a szczegol-
nie szmer opon, sungcych po gtadkim asfalcie
(jak ja to nazwatem, symfonia asfaltu), naj-
bardziej sie przyczynia do wywotania gwal-
townej sennosci.

Druggq wazng trudnoscig dla kierowcy, to sa
niezmiernie liczne zakrety i to bardzo osfre
o jakich w wiekszosci naszych tras w Polsce
wogole nie mamy pojecia. Na niemieckich szla-
kach gorskich pojawiajg sie tablice ostrze-
gawcze, ze teraz zaczng si¢ liczne i ostre zakre-
ty, potem wreszcie pojawia sie tablica, nieraz
po godzinnej i dluzszej jezdzie, ze jeszcze jeden
ostatni zakret. Te tabice ostrzegawcze maja
wiele racji. Ostatnia jest jakby nagrodg i chwi-
lowem odpoczynkiem dla nerwow, bo jak to
czesto bywa po kilkunastu minutach zaczyna
sie nowa serja wzniesien lub spadkéw o tak
samo niezliczonych zakretach. Juz sam fakt
umieszczania tego rodzaju tablic z ostrzezenia-
mi i wyjasnieniami najlepiej Swiadczy, ze trasy
gorskie nie naleza do tatwych.

Droga ktérg obraliSmy dla naszej wycieczki
tegorocznej, na skromnej 508 Polskiego Fiata,
wiodta przez Niemcy a wiec przez Wroctaw,
Drezno, Norymberge, Monachjum, dalej przez
przetecz Brennerskg do Medjolanu, Turynu,
skiego przez Asyz do Wenecji, a stamtad przez
Semmering, Wieden, Brno czeskie, Otomuniec,
Cieszyn do Warszawy.

Oczywiscie, nie byto mowy o tempie rajdo-
wym, towarzysze podrozy pragneli mie¢ swobo-
de w zatrzymywaniu sie i zwiedzaniu poszcze-
goélnych partyj, dtuzszego pobytu w niektérych
miastach, a zatem nie mozna byto typowaé ,,po-
tykania przestrzeni“. Nie mniej jednak i ten
spos6b odbywania podrézy, naktada na kierow-
Genui, Rzymu i Neapolu. Droge powrotng
Amalfi, Rzym, w poprzek pdtwyspu Apenii-
ce ciezki obowigzek dotrzymania tempa, przy-

najmniej przed wieczorem do najblizszego
wiekszego miasta, ktére pragnie sie zwiedzié.
Czas stracony na poszczegdlnych etapach, by
co$ obejrze¢, trzeba nadrobi¢ w wolnych go-
dzinach od zwiedzania, by stang¢ na miejscu.

W podrézy naszej przyjeliSmy jako zasade
wyznaczylismy sobie z Neapolu, przez Sorento,
omijanie noclegow w wielkich miastach chyba
w ostatecznosci, gdyz stajac w matej miejsco-
wosci, miato sie wszelkie wygody za tanie pie-
nigdze. Do$¢ powiedzie¢, ze zatrzymywaliSmy
sie np. w Niemczech w hotelikach turystycz-
nych, w ktorych ptaciliSmy po 1,50 Mn. za po-
kdj jednoosobowy. W takich hotelach nie liczg
osobno za garaz, i czesto podwodrze (jesli jest
pogoda) lub zwyczajna stodota, petnig zaszczyt-
ng role bezplatnego garazu.

Jazda przez Niemcy, jest tatwg i mitg, dzieki
nadzwyczajnej dyscyplinie na drogach
i w miastach. Niezliczone stacje benzynowe,
z reguty majg po kilka destrybutoréw i nieza-
leznie od firmy, ktéra je utrzymuje, mozna do-
sta¢ czystag benzyne, mieszanke spirytusowg
i mieszanke benzolowo - spirytusowag typu
Esso. Z tym wiec kierowca ani w Niemczech,
ani we Wioszech, gdzie jest 22 tys:gce stacyj
benzynowych, nie ma najmnieiszei?o kiopotu.
Na stacjach niemieckich wreczajg w razie po-
trzeby kierowcy mape danego odcinka, przez
ktéry ma zamiar przejecha¢, zupetnie bezplat-
nie, jak roéwniez mapki przejazdéw pr-zez wiel-
kie miasta.

Na niemieckich autostradach, trzeba naj-
wiekszg zwrdci¢ uwage na silnik. Nasz Fiat
byt przecigzony nadmiernie: cztery osoby, dwe
ciezkie walizy na dachu, petny bagaznik i pa-
re drobnych walizeczek, umieszczonych pod
siedzeniami i miedzy nogami. W tych warun-
kach trzeba byto w przednich oponach pod-
nies¢ cisnienie do 15, w tylnych do 1,7 atm.
A jednak mimo takiego przecigzenia, maszyn?
rwata na autostradach ponad 80 km. na godzi-
ne, mimo umys$inie zmniejszonego rozpylacza
w gazniku. Czuto sie wyraznie, ze dobrze bytby
jej zrobit j~ki$ dodatkowy ciezar, przyczepiony
do tytu, jakis dwukotowv bagaznik, lub sktada-
ny domek. W tym wiasnie kryje sie najwieksze
niebezpieczenstwo przegrzania silnika, Maszy-
na pedzi, osigga obroty i nie napotyka na opér
drogi. To tez mniej wiecej co po6t godziny ta-
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kiego pedzenia, dobrze jest zjecha¢ na bok na
umys$inie w tym celu wybudowane stacje od-
poczynkowe i daé maszynie ostygna¢. Na au-
tostradach zatraca sie catkowicie poczucie
szybkos$ci i raczej wyczuwa sie wyraZznie, ze
np. szybko$¢ 60 km. na godzine, jest $limaczi
powolna. (W ubiegtym roku na autostradzie
w plaskim terenie, tak zgrzaliSmy silnik Tatry,
ze zatart sie nam jeden tlok). Pamietajac o tym,
trzeba od czasu do czasu zerknaé¢ na liczn k,
lub wstuchaé sie w ton wibrujgcych czesci me-
chanizmu, by zapamigta¢ granice, ktorej prze-
kroczy¢ nie wolno. Jezeli mimo wszystko, nie
zdarzyto nam sie nagrzac silnika do granic nie-
dozwolonych, to dzieki uzyciu po pierwsze ge-
stego smaru XXL Castrolu i gérnego smarowa-
nia, bardzo kosztownego, lecz znakomitego
Speedoilu. Podréz nasza przypadia miedzy 10
lipca a 10 sierpnia, a wiec w okresie najwiek-
szych upatdéw, nie tylko w Italii, lecz i u nas.
Rozpalonego asfaltu dostownie nie mozna sie
gotg diong dotkngé, jak w tych warunkach wy-
trzymaty opony Stomila i to juz dobrze podni-
szczone na naszych drogach, to jego wytgczna
tajemnica. Rozpa”ny asfalt jest tym grozny, ze
powiew powietrza pod karter s;lnika me wiele
go moze ochtodzié.

O ile pierwsza cze$¢ podrozy do Monachium
nie nastreczata najmniejszych obaw, przebycie
przeteczy Brenner (na wysoko$ci 1370 m.) jest
juz pieknym zadaniem dla kierowcy nizinne-
go. Jest tam jeden odcinek droi?i, bez napisow
specjalnych, tylko z tablicg ostrzegawczg, na
ktérej namalowana jest trupia gtdwka i jedna
uwasa: ,wiaczy¢ pierwszy bieg“. Zaryzykowa-
tem zjazd na 4-tym, i catkiem tatwo przebytem
na hamulcach w dét, lecz po zatrzymaniu sie,
trzeba byto hamulce studzi¢, mozna sobie byto
0 nie tatwo palce poparzyé.

Jedng z najpiekniejszych partii wzdtuz jezio-
ra Garda, ma droge wijaca sie wykuta w ska-
tach na wysokosci okoto 300 m. nad poziomem
jeziora, poprzerywang niezliczonymi tunelami.
Okoto 40 km. trzeba jecha¢ ze $wiattem, stale,
co pare minut, wpadajagc w jasno os$wietlong
przestrzen przez gorejace stonce, by za chwi’e
skry¢ sie w mroku tunelu. Dodajmy do tego
ciagte wzniesienia i spadki, i niezliczone zakre-
ty, a bedziemy mieli obraz pracy dla kierow-
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cy, oslepianego w dodatku z lamp mknacych sa-
mochoddw z przeciwka.

Podobne, lecz mniej liczne tunele (naliczy-
lismy ich jedenascie), spotyka s;e na drodze
z Turynu do Genui. Tu juz nie tylko gwaltow-
ne zakrety, (na ktérych niepodobna ming¢ sie,
nie uzywajac przeciggtych sygnatéw, tak jest
szalony ruch w obie strony), lecz w dodatku
tunele z zakretami, istne fajki, gdzie o wypa-
dek tatwo, jesli sie uwzgledni, ze nikt tam nie
bierze zakretow z mniejszg szybkoscig niz 60 —
70 km. na godzine, i trzeba dobrze wyrywac,
by nie by¢ ciggle mijanym, by zachowaé tem-
po i rytm, w jakim posuwajg sie samochody
przed nami i za nami.

Tego rodzaju trasy gorskie, wymagajg duze-
go spokoju, opanowania nerwOw, a nade-
wszystko wykazujg sprawnos¢ maszyny. Wznie-
sienia stosowane na tych wspaniatych zresztg
drogach, sa znacznie wieksze, niz w krajach
nizinnych, gdzie tatwiej zniwelowac ostrzejsze
pagorki. To tez najmniejszy bigd w maszynie,
jak zle wyregulowane hamulce, niewasciwie
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nadete opony, najmniejsza wada czy luz w ste-
rze, lub wadliwe postugiwanie sie sterem, mo-
ga pociggna¢ za sobg straszng w skutkach ka-
tastrofe. A jednak na catej naszej drodze, ktora
razem wyniosta przeszto 5090 km., nie spotka-
liSmy ani jednego wozu rozhitego, ani jednego
naprawiajacego sie po drodze.

Dopiero w Polsce na Slasku spotkatem wéz

Kierowcy-Jubilaci

Reprodukowanie podobizn Kierowcow, kto-
rzy pracujg w swoim zawodzie ponad lat 20,
zbliza sie ku koncowi. Jeszcze tylko w tym
i nastepnym numerze Kierowcy Polskiego, da-
my ostatnie podobizny i lista zgtaszajacych sie
zostanie zamknietg. Prosimy wiec nie zwlekac
i komu przystuguje prawo uczestczenia w uro-
czystosci jubileuszowej (skonczone 20 lat pra-
cy przy kierownicy) niech nadsyta dane o so-
bie z odpisem pierwszego uzyskanego prawa
jazdy.

Komitet obchodu rozpoczyna juz organizo-
wanie i ustalenie daty uroczystosci, ktéra za-
powiada sie bardzo okazale. Informacje w Re-

Friedrich Jakub

pracuje w Wioskim
Tow. Budowy Drég ,,Pu-
ricelli”
jest kierowca 26 lat

Miynarski Tadeusz
pracuje
w firmie ,,Block-Brun"
jest kierowca 27 lat

Przewagi motorowej turystyki.

Turystyka powojenna ma pewien wiasny, od
rebny styl i coraz wiecej jego zwolennikéw.
Namy na mysli turystyke samochodowa, wzgle-
dnie motorowg wogdle. Jesli jedziemy kolejg, to
jest ona tylko Srodkiem do osiagniecia naszego
celu podrézy, nie mozemy sie bowiem zatrzy-
mac¢ po drodze wedle naszej woli.

Pingwin i jeszcze jaki§ wielki transportowiec,
rozbity o drzewo. Gdy sie nad tym zastanawia-
my, trzeba doj$¢ do wniosku, ze liczne katastro-
fy nie sg zalezne od drdg, od ruchu na nich,
lecz tkwig gtebiej, w bagatelizowaniu sobie
niebezpieczenstwa i niedbatym utrzymaniu wo-
zu, kéry w decydujagcym momencie zawodzi.
D. n. Inz. Eugeniusz Porebski

Warszawa, Mar-
codziennie od

dakcji Kierowcy Polskiego,
szatkowska 60 tel. 9.9594
10 — 3-¢j.

Figarski Franciszek
pracuje

w firmie ,Block-Brun®

jest kierowca 28 lat

Zapisek; Piotr
['pracuje
na wiasnej takséwce
jest kierowcg 23 lat

Cbudy Wactaw

pracuje w Powsz. Zakt.
Ubezpieczen Wzajemn.
jest kierowca 22 lata

Woprawdzie i pojazd motorowy stuzy do tego
samego celu, jednak umozliwia nam takze po-
drézowanie powolniejsze. Mozemy jechaé do-
wolnie wybranymi odcinkami, urzadza¢ wypo-
czynki gdzie chcemy, posuwac sie dowolnymi
drogami wérdd dobranych przez s'eb":e najpiek-
niejszych okolic, osobliwosci, zabytkéw i tp.
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Podczas podrézy samochodem lub autokarem
mamy czas i moznos¢ przyjrzenia sie po drodze
uroczym dolinom, czy groznym szczytom, rze-
kom i lasom, zamkom i $wiatyniom. Mozemy
przystucha¢ sie szumowi wodospadoéw, oddychac
wonig zb6z i tak, zetkngé sie z lokalng ludno-
Scia, obserwowa¢ zwyczaje i stroje. Wszystkie-
go tego nie mozna mie¢ z okna pedzacego wago-
nu kolejowego, czy tez z samolotu.

Przed turystag w pojezdzie motorowym rozta-
cza sie caly romantyzm przydroznych widokéw
i zdarzen. Turysta widzi przed soba i obak sie-
bie pulsujace zycie przyrody i ludzi, jego przy-
jemnos$i i niebezpieczeAstwa. Jednym stowem
ma mozno$¢ i okazje wchtaniaé w siebie calg
potezng symfonie wrazen i nastrojow.

Wielkie wysScigi samochodowe

Wielkie wiscigi samochodowe, majace tak po-
wazny wptyw na propagande automobilizmu w
calym Swiecie — rozgrywane sg obecnie na za-
sadach catkowicie odmiennych od tych, jakie
obowigzywaty w poprzednich latach. W trzyie-
ciu bowiem 1938 — 40 r. obowigzujg nowe regu-
ty, uchwalone przez komisje sportowg Miedzy-
narodowego  Zjednoczenia  Samochodowych
Klubow Uznanych. (A. I. A. C. R)).

Juz w zesztym roku pisaliSmy o tych regu-
tach. Obecnie przypominamy je pokrétce dlate-
go, poniewaz bez ich znajomosci — wiele z obe-
cnych wynikéw czotowych kierowcow Swiata,
wydaje sie nie zrozumiatemi. Warto tez odrazu
dodac¢, ze reguty te przeforsowane przez repre-
zentantow przemystu francuskiego, wywotaty
duze niezadowolenie, zwtaszcza wsréd przedsta-
wicieli przemystu niemieckiego.

Gtéwng tendencjg nowych regut byto:

wyréwnanie szans
zar6wno pomiedzy startujgcymi maszynami, jak
tez pomiedzy ich kierowcami. Dazono takze do
tego, aby zwiekszyé bezpieczenstwo wyscigéw
przez ustalenie dla maszyn poszczegblnych ka-
tegoryj, odpowiednich wag i pojemnosci silni-

Samochodowe Warsztaty Elektrotechniczne
M ARIT AN CZYSZ
Warszawa, Leszno 75. Telefon 11-33-78.
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Po wspaniatej szosie czy autostradzie, wsrdd
uroku i przepychu gor, laséw, przeteczy, dolin
i skat, przez setki wsi i miast, wzdtuz brzegdéw
rzek i jezior, w blaskach stonca lub w szarej
niepogodzie, w nastroju blogiego oczekiwania
na coraz to nowe wrazenia i niespodzianki,
w przekonaniu wreszcie, 0 pewnej swobodzie
— czerpie taki turysta motorowy peinie wra-
zen i wzruszen.

Oto powod dla ktorego turystyka motorowa
coraz potezniej obejmuje ludzk$¢ i coraz licz-
niejszych ma zwolennikéw. U nas niestety z po-
wodu ztych drog odlegly jest jeszcze czas,
w ktérym bedziemy mogli méwi¢ o upowszech-
nieniu sie motorowej turystyki w Polsce.

w trzyleciu 1938—1940 r.

kéw, nie pozwalajgcych na zabdjcze szybkosci.
Wreszcie miano tez na widoku umozliwienie
,»szarym* sportowcom udzialu w wyscigach,
zwhaszcza w konkurencji z fabrycznymi kierow-
cami.

Uprzednio budowano potezne maszyny wysci-
gowe, ktdre bez trudu osiggaty 300 km/godz.
Owczesne reguty wyscigowe sprzyjaty temu, ze
budowano prawdziwe bolidy, coraz szybsze i od-
znaczajace sie coraz potezniejszym przyspiesze-
niem.Szczeg6lnie za$ Niemcy osiagneli na tym
polu zdumiewajace rezultaty. Nie mozna sie
wiec dziwié, ze inne kraje, ktdre nie mogly im
dotrzymac¢ kroku — uwazaly za niezbedne da-
zy¢ do odpowiednich zmian.

Zasadniczy wiec sens obecnych regut polega
na checi otrzymania pewnego wyréwnania mie-
dzy wyscigowka kompresorowa, a wyscigéwka
bez sprezarki.

Maszyna z silnikiem kompresorowym popadia

w nietaske i musiata da¢ t. zw. ,,wyréwnanie*
typom sportowym o silnikach bez sprezarek.

Wedtug nowych regut wyscigéwka kompre-

Przewijanie i naprawa dynamo, starteréw,
magnet i sygnatdw. Naprawa i tadéw, akum,
sam, wszystkich typow. Rob, wyk, $cisle facho-
wo, szybko i solidnie. Dojazd tramw. 0,9,15i P.
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sorowa ma mie¢ pojemno$¢ minimalng 666 ccm.,
minimalng wage 400 kg. Maksymalng pojem
nos¢ 3.000 ccm., przy minima”ej wadze 850 ky.
Rownoczes$nie za$ wyscigdwki bez sprezarek
majg minimalng pojemno$¢ 1.000 ccm., i mi -
malng wage 400 kg., a przy maksymalnej po-
jemnosci 4500 ccm. — minimalna waga ma wy-
nosi¢ 850 kg.

Widzimy wiec, ze dla wiscigowki bezsprezar-
kowej. na kazdych dodatkowych 10 ccm. poje-
mnos$ci wzrostu wagi 1.285 kg. podczas, gdy przy
wyscigowce sprezarkowej wypada na kazde
100 ccm. wzrestu wagi 1.928 kg. Jest to zatym
dos¢ sztuczne wyrdwnanie, przy ktérym kon-
struktorzy musza stosowa¢ w swych silnikach
maksymilng dopuszczalng pojemnos¢.

Naog6t — przy ustalaniu tych regut — moé-
wiono, ze sg one wyrazem nietyle koniecznos-
ci, ile raczej
wynikaja z sytuacji w jakiej znalazt sie miedzy-

narodowy przemyst maszyn wysScigowych.

Pzypomnie¢ warto, ze w ostatnich latach
konstruktorzy niemieccy bili bezkonkurencyj-
nie konstruktorow innych krajow. Zwiaszcza
w dziedzinie sprezarki osiggneli
Niemcy zadziwiajgce wyniki. Dlatego tez utar-

KRONIKA SPORTOWA.

ZAKONCZENIE RAJDU MOTOCYKLOWEGO

W sobote 20 sierpnia zakonczony zostat
szesciodniowy doroczny motocyklowy raid
patrolowy szlakiem Marszatka Pitsudskiego,
rozegrany na olbrzymiej trasie 2790 km. ze
104 zawodnikoéw, ktorzy przed tygodniem wy-
startowali z Warszawy do pierwszego etapu,
na starcie szdstego etapu w Wilnie w sobote
0 gdz. 4 rano staneto juz tylko 72 zawodnikéw,
a do Warszawy na mete w Strudze przybyto
w przepisowym czasie zaledwie 60-ciu, a po-
tym jeszcze po terminie, kilku.

Po przybyciu na mete w Strudze, udali sie
zawodnicy do Wilanowa, gdzie odbyta sie pro-
ba szybkosci na dystansie 1 km. ze startu
lotnego.

Wyniki szybkosci, ktéra odbyta sie w sobote
pod Wilanowem na zakonczenie motocyklowe-
go raidu patrolowego, szlakiem Marszatka Pit-
sudskiego, przedstawiajg sie nastepujaco:

to sie przekonanie, ze reguty obecne dogadzaty
przede wszystkim Francuzom.

Zdawano sobie z tego sprawe, ze mimo catej
nietaski okazanej dla sprezarki — nie da sie
ograniczy¢ jej roli. Wrecz przeciwnie — racze]
podnieci sie w ten sposéb konstruktoréw do
wiekszych wysitkow, aby w ramach obecnych
regut, sprezarka odegrata jeszcze wieksza role,
niz obecnie. Istotnie tez konstruk orzy nie-
mieccy nie ustajg teraz w wysitkach, aby swe
przodujgce stanowisko w dziedzinie automobi-
lizmu wysScigowego jeszcze dalej umocnié.

Zresztg nie brak gtoséw twierdzacych, ze nie-
daleka przyszto$¢ przynie$¢ nam moze

wiele samochodéw ..na codzien*
wyposazonych w silniki kompresorowe.

W nowych regutach nie zostata naruszona
dowolno$¢ stosowania paliw, czyli, ze wysci-
géwki moga nadal uzywaé¢ mieszanek spirytu-
sowych, tak waznych dla pracy silnikow, o wy-
sokim stopniu sprezania. Przepisy w.?gi obej-
mujg maszyne wraz z oponami i olejem, znaj-
dujacym sie w tylnym moscie. Wymiary karo-
seryj pozostaly niezmienione, t. zn., ze odstep
od ziemi ma wynosi¢ 25 cm., a szeroko$¢ karo-
serii 85 cm.

SZLAKIEM MARSZALKA PILSUDSKIEGO

Motocykle solowe: 1) Lemanski (Unja Poz-
nan), szybkos$¢ 120 km. na godzine. 2) Bernacki
(Legia) 13 km. na godz., 3) Jakubowski (Pol-
ski Klub Motocyklowy) 1C9 km. na gcdz., 1)
Docha (Legja) 104 km. na godz., 5 Kubiak
(Legja) 102 km. na godz, 6) Jurkowski (PKM)
101 km. na godz., 7) kpt. Nodzyniski (Centrum
Wyszk. Broni Pancernej) 101 km. na godz., 8)
por. tetowski (Centr. Wyszk. Br. Pane.) 101
km. na godz., 9) por. Nahorski (Centr. Wyszk.
Br. Pane.) 100 km. na godz., 10) Rdzewicz (Zw.
Strzel. Warszawa) 98 km. na godz., 11) pGr.
Kupczynski (W K S Gryf Torun) 85 km. na
godz.

Motocykle z przyczepka: 1) Michatkiewicz
(Polski Klub Motocyklowy) 109 km. na godz.,
2) plut. Winnikowski (WKS Zegrze) 99 km. na
godz., 3) st. majster Bielawski (WKS Legja) 98
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km. na godz., 4)kpt. Kulikowski (Centr. Wyszk.
Broni Panc.) 95 km. na godz., 5) st. strzel. Miel-
czarek (Cent. Wyszk. Br. Pancernej) 95 km.
na godz., 6) por. Wasilewski (WKS tancut) 95
km. na godz., 7) kpt. Walter (Legja) 95 km. na
godz. Doda¢ nalezy, ze doskonate wyniki osia-
gnieto, dzieki jezdzie na oponach ,Stomil“.

ZMOTORYZOWANE GIMNAZJUM
W TORUNIU

Przy Gimnazjum Meskim w Toruniu istnie-
je pozostajgca pod kierownictwem prof. Hanu-
sza ,sekcja motoryzacyjna“. Liczy ona okoto
80 cztonkoéw i skitada sie przewazn e z tych
uczniow, ktérzy maja wiasne motocykle a na-
wet samochody. Cztonkowie tej sekcji uczg sie
kierowania maszynami oraz ich obstugi. Ostat-
nio 10 uczniéw ztozyto przed komisja Pomor-
skiego Automobilklubu egzamin na kierowcéw
samochodowych i otrzymato odpowiednie dy-
plomy.

64 SKARBOWCOW NABYLO POJAZDY
MECHANICZNE

Dzieki pozytecznej dziatalnoSci Sportowego
Stowarzyszenia Skarbowcow w Warszawie =
64 urzednikbw mogto sie juz zmotoryzowac
i wielu z nich wiasnymi wozami przyjezdza do
biur.

Ten niezwykly, jak na stosunki urzednicze,
rozwdj motoryzacji, nalezy zawdzieczaé dogod-
nym warunkom kredytowym, jakie zdotato
wyjedna¢ Sportowe Stowarzyszeni Skarbow-
cow w B. G. K.

Kazdy nabywca wozu wplaca 20 proc. jego
ceny podatkiem, ktérego zwrot ma otrzymac
i 20 pro2. gotowka. Reszta rozktadana jest na
3-letnie raty, co wynosi okoto 100 ztotych spia-
ty miesiecznej.

W tych warunkach nabycie wozu staje sie
juz mozliwe, oczywiscie, przy odpowiedniej
skah zarobkdw.

54,055 POJAZDOW MECHANICZNYCH
W DNIU 1 SIERPNIA R.B.

Miniony lipiec przyniést ponowny wzrost po-
jazdow mechanicznych, przyczym poszczegol-
ne pozycje statystyki na 1-go sierpnia 1938 r.
przedstawiajg sie nastepujgco:
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llos¢ zarejestrowanych pojazdéw mechanicz-
nych w lipcu.
Ogodtem poj. mech. 2226, samochodoéw 0go-

tem 1.702, samochodéw osobowych 1.239, samo-
chodoéw ciezarowych 332, takséwek 100, auto-

buséw 31, motocykli 584, poj. specjalnych 40.

Jak wynika z powyzszego, rejestracyjny
przybytek obnizyt sie nieco w poréwnaniu do
miesigca poprzedniego (2.733), co jest zwig-
zane z mniejszg iloScig rejestracji pozornej wy-
cofanych na zime pojazdéw. Mimo to jednak
powrdt na nasze drogi tych przejSciowo unie-
ruchomionych motoréw, wynika z zestawienia
przyrostu rejestracyjnego — 2.226 — z iloscig
pojazdéw rejestrowanych po raz pierwszy
w ubiegtym miesigcu — 1.737 — co wskazuje
na powtdrng rejestracje koto 500 starych po-
jazdow .

Stan taboru w dn. 1 8 1938 r.

Ogétem poj. mech. 54055, samochodow ogo-
tem 39,581, samoch. osobowych 24,303, samoch.
ciezarowych 8,145, taksowek 5,119, autobuséw
2,014, motocykli 13,060, poj. specjalnych 1414,

Jak wida¢ z tych cyfr, sprzedaz nowych po-
jazdéw mechanicznych w lipcu, utrzymata
sie niemal zupeinie na poziomie poprzedniego
miesigca, cyfry te jednak sg niezmiernie ni-
skie, szczegOlniej jak sie je poréwna ze sprze-
dazg na terenie Niemiec.

KRONIKA.

EPOKOWY WYNALAZEK W DZIEDZINIE
AUTOMOBILIZMU.

Pol. Agen. Telegr. podaje, ze w Cambridge
na posiedzeniu brytyjskiego stowarzyszenia
profesoréw, ztozono sprawozdanie o wynalazku
Wiocha Pierro Salerni, ktory niewatpliwie sta-
nowi¢ bedzie przetom w konstrukcji samocho-
dow.

Wynalazek Pierro Salerni, polega na catko-
witym usunieciu skrzynki biegéw z konstrukcji
samochoddéw. W jego samochodzie, wigczony
bedzie za pomoca lewarka tylko bieg przedni
i tylny.

Wynalazek oparty jest na zasadzie transmisji
sity przez ptyny: zwykly motor samochodowy
uruchamia pompe, ttoczacg oliwe do obwodu
zamknietego, w ramach ktérego znajduje sie
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turbina, potgczona bezposrednio z kotami nape-
dowymi.

Doswiadczalny samochéw Salerni‘ego prze-
byt juz 100 tys. kilometréw, a system napedowy
tego wozu nie wykazuje zadnych $ladéw zu-
zycia. zryw nowego samochodu jest imponu-
jacy. W ciggu 6 sekund z miejsca samochod
osigga 50 km. na godz.

Konsumcja benzyny przy napedzie Saler-
ni‘ego jest znacznie mniejsza anizeli przy uzy-
ciu przektadni sztywnych. Wczoraj samochod
doswiadczalny krazyt po ulicach Cambridge,
budzac ogdlne zainteresowanie.

895 DOROZEK KONNYCH
POSIADA JUZ LICZNIKI

Liczba dorozek konnych, w Warszawie zaopa-
trzonych w liczniki, stale wzrasta. O ile w dniu
ukonczenia dorocznej rejestracji, potgczonej
w r.b. zwprowadzeniem licznikdw, zarejestrowa-
no 384 dorozki, obecnie (potowa lipca) liczba
ich wynosi juz 895, albowiem codziennie zgta-
szajg sie jeszcze spéznieni, ktérzy z rdznych
wzgledéw nie zdazyli na czas doprowadzi¢ swe
pojazdy do porzadku technicznego i zewnetrz-
nego oraz zaopatrzy¢ je w liczniki.

Nalezy sie jednak liczy¢ z tym, ze cyfra ta
nie przekroczy 1.000, co w poréwnaniu z do-
tychczasowym stanem rzeczy, stanowic¢ bedzie
ubytek okoto 800, w poréwnaniu ze stanem na
1 lipca r. b.

W ten sposob liczba dorozek konnych w War-
szawie zmniejszy sie w przyblizeniu o polowe.
Pozostata liczba w zupetno$ci zaspokoi potrze-
by komunikacyjne w tej dziedzinie.

DWORCA AUTOBUSOWEGO W STOLICY
W ROKU BIEZ NIE BEDZIE

Brak w Warszawie odpowiedniego dworca
autobusowego, naraza podroznych, korzystajg-
cych z miedzynarodowej komunikacji autobu-
sowej na liczne przykrosci i niewygody.

Poczekalnie prowizoryczne, pod gotym nie-
bem, albo w nieodpowiednich pomieszczeniach
stanowig zto konieczne, ktére nalezy jak naj-
predzej usungc.

Przedsiebiortswa autobusowe  postanowity
wprawdzie zbudowa¢ dworce autobusowe, af(e
brak odpowiednich terenéw staje temu na prze-
szkodzie.

Na terenie przy zbiegu ul. Kiopot i Szyma-
nowskiej (w poblizu pl. Broni) powstanie za-
jezdnia autobusdw mieskich. Uzyskanie innych
terenéw jest niezmiernie trudne, tym bardziej,
ze ze wzgledu na krotkotrwate koncesje, udzie-
lane przedsiebiorstwom autobusowym, Zzadne
nie kwapi sie z nabyciem gruntu p d budowe
na wiasnosc.

Podrozni, korzystajacy z komunikacji auto-
busowej, bedg musieli w dalszym ciggu korzy-
sta¢ z poczekalni... pod gotym niebem.

KOSZT EKSPLOATACIJI AUTA
CIEZAROWEGO

Organizacje przedsiebiorstw samochodowych
opracowaty dane dotyczace kosztow eksploata-
cji samochodéw ciezarowych, racjonalnie uzy-
wanych. Wedtug tych danych stale koszty
roczne od 1 samochodu nie powinny wynosic¢
dla przedsiebiorcy wozéw ciezarowych wiecej,
niz okoto 4.603 z» W sume te wchcdzg: amor-
tyzacja — 1.300 zi., oprocentowanie — 30 zi,
podatki i ubezpieczenia — 400 zi., garazowanie
— 300 zt., obstuga — 2.200 zt. Koszty znowu
zmienne nie powinny przekracza¢ kwoty 0,26
zt. na 1 kilometr. Obliczenie tgczne dla kosztéw
zmiennych przedstawia sie nastepujgco: pali-
wo _ 0.145 zk, smary — 0.020 zt., ogumienie —
0.04 z., naprawy — 0.040 zt, drobne — 0.010
zt. Wszystkie dane na 1 kilometr.

PRZESZ£O MILION ROWEROW
KRAZY PO POLSKICH DROGACH

W dn. 1 stycznia 1938 r. w catej Polsce zare-
jestrowanych byto ogdtem 1.001.549 rowerow
(wraz z niewielka liczbg moto - rowerdow). Cy-
fra ta nie oddaje, prawdopodobnie, rzeczywi-
stego stanu taboru rowerowego, gdyz wedtug
wszelkiego prawdopodobiefnstwa wcale powaz-
na ilos¢ roweréw uzywanych na wsiach — nie
jest rejestrowana.

llo$¢ roweréw w poszczegdlnych wojewodz-
twach w dn. 1.1 przedstawiata sie nastepujaco:
I) warszawskie — 77.591, 2) t6dzkie — 84.374,
3) kieleckie — 62.000, 4) lubelskie — 52.0"0; 5)
biatostockie — 29.835, 6) wilenskie — 22.078,
7) nowogrédzkie — 21.111, 8) poleskie — 20.767,
9) wotynskie — 17.963, 10) poznarskie—238.791,
I1) pomorskie — 131.000, 12) $laskie — 133.746,
13) krakowskie — 25.363, 14) lwowskie—26.055,
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15) stanistawowskie — 15.010, 16) tarnopolskie
— 9.36J. W m. st. Warszawa kursowato 34.49/:
rowerow.

Sadzac z tempa sprzedazy w roku b*ezacym
ilos¢ rowerdw przekroczy cyfre milion sto tysie-
cy. Czes¢ rowerdw uzywanych dotad nieigeje-
strowanych, zostanie zapewne wciggnieta po-
woii do spisu (dane G. U. S.).

1 POJAZD MECHANICZNY
na 129 Mieszkancow warszawy

9.904 pojazdy mechaniczne posiada Warsza-
wa. 1 pojazd mechaniczny przypada wiec na
128 — 129 mieszkancéw stolicy.

Liczba ich w dalszym cigga rosnie, jak na na-
sze stosunki dos¢ szybko. W cigga czerwca
przybyto 4U8 nowych samochodoéw i .0 motocy-
kli wprost z iabryki. Tak duzego przyros.u do-
tad nie notowano.

Najwiecej przybyto nowych samochodow
prywatnych, bo 272. Ogétem jest ich 4.649.
Liczba takséwek powiekszyta sie o 102 nowe

wozy — do 2.037 lios¢ samochodéw ciezaro-
wych wzrosta 0 23 — do 736, a autobusow
0 6 — do 284. Przybyto tez 5 nowych samocho-
déw specjalnych, ktérych obecnie mamy 210.

1 POJAZD MECHANICZNY NA 667
MIESZKANCOW POLSKI
Wedtug dokonanych ostatnio ooliczeri w Pol-

sce jeden pojazd mechaniczny przypada na
667 mieszkancow.
Najwieksze postepy motoryzacji ujawnia

oczywiscie Warszawa, w ktorej co 116-y oby-
watel posiada samochéd. Na drugim rruejscu
stoi woj. $laskie, gdzie jeden pojazd przypada
na 234 mieszkancow.

Najbardziej w tyle pozostaje woj. tarnopol-
skie, gdzie na 3670 mieszkancow jest jeden
pojazd mechaniczny. Za nim dopiero idzie woj.
wotynskie z 3.067-oma mieszkaricami na jeden
pojazd.

PIERWSZA W POLSCE HUTA SZKLA
NIETLUKACEGO Sie

Dyrekcja hut szkta ,Hortensja“ i ,Kara“
w Piotrkowie, wystapita z inicjatywg urucho-
mienia w Centralnym Okregu Przemystowym
wielkiej fabiyki szkta niettukacego, kuloobron-
nego i odpornego na wszelkie uderzenia. Szk-o
to przeznaczone bedzie do samochoddéw, kolei,
szyb wystawowych itp.
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Uwaga Automobilisci!

Z dniem 5 wrzes$nia b. r. otwarta zostaje
w centrum miasta

Stacja obstugi samochodow

TloSiBts- ey Ziemne* § |

Najnowoczes$niejsze urza-
dzenia teohniczne.

Kompletna obstuga sma-
rownicza i kosmetyczna.

Wszelkie naprawy na
miejscu w warsztatach
Zaktadow .S K O D A *“

Bezptatna poradnia tech-
niczna dla amatorow.

Najprzedniejsze
smary samochodowe
I materiaty pedne.

Tereny w okolicach Sandomierza zostaty juz
zakupione i przedstawiciele przemystu szk ane-
go z wiceprez. udali sie do COP w zwiagzku
z majagcym nastgpi¢ wkrdtce uruchomieniem
robot.

Bedzie to pierwsza tego rodzaju w Polsce hu-
ta szkta trwatego. Jej produkcja przekresli
w przysziosci potrzebe importu z zagranicy.

Nalezy zaznaczyé, ze w produkcji szkia nie-
ttukacego sie, zaangazowane sa kapitaty zagra-
niczne (czechostowackie).

NOWE DROGI W REGIONIE
WARSZAWSKIM

Oprécz budowy mostu drogowego, dtugosci
120 m. na drodze Modlin — Serock, budowy
nawierzchni smoto-betonowej na diugosci 7km
na drodze Jabtonna — Modlin, od Bozej Woli
w strone Jabtonny, asfaltowaniem $ciezek ro-
werowych na dtug;$:i 1.200 m. w obrebie osie-
dla Okecie wraz z zakladaniem zielencow
i uktalaniem chodnikéw oraz skanalizowaniem
catego Okecia, wzdtuz traktu krakowskiego,
przebudowy mostu przez rzeke Swider w miejs-
cowosci Rudka na trakcie Lwowskim (zelbeton
zamiast drzewa) oraz budowy dojazdu betono-
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wego od stacji w Legionowie do szosy Kowien-
skiej, warszawski wydziat powiatowy prowadzi
jeszcze szereg innych rob6t drogowych miedzy
in. wykonywane sg roboty ziemne pod budowe
drogi Okoéniew — Stanistawoéw na diugosci 3
km. W rb. roboty te bedg ukonczone i nastapi
zapoczatkowanie budowy twardej nawierzchni,
ktora bedzie wykoriczona w przysztym roku.
Prowadzona jest tez budowa nawierzchni be-
tonowej na drodze Warszawa — Nieporet na
dtugosci 1,500 m. poczynajac od Nieporetu.
Drcga ta w duzym stopniu skrdci potaczenie
Warszawy z Zegrzem, wzglednie Serockiem.

POLSCE GROZI IMPORT BENZYNY
Z ZAGRANICY.

Prasa codzienna donosi, ze wediug danych
min. Przemystu i handlu, produkcja benzyna
w czerwcu, wyniosta 8.027 tonn, podczas gdy
konsumcja jest 9.240 tonn, a wiec musielibys-
my uszczupli¢ zapasy tego cennego paliwa
o 127/ tonn.

Wzrost konsumcji benzyny jest z jednej stro-
ny objawiem dodatnim, Swiadczy bowiem o cia-
gle postepujacej motoryzacji kraju. Z drugiej
jednak strony jest niepokojacy, stawia nas bo-
wiem przed koniecznoscig sprowadzania ben-
zyny z zagranicy. Tymbardziej, zo w ciggu
pierwszego potrocza br. wyprodukowalismy za-
ledwie 4.5£1 tonn, wiecej niz wyniosta konsum-
cja, a sam czerwiec zmniejszyl te zapasy
0 27 proc.

ROLNIK ZAMIENIA WOZ NA SAMOCHOD

Na targowisko gietdy miesnej w Lublinie rol-
nicy dostarczaja towar przewaznie pojedynczo.
Zdarzaty sie jedynie zbiorowe transporty cie-
Iat, nalezacych do kilku wiascicieli, przy czym
do transportu uzywano wozéw. Obecnie poja-
wiaja sie transporty samochodami.

Przed kilku dniami 8 rolnikéw ze wsi Wyso-
kie, powiatu krasnystawskiego przywiozto cie-
zarowkg 14 Swin na targowisko gietdowe. Wie$
ta jest odlegta od Lublina o 45 km., koszt tran-
sportu wyniost w tym wypadku 60.CO zk, czyli
4,25 zt. za jedng sz.uke. Rolnicy, ktorzy doko-
nali tej proby, twierdzili, ze przy podobnej kal-
kulacji, transport samochodowy optaca sie. Na-
lezy zaznaczyé, ze na jednej ciezarbwce moze
zmiescic sie znacznie wiecej $win, niz na wozie,
eo obniza koszty transportu.
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SZKOLENIE ZAWODOWE
GMACH PANSTWOWEGO LICEUM MECHA-
NICZNEGO STANIE W WARSZAWIE

W najblizszym czasie rozpoczeta bedzie bu-
dowa gmachu PanAstwowego Liceum Mechani-
cznego w Warszawie. Stanie on w Mokotowie
przy ul. Woloskiej Nr. 58.

W roku biez. budowa obejmie pierwszg czes¢
gmachu Liceum z wydziatami lotniczym, samo-

chodowym i budowy okretéw.
Gmach bedzie wyposazony we wszystkie naj-
nowoczesniejsze urzadzenia i laboratoria.

KOLEJOWE PRZYSPOSOBIENIE
WOJSKOWE KSZTALCI KIEROWCOW
POJ. MOTOROWYCH

Kolejowe Przysposobienie Wojskowe ,,0g-
nisko“, dziatajgce przy Ministerstwie Komuni-
kacji, wyszkolito ostatnio 32-ch kierowcow sa-
mochodowych.

Wyktadowcami byli p. kpt. S. Szydelski, inz.
J. Kroélikowski, mgr. S. Czaplicki. Kierowni-
ctwo administracyjne spoczywato w reku p. T.
Chréscickiego.

Na jesieni roku biezacego K.P.W. zamierza
wyszkoli¢ 25 kierowcdéw, ma tez powstac sekcja
motorowa ,,Ogniska“.
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Od wydawnictwa.

Koledzy! Kierowca Polski jest pismem wydawanym z optacanej przez
Was prenumeraty. Od regularnej waszej optaty zalezy tylko powiekszenie
i udoskonalenie pisma, co jest palacg potrzebg chwili.

Nie omieszkajcie wiec wypetni¢ zataczony przekaz rozrachunkowy i na-
da¢ go w najblizszym Urzedzie Pocztowym.

Sekretariat Zwigzku Zawodowego Kierowcéw i Mechanikow Automobilowych
w Polsce miesci sie przy ul. Marszatkowskiej 60, tel. 9-95-94.

Cena ogloszen: za 1/1 str, zt 250, za 1/2 str, zt 125, za 1/4 str. zt. 75, za 1/8 str, zt. 40.

Prenumerata: Redakcja: Administracja:

Interesantéw w sprawach - L
" e a Administracja jest czynna

redakcyjnych przyjmuje sie SO
w godz. 12—2 p.p. codziennie od 10 3 p.p.

ROCZNI€. i z 4. -
Pétrocznie . 7. 2.-

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 60/31, tel. 9-95-94.

Redaktor i Wydawca: Stanistaw Karolczyk

PRZEKAZ kOZRACHUNKOWY
DOWOD NADEStANIA

Na zt gr- Na zt. iHHs gr. Przekazu Rozrachunkowego
ztot  stowami:

Imig, nazwisko i adres wpia- Na zi ar.
cajacego
Odbiorca: Odbiorca:
Wydawnictwo: Wydawnictwo:
KIEROWCA POLSKI KIEROWCA POLSKI
W arszawa,
Warszawa, Marszatkowska 60. Marszatkowska 60.
Nr. rozrachunku: 1 Nr. rozrachunku: 1 Nr. rozrachunku: 1
Nr. wptaty Nr. wptaty

1€

iQ (Dodpi, p'*yimujgcego) E

8 oo

Podpis przyjmujacego)

Zataczony przekaz prosimy po wypetnieniu odda¢ w najblizszym urzedzie pocztowym.
Prenumerata wynosi rocznie zt. 4.—

Druk. H. Hyndle i M. Styss, Warszawa, Zielna 41,
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Cmentarz pod Nowym Jorkiem?

Na ilustracji widzimy nieprzeliczone groby pod bokiem drapaczy chmur w Nowym Jorku.

W rzeczywistosci jest to tylko fotomontaz umieszczony na ostrzezeniach rzadowych, majacy

uzmystowié automobilistom jak potworng ilo$¢ ofiar (40.00 ludzi rocznie), pochtaniajg kata-

strofy automobilowe, Gdyby ofiary te pochowa¢ w centralnym parku w Nowym Jorku mo-
zeby woéwczas obraz ten wptynat hamujaco na katastrofy.

Nr.



