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34 miliony

Taka oto sume — 34 miliony ztotych wypta-
cili obywatele polscy firmom zagranicznym za
samochody réznych marek, sprowadzone do
Polski w ciggu szesciu miesiecy (od 1 stycznia
do 1 lipca 1938 roku), Co miesigc zatem ucieka-
to z kraju za granice ponad 5.300.000 zitotych,
na zakup obcokrajowych samochoddw!

W poréwnaniu z importem wozéw w roku
zesztym (1937) — za ten sam okres czasu (szes$-
ciu miesiecy) — wywiezliSmy obecnie o 16 mi-
liondw wiecej, niz poprzednio.

Cyfry te Swiadcza o wzroscie motoryzacji
Polski, a jednocze$nie przekonywuja, ze najwyz-
szy czas potozy¢ tame ucieczce pieniedzy na-
szych zagranice i zorganizowa¢ wilasng polska
produkcje samochodéw i motocykli.

Oto, co moéwig cyfry:

W okresie czasu od 1 stycznia do 1 lipca r. b.
zarejestrowano w Polsce 7.267 nowych pojaz-
déw mechanicznych, z czego:

1) Importowanych z zagranicy 3957
2) Zmontowanych w Kkraju 2207
3) Z wytwarni krajowych 1103
Procentowo wyglada to, jak nastepuje:

1) Import zagraniczny 44,88%
2) Montownia Lilpop i Rau 39,28%
3) Polskie Zaktady Inzynierii 15,84%

Stowem: produkcja krajowa — na szarym
koncu. A na pierwszym miejscu import zagra-
niczny:

a) z Niemiec przyszio 1346 jednostek
b) z Czechostowacji ,, 354

c) z Ameryki 323

d) z Francji ” 219

e) z Anglii 182

f) z Wioch 95

Poza tym z innych krajow 3 wozy.

Jesli chodzi o klasyfikacje i popularyzacje
typu wozéw okreslonych marek — to w okresie
czasu od 1937 do 1938 r. mamy do zanotowania
fakt, Swiadczacy, ze pewne marki potrafity opa-
nowac rynek polski i wyrugowaé¢ konkurentow.

W roku 1937 zarejestrowano wozy 88 marek.
Pierwszenstwo miaty Fiaty i Chevrolety, a za
nimi szty DKW., Mercedes, Ford, Buick i Oppel.
W roku za$ biezacym 92% ogélnej liczby do-
starczonych wozéw pochodzito z 19 wytworni.

ztotych.

A pozostate 8% stanowity dostawe innych firm,
ktorych liczba siega az 62.

Z powyzszego wynika, ze zapotrzebowanie
polskiego rynku samochodowego skoncentro-
wane zostato na kilkunastu (10 — 15) typach
wozow, ktdre sie na terenie naszym najbardziej
przyjety.

Te nowe wozy nalezg do nastepujacych ty-
péw i firm:

1) ,Polski Fiat* wyprodukowat 888
2) Lilpop zmontowat:

a) Chevroletow 1631
b) Oppli 314
c) Buickéw 63
d) Ciezarowych G. M. C.

3)Montownia Fiata (wozdéw wioskich) 197

Tyle wyprodukowano (,,Polski Fiat®) i tyle
zmontowano w Kraju.

A z zagranicy? Z zagranicy przybyly wozy
nastepujacych marek:

1) D. K. W. 476
2) Oppel (niezaleznie od zmontowanych

u Lilpopa) 236
3) Mercedes Benz. 207
4) Steyr. 118
5) Adler. 104
6) Hansa. 82

Powyzsze pozycje zawarte w szesciu kolej-
nych punktach obejmujg wozy importowa-
ne z Niemiec. Razem 1223 wozy.

A dalej idg: Czechostowacja, Ameryka, Fran-
cja, Anglia, Wiochy.

Z Czechostowacji sprowadziliSmy wozy na-
stepujagcych marek:

1) Skoda 160

2) Tatra 135

3) Aero 48

4) Praga u
Razem 354 wozy

Z Ameryki:

1) Chevrolet A

2) Packard 23

3) Willys 17

4) Ford 153
Razem 227 wozbéw
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GARGOYLE MOBILOIL,

wytwarzanego z najlepszych polskich surowcow, przez
polskich inzynier6w i robotnikéw, wediug metod
opartych na

przeszto 70-letnim doswiadczeniu
VACUUM OIL COMPANY S. A

VACUUM OIL COMPANY SA



Z Francji:
1) Reynault
2) Citroen
3) Peugeot
Razem
Z Anglii:
1) Vauxhall
2) Bedlord
3) Morris
Razem

Z Wioch:
1) ,Fiat”
2) ,Lancia“
Razem
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104
85
21

210 wozéw

93
28
24

145 wozow

68
27

95 wozow

Z powyzszych danych wynika, ze pierwsze
miejsce w imporcie wozéw do Polski, zajmuja
Niemcy. Ostatnie Wiochy.

Aby uzupetni¢ obraz produkcji, montazu,
oraz importu pojazdow mechanicznych nalezy
rzuci¢ okiem na motocykle.

W kraju wyprodukowano w ciggu poétrocza
1938 tylko 213 motocykli trzech typow; a mia-
nowicie:

1) ,Sokot ,,600¢ 128
2) ,Mos* 49
3) ,Niemen* 26

Natomiast import z zagranicy przedstawia
sie nastepujgco:

1) DKW. 343
2) Zbéndapp 190
3) Puch 120
4) BMW. 116
5) N.S.U. 106
6) Royal Eufield 72
7) Triumph 60
8) T.W.N. 56
9) ,Victoria“ 48
11) Rudge 43
11) BS.A. 29
12) Ariel 28
13) F.N. 27

Razem 1238

.ERGE -MOTOR"

Tel. 79.29i 86.26 POZNAN ul. Mylna 38/40

KOSZTORYSY, CENNIKI I PORAbY FACHOWE

BEZPLATNIE.

Z zestawienia wynika, ze zagranica dostar-
czyta nam motocykli sze$¢ razy wiecej, niz na-
sze wytwornie krajowe.

Gar$¢ danych, obejmujacych, bilans pojaz-
déw mechanicznych za ubiegte pdtrocze — jest
pouczajacay.

Wywozimy wprost workami nasze pienigdze
zagranice! TrzydzieSci cztery miliony ztotych
— to, jak na nasze stosunki, potezna suma!

Tyle bowiem w ciggu szeSciu miesiecy wy-
pompowali z Polski producenci i dostawcy wo-
z6w z obcych krajow.

Pienigdze te $miato mogtyby zostaé w Polsce,
gdyby polskie wytwornie mogty podota¢ rosna-
cemu zapotrzebowaniu na samochody i moto-
cykle.

Wszak motoryzujemy sie! Samochody rosna,
jak grzyby po deszczu. Motocykle tez. Ale mo-
toryzujg nas obcy.

Zarabiajg na tym grube pienigdze. | napew-
no $miejg sie w kutak z Polakdéw, ze my majac
tyle mozliwosci, tylu bezrobotnych i takie wiel-
kie pole do pracy twérczej — nie potrafimy
uruchomi¢ motoru, ktéry nazywa sie: wiasna
wytwornia pojazdéw mechanicznych!

Jak diugo bedzie trwacé ta rosngca z miesia-
ca na miesigc, ucieczka pieniedzy polskich za-
granice? Giedy powstrzymamy zalew obcymi
wozami naszego rynku samochodowego? | Kie-
dy wreszcie rzad zainteresuje sie tg sprawa,
ktora lezy na sercu i na kieszeni kazdego Pola-
ka, ktéry ma prawo broni¢ intereséw kraju i
domaga¢ sie samowystarczalnosci Polski, zdol-
nej do wytrzymania konkurencji z zagranicg i
zdolnej do zmotoryzowania sie wiasnymi sita-
mi.

Jozef Benzyna.

FABRYKA tlokéw, pierscieni,
sworzni i tulei cylindrowych do
wszelkich motoréw spalinowych

PRECYZYINA SZLIFIERNIA
cylindrow i watow korbowych

Najwieksze i najstarsze przedsigbiorstwo
tego rodzaju w Polsce,
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Swiat widziany oczyma kierowcy.

(Wrazenie z podrézy przez Niemcy do Italii).

Kierowca znajdujacy sie daleko juz od rodzi-
mego kraju i miasta, nieraz odczuwa lek, ze
moze maszyna go zawies¢ i odmowic¢ postuszen-
stwa a woéwczas moze go nawet nie sta¢ na na-
prawe 0 ktdrg zresztg' wszedzie bardzo tatwo.
To tez opieka nad maszyng musi by¢ zdwojona.
Po kazdym etapie szczegétowo przegladatem
swego Fiata i cho¢ miatem pisemne polecenie
do wszystkich stacyj obstugi, by ze specjalng
uwaga, troska i szybkos$cia przeprowadzono mi
remont, nie wykorzystatem cennego pisma ani
razu. Poprostu nic sie w nim nie psuto. Zale-
dwie dwa razy musiatem odda¢ wdz do przemy-
cia, gdyz na doskonatych asfaltach tylko przy
wielkim deszczu mozna liczyé na zachlapanie
podwozia. Raczej dzieje sie odwrotnie strugi
wody po zmyciu asfaltu myjg maszyne pod spo-
dem. 1 tylko w bocznych uliczkach miejskich
lub na drogach drugorzednych wysypanych
piaskiem mozna wdz zabtocié.

Podrozny udajacy sie na krotszy lub diuzszy
pobyt do Italii korzysta z bardzo znacznej zniz-
ki cen benzyny. Juz na granicy przy wymianie
pieniedzy z doreczonego w kraju czeku mozna
otrzymac¢ w biurach tamtejszego krélewskiego
klubu samochodowego czeki na benzyne wyda-
wane w ilosci 20 litrdw na kazdy dzien pobytu.
Kazda stacja benzynowa honoruje te czeki bez
sprzeciwu, przyczem za paliwa specjalne dopta-
ca sie do kazdych 10 litréw po dwa liry. Do spe-
cjalnych paliw nalezy mieszanka ESSO i jej
podobne (Litoria, Dynamin i t. p.), lecz i na
miejscowej benzynie mozna doskonale jezdzié,
zmieniwszy tylko czas zapalania na nieco p6z-
niejszy.

W krajach goragcych nie wolno zapominaé
0 wodzie dla chtodnicy i wodzie destylowanej
w akumulatorze. O ile odpada troska o podwo-
zie wskutek gtadkich nawierzchni o tyle wiecej
uwagi trzeba poswieci¢ silnikowi. Tu o prze-
grzanie motoru nie trudno. Przed dwoma laty
na trasie miedzy Wenecjg a Padwg odmoéwit
nam postuszenstwa silnik-Tatry. Byt on nawet
przygotowany do jazdy w tropikalnych krajach
w tym sensie, ze umyl$nie doregulowano mu
trzonki popychaczy w taki sposéb by luz byt
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(dokonczenie)

wiekszy. Jest to konieczne wobec wiekszego
nagrzewania sie silnika i znaczniejszego wydtu-
zania trzonkéw zaworéw. Przegrzanie Tatry
skonczyto sie na sklejeniu pierscieni i tak na-
gtym spadku kompresji, ze w dalszej podrézy
ilos§¢ zuzywanej oliwy dochodzita do 1 litra na
sto km. W tych warunkach trzeba byto caty sil-
nik rozbiera¢, zapieczone pierscienie uwolnié,
oczysci¢ i wroci¢ im dawng sprezysto$¢. Strata
czasu dwu dni. Pamietajgc o tym przykrym in-
cydencie, nie dawatem sie ponosi¢ wspaniatym
drogom, lecz czesto studzitem silnik, nie zatu-
jac gornego smarowania. Oliwa w karterze do-
chodzita do temperatury tak znacznej ze karie-
ru dotng¢ reka nie byto mozna.

A teraz kilka stow o sygnalizacji. Wobec
ostrych skretéw tak bardzo licznych i czesto do-
chodzacych do 180° bez sygnalizacji dZzwieko-
wej a w nocy Swietlnej jezdzi¢ nie mozna. Na
kazdym zakrecie styszy sie sygnat, zblizajgcego
sie z przeciwka samochodu, ktérego wcale je-
szcze nie wida¢ cho¢ znajduje sie w odegtosci
zaledwie 20 i mniej metrow. Dla uspokojenia
i uprzedzenia jadacego z naprzeciwka, musi sie
daé¢ sygnat w odpowiedzi, ze sie go styszato i w
tej samej chwili doktadnie zjecha¢ na prawg
strong. Scinanie katéw w gorskim terenie jest
wiec nie mozliwe. Trzeba sie trzymac wyraznie
prawej strony a nawet liczy¢ z mozliwoscig ze
wbéz z naprzeciwka zarzuci i moze zaczepic jesli
mu sie doktadnie ze $Srodka nie zejdzie.

W tych warunkach szybkos$¢ przecietna samo-
chodu ogromnie spada. W gorskim terenie
w ciggu dnia trudno przeby¢ wiecej niz 400 km.
Kierowca powinien o tem pamietac, ze po takiej
turze trzeba gruntownie wypoczaé, jesli na-
stepnego dnia stoi przed nowym etapem réwnie
dtugim i trudnym. Liczne skrety ktérych napo-
tyka sie w ciggu dnia doktadnie cate setki, wy-
wotujg u kierowcy pod wiecz6r lekkie zawroty
gtowy, wskutek zmeczenia gatek ocznych. Tych
wrazeh w naszych polskich warunkach prze-
waznie jazdy w terenie prostym i ptaskim, ni-
gdy kierowca nie dozna. Tem wiecej powinien
wiec kierowca polski uwazaé¢ na siebie w tere-
nie alpejskim.

Do ciekawych zjawisk nalezg ztudzenia op-
tyczne w gérach. Pierwszy raz na ten fakt zwré-
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cit mi uwage nasz znakomity sportsmen Mini-
ster Switalski jadac ze mna przez Semmering.
Jest to droga wznoszgca sie od strony Wiednia
az do samego Semmeringu nieustannie pod goé-
re i o niezbyt licznych zakretach. Droga jest
Swietna, malownicza i kierowca moze od czasu
do czasu oderwa¢ wzrok od czarnej wstgzki
asfaltu by rozejrze¢ sie do kofa.

I wtedy wystepuje dziwne ziudzenie. Ma sie
wrazenie, ze samochod jedzie w plaskim terenie
a nawet mozna nie jednego na to zlapac, ze je-
dzie sie pod goOre a ma sie wrazenie ze zjezdza
sie w dot. W tych wypadkach siedzacy za ste-
rem zaczyna sie niepokoi¢. Wyobraza sobie ze
maszyna powinna toczy¢ sie sama po wyitgcze-
niu sprzegta a conajmniej przyspieszy¢ biegu
gdy tymczasem wyraznie wyczuwa sie spadek
obrotow i zwalnianie biegu. Naciskanie pedatu
na nic sie nie przydaje, samochéd idzie wolno,
jesli wogoOle jeszcze sie sunie na czwartym bie-
gu. Oczywiscie kierowca mysli ze z motorem
stato sie co$ ztego. Zatrzymuje sie i zaczyna szu-
ka¢ przyczyny by wkroétce spojrzawszy za siebie
przekonac sie ze jedzie do gory a nie w dét.

Ztudzenia te sg tak dokuczliwe w pewnych
wypadkach, ze mimo Swiadomosci ich istnienia
kierowca zatrzymuje sie przerazony, sadzac ze
przegrzat silnik. Tak zdarzylo mi sie na drodze
przez Apeniny po  przekroczeniu Perugii.
W pewnym miejscu ciggneta sie diuga prosta
wstega drogi idacej pod goére. Po kilkunastomi-
nutowej jezdzie, gdy bytem juz przy koncu tej
drogi wyczulem ze maszyna juz nie moze na
trzecim biegu wyciggna¢, datem drugi lecz i to
nie wystarczyto. Gdy stangtem, nie chcac jej
forsowa¢ na pierwszym, bylem przekonany, ze
motor jest uszkodzony. Zaczatem szukaé przy-
czyny upewniwszy sie oczywiscie wzrokowo,
ze wzniesienie jest do$¢ znaczne, lecz jak mi sie
na oko wydawato takie, ze powinna maszyna
wyciagnac na trzecim biegu. W pare chwil nad-
jechat jaki$ motocyklista i w tym samym miej-
scu motor odmowit mu catkowicie postuszen-
stwa. Gdy wreszcie i trzeci tym razem samo-
chdd zatrzymat sie i po wiaczeniu pierwszego
biegu zaczat sie windowaé do go6ry doszediem
do przekonania, ze spadek jest o wiele wiekszy
niz sadzitem i bez wstydu wiaczytem pierwszy
bieg by dociggna¢ do korica. W pare minut p6z-
nij na ptaskim terenie przekonatem sie ze mo-

tor jest w porzadku i ciggnie jak szatan. Gora
i ztudzenie optyczne byty wszystkiemu winne.

Na zakonczenie tych wspomnien i uwag spe-
cjanie dotyczacych kierowcy musze powiedzied,
ze jazda po najtrudniejszym terenie, badz to fa-
listym badZ petnym skretdw, czy ptaskim jak
na autostradach niemieckich, nie jest grozna dla
samochodu. Po odbyciu ogromnej trasy, w moim
Fiacie nie miatem najmniejszego defektu, naj-
mniejszego nie doznatem zadra$niecia, wszystkie
zespoty jak silnik, instalacja elektryczna, czy
mechanizm podwozia zdaly swdéj egzamin zna-
komicie. A to dlatego ze przez calg droge korzy-
statem ze znakomitej nawierzchni. Juz po po-
wrocie do kraju, na kiepskich drogach zaczely
mnie prze$ladowac¢ drobne i wieksze uszkodze-
nia. U nas trzeba w maszynie wiecznie co$ do-
krecaé, nie trudno o potamanie resoréw, podwo-
zie niszczy sie o wiele predzej niz silnik. Czeste
zdejmowanie két i wymiana opon, tatanie de-
tek, zupetnie zmieniajg kalkulacje konserwacji
ogumienia Konieczno$¢ czestej zmiany zwrot-
nic sterowych, gatek, sworzni resorowych i t. p.
drobnych czesci mechanizmu sterowania sg wy-
nikiem nieustannego zasypywania btotem i pia-
skiem delikatnych powierzchni styku, ktére mi-
mo czestego smarowania toyotem nie dajg sie
uchronié¢ od przedwczesnego zuzycia.

Sprawa doskonatych drég, jest najwazniejszg
i wszelkie nadzieje na szybszy wzrost motory-
zacji beda ptonne, gdy koszta napraw samocho-
du tych nielicznych jeszcze entuzjastéw auto-
mobilizmu, sprowadza na droge realnej nie-
mozebnos$ci utrzymania samochodu na dtuzsza
mete.

Mam daty i cyfry dotyczace zuzycia paliwa,
drobnych naprawek i uszkodzen jakie na po-
szczegOlnych trasach w Polsce i za granicg przy
czestych przejazdach daja mi sie we znaki. | mo-
ge z calg pewnoscig stwierdzi¢, ze trzymiesie-
czny przejazd z domu do biura wiecej mi ni-
szczy maszyne po brukach warszawskich niz
jednorazowa dtuga podrdz zagranice. Przy na-
stepnej okazji przedstawie czytelnikom naszym
na dokumentach fotograficznych te okazje
gdzie maszyna najwiecej cierpi.

Ztym drogom, przejazdom i
wykonczeniom ulic musimy
bezwzgledng wojne.

niewtasciwym
wypowiedzieé

Inz. E. Porebski.
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Nowiny techniczne.

Pod tym tytulem Redakcja Kierowcy bedzie
regularnie podawata nowe zdobycze w dziedzi-
nie automobilizmu. Uwazamy Zze postep i usi-
towania technicnne sg tak wielkie ze cho¢ nie
zawsze w danym sezonie juz nowa konstrukcja
wejdzie w zycie, trzeba naszych czytelnikdw
informowaé o postepie mysli twdérczej by nie
pozostawali w tyle.

I. NAWROT DO SILNIKOW Z ZAWOREM
OBROTOWYM.

Jeszcze w czasie wojny nieliczni nasi kierow-
cy mogli sie zaznajomi¢ z pewng serig samo-
chodéw Itala Alave, dzi§ juz zarzuconych.
W silnikach tych samochoddéw nie byto ani
zaworéw, ani suwakdéw jak w Minerwie lub
Knigtach. Obecnie do tej konstrukcji powraca
tytutem proby fabryka Peugeot i jej konstruk-
torzy Lewis i Mac-Laren. Na zatgczonej ilu-
stracji widzimy glowice silnika 6-cio cylindro-
wego z duzag podtuzng tulejg sterowniczg... W
tuleji tej znajdujg sie kanaly dla wlotu mie-
szanki i wylotu gazéw spalinowych. Tuleja wi-
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ruje dwa razy wolniej od watlu korbowego.
Whnetrze tulei jest przedzielone krawedzig po-
dtuzng tak ze jedna polowa stuzy dla Swiezej
mieszanki a druga dla gazéw wybuchowych.
Na matym szkicu obok widzimy przekrdj tu-
lei przekroj gtowicy cylindra i Swiece.

Do czego dazg konstruktorzy?. Oczywiscie
jesli im sie uda praktycznie rozwigza¢ ten po-
myst, bedziemy mieli silniki pracujgce cicho
i sprawiajace mniej klopotu niz zaworowe. W
silnikach szybkobieznych zmuszeni byli kon-
struktorzy stosowaé bardzo silne sprezyny kto-
re mogtyby w setnych czesciach sekundy swa
mocg zepchng¢ zawor w doét i przymkna¢. Osta-
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bienie sprezyn ma wiec donioste znaczenie
i bardzo wplywa na zmniejszenie sie obrotéw
a tym samym sity silnika. Czy jednak kon-
strukcja ta sie uda pokaze czas i praktyka. Sil-
nik Alave wycofano z obiegu z tego powodu,
ze czeste zacieranie sie tulei powodowato przer-

Jubilaci-Kierowcy.

Z powodu licznych zapytan i présb o prze-
dtuzenie terminu reprodukowania podobizn
kierowcow, pracujagcych w swoim zawodzie po-
nad lat 20, zawiadamiamy, ze termin nadsytania
fotografji przedtuzamy jeszcze do listopada.

Numer niniejszy Kierowcy Polskiego w du-
zej ilosci wystany zostat do najrozmaitszych os-
rodkdw zwiazkowych i prywatnych przedsie-
biorstw na terenie catego kraju, wiec ci z Kole-
gow, ktoérzy do tej pory, z powodu nie otrzyma-
nia pisma, nie mogli przytagczy¢ s:e do naszsj
akcji, moga to jeszcze uczyni¢. Powtarzamy, ze
kazdy z kierowcow ktory pracuje ponad lat 20
przy kierownicy, po nadestaniu fotografii i od-
pisu dowodu, stwierdzajacego lata pracy, moze
uczestniczy¢ w uroczystosci jubileuszowej.

Kazdy z kierowcéw otrzyma dyplom i od-
znake ktérg ofiaruje Pol. Touring Klub.

Komitet obchodu jubileuszowego w dalszym
ciggu rejestruje zgtaszajacych sig, a o dniu

Antoni Antczak
pracuje w Dyrekcji
Wodociggéw i Kanalizacji
jest kierowcag 26 lat

Nasucinski Wincenty
jest pracownikiem

Zarzadu Miejskiego
jest kierowca 25 lat

Samochodowe Warsztaty Elektrotechniczne
M ARI AN CZYSZ
Warszawa, Leszno 75. Telefon 11-33-78.
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wy w ruchu. Od czaséw wojny do dzi§ mamy
wiele lepszych materiatéw, stal nitrowang, mo-

ze wiec przy zastosowaniu pomystowych
uszczelek uda sie wprowadzi¢ ten nowy typ
silnika.

J. R

wiasciwej uroczystosci, nastgpi zawiadomienie
imienne lub tez na famach naszego pisma.

Prosimy wiec nie zwleka¢ do ostatnie] chwi-
li, co utrudnia nam prace, lecz mozliwie zaraz
nadesta¢ fotografie i odpis dokumentu stwier-
dzajagcego 20 lat pracy.

Szczeg6ty i informacje w Redakcji Kierow-
cy Polskiego Warszawa, Marszatkowska 60.

Lewandowski Kazimierz H

Obecnie prow. warsztaty
mech. w

| Zargba Micfjat |ly]|’
;Obecnie pracuje w Dyr.|
Inowroctawiu, P. K. P.

jest kierowcag 32 lata

t ™ «r

Obfuski Marian
pracuje na Autobusach
Miejskich
jest kierowca 23 lata

jest kierowcag 27 lat

Lubasinki Jan
pracuje w T-wie
Knysztof Brun i Syn
jest kierowcag 20 lat

Przewijanie i naprawa dynamo, starterow,
magnet i sygnatow. Naprawa i tadow. akum.
sam. wszystkich typow. Rob. wyk. $cisle facho-
wo, szybko i solidnie. Dojazd tramw. 0,9,15i P,



W MIlI Patrolowym Raidzie

SZLAKIEM
MARSZALKA

JOZEFA PILSUDSKIEGO

Polskie motocykle

o OKO 1

ZDOBYLY:

I miejsce w klasyfikacji ogdlnej — por. OSTROW SKII
I " " patrolowej

w kategorii ponad 500 cm5 — soldéwki
I miejsce — . . . . p. KUBIAK
Il " - . . . kpt. NODZYNSKI
n » - . . . por, LETOWSKI

w kategorii do 600 cm3 — z woézkiem
Il miejsce — p. KOSTRZEWSKI
m " — . p. LESNIEWSKI

z kategorii ponad 600 cm3— z woézkiem
I miejsce — . . . . por, OSTROWSKI
Il ” — . . . kpr. JACKOW SKI
" kpt. WALTER

piln im 1HKtAH mnmmi

Warszawa, Terespolska 34/36. Tel. 10-46-00 (Centrala)



10 KIEROWCA POLSKI Nr. 9

Obrady Klubu Szoferéw w Toruniu.

3 wrzesnia r. b. odbylto sie zebranie cztonkow

Klubu Szoferéw w Toruniu.
Przewodniczyt kol. lwanski.

Po przyjeciu pragramu obrad, przystgpiono
do omoéwienia palacej sprawy, mianowicie zli-
kwidowania nieporozumien, jakie w bydgoskim
oddziale naszego Klubu zaszty z powodu war-
cholskiej agitacji p. Grzankowskiego, ktory za-
biegat o rozbicie organizaciji, istniejgcej juz z go-
rg 15 lat. Stwierdzono, ze porzadek w oddziale
w Bydgoszczy, zostat juz przywrdcony. Prezes
kol. Stachowiak, zajat wobec p. Grzankowskie-
go wyrazne stanowisko i skarcit jego rozbijack:e
wybryki.

Z kolei poruszono tematy nastepujace:

1. STAN ZLYCH DROG.

Idzie jesieA. Stan drdg pozostawia wiele do
zyczenia. Trudno jest przebijaé sie maszyng
przez mokradta, btoto i katuze. Trudno tez utrzy-
maé¢ wéz w nalezytym porzadku. Klub Szoferow
apeluje do wiadz kompetentnych, by dotozono
staran celem naprawy zaniedbanych jezdni.
M. in. naprawa ulicy nad Wistg w Toruniu jest
rzecza b. pilna.

2. PRZECIAZENIE KIEROWCOW PRACA

Wielu kolegébw - kierowrcéw pracuje ponad
norme. Wiasciciele wozéw zmuszajg ich do wy-
konywania czynnosci, ktére nie obowigzuja
kierowcy. Kogo sta¢ na posiadanie samochodu,
— powinienby mie¢ $rodki i na utrzymanie go
w nalezytym porzadku. Kierowca, wyczerpany
pracg przy kierownicy, nie moze, poza godzi-

Nowy woOz Forda.

Nowa produkcja samochodéw Forda typu r.
1939 przewiduje wypuszczenie na jesieni lek-
kiego 6-cio cylindrowego wozu, ktéry kosztowac
bedzie zaledwie 350 dolaréw. Stanowi on przed-
miot duzego zainteresowania technicznej i go-
spodarczej prasy amerykanskiej, angielskiej
i niemieckiej. Wedtug opinii amerykanskiej ce-
na tego wozu moze w pewnej mierze zrewolu-
cjonowaé rynek amerykanski, zwiekszajgc bar-
dzo powaznie mozliwosci konsumcyjne spote-
czenstwa.

nami swego urzedowania, spetnia¢ funkcji, kto-
re faktycznie nie wchodza w zakres jego obo-
wigzkow, (np. mycie wozu i tp.).

Dobry kierowca zawsze bedzie dbat o woz,
ktorym jezdzi, ale nie po to jest 8-godzinny
dzien pracy, by go lekcewazy¢. Mamy sporo
bezrobotnych, wiec mozna ich zatrudnié, a nie
nalezy obarcza¢ pracujgcych nadmierng liczbg
godzin pracy.

3 SKARCENIE NIEPOWOLANEGO PISARZA

Niejaki p. Ktos wydat w Warszawie broszu-
re, poswiecong kierowcom polskim.

Pan ten, krytykujac ogot kierowcéw w Pols-
ce, pozwolit sobie na uzycie ordynarnych stow
pod adresem naszego zawodu, nazywajac m. in.
kierowcdow zawodowych ,chorobg, ktérej nie
wyzbylismy sie w Polsce*.

Tego rodzaju wypad obraza ogét kierowcéw.
Zebrani protestujg przeciw metodom Kkrytyki,
jakiej uzyt w stosunku do kierowcéw p. Klos —
i wystgpienie jego kwalifikujg, jako naduzycie
pidra.

4. SPRAWY ORGANIZACYJNE.

Uchwalono, by w pazdzierniku wprowadzic¢
w Klubie specjalne wyktady dla kierowcéw.

Stwierdzono, ze organizacja rosnie na sile
i ze z kazdym miesigcem przybywa nam czion-
kéw coraz wiecej. Od dnia poprzedniego zebra-
nia, zarejestrowalismy 15 nowych Kolegdw.

Hasto ,w jednosSci sita“ zaczyna przenikac
do szeregbw pracownikOw naszego zawodu.

Jozef Oliwkowski.

Ze szczegO6lnym zainteresowaniem omawia
nowy typ samochodu Forda prasa niemiecka,
podkreslajac, ze suma 350 dolar6w rowna jest
wedtug obecnego kursu kwocie 825 marek nie-
mieckich, co stawia cene wozu Forda na pozio-
mie znacznie nizszym, anizeli cena niemieckie-
go stynnego ,,samochodu ludowego®“. Cena no-
wego wozu Forda, bedzie réwniez nizsza, anize-
li jego stary model T, ktérego cena wynosita 365
dolaréw. Obecnie ceny najbardziej wzietych
typéw amerykanskich samochodéw osobowych,
wynoszg 500 do 650 dolaréw.
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Pisma niemieckie publikujg teraz informacije,
dotycz. ,,KdF - Wagen“ p. t. ,,Co nabywca wozu
ludowego KdF wiedzie¢ powinien?*.

1 W06z KdF bedzie sie nabywato gtdwnie
nie przy pomocy przedstawicieli, lecz przez in-
stytucje i przedsiebiorstwa zatrudniajgce ewtl.
nabywcow. A wiec zainteresowany winien za-
zada¢ wydania odpowiedniego formularza z ad-
ministracji swojej instytucji. Formularz wy-
petniony zwraca sie i otrzymuje tzw. ,karte
oszczednosci KdF“. Niepracujagcy w zadnej in-
stytucji  (wolne zawody) winni zgtosi¢ sie do
rejonowego przedstawiciela ,,KdF* w celu za-
warcia transakcji.

2. Nabywca winien punktualnie wptacac¢ ra-
ty tygodniowe - to jest jego jedyna powinnosc.

3. Woéz ,,KdF*“ skarosowany jako torpedo lub
kabriolet bedzie kosztowat nieco drozej. Wybér
przy kupnie bedzie nieco ograniczony.

4. Wybor koloru bedzie niemozliwy: pierwsze
i nastepne serie ,,KdF*“ bedg wykonane w kolo-
rze ciemno - szaro - niebieskim (,tief graublau).

5. Zasadniczo nie wolno zrywaé umowy kup-
na - sprzedazy ,KdF“ — w wyjatkowych wy-
padkach jednak mozliwe jest otrzymanie wpila-
conych pieniedzy jednak po potraceniuu 20%
kosztow.

6. Koszty utrzymania wozu KdF sg jeszcze
nieustalone. Po pierwsze nie jest ostatecznie
ustalona stawka ubezpieczeniowa, kt6ra pewnie
bedzie nizsza niz dotychczasowe. Rowniez nie
rozwigzano jeszcze zagadnienia garazowego.

Ludowy.

KRONIKA.

634 PROCENT KONSUMOWANYCH
PRZEZ NIEMCY PALIW PLYNNYCH
JEST POCHODZENIA KRAJOWEGO! —
W TYM 850 TYS. TON BENZYNY
SYNTETYCZNEJ
Plan autarkii paliwowej jest realizowany
w Niemczech z wielka gorliwoscig. Wbrew po-
gtoskom, Niemcom udato sie juz dzisiaj, mimo
szybkiego wzrostu popytu na paliwa ptynne —
rozbudowac znacznie produkcje paliw pocho-
dzenia Scisle krajowego. W roku 1936 produkcja

KIEROWCA POLSKI n

Woéz ,,KdF* jest tak mocno zbudowany, ze wy-
trzyma rowniez i garazowanie pod gotym nie-
bem. Koszty utrzymania w pierwszym rzedzie
sa uzaleznione od ilosci przejechanych kilo-
metréw.

7. Ze wzgledow technicznych i ze wzgledu
na osiggniecie jak najtanszej ceny — kwoty
sktadane w celu nabycia wozu ,,KdF* nie beda
oprocentowane.

8 Kazdy wéz ,KdF“ w chwili opuszczania
wytwaérni bedzie od razu ubezpieczony na prze-
cigg dwu lat zarébwno ,,autocasca“, jak i od od-
powiedzialnosci cywilnej wiasciciela.

9. Oprécz rat tygodniowych przy splacie za-
legtosci zadne inne koszty przy zakupie ,KdF“
nie sg przewidziane. Co najwyzej 1 RM bedzie
trzeba zaptaci¢ przy zawarciu umowy.

10. W wypadku zachorowanig w okresie spta-
ty nalezno$ci za wéz ewtl. w wypadku innego
nieszcescia ,,karta oszczednosci KdF* nie prze-
pada. Przedtuzy sie jednak okres sptat.

11. Natychmiast po rozpoczeciu produkcji
»KdF* wszyscy wiasciciele ,,Kart oszczednosci
KdF“otrzymajg zawiadomienie o terminie do-
stawy zamdwionego wozu.

12. W6z KdF otrzyma sie dopiero po splace-
niu 750 RM. Kto bedzie wiec za KdF ptacit naj-
nizszymi ratami 5 RM tygodniowo — bedzie
moégt otrzymaé woz dopiero po uptywie trzech
lat od chwili wykupienia karty oszczednosci
LKAF“.

paliw ptynnych pochodzenia krajowego wyno-
sita 1068 tysiecy ton, co odpowiadato 45% uw-
czesnej konsumcji paliw ptynnych. W roku 1937
ilos¢ paliw krajowego pochodzenia wynosita
1630 tysiecy ton, co odpowiada 63,4% o0g6lnej
konsumciji. Import benzyny z za granicy w tym
czasie znacznie zmalat: w 1936 r. dowieziono do
Niemiec 1273 tysigce ton benzyny (55% spozy-
cia), aw 1937 r. juz tylko 930 tysiecy ton
(36,3%).

Wsrdd paliw pochodzenia krajowego wypro-
dukowanych w roku 1937 (w nawiasach cyfry
z r. 1936) znajdowato sie: 110 tysiecy ton benzy-
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ny z ropy krajowej (106 tys. t.), 850 tysiecy ton
benzyny syntetycznej, otrzymanej z wegla (330
tys. t.), 420 tysiecy ton benzolu (380 tys. t.), 210
tys. ton alkoholu(207 tys. t). Inne paliwa jak
gaz Swietlny, antracyt i drzewo (w przelicze-
niu na jednostki wagi wg. warto$ci kalorycznej)
40 tys. t. (25 tys. t. ).

Cyfry te nie wymagajag komentarzy i dosko-
nale Swiadczg, ze program autarkii paliwowej,
jakkolwiek nie jest realizowany z szybkoscig
zapowiedziang — daje pozadane efekty. W wy-
padku wojny jednak Niemcy bylyby jeszcze
w 4/5 zdane na import paliw ptynnych. (Przegl.
Naft. na podst. Zzrodet francuskich).

KOSZTEM 35 MIL. Zt. OTRZYMA STOLICA
ZAJEZDNIE DLA 200 AUTOBUSOW.

Na ulicy Zoliborskiej trwaja od miesigca ro-
boty przy budowie nowej zajezdni dla autobu-
séw miejskich. Ma to by¢ jedna z najnowoczes-
niejszych i najlepiej wyposazonych zajezdni.
Inzynierowie, prowadzacy roboty, przeszto rok
studiowali podobne urzgdzenia za granica.

Wobec statego rozrostu komunikacji autobu-
sowej, potrzeba takiej zajezdni daje sie odczu-
wac coraz bardziej. W przysztosci tramwaje zo-
stang w Srodmiesciu zlikwidowane. Zastgpig je
autobusy, posiadajace wiekszg szybkos$¢, zwrot-
no$¢ i mniej zajmujace miejsca na jezdni.

Zajezdnia autobusowa na ul. Zoliborskiej
jest zaprojektowana na wielkg skale. Znajdzie
W niej pomieszczenie okoto 200 autobusow, kto-
re beda obstugiwaty Zoliborz, Marymont, Bie-
lany i dzielnice pétnocng Warszawy.

Koszt budowy wyniesie okoto 35 miliona zk.
z czego na roboty wstepne przeznaczono w bud-
zecie na rok biez. 1 milion zt. Zajezdnia oddana
zostanie do uzytku zima roku przysziego.

Zajezdnia sktadac sie bedzie z pieciu zasadni-
czych czesci. Pierwsza jest hala postojowa (ga-
raz), ktérej powierzchnia wyniesie 9.000 m. kw.
Zainstalowane zostang w niej najnowoczes$niej-
sze urzgdzenia wentylacyjne, usuwajgce naj-
mniejsze nawet iloSci gazéw spalinowych. Kon-
strukcja tej olbrzymiej hali bedzie stalowa, bez
stupéw, rozpietosci 48 m. Konstrukcja tej hali
jest pomystem inz. prof. Stanistawa Hempla.
Bedzie to jedyna hala o takiej konstrukcji na

Swiecie.
Druga czescig jest hala montazowa. W niej

bedg znajdowaé sie warsztaty. Powierzchnia
jej wynosi 2.000 m. kw.

Trzecig bedzie stacja obstugi o 1500 m. kw.
powierzchni.

W budynku administracyjnym — znajdg sie
biura, mieszkania stuzbowe, oraz pomieszczenia
kulturalno - oswiatowe (Swietlice, czytelnie,
prysznice i t.p.).

Wreszcie ostatnig czescig bedzie stacja ru-
chu.

Specjalng uwage przy projektowaniu zajezd-
ni zwrécono na urzadzenia ochrony pracy robot-
nikéw. Najistotniejsza, a zarazem najtrudniejsza
do zwalczenia, w pomieszczeniech tego rodzaju,
bolaczka sg wyziewy gazéw spalinowych. Pro-
blem ten zcstat jednak szczesliwie rozwigzany.

Masowy ruch ciezkich autobuséw niszczy
w bardzo szybkim czasie jezdnie. Zastosowano
wiec w obrebie zajezdni specjalnie utwardzong
nawierzchne.

Catos¢ projektowali
i inz. Kalinowski.

inz. prof. St. Hempel

W JAPONII WPROWADZONO SCISLE
OGRANICZENIA W SPOZYCIU PALIW
PLYNNYCH!

Gtod dewizowy spowodowany wojng z Chi-
nami, spowodowat, ze jak wiadomo, na terenie
Japonii wprowadzono szereg konsumcyjnych
ograniczen surowcowych. Juz w maju 1938 r.
wprowadzono kontrole sprzedazy benzyny, kto-
rg otrzyma¢ mozna jedynie na podstawie ksig-
zeczki z ,czekami“ benzynowymi. W czerwcu
wozy prywatne osobowe miaty kontyngent na
180 litrow, taksowki 824 litry, a ciezaréwki 670
litrbw. Te ograniczenia ogromnie uderzyty po
kieszeni caty japonski przemyst motorowy, a w
szczegOlnosci te montownie i wytwornie, ktore
opieraja sie o St. Zjednoczone i produkujg wo-
zy zuzywajace wieksze ilosci paliwa. W zwigz-
ku z tymi ograniczeniami niemiecki przemyst
samochodowy snuje dla siebie berdzo pomysine
horoskopy, jako ze wozy niemieckie nalezg do
rzedu oszczednych. Zdaje sie jednak, ze Niem-
cow w tym wypadku ubiegng przyjaciele z nad
Adriatyku, ktérzy w zawartej niedawno umo-
wie z Japonig i Mandzurig zastrzegli sobie moz-
no$¢ wwozu pewnej ilosci samochodéw o tgcz-
nej wartosci (na razie) 24 milionow liréw. Jak
wiadomo, wozy wioskie sg najoszczedniejsze —
stad niepoko6j Niemiec.



Kierowca polski 13

NOWA LINIA AUTOBUSOWA NA POMO-
RZU CHELMNO — CHOJNICE

W nablizszym czasie otwarta zostanie linia
autobusowa, ktora potgczy Chetmno, Swiecie,
Tuchole i Chojnice. Linia ta usunie wszeikie
niedomagania komunikacyjne w tym okregu
Pomorza. Jak dotychczas komunikacja z Chetm-
nem i Swieciem jest utrudniona z powodu bra-
ku mostu na Wisle.

MALEJE ILOSC DOROZEK KONNYCH
W STOLICY

Wydziat Przemystowy Zarzadu Miejskiego
zarejestrowat w dniu 1bm. 2.312 dorozek samo-
chodowych, 929 dorozek konnych oraz 34 doroz-
ki bagazowe. Poza tym Wydziat Przemystowy
zarejestrowat 1.826 wozoéw konnych, 981 wdz-
kéw recznych oraz 31.805 rowerow.

W zwigzku ze spadkiem liczby dorozek kon-
nych zmniejszyta sie liczba powozacych doroz-
kami konnymi do 2.315 w rb. RoOwniez ulegly
zmniejszeniu liczby powozacych wozami kon-
nymi do 2.246 w rb.

WIELKI GARAZ W STOLICY
ZBUDUJE P. Z. U. W.
Panstwowy Zaktad Ubezpieczen Wzajem-
nych przystgpit do budowy przy ul. Kopernika

ztotj stowami:

Imie, nazwisko i adres wpta-
cajacego

Odbiorca:

Wydawnictwo:

KIEROWCA POLSKI

Warszawa, Marszatkowska 60.

Nr. rozrachunku: 1 Nr. rozrachunku: 1

KOMUNIKAT

Mamy zaszczyt zawiadomi¢ P. P. Auto-
mobilistow, ze z dniem 1 wrzes$nia b. r.
wypusciliSmy na rynek powszechnie zna-
ng za granicg, opatentowanasg

Ochrone resorow ,,DREYO™

Resor z ochrong

.0 REV O,

nie rdzewieje, nie skrzypi, nie peka, nie za-
nieczyszcza sie, nie trzeszczy, nie powodu-
je wypadkdéw, nie wymaga dalszej obstugi.

Prosimy zada¢ wszedzie. Prospekty,
rencje na kazde zadanie.

oferty, refe-

ZAL. 1840 r.
FABRYKA CHEMICZNA

J.A. KRAUSSE
W arszawa, Grodzienska 2t/29, tel 10.46-50

od ul. Sewerynéw gmachu garazowo - mieszka-
niowego, z ktérego dwa pietra pod ziemig prze-

3

DOWOD NADESLANIA
Przekazu Rozrachunkowego

PRZEKAZ ROZRACHUNKOWY

(NSRS J— —nr 1'—

Odbiorca:

Wydawnictwo:
KIEROWCA POLSKI

Warszawa,
Marszatkowska 60.

Nr. rozrachunku: 1

Nr. wptaty Nr. wptaty
>
ke i i.5 [ j
aQ o- 2
= .l-* ﬁl
(07 7!
a iQ (DodpU przyjmujacego) S j

iPodpis przyjmujacego)

Zatgczony przekaz prosimy po wypetnieniu odda¢ w najblizszym urzedzie pocztowym.
Prenurr.crata wynosi rocznie zt. 4.—
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znaczone bedg na urzadzenia garazowe. Poza
tym parter przeznaczony bedzie na sklepy, zwig-
zane z przemyshe(m samochodowym.

SOWIECKIE SAMOCHODY
NIE WYTRZYMUJA PROBY

W Sowietach odbyt sie raid samochodowy,
zorganizowany celem sprawdzenia trwatosci
wyrobow sowieckiego przemystu samochodo-
wego. Potowa samochodow, biorgcych udziat w
raidzie, nie mogta go ukonczy¢ ze wzgledu na
zbyt czeste uszkodzenia. Najbardziej dotkliwg
przeszkodg byt zty gatunek opon sowieckiego
wyrobu. W zwigzku z tymi wynikami, komisarz
ciezkiego przemystu, Kaganowicz, zarzadzit do-
chodzenie zaréwno w fabrykach samochodéw
w Moskwie i Gorkim, jak i w przemys$le gumo-
wym.

W NIEMCZECH PRZYBYLO W 1-ym
POLROCZU NAJWIECEJ OPLI | DKW

Statystyka przyrostu wozéw osobowych na
terenie Niemiec prowadzona jest nie tylko we-
dtug pojemnosci silnika, lecz rowniez wg. ma-
rek. Pozwala to na zorientowanie mas nabyw-
cdw w rzeczywistym stanie popytu na dany woéz
(w Polsce cyfry te sg starannie ukrywane!)
Z cyfr, dotyczacych 1-go po6trocza b. roku wyni-
ka, ze najwiecej sprzedano na terenie Niemiec

IsmojAib) A(B{do
R3|Z3BUZ 31U3{3[3(BU Zz3Zjd
3IDB(do Bjiajpod MegjjnjpBU P?3JJ 3[p3M
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(bez b. Austrii) wozéw marki Opel (37,5%)
41.944; dalej DKW (17,4%) 19.529, Mercedes
(9,5%) 10.601, Ford (8%) 8962 i Adler(6.9°/0)
7.681 sztuk. Na inne marki przypada udziat po-
nizej 5% (jeden Wanderer na 4,1% — inne
znacznie mniej).

GARAZE NA WYSTAWIE SWIATOWE]
W N. JORKU

Do spodziewanej frekwencji zwiedzajgcych
wystawe dostosowane by¢ majg $rodki lokomo-
cji. Metro przewozi¢ ma na wystawe w ciagu
godziny 80.000 ludzi, kolej — 18.000, trolejbusy
— 15.000, autobusy i taksdwki — 28.000 i wresz-
cie prywatne samochody — 17.000. Dla automo-
bilistow, ktorzy diuzej pozostawal zamierzajg
na wystawie, bedg zbudowane garaze, mogace
pomiesci¢ jednorazowo 35.000 wozow.

BLISKO 25 MILIONA TON TOWAROW
PRZEWOZA AUTA NIEMIECKIE W CIAGU
KWARTALU

Stowarzyszenie przedsiebiorstw samochodo-
wych, przewozacych na terenie Niemiec towa-
ry na duze odlegtosci, opublikowato cyfry doty-
czace obrotu w 1-ym kwartale biez. roku. Oka-
Zuje sie, ze w tym czasie auta zwigzku przewio-
zty 2,42 miliona ton towaréw. W poréwnaniu do
ubiegtego roku, kiedy to w tym samym czasie
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przewieziono 2,08 mil. ton, zaznaczyt sie wzrost
obrotu o 16%.

O postepie techniki w produkcji opon $wiad-
czy fakt, iz w St. Zjednoczonych roczne spozy-
cie opon w ciggu ostatnich 10 lat spadto z 49,5
na 29,7 milionéw sztuk, mimo statego wzrostu
liczby samochodow i spozycia paliwa.

*

Huta ,,Pokdj“ weszta w porozumienie z an-
gielskim przemystem motocyklowym i postano-
wita produkowaé popularne motocykle z silni-
kami Viliersa. Na razie wykonano jeden egzem-
plarz, ale z silnikiem pochodzenia zagraniczne-
go. Po ukonczeniu prob ma by¢ rozpoczeta pro-
dukcja na wiekszg skale — z czasem stosowane
bedga silniki krajowe.

Od wydawnictwa.

Koledzy!

Was prenumeraty. Od regularnej

waszej optaty zalezy

KIEROWCA POLSKI 15

*

Podobne zamiary ma warszawska wytwor-
nia motoréw ,Perkun®, ktéra réwniez opraco-
wata motocykl popularny z silnikiem Viliersa.
Na razie silnik ten jest sprowadzany — wszyst-
kie inne czesci zastosowane przy produkcji pier-
wszej serii, sg pochodzenia krajowego, poczyna-
jac od opon ,,Stomil*, a koriczagc na drobnym ma-
teriale armaturowym. Fabryka Perkun jakoby
ma juz opracowany (i zbudowany) silnik, nie-
omal identyczny z silnikiem Viiliers‘a, ktéry ma
by¢ zastosowany w produkcji w przysztym roku.
W wywiadzie prasowym dyrekcja Perkun os$-
wiadczyta przedstawicielowi prasy fachowej, ze
w najblizszym czasie ukoiczone zostang proby
z motocyklami o wiekszym litrazu (200, 250
i 350 ccm.). Motocykle te majg pojawié sie
w sprzedazy w poczatkach przysztego sezonu.

Kierowca Polski jest pismem wydawanym z optacanej przez

tylko powiekszenie

I udoskonalenie pisma, co jest palaca potrzebg chwili.

Nie omieszkajcie wiec wypetni¢ zalgczony przekaz

rozrachunkowy i na-

da¢ go w najblizszym Urzedzie Pocztowym.

Sekretariat Zwigzku Zawodowego Kierowcow

i Mechanikbw Automobilowych

w Polsce miesci sie przy ul. Marszatkowskiej 60, tel. 9-95-94.
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GALKAR-LUX
to olej, ktory nie
wymaga reklamy.
Jednorazowe uzy-
cie przekonuje
0 wtasnosciach te-
go przodujgcego
p r o d u k t u

1) Doskonata smarnosc.

2) Odpornosé¢ na wyso-
kie temperatury.

3) Brak osadow wegli-
stych.

4) Oszczedno$¢ na pa-
liwie.



