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JEDNOSC - SPOJNOSC - BRATERSTWO

s a hastami nas?ze,; sity.

Swiadomo$¢ zawodowa isolidar-
nos¢ kolezenska, tworzag silny zwig-
zek.

H B B

Obrona naszych praw i ochrona
interesow ekonomiczno-zawodo-
wych nalezg do nas samych.

H H =&

Od solidarnoSci wspotpracy na-
szej zalezy zrealizowanie naszych
postulatow, by stworzy¢ nalezny byt
I egzystencje.

Tworzymy jakby jedng wielkg ro-
dzine a wspdélnym naszym ognis-
kiem jest Zwigzek.

| | |

Obowigzkiem kazdego cztonka
zwigzku jest broni¢ honoru i czci
swego ogniska-organizacji zaw.

] ] ]

Kazdy winien sobie poczytywad
za zaszczyt nalezenie do zwigzku
iwprowadzaé¢ do niego Kolegow za-
wodowych o dobrej opinii.

Miejcie takie przekonanie, mow -
cie o tym wszystkim, nieéScie uSwia-
domienie wsérdéd tych, ktérzy nie wie-
dza, zdagzajcie do kultury i osSwiaty,
a plon bedzie obfitym.



MAKA ISKIERKA

. mate defekiy, powst?jqce
przez stosowanie t. zw. ,tanszych
olejow*, przyczyniajg sie do rui-
ny samochodu. Jedynie wysoko-

wartosciowy olej

GARGOYLE MOBILOIL.

wyprodukowany z najlepszych
polskich surowcow, wedtug me-
tod opartych na

przeszto 70-letnim doswiadczeniu

VACUUM G-HLCOMPANY SA.
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Ciekawe doswiadczenie
Z gornym smarowaniem.

Jak wiadomo gornym smarowaniem nazy-
wamy doprowadzanie nieznacznej iloSci spe-
cjalnych olei do benzyny, ktéra w czasie ssania
unosi czasteczki smaru i pozostawia je po wy-
buchu na $ciankach ttoka i cylindra. Smarowa-
nie gtadzi cylindrowej olejami rozpuszczonymi
w benzynie jest stosowane z reguty w silnikach
dwutaktowych (D K W i S. p.). W silnikach
posiadajagcych zapas oliwy w Kkarterze stosuje
sie gorne smarowanie wylgcznie dla przy-
dtuzenia zycia silnikowi i dla delikatniejszego
dotarcia go w stanie nowym.

Dla wielu naszych czytelnikéw, sprawa gor-
nego smarowania jest zagadnieniem niejasnym
— wsrdd doswiadczonych praktykéw ustyszy-
my zdania podzielone: jedni beda twierdzili, ze
gérne smarowanie jest dobre, inni ze obojetne,
lecz znajdg sie i tacy, ktorzy wprost oswiadczg
ze stosowanie g6rnego smarowania przyspie-
sza tworzenie sie osadéw na Sciankach cylin-
dra — miedzy pierscieniami ttoka, a zatem jest
wrecz szkodliwe. Mamy wiec trzy rézne pogla-
dy — jakze wytuska¢ prawde wsréd tylu
sprzecznosci.

Rozprawmy sie najpierw z pierwszg grupa
zdecydowanych zwolennikéw g6rnego smaro-
wania. Jezeli sa przekanani ze to ich silnikom
pomaga — pozostawmy ich na uboczu — moze
majg racje — lecz nie zaszkodzi, gdy udzieli im
sie rady by zastanowili sig, jaki olej stosowac do
gbrnego smarowania.

Tak np. w stacjach obstugi Polskiego Fiata
do wszystkich nowych wozéw Fiata, przy pobie-
raniu benzyny dajg gorne smarowanie bezptat-
nie, gdyz firmie zalezy na tem by samochd6d no-
wy docierat sie nalezycie. Jednak starszym sa-
mochodom nie radzg dodawaé oleju do benzy-
ny, w obawie wydzielania si¢ szkodliwego osa-
du i odradzajg klijenteli stosowanie bez przer-
wy gbérnego smarowania.

Tam gdzie sg zdania podzielone roztrzygaja-
cym jest doswiadczenie. Dla tych kierowcow,
ktorzy niechetnie lub obojetnie odnoszg sie do
gérnego smarowania, zadne perswazje ani stow-
ne zalecenia nie wystarczg, tych trzeba prze-
kona¢ dowodem naocznym.

Niestety, rzadko znajdujemy okazje do za-

demonstrowania wartosSci oleju do go6rnego
smarowania tak by klijenta przekona¢. Kie-
rowce, ktéry jest sktonny nawet uwierzyé, ze
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ten ozy inny olej jest dobry — nie przekona
préba na witasnym samochodzie obliczona na
krétki dorazny efekt. Jezeli nawet istotnie
stwierdzi sig, ze jaki$ dobry olej dodany do ben-
zyny czy mieszanki spirytusowej utatwi roz-
ruch — wptynat na wyzsze sprezenie i t. p. to
jeszcze nie jest dowodem, ze to wylacznie za-
stuga oleju. Moze w danym okresie samochod
lepiej dziatat, brat lepiej wzniesienia lub roz-
wijat wiekszg szybko$¢ z innych przyczyn —
roli oleju nie zauwazyliSmy cho¢ ona naprawde
istniata.

Dla bezstronnej oceny, potrzebne jest niezbi-
te doswiadczenie.

Mamy przed sobg broszure opracowang przez
Dr. inz. G. Becka prof. polit. w Dreznie — ktory
przeprowadzit badanie oleju ,,Speedoil* w spo-
sOb istotnie przekonywujacy.

Polecit on wstawi¢ do swego laboratorium
dwa nowe silniki o pojemnosci 1.8 1 3600 obro-
tach i mocy 42 koni. Oba silniki wmontowano
do jednakowych urzadzeh hamowni. Jeden ba-
dano bez dodatku gérnego smarowania , drugi
smarowano ,,Speedoilem*“.
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Oba silniki po niestychanie skrupulatnych
przygotowaniach i pomiarach wstepnych pod-
dano réwnocze$nie 240 probom. Kazda préba
trwata okoto 10 minut, acznie wiec kazdy sil-
nik odbyt tyle obrotéw, ze odpowiadato to prze-
bytej drodze 3760 km. samochodu, przyczem
droga ktérg wykonat ttok wynosita 1570 km.

Ostateczny rezultat tych badan byt ten, ze
gtadZz cylindra niesmarowanego wykazata zu-
zycie (starcie) o 55% wieksze, niz gtadz cylin-
dra smarowanego. ROwniez piersScienie ttoko-
we wykazaty w ttokach pozbawionych smaro-
wania gornego zuzycia o0 42% do 52% wieksze.

Z broszury tej, ktora ma wiasciwie charakter
nie tylko pracy naukowo badawczej, lecz co
wiecej jest urzedowym dokumentem dla firmy,
ktéra badanie zamdwita, wynika dalej ze doko-
nano kilka tysiecy pomiaréw S$rednicy cylin-
drow i wazono pierScienie, by ostatecznie i bez
ztudy ustali¢ warto$¢ ,,Speedoilu®. Badano row-
niez wzrost temperatury $cianek cylindra w
czasie pracy silnika i naturalnie co byto zresztg
do przewidzenia) , ten silnik, ktéry byt docie-
rany z dodatkiem ,Speedoilu* nagrzewat sie
znacznie wolniej i mniej , wskutek mniejszego
tarcia niz silnik pozbawiony dodatku oleju do
benzyny.

Celem przekonania naszych czytelnikéw o
wynikach prob zamieszczamy z broszury prof.
Becka dwa najbardziej przekonywujgce wykre-
sy. Na rys. 1 widzimy krzywa (gruba kreska)
przedstawiajgcg zuzycie S$cianki cylindra bez
Speedoilu — linia kreskowana podaje nam wy-
miary cylindra smarowanego. Kazdy cylinder
mierzono w S$rednicy na nastepujacej wysoko-
§ci od gérnej krawedzi: 8, 15, 19, 25 m/m, to jest
w tych miejscach, gdzie znajdujg sie pierscienie
ttokowe, gdy ttok jest w gérnym martwym pun-
kcie. Nastepnie mierzono na gtebokosci 50, 75,
100 m/m, a wiec na gladzi, po ktdérej sunie sie
ttok.

Dalej mierzono w giebi 108, 113, 119, 125 m/m
a wiec tam, gdzie znajdujg sie pierscienie w
chwili spoczynku ttoka w dolnym martwym
punkcie. Wyniki tych pomiarow wykazaty
wieksze zuzycie gtadzi cylindrowej, wszedzie
tam gdzie znajdujg sie pierScienie. Mniejsze zu-
zycie wystepuje w $rodku cylindra. | tu dopie-
ro mozemy poréwnaé zniszczenie wywotane tar-
ciem w tym silniku, ktéry nie posiadat gérnego
smarowania.
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Na wykresie widzimy, ze gdy w silniku sma-
rowanym ,Speedoilem* zuzycie $cianki cylin-
dra wyniosto mniej niz 4/1000 m m to $cianka
cylindra niesmarowanego zostata wytarta wie-
cej niz 8/1000 m/m po wykonaniu obrotéw od-
powiadajacych przebyciu drogi 3760 km.

To samo dotyczy pierScieni. Najwiecej jest
zuzyty gorny pierscien, najmniej Srodkowy i
rébwniez mato trzeci pierScien.

Zjawisko to jest catkiem jasne. Pierwszy pier-
§cien jest narazony na najwyzszg temperature
i ruchy wywotane zmiennym ci$nieniem w okre-
sach ssania i wybuchu. Jego tarcie o Scianki cy-
lindra jest najsilniesze — dlatego tez zaréwno
w gornej pozycji ttoka i w dolnej, tam gdzie byt
pierscienn gorny jest najwieksze zuzycie.

A teraz pare stow o praktycznych wynikach.
Stwierdzono niezbicie, ze przy docieraniu no-
wych samochod6w i nastepnie przy statem uzy-
ciu Speedoilu konieczno$¢ remontu silnika od-
suwa sie na znacznie pdzniejszy termin.

Ostatnio poczyniono w Warszawie doswiad-
czenia z silnikami autobuséw miejskich. Oka-
zato sie, ze silnik poddany prébie dwa razy dtu-
zej mogt pracowaé bez okresowego remontu,
niz silniki pozbawione gdrnego smarowania.

Jezeli ten fakt uwzglednimy z minimalnym
kosztem smaru gérnego — dojdziemy fatwo do
przekonania ogromnej optacalnosci tego sposo-
bu zaoszczedzania silnika. Praca prof. G. Becka
— powinna przede wszystkim zaiteresowa¢ mia-
rodajne sfery — ktérym powierzono opieke nad
licznymi jednostkami samochodowymi.

inz. Eug. Porebski.
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Popularny woz

Dwa lata temu na wystawie samochodowej
w Berlinie, Kanclerz Hitler w swej mowie przy
otwarciu wystawy uczynit uwage pod adre-
sem fabryk samochodowych, ze z posréd wysta-
wionych samochoddéw nie widzi typu, ktéry na-
dawatby sie dla celéow powszechnej motory-
zacji. Byto to do$¢ nie zrozumiate wobec faktu,
ze niemal kazda fabryka mogta sie poszczycic
tanim wozem a niektére z nich obnizyty cene

biera realnych ksztattow. Dowiedziano sie ze
wybudowano 30 prototypow, ze wozy te wyko-
naty diugie rajdy po 100,00 km. by sprawdzié¢
ich wytrzymatos¢, ze osiggajg szybkos¢ 100 km.
na godzine.

Gdy wiec w prasie pojawita sie¢ wiadomos¢,
ze kanclerz wyjechatl na uroczysto$¢ zatozenia
kamienia wegielnego pod fabryke samochodéw
ludowych, byta to juz nie tylko sensacja miejs-
cowa, niemiecka, lecz wiadomo$¢ nawet nie

ludowy niemiecki.

do nieosiggalnych dotychczas granic 1600 Mr.
Chodzity juz wéwczas stuchy, ze projektuje
sie nowy samochod popularny —lecz jak zwy-
kle nie brak byto niedowiarkéw, ktérzy pokpi-
wali sobie na ten temat, przewidujac juz z goé-
ry ze nic z tego nie bedzie, ze bedzie to tande-
ta i t. d. Jakiez zdumienie ogarneto mniej lub
wiecej zainteresowanych ta sprawa osob, gdy
dowiedziano sie ze sprawa wozu ludowego na-

mita dla takich fabryk jak Ford. Cena przyszte-
go wozu zostata skalkulowana na sume 990 Mn.
(2130zt.) a wiec o przeszto 100 dolaréw taniej
od amerykanskiego Forda. Taka wiadomos$é
nie mogta nie wstrzagsng¢ wielkimi fabrykantami
samochodéw. Nowobudujgca sie fabryka be-
dzie istnym cudem techniki, z hotelami dla ku-
pujagcych samochody, przystanig dla statkéw
dowozacych surowce i zabierajgcych tadunki,
miejscami rozrywkowymi dla pracownikow i t.d.
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Olbrzym ten ma w krétkim stosunkowo
czasie kilku lat powierzone zadanie wyprodu-
kowania 7 milionébw samochodéw popularnych.
Tyle bowiem jak obliczono bedzie potrzeba by
zaspokoi¢ potrzeby ludnosci niemieckie. tatwo
obliczy¢ ze fabryka taka po wykonaniu wia-
snego programu i po nasyceniu rynku wewne-
trznego zacznie skutecznie konkurowaé z fa-
brykami produkcji samochoddéw zagranicg. Wo-
zy popularne postanowiono sprzedawac na ra-
ty po 5 Mn. tygodniowo. W tych warunkach
mozna z gory przewidzie¢ ze zbyt bedzie nie-
prawdopodobnie wielki tatwo tez przewidzie¢,
ze fabryka tego pokroju bedzie miata zapewnio-
ny zbyt nawet po wykonaniu catego programu,
gdyz nasyciwszy rynek 7 milionami samocho-
déw, bedzie co najmniej musiata rocznie wypro-
dukowac¢ milion nowych samochodéw dla uzu-
petnienia wozow zuzytych, uszkodzonych i wy-
cofanych z obiegu.
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Jak z zalgczonych ilustracyj widaé, nowy
w0z bedzie wyrabiany w trzech odmianach ja-
ko zamknieta karetka, woz otwarty i kabriolet.
Zuzycie benzyny okreslono na maksimum 9 li-
trow na sto kilometréw.

Pojawienie sie tego samochodu napewno
nie pozostanie bez wptywu na catg produkcje
samochodowg w Niemczech jak i w innych kra-
jach. Fabrykanci i konstruktorzy nie zechcy
w innych krajach zosta¢ zdystansowanymi
i jesli wyprodukowanie samochodu za tak nis-
kg cene okaze sie mozliwe w jednym Kraju
i w jednej fabryce znajdg sie nasladowcy w in-
nych. W6z nazwano KdF uzywajac skrotu Kra-
ft durch Freude. Pod ta nazwa istnieje potezna
organizacja spoteczna, ktorej celem jest dostar-
czanie godziwych rozrywek sferom robotni-
czym i pracujagcym. Z ich funduszy buduje sie
olbrzymia fabryka.

J. Rzeniawa.

Systemy smarowania

Aby olej mogt spetni¢ swoje zadanie, nalezy
doprowadzi¢ go stale do tych wszystkich czesci
silnika, ktére wymagajag smarowania. W nowo-
czesnych silnikach samochodowych stosuje sie
kilka r6znych systemow smarowania i od syste-
mu smarowania zalezny jest w pewnym stopniu
dob6r oleju do danego silnika.

a) Smarowanie rozpryskowe z doprowadza-
niem oleju Swiezego. Wsystemie tym znajdujg
sie w dolnej czesci karteru specjalne wanienki,
do ktérych odpowiednia pompka reczna lub tez
pompka z napedem mechanicznym, doprowa-
dza olej do zbiornika. Wanienki sg umieszczone
pod kazdym wykorbieniem watu w ten sposéb,
ze glowice korbowodow, zaopatrzone w noski,
zanurzajg aie przy kazdym obrocie walu w
oleju i rozpylaja go po catej wewnetrznej prze-
strzeni karteru, wytwarzajac rodzaj mgty, skia-
dajgcej sie z mikroskopijnych kropelek, w tej
postaci dostaje sie olej do wszystkich rucho-
mych czesci, zapewniajgc ich nalezyte smaro-
wanie. System ten, obecnie coraz rzadziej sto-
sowany, ma te wade, ze dziala sprawnie jedy-
nie przy pewnej okre$lonej gestosci oleju, wsku-

samochodow.

tek czego zalezny jest poniekad od temperatu-
ry w karterze.

b) Smarowanie rozpryskowe z obiegiem ole-
ju. System ten rozni sie od poprzedniego jedy-
nie tem, ze sam Kkarter silnika jest zarazem
zbiornikiem, do ktérego juz raz uzyty olej spty-
wa zpowrotem. Obok niedogodnosci poprzednio
opisanych, wobec statego obiegu tego samego
oleju i braku urzadzen filtracyjnych, moze on
tatwo ulec rozcienczeniu wzglednie zanieczysz-
czeniu, czego niema w systemie opartym na
statym doprowadzaniu Swiezego oleju.

W obu powyzej opisanych systemach, nie
mozna uzywac oleju zbyt gestego, bo taki olej
nie bedzie nalezycie rozpryskiwany, a tem-
samem nie zapewni nalezytego smarowania.

¢) Smarowanie pod ci$nieniem, skombinowa-
ne z rozpryskiem. System ten polega na tem,
ze z ksrteru, jako zbiornika oleju, specjalna
pompka zasysa olej i ttoczy go przez odpowied-
nie wiercenia watu gtdwnego, oraz przez wol-
no lezace przewody do wszystkich tozysk. Cy-
linder i ttoki natomiast smarowane sg za po-
mocg rozprysku.
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d) Smarowanie pod cisnieniem, zwyczajne.
W systemie tym, tak jak w poprzednim, spec-
jalna pompka zasysa olej z karteru i ttoczy go
do wszystkich tozysk, wymagajacych smarowa-
nia. Cylindry i tloki sg smarowane w ten spo-
sob, ze sita od$rodkowa odrzuca olej wydosta-
jacy sie z tozysk korbowodow ku Scianom cy-
lindréw i ttokom, zaopatrujagc je w wymagang
btonke smarna. :

e) Smarowanie pod ci$nieniem, zupetne. Sy-
stem ten, stosowany w najnowszych silnikach
niemal bez wyjatku, rézni sie od poprzedniego
jedynie tem, ze nietylko do tozysk, ale takze do
cylindréw i thokéw przedostaje sie olej pod cis-
nieniem, przez przewiercony odpowiednio kor-
bowod oraz sworzen tloka. Specjalne urzadze-
nia, wbudowane zazwyczaj przy tym systemie,
oczyszczaja stale olej.

W zwigzku z systemami smarowania, wywie-
rajg na dobor oleju wptyw takze pewne czyn-
niki uboczne, a mianowicie: rodzaj pompki ole-
jowej, jej umieszczenie, gestos¢ i wielkosé siat-
ki olejowej, Swiatto przewodoéw i wiercen ole-
jowych, ich dtugos¢ i ksztakt, «rzgdzenie oczysz*
czajace olej, a w koncu rozmieszczenie pompki
i przewodow olejowych, ze wzgledu na dziata-
nie temperatury zewnetrznej.

POSZCZEGOLNE CZESCI SAMOCHODU,
ICH DZIALANIE | SMAROWANIE.
A. SILNIK.

1. Cylindry i ttoki.

Cylindry i tloki, bez wzgledu na ich ilos¢
i konstrukcje, stanowig zasadniczg cze$¢ silni-
ka spalinowego.

Jak juz poprzednio zaznaczono, zadaniem ole-
jow w cylindrze silnika spalinowego jest nie-
tylko usuniecie tarcia, lecz takze dodatkowe
uszczelnianie oraz odprowadzanie ciepta. Co do
usuniecia tarcia wystarczy nadmieni¢, ze wobec
wielkiej chyzosci ttoka, musi olej posiadac¢
znaczng spoisto$¢ wewnetrzng oraz wysoka
smarnos¢ i przyczepno$¢ do metalu, a to w tym
celu, aby cieniutka btonka olejowa nie ulegta
rozerwaniu. Celem zapewnienia nalezytego usz-
czelnienia musi olej wypetni¢ jak najdoktad-
niej wolne przestrzenie pomiedzy $cianami tto-
ka i piersScieni ttokowych a $cianami cylindra
tak, by najmniejsza nawet ilos¢ gazéw spalino-
wych, juz to w czasie sprezania, juz to w cza-
sie wybuchu, nie przedostata sie na drugg stro-

POLSKI Nr. 10

Do PP. Kierowcow taksowek!

Dnia 28 marca 1938 r. o godz. 0,10
t. j. zaraz po poOinocy z niedzieli na po-
niedziatek przejezdzat przez pl. Teatralny
(jadac od strony ul. Miodowej) na rowerze
starszy mezczyzna, ktory zdazajac w kie-
runku ul. Wierzbowej, wjechat na tor tram-
wajowy; dziato sie to w nieduzej odlegtosci
za tramwajem linii nocnej,jadgcym w stro-
ne ul. Bielanskiej. W tym momencie z ul.
Senatorskiej wyjechata taksowka, prowa-
dzona przez syna wiasciciela (¢.yda), ktory
posiadat zielone prawo jazdy. Taksowka

ta wpadta na cykliste, powodujgc $mierc
jego (wypadek miat miejsce koto wysepki
na torze tramwajowym).

Osoba, ktora widziata caly przebieg
wypadku, proszona jest o taskawe podanie

0 tym wiadomosci do biura Autobuséw
Miejskich (Lazienkowska 8) pod Nr. tel.

7-04-90 lub 9-03-16 do p. Ambrulewie::a
wzglednie do Kancelarii Zwigzku.

ne ttoka. Obnizyloby to bowiem znacznie wy-
dajnos¢ sinika.

Zastanawiajac sie nad omowionemi zadania-
mi oleju sadzicby mozna, ze wystarczy dopro-
wadzac¢ olej w znacznej ilosci, aby im w petni
sprostac. Bytoby to stusznem, lecz tylko do
pewnego stopnia. Zbyt obfite smarowanie wy-
wotuje niemite, a nawet dla silnika grozne na-
stepstwa. Olej ulega bowiem w czasie pracy
silnika czeSciowemu spalaniu, pozostawiajac
osad. Osad ten gromadzi sie¢ na denku tloka
oraz na S$cianach komory spalinowej w tem
wiekszej ilosci, im obfitsze jest smarowanie.
Wobec bardzo wysokiego stopnia sprezania
mieszanki spalinowej, najdrobniejsze nawet
zmniejszenie pojemnosci komory spalania, po-
cigga za sobg zwiekszenie sprezania do stopnia,
przy ktérym nastgpi¢ moze samozapton mie-
szanki.

Przy normalnym ruchu silnika nastepuje za-
palanie mieszanki zapomoca iskry elektrycznej,
nie w momencie najwyzszego sprezania, lecz
na krotka chwile przed nim. Wobec tego od-
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bywa sie spalanie mieszanki przez pewien,
oczywiscie nadzwyczaj krotki przeciag czasu.
Inaczej dokonuje sie spalanie wrazie wystgpie-
nia samozaptonu. Przybiera ono wybitne for-
my wybuchu, skutkiem czego nastepuje gwal-
towne uderzenie gazéw spalinowych w ttok.
Uderzenie przenosi sie za posrednictwem Kkor-
bowoddw na wat korbowy, powodujagc w Kkrot-
kim czasie zupetne zniszczenie odno$nych to-
zysk i prowadzac niekiedy nawet do urwania
korbowodoéw lub ztamania watu korbowego.
0 ile grubos¢ warstewki osadu jest jeszcze nie-
znaczng, to oczywiscie tak grozne nastepstwa
nie zachodzg, ale nadzwyczaj przykre stukanie
(strzelanie) silnika bedzie dosyé czestym obja-
wem.

Kazdy bez wyjatku olej pozostawia przy spa-
laniu pewng ilos¢ osadu. llo$¢ ta jest zalezna
nietylko od ilosci spalonego oleju, ale przede
wszystkim od jego struktury chemicznej, oraz
od wysokosci temperatury, w jakiej odbywato
sie spalenie. Ponadto od struktury oleju zalezy
charakter osadu.. Podczas gdy osad olejow wy-
sokowartosciowych, sporzadzonych wediug no-
woczesnych metod fabrykacyjnych z doboro-
wych gatunkéw surowca bedzie miatkim deli-
katnym proszkiem, ktory z fatwosciag miesza
sie z olejem znajdujagcym sie na Scianach cylin-
dra i wraz z nim splywa w przewaznej czesci
zpowroiem do karteru, to osady pozostawione
przez oleje gorszego gatunku, mniej starannie
produkowane lub tez nieodpowiadajgce warun-
kom pracy danego silnika, sg gruboziarniste
1 skladajg sie zazwyczaj z czastek twardych
o0 ostrych krawedziach. Osady takie wykazujg po-
nadto sktonnos$¢ do zbijania sie¢ w twardg mase.
ktéra n trudnos$ciag daje sie usung¢ z denka tto-
ka i ze Scian komory spalinowej. Poza tym czes¢
tych osadéw, mieszajac sie z olejem, tworzy ro-
dzaj pasty szmerglowej, Scierajacej w krétkim
czasie i w bardzo znacznym stopniu powierz-
chnie cylindréow i tlokdw.

Oprécz tych, niezmiernie dla catosci silnika
szkodliwych nastepstw, posiada zbyt obfite
smarowanie i te jeszcze wide, ze powoduje sil-

Samochodowe Elektrotechniczne

MARIAN CZYSZ

Telefon 11-33-78.

W arsztaty

Warszawa, Leszno 75.
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ne dymienie wydmuchu, przyczym powstaje
gesty szaroniebieski dym o niemitym zapachu.

Rozumie sie samo przez sie, ze nie nalezy da-
zac do unikniecia nadmiernego smarowania,
wpadaé w drugg ostateczno$¢ i nie dostarczaé
silnikowi niezbednej ilosci oleju. Bezposred-
nim nastepstwem takiego postepowania bytyby
oczywiscie zatarcie sie ttokéw i cylindréw a
nawet tzw. wzarcie sie ttoka, a wiec unierucho-
mienie silnika i niekiedy nawet urwanie kor-
bowodow.

Aby unikngé wszelkich ujemnych nastepstw,
nalezy w pierwszym rzedzie stosowa¢ do sma-
rowania silnika taki olej, ktoryby juz przy do-
prowadzaniu go w minimalnej ilosSci spetniat

Przewijanie i naprawa dynamo, starterow,
magnet i sygnatdbw. Naprawa i tadéw. akum.
sam, wszystkich typow. Rob. wyk. Scisle facho-
wo, szybko i solidnie. Dojazd tramw. 0,9,15i P,
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catkowicie swe zadanie i odznaczat sie wielkg
smarno$éig oraz znaczng odpornoscig na dzia-
fanie temperatury, przy spalaniu za$, pozosta-
wial mozliwie najmniejszg ilo$¢ osadu. Dodaé
nalezy, ze osad jaki po pewnym okresie ruchu
silnika zbiera sie na powierzchniach tlokow
i cylindréw, nie pochodzi wytgcznie ze spalo-
nego oleju. Takze material pedny pozostawia
podobne osady, chociaz w ilosci stosunkowo
znacznie mniejszej, a ilos¢ ta zalezy od tempe-
ratury spalenia. W normalnych warunkach ru-
chu silnika, ilos¢ materiatu pednego, dostar-
czanego przez karburator jest tak ustosunko-
wang, ze w temperaturze odpowiadajgcej tym
witasnie normalnym warunkom ruchu ulega
ona catkowitemu spaleniu. Jezeli jednak tem-
peratura komory spalania ulegnie nadmierne-
mu obnizeniu albo jezeli mieszanka zawiera zbyt
wiele materiatu pednego, lub wreszcie, gdy ma-
teriat pedny w stanie ptynnym wprowadzimy
bezposrednio do komory spalania, wéwczas spa-
lenie bedzie niezupeine i cze$¢ materiatu ped-
nego pozostanie w cylindrze silnika w postaci
skroplonej. Poniewaz materialty uzywane ogél-
nie do Jnapedu silnikéw rozpuszczata Srodki
smarnicze. przeto powodowac one bedg rozcien-
czenie tych ostatnich i to tym wigksze, im wie-
cej materiatu pednego przedostaje sie do oleju.
Olei rozpuszczony w ten sposob traci w krot-
kim czasie swoje witasciwosci smarne i nie spet-
nia nalezycie swojego zadania. Jest tedy obo-
wigzkiem posiadacza silnika unika¢ wszystkie-
go. co mogtoby powodowaé rozcienczenie oleju.

Winien on zwaza¢ na to, by:
chtodzenie silnika, zwilaszcza w porze zimowej,
nie byto zbyt intensywne i w tym celu okry-
wac chtodnice,
unikaé biegu jatowego,
wystrzega¢ sie zalewania silnika materiatem
pednym, wreszcie:
dbaé, by otwor dyszy karburatora nie ulegt
zwiekszeniu.

Nadmieni¢ jeszcze nalezy, ze zanieczyszcze-
nia pochodzace ze spalania oraz ciata obce prze-
dostajgce sie do karteru powodujg, ze olej po
pewnym czasie traci swoje wiasnosci smarne
i musi by¢ wymieniony.

Powyzsze uwagi wykazujg doniosto$¢ racjol-
nego smarowania silnika spalinowego i ona to
zmusza do stosowaniu wysokowartosciowych
olejow, przystosowanych $cisle do warunkdéw
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pracy danego silnika i do uzycia odpowiednigj
ilosci smaru.

Kartery silnikbw spalinowych zaopatrzone
sg w kurki kontrolne, zapomocg ktérych mozna
sie w kazdej chwili przekona¢ czy poziom oleju
odpowiada przepisom konstruktora. Poziom
ten nalezy sprawdzaé przed kazda podrozg
i uzupetnia¢ w razie potrzeby. Ze wzgledu na
wystepujace z czasem zanieczyszczenie oleju,
nalezy go zmieniaé i to bezwarunkowo po pier-
wszych 500 km. jazdy, nastepnie po kazdych
1.500 km. w lecie w zimie za$ po 800 km.

2. Lozyska.

Dalszg zasadniczg czesScig silnika wymagajacg
smarowania sg tozyska. Wobec wielkoSci dziata-
jacych sit, duzej ilosci obrotéw i stosunkowo
nieznacznych rozmiaréw samych tozysk, wyma-
gajg one nader starannego smarowania. Niedo-
stateczne smarowanie tozysk moze spowodowac
ich przedwczesne zuzycie, zatarcie powierzchni
panewek, a nawet wytopienie metalu tozysko-
wego.

W silnikach smarowanych systemem roz-
pryskowym jest trudno skontrolowac czy tozys-
ka otrzymujg potrzebng ilos¢ oleju, podczas
gdy przy systemie smarowania pod cisnieniem,
manometr olejowy stuzy jako miernik cisnie-
nia oleju. Zupetny brak cisnienia lub tez cis-
nienie nadmiernie wysokie, wskazuja, ze nor-
malny obieg oleju doznaje jakiej$ przeszkody.
W takim wypadku nalezy silnik zatrzymaé na-
tychmiast i zbada¢ doktadnie przyczyne. Kon-
strukcja przewodow, ktorymi olej doptywa do
tozysk utatwia zatkanie, ktdre objawia sie nad-
miernym wzrostem cis$nienia na manometrze.
W razie za$ nieszczelnoSci ktorego$ z tozysk,
manometr wykazywac bedzie spadek cisnienia.
Zupeiny brak ci$nienia wykazuje, ze pompka
nie dziata, a to jest objawem nadzwyczaj groz-
nym, wymagajgcym natychmiastowej naprawy.

3. Elementy pomocnicze.

Zaliczamy do nich wentyle talerzowe i su-
wakowe, wat rozrzadczy, starter, dynamo, wen-
tylator i t. p.

Elementy powyzsze nie
wzgledem smarowania
trudnosci.

nastreczajg pod
zadnych specjalnych

Wentyle talerzowe poruszajg sie w specjal-
nych prowadnicach a grzybki ich czyli talerze
ulegajg czesto, zwlaszcza w wentylach wyde-
chowych, zanieczyszczeniu osadem weglowym,
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wskutek nadmiernego smarowania cylindrow,
€O pocigga za sobg strate kompresji i energii.
Nalezy dbaé¢ by prowadnice wentyli otrzyma-
ty nalezytg ilos¢ oleju i nie ulegaty zanieczysz-
czeniu, bo w przeciwnym razie moze nastgpic
unieruchomienie wentyla lub urwanie drazka
popychajacego.

Wentyle suwakowe stosowane w silnikach
bezzaworowych, wymagajg bardzo starannego
smarowania. Brak oleju albo doptyw zanieczy-
szczonego smaru moze spowodowac zaciecie sie
lub nawet urwanie suwakow.

Wat rozrzadczy zaopatrzony w noski dziata-
jace posrednio lub bezpos$rednio na drazki po-
pychajace wentyle nie przedstawia pod wzgle-
dem smarowania zadnych specjalnych wyma-
gan. tozyska sg badz to wigczone w ogolny
obieg oleju, badZ tez otrzymujg smarowanie od-
reczne.

Starter stuzacy do rozruszania silnika wyma-
ga dla swych tozysk minimalnych ilosci oleju.

Dynamo i rozdzielacz stuzace do wytwarza-
nia i rozdzielania pradu pomiedzy poszczegol-
ne $wiece, wymagajg podobnie jak starter, nie-
wielkich ilosci oleju tymbardziej, ze ze wzgle-
du na niebezpieczenstwo krotkiego spiecia nale-
zy starannie unika¢ nadmiernego smarowania.
Wytwérnie samochoddw polecajg zazwyczaj do
smarowania tych elementéw mieszanke 50%
oleju silnikowego i 50% nafty. tozyska wenty-
latora smaruje sie przewaznie smarem statym.

B. PODWOZIE

1. Sprzegto.

Sprzegto, ktére stuzy do dowolnego wiaczania
lub wytaczania silnika, moze by¢ albo typu stoz-
kowego albo tez typu tarczowego. W pierw-
szym wypadku jest pokryte skorg lub fibra, kto-
re nie znoszg dostepu oleju. W drugim natomiast
jako sprzegto suche nie wymaga smarowania,
a jako sprzegto mokre, pracuje w kapieli ole-
jowej.

2 Skrzynka biegéw.

Dla stopniowania sity i chyzosci pojazdu me-
chanicznego wbudowano pomiedzy silnik a me-
chanizm napedowy urzgdzenie, zapomocg ktd-
rego przeprowadza si¢ szybko i bez trudu zg-
dane zmiany. Skrzynka biegéw moze by¢ zig-
czong bezposrednio z karterem silnika i wtedy
sg tryby smarowane olejem silnikowym lub tez
jest oddzielona od karteru i wéwczas wymaga
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w krajach europejskic pewniajg swym pasazerom
przyjemna jazde wozem tagodnie zresorowanym bez
zadnych szmeréw w resorach, dzigki

Ochronie resorow ,,DREYO"

Resor z ochrong

.,D REV 0,
nie rdzewieje, nie skrzypi, nie peka, nie za-
nieczyszcza sie, nie trzeszczy,"nie powodu-
je wypadkdw, nie wymaga dalszej obstugi.

Prosimy zada¢ wszedzie. Prospekty,
rencje na kazde zadanie.

oferty, refe-

ZAL. 1840 .
FABRYKA CHEMICZNA

J A KRAUSSE
Warszawa, Grodzienska 21/29, tel 10.46-50

osobnego smarowania. O ile skrzynka biegéw
nie jest dostatecznie szczelng, nalezy uzywac
smaru statego. Nie jest to jednak korzystne
zwiaszcza gdy stosuje sie smar o nadmiernej
gestosci. — Przy uzyciu nieodpowiedniego sma-
ru kota zebate ztobig sobie w jego masie rowki,
ktére bardzo powoli wypetniajg sie z powrotem,
wskutek czego smarowanie staje sie watpliwe
a tryby biegng na sucho. W pojazdach o nowo-
czesnej konstrukcji skrzynka biegéw jest szczel-
ng, co pozwala na stosowanie wiasciwego ole-
ju. Olej taki ma w temperaturze normalnej wy-
glad galarety a w temperaturze pracy skrzyn-
ki biegdéw staje sie nieco rzadszy i zapewnia
doskonate i racjonalne smarowanie trybdéw.
Skrzynke biegéw nalezy napetnia¢ olejem lub
smarem do poziomu przewidzianego przez kon-
struktoréw, co sprawdzi¢ 'mozna za pomocg
kurkéw kontrolnych umieszczonych w odpo-
wiednich miejscach skrzynki.

3 Kardan.

Przegub kardana stanowigcy ruchome pota-
czenie pomiedzy skrzynka biegu a napedem kot
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wymaga tylko w dawniejszych typach pojaz-
déw smarowania olejem silnikowym. Smaro-
wac nalezy wowczas recznie co 1.500 km. W sy-
stemach nowoczesnych dziatanie kardana opie-
ra sie na sprezystosci ptytki gumowej lub sko-
rzanej i wtedy nie wymaga on w zupetnosci
smarowania.

4. Dyferencjat.

Dyferencjal umieszczony w specjalnej skrzy-
nce, wymaga tego Ssamego smarowania co
skrzynka biegbw. Skrzynke dyferencjatu nale-
zy napetniaé olejem lub smarem do wysokosci
przewidzianej przez konstruktora. Nadmiar
oleju moze sie przedosta¢ do hamulcéw utru-
dniajac ich dziatanie, wobec czego nalezy uni-
ka¢ przepetnienia skrzynki dyferencjatu. Po-

Paryski salon
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ziom nalezy kontrolowa¢ co 8.000 km.

5. tozyska kot

Smaruje sie je smarem statym, ktéry wypel-
nia ich piasty. Co 3.000 km. nalezy natozy¢ do
piast Swiezego smaru, a co 8.000 km. zdja¢ kota,
wymyc¢ piasty benzyng i nanowo wypetni¢ sma-
rem. 1l v

6. Sworznie i pidra resorow.

O ile nie sg nalezycie smarowane zuzywajg
sie one szybko, rdzewiejg i skrzypig. W nowych
typach samochodéw sa sworznie smarowane
smarem statym, doprowadzanym pod cisnie-
niem zapomoca pompki (tecalemit). Piora re-
sorow nalezy smarowaé drobnemi iloSciami
smaru statego. Sworznie smaruje sie co 300 km.
a resory co 1.300 km.

samochodowy.

Paryz, w pazdzierniku.

Jeszcze dwa tygodnie temu nikt nie wierzyt
w to, by nastgpito otwarcie salonu samochodo-
wego. Przeciez woéwczas rekwirowano samo-
chody dla armii, a wszystkie fabryki w pospie-
chu przeszty na produkcje wojskowg. Gro-
za wojny mineta, juz jest po burzy i salon
otwarto zaledwie z tygodniowym opdznieniem.

KRYZYS SAMOCHODOWY

Salon ten $wiadczy o tym, ze przemyst samo-
chodowy na calym Swiecie przezywa wielki
kryzys. Jeszcze kilka lat temu francuskie fa-
bryki produkowaty 250.000 samochoddéw, obec-
nie produkcja ich zmniejszyta sie do 205.000.
Jeszcze gorzej jest z samochodami ciezarowymi,
ktorych produkcja zmniejszyta sie z 44 do 20
tys. rocznie.

Do niedawna jeszcze Francja zajmowata dru-
gie miejsce po Anglii pod wzgledem produkcji
samochodowej. Obecnie Niemcy zdystansowa-
ty Francje. Oto cyfry: Anglia 525.000 samocho-
déw, Niemcy 385.000 i Francja 205.000 samocho-
déw rocznie.

CIOS GOSPODARCZY DLA FRANCIJI

Dla Francji upadek przemystu samochodo-
wego jest duzym ciosem. Przeciez ten prze-

myst zatrudnia okoto 750.000 ludzi. W Kraju,
gdzie 1 samochdd przypada na 18 mieszkancow,
gdzie po wspaniatych szosach kursuje 2 miliony
samochodow, wszystko to, co ma zwigzek z prze-
mystem samochodowym odgrywa wielka role.

Wskutek kryzysu powaznie zmiejszyta sie
liczba fabryk, bioracych udzial w wystawie.
Dawniej olbrzymi patac nie mogt pomiescié
modeli i musiano donajmowaé pomieszczenia.
W tym roku w patacu wystawowym jest duzo
wolnego miejsca.

DROZYZNA

Samochody podrozaty przecietnie o 20 pro-
cent. Najtanszy samochod ,,Simka“, czyli u nas
,.Fiat 500 kosztuje 14.000 frankéw, czyli 2000
zt.na sptaty dwuletnie. Najdrozszy jest samo-
chéd ,,Rolls Royce* ktéry kosztuje pét miliona
frankéw, czyli okoto 80.000 zt

Prawdziwy sukces odnosi na terenie salonu
samochdd oszczedny, a jednoczes$nie szybki. Du-
z3 uwage zwrocono na ulepszenie materiatow,
z ktorych wykonywane sg wozy i na zmniejsze-
nie wagi samochodu. Wielka tez role gra elegan-
cja. Pod tym wzgledem francuskie samochody
sg bezkonkurencyjne. Modne sa kolory jaskra-
we, od ciemno-czerwonego do jasno-biekitnego
i od kremowego do zielonego.
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llo$¢ reprodukowanych przez nas podobizn
Kierowcdw, ktorzy pracujg w swoim zawodzie
ponad lat 20, przekroczyta juz liczbe 60 i wcigz
naptywajg jeszcze nowe zgtoszenia.

W numerze niniejszym z powodu braku
miejsca reprodukujemy dalszych pie¢ podo-
Dizn. Koledzy ktérzy nadestali swoje doku-
Nicnty i fotografie w drugiej potowie pazdzier-
nika zostang umieszczeni juz w numerze listo-
padowym.

Prosimy o nie nadsytanie catych oryginal-
nych S$wiadectw, wystarczy odpis poswiadczo-
ny najlepiej przez miejscowe organizacje,
pierwszego prawa jazdy udawadniajgcego rok
rozpoczecia pracy w zawodzie automobilowym,

K r on i k a
SAMOCHODY PEDZONE GAZEM
DRZEWNYM

Od dawna zagadnienie zastgpienia benzyny
innym S$rodkiem pednym, jest rozwigzywane
praktycznie w catym szeregu panstw. Juz w
1934 roku Francja posiadata kolumny ciezaro-
wek pedzonych gazem drzewnym. Obecnie we
Francji kursuje 3.000 wozéw prywatnych, pe-
dzonych drzewem. W Italii 3.500 wozoéw kursu-
je na tym samym paliwie, a przewiduje sie na
rok 1939 6.000 wozéw. 200 autobuséw w Italii
pedzonych gazem drzewnym stuzy komunika-
cji publicznej. W Niemczech obecnie urucho-
miono 4.000 wozéw pedzonych gazem drzew-
nym. W krajach laséw, jak np. w Finlandii,
znajduje sie obecnie ponad 2.000 wozéw, przy-
stosowanych do napedu drzewnego, w Szwecji
za$ okoto 1.200, tymczasem w Polsce mamy za-
ledwie kilka tego rodzaju autobusow.

KONIUNKTURA NA CIEZAROWKI
W ST. ZJEDNOCZONYCH

Produkcja samochodéw w St. Zjednoczonych
poczynajgc od 1933 roku wzrastata bezustannie,
az do jesieni ub. roku, kiedy osiagnieto maksy-
malny poziom i kiedy jednoczes$nie zatamat sie
popyt. Zatamanie byto tak gwaltowne, iz w cig-
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(podobizny na tytutowej stronie)

Pamigtkowe dyplomy i zetony przygotowuje
faskawie dla naszych jubilatow Polski Touring
Klub.

O dniu uroczystosci jubileuszowej, ktorej
program opracowuje specjalnie utworzony
komitet, nastgpig oddzielne zawiadomienia.

Ktéry z kolegébw, majacy poza sobg 20 lat
pracy przy kierownicy, do tej pory nie zdazat
zatatwi¢ formalnosci (nadesta¢ pod naszym
adresem odpisu $wiadectwa stwierdzajgcego
lata pracy i fotografie) proszony jest o zala-
twienie tego jak najpredzej, gdyz liste zgto-
szeA zamykamy.

gu pierwszych 7-miu miesiecy b. roku wypro-
dukowano na terenie St. Zjednoczonych 1374
tys. wozow, czyli o 1880 tys. jednostek mnigj,
anizeli w tym samym okresie czasu roku ub.
Spadek stanowi 58 proc.

Nalezy jednak podkresli¢, ze spadek produk-
cji wozow ciezarowych byt znacznie stabszy,
anizeli w zakresie produkcji wozéw osobowych.
Produkcja bowiem wozéw osobowych byta
mniejsza o 61 procent, a wozOw cigzarowych
tylko o 48 procent. Ten wzrost zapotrzebowania
na ciezaréwki nie datuje sie od r. ubiegtego,
lecz byt obserwowany na przestrzeni ostatnich
kilkunastu lat.

6 TYS. SAMOCHODOW 1 3619 MOTOCYKLI
PRZYBYLO W CIAGU 9-CIU MIESIECY R. B.

We wrze$niu biez. roku przyrost ilosci samo-
chodoéw i motocykli przedstawiat sie nastepujg-
co:

Og. poj. mechan. przybyto (rejestracyjnie)
447, samoch. ogoétem 439, samochoddéw osobo-
wych 341, samochodéw ciezarowych 64, takso-
wek 20, autobuséw 14, motocykli ubyto 31, po-
jazdoéw specjalnych 39.

Po uwzglednieniu zmian wyzej wymienio-
nych stan taboru przedstawia sie nastepujgco:
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Og. poj. mech. 55.367 (w dn. 1.1.1938 — 44.203)
samoch. ogdtem 34.324 (34.324), samochoddw
osobowych 25.035, samochoddw ciezarowych
8.261 (6.843), taksdwek 5098 (4B46), autobusdéw
2024 (1754), motocykli 13485 (9876), poj.specjal-
nych 1464.

Z powyzszych cyfr wynika, ze w ciggu pierw-
szych 2 miesiecy b. roku przybyto tgcznie 11.167
pojazdéw mechanicznych, w tym 6.094 samo-
chody i 3.619 motocykli (o pojemnosci powyzej
100 cm. szesc.).

W porédwnaniu do ubiegtego roku ilo$¢ pojaz-
dow zarejestrow, wzrosta dosc znacznie. Jednak
cyfry te sg Smiesznie niskie w poréwnaniu
z przyrostem na terenie Niemiec, gdzie w cia-
gu sierpnia (a wiec po sezonie) przybyto 17.817
jednych tylko samochodéw osobowych.

ZA NIEOSTROZNA JAZDE —
WYPUSZCZENIE POWIETRZA Z PNEUMA-
TYKOW.

(mr). W prasie niemieckiej pojawity sie znow
alarmujgce artykuty w sprawie mnozacych sie
ustawicznie na terenie Rzeszy katastrof samo-
chodowych. Cyfry statystyczne sa istotnie przy -
gnebiajace. Okazuje sie z nich, ze moloch ko-
munikacji motorowej pozera w Niemczech rocz-
nie 8.000 ludzi. Cyfra rannych przekracza rocz-
nie 175.000, a wiec liczbe mieszkaricdw S$red-
niego miasta.

Z analizy danych statystycznych wynika da-
lej, ze gtdwng wine ponoszg kierowcy pojazdow

mechanicznych. W 75 procentach  wszyst-
kich  katastrof oni ponosza wine. Cy-
klisci, na ktorych tak narzekajg kierowcy

samochodéw — tyiko w 9 procentach ponoszg
wine za katastrofe. 8 procent katastrof przypa-
da z winy przechodniow.

Interesujgce sg rowniez cyfry, dotyczace bie-
déw kierowcdw, ktdre w konsekwencji prowa-
dzag wypadku. Okazuje sie, ze 25 procent
przypada na btedne mijanie przecznic i krzy-
zowan ulic, czy drég. Obecnie wydano przepis
w mysl ktérego kierowca obowigzany jest nie-
tylko zwalnia¢, lecz zatrzyma¢ wéz na skrzy-
zowaniach i dopiero przekonawszy sie, ze istot-
nie droga jest wolna, bedzie mogt kontynuowacé
swa jazde. Skrzyzowania, co do ktoérych obo-
wigzywaé bedzie ten przepis, zaopatrzone zo-
stang w specjalny znak sygnalizacyjny.
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Kary na winnych przekroczen przepiséw ru-
chu zostaty ogromnie zaostrzone. | tak wprowa-
dzono dotkliwg kare, polegajacg na wypu-
szczeniu powietrza z pneumaty-
kéw. W czasie ucigzliwego pompowania kot
kierowca bedzie mogt rozmys$la¢ nad popetnio-
nym btedem.

WYNIKI PIERWSZEJ JAZDY TERENOWEJ]
AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

Ponizej podajemy wyniki
Terenowej A. P.:

klasa | (sam. do 1.000 ccm). 1) Sokopp Ed-
ward (A.P.), samochod D. K. W. 187,770 pkt.;
2) Jakubowski Jézef (A. P.) samochdd D.K.W.
186,185 pkt.; 3) kpt. Grgbczewski St. (niestow.)
sam. ,tazik“ 185.797 pkt.; 4) Piwonski Roman
(A. P.) sam P. Fiat 508 161.533 pkt.

Klasa Il (samochody do 2000 ccm) 1) Tysz-
kiewicz Stefan (A P.) sam. Mercedes 170 172.456
pkt.; 2) Rosenblatt Tadeusz (P.T.K. £4dZ) sam
Fiat 1100 172.235 pkt.

Klasa Ill (samochody powyzej 2.000 c.m.)
1) Mazurek Al (A. P.) sam. Chevrolet 248,994
pkt.; 2) Schulde Albert (L. A. K.) sam. Chevro-
let 130.875 pkt.

Klasyfikacja ogolna: 1) Mazurek Al. (A. P.)
Chevrolet; 2) Sokopp Edward (A. P.) D.KW;
3) Jakubowski J. (A. P.) D.KW.; 4) kpt.Grgb-
czewski (niestow.) ,tazik“.

Pierwszej Jazdy

POCHODZENIE TRYPTYKOW
| KSIAZECZEK Z PRZEPUSTKAMI
GRANICZNYMI

Doniostg zdobycza w turystyce samochodo-
wej sg znane powszechnie ,tryptyki“ i ,ksigze-
czki z przepustakami granicznymi“ (carnet des
passages en douanes). Sg to dokumenty celne
wystawiane przez upowaznione organizacje
automobilowe (Touring Kluby i Automobil-
kluby, a zezwalajagce na wyjazd samcchodem
w granice obcego panstwa, bez koniecznosci
sktadania kaucji celnych i przeprowadzania in-
nych formalno$ci (jak naprz. rejestracja wozu,
itp).

Tryptyki zostaty wprowadzone przez Belgij-
ski Touring Club w lutym 1896 roku, jako do-
kumenty ufatwiajace przejazd granic ro-
werzystom. Szybko tryptyki zostaly rozcia-
gniete i na samochody. Byto to dzietem konfe-
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rencji w Spa w 1896 roku. W czerwcu 1900 roku
hrabia de Smet de Nayer, belgijski Minister
Skarbu, ustalit warunki i zasady wydawania
tryptykéw na samochody. Tryptyki przeto sg
catkowicie wynalazkiem belgijskim.

Wprowadzenie ,ksigzeczek z przepustkami
granicznymi“ zawdziecza $wiat automobilowy
Italii. Projekt utworzenia ksigzeczek z przepus-
tkami granicznymi wniesiony zostat przez wio-
ski Touring Klub na Kongres A. I. T, w Ha-
dze w 1903 roku. Weszly one jednak w zycie
dopiero w 1918 roku, gdy wiekszo$¢ panstw
Swiata zezwolita na wjazd samochod6éw do sie-
bie na zasadzie tych przepustek.

WYSCIG W AL. NIEPODLEGLOSCI

KIl. Motorowy Zw. Strzeleckiego w Warsza-
wie zorganizowat ponownie w dn. 11 wrze$nia
b. roku wysScig o Nagrode prez. m. st. Warsza-
wy. W imprezie tej wzieli udziat wytgcznie pol-
scy zawodnicy (i jeden Polak z Francji p. Se-
mis na B. S. A. ,,Gold Star*). Przebieg imprezy
byt nastepujacy:

W klasie 1-ej (kateg. senioréw i juniorow) do
125 cm. sze$¢. 5 okrgzen startowat jako ekstra-
sensacja MOJ polskiej konstrukcji (i polskiej
produkcji).  Walka rozegrata sie miedzy
MOIl-em i Excelsiorem. Ostatecznie zwyciezyt
Kuligowski na Excelsior, osiagajac piekng prze-
cietng 67,5 km/godz. Trzecie miejsce zajgt Gbu-
rek na DKW.

W Kklasie A. Kategoria junioréw do 250 cm.
szes€. 20 okrgzen, podziw budzito olbrzymie
DKW Wikaryjczyka z Gdyni (wycofane jed-
nak). Prowadzenie od poczatku objat por. Na-
horski na Rudge (Centr. Wyszk. Br. Pane.), kt6-
ry mimo, ze miat przeciez maszyne sportowa,
nie dat nikomu depta¢ sobie po pietach i zajat
fatwo 1-e miejsce, osiagajac przecietng 91,95
km/godz. 2-e miejsce Jezak (Rudge Sport)
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90,02 km/godz., 3-e Voellnagel
km/godz.

(Rudge) 88.58

W Kklasie B. Kateg. juniorow do 350 cm. 20
okrgzen: 1-sze miejsce miat p. Brun na Excel-
sior (97,1 km/godz.), 2-gie p. Grochowski (97,08
km/godz.) na Velocette, 3-e por. Nahorski, kto-
ry stangt do tego biegu mimo, ze posiadat prze-
ciez znacznie stabszg maszyne. Por. Nahorski
wykrecit 96,6 km/godz.

W klasie C. Kateg. junioréw ponad 350 cm.
szes¢. Rozegrata sie w tej konkurencji drama-
tyczna walka pomiedzy dwoma doskonatymi
zawodnikami pp. Brendlerem z todzi na Ztin-
dapp‘ie i- Semisem z ,Mot. Club Paris®“. Obaj
przez pietnascie okrazeh wydzierali nawzajem
prowadzenie, az wreszcie p. Semis musiat sie
wycofa¢ z powodu defektu linki od sprzegta.
Mata rzecz, a przegrana bolesna... Brendler nie
niepokojony przez nikogo, zajat pierwsze miej-
sce z przecietng 105,37 km/godz. Jest to czas
bardzo dobry. 2-e miejsce: Borek Gostynski na
BMW (101,1 km/godz.), 3-e Bronielowski (96,4)
réwniez na BMW.

Kl. B. Kateg. senioréw do 350 ccm 20 okr.
Startowat w tej konkurencji najstarszy zawod-
nik p. Zwierdowski (Bezet), Bathelt i Langier.
Zwyciezyt Bathelt na Excelsior (99,31 km/
godz.), 2-e miejsce zajat Baron na DKW 250
(ktory jechat w tej kateg.) — 96,6 km/godz., 3-e
miejsce zajat p. Beret na Velocette (98,46 km/
godz.).

Kl. C. Kateg. senioréw ponad 350 cm. sze$¢.
25 okrazen. Oczywiscie ta konkurencja data
najwieksze emocje. Startowali w niej: Mieloch,
Bathelt, Docha itd. Zwyciestwo uzyskat Mie-
loch (NSU), majac przecietng 106,06 km/godz.
O pie¢ sekund gorszy byt Bathelt (106,50 km/
godz.), na Rudge (Replica), trzecibyt Leman-
ski na PMW SS.

za 1/1 str. zt. 250, za 1/2 str. zt. 125, za 1/4 str. zt. 75, za 1/8 str. zt. 40.
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przedtuza zycie silnika

Trade Mark Registered

produkcji

C. & S CLEMENTSON
Malmoé (Szwecja)
DO NABYCIA:

LEBAN TRADING COMPANY s.,0.0.
Warszawa, Mazowiecka 7

i we wszyskich powaznych sktadach artykutéw samochodowych.

Elektrotechnika automobilowa, motocyklowa i lotnicza

Z. POPtLtAWSKI

Wy Wydziat sprzedazy: Ztota 5, tel. 6.00-03
Warszawa Stacja obstugi: Promenada 1, tel. 4.19-31

Wszystko dla zaptonu, rozruchu, oSwietlenia i sygnalizacji wyrobu wtasnego oraz re-
prezentowanych fabryk: DELCO-REMY, AC, LOVEJOY, NORTH-EAST, BENDIX,
AUTO-LITE, LUCAS, SEV, TRICO, WILLARD, HASAG, VARTA, IES,STRIBEL.

Kompletne urzadzenia garazowe i dla stacyj obstugi Swiatowej marki LEO. — Podnos-
niki hydrauliczne, sprezarki, pompy i t. p.

LERGE-MOTOR® "o

. ) wszelkich motoréw spalinowych
Tel 79.29186.26 PozNAN ul. Mylna 38/40 PRECYZYINA SZLIFIERNIA

KOSZTORYSY, CENNIKI | PORAUY FACHOWE cyllndrow i watow korbOWyCh
BEZPLATNIE. Najwieksze i najst_ame przedsigbiorstwo
tego rodzaju w Polsce.



