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Witajcie/

Niniejszy numer «Wiadomosci Klubowych» jest
ostatnim jabi ubaze sie przed «Krabowsbim Turnie-
jem Automobilowym«, btory rozpocznie sie IV~tym
Polshim Zjazdem Gwiazdzistym do Krabowa.

Bez jednego stowa opozycji uchwality wszyst-
bie polsbie Kluby na posiedzeniu Miedzyblubowej
Komisji Automobilowej wnioseb naszego Klubu po-
stanawiajacy, aby ten wielbi zjazd rodziny auto-
mobilowej poprowadzit w tym robu naszych bo-
legbw do Krabowa.

Stare mury dostojnego miasta, btére w ciszy
i sbupieniu zyje swojg wspaniatg historyczng prze-
sztoScig, powtarza¢ sobie bedg echem niezwybig
muzybe seteb motoréw, btdrym zawdzieczaé¢ be-
dziemy przybycie do nas mitych i oczebiwanych
Gosci.

Jezeli Krabow stanie sie w mysl intencji ca-
tego swego spoteczenstwa stolicg polshiej
turystybi, to tem samem Krabowsbi Klub Automo-
bilowy uwazaé bedzie, iz przyczynit sie do tego
réwniez swojg dziatalnoscig, bowiem jednym z ce-
I6w i ideg naszej pracy jest propaganda turystyczna.

W dzisiejszym stanie rzeczy stwierdziliSmy
z obazji prac przygotowawczych, ze nasze miasto
na wielbi ruch turystyczny nie jest niestety jeszcze
przygotowane.

Kilba pierwszorzednych hoteli, pomiesci¢ moze
zaledwie bilbaset os6b i dlatego juz prosimy przy-
bywajgcych do Krabowa automobilistow o pobta-
zanie, gdyby nie powiodto nam sie sprawe bwa-
terunbowg przygotowac tab, jabbysSmy tego pragneli.

Data naszego Turnieju zbiega sie SciSle z datg
zjazdu imienia Kochanowsbiego urzadzanego sta-
raniem Abademji UmiejetnoSci, to tez sprawa nale-
zytej organizacji Turnieju przypadta na obres stwa-
rzajacy istotnie duze trudnosci.

Jednab owiani szczerg i prawdziwg radoscig,
pracujemy z caltym zapatem i mamy nadzieje, ze
nasi Goscie czu¢ sie bedg w Krabowie tab dobrze,
jab serdecznie i gorgco nasz Klub tego pragnie
i 0 to sie bedzie starat.

To tez przybywajcie do nas jab najliczniej
z wszysthich zabatbéw Polsbi a bedziecie nietylbo
naszymi ale icatego miasta najmilszymi Gosémi
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Program Krakowskiego Turnieju Automobilowego.

Sobota SI maja 1930

godz. 18-ta ostateczne zamknigcie listy zgtoszen na kwate-
ry dla uczestnikéw Zjazdu.

Sroda 4 czerwca 1930

godz. 18-ta zamkniecie listy zgtoszen na Zjazd Gwia-
zdzisty za pojedyncza optata.

Pigtek 6 czerwca 1930

od godz. 4 do 8-mej trening samochodéw na ,Wyscig
pod Ojcowem",
godz. 18-ta zamkniecie listy zgtoszen na ,,Zjazd Gwiazdzisty"
za podwdjng optata,
na ,Wyscig pod Ojcowem“ za pojedyncza opftata-
. »Raid Petlicowy".

Sobota 7 czerwca 1930

od godz. 4 do 8-mej trening samochodéw na ,Wyscig
pod Ojcowem*,

godz. 16-ta otwarcie parku ,Zjazdu Gwiazdzistego" na pl.
Szczepanskim,

18-ta zamkniecie listy zgloszen na ,Wyscig pod

Ojcowem" za podwOjng oplata,

» 19-ta zamkniecie parku ,,Zjazdu Gwiazdzistego“ na pl.

Szczepanskim.

Komisja Kwaterunkowa urzedujgca na pl. Szczepanskim od
godz. 15-tej do 19-tej, wydaje karty kwaterunkowe tym ucze-
stnikom Zjazdu, ktoérzy zamoéwili kwatery. O godzinie 20-tej ze-
branie w lokalu klubowym przy ul. $w. Jana 11. Stréj dowolny.

Niedziela 8 czerwca 1930

od godz. 4 do 8-mej trening samochodéw na ,,Wyscig
pod Ojcowem",

godz. 9-ta zbidrka przed Klubem celem zwiedzenia Wawelu,

godz. 12-ta odbior samochod6éw przez Komisje Techniczng
pod Ojcowem,

godz. 13-ta zgloszenie zawodnikéw na starcie w Ojcowie,

godz. 14-ta poczatek ,Wyscigu pod Ojcowem".

Bilety wstepu na wyscig sprzedawane beda przez dwie kasy od
strony Krakowa i Ojcowa od godz, 10'30, Ceny wstepu
od osoby zt 3'— dla studentéw szoferow i Zzotnierzy
po zt r —

Po wyscigu zebranie towarzyskie w Ojcowie,
godz. 17-ta zamkniecie listy zgtoszen na ,,Raid Petlicowy" za
podwdjng oplata,
godz. 18-ta odbiér samochodéw zgtoszonych do ,,Raidu
Petlicowego" na pl. Szczepanskim,
godz. 20-ta zamkniecie parku na placu Szczepanskim,
godz. 21-sza zebranie w lokalu klubowym.—Str6j dowolny.

Poniedziatek 9 czerwca 1930
godz. 4'30 otwarcie parku ,Raidu Petlicowego" na pl.
Szczepanskim,
godz. 5-ta start wozéw do ,Raidu Petlicowego“.
Sniadania od godz. 4-tej na pl. Szczepanskim.

Wtorek 10 czerwca 1930
godz. 8-ma $niadanie w Kilubie,
godz. 9-ta wyjazd uczestnikow na wycieczke do Moscie,
godz. 20-ta rozdanie nagrod i zebranie towarzyskie
w Klubie.

Redakcja naszego pisma, starajac sie stale o podnoszenie jego poziomu zabiega o wspétprace wybitnych jednostek,
dzieki czemu zamiescita w numerze IV-tym nowelke p- Magdaleny Samozwaniec i spotkata sie z tego powodu z wielu stron

Z wyrazami uznania.

Do numeru dzisiejszego pozyskalismy artykut b. V-Ministra Inz. Henryka Dudeka, dyrektora O. D. R. P. w Krakowie

traktujacy szeroko o problemie drég w Polsce.

Dziekujemy na tem miejscu serdecznie JWPanu Dyrektorowi Inz. H. Dudekowi za taskawg gotowos¢, z jaka udzielit
nam artykut tak $wietnie, szeroko i doktadnie opracowany. JesteSmy przekonani, ze wzbudzi on najwyzsze zainteresowanie
nietylko cztonkéw naszego Klubu, ale najszerszych warstw tg sprawg interesujgcego sie spoteczenstwa.

Prosimy zabiera¢ glos na tamach naszego pisma!
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Problem drég w Polsce.

Z pomiedzy wielu bolgczek ludnosci w Polsce,
jedng z najbardziej palgcych jest kwestja drogowa.
Doprowadzenie, drég do stanu choc¢by przedwojen-
nego, to jedno z najpilniejszych zadan i obowigzkdéw
Rzadu i samorzagdéw. — Tem, czem dla organizmu
ludzkiego sa arterje i nerwy — tem dla zycia gospo-
darczego sg drogi komunikacyjne.

Polska powstata z 3 zaboréw i stan drdg od-
zwierciedla zabor, pod ktorym sie dana dzielnica
znajdowata. Podczas gdy Wojewddztwa zachodnie
— poznanskie i pomorskie maja gestos¢ sieci drogo-
wej od 200—300 mb., byta Galicja 206 mb. — byta
Kongreséwka 67 mb., to Kresy posiadajg niepraw-
dopodobnie rzadkg sie¢, bo Wilenskie 11 mb. —
W otynskie 27 mb., Nowogrodzkie 25 mb., a Poleskie
18 mb. — na 1 kim. kwadratowy powierzchni.

Azeby ustali¢ program potrzebnej sieci i gesto-
Sci drég na terenie Rzeczypospolitej przypatrzmy
sie jak w innych panstwach europejskich przedsta-
wiata sie dtugos¢ drdég bitych do powierzchni kraju
wedtug stanu przedwojennego.

1. Francja di. drog 597.000 km. pow. kr. 536.000
km2 1114 m. drég na 1 km2

2. Relgja dt. drog 23.000 km. pow. kr. 29.000 km?2
800 m. drog na 1 km2

3. Anglja di. drég 240.000 km. pow. kr. 314.000
km2764 m. drég na 1 km2

4. Niemcy dt. drog 287.000 km. pow. kr. 541.000
km2530 m drég na 1 km2 W tem Prusy di drog
120.000 km. pow. kr. 345.000 km2 344 m. drég na
1km2

5. Wiochy dt. drog 148.000 km. pow. kr. 286.000
km2517 m. drég na 1 km2

6. Austrja di. drég 119.500 km. pow. kr. 300.000
km2400 m. drég na 1 km2

7. Szwajcarja dt. drég 14.000 km. pow. kr. 41.000
km2 341 m. drég na 1 km2

8. Wegry dt. drog 85.000 km. pow. kr. 326.000
km2260 m. drog na 1 km2

9. Rosja europ. db drég 36.000 km. pow. kr.
5850.000 km26 m. drég na 1 km2

Natomiast stan sieci drdg bitych na ziemiach
Rzeczypospolitej przedstawia sie nastepujaco:

1. B. Krél. Kong. di. drog dr. 8.600 km. pow.
kr. 127.000 km2 67 mb. drogi na 1 km2

2. Zabdr austr.:

a) Galicja dt. dr. 16.200 km. pow. kr. 78.500 km2
206 mb. drogi na 1 km2

b) Slask caty di. dr. 3.900 km. pow. kr. 5.200
km2 750 mb. drogi na 1 km2

3. B. Zab. pruski:

a) Poznanskie df. dr. 6.000 km. pow. kr. 29.000

km2 207 mb. drogi na 1 km2

Szlachetne wina tokajskie

b) Prusy zach. dt. dr. 7.500 km. pow. kr. 25.000
km2294 mb. drogi na 1 km2

c) Slask gorny db. dr. 16.000 km. pow. kr. 40.300
km2 400 mb. drogi na 1 km2

4. Ziemie wschodnie:

1. B. Guber. WileAska dt. dr. 380 km. pow. kr.
42.000 km29 mb. drogi na 1 km2

2. Gub. Grodzienska dt. dr. 1600 km. pow. kr.
38.600 km2 41 mb. drogi na 1 km2

3. B. Gub. Wotynska 1.200 km. pow. kr. 71.800
km2 17 mb. drogi na 1 km2

4. B. Gub. Minska dt. dr. 400 km. pow. kr. 91.200
km2 mb. 4 drogi na 1 km2

5. B. Gub. Kowienska dt. dr. 400 km. pow. kr.
40.200 km2 10 mb. drogi na 1 km2

Widzimy zatem, ze gesto$¢ drog w poszczegol-
nych wojewddztwach jest rézna i siega od 300 mb.
do 11 mb. na 1 km2i aby gesto$¢ drog na ziemiach
Polski doprowadzi¢ do gestosci jaka jest w Woje-
wodztwach zachodnich (Pomorze) okoto 300 mb.,
na 1 km2 pow. potrzeba wybudowac¢ okoto 75.000
km, kosztem okoto 3¥2 miljardéw zt. przy uwzgled-
nieniu potrzebnej ilosci mostow statych. Problem
ten moze by¢ rozwigzany w okresie przypuszczal-
nym okoto 40 lat przy odpowiedniem przyczynieniu
sie Skarbu Panstwa, samorzaddw i interesowanych
(rocznie okoto 85 milj. zt.), przyczem nie nalezy za-
pominac, ze w wojewddztwach wschodnich samych
drég panstwowych gruntowych jest zgdrg 4.300 km,
ktore wymagajg przebudowania na drogi bite i pro-
gram ich budowy nie powinien by¢ dtuzszy nad lat
20, co wymagac bedzie okoto 10 miljonéw zt rocznie
dotacji panstwowej — (podczas gdy dzisiaj kredyt
dla catego Panstwa na budowe nowych drég pan-
stwowych wynosi okoto 3 milj. rocznie).

Bez pomocy panstwowej nie pdjdzie takze bu-
dowa nowych drég samorzadowych tak, ze nalezato-
by sie liczy¢ z rocznym wydatkiem Panstwa na
budowe nowych drog i mostéw panstwowych i sub-
wencjonowanie nowych drog samorzgdowych okoto
40 milj. zt (dzi$ okoto 6 milj. zt). Przed wojng Sejm
galicyjski udzielat rocznie subwencji powiatom (np.
w 1914 r.) na budowe nowych drog okoto 1.800.000
Kor., a na naprawe dr6g powiatowych i gminnych
1,2 milj. — razem 3 milj. Kor., co odpowiada dzi$
kwocie okoto 6 milj. zt. poza kredytem na utrzyma-
nie drog krajowych i powiatowych, czyli tyle, ile
dzi$ wynosi kredyt dla catego Panstwa na budowe
nowych drég i mostow.

Widzimy zatem, ze przy $rednio dobrym stanie
drog w b. zaborze austr. bez pomocy Panstwa i kraju
samorzady nie mogltyby same nowych drég budo-
wacé. Dzi$ sytuacja finansowa samorzgddw' nie jest
lepsza, a raczej gorsza i bez pomocy PafAstwa nowej

polecafa;
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sieci drég samorzgdowych nie daloby sie przepro-
wadzi¢. Wysitek Skarbu Panstwa bedzie zatem mu-
siat by¢ znaczny.

A jakiz jest stan dzisiaj istniejacych drég na
ziemiach Polskich? Zdaje sie, ze z wyjatkiem Woje-
waédztw zachodnich, ktére wielka wojna oszczedzita
— drogi sg w stanie nader optakanym. Pozwole
sobie zobrazowac jak sie ta sprawa przedstawia na
terenie Wojewodztwa Krakowskiego.

Stan sieci drdg wszelkiej kategorji w tutejszym
Wojewddztwie zaréwno z powodu nadmiernego
i niewyréwnanego zuzycia w okresie wojny Swia-
towej, jakotez z powodu niewystarczajgcej konser-
wacji w okresie pdzniejszym, tak sie pogorszyt, ze
wystepujgce zazwyczaj tylko sporadyczne z nasta-
niem roztopow wiosennych przetomy i wywroty
warstwy zwirowej, przybraty na drogach tutejszych
rozmiary grozne, ogarniajgc przestrzenie, wyraza-
jace sie w dziesigtkach kilometrow, na ktérych
droga bita przestata istnie¢, gdyz utrzymujgca sie
dotychczas cienka warstwa zuzytej do ostatecznych
granic zwiréwki, nieopartej na trwatym podktadzie
kamiennym zostata catkowicie rozrzucona i zmie-
szana z ziemia.

W tym stanie sprawy, problem drogowy w tu-
tejszem Wojewodztwie, bez wzgledu juz na swa
aktualno$¢ w kierunku koniecznosci przystosowa-
nia naszych drog do nowoczesnych wymagan i wzo-
row panstw zachodnich, nabiera charakteru spe-
cjalnie naglacego i domaga sie bezzwiocznego roz-
patrzenia i zastosowania srodk6w zaradczych, ktére
zdotaty zapobiec nieuchronnej katastrofie gospodar-
czej, w razie powtdrzenia sie przerw komunikacyj-
nych w wiekszych rozmiarach. Akcja, kéra ma byc¢
przedsiebrana winna:

a) obja¢ wszelkie kategorje drég tj. panstwrowe,
wojewddzkie, powiatowe i wazniejsze gminne, jesli
polepszenie komunikacji ma przynie$¢ korzysci go-
spodarcze nietylko okolicom potozonym wzdtuz
gtownych szlakow drogowych, ale tez i najszerszym
warstwom ludnos$ci wiejskiej, ktérych udziat w wy-
konaniu programu sanacji drogowej jest niezbedny,

b) winna oprze¢ sie na zbiorowym wysitku
i ofiarach materjalnych catej ludnosci w okregu,
w ktérym zostanie wdrozona,

c) winna uwzgledni¢ najbardziej naglaca po-
trzebe komunikacji drogowej, tj. zasade przyprowa-
dzenia drdg tutejszych przynajmniej do stanu przed-
wojennego, nadajgcego sie do normalnej corocznej
i skutecznej konserwacji, gdyz na razie niema $rod-
kéw finansowych na bardzo kosztowne inwestycje
wedtug nowoczesnych systemdédw nawierzchni i po-
niewaz koniecznosci gospodarczo-komunikacyjne
nie pozwalajg na poprzednie dtugotrwate studja nad
doborem systeméw jezdni, ewentualnie potrzebng
przebudowe drég o wadliwych trasach i t. d.

Federowicz 1| Palugyay
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Opinja og6tu domaga sie dobrej drogi bitej, wy-
starczajgco konserwowanej, oczekujac poprawy
obecnych stosunkow w najblizszym, kilkuletnim
okresie.

Zniszczone bowiem drogi wszystkich kategorji,
otrzymywaty do 1925 r. tak znikome dotacje, ze
ledwo wystarczyty na optacenie kosztéw admini-
stracyjnych.

| tak — dotacje panstwowe w obrebie tutejszego
Wojewodztwa na utrzymanie 1.035 km. drég pan-
stwowych — 30 km b. panstwowych i 685 km. b,
krajowych — ogétem na 2.023 km. wraz z subwen-
cja na drogi powiatowe wynosity:

ztotych w ztocie

na 1 km.
w 1921 r. 56 milj. Mkp. czyli 220.000 109
,» 1922 ,530 , ” 427.000 211
» 1923 ,, 34 miljard. Mkp. czyli 492.000 233
, 1924 2,034.000 1.005

» 1925 ,wyd. panstw. 1.564.000
»wyd. T. W. Sam. 805.000 2,369.000 1.171

W r. 1926 na kim. b. drogi wyniosta dotacja —
1114 zt obiegowych.

W r. 1927 na kim. b. drogi wyniosta dotacja —
1668 zt obiegowych.

W r. 1928 na kim. b. drogi wyniosta dotacja —
2372 zt obiegowych.

W r. 1929 na kim. b. drogi wyniosta dotacja —
2182 zt obiegowych.

Kwoty markowe przerachow&no na dzien asy-
gnowania na ztote franki, czyli ztote w ztotych, bo
wobec spadku waluty cyfry w markach nie datyby
zadnego obrazu.

Widzimy zatem, ze dotacje obliczone ztotej
wElucie w latach 1921 wynosity 1/10 — za$ w latach
1922 i 1923 zaledwo 1/5 normalnej dotacji w roku
1924 lub 1925.

Odbito sie to fatalnie na stanie nawierzchni dro-
gowej bo podktad zwirowki zostat starty i dzi§ we-
dtug przeprowadzonych pomiarow grubos$ci zwi-
rowki — wynosi na niektérych drogach 5—8 cm.
(zamiast 30 cm. na drogach budowanych bez pod-
ktadu i 16 cm. budowanych na podkiadzie).

Wojewddztwo krakowskie posiada nastepujaca
sie¢ drdg na swym terenie, utrzymywanych przez:

I. Panstwo — jest 1.039 km (1050).

Il. samorzad wojewo6dzki, 1.223 km.

I1l. drog powiatowych, j. w. 2.654 km.

IV. dréog gminnych j. w. 9.152 km.

Drogi pod 1, 2, 3 sg to drogi szutrowane — za$
z grupy 4 beda to przewaznie drogi gruntowe.

Koszt naprawy tychze drog obliczono w przy-
blizeniu przyjmujac okragto:

a) dla drég pod 1) paiAstwowych 500 m3 mate-

rjatbw kamiennych i szutrowych na 1 km, z uwzgle-
dnieniem trwalych gatunkow ttucznia ewentualnie

Krakéw, Podwale 6. Telefon 0123.
Hurtownie 1 detalicznie.
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porfiru lub bazaltu oraz pewng ilo$¢ kamienia wa-
piennego lub stosownego lokalnego na saczki i pod-
ktad, tak, aby tgczny koszt 1 mi matei'jatdéw na-
wierzchniowych i robocizny nie przekroczyt kwoty
30 zt, co wyniesie 15.000 zt na 1 km. czyli dla sieci
1050 km. dr6g panstwowych wypadnie tgczny koszt
po zaokragleniu 15.600.000 zt.

b) dla drég pod Il. przyjeto naprawe drdg b.
krajowych tj. 627 km. i b. panstwowych tj. 238 km.
oraz zdeklasowanych drog obu tych kategorji na
powiatowe, tgcznie 129 km. razem 994 km.

Poza tem przyjeto konieczno$¢ czeSciowej prze-
budowy drég proponowanych jako wojewodzkie
dawnych powiatowych i gminnych, a znajdujgcych
sie przewaznie w stanie, nienadajgcym sie do grun-
townego remontu, bez poprzedniego uregulowania
szerokos$ci korony, ulepszenia odwodnienia, wzmo-
cnienia mostéw i t. d. Pozycje powyzsze wyrazajg
sie w nastepujacych cyfrach:

1) naprawa 865 km. drég wojewddz. t. j. b. pan-
stwowych i b. krajowych oraz zdeklasowanych na
powiatowe 129 km. razem 994 km, liczac po 4.000
m3 materjatdw szutrowycli na 1 km. oraz przyj-
mujgc cene szabru po 15 zt m*, co wraz z robocizng
wyniesie 6.000 zt. 1 km. czyli okragte 6.000.000 zi.

2. czesciowa przebudowa drédg proponowanych

na wojewodzkie t. j. 358 km., liczagc po 22.000 zt jako
koszt przebudowy 1 km, wyniesie okragte 7,900
tys. zh

c) dla drog pod Ill. przyjeto naprawe pozosta-
tych po uwzglednieniu i odliczeniu j. w. pod b) zde-
klasowanych drdg tj. wtasciwych drég powiatowych
2.525 km, przeznaczajac na 1 km. po 300 m3zwiru
lokalnego’w cenie 15 zt m3wraz z robocizng, czyli
koszt ich naprawy wyniesie okragte 11.400.000 zi.

d) wreszcie na naprawe wazniejszych drog
gminnych przewiduje sie kwote 500 zt na 1 km. czyli
taczny koszt tej naprawy wyniesie okragto 4.500
tys. zh

Catkowity zatem koszt doprowadzenia drég
w obrebie tutejszego Wojewddztwa do normalnego
stanu uzywalnosci wyniesie:

a) dladrég panstwowych.. 15.600.000 zt
b) , ., 1 wojewddzkich 6.000.000 zt
2. propon. jako wojew. 7.900.000 zt

c) ., . Ppowiatowych.. 11.400.000 zt
d ., ., gminnych.... 4.500.000 z|
Ogo6tem. .45.400.000 zI

przyczem nie uwzgledniono budowy mostow wiek-
szych ponad 20 m. $w., ktére z normalnych budze-
téw, bedzie sie nadal budowac.

Powyzszy program odbudowy drog, poza nor-
malng konserwacjg, zostatbhy roztozony na okres
5-ciu lat, gdyz w tym terminie bedzie je mozna od-
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nowi¢, wymaga¢ bedzie rocznie 45.400.000 :5==
= 9.100.000 zt czyli:

na drogi panstw, okoto . 3,1 milj. zi
w  WOJEWOdZ.cooiiiiiiieien, 1,2 o

» propon. wojewoddzkie .16 "
» PpoOowiatowe ... 2,3 o
» o gminne L 0,9 v
Razem ... 91 milj. zh

Zachodzi pytanie jak sfinansowac ten koszt od-
budowy drég? Przy zaludnieniu okoto 2 milj. miesz-
kancow w Wojewddztwie krakowskiem, wynosi to
obciazenie okoto 4,5 zt. rocznie na gtowe przez 5 lat.

Potowa wymienionych kosztow przypadnie
w przyblizeniu na materjat drogowy, potowa na ro-
bocizne. Materjat musi by¢ zaptacony gotowka, czy
to za kamien w kamieniotomach — czy tez za do-
woz kolejag — otrzymamy zatem nastepujace zesta-
wienie:

liczac dniéwke konng . . . . 12 zi
” robotnika . . . . 3zt
nalezatoby liczy¢ 4 dniowek pieszych za 1 ciggly
V; kosztdw odbudowy drog przypada na mieszkanca,
12 kosztéw odbudowy drdg przypada na wiascicieli
koni. Biorgc za podstawe koszt roczny 9 milj. zl
przez 5 lat wypada rozdzieli¢ te kwoty po polowie
na wszystkich mieszkancéw w polowie na wiasci-
cieli koni, czyli przy ludnosci 2 milj. na gtowe 2 zl
25 gr. czyli prawie 1 dzien roboczy rocznie — za$
przy ilosci 135.000 koni — okoto 40 zt na wiasciciela
konia — czyli na 1 konia 3 1/3 dni robocze. Nie byt-
by to t. zw. szarwark, ale Wydzialy powiatowi
mogtyby odrobiong dniowke zarachowaé¢ na rachu-
nek optaty.

Caly szereg wiascicieli bedzie wolat odrobi¢ na-
lezno$¢ gotéwkowy przez robocizne szczegodlnie
konng, za$ ludno$¢ miast i miasteczek optacitaby
naleznosci gotéwka.

Dla celu przeprowadzenia realizacji programu
proponuje sie utworzenie: 1) Wojewddzkiego Ko-
mitetu odbudowy drég pod przewodnictwem Woje-
wody — w sktad ktoérego weszliby przedstawiciele:

a) Dyrekcji Robdt Publicznych i Wojewddztwa,

Wydz. Sam.

b) lzby Skarbowej,

c) przedstawicieli wszystkich Wydziatow po-

wiatowych,

d) przedstawiciele miasta Krakowa,

e) przedstawiciel Dyrekcji kolejowej (ze wzgle-

du na transport materjatow),

f) przedstawiciel Zwigzku turystycznego,

g) przedstawiciel Klubu automobilowego.

Do zakresu Komitetu nalezatoby:

1. Ustali¢ program szczeg6towy odbudowy drég,

2. kolejnos$¢ odbudowy w 5 latach,

3. rozktad optat na poszczego6lne powiaty w sto-
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sunku do stanu gospodarczego, iloSci miesz-
kancow i gestosci drég;
4. rozdzial dotacji na poszczegoOlne drogi —
wzglednie powiaty.
W kazdym powiecie pod przewodnictwem sta-
rosty zostatby utworzony powiatowy Komitet dro-
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Razem optata od pojazdéw mechan. wyniostaby
1,501.150 zt, ktora to kwota zostataby uzytg na spe-
cjalne dotowanie drdg, gdzie ruch autowy jest
znaczny.

Inz. Nestorowicz w programie o panstwowym
funduszu drogowym w Polsce oblicza wptyw do

gowy — w sktad ktérego wchodzitby: Funduszu drogowego dla catego Panstwa:

1. delegat Zarzagdu drogowego, 2. delegat Wy- 1. Podatek od samochodéw . 16.300.000zt
dziatu Powiatowego, 3. delegat Zwigzku Turyst. lub Podatek od biletdw autobusowych23.000.000,
Klubu automobil, lub innej organizacji np. Zwigzku Podatek od benzyny.... 8.900.000 ..
przedsiebiorstw autobusowych. — Komitet ustalitby Cto samochodoéw, opon, detek itp.  25.200.000 ,,

program i kolejno$¢ odbudowy drég powiatowych
i gminnych w danym powiecie w ciggu 5 lat — na
podstawie kosztoryséw, przedtozonych przez zain-
teresowane Zarzady drogowe. 7.

Optaty rozdzielone na powiaty jako nadzwy-
czajne optaty drogowe — bylyby w nastepujacy
spos6b obliczone np.

Dany powiat posiada 100.000 ludnos$ci *) i 5 ty-
siecy koni do optaty przychodzi:

Wptywy z kar za przekrocz, przepisow 500.000 ,,
Wptywy z podatku reklam przy dro-

gach
Dotacja w budzecie panstwowym .

ok whN

1.000.000,,
60.000.000 ,,

. 134.000.000 zt

Program, ktorego gtdwny zarys powyzej poda-
no, opiera sie w mys$l przyjetych na wstepie zasad,
gtownie na wykorzystaniu wielkich zasobéw Swiad-

Razem

100.000 X 2.25 = 225.000 zt czen roboczych najszerszych két ludnosci woje-
5.000 X 40 — 200.000 zi wodztwa, liczac sie natomiast z koniecznos$cia ogra-
niczenia Swiadczen gotéwkowych, ktore z powodu

Razem: 425.000 zt.

pauperyzacji spoteczeristwa w granicach niniejszego
planu finansowego nie datyby sie w calosci zreali-
zowaé, gdyz jak wspomniano tylko w obrebie miast
i miasteczek stosowanoby optaty gotowkowe.
Niezaleznie od $rodkdw finansowych i robo-
czych, uzyskiwanych z powyzej wskazanych zrodet,
bytaby konieczng stata dotacja finansowa Rzadu.
Zapewnienie jej mogtoby nastgpi¢: 1) jako udziat
Skarbu Panstwa w kosztach naprawy drég przede-
wszystkiem panstwowych oraz bytych panstwowych,
ponadto 2) w formie zaliczkowania przez Skarb do-
chodéw, preliminowanych corocznie przez Komisje
Wojewodzkie i Powiatowe w pozycjach gotéwko-
wych, celem wykonania zakreslonego j. w. progra-
mu; zaliczki te sptacalne w ciggu jednego okresu
budzetowego, bytyby z poczatku roku uzyte na za-
kupno materjatéw itp. zanim Komitety uzyskatyby

Te kwote 425 tysiecy nalezatoby rozdzieli¢ do
poboru z powiatu przy czeSciowem uwzglednieniu
dotychczasowego klucza, stosowanego przy optatach
drogowych (w mys$l okélnika Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych z dnia 22 kwietnia 1925 r. N. S. Z
2870/25).

Bytby to najtatwiejszy pobd6r optat drogowych,
przyczem nalezy wzig¢ pod uwage, ze potowa tych
optat mogtaby byé wykonana robocizng pieszg lub
ciggtg jako Swiadczenia interesowanych, przypomi-
najac tu, ze juz dekretem Namiestnika bylego Kré-
lestwa Kongresowego Zajgczka z dnia 29 sierpnia
1820 r. przeprowadzono budowe drég w Kongre-
séwce wyznaczajgc potowe optat z szarwarku w go-
tdbwce, a mianowicie z dymu ciggtego dwa dni cia-
gte, a z dymu pieszego 4 dni piesze na optate w go-

towce po 2 zt za dzieh ciagly, a po 1 zt za dzien potrzebne fundusze z wymierzonych — i $ciggnac
pieszy. sie majacych w ciggu tegoz roku Swiadczen pieniez-
Osobno zostatyby pociggniete do $wiadczen po- nych.

Wysoko$¢ udziatu Skarbu Panstwa i corocz-
nych zaliczek zostataby ustalong po wypracowaniu
i uzgodnieniu programu szczegotowego, przez Ko-
misje Powiatowe i Wojewddzka.

nizej podanych kwotach pojazdy mechaniczne, kto-
rych na obszarze tutejszego Wojewddzwa jak obec-
nie zarejestrowanych jest:

Ilos¢ roczna rocznie ] iy ]
automobile osob. 1274 optata 500zt dochéd 637.000 z! Wprowadzenie w zycie niniejszego projektu
ciezarowe 553 500 , 276.500 mogtoby nastgpi¢ drogg osobnej ustawy, przyczem
autobus 333 1000 ,, 333.000 pragne wskazaé zarbwno na wyjatkowo zagrozony
motocykle 563 50 ., 28.150 ., stan komunikacji drogowej grozny dla bezpieczen-
dorozek 453 500 226.500 ,, stwa Panstwa, jak tez i na wynikajagcg w konse-

kwencji dorazng potrzebe zarzadzenia wyjatkowych
3176 1501.150 zt $Srodkdw zaradczych, w formie zmobilizowania, po-

ciggniecia, do $wiadczen pienieznych i naturalnych

> Ludnos$¢ do Swiadczen liczonoby tylko ponad 16 lat _ . L. .
szerokich warstw ludnosci, przez natozenie obliczo-

w gore do fiO roku zycia.

Krabow

Hurtownie i detalicznie.

Federowicz 1 PalugyaY
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nego j. w. pogtéwnego i podatku autowego skoro
w obecnym stanie sprawy ramy obowigzujgcej u-
stawy drogowej z dn. 10/12. 1920, nie mogg zapew-
ni¢ dostatecznych $rodkéw na pokrycie kosztow
niecierpigcej zwioki, odnowy drog i przywrocenie
normalnych warunkéw komunikacyjnych.

Trzeba bowiem liczy¢ sie z faktem, ze w tak
wyjatkowych wypadkach, sam Skarb Panstwa, na-
wet w najkorzystniejszem potozeniu finansowem,
nie bedzie mdgt zadng miarg przeznaczy¢ potrzeb-
nydi funduszéw, choc¢by tylko na odbudowe drég
panstwowych, pochtaniajagcg w jednem Wojewo6dz-
twie kwote przeszto 16.500.000 zi, gdyz rownie pil-
nym i niecierpigcym zwioki jest np. problem rozbu-
dowy drdég panstw, na Kresach, wymagajacych ol-
brzymich wktadow, przeto podaje projekt oparty
gtownie na samopomocy zainteresowanego w swych
najzywotniejszych sprawach gospodarczych spote-
czenstwa, ktére zagrozone katastrofg zupeinego za-
stoju komunikacyjnego z pewnos$cig potrafi sie zdo-
byé na konieczne ofiary, jesSli akcja objeta niniej-
szym projektem znajdzie ustawowg podstawe i po-
tagczong z tem moznos$¢ nalezytego wyegzekwowania
ustalonych umiarkowanie ciezarow.

Musimy sobie zda¢ sprawe z tego, ze drogi
w catej Polsce sg zniszczone i ten sam wysitek musi
wykonaé¢ kazde wojewoddztwo, a zatem przelanie
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ciezaru na PanAstwo, t. j. to samo $cigganie podatku
w innej formie. A Panstwo biedne — ledwo budzet
zréwnowazony, w dotychczasowych ramach budze-
tu wydobycie potrzebnych kwot na odbudowe drog
— bez jakiej$ wielkiej pozyczki sie nie znajdzie. —
Ale i pozyczke trzeba splaci¢ rowniez podatkami,
zmienia to tylko forme, a nie tre$¢ ciezarow. Czy
dalej mamy patrze¢ z zatozonemi rekami na zanik
droég, na walgce sie mosty — doty i wyboje, gdzie
konie tamia nogi, a wozy kota, czy ta inercja spo-
teczenstwa nie da sie przetamaé i w tej dziedzinie
tak waznej — przyczyniajgcej sie do synonimu po-
jecia ,drogi polskiej“. Trzeba zdoby¢ sie na czyn,
na wysitek wielki, trzeba sobie uprzytomnic¢, ze za
nas nikt drog nie naprawi — dotéw nie wyréwna —
szutru nie dowiezie — mostéw nie zbuduje.

Obcigzenie 4,5 zt wzglednie 2,25 zi, rocznie na
glowe mieszkanca Wojewddztwa Krakowskiego
oraz wpltyw z optat autowych nie poderwie dobro-
bytu ludnosci, a da mozno$¢ doprowadzenia drog
do wygladu europejskiego.

Czas najwyzszy zwroOci¢ baczniejsza uwage na
stan ekonomiczny naszego kraju — a dobra sie¢
drog podniesie jego stan rolniczy i rozwoj tury-
styczny.

Inz. Henryk Dudek.

SPORT.

Komunikaty Komisji Sportowe;j.

Komisja Sportowa K. K. A. wzywa wszystkich
cztonkow Klubu do gremjalnego udziatu w imprezach
Krakowskiego Turnieju Automobilowego a prze-
dewszystkiem do gremjalnego udziatu w »IV Polskim
Zjezdzie Gwiazdzistym« do Krakowa, celem obrony
barw Klubu i zdobycia po raz trzeci a temsamem
na wiasno$¢ Klubu nagréd przechodnich.

Poniewaz w zwigzku ze Zjazdem GwiaZzdzistym
spodziewany jest duzy zjazd czionkéw klubéw z calej
Polski, ktérych kwatery zarezerwowane w hotelach nie
beda w stanie pomiesci¢, uprasza sie cztonkdw
K K A. o zgtaszanie kwater prywatnych do sekreta-
rjatu klubu z ewentualnem imiennem podaniem czion-
kéw innych klubdéw, ktorych chcieliby mie¢ jako swoich
gosci.

Komisja Sportowa K. K. A. uprasza cztonkéw
Klubu o zglaszanie sie w sekretarjacie celem
objecia funkcji w organizacji Krakowskiego Tur-
nieju Automobilowego. Natychmiastowe zgtoszenia
sa niezbedne.

Szampan z wiasnej

Krakowski Turniej Automobilowy.

Juz zaledwie tydzien dzieli nas od Krakow-
skiego Turnieju Automobilowego, ktdra to impreza
wedtug zatozenia ma sie rozwing¢ na jedna z naj-
wiekszych lokalnych imprez sportowych w Polsce
a w przysztosci ma uzyskaé¢ stanowisko miedzy-
narodowe.

Aparat organizacyjny Klubu jest w peini pracy
i nalezy sie spodziewac, ze tak jak dotychczas, tak
i w tej imprezie strona organizacyjna nie zawiedzie
i chlubne nasze imie co do organizacji wszelkich
imprez zostanie nadal podtrzymane.

Niemniej jednak obok strony organizacyjnej,
ktorej dobre imie Witadze Klubowe pieczotowicie
starajg sie podtrzymaé, w zwigzku z powyzsza im-
preza stajg przed naszym Klubem zadania sportowe.
Dotychczas Klub nasz rowniez pod wzgledem spor-
towym wybijat sie na czoto wszystkich Klubdw
w Polsce, co uwidaczniato sie nietylko w wyczy-
nach sportowych poszczeg6lnych zawodnikoéw czy
to na wyscigach, czy tez przy uzyskiwaniu pierw-
szych miejsc indywidualnych na zjazdach gwiaz-

wytworni polecaja
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dzistych, lecz roéwniez wskutek duzego poziomu
sportowego og6tu cztonkow w zjazdach gwiazdzi-
stych w postaci zwyciestw zespotdw naszego Klubu
nad innemi zespotami.

Jest rzecza konieczng by Klub nasz to chlubne
stanowisko sportowe nadal utrzymat i aby$Smy na-
dal zaré6wno pod wzgledem organizacyjnym jak
i sportowym przodowali zyciu automobilowemu
w Polsce. Aby jednak to osiagna¢ konieczny jest
jaknajwiekszy udziat wszystkich cztonkéw naszych
w Krakowskim Turnieju Automobilowym, w tej im-
prezie, ktéra obok wyscigu Tatrzanskiego jest i ma
by¢ impreza reprezentacyjng K. K. A.

PowinniSmy wiec uwaza¢ za punkt honoru na-
szego, aby wszyscy cztonkowie nasi wzieli udziat
w imprezach Krakowskiego Turnieju Automobilo-
wego i powinniSmy osobista agitacjg i wzajemnem
zachecaniem sie doprowadzi¢ do tego, by ani jed-
nego z nas nie zabrakto w powyzszych imprezach.

SzczegO6lnie twarda walka odbedzie sie w 4-tym
Polskim Zjezdzie Gwiazdzistym do Krakowa. Je-
steSmy przekonani, ze inne Kluby afiljowane dotoza
wszelkich staran by nam palme pierwszenstwa
w 0go0Ino Polskich Zjazdach Gwiazdzistych tak chlu-
bnie dotychczas dzierzong a wskutek wiasnej winy
w roku ubiegtym utracong, odebraé. To tez zdajac
sobie sprawe dokladnie ztego, ze inne Kluby bedg or-
ganizowac swoich cztonkéw na4 Polski Zjazd Gwiaz-
dzisty do Krakowa, powinnismy wszyscy stana¢ do
apelu i wezwanie Komisji Sportowej K. li. A. uwa-
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sportowa wszystkich cztonkéw K. K. A. nie zezwoli
im na bezczynno$¢ w czasie powyzszej imprezy
i nakaze im w obronie barw Klubu i ambicji spor-
towej tegoz jak iwtasnej by wszyscy zgtosili sie na
starcie.

Zwyciestwo nie bedzie dla nas trudnem. Trzeba
tylko chcie¢ i dotozy¢ troszke staran by do tej
checi pobudzi¢ innych, w ktérych ambicja sportowa
drzemie i ktorg to ambicje trzeba tylko rozbudzi¢.

Jezeli jako punkt ambicji naszej postawimy so-
bie w dniu 7 czerwca br. zwyciestwo w »4 Polskim
Zjezdzie Gwiazdzistym do Krakowa naszego zes-
potu i jezeli wszyscy tego zwyciestwa bedziemy
chcieli, to je odniesiemy.

Nawet ci, dla ktérych Zjazd GwiaZzdzisty do in-
nych miast ze wzgledu na do$¢ znaczne wydatki
materjalne przedstawiatby pewne trudno$ci, moga
i muszg w roku biezacym wzig¢ udziat w Zjezdzie
Gwiazdzistym do Krakowa, gdyz zjazd ten odbe-
dzie sie do ich miejsca zamieszkania.

Chcemy i musimy zwyciezy¢. A jezeli
tem naprawde sie przejmiemy i jezeli potrafimy je
przeszczepi¢ do mysli i dazenia innych naszych
cztonkdw, to zwyciestwo nasze bedzie pewnem.

Zorganizujmy nalezycie udziat nasz w powyz-
szej imprezie a bedziemy dalej mogli sie chlubig,
ze sport automobilowy, ktéry miat kolebke swoja
w K. K. A. nadal tutaj pieknie sie rozwija.

Chciejmy zwyciezy¢ i zwyciezmy.

hastem

za¢ za rozkaz. JesteSmy przekonani, ze ambicja Dr. Gr.
Kalendarz sportowy na czerwiec 1930.
Data Zawody Organizator
-10 czerwca Turniej automobilowy Krakowski Klub Automobilowy
7 IV Polski Zjazd Gwiazdzisty do Krakowa Krakowski Klub Automobilowy
8 Wyscig Gorski pod Ojcowem Krakowski Klub Automobilowy
9 Raid Petlicowy Krakowski Klub Automobilowy
10 Wycieczka do Moscic Krakowski Klub Automobilowy
22—29 Miedzynarodowy Raid A. P. Automobilklub Polski
28—29 Zjazd nad Morze Pomorski Automobilklub

Zjazd Gwiazdzisty najwazniejsza impreza klubowa.

Narazam sie na zarzut przesady — przed Zjaz-
dem trzeba pisaé, ze on witasnie jest najwazniejszy,
przed Wyscigiem Tatrzanskim, ze Wyscigi, i t. d.
Nie wysuwam jednak turnieju na pierwsze miejsce,
tylko Zjazd. Dlaczego? — Sprawa jes zupetnie jasna
i prosta.

Kazde zawody ptywackie lub lekkoatletyczne

Federowicz

konczg sie zawsze biegami rozstawnymi. Tym fak-
tem, przyjetym we wszystkich krajach, manifestuje
sport naprosciej uznanie dla wyniku zespotowego.
Sitg magiczna, jaka pocigga ttumy widzéw na boiska
pitkarskie i stadjony hockejowe jest uznanie dla
wagi wysitku zespotowego. Gdy w druzynie pitkar-
skiej wybija sie jednostka, jaki$ tgcznik lub obron-

i P al U g ya.y zeni dostawcy win mszalnych
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ca — okrzyk ,primadonna®“ w znaczeniu bardzo
ujemnej krytyki — jest na ustach wszystkich. Przy-
najmniej namietniejszych widzéw.

Jednostka mimo najlepszych swych wyczynéw
pozostanie zawsze jednostkg. Wyczyny jej sa jej
wiasnoscig. To, ze wyrosta na jakiem$ podtozu, ze
ze sportem zapoznano stynnego zawodnika w jakims$
klubie, — to jest rzeczg poboczng. Tego sie nie wie,
0 tem sie nie moéwi. Szczegolnie, gdy jaki$ zawodnik
przero$nie miare zwyczajng, gdy zacznie by¢ zawod-
nikiem reprezentujgcym swoj kraj, gdy wejdzie do
~Extraklasy“ — wtedy klub macierzysty znika bar-
dzo predko.

A przeciez klub nasz jest klubem sportowym.
Nie wystarczy najpiekniejszy lokal klubowy, nie
wystarczy wiele mitych wieczoréw spedzonych
w Klubie nie wystarczy poczucie przynaleznosci
klubowej, korzystanie z urzadzen Klubu, nie wy-
starczy nawet zapewnienie, ze kto$ czuje sie w Klu-
bie jak u siebie w domu. Wszystko to za mato. Poza
pieczatkg i papierem firmowym, poza znakami na
wozach musi Klub na zewnatrz jeszcze co$ repre-
zentowaé, musi moc sie powotaé na zewnetrzne
sprawdziany swej wartosci sportowej.

Nie wystarczy szczyci¢ sie laurami cztonkow.
Pod tym wzgledem jestesSmy w szczesliwem potoze-
niu. Nie wystarczy to jednak i jezeli Klub krakowski
aspiruje do opinji sportowego stowarzyszenia, jezeli
chce wykazaé, ze jest ostojg rzeczywisto$ci sporto-
wego ducha musi da¢ tego zywe dowody.

Niema klasyczniejszego dowodu takiej zywot-
nosci sportowej, jak wynik sportowy osiaggniety
przez wielkg liczbe cztonkdéw, wynik zespotowy.
Opinje najbardziej sportowego Klubu w Polsce uzy-
skalismy wtedy, gdy w Katowicach i w todzi potra-
filismy zdystansowaé¢ wszystkie inne kluby polskie
wr zespotowych wyczynach. Jeszcze wtedy (na wio-
sne 1928) nie wiedzieliSmy, jakie beda wyniki Wy-
Scigu Tatrzanskiego, wyscigébw todzkich itd. Wie-
czorem w todzi po Zjezdzie gwiazdzistym, gdy po
raz drugi zespdt krakowski potrafit zdoby¢ wszyst-
kie dostepne nagrody wedrowne, Klub zamanifesto-
wat duch sportowy pierwszej klasy.

Proba taka naturalnie, moze odby¢ sie tylko
raz do roku. Baz tylko moze Klub od swych czton-
kéw zada¢ w roku takiej manifestacji, raz tylko mo-
zemy sie domagaé, by wszyscy przyczynili sie swym,
mniejszym lub wiekszym udziatem do wspdlnego
triumfu. Niemniej w tym jednym wypadku wezwa-
nie nie moze przejs¢ bez echa. Manifestacja taka jest
bardzo niebezpieczna. Gdy cze$¢ cztonkéw w swym
zapale odpowie wezwanie, a cze$¢ nie, jakze tatwo
moga sie startujgcy zniechecic!

Podkreslam raz jeszcze. Wynik zespotowy jest
najcenniejszy, jaki mozemy jako Klub uzyskac.
Uzyskamy go tylko wtedy, jezeli zesp6t krakowski
obejmie rzeczywiscie wszystkich cztonkdw — jezeli
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potrafimy zademonstrowa¢ przed zebranymi u nas
automobilistami z catej Polski, ze duch sportowy
w naszym Klubie przenika wszystkich cztonkow, ze
na zdobyciu nagréd zespotowych wszystkim nam
zalezy. Dr. Ss.

Plakiety

Kupno i sprzedaz uzywanych samochodow.

Redakcja naszego pisma przyjmowacé bedzie zgtoszenia
cztonkéw majacych zamiar sprzeda¢ swoje samochody, oraz
cztonkéw majagcych zamiar je naby¢. Umieszczane bedg no-
tatki z podaniem krétkiego opisu. Optata wynosi¢ bedzie zt 10
od samochodu na pokrycie kosztow druku.

Sprzedaz.

Ausfro-Daimlcr 4 osobowy sportowy 100 HP, cena no-
wego doi. 6.300, przejechanych 2.000 km, za doi. 3,950 do sprzeda-
nia. Moze by¢ przyjeta w cenie m. limuzynka w dobrym stanie.

Sfudebafeer typ Komandor, ,Victorja“, karoserjafisze-
rowska oryginalna, 4 osobowy w bardzo dobrym stanie za
doi. 2.000 gotéowka do sprzedania.

Informacje w Sekretar jacie K, K A

Cognac, Wodki gafunkowe 2 fabryki ,,Suchawola™ Seweryna X. Czefwertynskiego,
Nalewy domowe, F-my: Jankowski. Do nabycia hurtownie i detalicznie w firmie:
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Wazne

Niniejszem przypominamy naszym cztonkom, ze
poza zblizajacym sie »Krakowskim Turniejem Auto-
mobilowym« jako najaktualniejszg dla nas impreza,
urzgdzane sg w najblizszym czasie nastepujace za-*
wody automobilowe, na ktérych nasz klub powinien
by¢ jab najliczniej reprezentowany:

1 Wolynski Raid Automobilowy, organizowany
przez Wotynski Klub Automobilowy odbedzie sie
w dniach od 27—29 maja br. Regulaminy tej im-
prezy otrzymaé mozna w Sekretarjacie Kiakow-
skiego Klubu Automobilowego w godzinach urze-

dowych.

Miedzynarodowy Raid Automobilklubu Polski, od-
bedzie sie w czasie od 22—29 czerwca br. na pod-
stawie ciekawie skonstruowanego regulaminu. In-
teresujgcym sie wysytamy regulamin na Zzyczenie.

Zjazd nad Morze, urzgdza Pomorski Automobil-
klub pod protektoratem Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej w dniach od 28—29 czerwca br. Regu-
lamin zostanie nam w najblizszych dniach przez
organizatoréw dostarczony i bedziemy je cztonkom
na zyczenie wysytac.

Z ostatniej chwili.

WIADOMOSCI
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Imprezy.

W nastepnym numerze »Wiadomosci Klubowych»
podamy jeszcze blizsze szczegOty tej imprezy a na-
razie uprzedzamy o niej naszych cztonkdéw, chcac
aby swoje plany sportowe na czerwiec ukiladali
przewidujgc ten piekny raid, ktérego sama nazwa
wystarczy do zachecenia, aby w nim bra¢ udziat.

Zjazd Gwiazdzisty do Poznania, urzgdza Automo-
bilklub Wielkopolski z okazji Miedzynarodowej Wy-
stawy Komunikacyjnej i Turystycznej w Poznaniu
w dniu 12 lipca br. Nastepnie w dniu 13 lipca od-
bedzie sie »Poscig za Balonem«, ktory w ubiegtym
roku tak wielkim cieszyt si¢ powodzeniem.

Sprostowanie.

W piSmie »Zakopane« w numerze 16, na stro-
nie 6, w artykule traktujgcym o sporcie letnim zo-
stato podane, ze Komitet Imprez Sportowych w Za-
kopanem organizowat bedzie »Miedzynarodowy
Wyscig Tatrzanskic pod wzgledem technicznym
i administracyjnym.

Prostujemy te wiadomos$¢, nic nam bowiem
niewiadomo jakoby Komitet Imprez Sportowych
uzyskat z nami tego rodzaju porozumienie a poda-
wanie takich niescistych wiadomosci jest dla dobra
sprawy conajmniej niepozgdane.

AVYScig ptaskii“ pod todzia.

Na »WysSciguPtaskim«w todzi reprezento-
wany byt nasz Klub przez Prezesa p. Piotra hr. Ros-
tworowskiego: oraz przez p. Wilhelma Rippera, ktdry
byt cztonkiem »Jury« WysScigu, oraz przez Sekret.
Kom. Sport. Dr. Z. Grabowskiego, cztonka »Jury«
Zjazdu.

W wyscigu wzieli jako zawodnicy udziat na-
stepujacy nasi cztonkowie: Prezes- Komisji Sporto-
wej p. Dr. Adam hr. Potocki, Mistrz Polski p. Jan
Ripper, p. Antoni Januszkowski, p. Tadeusz Kozianski
i p. Artur Reim.

Zwyciezcg wyscigu zostal p. Henryk Liefeldt,

[! AUTO0-AERO SpecjgJna Wytwdrnia Chiodnic, Btotnikow iwszelkich robdt automobilowo-blacharskich

ktory na samochodzie »Austro Daimler« osiggnat
czas 1.49.69 tj. szybko$¢ przecietng 164.098 km/g,
czem osiggnat rekord trasy.

Prezes Komisji Sportowej K. K. A. p: Dr Adam
hr. Potocki zajat na samochodzie »Austro Daimler«
pierwsze miejsce w ogolnej klasyfikacji w kategorji
sportowej i otrzymat nagrode tddzkiego Automo-
bilklubu. Czas osiagniety przez p. hr, Potockiego
wynosi 2.15.16, przecietna szybkos$¢ 135.175 km/g.

Mistrz Polski p. Jan Ripper minagt mete bez dzia-
tania motoru, ktdry po przejechaniu okoto trzech km.
ulegt powaznemu defektowi.

»J&Ffc Ki'.kSt'adAiSIS CZESt AW PATRYN Krabéw,ul.Pawia .0.

BYLY WSPOLWLASCICIEL Wiedenskiej Wytwo6rni Chtodnci ,WIENER AUTOBELEUCHTUNG
ERZEUGUNG VON AUTOKUHLER &SCHEINWERFER WIEN XIX. Stypendzista Wydziatu Krajowego

K&

dziedzinie firmach jak: BITTNER & CO
BETRIEBSGESELSCHAFT. WEICH

automobilowo-bl
) WIEN. SCHON
OMP. WIEN. FR. KARTUSCH WIEN. WINDCHOFFER

we Lwowie, wyksztatcony fachowo w wiedz

arskiej w zagranicznych fachowych w tej
NDERMANN WIEN. WIENER -AUTO-

) ) ) BERLIN. MEGEVE GENEVE. ) )
Wykonuje chtodnice nowe i naprawia stare, oraz wszelkie roboty automobilowo-blacharskie po cenach

— konkurencyjnych. Tylko wyksztatcenie zawodowe daje

gwarancje facjiowego

wykonania robdét, temsamem solidnej obstugi klijenta, -—

Federowicz 1 Palugyay

Telefon 0123,
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KOMUNIKATY ZARZADU | SEKRETARIATU

Zmiany w Zarzadzie.

Pan Wilhelm Ripper zrezygnowat ze stanowiska
V-Prezesa K. K. A. Réwnocze$nie Zarzad uchwalit
wreczy¢ p. Wilhelmowi Ripperowi z okazji 25-lecia
Jego pracy sportowej pamigtkowa plakiete hono-
rowg. Uroczysto$¢ wreczenia zostanie ogtoszona.

Nowi cztonkowie Zarzadu.

W mysl uchwaly Zarzadu zostat Pan Inz. Zyg-
munt Drozdowski kooptowany na Cztonka Zarzadu,
za$ na wniosek Prezesa Komisji Sportowej wybrany
zostat na V~Prezesa tejze Komisji.

Nowi cztonkowie.

W poczet Cztonkéw rzeczywistych K. K. A.
przyjeci zostali PP.:

Zygmunt Karsch, £6dz.

Inz. Antoni Schnimitzek, Krakow.

Dr. Kazimierz Saysse-Tobiczyk, Krakow.

Artur hr. Tarnowski, Dzikéw.

Ulgowe ceny benzyny i oliwy dla cztonkow.

Firma »Standard Nobel w Polsce« przyznata
cztonkom naszego Klubu przy systemie ksigzeczek
czekowych swoich 2% rabatu standaryzowanej ceny
benzyny w stacjach benzynowych i 10% rabatu od
ceny oliwy.

Ksigzeczki czekowe opiewajg na:

100 litréw benzyny (czeki 5 litrowe).

200 litrow benzyny (czeki 10 litrowe).

20 litrow oliwy (czeki 1 litrowe),
i s§ do otrzymania w godzinach urzedowych w Se-
kretariacie Klubu za odpowiedng zaptats.

Apel do Cztonkéw zalegajacych z wkiadkami. Na
ostatniem posiedzeniu Zarzadu przedstawit Skarbnik
liste cztonkdw zalegajacych z wkiadkami. ZalegtosSci
te wynoszg przeszto 20.000 zt. Poniewaz liczne ur-
gensy nie odnoszg skutku, Zarzad zwraca si¢ na tej
drodze z apelem do wszystkich cztonkéw, ktorzy
zalegajg z wkiadkami, aby ostatecznie sprawe te
zatatwili. Zapadta uchwata, ze o ile cztonkowie na
ten apel nie zareaguja, w nastepnych komunikatach
Zarzadu podawane beda nazwiska cztonkéw oraz
wysokos$¢ zalegtosci, przyczem Klub zmuszony be-
dzie potem pretensje swoje zaskarzyc.

Do tej ostatecznoSci zmusza Zarzad ta okolicz-
no$¢, ze istnienie Klubu, ktory nie posiada fundu-
sz6w rezerwowych zalezy jedynie od regularnego
ptacenia wkiadek przez cztonkédw. Zalegtosci czton-
kéw w wysokosci przeszto 20.000 zt. zmusity Klub
do zaciagniecia pozyczki bankowej na biezgce wy-
datki, za ktérg trzeba ptaci¢ wysokie procenta, ktére
preliminazem budzetowym nie sg przewidziane.

Mamy nadzieje, ze apel nasz odniesie pozadany
skutek i ze cztonkowie nie dopuszczg do tego, aby
Zarzad musiat stosowac tak przykre Srodki.

KRONIKA KLUBOWA.

Rozdanie Nagrod ,,Krakowskiego Turnieju
Automobilowego*“.

Krakowski Klub Automobilowy zaprasza wszyst-
kich Cztonkéw na uroczysto$¢ rozdania nagrod,
ktora odbedzie sie we wtorek dnia 10 czerwca br
0 godzinie 20 w salonach klubowych.

Osobnych zaproszehn do Cztonkéw nie wy-
syta sie.

Wycieczka do Moscie.

Komisja Turystyczna K. K. A. prosi o zgtosze-
nia na udziat w wycieczce do Moscic, ktora odbe-
dzie sie we wtorek dnia 10 czerwca br. o godzi-
nie 9 rano.

Odczyt.

W dniu 8 bm. miesigca odbyt sie w lokalu klu-
bowym odczyt p. Magdaleny Samozwaniec p. t.:
»Z Gdyni »Gdynig« do Kopenhagi«.

Z wiasciwg powszechnie znang swadg i poczu-
ciem humoru podzielita sie prelegentka z licznem

audytorjum swemi wrazeniami, ktére daty ogdlne
pojecie o stolicy Danji.

Cztonek Klubu p. Witold Bartel z niezawodng
gotowoscig wypozyczyt epidjaskopu i demonstro-
wat zdjecia fotograficzne objasniane szczegdtowo
przez prelegentke.

Tg drogg Zarzad Klubu dziekuje p. Magdalenie
Samozwaniec za taskawe wygtoszenie odczytu
a p. Bartlowi za udzielenie pomocy.

Nagrody pieniezne na ,,Wys$cig Tatrzanski®.

Na fundusz nagréd pienieznych na »Wyscig
Tatrzanski« wplyneta przestana nam przez Mini-
sterstwo Rob6t Publicznych kwota 3.000 zi

Za taskawag pomoc w tej sprawie przesylamy
Panu Prezesowi Inz. Mieczystawowi Rappe najser-
deczniejsze podziekowanie.

Automobilklub Polski poza inicjatywga i popar-
ciem udzielonem naszym staraniom, zdeklarowat
z wiasnych funduszéw kwote 3.000 zi.

Automobilklub Wielkopolski uchwalit na posie-

Wina mszalne z wtasnych winnic polecaja:
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dzeniu swego Zarzadu przyzna¢ na powyzsze cele
kwote 2.000 zt. jako pierwszy Klub regjonalny, ktdry
na wezwanie A. P. pozytywnie zareagowal.

Mtody bo zaledwie kilka miesiecy istniejagcy Po-
morski Automobilklub solidaryzujgc sie z naszg ini-
cjatywa najzupetniej, mimo swych stabych jeszcze
podstaw finansowych, zamanifestowat swoje uczu-
cia dla naszej akcji deklarujgc sume 500 zt.

Wymienionym Klubom, nasz Klub jako organi-
zator Miedzynarodowego WysScigu Tatrzanskiego za
powyzsze deklaracje skiada najserdeczniejsze po-
dziekowanie.
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Dnia 9 bm. odbyto sie w uzyczonej na ten cel
sali posiedzenie konstytuujgce organizujgcego sie
Aceroklubu Rzeczypospolitej Polskiej oddziatu w Kra-
kowie, pod przewodnictwem Pana Wojewody Kra-
kowskiego Dr Mikotaja Kwasniewskiego.

Po posiedzeniu Pan Wojewoda zwiedzit nasze
Biuro Turystyczne, w ktérem szczeg6lnie zaintere-
sowal sie sposobem prowadzenia ewidencji stanu
drég w naszem wojewoOdztwie.

Sekretarz Komisji Turystycznej K K A p. Dr.
'‘gnacy Cieszynski otrzymat za prace sportowe zloty
krzyz zastugi. Z tej okazji redakcja -»Wiadomosci
Klubowych« skiada Mu gratulacje.

Czy ta polityka jest racjonalng?

Temat ktory chce poruszy¢ dotyka wszystkich
automobilistow ale najwiecej przedsiebiorcow lub
posiadaczy kilku lub kilkunastu samochodow: jest
to sprawa czesci zapasowych i ich cen.

Na ten temat rozmawiatem z wielu automobi-
listami i wszyscy przyznawali mi racje ale nikt
dotychczas nie zrobit w tym kierunku zadnych
krokow.

Przy kupnie samochodu nowego o tem naj-
czeSciej sie zapomina i nabywca samochodu nie
zapytuje sprzedawcy czy przedstawicielstwo bedzie
posiadato czesci zamienne do jego samochodu na
sktadzie. Ta kwestja przychodzi na porzagdek dzienny
dopiero wtedy, gdy jaka$ cze$¢ jest potrzebng i do-
piero wtedy okazuje sie, ze takowg trzeba sprowa-
dzi¢ z fabryki a trwa to miesigc, dwa lub trzy
miesigce. Ale to jest dopiero potowa bolesci druga
za$ potowa to ceny tych czesci. Naturalnie taki co
sie wyczekat na cze$¢ zapasowg miesigcami — za-
ptaci za nig wszystko i nie zastanowi sie czy za-
ptacit tanio czy drogo, czy zaptacit cene godziwg
czy cene lichwiarskg — zaptaci wszystko bo to
umozliwi mu korzystanie z swego samochodu. Inny
automobilista ptaci za cze$¢ otrzymang ze sktadu —
wszystko bo méwi sobie lepiej zaptaci¢ drozej niz
czekac trzy miesigce i wydawac na taksowki setki
ztotych. Obydwaj ci automobilisci majg racje ze
swego punktu widzenia — a przedstawiciel zaciera
rece i zarabia na tych czesciach minimalnie 100%
a czasem nawet jak sie da to i 300%- Ten ostatni
procent zabiera wedlug starego rosyjskiego przy-
stowia ,t0w moment“. Poszczeg6lnemu automobi-
liscie trudno jest sie zorjentowaé o faktycznej ce-
nie danej cze$ci, przedstawicie] zestawia cene da-
nej czeSci z kilkunastu pozycji: cena loco fabryka
(ta cene niektérzy znajg) a wiec musi do tego
dojs¢ szereg pozycji ukrywajgcych nadmierny zysk,
cto, pozwolenie przywozu, starania sie o pozwole-
nie przywozu (konieczna podr6z do stolicy w tym

Federowicz

celu a stolica jest drogg???) transport do granicy,
transport od granicy, koszta biur ekspedycyjnych —
i dlatego zwykly Smiertelnik ma sie w tym wszyst-
kim wyzna¢ — nie moze nawet znalez¢ odpowiedzi —
wyjmuje portfel i ptaci a nawet dalej zasugestjo-
nowany przez przedstawiciela — broni go — a pom-
stuje na ustawe celng i koszta transportu. Majac
szczescie posiadaé pare samochodéw, ktére nie po-
siadajg przedstawicielstw albo posiadaty dawniej,
albo posiadajg od niedawna — tak, ze przedtem
kupowato sie czesSci wprost w fabryce, mam
tez taki samochod, ktorego przedstawicielstwo zmie-
nito wtascicieli — udato mi sie pozby¢ ,auto* —
sugestji zaaplikowanej mi przez sprzedawcow sa-
mochodowych. Aby udowodni¢ moje twierdzenie,
podam pare przyktadow:

czes¢ watu kardanowego, wagi 2"5 kg.

cena loco fabryka w. oficjalnego cennika Zt 101'50
cto, stawka cel. 173/17 zt 258 plus 10%

za 100 kg. ” 710
transport do Krakowa wraz z kosztami
spedycji ., 840
Zt 116-50
przedstawicielstwo pobrato za te czesc
loco Krakow Z+ 189-50
cena czesci sprowadzonej bez przedsta-
wicielstwa 116-50

réznica na korzys$¢ przedstawicielstwa Zt 73—
od fabryki od 25% do 35% a wiec bio-

rac 30% rabatu odchodzi zceny czesci

loco fabryka v 30-30
zarobek przedstawiciela ponad 90% Z+ 10330
tryb do skrzynki biegéw, wagi 94 dkg.
cena loco fabryka wedtug ofic. cennika 2z 79-20

cto, stawka jak powyzej v 2-67
transport do Krakowa wraz z kosztami

przesytki v 33—

Zt 84-87

i P al U g yay zeni dostawcy win mszalnych
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przedstawicielstwo pobrato za te czesc

loco Krakéw B 154-87
cena czeSci sprowadzonej bez przedsta-

wiciela ,» 84-87
zarobek przedstawiciela Zt 6913
rabat od fabryki dla przedstawiciela . 23"76

zarobek przedstawiciela ponad 110°/0  Zt 92°89
itd., przyktadow mozna byto by poda¢ mnoéstwo.

Tego rodzaju polityka jest politykg na
krotkg metg jak dla przedstawicielstw tak i dla
fabryk, ktére jg popieraja, w co osobiscie nie wie-
rze, bo kazdej fabryce zalezy na jak najwiekszym
zbycie swych wytworéw a to postepowanie unie-
mozliwia zbyt na dalszg mete. Ceny za czesSci sg
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wrachowywane przez kazdego w koszta utrzymania
samochodu i tym samym podnoszg je bardzo, co
wptywa silnie na zmniejszenie popytu na samo-
chody wogoéle a w szczeg6lnosci na samochody, kto-
rych przedstawicielstwa rachujg za czeSci zamienne
ceny o0 wysoce nadmiernym zysku.

Wedtug mnie jedyng obrong bytaby obrona na
tamach prasy fachowej, ktéraby publikowata ceny
czesci wedtug cen fabrycznych i podawata orjenta-
cyjne koszta cta i transportu od wagi danej czesci.
Tym sposobem uchronitoby sie wielu automobili-
stbw od zupetnie bezpotrzebnych, l-ozchodéw, sta-
nowigcych czasami powazne pozycje w kosztach
utrzymania samochodow.

Wiadystaw Cybulski.

TURYSTYKA.

Otwarcie sezonu automobilowego.

W dniu 4-go bm. odbyto sie w kosciétku na
Obidowej tradycyjne nabozenstwo z okazji otwar-
cia sezonu automobilowego.

Na uroczysto$¢ te przybyto kilkanascie samo-
chodéw z Krakowa, Katowic i ze Lwowa. Po na-
bozenstwie ksigdz Kanonik proboszcz rabczanski
dokonat poswiecenia samochodow.

Po nabozenstwie udata sie wycieczka ztozona
z okoto 20-tu samochodow do Czorsztyna Nadzam-
cza, gdzie w budujagcym sie przepieknym letnisku
cztonek naszego Klubu p. St. hr. Drohojowski
przyjmowat wycieczke. Przy wspaniatej pogodzie
spozyto wspdlny obiad na tarasie budujacej sie
restauracji, poczem zwiedzono tereny budujacego
sie letniska.

W czasie uroczysto$ci sprzedano Kkilkanascie
plakietek kosci6tka. Komitet koscidtka sktada ni-
niejszem serdeczne podziekowanie JWPani Postowej
Marjanowej Dabrowskiej za ftaskawe zajecie sig
sprzedazg plakiet.

Wycieczki klubowe.

Komisja Turystyczna organizuje dwie wycieczki
do Czechostowacji do miejscowosci znajdujgcych
sie w pasie turystycznym.

Pierwsza wycieczka odbedzie sie w czerwcu
na Slask Czeski dla zwiedzenia zaktadéw prze-
mystowych.

Druga wycieczka odbedzie sie pOzniej na po-
tudniowg strone Tatr.

Dla uczestnikéw przewidziane sg ulgowe tryp-
tyki, po minimalnej cenie oraz ulatwienia w uzy-
skaniu przepustek turystycznych. Blizsze szczegoty
podane bedg w imiennych zaproszeniach rozsyta-
nych do cztonkéw.

Nadto w ramach programu «Krakowskiego
Turnieju Automobilowego« odbedzie sie we wtorek
dnia 10. czerwca wycieczka dla zwiedzenia Pan-
stwowej Fabryki Zwigzkéw Azotowych w Mosci-
cach. Wyjazd z przed Klubu o godzinie 9-tej rano.

Zawiadamiamy, ze projektowang wycieczke na
czeska strone Tatr Komisja Turystyczna ma zamiar
potagczy¢ z raidem automobilowym urzadzonym
przez Slovensky Motorklub w Bratislavie w dniu
5 lipca br. do Tatrzanskiej Lomnicy. Warunki tego
raidu sg bardzo tatwe, szlak z Krakowa wie-
dzie przez Orawe do Rozemberok, a stamtgd do-
ling Wagu przez Strbskie Jezioro drogg popod Ta-
try do Tatrzanskiej Lomnicy.

W razie tej wycieczki, ewentualnie raidu, ro-
zeSle Komisja Turystyczna osobne zawiadomienia
w swoim czasie.

Strzezone stoisko.

W najblizszych dniach nastgpi otwarcie urzg-
dzonego przez Klub strzezonego stoiska dla
samochodow na Rynku gt kolo straznicy.

Stoisko bedzie oznaczone tablicg klubowg
i znakiem ostrzegawczym.

Stoisko bedzie czynne od godziny 8-mej rano
do 23-ciej.

Optata za strzezenie, majgca stuzyé tylko na
pokrycie kosztow urzgdzenia stoiska i utrzymy-
wania straznikow, wynosi¢ bedzie w godzinach
od 8 — 19-tej zt. 1'—, a od 19-tej do 23-ciej zt. 2°—.

Nie watpimy, ze urzadzenie tego stoiska bedzie
przyjete przez wszystkich automobilistdw, zwtaszcza
jezdzacych bez szofera, z radoscig jako wielkie
udogodnienie.

wina francuskie firmy: Schddcf & Schylcif & Cic BoiidcaUX zawsze na skiadzie w firmie:
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W sobote dnia 21 czerwca projektowana jest
wycieczka do Zywca dla zwiedzenia browaru i pa-
pierni jako druga wycieczka z cyklu wycieczek do
centréw przemystowych.

Wezwanie do cztonkéw.

Z wielu stron dochodzg do Klubu zazalenia
na automobilistow, ktérzy w ostatnich miesigcach
jezdzg po Krakowie z otwartemi wydmuchami.

Komisja Turystyczna interweniowata u odnos-
nych witadz, aby spowodowac ze strony organow
bezpieczenstwa czuwanie nad przestrzeganiem tego
przepisu.

Lezy bowiem w interesie wszystkich automo-
bilistbw, aby bez potrzeby nie zaktocali spokoju
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mieszkancow i nie usposabiali do siebie wrogo
opinji publicznej.

Na konferencji z witadzami, ze strony wiadz
podniesiono jako zarzut to, ze niektérzy cztonko-
wie Klubu jezdzg rowniez z otwartemi wydmu-
chami. Stojgc na stanowisku, ze witasnie cztonkowie
Klubu powinni by¢ dla ogétu automobilistéw wzo-
rem w zakresie przestrzegania przepiséw jazdy. Ko-
misja Turystyczna Klubu apeluje niniejszem do wszyst-
kich cztonkéw Klubu, aby zechcieli przepisdéw jazdy
z zamknietemi wydmuchami bezwzglednie przestrze-
ga¢ w obrebie miasta Krakowa.

W tej sprawie Komisja Turystyczna zwrocita
sie do Zawodowego Zwiagzku Automobilistéw i do
Zwigzku Autobusowego.

SKRZYNKA POCZTOWA

Polski Zwigzek Motocyklowy nadestat do Za-
rzadu Klubu nastepujgce pismo:
13 maja 1930 r.

Do Szanownego Zarzadu Krakowskiego Klubu
Automobilowego
Krakéw

Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego pra-
gnac zlikwidowac istniejagce do dnia dzisiejszego
nieporozumienie pomiedzy P. Z. M. i K. K. A. na
posiedzeniu w dniu 10 maja br. polecit mi wysto-
sowac list do Zarzadu Klubu WPanéw z zaznacze-
niem, iz ubolewa nad istniejgcym dotychczas zatar-
giem i pragnie odnowi¢ ponownie przyjazne sto-
sunki oraz wspotprace z Panami.

Majagc nadzieje, ze Panowie uchwale Zarzadu
przyjmg jako ostateczne porozumienie i zlikwido-
wanie zatargu w imieniu tegoz #3cze wyrazy wy-
sokiego szacunku.

Z powazaniem
Sekretarz Generalny Pol. Zw. Motocyklowego
red. Tadeusz Qriido Kozietkiewicz

Zarzad naszego Klubu odpowiedziat na nie

w nastepujacy sposéb:
gpujacy sp 17 maja 1930 r.

P. T.
Polski Zwigzek Motocyklowy

Warszawa

Potwierdzamy odbior pisma WPandéw z dnia
13 bm., ktorego tre$¢ przyjeliSmy z prawdziwg przy-
jemnoscig do wiadomosci.

Zatarg uwazamy tem samem za zlikwidowany
co stwarza podstawe do wzjemnych przyjaznych sto-
sunkow i wspoOtpracy na terenie sportowym.

Pozostajemy z wyrazami

powazania
Krakowski Klub Automobilowy

Prezes Sekret. Gen.
Dr. M. Hiadij Adam Dygat

FEDEROWICZ i

Krakow, 19 kwietnia 1930 r.
Do

PT. Prezydjum Krakowskiego Klubu Automobilwogd
w Krakowie

Odpowiadajac natychmiast na apel IWPana
Dra Hitadija ogtoszony w Wiadomosciach Klubo-
Nr. 4 prosze przyja¢ do taskawej wiadomos$ci, ze
jako cztonek K. K. A. a roéwnocze$nie Dyrektor®
Krakowskiego Oddziatu Spotki Akcyjnej »Polski
Fiat« solidaryzuje sie w zupetno$ci ze stanowiskiem
Szanownego Autora artykutu pt. »Skrzynka Pocz-
towa«.

Stojac juz uprzednio na tem stanowisku i nie-
mogac sie pogodzi¢ z metoda stosowang przez
Zwigzek Kupcéw branzy samochodowej a ogto-
szong w cyrkularzu Nr. 9 z dnia 22 marca 1930 r.
odmoéwitem wpisu kierowanego przezemnie Od-
dziatu »Polskiego Fiata« do tegoz Zwigzku i rygo-
rom ogtoszonym w wymienionym cyrkularzu sie
nie poddatem.

Za postgpienie mojebiore na siebie petng osobistg
odpowiedzialno$¢ i upowazniam niniejszem PT. Pre-
zydjum do zuzytkowania mojego oSwiadczenia we-
dle Swego uznania.

tacze wyrazy pelnego powazania
z Klubowem pozdrowieniem
Dr, Tadeusz Piotrowski

Do Przyjaciét i Znajomych.

Wszystkim P. T. Znajomym i Przyjaciotom, kt6-
rzy z powodu wypadku samochodowego, jaki miat
mnie spotka¢ w dniu otwarcia sezonu sportowego
i uroczystosci automobilistow w Kosciotku na Obi-
dowej, wyrazili mi swoje wspoétczucie bardzo uprzej-
mie dziekuje, zapewniam Ich jednak, ze zadnego
wypadku nie miatem itak moje jak mojego »Graham
Paigea« powodzenie jest bardzo dobre.

Zbigniew Jozefczak
Cheimiec p. Nowy Sacz

PALUGYAY, KRAKOW, PODWALE 6,
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Przyczyny wypadkéw samochodowych

Niema gazety, ktorg wzigwszy do reki nie zna-
laztoby sie w niej kilku, a nawet kilkunastu wy-
padkéw samochodowych opisanych, naturalnie sen-
sacyjnie i podajacych za powod katastrofy zwy-
czajnie wing kierowcy, chociaz niejednokrotnie po-
kazuje sie potem po przeprowadzonem doktadnie
Sledztwie, ze wina lezy gdzieindziej.

Robienie sensacji z wypadkéw samochodowych
i przesadzanie zg6ry winy kierowcy przez dzien-
niki jest szczeg6lnie w naszem spoteczenstwie obja-
wem bardzo ujemnym. Wzbudza sie bowiem i roz-
nieca u ludnosci nienawis¢ do automobilizmu, ktora
juz itak tkwi w naszem spoteczenstwie, choéby z tego
powodu, ze niestety automobil, ktéry na zachodzie
stat sie juz przedmiotem codziennego uzytku, u nas
uwazany jest za luksus. Z powodu matych nieprzy-
jemnosci na jakie narazeni sg przechodnie, a wiec
usuwanie sie z drogi, ochlapanie blotem podczas
deszczu i t. d. nasze spoteczefAstwo odnosi sie nie-
przyjaznie do tego postepu, jakim jest samochdd.
Jezeli jednak blizej i objektywnie przygladniemy sie
i zbadamy przyczyny wypadkéw samochodowych,
przekonamy sie, iz mozna podzieli¢ je na cztery
grupy.

l. Wina kierowcy, Il. wina konstrukcji samo-

chodu, Ill. wina policjantéw, regulujgcych ruch na
ulicach, IV. wina publicznosci.

Statystyka wykazuje, ze 96% wypadkoéw sa-
mochodowych u nas to wina publicznosci pieszej
lub jezdzacej powodzkami, gdyz z winy kierowcy
wypadek samochodowy nastgpi¢ moze tylko wtedy,
jezeli woéz prowadzi kierowca nieumiejgcy prowa-
dzi¢ wozu, a wiec bez licencji, lub tez nietrzezwy.
Wypadki te sg rzadkie, gdyz kazdy prowadzacy
samoch6d zdaje sobie sprawe z odpowiedzialnosci
tak karnej, jak i cywilnej jaka na nim cigzy. O ile
taki wypadek ma miejsce, to wtadze powinny bez-
wzglednie stosowaé¢ do takich kierowcow jak naj-
wyzsze kary wiezienia i odebranie licencji samo-
chodowej. Procentowo wypadki takie przedstawiajg
dwa procent.

Co sie tyczy konstrukcji samochodow to dzi-
siaj technika samochodowa stoi tak wysoko, ze
z tego powodu najwyzej statystyka wykazuje jeden
procent wypadkow.

Wypadki z winy policji regulujgcej ruch na
ulicach, procentowo wykazujg jeden procent i to
przewaznie po mniejszych miastach, gdzie policja
nie jest jeszcze w regulowaniu ruchu odpowiednio
wyksztatcona.

Olbrzymig zatem wiekszo$¢ wypadkéw samo-
chodowych przypisaé nalezy winie publicznoSci
i azeby to uplastyczni¢ postaram sie przedstawic
porzadki panujgce u nas na drogach.

Przedewszystkiem przeklenstwem sg u nas fur-
manki jednokonne o jednym dyszlu. Woznica nie
jest w stanie opanowaé¢ wozu, ktérego dyszel na

dtugim tancuchu przymocowany jest do konia tak,
iz bardzo czesto kon idzie bokiem drogi, a dyszel
Srodkiem, jest to sposOb zaprzegania koni niewi-
dziany w zachodniej Europie, (ba, nawet w Rosji
jezdza o dwdch dyszelhach jadac jednym koniem)
i zadne powody nie przemawiajg u nas za tem,
azeby wiladze pozwalaty nadal na taki sposdb jez-
dzenia jednym dyszlem. Poniewaz ustawa samo-
chodowa idac najmniejszag droga oporu jest tak
skonstruowana, ze zawsze mozna wine zwali¢ na
kierowce samochodu, gdyz moéwi, ze kierowca po-
winien jecha¢ z takg szybkoS$cig, azeby w kazdej
chwili mégt wéz opanowac, wobec tego publiczno$é
na sygnaty samochodowe bardzo mato zwraca uwagi,
jezeli usuwa sie na bok to jakby z taski, furmanki
jezdzg i lewa i prawg stronag goscinca tak jakby
dla nich zadnych przepisow drogowych nie byto
i z tego powodu kierowca bardzo czesto nie chcac
na kogo$ najecha¢ rozbija w6z o drzewo, lub
wpada do rowu powodujgc kalectwo jadgcych
automobilem. Jezeli dodam do tego wyrostkow
przebiegajacych rozmysinie dla sportu przed samo-
chodem z jednej strony goscinca na druga, stawa-
nie fur po gosScincach tak, ze tarasujg zupetnie
przejazd, bardzo czesto usuwanie sie furmanek
w ostatniej chwili z prawej strony na lewag gos-
cinca, stawanie na krzyzowaniu sie drég i t. p. zo-
baczymy, ze kierowanie w tych stosunkach samo-
chodem jest rzeczg bardzo trudng i aby zmniejszy¢
ilos¢ wypadkow, nalezatoby przedewszystkiem bar-
dzo ostro i bezwzglednie zabra¢ sie do uregulo-
wania ruchu kotowego i pieszego na drogach. Po-
winnismy to zrobi¢, jezeli juz nie przez wzglad na
zmniejszenie ilosci wypadkdéw, to przez wzglad na
zagranice, ktéra przyjezdzajagc do nas i widzgac ten
haos panujacy na drogach nie wnika gtebiej w du-
cha naszego spoteczenstwa, tylko sadzac nas po
zewnetrznych objawach gtosi o nieporzagdkach pa-
nujacych w Polsce.

Co do jazdy z jednym dyszlem wydat wpraw-
dzie rzad zarzadzenie, ze jadac jednym dyszlem
nalezy konia zaprzega¢ z prawej strony dyszla
azeby w ten sposéb furmanki jednokonne jezdzity
prawg strong. Jest to jednak pdiSrodek nie wiodacy
do celu. Chcac to zt6 usunag¢ nalezatoby wydac
ustawe zakazujgcg najdalej do lat dwoch uzywa-
nia wozéw o jednym dyszlu przy jezdzie jednym
koniem i zakazujacg jazdy po miastach i miastecz-
kach jednym dyszlem w og6lnosci, a wtedy moz-
naby nareszcie te jednodyszlowe furmanki u nas
usung€. Jezeli chodzi o koszta przerobienia jedno-
dyszlowych furmanek, na furmanke o dwéch dysz-
lach, to koszta te sg tak minimalne, ze wiascicieli
by to nie zrujnowato, a i dla tego biednego konia
bytoby lepiej, gdyz ten jeden dyszel nie szarpatby
go tak na wyboistych drogach.

zZ].
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HUMOR KLUBOWY.

»Jak to sie dzieje Panie Wiadystawie, ze sty-
szeliSmy o kilkunastu sprzedanych przez Pana »Ha-
nomagach« a jednak od dwoch lat nie sprowadzit
Pan z fabryki zadnego a ma Pan w dalszym ciagu
stale trzy na skfadzie?«.

»Zadat mi Pan pytanie, na ktére trudno od-
powiedzie¢ w kilku stowach, sprawa bowiem jest
conajmniej tak skomplikowana, jak n. p. naprawa
drogi Krakéw —Zakopane. Kiedy przed dwoma
laty przeniostem sie do Krakowa i powzigtem tra-
giczny zamiar poswiecenia sie pracy handlowej
w dziale samochodowym, przyprowadzono do
mnie niejakiego p. B, ktdry majac kontrakt na
objecie reprezentacji »HanomagOow« nie posiadat
do tego celu potrzebnej gotéwki. Po krotkich per-
traktacjach, ze tak powiem wsigktem z sumg okoto
2.000 dolaréw w ten interes z wiarg, iz aktywnosé
calej sprawy nie ma w tym wypadku drugiej strony
medalu, zwanej w nauce o handlu — passywnoscia.

Pewnego dnia z drzeniem serca dowiedziatem
sie, iz dwa »Hanomagi« osobowe i jeden ciezarowy
nadeszty do Krakowa. Kiedy peten entuzjazmu p. B.
zaprowadzit mnie do miejsca postoju »wo0zOw«
i kiedy pierwszy raz na nie spojrzatem, zatracit sie
we mnie w jednej sekundzie, niemal charaktery-
styczny, moj optymizm zyciowy i za najodpowied-
niejsze dla mnie miano uwazatem okreslenie brzmigce:
»nieszczesna ofiara«. Przez péttora roku, moje zycie,
usitowania, inicjatywa, pomystowos$¢, spryt, wiedza,
dosSwiadczenie, kombinatorstwo itd., zwigzane byty
Scisle z trzema potworkami, pozostajgcymi u mnie
»na stajni«. Nie pomagata reklama, demonstracje,
udziat w »WysScigu Tatrzanskim«, specjalne rabaty,
praca szeregu agentéw, — »Hanomagi« tkwity nie-
ustepliwie przy mnie. Zaczatem uwaza¢ za najra-
cjonalniejszg rade udzielong mi przez jednego z przy-
jaciét, abym czempredzej kupit »flituc z odpowiednig
dodawang juz przez sprzedawcow strzykawka,
a moich »Hanomagow« niezawodnie sie pozbede

Poniewaz bytem swego czasu dyrektorem banku,
przeto wpadiem na pomyst rozwigzania skompliko-.
wanej sprawy wstepujac na droge rozumowania
finansowego. Ogtositem, ze fabrycznie nowe, tanie
»samochody« sprzedam wskutek likwidowania za-
stepstwa fabrycznego po »niskich cenach« odbior-
com, dajacym »co$ gotéwka«, reszte rozktadajgc na
dtugoterminowe drobne raty bez kosztow i odsetek.
Otrzymatem caly szereg zgloszen i przedewszyst-
kiem odrzucatem wszystkich odpowiedzialnych fi-
nansowo reflektantow i wchodzitem w blizsze per-
traktacje z takimi, ktorzy posiadali »co$ gotowKki,
ale nie majac nic wiecef dawali pewnos$¢, ze umo-
wionych rat ptaci¢ nie beda. Udzielatem otwartych
kredytow i zastrzegatem jedynie prawo witasnosci
samochoddw, az do spiacenia rat.

W terminie ptatnos$ci rat, oczekiwatem z niecier-
pliwoscig, aby nie byty one ptacone, pretensja wow-
czas stawala sie cata ptatng, skarzytem diuznika,

»wlz« wystawiatem na licytacje, oczywiscie nie znaj-
dowat on nabywcéw i byt kupowany przeze mnie
po cenie wywotania.

W ten sposob odbiorca tracit wptacony zada-
tek a ja wchodzitem w posiadanie »Hanomagac,
z calej za$ tranzakcji »co$ gotéwki« zostawato mi
w kieszeni. Tak sprzedatem trzy »Hanomagi« czter-
nascie razy i wycofatem czed$¢ kapitatu, ktéry $miato
mogt by¢ uwazany za stracony.

Kiedy raz bytem w podrézy poza Krakowem, méj
zastepca, nie znajac jeszcze catej »kombinacji«, sprze-
dat ciezarowego »Hanomaga« pierwszorzednej fa-
bryce czekolady. Jakiez byto jego zdziwienie, kiedy
musiat stucha¢ moich gorzkich wymdwek za doko-
nanie tak pewnej tranzakcji, bowiem nie byto zad-
nej nadziei na nie wptacenie przez tak finansowo
odpowiedzialnego odbiorce mojej naleznosci, wy-
razajacej sie znacznie znizong ceng owego Hanomaga.

To tez wykorzystatem nadarzajgcg sie sposob-
nos$¢ i kupitem w krotkim czasie okazyjnego »Ha-
nomagac, jakiego poza mng jeszcze jeden z trzydziestu
miljonow Polakéw posiadat. Dzi§ mam wtozo-
nego kapitatu w kieszeni i posiadam u siebie w ga-
razu dwa »Hanomagi« a w hali licytacyjnej przy
ul. $w. Jana jeden, ktéry w ciggu najblizszego ty-
godnia stanie sie niezawodnie mojg witasnoscia.

Wskutek tych wustawicznych sprzedazy »moje
Hanomagi« amortyzuja sie szybko i sg coraz tan-
sze, a moze niedtugo nadejdzie chwila, ze je bede
mogt rozdaé miedzy biednych lub zwyczajem ame-

rykanskim spali¢ na stosie«.
(ad).

Naszym reporterom udato si¢ otrzymac rysunek wykonany przez
jednego z Cztonkow Komisji Turystycznej na posiedzeniu podczas
obrad w sprawie akcji Komisji jaka ma by¢ podjeta u wiadz
w Kierunku uzyskania naprawy drogi Krakéw-Zakopane znajdu-
jacej sie w okropnym stanie. Rysunek ten stusznie moznaby za-
tytutowac: ,,Senne marzenia o afrykarnskiej pustyni".
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Nowe Typy Samochodow ,,FIAT*

Fabryka samochodéw FIAT w Tu-

rynie wypuscita na rynek zdawna Blizszych szczeg6tow roéwniez
oczekiwany model 514, tudziez I codo nowych typow 521 i 525

nowe typy modeli 521 i 525. UDZIELA ODWROTNIE
Na specjalna uwage zastuguje model 514, jako typ POLSKI FIAT S. A

jednoczacy w sobie wszystkie zalety stawnej 501 Oddzial w Krakowie,

o konstrukcji i wytwornej linji 521, ze zmiana tylko .
na 4 cylindry o litrazu 1438 cm. Uwzgledniono ulica Stawkowska 30,

w nim wszystkie zdobycze na polu techniki, wygody
i elegancji samochodowej.

FJQ'J R/M\I—\II_,-/A JANA GAB|_AII|§I|I<:gp\7vlcgéE%\g)A

W KRAKOWIE, ULICA SEAWKOWSKA L 6 TELEFON NR. 4465.

Wykonuje wszelkie prace graficzne.

Zaktad Auto-Karoseryjny MY sportowe, kabriolety

Wykonuje i i
Fr- Z I\/I 1JA ka)r/oserjl'g: limuzyny I autobusy

Krakow XIIl, Mogilska L. 86 -P I; wedtug najnowszych modeli.

Specjalnosc:

Kufry samochodowe do wszelkich typow wozéw

} Kempler

Specjalnosé : Kufry szafowe i na wzory dla wojazerow.
Rok zatozenia 1905. Wytwérnia wszelkich przyboréw podréznych.
Specjalnosé! Wytwornia kufrow i torb.

Krakéw, Bozego Ciata 21-23

« Zaktad blacharsko~mechaniczny
[ WSZELKIE ROBOTY SAMOCHODOWE - SPAWALNIA METALL
| Tak naprawia kazdy chtodnik szybko i doktadnie

BERNARD APPEL

uszkodzony KrakOw, Sw. tazarza 11. Tel. 1987. — (obok Collegjum Medicum)  Naprawiony

< Chtodnice i btotniki do samochodéw wszelkich typéw wyrabia nowe i naprawia stare. Srodki do chtodnic catkiem nowe
(na zadanie w 2 dniach) wykonuje po cenie niskiej, ze specjalnoscig w pierwszorzednem chtodzeniu i roczng gwarancja. -—
Wykonuje réwniez wszelkie roboty w zakres blacharstwa wchodzace.

Redaktor odpowiedzialny: Adam Dygat. Wydawca: Krakowski Klub Automobilowy.
Drukarnia, Stereotypja i Introligatornia Jana Gablankowskiego w Krakowie, Stawkowska 6. Tel. 4465.



