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MIEDZYKLU -
AUTOMOBILOWA.

Oficjalne sprawozdanie szczeg6towe
z obrad i uchwatl, powzietych na dorocz-
nym zjezdzie delegatow Klubéw automo-
bilowych, znajdg nasi Czytelnicy w cza-
sopismie ,Auto”, ktore ukaze sie po wyj-
§ciu naszych ,Wiadomosci Klubowych®.
Drukujac zatem podobne sprawozdanie
w terminie wczeSniejszym, narazilibySmy
,»Auto“ na nieuniknione powtarzanie te-
matu, na co nam kurtuazja wobec mie-
dzyklubowego organu nie pozwala. To tez
podajemy naszym Czytelnikom wazniejsze
uchwaty zapadte na tym zjezdzie, na kt6-
rym nasz Klub reprezentowata delegacja
w osobach PP.. V-Prezesa T. Bukowiec-
kiego, Sekretarza Generalnego Adama Dy-
gata i Sekretarza Kom. Sport. Dr. Gra-
bowskiego.

Na zjezdzie reprezentowane byly
wszystkie Polskie Kluby Automobilowe-
Spotkalismy starych znajomych, ktérych

TELEFON

Nr.

BOWA KOMISJA

SPRAWOZDANIE
ZE ZJAZDU 1L I 1931 R-

(h
CZASOP*

na zadnem posiedzeniu Miedzyklubowej
Komisji Automobilowej nie brakuje. Jest
to dowodem wielkiego umitowania idei,
dla ktérej ci sami ludzie od szeregu lat
pracujg, ofiarowujac swojg wiedze i czas.

Po powitalnem przeméwieniu wygto-
szonem przez Prezesa A P. Karola hr.
Raczynskiego objat przewodnictwo Prezes
Komisji Sportowej A P. p. Janusz Re-
gulski, za$ na posiedzeniu popotudniowem
w sprawach turystycznych i administra-
cyjnych przewodniczyt Prezes Komisji Tu-
rystycznej A. P. p. Inz. Mieczystaw Rappe.
Obrady byly prowadzone pod og6lnem
hastem oszczednosci, podyktowanej nie-
zmiernie ciezkg sytuacja gospodarcza
w kraju. Okazato sie jednak, ze niezmier-
nie trudno jest ostudzi¢ goracy sportowy
zapat Komisyj Sportowych, ktére wystg-
pity z bogatym planem sportowego kalen-
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Jezeli chodzi o sprawy naszego Klubu to przy-
dzielono nam zorganizowanie Zjazdu Zespotow Zi-
mowych do Krakowa w przeddzien Jazdy Zimo-
wej i Wyscigu Torowego, co daje nam gwarancje
zwiegkszonej na tych imprezach frekwencji zawo-
dnikow. WysScig Torowy w Zakopanem jest impre-
zg zupetnie wyjatkowo interesujgca, wobec czego
mamy nadzieje, ze wszyscy cztonkowie zespoto-
wego Zjazdu stawig sie na starcie w Zakopanem
i to tem wiecej, ze wobec startu dwoch a nawet
czterech wozdw ronoczes$nie, takze maszyny tu-
rystyczne, biorgce udziat w wyscigu, stajg sie
przedmiotem prawdziwego zainteresowania.

Po Swoim sprawozdaniu z sezonu sportowego
p. Prezes Janusz Regulski odnos$nie do naszego
Klubu wyrazit wielkie uznanie za znakomite zor-
ganizowanie IlIl. Miedzynarodowego Wyscigu Ta-
trzanskiego.

W sprawozdaniu ogélnem podat do wiadomosci
zebranych, ze w ciggu ubiegtego sezonu brato
udziat w polskich imprezach samochodowych o0g6-
tem 550 zawodnikéw. Imprez urzadzono 25, z te-
go 8 wyscigow, 10 raidéw i 7 zjazdow gwiazdzi-
stych. Z poszczegd6lnych Klubéw najwiekszg ilos¢
imprez urzadzit K. K. A. a mianowicie 6: Przecie-

Delegatom na M. K. Aut. poSwigecam
A.D.

Blaski i nedze zycia delegata.

llustrowat A. Z

Delegat jest to taki pan X. lub Z., ktdrego
pewne grono ludzi wybiera jako swego reprezen-
tanta dla przeprowadzenia z goéry okreslonych,
nieprawdopodobnych planéw, na nieprzychylnym
terenie w najciezszych warunkach. Na tym terenie
dziatania delegat winien by¢ aktywnym i anty-
patycznym dla zaznaczenia swego mocnego stano-
wiska. W wiekszos$ci wypadkow rezultaty jego dzia-
tania musza by¢ negatywne i w korncu do dele-
gata majg jego wyborcy zasadniczo wielki zal.
A zatem delegat to ofiara, skazana z gdry na kle-
ske na dwoch frontach i chociazby taki elekt od-
nosit sie do catego Swiata z najmilszemi i najcie-
plejszemi uczuciami, spotka go na kazdym kroku
czarna niewdzieczno$¢. Zycie delegata jest krot-
kie, ale pelne blasku i nedzy zarazem. A jednak
zawsze sg na to krotkotrwate stanowisko kandy-
daci, ktdrych moznaby podzieli¢ na kilka typéw,
a mianowicie:

Szlachetne wina tobajskie
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tng szybko$¢ maksymalng na terenie ptaskim uzy-
skat p. Henryk Liefeldt a mianowicie 164 Kkin/g,
za$ na terenie gorskim p. Jan Ripper 79.60 km/g.
W raidach osiagnat p. Srzednicki 2.163 km. w cia-
gu 30 godzin jadac bez przerwy, za$ p. Zochowski
osiaggnat przecietng 74 km/g przejechawszy w su-
mie 1376 km. Przy tej sposobnoS$ci zastanawiano
sie nad moznos$cig ograniczenia tak wysokich prze-

cietnych, osigganych przez polskich zawodnikéw
na raidach.

W rozgrywkach o Mistrzostwo Polski pierw-
sze miejsce zajagt Maurycy hr. Potocki, ktéremu
tez podczas drugiego punktu posiedzenia przy-
znano tytut Mistrza Polski w jeZzdzie automobilo-
wej na rok 1931. Na tem miejscu przesytamy Mi-
strzowi Polski serdeczne zyczenia dalszych spor-
towych sukcesow.

W skiad rozgrywek o Mistrzostwo Polski w ro-
ku biezacym wchodzg: Miedzynarodowy Wyscig
Okrezny we Lwowie, Raid A.P., Wyscig Plaski
Slaskiego Klubu Automobilowego, 1V. Miedzyna-
rodowy Wyscig Tatrzanski i WysScig Ptaski w Lo-
dzi.

(C. d. na str. 4).

Typ A. — ktory chce zosta¢ delegatem, opra-
cowuje materjaty, wykazuje
znawstwo spraw, ma ambicje
i zapal do przeprowadzenia od-
powiedzialnej pracy z najwyz-
szg ofiarnoscia, na posiedze-
niu wyborczem zabiera gtos i
udowadnia, ze sie do tego zna-
komicie nadaje, jest przekona-
ny o swoim wyborze i dlatego
przygotowuje sobie zgéry czas
na wyjazd planujac, ze doko-
na wiecej anizeli jego manda-
tarjusze oczekujg i wymagaja.

Taki zwykle przepada w glosowaniu wyborcow
i to przewaznie wskutek braku jednego lub conaj-
wyzej dwoch glosow.

Typ B. — ktéry o wyborze styszeé niechce,
ktorego sprawa, dla jakiej ma dziata¢, nic nie ob-
chodzi, ktéry nie lubi jezdzi¢ kolejg i wydawac pie-
nigdze dlatego, aby caty dzien siedzie¢ z trzydziestu
samymimezczyznami w zadymionej sali i stucha¢ po
waznych referatéw i dyskusyj na nieznany mu blizej
temat. A dalej, ktory jest autokrata, nie uznaje
parlamentu, lubi rzadzi¢ i decydowal bez obo-

" ™ poie” a®"acfeich
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Ze|Zjazdu MiedzYklubowej Komisji Aut. — Sniadanie w Automobilklubie Polski.

wigzku wystuchiwania zdania innych, ktéry nie
znosi Warszawy, bankietow, hoteli, i wspo6lnego
fotografowania sie. Takiego wybierajg wszystki-
mi gtosami, a kiedy sie wzbrania wybor przyjac,
moéwig ze to przez skromnosé, ze sie w glebi serca
cieszy, ze obrazitby sie gdyby go nie wybrano.

Typ C. — ktory chce by¢ delegatem, majac
wiasne, uboczne, osobiste cele. Przedewszystkiem
marzy o tem, jakto wréci po wyborze do domu,
zakomunikuje o nowej ucigzliwej godnosci, nie
bedzie prosit o pozwolenie na wyjazd do stolicy,
ale wrecz odSwiadczy, ze wyjecha¢ musi, jakto na
drugi dzieA przeczyta w dziennikach, o swojej
misji, jakto wyzyska swoj pobyt na obcym terenie
w sposdb czuty, tkliwy i serdeczny bez obawy, ze
go kto$ znajomy zobaczy, obgada 1 zonie doniesie.
Taki lubi Warszawe, cieszy sie na ,Morskie Oko“

i ,,Qui Pro Quo“, planu-
je zg6ry menu u Bukieta,
rezerwuje sobie stolik na
wszystkie  wieczory w
»Moulin Rouge“. Portje-
rowi w hotelu poleca, aby
go w dzien posiedzenia

ip \vroi i r)

zbudzit ,najp6zniej* o 1ll-tej, bo sie musi
na Zjezdzie choéby na chwilke ,poka-
zac“. Zwykle szczeScie chce, ze wilasnie Kiedy
przyszedt zebrani zatlatwiajg jakg$ niezmiernie
ciezkg sprawe, w ktérej kazdy jest innego zda-
nia i wobec radykalnego zaangazowania sie wszy-
stkich w gwattownej i gorgcej dyskusji, niema ni-
kogo, ktoby mogt postawi¢ kompromisowy wnio-
sek. Wtedy jeden z obecnych dyskretnie pod-
daje mu nadajgcy sie do przyjecia wniosek, on
go stawia, wniosek przechodzi i przypadkowy
Whnioskodawca tryumfuje i zadziwia wszystkich
swojg orjentacjg. Taki zwykle przed wyborem
przemawia w spos6b grozny, pietrzy trudnosci,
zieje pesymizmem. | zwykle bywa wybierany, bo
wszystko najgorsze przewiduje 'i dlatego moze
ubiedz ewentualng kleske. A jezeli kleski nie
uniknie, to nikt niema do niego pretensji, bo
on wszystko najgorsze zg6ry przewidziat, sukce-
séw nie obiecywat i widocznie inaczej sprawy za-
fatwi¢ sie nie dato.

Typ 1). — ktory juz byt dwa razy delegatem
i trzeba go znowu wybraé! Ale dlaczego tak by¢

musi, — nie wiadomo!
* *

1iipc\rc¢s V7 Krabow, Podwale 6. Telefon 106.15
r¢ucrow icz || FalUw&eyay

Hurtownie i detalicznie.
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Do Elity Polskich Jezdzcdw Automobilowych
wybrano Maurycego hr. Potockiego.

Nastepnie wytoniono Komisje Finansowa,
w ktérej reprezentowane byly wszystkie Kluby.
Posiedzenie tej Komisji odbyto sie pod przewodni-
ctwem V-Prezesa Komisji Sportowej A.P. p. Sen-
kowskiego, poczem wnioski tej Komisji zostaty
jednomys$lnie uchwalone przez M. K. Aut, Posta-
nowienia te brzmig nastepujaco: 1) M. K. Aut.
uchwala zaleci¢ Klubom skasowanie nagrod pie-
nieznych w roku 1931, 2) M. K. Aut. zaleca Klu-
bom, aby opracowaly projekty zwieksza-
jace korzysci dla zrzeszonych automobilistdw od
Klubéw, do ktérych nalezg. 3) M. K. Aut. uchwala
podda¢ rozwadze inicjatywe utworzenia funduszu
sportowego, przyczem statut i zrodta omdwione
zostang na nastepnym zjezdzie po przestudjowa-
niu wnioskéw poszczegdélnych Klubéw, przedsta-
wionych przez generalnego referenta, na ktérego
wybrano p. Adama Dygata cztonka K. K. A.

Nastepnie zapoznano zjazd z powstajagcym fun-
duszem drogowym. Fundusz ten tworzy¢ bedzie
osobe prawng niezalezng od Ministerstwa Skarbu
i jako odrebna osoba prawna moze zaciggaC po-
zyczki. Dochody fundusz czerpa¢ bedzie przedew-
szystkiem z nastepujacych zrodet: od optat za sa-
mochody (40 zt. za kazde 100 kg. przy samo-
chodach o wadze do 1500 kg. oraz 50 zi. za
100 kg. przy samochodach wazacych ponad 1.500 kg.

Chcac sie przekonaé o stusznosci moich za-
patrywan, oddatem je do przestudjowania jedne-
mu z delegatéw, z ktéorym nastepnie odbytem ni-
zej przytoczony wywiad. MG4j rozmowca przyjat
mnie nietylko uprzejmie, ale wrecz z radoScia
zywo odpowiada¢ poczgt na moje pierwsze pyta-
nie, ktdre brzmiato:

,DO0 ktdrego z typow zalicza Pan sam siebie?“

»Ja bytem delegatem typu D., wybranym ci-
cho i spokojnie, bez przygotowahA i bez wstrzg-
sOw. Stato sie to pewnej $rody. Do tego dnia zytem
sobie wzglednie spokojnie, ale od chwili wyboru
poczelty sie na mnie zwala¢ same nedze bez zad-
nych blaskow. Przeciwko mojej kandydaturze nikt
nie wystepowal, ale po wyborze czuto do mnie zal
kilku mitych ludzi, ktérzy mieli cheé¢ dostgpienia
tego zaszczytu“.

»No tak, to jeszcze nie jest takie straszne
i nie powinno sprawiaé Panu takiego zmartwie-
nia“! powiadam.

,Drogi Panie, to jeszcze nie wszystko! cia-
gnie dalej mdj rozméwca. Po moim wyjezdzie za-
protestowano mi kilka weksli, poniewaz sekretar-
ce zabratem bezwiednie bankowe czeki, jakie za-
rzucity sie wsrod aktow klubu, przepisywanych
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przy rownoczesnem skasowaniu wszelkich innych
optat miejskich i rogatkowych), od podatkéw na-
tozonych na wszystkie bilety autobusowe, od re-
klam umieszczonych przy drogach (optatom podle-
gajg tablice w odlegtosci do 30 m. od drogi), optata
wynosi 75 zZk od metra kwadratowego za jeden
rok; od optat za przew6z towaréw (3 gr. od ton-
no km). Przypuszczalnie dochody funduszu drogo-
wego wynosi¢ beda tgcznie z dotacjami Minister-
stwa Skarbu okoto 100.000.000 zZt rocznie, co da
taozno$¢ rozpoczecia racjonalnej gospodarki dro-
gowej.

Ponadto p. Prezes Rappe zapoznal zebranych
z ustawg autobusowa wprowadzajagca koncesje na
autobusy. Ustawa przewiduje dla samochodéw kra-
jowej produkcji pierwszenstwo przy otrzymaniu
koncesji oraz znizenia do 45 procent optat, Wresz-
cie Prezes Rappe zawiadomit o pracach okoto
ustawy o popieraniu turystyki.

Odnosnie do aktualnej sprawy ruchu na dro-
gach dowiedzieliSmy sie, iz w najblizszym czasie
na drogach naszych pojawig sie urzedowi kontro-
lerzy ruchu na motocyklach, majagcy prawo nakita-
dania mandatéow karnych.

Obrady prowadzone byly energicznie, obfito-
waty w ciekawe momenty dyskusyjne i toczyty
sie w harmonji, bedacej wyrazem dobrej woli
i umitowania wspdlinej idei.

A. D.

w mem biurze w czasie, gdy powinniSmy z mg
sekretarkg pilnowa¢ i zatatwiaé sprawy moich
interesow*.

.10 juz gorzej“, pocieszam biednego delegata.

,»Ale na tem nie koniec“, odpowiada pociesza-
ny. W czasie jazdy na dworzec kolejowy zgubitem
nécessaire, ktory dostatem na gwiazdke z zycze-
niem aby mi sto lat stuzyt“.

,Drogi Panie, rzeczy doczesne majg wartosé
wzgledng", zauwazytem madrze po dtugim namysle.

.Ma Pan moze i racje, jednak niestety spot-
katy mnie dalsze przykrosSci innej natury. Zmu-
szony do wyjazdu bytem zniewolony zgodzi¢ sie
na to, aby Zzona poszia z przyjacidtkg i jej me-
zem, pierwszy raz w zyciu bezemnie, na dancing.
Tam spotkata swego pierwszego narzeczonego, 0
czem dowiedziatem sie pocztg pantoflowag na dru-
gi dzien w Warszawie. Onieba, dlaczego to wszyst-
ko spada na delegata w chwilach, gdy powinien
mie¢ wolng od trosk glowe?

»,Rozumiem Pana dobrze,'sam jestem zazdro-
sny, ale moze to nie pociggnie za sobg dalszych
konsekwencyj“ zauwazytem $miato.

»Mam nadzieje“, odrzekt pewnie, uspokojony
Typ D. W hotelu w Warszawie, byto petno, do-

Wina francuskie firmy: Schoder &Schyler &Cic BordeauXx zawsze na skiadzie we firmie:
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Komunikaty Zarzadu.

Nowy cztonek Zarzadu:
Na posiedzeinu odbytem w dniu 8. styczniab. r.
kooptowany zostat do Zarzadu p. Dr. Stanistaw
Zopothi.

Ustgpienie Zarzadu:

Poniewaz mandat Prezesa Klubu p. Piotra
la*. Rostworowskiego wygasa z dniem 26 stycznia
b. r. Zarzad na posiedzeniu odbytem w dniu 19 sty-
cznia b. r. postanowit jednomy$ing uchwatg usta-
pi¢ in corpore z zajmowanych stanowisk.

Przestali by¢ cztonkami.

Ponizej podajemy spis Cztonkow, ktérzy wy-
stapili z Klubu na podstawie zgtoszen jakie Klub
otrzymat w ciagu catego roku 1930:

Cztonkowie Rzeczywisci: J. Czacki, W. Fie-
ber, Inz. W. Gostynski, J. Greger, Br. Jakubowski,
Inz. M. Kalous, A. Kobylaiski, Dr. T. Miksiewicz,
M. hr. Poninski, St. hr. Potocki, Ad. lir. Romer,
Inz. T. Rzaca, S. Sokotowski, M. Stankowa, F.
Studzinski, W. Zacharjas, Inz. F. Zangl, Prof. Dr.
J. Zubrzycki, M. Zarski.

Cztonkowie Sympatycy: J. todzinska, Ks. K.
Manik, J. Ptonski, J. Rzacowa, |. Zahaczewska,
Pik. Z. Zahaczewski.

statem pokoik na 6-tem pietrze koto pralni, w ktd-
rej tetnito zycie od 5-tej rano. Jestto godzina,
przed ktérg delegatowi wrecz nie wypada rozstac
sie z kolegami i wrdci¢ do domu. Kiedy nastepne-
go dnia wrdcitem o 12-tej aby sie wyspaé, zostatem

natychmiast po zmruzeniu oczu zbudzony i zapy-
tany, czy jestem lekarzem. Okazato sig, ze moj
sgsiad ciezko zaniemdgt i ratowaliSmy go do 5-tej
rano. Potozytem sie znuzony bezgranicznie, ale
0 spaniu nie bylo mowy, bo obok pralnia drogi
Panie, pralnia! W dzien obrad i to w czasie gole-

Zestawienie Czlonkéw jacy przybyli w ciggu
tego okresu czasu, a ktérych liczba przewyzsza
liczbe Czlonkdéw przez Klub utraconych podana
zostanie w sprawozdaniu Sekretarza Generalnego
na Wahlem Zgromadzeniu, a nastepnie w najbliz-
szym numerze ,Wiadomosci Klubowych®.

Walne Zebranie.

Dnia 26-go stycznia 1931. r. odbedzie sie w lo-
kalu Krakowskiego Klubu Automobilowego przy
ul. $w. Jana L. 11. o godz. 17-tej Zwyczajne Walne
Zgromadzenie Cztonkéw K. K. A. z nastepuja-
cym porzadkiem dziennym:

1. Zagajenie Prezesa.

2. Odczytanie protoko6tu z ostatniego Walnego
Zgromadzenia.

3. Sprawozdanie Sekretarza Generalnego, Ko-
misji Sportowej i Komisji Turystycznej z
dziatalnosci za czas od 30 stycznia 1930 r.
do 31 grudnia 1930 r.

4. Sprawozdanie Skarbnika.

5. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej i wnio-
sek na udzielenie Zarzgadowi absolutorjum.

6. Uchwalenie preliminarza budzetowego na
rok 1931

7. Wniosek Zarzadu w sprawie zmian statutu.

nia, od rana telefony od dalszej rodziny, znajo-
mych, przyjaciot i interesentow: , A ladnie, to
przyjechato sie do Warszawy i nic sie nie moéwi,
0 nhas sie nie pamieta, nas sie nie odwiedzi?*
Boze mitosierny, nie miatem czasu na te rozmowy,
juz i tak byto pdzno. | rzeczywiscie, wpadiem na
posiedzenie zziajany, obrady byty w petnym toku.
Moi towarzysze przeszyli mnie dzikim wzrokiem,
pethym strasznego wyrazu. Sprawa, w zwiazku
z ktorg postawi¢ miatem dwa wnioski, spadia
juz z porzadku dziennego. +tadnie sie spisatem!
Przy nastepnym punkcie musialem umotywowac i
postawi¢ wniosek, z ktorym sie najzupeiniej nie-
zgadzatem. Tak mi jednak kazat narzucony obo-
wigzek. Wniosek przepadt, a obecni patrzyli na
mnie z drwinami, jakby chcieli zapewnié, ze moje
wystapienie zachowajg dlugo w najgorszej pa-
mieci. Szeptali do siebie: Jak on madgt wystgpic
z czem$ podobnem, a zdawato sie, ze to sprytny i
sympatyczny cztowiek!" a po powrocie ustyszatem
dziesigtki wymowek i przytykow z powodu tej
kleski, ktéra w glebi duszy przewidywatem*.

.10 sprawa istotnie przykra, trudno mi dla
Pana znalez¢ stowa pocieszenia“.

»Dziekuje Panu i za to“, odpowiedziat umo-

FEDEROWICZ | PALUGYAY, KRAKOW, PODWALE 6



Str. 6

8. Wybdr Prezesa oraz nowych cztonkéw Za-

rzadu.

9. Wybdr Komisji Balotujgcej, Rewizyjnej oraz

Sadu Honorowego.

10. Wnioski i interpelacje.

W razie niedojscia do skutku tego Walnego
Zebrania z powodu braku kompletu odbedzie sie
w tym samym dniu o godzinie 18.tej Walne Ze-
branie bez wzgledu na komplet.

Prezes: Rostworowski m.p. Sekr. Gen.: Dygatm.p.

Antoni*lir. Starzenski.

WIADOMOSCI
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Na powyzsze Walne Zebranie rozestane zo-
staly zaproszenia do wszystkich T T. Czonkow
rzeczywistych K. K. A. Poza tern ukazato sie
ogtoszenie o Walnem Zebraniu w Illustrowanym
Kurjerze Codziennym.

Sprawozdanie z powyzszego Walnego Zebra-
nia ukaze sie w najblizszym numerze ,,Wiadomosci
Klubowych*,

Swiatowy przemyst samochodowy i mozliwosci
jego rozwoju w Polsce.

Sprawa rozwoju rodzimego przemystu samocho-
dowego nieraz juz byta poruszona natamach pism fa-
chowych icodziennych. Sa tez ipoczatki tego prze-
mystu, lecz od kilku lat sprawa ta wiasciwie bar-
dzo mato naprzéd sie posuneta. Jest to Scisle
zwigzane z catkiem odrebnem stanowiskiem, jakie
produkcja samochodowa w o0g6lnym Swiatowym
przemysle zajmuje i zupetnie specyficznemi wa-
runkami jej rozwoju. By te odrebne catkiem tru-
dnosci zrozumieé, trzeba zrobi¢ chocby pobiezny
rzut oka na rozwdéj tego przemystu.

Sledzac rozw6j produkcji automobilowej za-
uwazymy, ze kwitnie ona tylko krajach, gdzie

cniony na duchu delegat”, mylitby sie Pan jednak
sadzac, ze na tein koniec. Po zjedzeniu obiadu,
postanowitem przez godzine zdrzemngé sie i wy-
pocza¢. Ledwie zmruzytem oczy, zbudzito mnie
i odwiedzito dwoch czarno ubranych Pandw, kto-
rzy wyzwali mnie w imieniu jednego z uczestni-
kéw posiedzenia na pojedynek. Ich klijent uczut
sie osobiscie dotkniety mojem wystagpieniem w
czasie dyskusji. Co powiedza na to u mnie w do-
mu? Co powiedzg moi mandatarjusze, komu przy-
znajg racje? O bolesci, dlaczego nie jestem delega-
tem Typu C, ktéry jedzie dla samych przyjemno-
§ci? Nie chce by¢ juz nigdy wybranym i zastrze-
gtem sie w tym kierunku z gdry po powrocie, po
ktorym oczekiwaly mnie same troski i zmartwie-
nia. Skrytykowali, zmyli gtowe, a kiedy wyra-
zitem nadzieje, ze mnie juz nigdy nie wybiora,
powiedzieli chérem:

»,Na nastepnym zjezdzie w marcu wszystko
naprawisz!, nie obawiaj sie, bedziesz delegatem!*.

»A zatem bedzie Pan delegatem?“ zapytatem.

»Niech sie i tak stanie, bede delegatem, ale
typu C mdj Panie!
Typu C.!

przy pierwszych poczatkach automobilizmu, a
wiec w ostatnich latach ubiegtego i pierwszych
biezgcego stulecia, przemyst ten zostat zapoczatko-
wanym i gdzie powstaty pierwsze fabryki, a wiec
gtownie w krajach zachodniej Europy, a w Ame-
ryce w Stanach Zjednoczonych A. P. Tam prze-
myst ten sie rozwinagt bardzo szybko i doszedt
przewaznie do wrecz niebywatego rozkwitu, dajac
Srodek utrzymania miljonom ludzi. W innych kra-
jach przemystu tego nie byto dawniej i obecnie
tez prawie go tam niema, poza catkiem nieliczny-
mi wyjatkami, gdzie istniejg tylko niewielkie fa-
bryki, Zzadnego szerszego znaczenia nie majace.
Skad sie bierze ten powdd, ze w niektérych cen-
trach przemyst samochodowy tak szalenie sie roz-
wija, poteznie do dobrobytu danego kraju sie przy-
czyniajgc, a gdzie indziej, gdzie go dawniej nie
byto, tylko wegetuje, lub tez wog6le nie moze
powstacé?

Kupujacy samochody dzielg sie przewaznie
na dwie wielkie kategorje, jedni to nowicjusze,
ktérzy poraz pierwszy kupujg wdz i na ogot bar-
dzo sie mato na tem znajg, drudzy to starzy, ,za-
wodowi“ automobilisci. Pierwsi kupujg zwykle
ten wdz, na ktoéry ich namoéwi znajomy, dany
samochod juz posiadajacy lub tez stajg sie ofiarg
tego obrotnego zastepcy pewnej marki samochodo-
wej, ktory do przysztego automobilisty najuinie-
jetniej trafi, a dzi§ przewaznie tego, ktéry mu
da najlepsze warunki sptaty kupionego wozu. W
kazdym razie nie kupi samochodu marki niezna-
nej i mato wprowadzonej lub nie dostatecznie wy-
probowanej. Podobnie tez druga kategorja auto-
mobilistéw, ktorzy juz dawniej samochody miewali,
kupi tylko wdz o ustalonej juz reputacji. Rzadko
tylko jaki$ poszczegolny, specjalnie zapalony, a
bogaty sportowiec zdecyduje sie na kupno wozu
nowej nieznanej marki.

Ot6z, zdaniem mojem, jest to jedna z wa-
zniejszych przyczyn, dla ktorej powstanie nowego

Szampan z wiasne] wytworni polecaja:
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osrodka przemystu automobilowego jest tak nie-
tatwe, to tak trudne wprowadzenie na state na
rynek nowej marki. Widzimy w walce konku-
rencyjnej, jaka poszczegdlne fabryki ze sobg pro-
wadza, jak kosztownych Srodkéw chwytac¢ sie mu-
szg, by swym wozom zapewni¢ przewage i zbyt.
Utrzymuja cate sztaby zawodowych jezdZzcow, kté-
rych wysylajg na imprezy sportowe i wyscigi,
co pochtania sumy kolosalne, organizujg dalekie
raidy i rézne préby wytrzymatosci. Jak finanso-
wo silna musiataby by¢ firma, by przez szereg lat
sztucznie utrzymywac¢ wogo6le swojg nazwe na
miedzynarodowym rynku samochodowym, bedac
zupetnie nowg i catkiem jeszcze nieznang. Chyba,
zeby wypuscita woz tak odmienny, o tak niesty-
chanie wyrézniajacych sie zaletach, ze podbitaby
odrazu caly Swiat automobilowy. Kto sie jednak
na tem zna i obserwuje rozwdj techniki automo-
bilowej ten przyzna, ze jest to jeszcze trudniejsze,
gdyz w tej dziedzinie bardzo nietatwo o takie
epokowe rewelacje, ktéreby sprowadzity zupeiny
przewrdt, a fabryce zapewnity natychmiastowy
i staty sukces i mozno$¢ egzystencji. Na skutek
tej konkurencji widzimy w ostatnich czasach co$
wprost jjrzeciwnego do powstawania nowych fa-
bryk, a to wykupywanie stabszych wytwoérni sa-
mochodéw przez silniejsze firmy lub tez fuzjo-
nowanie sie, wiasnie celem zmniejszenia tej tak
groznej konkurencji. W ostatnich czasach, takze
dla tych samych przyczyn, widzimy wrecz wyscig
w obnizaniu cen i to przewaznie w kategorji wo-
zOw tanszych, dla szerszej klienteli przeznaczo-
nych. Najlepiej uwidacznia sie to w cenach dwdch
najwiekszych poteg w tej dziedzinie, jakiemi sa
Ford i General Motors, ktdre to fabryki naprze-
mian coraz tansze ogtaszajg cenniki. Nie trzeba
tez zapominaé o olbrzymiej 'przewadze, ktorg po-
siada taka stara i rozgateziona firma samochodo-
wa w swojej organizacji zaréwno fabrycznej przy
produkcji, jak i handlowej przy sprzedazy. Wszy-
stkie te wymienione czynniki nie sprzyjajg obecnie
powstawaniu nowych fabryk automobili.

Polska nalezy do tych krajéw, ktdre nie mialy
dawniej wiasnego przemystu samochodowego i na
skutek tego i nadal w szerszym zakresie go nie
posiada... A jest to rzecz pozatowania godna, gdyz
ilos¢ samochoddéw bedgcych u nas w ruchu jest
znikoma. Niewatpliwie w latach przysztych o
gromnie wzros$nie popyt na samochody, zwiaszcza
gdy sie¢ drog ilosciowo i jakosciowo sie poprawi,
do czego odnos$ne czynniki wytrwale i skutecznie
daza. Wskazanem by wtedy bylo, by zapotrze-
bowanie to bylo pokrywane produkcjg krajowa.
Mam na mysSli przedewszystkiem wozy tanie, po-
pularne i ekonomiczne w uzyciu, gdyz takie w
przewaznej mierze na zbyt mogg liczy¢. Obecny
stan przemystu automobilowego, czysto polskiego,
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jest jeszcze najzupetniej prymitywny, gtdwnie pod
wzgledem S$rodkéw finansowych. Jak z wyzej wy-
mienionych przyczyn wynika, trzebaby kapitatdw
olbrzymich i barjery celnej dla sprowadzanych
samochoddéw, co jedno i drugie jest mato osiggalne.
Wspomne tu pokrotce takze o samym handlu auto-
mobilami, ktéry w Polsce jest wysoce niedosko-
naty. Wine tu ponosi nadmiar zastepstw, ktore
przewaznie tylko wegetujg, bardzo tylko niewielkg
ilos¢ wozdéw mogac sprzedaé, przy tej ogromnej
réznorodnosci  konkurujacych ze sobg marek,
a bardzo niewielkiej u nas ilosci kupujacych,
zwilaszcza w czasie obecnego kryzysu. Na skutek
tego klient jest zle obstugiwany, na czesci do ma-
szyn nieraz tygodniami musi czeka¢ i nie doznaje
tej opieki ze strony zastepstw, jaka cieszg sie ku-
pujagcy wozy zagranica.

Poniewaz stworzenie przemystu wiasnego,
zdolnego do zwycieskiego konkurowania, jest o-
becnie prawie wykluczonem, sadze, ze nalezatoby
dazy¢ do tego, by zagraniczne firmy, wyrabiajgce
typy wozéw, zastugujgcych u na-s na rozpowszech-
nienie, doznawaty opieki i utatwiehn ze strony rzg-
du w kierunku moznosci zaktadania w Polsce swo-
ich filij w szerszym zakresie niz to obecnie jest
praktykowanem, by nie tylko zaktadaty montow-
nie i fabrykowaly karoserje, ale takze wyrabiaty w
kraju o ile moznoSci wszystkie czesSci podwozia
i motoru. Daloby to prace tysigcom robotnikéw
i cho¢ czeSciowe uniezaleznienie sie w tej dzie-
dzinie od zagranicy. Wozy mogtyby by¢é w ten
sposéb odpowiednio tansze, bo odpadlyby koszty
cta i transportu z fabryki do kraju i cena ich
wtedy zrownataby sie z cenami zagranicznemi.
Obecnie samochody w Polsce sg proporcjonalnie
do stopy zyciowej i sity kupna naszego spoteczen-
stwa o kilkadziesigt procent drozsze niz zagranica.
Przy zréwnaniu cen duzo os6b mogtoby uzywaé
tego Srodka lokomocji, ktory dzi§ jest dla nich
nieosiggalnym luksusem.

Niezaleznie od tego, nalezy popiera¢ usilnie
rozwoj polskiego przemystu samochodowego przez
zagwarantowanie mu w odpowiedni spos6b zbytu,
by w przysztosci mogta powsta¢ cho¢ jedna silna
fabryka, ktéraby produkowata samochdéd o typie
najbardziej do naszych stosunkoéw dostosowanym.

PRALNIA | FARBIARNIA CHEMICZNA

FR. BEBENEK

Przyznata czionkom Klubu 20°/0 znizki. Odno$ne legitymacje sg
do odbioru w Sekretariacie.

FederOWICZ I Palugyay zeni dostawcy win mszalnych
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KOMUNIKATY

Tablice informacyjne na rogatkach.

Wykonane wedlug wskazéwek Biura Tury-
stycznego K. K. A. tablice informacyjne zostaty
juz ustawione na rogatkach m. Krakowa.

Doktadny plan ulic wyjazdowych i informacje
cu do rozmieszczenia garazy, hoteli, pomp benzy-
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TURYSTYCZNE.

nowych itp. uwidocznione na tablicach oddadzg
nieocenione ustugi dla automobilizmu.

Obok podajemy fotografje tablicy znajdujacej
sie na rogatce Mogilanskiej, przyczein nadmienia-
my, ze nie wyszty doktadnie wszystkie napisy,
ze wzgledu na barwy, ktére nie dadzag sie uwi-
doczni¢ na Kkliszy.

AUTOMOBILOWY

Z ZARESU TLRYSTYKI AUTGMEBILONE]
INFORMATOR®

POSTOJE IMzMIBM
MIEZ MAMWMU KUII AUTONCE
nnurtronu:

@ GARAZE
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warsztaty samoch.
ymtyciu « WitwszWV}

»urn

«ABSU* 5ZYIOWILZ ». ARJARSKA

m 0477

O MOTEL
MANOHOTCL ,, UMMUWM,

RUTHFARCUM <« fIURSJ((A .
Rl]
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BENZYNA STANDARD OLEJE STANOB

Tablica informacyjna K. K. A. przy wjezdsie do Krakowa.

Droga Krakdéw — Zakopane.

Podajemy do wiadomosci P. T. Cztonkdéw, ze
droga Krakéw — Zakopane jest stale otwarta dla
ruchu samochodowego.

Zaspy $niezne przeorywane sg ptugami moto-
rowymi. Nalezy jednak brac¢ tancuchy,-poniewaz
odkryty teren na Obidowej powoduje nawet przy
lekkim wietrze ustawiczne tworzenie sie zasp.

Réwniez droga Zakopane — Morskie Oko jest
utrzymywana dla ruchu samochodowego.

Nowy typ miedzynarodowych Swiadectw
drogowych.

W najblizszym czasie wprowadzone bedag za-
miast dotychczasowych miedzynarodowych Swia-

dectw drogowych, opiewajacych na kierowce i na
samochod, dwie legitymacje osobno na samochdd
jako miedzynarodowe $wiadectwo na samochod
udajacy sie zagranice oraz osobne legitymacje dla
kierowcdéw jako miedzynarodowe legitymacje
jazdy.

Na zjezdzie miedzyklubowym w Warszawie,
Prezes Komisji Turystycznej p. Rappe przyrzekt
naszej Delegacji poczynié starania, aby Krakowski
Klub Automobilowy legitymacje obydwoch typow
wydawat przez swoéj Sekretarjat podobnie jak to
czyni A. P. w Warszawie.

Cognac, Woadki gatunkowe z fabryki ,,Suchawola'™ Seweryna X. Czetwertynskiego,
Nalewy domowe, F-my: Jankowski. Do nabycia hurtownie i detalicznie w firmie;
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Do Redakcji ,,Wiadomosci Klubowych® K. Iv. A.
w Krakowie, ul. s$w. Jana 11.

W liscie niniejszym pragne poruszy¢ na ta-
mach ,Wiadomosci Klubowych“ sprawe pobiera-
nia przez Magistrat m. st. Krakowa, optat ,ko-
pytkowego“ od samochodéw w kwocie zt 2.—.
Uwazam sprawe te za dostatecznie wazng, aby
sie nig Wiladze Klubowe nalezycie zajety grun-
townie. Miasto stoteczne Krakéw jest chyba je-
dynym ,,miastem stotecznym* pobierajgcym w dru-
giej éwierci XX. wieku ,kopytkowe* od samocho-
déw! Mozna przejechaé¢ calg Europe (od granic
/. S. R. R) wzdluz i wszerz i tylko w jednym
mie$cie napotkamy na ,rogatke“, a miastem tym
jest Krakow.

Krakowska prasa codzienna czyni wysitki, aby
na Krakéw rozciggna¢ uprawnienia dotyczace zni-
zek biletow kolejowych, dowodzac, iz znizka taka
wzmogtaby ruch turystyczny do Krakowa, podno-
szac tym jego dobrobyt. A tymczasem Szanowny
Magistrat pobiera optaty ,za wjazd do miasta“.

W dniu 15. bm. na rogatce warszawskiej w
Krakowie, zostatem zatrzymany przez jakiego$
pana z torbg na zotadku i ming srogg. Pytam
dlaczego mie zatrzymuje — na to otrzymuje o-
Swiadczenie, iz winien jestem zt 2— za co? — za
wjazd do miasta. Wtedy prosze o okazanie mi
dowodu, iz ja mam obowiazek uiszczenia tej
optaty. — Tlomacze, ze kazdy podatek, Sciggany
tak przez Panstwo, jak i Samorzady, musi by¢
umotywowany i ptatnik tego podatku, ma prawo
zada¢ okazania tych motywow w postaci, jak
w tym wypadku odpisu uchwaty Rady Miejskiej,
zatwierdzonej przez Wtiadze |II. Instancji. Pan
z torbg traci grunt pod nogami, mina mu rzednie
i prosi, abym poczekal, a on postara sie udowo-
dni¢, ze ma prawo $cigga¢ takg optate. Udat sie
do budynku rogatkowego, wyciagnat stamtad swe-
go zwierzchnika i przedstawit mu moje wymaga-
nie. Podchodzg obydwaj do mnie i znéw powta-
rzam swoje zadanie. Ten drugi przedstawiciel
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miejskiej wladzy poborowej, nie wie jak sie do
mnie ustosunkowaé, — zapytuje czyby nie byto
jednak dobrze, abym optate uiscit, a tymsamym
odcigzyt go i nie zmuszat do mys$lenia nad udo-
wadnianiem mi stuszno$ci swego stanowiska. —
On nic nie wie na jakiej podstawie ma te opilaty
Scigga¢, wie tylko, ze ma pobra¢ odemnie 2 ziote.

Bawie sie Swietnie, czas mam, silnik nie pra-
cuje, jest mi ciepto — wiec postanawiam wytrwac
— przeciez rzadko sie przytrafia, aby ktorykol-
wiek automobilista miat czas w drodze. Kazdy
sie spieszy na ztamanie karku — jesli napotka
taki przezytek jak rogatka — ptaci, bo¢ czas dla
takiego jest najdrozszy —mzdaje mu sie, ze rekord
szybkosci na dystansie Checiny — Krakéw, usta-
nawia! | mam przeSwiadczenie, ze Szanowny Ma-
gistrat, znajac psychologje automobilistow, pasje
Lbyle predzej“, na tym swoje pretensje dotagd wy-
grywa.

Sp6r mo6j z celnikami trwat 20 minut. Osta-
tecznie zaproponowatem wylegitymowanie sie mo-
je i doreczenie doraznie mego sprzeciwu na bile-
cie wizytowym, proszac tych pandéw o doniesienie
do Wiadz magistrackich o zasztym fakcie odmowy
uiszczenia optat, nie popartych zadnym dowodem,
uprawniajacym ich do tego. Tak tez i uczynitem.

»Starszy celnik® zamyslit sie powaznie, trzy-
majac juz mdj bilet, i rzecze: ,,A to¢ sie Smiac
ze mnie beda, ze ja lak to zatatwitem®. Niechaj
sie z Pana lepiej Smiejg, mowie, nizli mieliby sie
$mia¢ ze mnie, ze zaptacitem.

Pojechatem — nie ptacgc — a na bilecie pozo-
stawionym na rogatce nadmienitem, iz chetnie
zaptace, o ile mi Magistrat dowiedzie stusznosci
swych wymagan.

Przyszta mi mys$l taka do gtowy, czyby nie
sptata¢ Magistratowi figla i pewnego pieknego
dnia, wystawi¢ mego szofera z torba na brzuchu
0 kilometr przed rogatka, zaopatrzy¢ go w czapke
ze znaczkiem ktorejkolwiek z firm samochodo,-
wych, aby mu nadaé wyglad ,urzedowy“ i pole-
ci¢ Scigganie optat od samochodéw. Recze, ze

Krabéw, ulica Podwale 6.
Telefon 106~15.
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kazdy automobilista Zaptaci, kwitek wezmie i nie
zaoponuje. O podstawe prawng nie zapyta.

A wiec Panowie Automobilisci, wezZmy sie za
rece, zaproSmy Klub do wspéipracy, a zgnebimy
to , kopytkowe*“.

tacze wyrazy powazania

Stanistaw Przygodzki cztonek K. K. A.

Kielce, dnia 17. 1 1931 r.

Uwaga zecera: Myli sie Szanowny Autor sg-
dzac, ze tylko Krakow pobiera kopytkowe, bowiem
na przestrzeni od granic Z S.R.R., a skonczyw-
szy na Gibraltarze pobiera jeszcze kopytkowe
miasto Nowy Sacz.

Problem wspotzycia Klubow
Automobilowych.

Artykut dyskusyjn.y.

W zwigzku z poruszeniem powyzszej sprawy
na tamach ,Wiadomosci Klubowych* nalezy
stwierdzi¢, ze wzajemne stosunki, unormowane
w Polsce na podstawie szablonu zagranicznego,
sg unikatem ws$réd wszystkich organizacyj spor-
towych. Powyzszy szablon, przyznajagcy nieogra-
niczong i bezapelacyjng wiadze reprezentacyjna,
ustawodawczg i sagdowg Automobil-Klubowi Pol-
ski w Warszawie jako Klubowi Narodowemu, prze-
jety bez zastrzezen z wzoréw francuskich, nie
ulegt dotychczas niemal zadnej ewolucji. Nie zga-
dzam sie z twierdzeniem autora poprzedniego ar-
tykutu, jakoby miato to by¢ jaka$ checig wywyz-
szania sie¢ Cztonkéw Wtiadz Automobilowych, ma-
jacych siedzibe w stolicy, w stosunku do cztonkow
Klubow afiljowanych. Przeczy temu chocby stwo-
rzenie miedzyklubowej Komisji Automobilowej, kt6-
ra ma wiasny statut i ktérej czes¢ zakresu dziatania
A. P. zostala powierzona. W Komisji tej Kluby
afiljowane majg wiekszos¢, jednak zawsze wspot-
praca wszystkich Klubéw byla na tym terenie
harmonijng i jezeli istniaty drobne réznice to zo-
staly one zawsze wyrdéwnane.

Nalezatoby wiec pomysle¢ nad rozszerzeniem
dziatalnosci Miedzyklubowej Kom. Automobilowej,
rzecz jasna w granicach regulaminu miedzynaro-
dowego, ktory dopuszcza przelanie czesSci zakre-
su dziatania przez Klub Narodowy na inng jedno-
stke. Chodzitoby tutaj przedewszystkiem o stwo-
rzenie w ramach M. K. Aut. wzglednie o wytonie-
nie z niej Sadu Automobilowego. Dotychczas sg-
downictwo w jedynej instancji sprawowala Ko-
misja Sportowa Automobilklubu Polski. Jest rze-
czg zrozumialya, ze zapatrywania na dang sprawe
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moga byé do pewnego stopnia jednostronne u po-
wyzszej Wiadzy, a zwilaszcza moze to zachodzié
kiedy jest ona w danym sporze zainteresowang
Spory takie na terenie miedzyklubowym pojawia-
ty sie, np. znany zatarg miedzy Automobilklubem
Wielkopolskim a Pomorskim Automobilklubem,
ktéry doprowadzit nawet do niejawienia sie A. W.
na Miedzyklubowej Komisji. W takich sprawach
zatargéw miedzy klubami, wzglednie miedzy za-
wodnikiem, a klubem, majg jednak co$ do powie-
dzenia wszystkie kluby, tembardziej, ze w Polsce
stosunki utozyty sie tak, iz Automobilklub Polski
spetnia raczej role reprezentacyjng, a role sporto-
wag tj. organizowanie zawoddw speiniajg przewaz-
nie kluby afiljowane.

Z powyzszych wzgledow bytoby wiec stuszne,
by w interesie pomys$lnego dalszego rozwoju spor-
tu automobilowego sprawy natury sadowej
i ustawodawczej przekaza¢ miedzyklubowej Ko-
misji Autom., jako Zwigzkowi Klubéw Automo-
bilowych, jak to ma zresztg miejsce w innych ga-
teziach sportu, pozostawiajgc Automobilklubowi
Polski strone reprezentacyjng zar6wno w stosun-
ku do Wiadz Centralnych Krajowych jak i w sto-
sunku do zagranicy.

Dr. Gr.

Komunikaty Sportowe.

Gymkhana Zimowa.

W dniu 11 stycznia 1931 r. odbyla sie na
stadjonie zimowym w Zakopanem Gymkhana sa-
mochodowa zorganizowana przez Komitet Imprez
Sportowych w Zakopanem pod protektoratem i
kierownictwem technicznem naszego klubu. W ka-
tegorji kierowcéw amatoréw wzieto udziat 9-ciu
zawodnikdw, przyczem I. miejsce uzyskat p. Rud-
nicki Stanistaw na Tatrze 2 cylindr., czas 1 min.
37.8, Il. miejsce uzyskat p. Artur Reim K. K. A.
na Lancii, czas 1 min. 42.4, 1ll. miejsce p. Janusz
Karwowski na Essex, czas 2 min. 22.2, IV. miejs-
ce p. Broniowski Stanistaw K. K. A. na Tatrze,
V. Galica J6zef, na Fiat, VI. Siemianowski Tadeusz
na Chevrolet, VII. Tislowitz Pawet K. K. A. na
Dodge. Panowie Pollek i Sosin wycofali sie. W
kategorji kierowcow zawodowych startowato 9-ciu
zawodnikow, z ktérych 7-miu ukonczyto konkurs,
a dwoéch wycofato sie. Najlepszy wynik w czasie
1 min. 21.6 uzyskat p. Gajewski Stanistaw na Mer-
cedes Benz.

Jury przyznato G nagréd kierowcom amato-
rom i 6 nagrod kierowcom zawodowym.
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Mistrz Polski na rok 1931 Maurycy hr. Potocki przy pracy.
(Zdjecie z Ill. Miedzynarodowego Wys$cigu Tatrzanskiego).

Imprezy Zimowe w lutym.

Na skutek uchwaly Miedzyklubowej Komi-
sji Automb. Krakowski Klub Automobilowy orga-
nizuje w dniu 20 lutego br. wspolnie z £6dzkim

Powyzsze plakiety wykona

Automobilklubem i Slaskim Klubem Automobilo-
wym Zimowy Zjazd Zespotéw do Krakowa.
Prosimy wszystkich naszych Zawodnikéw o
porozumienie sie z Sekretarjatem Komisji Spor-
towej i wziecie udzialu w powyzszej imprezie.

W dniu 21 lutego br. organizuje Klub nasz
Jazde Zimowag do Zakopanego na Zimowy Wy-
§cig Torowy na Stadjonie w Zakopanem, Kktory

sg W kolorowej emalji.

odbedzie sie w dniu 22 lutego br. Prosimy na-
szych Zawodnikéw rowniez o wziecie udziatu w
tych imprezach.

Na wszystkie powyzsze zawody przygotowa-
no caty szereg bardzo pieknych nagréd honoro-
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wych jak rowniez piekne plakiety pamigtkowe.

Jesliby ktérykolwiek z naszych zawodnikéw
nie otrzymat regulaminéw prosimy o zwrdcenie
sie 0 nie do Sekretarjatu Klubu.

Sprawa p. Liefeldta.

Sprawa powyzsza zostata ostatecznie zalatwio-
na. pismem otrzymanem przez nas z A. P. o na-
stepujacej tresci:

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski na
posiedzeniu odbytem w dn. 7 stycznia 193L roku
rozpatrywata sprawe, dotyczacg wypadku p. Hen-
ryka Liefeldta ua Ill. Miedzynarodowym WyScigu
Tatrzanskim w dn. 24 sierpnia 1930 r.

Powyzsza sprawa zostata przekazana do roz-
patrzenia Komisji Sportowej A. P., jako najwyz-
szej instancji, upowaznionej do wydawania orze-
czen i postanowien w sprawach, wchodzgcych w
zakres polskiego sportu automobilowego, przez
Krakowski Klub Automobilowy, na mocy pisma
tego Klubu z dn. 22. 11. 1930 r. L. 12238 (Dr. Gr.)
Jd. wraz z zalgczonym do niego listem Komisji
Sportowej K. K. A. z dn. 17. 11. 1930 r. oraz
aktami, dotyczacemi wypadku p. Henryka Lie-
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feldta na Ill. Miedzynarodowym WysScigu Tatrzan-
skim w dn. 24 sierpnia 1930 r.

Komisja Sportowa A. P. po rozpatrzeniu ca-
tego materjatu dowodowego postanowita:

1 Stwierdzajac, ze list p. H. Liefeldta do Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego z dn. 24. 10.
1930 r. ostatecznie wyjasnit okolicznosci wypadku,
jaki miat miejsce podczas Ill. Miedzynarodowego
Wyscigu Tatrzanskiego w dn. 24 sierpnia 1930 r.,
uznaé, ze p. H. Liefeldtowi nie mogg by¢ robione
zadne zarzuty co do zachowania sie jego w zwigz-
ku z tym wypadkiem.

2. Uznaé, ze oswiadczenie p. H. Liefeldta ni-
czem nie uchybia organizacji Ill. Miedzynarodo-
wego Wyscigu Tatrzanskiego w dn. 24 sierpnia
1930 r., gdyz organizacja tego wyscigu byta na
wysokosci zadania i, ze zadne uwagi i krytyka
prasy w zwigzku z tym wypadkiem, nie moga
zmniejszy¢, ani ostabi¢ zastug Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego, potozonych dla organizacji
tego wyscigu.

Orzeczenie niniejsze jest ostateczne.

A. Senkowski mp., V-Prezes Kom. Sport. A. P

Co stycha¢ w Klubach Regjonalnych.

Chcac rozpoczaC realizowanie idei bratania sie
Polskich Klubéw Automobilowych, zwréciliSmy sie
do wszystkich Klubow z zapytaniem: ,Co sie sta-
to wazniejszego w Waszym Klubie w roku 1930
i jakie macie plany na rok 1931,

W dzisiejszym numerze zamieszczamy odpowie-
dzi  Klub6éw, przyczem  tédzki  Automobil-
Klub wyrazajgc gotowos¢é korzystania z famoéw
naszego pisma donosi, ze artykutu na powyzszy
temat nie wysyla, poniewaz wystat juz szczegoéto-
we sprawozdanie do czasopisma , Auto®.

Matopolski Klub Automobilowy w roku 1930.

Dziatalnos¢ M. K. A. w r. 1930 koncentruje
sie w Wyscigu Okreznym po ulicach Miasta Lwo-
wa, ktéry odbyt sie w dniu 8 wrzes$nia 1930.

Wyscig ten pierwszy w swoim rodzaju w Pol-
sce, a czwarty w Europie wymagat wielkiego wy-
sitku organizacyjnego i finansowego i w wyni-
kach swoich przeszedt wszelkie oczekiwania.

Imponujaco wygladal masowy start zaréwno
wozow wyscigowych, jak tez sportowych i tury-
stycznych. Wozy wracajgce przed trybuny w kro-
tkich odstepach czasu, bo okoto 2 i p6t minuto-
wych dawatly widzom duzg doze emocji widokiem
zacietej walki o miejsce.

Szlachetne wina tokajskie

Mimo warunkow niekorzystnych czesciowo,
gdyz dzien wyscigow wypadt na dzien powszedni
nieprzejrzane tlumy zalegty ulice tworzace trase
wyscigu. Trzy specjalnie na ten dzien przez Klub
zbudowane mosty drewniane pozwalaly na cyr-
kulacje publicznosci bez ryzyka dla kierowcow.,
a niebezpieczenstwa dla samego ruchu.

Pozatein trasa obstawiona byta gestym kor-
donem Strazy Pozarnej, wojska i Policji. Wyniki
znane sg z komunikatéw.

W kategorji wysScigowej emocjonujgca walka
miedzy p. Liefeldem na Daimlerze, a Maurycym
hr. Potockim na Bugattim zakonczona zwycie-
stwem pierwszego. Gwaltowny pech faworyta pu-
blicznosci, a Mistrza Polski p. Rippera. Starto-
wato 5 maszyn wysScigowych.

W Kkategorji sportowej przy startujgcych 7
maszynach, pierwsze miejsce zajagt p. T. Skoli-
mowski na ,Alfa-Romeo* bez konkurencji.

W kategorji turystycznej przy 8 startujg-
cych uzyskata zwyciestwo p. Marja Kozmianowa
na samochodzie ,,Austro-Daimler* po zacietej wal-
ce z p. Kaplinskim na samochodzie ,,Stutz“.

Impreza powyzsza, majgca warto$¢ specyfi-
czng, przy¢mita wszystkie inne wyczyny klubowe
w tym roku, a wymieni¢ wypadatoby raid przyja-
cielski do Klubu Wotynskiego w tucku, oraz raid

polecajg:
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krajoznawczy do Szmeksu, a takze wycieczki;, klu-
bowg do Kanczugi.

Zycie klubowe w tym roku wzmogto sie sil-
nie, dzieki wysitkom energicznego Gospodarza
Klubu oraz inwestycjom poczynionym w urzadze-
niu pieknego lokalu przy pl. Marjackim 4. Fre-
kwencja zwtaszcza w godzinach wieczornych bar-
dzo silnie wzrosta.

W Zarzadzie Klubu zaszty zmiany po Na-
dzwyczajnem Walnem Zebraniu dnia 29. 11. 1930
r. Data ta rowniez byla zalobg dla Klubu z po-
wodu $mierci poprzedniego Prezesa Gener. Rober-
ta Lamesan-Salinsa.

Na Walnem Zebraniu ustapit hr. Agenor Go-
tuchowski z Prezesury Klubu po blisko pdttora
roku przewodniczenia, a objat te funkcje hr. Woj-
ciech Gotuchowski b. Wojewoda IwowskKi.

W skitad wydziatu weszli ludzie nowi, pekni
energji i dobrych checi, ktérych nazwiska gwa-
rantujg dalszy silny rozw6j Klubu zaréwno na
polu sportowem jak tez i organizacyjnem.

W r. 1931 — z uwagi na kryzys gospodarczy
przeprowadza M. K. A. jedng jedyng impreze tj.
powtérzony z r. poprzedniego Wyscig Okrezny
po ulicach Miasta Lwowa o przedtuzonej trasie
w poszczegdlnych kategorjach wraz z potgczonym
z nim ,0gélno-polskim Zjazdem Gwiazdzistym®“,
na dzieh tego Wyscigu tj. 7 czerwca 1931 r.

R, 1931 — bedzie zarazem wykorzystany dla
prac majacych zacheci¢ coraz liczniejsze rzesze
nietytko sportsmandw automobilowych ale i auto-
mobilistbw — (turystéw) do uczestnictwa w pra-
cach Klubu nad rozwojem automobilizmu.

M. K. A. chce w tym roku wyjs¢ poza granice
organizacji sportowej i przyjemnosciowej, a gtow-
ng wage potozy¢ na strone utylitarng, a tem
samem przyczyni¢ sie w granicach swoich sit do
sprawy poprawy i konserwacji stanu drdg, prze-
strzegania przepisow drogowych, odpowiedniego
ich znakowania oraz do tych wszystkich poczynan,
ktére uprzyjemniajg i utatwiajg turystyke w tej
czesci kraju.

Ponadto przewidziany jest caly szereg wy-
cieczek krajoznawczych i w miare moznosci od-
wiedzin sasiednich Klubdéw.

Slaski Klub Automobilowy.

Rok 1930 byt dla Slaskiego Klubu Automobi-
lowego dalszym etapem pomys$lnego rozwoju. Klub
wzrost o przeszto 150 nowych cztonkdéw. . Dotych-
czasowa ekspozytura Klubu w Bielsku, prowadzo-
na przez lzbe Handlowg przeksztatcita sie w sa-
modzielng Sekcje, do ktérej naleza cztonkowie
ze Slaska Cieszyniskiego. Sekcja posiada wiasny
Zarzad i Komisje Sportowag i liczy zgérg 120
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cztonkéw. — Ruchliwo$é i wysoki poziom sporto-
wy cztonkéw Sekcji Bielsko pozwala rokowaé na-
dzieje, ze zycie sportowe Klubu znacznie sie pod-
niesie w przysztosci.

Slaski Klub Automobilowy brat udziat prawie
we wszystkich imprezach polskich Klubéw Auto-
mobilowych, a urzadzony w wiasnym zakresie
Zjazd i ,Wyscig Ptaski“ wykazat wysoki poziom
zarbwno pod wzgledem sportowym jak i organi-
zacyjnym. Oprdcz tego urzadzit Klub wycieczke
krajoznawczg po Czechostowacji, z ktérej uczestni-
cy wyniesli najlepsze wspomnienia.

Przez wykonczenie i stosunkowo bogate urzg-
dzenie lokali Klubowych, przyczynit sie Klub do
zapoczatkowania zycia towarzyskiego. Co drugg
sobote urzgdza Klub wieczory towarzyskie, a u-
miejetnie prowadzone Kasyno w wiasnym zakre-
sie daje cztonkom Klubu mozno$¢ codziennego
spotykania sie. W roku biezacym zamierza Klub
rozwinag¢ wiekszg dziatalno$¢ na polu sportowem.
Komisja Sportowa wypracowata juz program im-
prez, w skiad ktérych wchodza:

1. Jazda zimowa zespotow do Krakowa tgcznie
z K. K. A. z okazji wyScigu torowego.

2. Wyscig Gorski na Kubalonce organizowany
przez Sekcje Bielska.

3. Wyscig okrezny samochodowy pod Kato-
wicami, ktéry wchodzi w skiad Mistrzostwa Pol-
ski

Poza tem projektowanych jest kilka wycie-
czek krajoznawczych zarbwno w kraju jak i za-
granica.

Z zycia Pomorskiego Automobilklubu.

W roku 1930, Pomorski Automobilklub po raz
pierwszy wystapit pod wiasng flagg — jako samo-
dzielny klub — po przezwyciezeniu wszelkich tru-
dnosci afiljacyjnych, zwigzanych z oderwaniem sie
od Automobilklubu Wielkopolskiego. Do kohca bo-
wiem 1928 r. — dzi$ juz stusznie zwany ,,Pomor-
ski" Automobilklub byt tylko oddziatem Wiel-
kopolskiego Automobilklubu, a wiec dzieckiem te-
goz klubu, niechetnie tylko bardzo wypuszczanem
z pod rodzicielskiej opieki.

Zadaniem wiec naszem w tym pierwszym roku
naszego samodzielnego istnienia byto witasnie wy-
kazanie, ze czas tej opieki ,rodzicielskiej* juz minat,
i ze potrafimy juz stang¢ na wilasnych nogach,
zachowujac dla swych ,rodzicieli“ zawsze uczucia
wdziecznosci, lecz zadajagc réwniez uszanowania
wiasnej indywidualno$ci i pozostawienia sobie moz-
nosci samodzielnych poczynan. W tej tez mysli
hastem naszym w roku 1930 byto: zorganizowac
impreze, w ktorej wzietyby udzial bezwzglednie
wszystkie polskie kluby automobilowe a z drugiej

Federowicz i Paiugyay Krakow, Podwale 6
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strony samym, cho¢ przez pojedynczych przedsta-
wicieli, bra¢ udziat o ile moznosci przynajmniej
w jednej z imprez kazdego bratniego klubu.

Pierwszy nasz cel osiggneliSmy, organizujgc
»Zjazd nad Morze“ w dniach 28/29. czerwca 1930.
z okazji 10-lecia odzyskania przez Polske dostepu
do morza. Zjad ten -zjednoczyt rzeczywiscie przed-
stawicieli wszystkich klubéw, czem samym, mimo
brakéw i bleddw organizacji, ktére sami przy-
znajemy, dodajac wiary we wilasne sity i ochoty
do dalszego porywania sie, chocby ,z motyka na

stofnce”“! — By zn6w z drugiej strony godto nasze-
go klubu zaprezentowaé na miejscu w imprezach
zaprzyjaznionych klubéw — poza szeregiem im-

prez wiasnych, jak otwarcie sezonu jazdg Byd-
goszcz — Grudzigdz — Torun, poscig za balonem
pod Toruniem, jazdy zrecznosci (gymkhana) w Byd-
goszczy! i poscig za lisem pod Bydgoszczg — bra-
liSmy udziat (cho¢ przez jednego przedstawiciela
i jedng maszyne!) w zjazdach gwiazdzistych wszyst-
kich klubéw automobilowych, za wyjatkiem nieste-
ty Wotynskiego Automobilklubu, do ktérego
w przysztosci specjalnie dotrze¢ musimy.

W ten spos6b Pomorski Automobilklub stawia
swe pierwsze kroki niemowlece, majac nadzieje, ze
w przysztosci — poza ubieganiem sie o plakiety na
zjazdach, ztote, srebrne, czy bnonzowe —staniemy
do wspotzawodnictwa rowniez i na torach wysci-
gowych, zaczynajac naturalnie znéw od trzymania
sie dyskretnie ,rodzicielskiego“ paska — a wiec:
»rodziciele* naprzod!

Na razie jednak horoskopy na rok 1931 nie
wr6zg nam jeszcze tych lauréw. Ogoélne przygne-
bienie gospodarcze i u nas sie odbija — to tez rok
1931 chcemy ,,przeszwindlowaé* ,byle do wiosny*
by doczeka¢ lepszych czaséw. To tez précz Zjazdu
na regaty 2. sierpnia b. r., ktéry jak mamy nadzie-
je ze wzgledu na potgczenie obu tych sportéw,
automobilowego i wioS$larskiego, Sciggnie nam caty
zastep mile witanych gosci, projektujemy urzadza-
nie tylko wewnetrznych imprez sportowo-towa-
rzyskich, by cho¢ na wspdlnych wycieczkach
i zabawach jednoczy¢ naszych cztonkéw, ktorych
niestety dotagd z braku wiasnego lokalu ,,u siebie“
przyjmowaé nie mozemy. Zaprowadzone ostatnio
miesieczne zebrania towarzyskie w lokalach pu-
blicznych cieszg sie co prawda wcale liczng frek-
wencjg — nie zastgpi to jednak wiasnych lokali,
o ktérych dotad tylko ciggle marzymy! — By za$
(na koniec to pomorskie ,za$*) cho¢ widokiem
wspaniatosci innych klubdw nasyci¢ na razie nasze
spragnione serca — obiecujemy sobie w roku 1931.
nie przepuszcza¢ o ile moznosci zadnej imprezy
naszych bratnich klubow!
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Wilenski Automobilklub.

Sport samochodowy uprawiany przez osoby
cigzace do Wilenskiego Automobilklubu, ma cha-
rakter odmienny i nie daje sie¢ porownac¢ do spor-
tu samochodowego innych dzielnic Polski. Nie
iloscig przebytych w ciggu okreslonego czasu Ki-
lometréw, nie szybko$cig pokonywania wzniesien,
nie swadg brania wirazy okre$la sie automobilista

sportsinen Wilenski —a uporem i przemysl-
noscig w pokonywaniu trudnych do przebycia drég
i umiejetno$cia radzenia sobie z wozem bez obcej
pomocy. To tez imprezy sportowe W. A. K. noszg
odrebny charakter. Zjazdy gw. do Wilna miaty
w regulaminie punkt zaliczajagcy zawodnikowi 1
kim. przebytej drogi gruntowej za 2 kim. szosy.
W zabawach w poszukiwanie lisa, lis uciekat ta-
kiemi drogami i kryt sie w takich haszczach i o-
stepach, ze tylko Wilenski sportsmen, wozem zwy-
ktym nie terenowym mdgt go wysledzi¢ i schwy-
tac. W wycieczkach organizowanych przez W.
A. K. nad jez. Narocz (obecnie dojazd jest juz
zupetnie dobry) do Nowicz i na grupe jezior Bra-
stawskich, chodzito o dojechanie i powrot przy
jaknajdatej idgcej wzajemnej pomocy technicznej.

Ubiegty 1930 r. nie byt sprzyjajacy dla im-
prez sportowych W. A. K. ze wzgledu na cigzkie
warunki gospodarcze. Odbyla sie podczas Zielo-
nych Swiat jedna dwudniowa wycieczka nad jez
Narocz i powrét okdlng drogag przez Swir, Nie-
wstaniszki, Zuprany i Oszmiang, w ktdrej wzieto
udziat 12 samochodoéw i zjazd gwiazdzisty do Wil-
na, zwotany na 27. 9. z powodu przybycia Rajdu
Pan i ostatnich dni trwania Il-ch Targéw Pot-
nocnych. Na zjazd ten oprocz kilku wozéw i mo-
tocykli z W. A. K. przybyt inz. Zund z Bydgoszczy
i poza konkursem p. A. Legiejko na prébnym
typie ,Ursus®, ktory w ciggu 24 godzin przebyt
droge Warszawa — Piotrkéw - £48dZz — Grodno

Lida — Wilno, razem 830 kim. Pierwsze miej-
sce w zjezdzie, zgodnie z Regulaminem zajgt p. W.
Kurec na Fordzie, ktory jako pasazera na ta
jazde wiozt redaktorke ,,Auta“ i specjalnie sta-
rannie szosy i bruki omijal, by mu wiecej kim.
zostato zaliczone. Opisu podrozy oczekujemy na
tamach , Auta“.

Duzg atrakcjg sportowg samochodowg byto
w Wilnie przybycie w dniu 23. 11. Miedzynarodo-
wego Rajdu A. P., w ktéorym brat udziat p. W.
Kurec na Fordzie i bylby piekne rezultaty osig-
gnat, zeby nie pech z przednim resorem.

Kalendarza sportowego na rok 1931 W. A
K. niema jeszcze utozonego. Zrobi sie wycieczke,
zrobi sie Lisa i zwota sie przypuszczalnie zjazd
do Wilna z naszemi terminami sportowego ruchu
sg juz ustalone Zielone Swiatki i czas okoto po-
towy wrzesnia.

Wina mszalne z wiasnych winnic polecaja:
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Wilenszczyzna jest nieprzebranym krajem
emocji dla turysty. Pofaldowana tagodnemi go-
rami, gesto zalesiona i bogata w malownicze je-
ziora. Brakuje tylko dobrych drdg komunikacji
kotowej, chociaz w tej dziedzinie duzo juz zrobio-
no. Dopiero w zesztym roku Wilno zostato poig-
czone szosg z obszarem Rzeczypospolitej. (Droga
nr. 3 Warszawa — Biatystok — Grodno zostata
przedtuzong i biegnie przez Jeziory - Radun,
Ejszyszki do Wilna).

Automobilklub Wielkopolski.

Automobilklub Wielkopolski, majacy swa sie-
dzibe w Poznaniu, jest poza Automobilklubem Pol-
ski najstarszym klubem w Polsce. Klub zostat
zatozony w roku 1923 i liczy na dzieA 1 stycznia
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Komitet:
p. Marjan Duszynski, p. Daniel Keszycki,
p. nij. Henryk Ogurkowski, p. mec. Bohdan Smolinski,
p. ppik. inz. Wit. Suszynski, p. J6zef Wegner,
p. Stanistaw Kartowski, p. Michat lir. Myeielski,
p. Stanistaw Sierszynski, p. inajor Wiad. Srocki,
p. Wiestaw Swinarski, p. dr. Jozef Laudowicz.

Przewodniczacym Komisji Techii. - Sportowej
byt p. Stefan Gtowinski, przewodniczacym Komisji
Turystycznej p. Henryk Linke, gospodarzem klu-
bu p. inz. Marjan Duszynski. Rok 1930 wykazat
bardzo ozywiong dziatalno$¢ klubu. Nawigzano $ci-
Slejszy kontakt z wiadzami i wspotdziatano nad
usprawnieniem ruchu drogowego, zapewnieniem
bezpieczenstwa na drogach publicznych oraz wy-
stano swych delegatow do utworzonych komisyj

Oryginalna impreza Automobilklubu Wielkopolski: , Poscig za Balonem".

1931 r. 532 cztonkéw, w tem 5 cztonkéw korespon-
tow i 8 cztonkéw nadzwyczajnych. W roku 1930
wiadze klubu tworzyli:

Zarzad i Komitet:
Prezes:
p. Stanistaw lir. tacki.
Viceprezesi:
p. Wiktor hr. Szotdrski, p. Stefan Glowinski,
p. inz. Radca Trampler.

Sekretarz generalny:
p. Henryk Linke.

Skarbnik:
p. inz. Wiktor Mackowiak.

p \Y71i \
1 1
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przy urzedach Porzadku i Bezpieczenstwa Publi-
cznego, wspotpracujagc nad unormowaniem i uzu-
petnieniem przepiséw policyjnych o ruchu samo-
chodowym. Dos$¢ czesto ingerowano u wiadz i w
urzedach w sprawach, dotyczacych spraw samo-
chodowych oraz zajmowano >si¢ noweini wynalaz-
kami wzglednie ulepszeniami w dziedzinie samo-
chodowej.

Imprez sportowych urzagdzono w r. 1930 6i to:
(. kwietnia: Jazda Petlicowa, w ktérej wzieto u-
dziatl 15 uczestnikow; nagrody zdobyli:

I. nagrode p. Stefan Glowinski na samocli. Lancia,
1. ” p. Marjan Duszynski na samoch.
i ” p. Henryk Linke na samoch. D. K W.

\~+ Krakéw, Podwale 6. lelefon 106-15
Zaprzysiezeni dostawcy win mszalnych.
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25. maja: Gymkhana samochodowa, pod nazwg
»rurniej Samochodowy* na rzecz L. O.P. P. W im-
prezie tej wzieto udziat 19 uczestnikéw, z ktorych
zajeli:

I. miejsce p. Gunter Carst na samoch. Praga,

. . p- Stefan Glowinski na samoch. Lancia,
Ii. ” p. inz. Michat Bohatyrew na sam. Ford A

Nagrode dla pahA uzyskala p. Jadwiga Soko-
towska na samochodzie Praga.

Z okazji odbywajacej sie w Poznaniu Miedzy-
narodowej Wystawy Komun, i Turyst., urzagdzono
dnia 12. lipca ,Zjazd Gwiazdzisty do Poznania“
oraz 13 lipca ,,Samochodowy Poscig za Samolo-
lotem*. Obie imprezy urzadzono jako imprezy mie-
dzyklubowe. W Zjezdzie wzieto udziat:

z A P 12 samochodow
z K KA . . 1
zPom. Aut. . . 5
z L AK . . 10
z Sl A K 4
z AW . . 23

razem 55 samochodow.

I. nagrode przyznano p.Jerzemu Zochowskiemuz A P
na samochodzie Delage,
Il. nagrode przyznano p. Aleks. Duszynskiej z A W.
na samochodzie Tatra,
IIl. nagrode przyznano p. Srzednickieinu Juljanowi
z A. P. na samochodzie Fiat.

Na Zjazd Gwiazdzisty do Poznania ufundo-
wat Panstwowy Monopol Spirytusowy dwie nagro-
dy dla tych zawodnikéw, ktérzy w tej imprezie
uzywa¢ bedag jedynie mieszanki spirytusowej
.Benzynal“ jako $rodka zapedowego.

Nagrody te zdobyli: 1. nagr. p. Jerzy Zochow-
ski z A. P., Il. nagr. p. Aleks. Duszynska z A. W.

Pozatem Dyrekcja M. W. K. i T. ufundowata
nagrode klubowa, ktérg zdobyt A. W.

W Poscigu samochodowym za samolotem wzie-
to udzial 18 samochod6éw. Impreza ta byta pierw-
szg tego rodzaju w Polsce. Niepogoda oraz defekt
samolotu zaraz po starcie i zwigzana z tern ko-
niecznos¢ wystartowania nowego samolotu (na-
wiasem moéwigc nieodpowiedniego (za szybki)
i spowodowane tym wypadkiem opOznienie, wply-
neto ujemnie na przeprowadzenie imprezy. Mi-
mo wszystko wieksza cze$¢ uczestnikéw ukonczy-
ta impreze, a nagrody przyznano jak nastepuje:

I. nagrode przyznano p. kpt. Jozefowi Manczakowi
na samochodzie Lancia,
Il. nagrode przyznano p. Jézefowi Skibinskiemu na
samochodzie Lancia,
I1l. nagrode przyznano p. Pawtowi Krotkiemu na
mocliodzie Tatra.

Puharki pamigtkowe otrzymali: p. Antoni Bo-
gatko z A. P. i p. Albert Glazer z A. W.
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21. wrzesnia urzadzono wyscigi samochodowe.i mo-
tocyklowe na szosie Kostrzyn -Sroda pod nazwa
~Wyscig Plaski“, w ktérym wzieto udzial 14 sa-
mochodéw i 14 motocykli: Nagrody uzyskali:

A. Motocykle:

I. nagr. zdobyt p. lldefons Czerniak na motocyklu
Rudge,

I. nagr. zdobyt p. Turkiewicz W. na motocyklu A. J. S,

Il. nagr. zdobytp. Gerd Wegner na motocyklu Norton,

I. nagr. zdobyt p. Mazurkiewicz na motocyklu z przy-
czepka B. M W,

Il. nagr. zdobyta p. Petersowa na motocyklu z przy-
czepka Harley Dawid.

B. Samochody:

I. nagr. od 750—1500 cm3 zdobyt p. Fischer Mollard
na samochodzie D. K W.,

I. nagr. od 1500—2000 cm3 zdobyt p. Jerzy DoliAski
na samochodzie Praga,

II. nagr. od 1500—2000 cm3 zdobyt p. Leon Sliwirski
na samochodzie Praga,

I. nagr. od 2000- 3000 cm3 zdobyt p. Bogdan Pa-
wlowski na samochodzie Lancia,

Il. nagr. od 2000—3000 cm3 zdobyt p. J6zef Skibinski,
na samochodzie Lancia,

I. nagr. od 3000—5000 cm3 zdobyt p. H. Wegner na
samochodzie Fiat.

Wyczyn p. Pawtowskiego, ktéry osiggnat prze-
cietnag 111.654 klm/godz., nalezy uwazaé za naj-
lepszy wynik osiggniety w tej kategorji na samo-
chodzie turystycznym w Polsce.

W dniu 2fi. pazdziernika zakonczono sezon sporto-
wy ,,Gonitwg za lisem“, w ktérej wzieto udziat 20
samochoddéw. Nagrody zdobyli:

I. nagr. zdobyla p. Aleksandra Duszynska na sa-
mochodzie Tatra,

Il. nagr. zdobyt p. Bronistaw Szymczak na samo-
chodzie Overland Whippet,

Ill. nagr. zdobyt p. Henryk Linke na samochodzie
Stoever,

IV. nagr. zdobyt p. Albert Glazer na samochodzie
Fiat,

V. nagr. zdobytl p. Antoni baron Graeve na samo-
chodzie Chevrolet,

VI. nagr. zdobyt p. Adam Perkowski na samochodzie
Fiat.

W imprezach innych klubéw automobilowy cli
brat udziat caly szereg cztonkéw. Na specjalne
wyrdznienie zastuguje wyczyn pp. Bolestawa Ko-
ztowskiego, Teofila Czerwinskiego i Dyonizego
Szulczynskiego, ktdrzy mimo bardzo ciezkich wa-
runkéw atmosferycznych wzieli udziat w ,,Jezdzie
Zimowej“ K. K. A. oraz udzial p. Henryka Lunda
w ,Zjezdzie Gwiazdzistym do Wilna“.

Cognac, Wadki gatunkowe z fabryki ,,Suchowola™ Seweryna X. Czetwertynskiego,
Nalewy domowe, F~my: Jankowski. Do nabycia hurtownie i detalicznie w firmie:
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Komisja Turystyczna poza swojg dziatalnosScig
Scisle turystycznag, jak uzgodnienie map, ustale-
nie przejazdoéw przez miasta, ustawienie znakéw
drogowych, wypracowanie szlakow itp. urzadzita
caly szereg wycieczek klubowych, w ktoérych bra-
to udziat do 30 samochoddéw. Pozatem pierwszy
raz w roku 1930 ustalono osobng punktacje za
udziat cztonkéw A. W. w imprezach sportowych
i wycieczkach klubowych, ustanawiajagc réwno-
czed$nie nagrode wedrowng za najlepsza punktacje
oraz nagrody i plakiety dla dalszych uczestnikow.
W konkurencji tej brato udziat 53 cztonkéw klubu.
Nagrode wedrowng przyznano p. Jézefowi Skibin-
skiemu, ktéry uzyskat 452 punkty.

Dalsze miejsca zajeli:

2. p. Gunter Carst .330 punktéw
3. p. Stefan Glowinski . . . 325 ”
4. p. Dyonizy Szutczynski . . 284

5 p. Kwiatkowski Antoni . e 265 "
6. p. Henryk Linke . . e 245

7. p. Feliks Bittner . . e 226 "
8 p. Franciszek Radomski . + 213

9. p. por. Henryk Liebek . .153

10. p. Marjan DuszynAski . 143

11. p. Bronistaw Szymczak : 137

12. p. Alfred Chrzanowski . . 132 "

Koniec roku 1930 przyniést dawno oczekiwa-
ng zmiane lokali klubowych. Po diugich staraniach
wydzierzawiono nowe lokale klubowe przy ul. Ma-
tejki 50, ktore po przebudowaniu i gruntownym
remoncie, zajeto przy konhcu roku. Poswiecenie
nowych lokali klubowych nastgpito w dniu 30.
grudnia ub. r. Nowa siedziba A. W. prezentuje sie
doskonale. Obejmuje ona siedem pokoji, z ktérych
przeznaczono dwa pokoje na Sekretarjat, a w dal-
szych pokojach urzadzono salon, pokdj bufetowy,
pok6j bilardowy, poko6j do gier i hall oraz tadna,
obszerng sale reprezentacyjng. W ten sposob uda-
o sie spetni¢ zyczenie cztonkéw i stworzy¢ w klu-
bie ognisko towarzyskie, ktore w niedtugim cza-
sie wykaze swojg warto$¢ dla dobra klubu.

Wotynski Klub Automobilowy, tuck.

P. T.
KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY

Redakcja ,,Wiadomos$ci Klubowych

Krakow
ul. Sw. Jana Nr. 11

Zastosowujac sie do zyczenia WPanow, wy-
razonego w cennem pismie z dnia 20 ub. mies. Nr.
12498 (Dyr) AD/JW pozwalamy sobie przestaé
ponizszg notatke o dziatalnosci w roku ubiegtym
naszego Klubu.

Federowicz 1 Palugyay

WIADOMOSCI

KLUBOWE Str. 17
Jeden z najmiodszych, gdyz ukonstytuowa-
ny latem 1929 roku Wotynski Klub Automobilowy
wykazat w 1930 r. — mimo niesprzyjajagcych w tej
rolniczej potaci Kraju warunkéw - duza zywot-
nos¢. Liczba rzeczywistych cztonkéw z 35 w 1929
roku wzrosta do 86. Klub ogniskujacy dotychczas
wylgcznie niemal tylko zycie towarzyskie auto-
mobilistow Wotynia dotozyt staran, by nawigzac
Scislejsza tgcznos¢ z sasiednimi Klubami przez
zainteresowanie ich miejscowymi warunkami te-
renowymi i urzadzenie wspoélnych imprez spor-
towych i towarzyskich. W rezultacie tych usito-
wan goscit W. Iv. A, w swych murach IX. Miedzy-
narodowy Raid A.P: oraz Inauguracyjny Raid M.
KI. Aut. Trzecia projektowana impreza wspdlnego
z M. KI. Aut. raidu na terenie potudniowych cze-

Géra kréolowej Bony w Krzemiencu.
Zdjecie nadestane nam preez Wotynshi Klub Automobilowy.

§ci Wotynia i Matopolski, nie doszta niestety do
skutku z powodu niesprzyjajagcych warunkoéw at-
mosferycznych.

Urzadzone w roku 1930: wycieczki towarzy-
skie do Krzemienca (16 maszyn), do Ostroga n/H
(12 maszyn), Wtiodzimierza-Hrubieszowa-Chetmna
(8 maszyn), Tarnopola -Zaleszczyk-Buczacza - Zio-
czowo-Brodow o trasie okoto 1200 km; na wystawe
Kom.-Turu w Poznaniu o trasie okoto 2000 km.
I. Avot. Raid Automobilowy Luck-Lwdéw-Jarostaw-
Lublin-Wtodawa-tuck o trasie okoto 1150 km (9
zawodnikéw i 3 maszyny kierownictwa) uwien-
czone zostaty zupetnie pomysinymi wynikami.

Na rok przyszty 1931 zaprojektowane narazié
sg nastepujgce imprezy:

1. Raid Woltynski o trasie tuck-Brzesé-Biaty-

stok-Grodno-Wilno-tuck okoto 1400 km z ewentu-
alnym etapem nocnym w dniach 29, 30 i 31 maja.

Raid -wycieczka przez potudniowo-wschodnig
cze$¢ Wotynia na Pokucie latem 1931 r.

Wycieczka na wystawe regjonalng do Tarno-
pola.

Chociaz obecny kryzys gospodarczy w kazdej
dziedzinie zycia Klubu powazng stanowi przeszko-
de, nie mniej Wot Klub. Aut. zywi nadzieje, ze
zycie sportowe i SciSlejszy kontakt z pozostatymi

Telefon 106-15.
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Klubami rozwinie sie intenzywniej. Przemawia za-
tem nietylko zupetnie niemal dotychczas niewy-
eksploatowany teren Wotynia, szczegélnie w wscho-
dniej i potnocnej jego czesci, piekno okolic i. cie-
kawe zabytki historyczne, lecz réwniez znakomity
stan, chociaz nielicznych, szos, oraz oddanie juz
do uzytku publicznego ukonczonej szosy Dubno-
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Brody, stanowiacej gtéwng arterje, faczacq Mato-
polske Wschodnig z Wotyniem.

Mito nam przy tej sposobnosci przesta¢ WPa-
nom wyrazy szacunku i powazania.

M. Grygorjew.
Sekretarz Gen.

inz. Fr. Ksiezopolski.
V-Prezes

Wiadomosci zagraniczne.

Przemyst automobilowy w Stanach Zjedn. jest
najwiekszym odbiorcg roznych produktow prze-
mystowych.

Ponizsze dane wymownie $wiadcza jak da-
lece dobra lub zta konjunktura w przemysle auto-
mobilowym oddziatywa na produkcje réznych ga-
tezi przemystu. Dane te odnoszg sie do roku
1929 i wskazujg ile procent wytwarzanych przez
przemyst amerykanski produktow skonsumowat
amerykanski przemyst samochodowy.

Stal: 18 proc. catkowitej produkcji walcowanej
stali, lub zelaza. Do wyprodukowania ilosci od-
powiadajacej 18 proc. catkowitej produkcji po-
trzeba byto 70.000 robotnikéw. Gazolina: 80 proc.
catkowitej produkcji spozywa przemyst automobi-
lowy. Rafinerje i sprzedaze gazoliny zatrudniajg
wiecej niz 320.000 os6b. Guma: Przemyst auto-
mobilowy odbiera 84 proc. catkowitego spozycia
gumy. Szkio polerowane: 73 proc. Nikiel. 26
proc. Otéw: 31 proc. Skora: Fabryki samocho-
déw zapotrzebowujg 50 proc. produkcji skéry. A-
luminium: 37 proc. Miedz: 15 proc: Blacha: 23proc.

Nowoczesne drogi z zelazo-betonu.

Angielska firma Estler Brothers w Londynie
buduje drogi zelazo-betonowe, lejagc beton w zela-
zng konstrukcje siatkowa.

Ten sposob budowania nowoczesnych drég o-
kazat sie podobno bardzo praktyczny i trwaly.

Nowy rekord automobilowy na 100 kim.

Na torze w Montlhery ustanowit Stewart na
wozie marki ,,Derby-Miller* nowy rekord, 'prze-
jezdzajac 100 km. w 29° 6“ z przecietng 206.087
km/g. Czas ten lepszy jest od rekordu Marchar-
da na ,Voisin“ z 13 kwietnia 1927r. uzyskanego
w 29*13“ (205.352 km/g.), ktérego przez diugi czas
nie zdotano pobic.

Ciekawa statystyka.

Amerykanska Automobilowa lzba Handlowa po-
daje z dniem 31 grudnia 1930 daty statystyczne pro-
dukcji samochod. Stanéw Zjednoczonych i Kanady
za r. 1930.

Produkcja roku 1930:

Samochody osobowe i ciezarowe w U. S A

i Kanadzie 3.505.000
z tego osobowych 2,943.200
ciezarowych . , 561,800
z karoserjg krytg 2 688.000
kryte samochody w °/0% 91.000
Warto$¢ hurtowa samochodéw 0so

bowych 1.771,200.000'—
Warto$¢ hurtowa samochodoéw cie

zarowych $ 388,400.000'—

Warto$¢ hurtowa samochodéw o0so
bowych i ciezarowych
Przecietna warto$¢ handlowa sa

2.159,600.000'—

mochodu osobowego $ 800'—
Przecietna warto$¢ handlowa sa
mochodu ciezarowego $ 922

Warto$¢ hurtowa wyprodukowa

nych czesci samoch. i akcesorji $ 527,800.000'

Rejestracja:

Procentowy wzrost rejestr, w stosunku
do r. 1929 ) . 8

Rejestrowanych wozow w U. S. A 26,718.000
z tego osobowych 23,200.000
ciezarowych . . . . 3,518.000
llos¢ wozow rejestrowanych na calej

kuli ziemskiej 35,518.000

Udziat Ameryki w %% . . &

Drogi w U. S. A w kilometrach . 1,106'000
Wydatek na drogi z r. 1930 .$ 2,200.000'
llos¢ o0s6b zatrudnionych w automob.

i pochodnych przem. 4,700.000

Dochdd z podatku od gazeliny . $ 515,000.000'
samochodowego $ 1.010,000.000'

7 7

Export:
Sprzedano zagranice samochoddw 561.000
Spadek w °/®% w stosunku do r. 1929 44%
Procentowo wynosi eksport 16°/0
Warto$¢ wywiezionych samochodow,
czesci i opon 344,700.000'
Importowano wozéw 635

Szampan z wiasne] wytworni polecajg
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Handel:
llo$¢ oséb zatrudnionych w handlu samochod. 51.514
publicznych garazy 50.200
,» Warsztatbw pracy . . 100.300
skfadow czesci wymiennych 80.000
stacji benzynowych 330.000

Powyzsze zestawienie wskazuje na to, ze praw-
dopodobnie kryzys samochodowy w Europie jest sil-
niejszy niz w Ameryce, gdzie gtdwnie eksport wozow
ucierpiat. Wielka ilo$¢ bedacych w ruchu samocho-
dow w U. S. A musi mie¢ zawsze zapas, stuzacy do
odnowienia taboru. Fabryki amerykanskie ograni-
czyly produkcje do 23 wzglednie potowy produkcji
przez restrykcje i zmniejszenie iloSci godzin robo-
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czych. Przemyst samochodowy Europy cierpi bardziej
niz amerykanski, gtownie przez to, ze zaktady mniej-
sze niz -w Ameryce produkujg drozej, panstwa Europy
podrazajg produkcje przez podatki i $wiadczenia.
Fabryki nie majag rezerw finansowych, zmieniajg zbyt
czesto modele, przez co koszty powiekszaja.

Horoskopy na rok 1931 wskazujg, ze nowych
wiascicieli samochodéw nie wiele przybedzie, jedna-
kowoz na odnowienie taboru liczacego 35,518.000 na
kuli ziemskiej i przyjmujac czas zycia wozu ha ma-
ksymalnie lat 7, trzebaby mniejwiecej 5,000.000 no-
wych wozoéw, uwzgledniajac jednakowoz Swiatowy
kryzys finansowy, mozna przyjaé, ze okoto 4,000.000
nowych wozéw przybedzie w roku 1921.

NASZA ANKIETA.

OtrzymaliSmy dalsze odpowiedzi na pytanie:
,Co Pan mysli o ,WiadomosSciach Klubowych® i
jakie nam Pan daje wskazdwki na przysztosé
i umieszczajac je w niniejszym numerze zamyka-
my tem samem ankiete. Redakcja.

Wielce Szanowny Panie Redaktorze!

W uprzejmej odpowiedzi na ankiete Szan. Re-
dakcji w sprawie ,Wiadomosci Klubowych“ mam
zaszczyt zakomunikowac, co nastepuje:

Jestem zdania, ze ,Wiadomosci Klubowe* win-
ny na tamach swoich poruszaé czesciej kwestje
t. z. ekonomji automobilowe;j.

Ankieta jest ankietg, mozna na nig odpowie-
dzie¢ lub nie, lecz nie wolno poming¢ milczeniem
apelu wystosowanego do cztonkéw klubu w spra-
wach, w Ktérych naprawde wypadato odpowie-
dziec.

Mam na mysli artykut Dra Hiadija w przy-
krej sprawie obdzierania automobilistéw przy za-
kupie gum automobilowych. Pozostal on bez
echa, z wyjatkiem jednego, jedynego, tz. mojego.

A ciekawo bylyby czasem takie artykuliki,
jakto cztonkowie klubu ptacg po 10 razy za jeden,
nigdy nie wmontowany twornik od dynamo, ile
pobierajg ich szoferzy prowizji od rozmaitych de-
fektow (nie mdwigc juz o gumach), jak kalkuluja
bardzo ,powazne“ firmy automobilowe swe cen-
niki za czesci zamienne, jak to nie sprzedawca,
tylko szofer reguluje czasem wysokos$¢ rachunku
dla swojego pana, jaka jest wilasciwie roOznica
miedzy uczciwoscig kupiecka, a uczciwoscig zwy-
ktego cztowieka itd. itd.

Toby byly artykuliki czy notatki zbyt moze
— niedyskretne i absolutnie dla autora niepopta-
t.ne, ale badz co badz pouczajace.

tacze wyrazy wysokiego powazania.

Dr. Tadeusz Piotrowski.
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»Wiadomosci Klubowe* sg niewatpliwie dla
cztonkéw K. K. A. tein czasopismem, ktére sie
chetnie czyta. Wiem to po sobie. Na biurku mo-
jem ro$nie z dnia na dzieh stos przeréznych cza-
sopism krajowych i zagranicznych w duzej mie-
rze fachowo-samochodowych, tak, ze przy nor-
malnych zaj$ciach codziennych nie jestem w stanie
doktadnie ich przegladna¢ — zatrzymuje sie jedy-
nie na artykutach szczegdlnie interesujgcych idla
studjum fachowego niezbednych. ,Wiadomosci
Klubowe* czytani jednak zawsze dokiadnie albo-
wiem bywajgc w Krakowie stosunkowo rzadko «—
szukam w nich wiadomosci, ktore kazdego czyn-
nego cztonka muszg interesowac.

Niewatpliwie jest zyczeniem Redakcji W. K.
by ten organ klubowy byt przez wszystkich czy-
tywany — by leni samem spetniat swe zadanie
tacznika sportowo-towarzyskiego miedzy Zarza-
dem i Komisjami Klubu, a jego cztonkami. Do-
tyczy to oczywiscie w szczeg6lnej mierze cztonkéw
zamiejscowych.

Aby ten cel osiagna¢ winny mojem zdaniem
W. K. swg formg — trescig i stylem wywotywac
nastroj mity — tak by sie je chetnie czytywato.

1 Cze$¢ oficjalna (komunikaty — sprawozda-
nia etc.) powinna mojem zdaniem dotyczy¢w zwie-
ztej formie spraw wewnetrznych z wyjatkiem tyci)
spraw natury ogdlnej, ktore sa omawiane w orga-
nie A. i*. ,Auto“. Na specjalnie interesujace ko-
munikaty czy tez artykuty ,,Auta“ moznaby zwra-
ca¢ uwage w ktdrej notatce. Roéwniez zbednem
by byto drukowanie statystyk etc., ktdre znajduja
sie. w innych czasopismach.

2. Cze$¢ redakcyjna. Artykuty redakcyjne
nadajg w gtownej mierze czasopismu charakter
i stanowia jego o$ gtdwng. Od ujecia aktualnych
tematdw — od ich stylu bezpretensjonalnego
od wprowadzenia pewnej dozy humoru i dowcipu

Hurtownie i detalicznie
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dyskretnego zaleze¢ bedzie, czy mita atmosfera
i wspolna dla wszystkich plaszczyzna istotnie zo-
stanie stworzong.

3. Artykuty z poza redakcji winny naptywacé
od wszystkich czionkow K. K. A., ktérzy sg w
stanie podzieli¢ sie z kolegami istotnie interesuja-
cymi opisami wrazen z wiasnych przezy¢ przy kie-
rownicy. Artykuty polemiczne na temat imprez
sportowych i turystyki zainteresujg niewatpliwie
wszystkich. Jestem przekonany, ze wielu czton-
kéw K. K. A. szczegblnie ze ,starej wiary*“ by-

WIADOMOSCII
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dna z duzych firm fatszowata klisze z wyscigow —
by tga drogag uzyskac reklame w jednym z oficjal-
nych organow.

Inz. Schmeidl.

Od Redakcji.

Reasumujgc rezultaty naszej ankiety, ktora
wzbudzita tak silne zainteresowanie cztonkéw i
data nam dowdd, ze nasze pismo powotlane zostato
do zycia istotng potrzebg posiadania organu klu-

tob snoéci dost ¢ dus ok bowego, podajemy ponizej w Kkilku stowach
0 .y+W rr:joznosu ostarczyc kEJZO cie awegpl. ma- nowe mysli, rzucone przez poszczeg6lnych
\t/SrJF?o?sce otyczacego  zaczatkow  automobilizmu cztonkéw, jako wskazéwki majace rozszerzy¢ na-

4. Rzeczy pozyteczne. Wskazanem bytoby mo-
jem zdaniem dodanie jeszcze jednego rodzaju ar-
tykutdw do ,Wiadomosci Klubowych®“. Dotyczy
to spraw bijacych automobilistow po kieszeni t. j.
kosztdw utrzymania samochodoéw. Jest to punkt
b. wazny bo od niego zalezy w gtownej mierze
rozwdj automobilizmu. Wiadomo, ze nie jeden
moze sobie na samocho6d pozwoli¢ ale nie nadazy
kosztom jego utrzymania. Artykuty krotkie, lecz
naprawde rzeczowe, pisane przez prawdziwych fa-
chowcow (nic nalezy identyfikowa¢ dobrego Kkie-
rowcy z fachowcem:) bedag niewatpliwie chetnie,
czytane i oddadza prawdziwe ustugi. Artykuty
te winny uswiadamia¢ automobiliste gdzie istotnie
traci on podswiadomie pienigdze. Dotyczy to w
gtownej mierze wilasciwej pielegnacji samochodu
(whasciwie smarowanial!) jak rowniez materjatow
pednych — remontéw — cze$ci zamiennych i gum.
Ze swej strony chetnie stuze wspo6ipracg odnosnie
do $cisle fachowych artykutéw natemat zmniejsze-
nia kosztéw utrzymania przez whasciwe smarowa-
nie. Wiem z dtugoletniego doswiadczenia, ze nawet
starzy automobilisci (niema takiego, ktoryby sie nie
uwazal za autorytet) majg na tym punkcie bardzo
szczupte pojecia. Dla wiekszosci automobilistéw
istnieje jedno ogodlne pojecie ,,Olej“ i zasada, ze
im wiecej sie smaruje tem lepiej. | tu lezy gtdw-
ne zrodto nieporozumien i zwiekszonych kosztéw
utrzymania samochodu.

To bylyby moze ogdlne uwagi i cieszytbym
sie gdyby, choé¢ odrobina z tego co napisatem
mogta wnie$¢ cokolwiek nowego do poruszanych
tematow.

Chciatlbym jeszcze na jedng uwage sobie po-
zwoli¢. Co sie tyczy dzialu ogtoszern — to ponie-
waz moznaby uwaza¢ firmy anonsujgce za pole-
cane przez Klub swym cztonkom — nalezatoby
podda¢ anonsy szczegbétowej kontroli. Sadze, ze
bez wzgledu na korzysSci materjalne, nie naleza-
toby przyjmowaé anonsdéw firm nie zastugujacych
na polecenie. Takze i tres¢ winna by¢ mem zda-
niem kontrolowana. Znanym jest faktem, ze je-

sze agendy.

Prezes lir. Rostworowski proponuje: i. U-
mieszczanie sprawozdan z posiedzen Zarzadu i
Komisyj, 2. inforowanie o wynalazkach w dziedzi-
nie automobilizmu, o budownictwie drogowem, o
ustawach i stawkach celnych, podatkowych oraz
0 przepisach i statutach sportowych, 3. Umiesz-
czanie wykazow cztonkéw posiadajgcych samocho-
dy z podawaniem marek tychze, utrzymywanie
ewidencji zmian wozOow i przejechanych kilome-
trow na danym wozie i oponach, 4. Umieszczenie
1 umieszczanie fotografij cztonkéw wraz z wiado-
mosciami dotyczgcemi kolegow klubowych.

Konsul Dr. Meixner proponuje umieszczanie
wiadomosci dotyczacych autoturystyki zagranica,
oraz wazniejszych wiadomosci z zagranicznych
autosalonow.

P. Antoni lir. Starzenski dowiaduje sie z przy-
jemnosciag o utworzeniu dzialu opowiadan przy-
géd i wspomnien automobilowych, zachecajgc do
zabierania w tej rubryce gtosu.

P. Mieczystaw Walter przyrzeka w tym dzia-
le wzig¢ czynny udziat.

P. Feliks Jordan Stojowski pragnie, aby ,Wia-
domosci“ wychodzity dwa razy w miesigcu.

P. Inz. Oswald Bere$ oczekuje od ,Wiado-
mosci* rad, jak oszczedza¢ wydatki na poped i
utrzymanie samochodu, jak najlepiej konserwo-
waé wodz, jak kupowac akcesorja itd, 2. jakiemi
jezdzi¢ drogami, ktore sg zle, ktdre dobre, ktére
piekne i ciekawe, 3. dalej proponuje utworzenie
dzialu zazalen co do stanu drog, szykan wiadz,
trudnosci na granicy itp., 4. utworzenie dziatu
wiadomosci dotyczacych turystyki.

Komisja Sportowa K. I\. A. poleca zaintere-
sowanie sie wydarzeniami dotyczgcemi sportu
i przemystu automobilowego zagranica.
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Panowie Dyr. Polaczek-Kornecki, Mgr. No-
wak i Jan Kowalski sg z naszych ,Wiadomosci
Klubowych“ zadowoleni i radzg narazie utrzy-
manie poziomu i rozmiardw pisma w dotychczaso-

wym stanie.

P. Dr. Adam Herman wystepuje w imieniu
Cztonkéw Sympatykdw, przedstawia w ujmujacej
formie role czionka sympatyka i domaga sie
w sposOb humorystyczny prowadzenia ewidencji
cztonkdw rzeczywistych, majgcych che¢ zabiera-
nia pasazerOw na wszystkie wycieczki i imprezy.

Wszystkim wymienionym naszym Cztonkom
najserdeczniej dziekujemy za taskawe nadestanie
nam tylu cennych wskazéwek, ktdre starac sie
bedziemy w miare moznosci wprowadzié¢ w zycie.

WIADOM OSCI
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Na te moznos$¢ sktada sie che¢ do pracy i warunki
finansowe. Che¢ do pracy posiadamy, natomiast
z warunkami finansowemi musimy sie liczy¢, bo-
wiem w roku biezagcym Klub ograniczy¢ musi do
minimum swoje wydatki. To tez we wilasnym
zakresie dziatania postanowiliSmy rozwing¢ silng
akcje w kierunku rozszerzenia dziatu ogtoszenio-
wego, ktory z jednej strony firmom ogtaszajagcym
sie przynosi¢ moze duze korzysci, z drugiej za$
strony moze daé¢ redakcji dochody, umozliwiajgc
rozszerzanie agend ,Wiadomosci Klubowych®.

Wszystkie wskazowki cztonkéw, uzyskane
przez nas droga ankiety, dalyby sie wyrazi¢ na-
stepujgcem zdaniem: ,Wiadomosci Klubowe* na-
lezy rozszerzy¢ przez stworzenie calego szeregu
nowych dziatéw pisma.

KRONIKA

Osobiste. — Pan Prezes Klubu Piotr hr. Ro-
stworowski zaniemégt i sprawy Swojego urzedo-
wania powierzyt V-Prezesowi Klubu p. Tadeu-
szowi Bukowieckiemu. Z radoscig notujemy ko-
munikat, ze w stanie zdrowia Pana Prezesa na-
stagpita znaczna poprawa.

Barbarzynstwo. — Za pos$rednictwem prasy
codziennej dowiedzieli sie nasi Czytelnicy o wy-
padku b. Mistrza Polski p. Jana Rippera, ktdry
doznat ztamania prawej reki, co uniemozliwito mu
wziecie udzialu w zjezdzie gwiazdzistym do Mon-
te Carlo. Przyczyng wypadku byto barbarzyn-
skie i zbrodnicze zachowanie sie upitych goérali,
ktérzy jadac dwoma parami san obok siebie, rg-
bali sie nawzajem ciupagami, ranigc sie imasakru-
jac, przyczem zatarasowali najzupetniej droge. By-
ty Mistrz Polski z prawdziwg wirtuozerjg usunat
sie goralom z drogi, unikajac w ten sposob kata-
strofalnego dla obu stron starcia, stajac sie jednak
sam ofiarg wypadku. Nasz Klub fgczg z Zakopa-
nem bliskie wezly wspdipracy sportowej, mamy
serdeczne uczucia dla miejscowej ludnosci géral-
skiej, ktora niejednokrotnie manifestowata swoje
sympatje dla sportu samochodowego i sadzimy, ze
w interesie utrzymania tych wzajemnych stosun-
kéw Zakopianski Zwigzek Godrali powinien sie
zaja¢ sprawg wypadku, ktory spowodowany zo-
stat przez Kkilku zbrodniczych wyrzutkéw géral-
skiego spoteczenstwa. O tej akcji powinny by¢
podane komunikaty do publicznej wiadomosci.

Z powodu opisanego wypadku, Klub nasz wy-
stat do p. Jana Rippera list z wyrazami serdeczne-
go wspotczucia.

Delegaci Krolewskiego Wegierskiego Automo-
bilklubu z Sekretarzem Klubu p. horvati Meny-

Federowicz i1 Palugyay Krabow 5«

hart Gyula ztozyli nam przed kilku dniami wizyte
z okazji zatrzymania sie w Krakowie. Wymie-
nieni panowie jechali do Jass skad startuja na
zjazd do Monte Carlo. Za ich posrednictwem We-
gierski Automobilklub zaprosit nas oficjalnie na
Miedzynarodowy Tydzien Automobilowy, ktéry od-
bedzie sie w Budapeszcie od dnia 29 marca do 9
kwietnia br.

Niedzielne dancingi zorganizowane przez Pre-
zesa Komitetu Towarzyskiego i Czlonka Zarzadu
p. Dr. Zopotha ciesza sie wielkiem powodzeniem
i liczng frekwencja.

Dnia 13-go b. m. odbyt sie wieczér Aueriniego,
ktéry zgromadzit liczne towarzystwo Cztonkow
i Gosci. Z prawdziwg przyjemnos$cig zauwazamy
znaczne ozywienie sie zycia towarzyskiego w Klu-
bie.

WIADOMOSCI URZEDOWE.

Magistrat Stot. Krél. M. Krakowa zawiada-
mia, ze wjazd przed Ratusz winien odbywaé sie
czescia jezdni pomiedzy kosciotem 00. Franci-
szkanéw, a skwerem przed budynkiem, odjazd
natomiast pomiedzy budynkiem Ratusza, a po-
wyzszym skwerem w strone pi. Dominikanskiego
wzglednie ul. Franciszkanskiej. Postoj pojazdow
moze mie¢ miejsce jedynie na jezdni wzdtuz kra-
weznika po stronie gtéwnego wejscia do Ratusza,

Magistrat stot. krdl. miasta Krakowa
L. I11. 19382/30. Krakéw, dn. 9 stycznia 1931.

Obwieszczenie.
Na zasadzie rozporzadzen Magistratu z dnia
25. 1. 1924 L. 1317/24/111. i z dnia 1 1. 1924 Nr.
Sm. 464/24, opartych na art. 27 ustawy z dnia 11

1} +*



Str. 22

sierpnia 1923 r. poz. 747 Nr. 94 Dz. U.R. P. termin
uiszczenia optat od zwyczajnych i zbytkowych
srodkéw przewozowych jako to: samochoddéw o0so-
bowych, ciezarowych, autobuséw, motooykléw, ro-
weréw z motorkiem, powozoéw prywatnych, doro-
zek konnych, bryczek, wozéw ciezarowych, spe-
dycyjnych, meblowych it.p. przypada w dniach
1— 15 stycznia za |. pdtrocze, oraz w dniach 1
15 lipca za Il. p6trocze.kazdego roku, bez rozsy-
tania nakazow ptatniczych.

WIADOMOSCI
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Magistrat stot. krél. miasta Krakowa, przy-
pomina wszystkim posiadaczom  wymienionych
Srodkéw przewozowych, obowigzek uiszczenia w
wymienionym terminie nalezyto$ci z tem, ze nie-
dotrzymanie terminu ptatnosci narazi ich na $ciag-
niecie zalegtosci w drodze egzekucji, przy dolicze-
niu kosztow tejze, oraz procentéw zwioki.

Naczelnik Wydzialu Przemystowego.

HUMOR KLUBOWY.

Do Redaktora ,,Wiadomosci Klubowych*!

Chwile wesotosci sg w zyciu naszem rzadkie.
Wielka jest umiejetno$¢ wytapania ich. Poniewaz
Pan, Panie Redaktorze, wytapat wtasnie jedng ta-
ka chwile w Klubie, pytajac mnie o powdd nasze-
go gtosnego i beztroskiego S$miechu, podczas gdy
Pan biedzit sie nad powaznymi zagadnieniami Klu-
bu, (grat w rummy! —dopisek zecera) przetoiPa-
nu to opowiem.

Byto to w pierwszych czasach Zzycia naszego
Klubu. Urzadzono pierwszg okrezng wycieczke sa-
mochodowa. Nader serdeczna i mita, przeto nalezy
do przesztosci. Nie bylo komandoréw, kontrole-
réw, jury, komisarzy miedzyklubowych — byt na-
tomiast $miech beztroski, serdeczno$¢ klubowa
i rado$¢ zycia.

Na drodze z Tarnowa do Zakliczyna, na za-
krecie stangt nagle nowy Piat Tadzia B. Jaki$
defekt. Solidarno$¢ nakazywata nam zatrzymacé
sie wszystkim. A bylo nas co$ pietnascie samo-
choddw.

Co najwieksze asy naszego Klubu, osiwiali
wzgl. otysieli w stuzbie $w. Krzysztofa, skonsta-
towali, ze kierownica dziata na prawo, natomiast
na lewo ani rusz. Uradzono rozebra¢ caty mecha-
nizm kierowniczy.

Wzieto sie natychmiast do dzieta.

Tymczasem cata obsada kawalkaty zajeta przy-
drozng tgke i las. Cudny, wiosenny czas — sko-
wronki, wodka, mtodos¢, znakomite kanapki, po-
wietrze przeczyste i niebo nad nami, — czyz wie-
cej trzeba?

Po dwoch godzinach kierownica byta rozebra-
na. A poniewaz nic nie znaleziono, postanowiono
ja napowro6t zmontowa¢ i wmontowac; funkcje
te spetniato pietnastu kierowcow i pietnastu po-
mocnikéw, przeto w rekordowym czasie trzech
godzin, razem pie¢ godzin, kierownica zostata
wmontowana, skowronki przestaty $piewaé i na-
stat wieczor.

Tadzio B. chwycit za kierownice.

A ta — ani rusz na lewo... Na prawo wspania-
le, na lewo jeszcze gorzej jak przedtem.

Rozpaczy nikt sie nie poddat, zwiaszcza, ze
zaby zastgpity skowronki, a przewspaniaty ksie-
zyc stonce.

Stary Ripper radzit rozebrac¢ jeszcze raz kie-
rownice, ja radzitem to samo, Otowski radzit przy-
sta¢ woz do nowej rejestracji, Schmeidl radzit
zmieni¢ smar Galkar na Vacuum, Walter radzit
woéz troche popchac¢, moze sie rozejdzie, Dr. Zo-
poth radzit zmieni¢ wode w chtodnicy, Dr. Hiadij
wyrzuci¢é na pysk szofera, Lanc zaczat co$ bardzo
w notatniku liczy¢, Jas§ Ripper ,wo6z kopnaé¢ do
cholery®“, a kierownica ani rusz na lewo, osta-
tecznie jeszcze centrolew, ale ani rusz dalej...

Naraz jaki$ pastuch wskazuje palcem na koto.
Poprostu pekto jedno pidro od resoru, przekrecito
sie w bok i oparto o jedng szpryche kota, nie po-
zwalajgc skreci¢ go w lewo. Ot, i ,defekt kie-
rownicy*.

Za dziesie¢ minut woz byt gotéw.

A Dr Hiadij siadajgc do swego Lincolna obok
kierowcy krzyknat:

Naturalnie! Zaraz mowitem! To psiakrew
te resory fiatowskie... Ale mnie, to nigdy nikt nie
stucha...

To bylo kiedys — i dlategoSmy sie z tego
wspomnienia tak beztrosko $miali.

Dr Tad. Piotrowski.

Z ostatnig  chwili.

Dnia 26 b. m. odbyto sie zwyczajne Walne Zgro-
madzenie Cztonkdéw, z ktérego obszerne sprawozdanie
umiescimy w nastepnym numerze.

Dzi$ ograniczamy sie do podania Czytelnikom
wyniku wybordéw, a mianowicie:

Prezesem Klubu zostat wybrany przez aklama-
cje p. Antoni lir. Potocki, pierwszy Prezes Krakow-
skiego Klubu Automobilowego.

Cognac, Waédki gatunkowe z fabryki ,,Suchowola™ Seweryna X. Czetwertynskiego,
Nalewy domowe, F-my: Jankowski. Do nabycia hurtownie i detalicznie w firmie:
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Byly Prezes Klubu p. Piotr hr. Rostworowski,
ktory zpowodu ztego stanu zdrowia nie chciat kandydo-
wac, zostat przez aklamacje w uznaniu zastug poto-
zonych dla rozwoju Klubu wybrany Cztonkiem Hono-
rowym Dozywotnim.

Cztonkami Zarzadu wybrani zostali pp.: Z Bie-
zenski, T. Bukowiecki, K Dobija, Inz. Z. Drozdowski,
A Dygat, St. Herget, Dr. M Hiadij, W. Kasztelewicz’
J. Kowalski, Inz. J. Krzesiwo, Dr. A Kwiatkowski.
Dr. B. Macudzinski, Dr. £. Pilecki, Pptk. Dr. T. Pio-
trowski, W. Ripper, P. hr. Rostworowski, Inz. A. Schi-
mitzek, Antoni hr. Starzenski, Dr. S. Stein, W. Wa-
wreczko, Z. Zieleniewski, Dr. S Zopoth.

Nowy Zarzad ukonstytuuje sie na posiedzeniu
wyznaczonem na dzien 6 lutego b. r. 0 godz. 19-tej.

WIADOMOSCI
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Komisja Balotujgca przedstawia sie nastepujaco:
W. hr. Bobrowski, Inz. Z Krudzielski, Dr. A Lar-
demer, W. Liponski, K. Orzelski, Adam hr. Starzen-
ski, Dr. M. Ujejski.

W skiad Sadu honorowego wchodza pp.: Dr. J.
W. Jaworski, Adam hr. Starzenski, Dr. M. Ujejski,
K. Zinkiewicz.

Wreszcie wybrano Komisje Rewizyjng w naste-
pujacym skitadzie: pp.: Inz. A. Chmurski, Inz. B. Jurski,
T. Gatty-Kostyal, S. Reicher.

W skfad Czlonkow Zatozycieli wszedt p. Pik.
Dr. T. Piotrowski.

Walne Zgromadzenie rozpoczeto sie o godzinie
18-tef — trwato do godziny 24'30.

»,Bal Komunikacjl’

Pod Protektoratem P. T. Ministrow Komunikacji, Robdt Pu-
blicznych, Poczt i Telegraféow, P. T. Szefa Sztabu Generalnego
odbedzie sie w dniu 12~go lutego 1931 r. w Sali Starego Teatru
wielki reprezentacyjny ,Bal Komunikacji".

W skiad Komitetu Honorowego wchodzi
Klubu p, Piotr hr. Rostworowski.

Krakowski Klub Automobilowy jako jeden z Gospodarzy
balu zaprasza niniejszem wszystkich Cztonkéw do wziecia udziatu
w zabawie, na ktorej Cztonkowie Klubu majg zamiar zjawi¢ sie

Prezes naszego

w znacznej liczbie.

Zaproszenia na powyzszy bal nie sg rozsytane, Cztonkowie
Klubu otrzymac¢ je mogag natomiast w Sekretariacie Klubu od

jednego z Gospodarzy,

— Zaproszenia wydawane sg rowno-

czeSnie z biletami wstepu w cenie zt. 10— od osoby.

Warsztaty mechaniczne
Naprawy samochodow
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W Wykonuje wszelkie roboty tokarskie

CENY OGLOSZEN: Cata strona Zt 120'—, /3 strony Zt 75—, 14 strony Zt 50—, Vs strony Zt 25—.

Klisze wykonano w zakladzie fototechnicznym ,,Fotochemja*“ Krakéw, Krupnicza 6. Telefon Nr. 156-66.

FederOWICZ I Palugyay Telefon Nr. 106-15



Str. 24 WIADOMOSCI KLUBOWE Nr. 10

Coupc Royale 514

4«0sobowe, 2-drzwiowe, przednie siedzenie przesuwane
2 kota rezerwowe w przednich wachlarzach

Polski Fiat S, A, sk

| Zaktad blacharsbo-inechaniczny
| WSZELKIE ROBOTY SAMOCHODOWE — SPAWALNIA METALI.
I Tak naprawia kazdy chtodnik SHybko i doktadnie

BERNARD APPEL

Uszkodzony KlfabOW, $w. tazarza 11, Tcl. 11987. — (obok Collegium Medicum Naprawiony

Chlodnice i blotniki do samochodéw wszelkich typéw wyrabia nowe i naprawia stare. Srodki do chtodnic catkiem nowe
na zadanie w 2 dniach wykonuje po cenie niskiej, ze specjalnosciag w pierwszorzednem chtodzeniu i roczng gwarancjg.
Wykonuje réwniez wszelkie roboty w zakres blacharstwa wchodzace.
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Drukarnia, Stereotypja i Introligatornia Jana Gablankowskiego w Krakowie, Stawkowska 6. Tel. 14465.



