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Wyscig torowy w Krakowie

Automobilizm polski choruje od szeregu lat na
brak wielkiej imprezy samochodowej, widowiskowej,
a zarazem majacej warunki potrzebne dla Sciggniecia
wielkiej konkurencji miedzynarodowej. Stara prawda,
ze tylko w walce z silniejszym wyrabia sie postep
i doskonato$¢, ma tu takze zastosowanie i tak diugo
nie bedziemy mieli wielkiej klasy kierowcow w Poil-
sce, jak dtugo nie bedag Polacy mieli moiznosci ze-
tkniecia sie z klasg Swiatowych mistrzow, a przynaj-
mniej pierwszorzednych amator6w. Pomijam narazie
czynnik pieniezny, gdyz i ten odgrywa tu wybitng
role.

Impreza takg nie madgt byé niestety Wyscig Ta-
trzanski, poniewaz z jednej strony nie byl wyscigiem
okreznym — jedynym, jak sie pokazato, typem wy-
$cigu, ktory dzis$ ma znaczenie w Swiecie i pociaga
zainteresowanie publicznosci, z drugiej za$ strony
Wyscig Tatrzanski, umiejscowiony ma szosie do Mor-
skiego Oka byt w S$cistem tego stowa znaczeniu
,hiedostepny“ — bo dla automobilistéw, w pierw-
szym rzedzie wielkg imprezg samochodowg zainte-
resowanych, byt odgrodzony fatalng drogg Krakéw —
Zakopane po stronie polskiej, a jeszcze moze gorszg
drogg przez Zdziar po stronie czeskostowackiej.
W tym stanie drog jaki w ostatnich lotach w okoli-
cach Zakopanego zaistniat, nie mozna sie bylo spo-
dziewac, ze cho¢ Srednio szanujgcy swodj wodz auto-
mobilista na wyjazd do Zakopanego sie odwazy.

Wielki wyscig okrezny moze powsta¢ w Polsce
tylko w jej kacie potudniowo zachodnim, — na tere-
nie krakowsko - $lagskim. Krakéw nadaje sie tu
w wyzszej mierze, niz Slask. Bo trzeba pamietaé, ze
wielkie wyscigi samochodowe nie sg wylgcznie
impreza sportowa. Sa one ,atrakcjag“ w znaczeniu
turystycznem, sg magnesem przyciggajacym turystow,
ktorzy nietylko szukajg emocjonujacej walki na torze,
ale réwniez chcg odby¢ piekng wycieczke, chcg co$
zwiedzié, mie¢ jakie§ wspomnienia. | tu Slask nie
wytrzymuje poréwnania z Krakowem, Kktory jest

przeciez pierwszorzednym osrodkiem turystycznym.
Krakéw sam przycigga tysigce turystow — nawet
z zagranicy. Wielka impreza samochodowa w Kra-
kowie, impreza dobrze zaprowadzona, odpowiednio
rozreklamowana, majgca zapewniony udziat pierw-
szorzednych kierowcéw, dotowana w nagrody pie-
niezne, — musi przyciggng¢ publicznos¢, musi staé
sie atrakcjg sportowg w catem tego stowa znaczeniu.

A wiec ,Wyscig Torowy w Krakowie* jest w tej
dziedzinie hastem. W Krakowie, czy pod Krakowem.
Z punktu widzenia organizacyjnego jak najwieksze
zblizenie imprezy organizowanej do siedziby organi-
zatora jest wskazanem. Jak najmniej straty $rodkow
i energji na transporty i fgczno$¢. To co zabija orga-
nizacyjnie Wyscig Tatrzanski, odlegto$é trasy wy-
$cigu od Zakopanego, a Zakopanego od Krakowa —
musi by¢ w tym drugim wypadku wyeliminowane.
Jezeli juz co$ nowego, to tylko, o ile moznosSci, w sa-
mym Krakowie. Zreszta niema pod Krakowem ani
jednego ,tréjkata“ szosy, ktéryby byt w takim stanie,
by warto braé go pod uwage. Trzeba wiec robic
trase na nowo, a jezeli sie jg juz ma robi¢ na nowo,
to w takim razie w samym Krakowie.

Gdzie? Tam, gdzie bedzie mozna wyscig okrezny
najtatwiej publicznosci pokazaé, tam, gdzie ,,za swoje
pieniadze“ widz bedzie widziat jak najwiecej, gdzie
bedzie widziat walke kierowcow i maszyn, gdzie
bedzie mozliwie najbardziej bezposrednim Swiadkiem
wszystkiego, co sie dzieje. Gdziez mamy taka trase,
w Krakowie? Na Btoniach. Z jednej strony 1600 m.
prostej — obecnie juz czesciowo asfaltowanej — to
aleja Trzeciego Maja. Dafezy bok, to aleja tgczaca
Cichy Kacik z mostem na Rudawie — 300 m. prostej.
Droga od wylotu ulicy Wolskiej — przyszia Aleja
Focha — jest juz w budowie. Most na osi Kopiec
Kosciuszki — ul. Wolska trzeba tylko potagczyé z mo-
stem na Rudawie u konca ulicy Krolowej Jadwigi
droga biegnaca po Bioniach wzdituz watu, — by
zamkng¢ pierScien dokota Bton, pierScien, majacy
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przeszto 3 kim. obwodu, a wiec zupetnie wystarcza-
jacy dla odbywania na nim wyscigébw nawet o bar-
dzo wielkiej szybkosci.

Jest wiec u wrét (dostownie) miasta odpowiedni
teren, pierScien, tatwo dostepny, ktéry mozna od-
grodzi¢ i zamknaé, ze wzgledow bezpieczenstwa
i kasowych, czeSciowo nawet juz urzadzony. Co
trzeba jeszcze na nim zrobi¢? Trzeba stworzy¢ na-
wierzchnie, odpowiednig do wyscigbw samochodo-
wych. Jaka — powiedzg fachowcy, ale kazda dobra,
gtadka nawierzchnia nadaje sie dzis na pokrycie
toru wyscigowego. Znaczna cze$¢ drogi jest juz zro>
biona, trzeba ja tylko pokry¢ nawierzchnig, cze$é
trzeba wykonczy¢, czes¢, zreszta niewielkg — 500 m.
aleji wzdtuz watu Rudawy, trzeba zrobi¢ zupellnie na
nowo.

Czy wysitek ten w dzisiejszych czasach jest moz-
liwy i wskazany? Przedewszystkiem trzeba powie-
dzie¢, ze jest on dla miasta potrzebny. Po pierwsze
ze wzgledu na konieczno$¢ uregulowania Bion. Aleja
Trzeciega Maja i pofgczenie z mostem na Rudawie
u wyilotu ul. Krélowej Jadwigi juz istnieja, a co waz-
niejsze sg najlepszym dostepem do Parku w Lasku
Wolskim i jedyng w Krakowie drogg spacerows.
Musi wiec istnie¢ i musi mie¢ odpowiednig, nawet
luksusowg nawierzchnie, bez wzgledu na to, czy sie
tor wybuduje, czy nie. Aleja Focha juz jest w budo-
wie i takze bedzie arterjg reprezentacyjng i bedzie
musiata byé w najblizszym czasie bardzo starannie
wykonczong. Pozostaje wiec tylko 500 m. odcinek
wzdtuz watu nad Rudawa, ktory trzeba dopiero zro-
bi¢, ale ktory jest niedtugi i potrzebny, bo przeciez
jedyne potaczenie Woli Justowskiej z miastem idzie
ulica Kro7owej Jadwigi, droga w kazdym razie nie
reprezentacyjng, bo bardzo waskg i kretag. Droga
wzdluz Rudawy bylaby druga arterjg, #aczaca Kra-
kéw z jego ptucami, t. j. z Parkiem Wolskim.

Nietylko wiec muszg te drogi by$ zrobione, ale
muszg by¢ zrobione niedtugo i porzadnie wykon-
czone. Pierscien krakowski jest jednak z punktu
widzenia miasta potrzebny jeszcze Z innego powodu.
Krakéw potrzebuje atrakcji wielkiej, w duzym stylu,
atrakcji, ktoraby pewien okres korzystny dla zwie-
dzania miasta uswietnita, ktéraby byta aktualnoscig
W znaczeniu ,Swiatowem®, ktéraby byta czem$, co
reklamuje nazwe ,Krakow“ stale w calym Swiecie,
Wyscig krakowski musi by¢ nietylko najpowazniejszg
imprezg polska, ale zarazem propagandg Krakowa.
Ze dzi$ tego rodzaju imprezy majg wielkie znacze-
nie gospodarcze — nie trzeba powtarzaé. Siegnijmy
tylko do zupetnie podobnej imprezy czeskoslowackiej,
do wyscigbw samochodowych na pierscieniu Masa-
ryka w Brnie, gdzie ostatnio podziwiatlo wyscig
180.000 ludzi, a parkowato koto trasy 14.000 samo-
chodéw. A gdy nie byto gdzie spa¢ w przedzien wy-
Scigu, ulice Brna byly zawalone samochodami,
w ktorych ludzie, ktorzy kwater nie dostali, noc
przepedzali. A jakie pienigdze te setki tysiecy wi-
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dzéw zostawity w Brnie? Znamy przeciez obliczenia
oparte na dosSwiadczeniach Kkilku lat, ktére pozwa-
lajg na okreSlenie sumy zostawianej przez widzéw
Wyscigu Tatrzanskiego w Zakopanem co roku na
kilkaset tysiecy ziotych. Z punktu widzenia intere-
s6w miasta, urzadzanie wyscigu okreznego w Krako-
wie na Btoniach jest wskazane nietylko ze wzgledu
na atrakcyjnos$¢ tej imprezy dla miasta, ale réwniez
ze wzgledéw materjalnych.

Czy Krakdédw, wzglednie potudniowo - zachodnia
Polska beda mogty tego rodzaju impreze utrzymac?

Czy potrzebna ilo$¢ widzéw sie znajdzie? W od-
powiedzi fakta. Grand Prix motocyklowe w Katowi-
cach zgromadzito 80.000 ludzi, tegoroczny wyscig
lwowski, mimo kryzysu, 40.000 ludzi, Tourist Trophy
we Wisle okoto 50.000 ludzi, nie mdwiac juz o nie-
dalekim wyscigu w Brnie, gdzie zjechato sie 180.000
widzéw i gdzie olbrzymie sumy kosztujaca budowa
tréjkata sizios o prawie 30 km. w obwodzie, niedtugo
przy miljonowych wptywach bedzie zamortyzowana.
Zainteresowanie wiec jest pewne, szczegdlnie, jezeli
zakontraktuje sie odpowiednich jezdzcow. Slask da
napewno kilkanascie tysiecy widzow, Krakéw jest
srodowiskiem niegorszem od Lwowa, ktéry przeciez
sam wyscig Iwowski doskonale utrzymuje.

A pamietaé trzeba jeszcze jedno, ze przeciez
niema — poza wyscigami S$cisle torowemi — takiej
trasy w Europie, jak ta, gdzie z kazdego miejsca
moznaby $ledzi¢ caly przebieg wyscigu. Bo z projek-
towanych trybun przy A. Focha bedzie mozna do-
skonale $ledzi¢ wszystkie odcinki trasy. Z punktu
wiec widowiskowego, projektowany pierscien kra-
kowski jest bez zarzutu. Przypominam, ze Rudawa,
boisko Cracovii, bloki zabudowari od strony Zwie-
rzynca, wszystko to umozliwia ujecie kasowe catej
imprezy. Kalkulacja wiec materjalna tego wyscigu
jest zupeinie zdrowa.

Z punktu widzenia sportowego wyscig i zwia-
zany z nim pierScien drég jest dla automobilizmu
i motocyklizmu polskiego, a w szczegdlnosci krakow-
skiego kwestjg zycia i Smierci.

Rozwiniecie sie klasy mitodych kierowcow jest
mozliwem tylko, jezeli ten jezdzi, kto jezdzi¢ umie,
lub kto ma do tego talent, a nie wytgcznie ten, kogo
na to stat. Na motocykl sportowy, nawet wyscigowy,
na lekka lub najlzejsza maszyne sportowg sta¢ bar-
dzo wielu, najskromniejsza wyscigéwka ciezkiej klasy
kosztuje w naszych warunkach tysigce dolaréw.
Motocykl i lekki samochodzik, osiggajgce dzisiaj
zresztg bez trudu 150 km. na godzine, moga jezdzic¢
jednak tylko po. rzeczywiscie doskonatych drogach
i dopiero, jezeli w Krakowie powstanie tor, a Kra-
kow potaczy sie z siecig drog $laskich dobrg szosa,
powstanie na terenie krakowskim klasa miodych
kierowcow motocyklowych i samochodowych, z kto-
rych nastepnie wyjda przyszli mistrzowie.

Trasa wyscigu okreznego na Bioniach jest dosta-
tecznie dtuga i dostatecznie urozmaicong. Jest réwnie
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dtuga jak Lwow lub Monte Carlo. Dtuzsza od toréw;
niewiele krotsza od Monzy. Przypomina Phonix, park
w Dublinie, jest w kazdym razie bardziej urozmai-
cona niz berlinskie Avus, gdzie publicznosé z catego
wyscigu widzi tylko jeden zakret.

W granicach kosztéw urzadzenia zmieScityby sie
trybuny stale, do$¢ wysokie, by zapewni¢ widzom
przeglad catej trasy, mogace pomiesci¢ restauracje
i kawiarnie, odpowiednie biura telefoniczne i insta-
lacje radiowe i gtosnikowe, trybuny, ktdre architek-
tonicznie bylyby ozdoba Bton, i ktére tgcznie z dro-
gami tworzytyby z BloA rzeczywiscie europejski
teren spacerowy.
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Naturalnie, jak to juz wspomniano, eksploatacja
toru obejmie nietylko sam jeden wielki wyscig, ale
rdbwniez i inne imprezy, ktére gdy tor i trybuny
istnieja, musza mie¢ powodzenie i da¢ miastu
wzglednie organizatorom dochdéd wystarczajgcy nie-
tylko na pokrycie kosztéw imprezy, ale réwniez
przynajmniej na konserwacje tych drugich.

Poza tern nie trzeba pomingé mozliwosci rozsze-
rzenia projektowanego pierscienia drog na Lasek
Wolski, gdzieby mozna uzyska¢ trase mniej moze
widowiskowg, ale na najwyzszym poziomie sporto-
wym stojaca.

Dr Henryk Szatkowski.

Zakopane a Wyscig Tatrzanski

Dochodzg nas wiadomosci, ze Opera Gdrska
w Zakopanem miata przynies¢ ponad 20.000 ztotych
deficytu. Nie naszg jest rzecza zastanawia¢ sie nad
tem, czy tego rodzaju impreza musiata sie tak skon-
czy€, czy czeste przedstawienia tej opery majg jakas
specjalng moc atrakcyjng dla Zakopanego. Nie doty-
kajac strony artystycznej musimy sobie jednak po-
stawi¢ pytanie jakie korzysci odniosto Zakopane
z opery gorskiej. Czy duzo Sciggneta ona gosci do
Zakopanego, czy tez hotele, pensjonaty, restauracje
odniosty jakies godne uwa?i korzysci. Zdaje sie
jednak, ze musiaty istnie¢ jakie§ powazne przyczyny
dla ktorych te deficytowg impreze opiekuhnczemi
skrzydtami otoczyty miarodajne czynniki zakopian-
skie. Te same miarodajne czynniki, ktore w roku
biezacym nie chcialy odpowiednio poprze¢ finansowo
~Wyscigu Tatrzanskiego“, ograniczajgc sie jedynie
do zupellnie skromnych propozycji. Nie mamy naj-
mniejszego zamiaru, ani nie jesteSmy powotani
uczy¢ kogokolwiek, jak takie sprawy zalatwia sie
zagranicg, jak zagraniczne miejscowosci klimatyczne
ubiegaja sie o pozyskanie dla siebie tego rodzaju
imprez, jak wysScigi samochodowe, zwilaszcza o cha-
rakterze miedzynarodowym, jakie kwoty tozg na ta-
kie cele, w debrze zrozumiatym interesie wilasnym,
w peinej Swiadomosci, ze wytozone kwoty wrocg sie
z nadwyzka.

Ale u nas zdaje sie byé z tem zrozumieniem
intereséw wilasnych catkiem przeciwnie. Ludzie ci,
co rzadzg w Zakopanem, nie chcieli sie zastanowic,
albo zrozumie¢ propagandowego znaczenia ,,WyScigu
Tatrzanskiego“, moze zapomnieli, ze co roku zjez-
dzato tysigce samochoddéw, ktére zndéw zwozity kilka

tysiecy widzow z catej Polski i zagranicy. A te kilka
tysiecy widzéw zostawiato, skromnie liczac, ponad
pét miljona ziotych.

Oczy i uszy calej Europy, interesujgcej sie spor-
tem automobilowym, byty w dniu ,,WysScigu Tatrzan-
skiego® sikierowane na Zakopane, czego najlepszym
dowodem sg glosy prasy krajowej i zagranicznej.

Najbardziej pesymistyczne obliczenia z uwzgled-
nieniem obecnej ciezkiej sytuacji gospodarczej kraju
dowodzity, ze w roku biezagcym wszelkie ofiary
i wkiady ze strony Zakopanego bytyby sie optacity,
a w kazdym razie wrocity.

Nic tez dziwnego, ze na inicjatorow ,Wyscigu
Tatrzanskiego“ poza innemi jeszcze trudnoSciami,
stanowisko Zakopanego w tym roku musiato podzia-
ta¢ bardzo deprymujaco. Kiedy stato sie jasne, ze
ciezka praca i wielkie ofiary, a =zarazem co roku
kolosalna odpowiedzialno$¢ padaty na grunt nie-
wdzieczny, ze Zakopane zapomina szybko (a moze
nie rozumie) o wielkich korzysciach idealnych i ma-
terjalnycti z ,Wyscigu Tatrzanskiego“ — coraz
bardziej zaczeta kietkowaé mysl, by w przysztosci
najwieksza impreza i réwnoczesSnie najwieksze
Swieto sportu automobilowego w Polsce przenies¢
gdzie indziej. W tym tez kierunku projekty K. K. A
musiaty podazyé i maja byé nawet dosyé juz awan-
sowane.

Termin przysztego ,WysScigu Tatrzanskiego“ zo-
stal oznaczony na dzien 22-go sierpnia. Moze do tego
czasu sitosunki sie tak utoza, ze ,,Wyscig Tatrzanski*
w roku przysztym bedzie znowu uwienczony trady-
cyjnym sukcesem, przynoszaic nietylko korzysci, ale
i zasziczyt zakopianskim gospodarzom. /3
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Jeszcze droga Krakow—Morskie Oko

Krakowski Klub Automobilowy zaproszony do
Pana Wojewody na posiedzenie Komisji dla spraw
Podhala, na ktérern omawiana byfa miedzy innemi
sprawa drogi Krakow—Morskie Oko, wzigt udzial
w konferencji tej przez swych przedstawicieli, panow
Tadeusza Bukowieckiego i Dr. Bolestawa Macudzin-
skiego.

Na konferencji poruszono szereg spraw natury
technicznej. P. Dyrektor Rob6t Publicznych wyjasnit,
iZ z wie'u stron zwracano sie do niego z watpliwo-
$ciami, czy na drodze asfaltowej, na spadkach ma-
jacych okoto 7—8% zdotaja w dni wilgotne podje-
cha¢ pojazdy konne. W dyskusji nad tg sprawa
p. Dyrektor R. P. wyjasnit; iz zamierzonem jest na
wiekszych spadkach wybrukowanie dwustronnego,
dwumetrowego pasa obok asfaltu kamieniami, tak,
aby na tych spadkach wozy mogly jezdzi¢ bokami
obok asfaltu.

Niewyjasniona jeszcze jest kwestja jakie czyn-
niki pokryjg takie zwiekszone koszta budowy, jedna-
kowoz istnieje nadzieja, ;z problem dobrukowania
poboczy drogi na odcinku Krakéw—Myslenice znaj-
dzie korzystne zatatwienie.

Delegaci K. K. A. na konferencji przypomnieli
postulat wysuniety juz swego czasu na zjezdzie
w Zakopanem, a tyczacy sie przetozenia drogi Sza-
flary—Zakopane poza osiedla goralskie. Pan Dyrek-
tor R. P. wyjasnia, iz sprawa ta jest przedmiotem
rozwazan i istniejg juz prowizoryczne szkice, ktére
wykazuja, ze mozfiwos¢ taka istnieje, a wykonanie
jest zalezne jedynie od S$rodkéw finansowych. Na

konferencji ustalono, iz takie przetozenie drogi jest
w kazdym raziie rzeczg bezwzglednie wskazana.
Dalej idacy plan, przedtozony swego czasu przez Inz.
Stryjenskiego, a tyczacy sie przetozenia drogi tej
przez Gubatéwke z efektownym zjazdem do Zako-
panego, uznano chwilowo za mniej aktualny.

Delegaci K. K. A. przy sposobnosci tej konferen-
cji podniesli zasadniczy postulat, iz jakkolwiek Kra-
kowski Klub Automobilowy musi z wieilkg radoscig
widzie¢ powstajgca arterje tak wspaniata, jak droga
asfaltowa — to jednak uwazaliby to za niekorzystne
dla automobilizmu, gdyby caly wysitek odnosnie do
konserwacji drog zostat wyczerpany tylko w jednym
kierunku utrzymania wytgcznie drogi Krakow—Mor-
skie Oko przy réwnoczesnem zaniedbaniu konser-
wacji innych drég. To zasadnicze stanowisko znalazio
oczywiscie uznanie uczestnikéw konferencji, jedna-
kowoz Pan Dyrektor R. P. wyjasnit, iz sprawa ta jest
natury czysto finansowej. Dzigki niezmiernie zyczli-
wemu stanowisku Pana Wojewody, ktory wywiera
wpltyw na organa samorzgdowe, oraz dzieki zuzyt-
kowaniu funduszéw na bezrobotnych przy rowno-
czesnem zatrudnieniu ich, w sprawie utrzymania drog
czyni sie znaczne wysitki.

Paljatywy te na dtuzszag mete oczywiscie zawioda,
jesli zabraknie funduszéw rzadowych.

Odnos$nie do utrzymania ruchu zimowego na
drodze Krakéw—Zakopane ma byé zwotana osobna
konferencja w Okregowej Dyrekcji Rob6t Publicz-
nych, na ktdrg zaproszony bedzie réwniez Krakowski
Klub Automobilowy.

Walne Zgromadzenie

Dnia 31. pazdziernika b. r, odbyto sie doroczne,
zwyczajne Walne Zgromadzenie Cztonkéw Krakow-
skiego Klubu Automobilowego'.

Walne Zgromadzenie zagait Prezes K. K. A,
p. Antoni hr. Potocki nastepujagcemi stowami:

Szanowni Panowie! Z grona naszych cztonkow
nieubtagana $mier¢ zabrata cztowieka petnego zastug
dla polskiego lotnictwa, a naszego cztonka honoro-
wego, §. p. putkownika Jasinskiego. Strata to bolesna
dla "ozwoju polskiego lotnictwa, ale strata i dla nas
ciezka, gdyz mieliSmy w nim zawsze oddanego przy-
jaciela i pomocnika w naszych usitowaniach sporto-
wych. Przypomne tylko ofiarowane nam zdjecie,
z lotu ptaka, trasy Wyscigu Tatrzanskiego, oraz
Jego tak mity wspotudziat w przyjeciu wycieczki
z Bergamo.

Nie z grona naszych cztonkéw, ale z groma na-
szych przyjaciét sportowych, poniesli $mieré Kks.

Lobkowitzi i hr. Hardegg. Pamie¢ tych obu wybitnych
automobilistbw i bardzo sympatycznych naszych
gosci sportowych, wsrod nas nie zginie.

Zechcieliscie Panowie uczcié ich pamieé przez
powstari;e, co bedzie wniesione do protokétu.

Po raz pierwszy od zatozenia naszego Klubu
przychodzi mi zaznaczy¢, ze oprécz Zimowego Wy-
§cigu Torowego w Zakopanem i Raidu Sztafetowego,
Klub nasz wiekszych imprez sportowych w tym roku
nie urzadzatl.

Kryzys, ktéry rozciaggnat sie na wszystkie dzie-
dziny zycia, kazat nam, Zarzadowi Klubu, powstrzy-
mac sie od urzadzenia tak zamierzonej wizyty w Ber-
gamo, jak i ,Wyscigu Tatrzanskiego“. Organizujac
~Wyscig Tatrzanski“ w rozmiarach dotgd praktyko-
wanych, narazalibySmy Klub na straty finansowe.
Zarzad funduszow na pokrycie strat nie posiada, od-
wotywanie sie za$ w tak ciezkich czasach do pokrycia
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ewentualnego deficytu przez cztonkéw Klubu, nie
bytoby wskazanem. Stworzenie wyscigu iia mala
skale byloby obnizeniem tej tak wysoko postawionej
imprezy. Zarzad stangt wiec na stanowisku nie ryzy-

kowania niepowodzen i przetrzymania obecnych
ciezkich czasow, przez wprowadzenie mozliwych
oszczednosci.

Nie znaczy to, by Zarzad nie myslat o dalszym
rozwoju Klubu i sportu automobilowego. Wysuniety
przez Zarzad projekt p. Wilhelma Rippera stworze-
nia wyscigu na btoniach pod Krakowem zostat przy-
chylnie przyjety przez p. Prezydenta i miarodajne
czynniki zarzagdu miasta. Stworzenie tego toru przy-
czyni sie niezawodnie do rozwoju ruchu turystycz-
nego zagranicznego do Krakowa, co przyniesie
bardzo znaczne dochody miasitu; uzyskane za$ przez
Klub kwoty ze wstepdw na trybuny witasne i miejsca
poza trybunami, dadza mozno$¢ Klubowi S$ciagniecia
na wyscig pierwszorzednych kierowcow o $wiatowej
stawie i stworzenia przez to coraz liczniejszej fre-
kwencji zagranicznych i krajowych turystow i spor-
towcow. Jezeli, jak obliczono w Zakopanem, dzien
Wyscigu Tatrzanskiego przyniost zaktadom hotelo-
wym i restauracjom przeszto miljon ztotych, to $miato
mozemy twierdzi¢, ze wielokrotnie wiecej zyska
Krakow, tak ze wzgledu na tatwo$¢ pomieszczenia
sportowcow i turystdw, jak i ze wzgledu na swoje
bez porédwnania lepsze potozenie geograficzne, w sto-
sunku do zagranicznych turystow. Przewidujemy, ze
wyscig ten wplynie wogodle na bardzo silne wzmoze-
nie sie zagranicznego ruchu turystycznego w Kra-
kowie. JesteSmy przekonani, na co zresztg mamy juz
dowody, ze czynniki kierujgce miastem, rozumiejgc

MY W KLUBIE...

Byto to podczias imienin Prezesa, UstyszalySmy
kobiety — oprocz innych pompatycznych toastow —
jeden naprawde dla nas wzruszajacy: Prezes soleni-
zant w swoj wiasciwy, serdeczny spos6b, wzniost
zdrowie nas ,pan klubowych®, przyczem dostato
nam sie, jesteSmy ,kwiatuszkami®“ ,,ozdobami Klubu*
i ze nam za czeste odwiedzanie go bardzo dziekuje.

WzruszytySmy sie.

Kazda chciata na toast odpowiedzie¢ — Zadna
nie mogta sie zdecydowac.

Wreszcie jedna brzekneta z temperamentem
w kieliszek i... oddata gtos mezowi. Przyczem
zapomniata mu powiedzie¢, by przemawiat w naszem,
kobiet imieniu. Wobec czego ten znalazt sie jak stu
procentowy mezczyzna i zaczagt moéwié o kajdanach
matzenskich.

Tak wiec mimo najlepszych checi nie zostato
wypowiedziane przez nas to co chcialySmy: podzie-
kowanie za toast, za takie mile zawsze odnoszenie
sie do nas i zapewnienie, jak bardzo sie w Klubie
dobrze czujemy. Faktem jest, ze nasz Krakowski
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doniosto$¢ tej imprezy dla miasta, dotozg wszelkich
staran, by mysl ta w najblizszym czasie mogta by¢
zrealizowana.

Jezeli wieksze imprezy sportowe z racji kryzysu
nie mogly w tym roku by¢ zrealizowane, to z dru-
giej strony ozywito sie znacznie zycie klubowe. Po-
mijajagc liczne zebrania towarzyskie odznaczajace sie
prawdziwie mitym nastrojem, chce przypomnie¢ Pa-
nom dwie uroczystosci w Klubie, a to wreczenie
odznaczen withsikich i przyjecie wycieczki kombatan-
tow wioskich, ktére précz czionkéw Klubu, zgroma-
dzity licznych, a tak sercu naszemu mitych gosci.
Obie te uroczystosci, jak i kierunek prac naszego
Klubu, dajg miare, ze Klub nasz zawsze gotéw shu-
zy¢ propagandzie naszego Kraju i ze ostatecznym
celem naszej zorganizowanej pracy dla rozwoju auto-
mobilizmu i turystyki, jest dobro naszej Ojczyzny.

Sktadajac w rece Walnego Zebrania zaszczytny
urzad prezesa Klubu, pozwalam sobie réwnoczesnie
najgorecej podziekowa¢ cztonkom Prezydjum, Wy-
dziatu, Prezesom poszczegdlnych Komisyj, gospoda-
rzowi Klubu i pracownikom biura, za petlng oddania
prace dla dobra naszego Klubu.

o i*

Po przemOwieniu pana Prezesa zabrat gtos Se-
kretarz Generalny, p. Wiktor Wawreczko, zdajgc
sprawozdanie za ciziais od 30-go wrzes$nia 1931 roku
do 1-go pazdziernika 1932 roku:

Zanim przystgpie do zlozenia szanownym panom
mego sprawozdania, musze zaznaczy¢, ze objagtem
stanowisko Sekretarza Generalnego prawie w poto-
wie roku operacyjnego, t. j. 8-go lutego 1932, po

Klub Automobilowy jest bardzo przez panie ucze-
szczamy. Tak w Warszawie jak we Lwowie i Poznaniu
chodza one znacznie mniej. A wiasciwie tylko na
uroczystosci klubowe. Wychodzac z zalozenia, ze
jako Klub sportowy przeznaczony jest dla mezczyzn.
Wprawdzie i u nas garstka sporistmandéw urzadzita
dnie dla mezczyzn, ale predko sie skonczyly. Zonaci
przyprowadzali zony, gdyz wygodniej jest mie¢ je
przy boku, niz naraza¢ sie na uwagi o pbéznym
powrocie.

Chodzimy wiec do Klubu czesto i obficie. Dos¢
powiedzie¢, ze na jedno zebranie Klubu zeszto sie
Sfze$¢ kobiet (kazda z pétgodzimnem opdznieniem),
»by wiencem ukwieci¢ salony Klubu

A, Ze nie zanosi sie na mniejszg frekwencje
w tym sezonie — dowodem sa wieczne telefony:

»,Kiedy sie zaczniemy schodzi¢ w Klubie®“?

»,Kto juz przychodzi“?

»,Czy mozna jeszcze przyjs¢ ma letnio — a ty
jak idziesz“?

Co do mnie, to musze sie przyznaé, ze po kazdej
dtuzszej nieobecnos$ci w Krakowie ciesze sie, wy-
raznie ciesze sie n& Klub.
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ustgpieniu dotychczasowego, dtugoletniego Sekreta-
rza Generalnego naszego Klubu, pana Dygata, ktory
z powodu nawatu pracy zawodowej nie mogt dalej
poswiecaé sie sprawom klubowym w takiej mierze
jak to czynit dotychczas, osiagajgc jak najlepsze re-
zultaty i zastugujgc sobie w catej peini na uznanie.

Czytajac sprawozdania z lat ostatnich, widzimy
jak trudno byto gospodarzy¢ w Klubie w czasach
ogolnego finansowego przesilenia. C6z wiec moge
powiedzie¢, poréwnujac z poprzedniemi latami, rok
biezacy o wiele jeszcze ciezszy i trudniejszy dla na-
szej gospodarki, ktora opiera sie jedynie na wkiad-
kach cztonkowskich.

Gdy jednak zwr6cimy uwage na:

1) Ilos¢ czionkdw, ktéra zmniejszyla sie o0go-
tem tylko o okoto 2%, a mianowicie:

Rzeczywistych bylo 220, ubyto 24 = 196, przy-
byto 2 = 198. — Sympatykow byto 59, ubyto 11 = 48,
przybyto 8= 56. — Nadzwyczajnych byto 151,
ubyto 5= 146, przybyto 19 = 165. Razem byto 430,
ubyto 40, przybyto 29, zostaje 419 cztonkow.

2) Rozwijajgcg sie coraz szerzej (jak to usty-
szymy w odno$nem sprawozdaniu) dziatalno$¢ na-
szego Biura Turystycznego, dzieki ktérej spotkaliSmy
sie ze zdaniem licznych turystéw, ze Klub nasz jest
najpowazniejszg tego rodzaju instytucja w Polsce.

3) Wreszcie wydatny rozwd@j zycia towarzy-
skiego; w tym roku bowiem poza odczytami, dancin-
gami, dniami bridge’owymi i t. p. odbyty sie dwa
oficjalne rauty, a mianowicie: 2-go marca z okazji
wreczenia orderow wioskich oraz 15-go maja z oka-
zji przyjecia kombatantow wioskich, urzadzany
wspolnie z Towarzystwem Dante Allighieri, ktére

Wiem kto bedzie w jakiej sali, kto jak mnie
bedzie witat, kto przy kim bedzie siedzial.

Poprostu wie sie wszystko o wszystkich i ze
wszyscy wszystko wiedzg. To ufatwia sytuacje.

W czytelni zawsze znajdzie sie kilka zaczyna-
nych — raczej wyczeikujacych na piropoizycje bridge’a
Jub rummy. Przezornie jest samej tam chwile za-
rzeka¢ i zosta¢ wciggnieta do partji. Przynosi to
szczescie i pewnos$é, ze nikt nie odmowi.

Od salonu drzwi tajemniczo zamkniete, lub
przypadkiem przez ,Kacpra“ otwarte — wtedy
korci, aby zagladnaj¢. Cho¢ sie zgdry wie, kto bedzie
i ze nie nalezy drazni¢ brydzystbw. W dnie specjal-
nej odwagi mozna chwile pokibicowa¢. Bez wzgledu
na to cio sie potem stanie. Dobrze jest ptrzez ten
czas ogladnaé dyskretnie toalete pani D., bo jest
Swiezo przywieziona z zagranicy, mozna wiec ja
podrobi¢, odrobi¢ — czyli starg suknie przerobic.

W sali jadalnej przy stole zawisize troche

,Dulkéw*“ — cudne* (najnowszy zwyczaj Klubu),
by nikogo nie tytutowac: ,Panie Prezesie, Wicepre-
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to rauty zaszczycito swg obecno$cig wielu dygnitarzy
panstwowych i przedstawicieli sfer towarzyskich.
Gdy wiec zwrocimy uwage na wspomniane okolicz-
nosci, musimy przyzna¢, ze ten ciezki rok przeszedt
dla nas mimo wszystko wzglednie pomysinie.

Jedyng gatezig dziatalnosci klubowej, ktora
moze najwiecej ucierpiata naskutek kryzysu — byt
sport. Na ten temat ustyszg panowie sprawozdanie
Prezesa Komisji Sportowej. Ja tylko pozwalam so-
bie wyrazi¢ moje osobiste zapatrywanie, ze dzis,
gdy w Polsce nie mamy zawodnikéw, ktérym Srodki
materjalne pozwolityby na branie udzialu w wiek-
szych imprezach, Kluby za$ nie moga przyjs¢ im
w tym kierunku z pomocg — musieliSmy ograniczyé
sie do mniejszych imprez o charakterze raczej tury-
styczno - towarzyskim. Za wyjatkiem oczywiscie ,Wy-
scigu Torowego“. Wieksze bowiem wysScigi mogty dac
pole do popisu zawodnikom i maszynom zagranicz-
nym, nie przynoszac zadnej korzysci ani dla Klubu,
ani tez dla naszego Kkraju.

Z najwazniejszym tegorocznych wydarzen wy-
mieni¢ nalezy odznaczenie naszego Prezesa pana An-
toniego hr. Potockiego krzyzem komandorskim
korony wioskiej, ktéorego — jak wiadomo — doko-
nat konsul Ferruccio de Luppis dnia 2-go marca
w salonach Klubu. Wyrdznienie pana Prezesa przez
krola wioskiego przynosi zaszczyt catemu Klubowi
i ma dla nas wielkie znaczenie propagandowe.

Dowodem weztéw przyjazm z Automobilklubem
w Bergamo byto zaproszenie naszych cztonkéw do
Bergamo. Wycieczka taka nie mogta dojs¢ do skutku
ze wzgledéw finansowych. Jednakowoz p. Dr. Stein
i p. Orzelski w przejezdzie przez Wiochy odwiedzili

zesiie, Dyrektorze” i t. d. — tylko poprostu ,panie
Duiku* i koniec.

Na korzy$¢ naszych nowych, honorowych czton-
kéw, musimy przyznaé, ze mile to udulkowanie
widzg i nawet sie upominajg o nie. Przy sitole zawsze
jaka$ okazja do napicia. Przypuszczalnie jest w ten
dzien jakiego$ Swietego np. $w. Jana, wiec sie pije
toast wszystkich obecnych Janéw, Janek, tych co
majag matki Janiny i dziadkéw Jandéw i... ul. Swie-
tego Jana. W dzien innego S$wietego — te same
»szalone okazje“. Brydzysci w salonie musza wystu-
cha¢ wszystkich toastow. Czasem sie im z dobrego
serca zamknie drzwi od jadalni i nawet nie wiedzg
jak my jesteSmy dla nich zyczliwie usposobieni.
Poprostu konieczna jest dla réwnowagi Klubu taka
sala cisizy i ,zimnych spojrzen®.

Czasem sie jednak zdarza, ze niema ,okazji“.
Nie wiadomo wiasciwie dlaczego.

Jadalnia grupuje sie w stoliki, a sala brydzowa
musi wtedy nuci¢ psalmy dziekczynne.

Przy okragtym stoliku organizuje sie Rummy —
zaczyna sie na wesoto, potem wezwanie gtosem
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naszych przyjaciét w Bergamo, gdzie spotkali sie
z bardzo serdecznem przyjeciem.

Nie moge poming¢ milczeniem zaliczenia p. Wil-
helma Rippera do ,Elity Polskich JezdZzcéw Automo-
bilowych“, ktére uchwalono na miedzyklubowym
Zjezdzie w dniu 6-go grudnia zesztego roku.

Zarzad za$ naszego Klubu przyznat panu Feli-
ksowi Jordan Stojowskiemu plakiete 25-lecia czyn-
nego zajmowania sie sportem automobilowym.

Odnos$nie tej plakiety postanowiono utozyé spe-
cjalny regulamin, na podstawie ktorego bedzie
przyznawanag dalszym cztonkom, mogacym sie wyka-
za¢ wymaganemi datami. Projekt regulaminu maja
opracowal czterej cztonkowie, ktérzy otrzymali juz
plakiete 25-lecia.

Od wrzes$nia 1931 do chwiili obecnej odbyto sie
w Klubie 11 posiedzern Zarzadu, ktérego najwazniej-
szem zadaniem — poza innemi sprawami — byilo
utrzymanie réwnowagi budzetowej. To tez w ciagu
roku operacyjnego wprowadzono jak najdalej idace
oszczednosci. Miedzy innemi zredukowano stenoty-
pistke oraz buchaltera, a pozostatym urzednikom
obnizono pensje.

Musze wspomnie¢ o sprawach tryptykowych,
gdyz jest to jedno ze zrédet dochodéw klubowych.
Mianowicie w roku zesztym wydalismy tryptykow 60,
karnetow za$ 36. W tym roku wydaliSmy trypty-
kéw 57, a karnetdw 25. Jak widzimy i tu dal sie
odczué kryzys. Natomiast miedzynarodowych S$wia-
dectw drogowych w tym roku wydalismy 195, czyli
o 35 wiecej, niz w roku ubiegtym, w ktérym cyfra
wydanych Swiadectw wynosita 160.

pana L. ,ta mozeby Pan podat reke szczesciu“ —
cichniemy.

Pierwszy milknie p. K. najwymowniejszy nasz
Dulek klubowy, co sprawia niesamowite wrazenie.

Pani M. obraca z wiasciwym sobie wdzigkiem
trzy razy krzesto i wycigga talizman Amorka, kt6-
rego od czasu do czasu przypieka papierosem. Przy-
nosi to podobno szczeScie (czasem temu na Vvis
a vis). 1i jij

Jest jeszcze jedna siata, gdzie grajag. Tam zwykle
dwdch ,dobija“, by trzeci nie skorzystat.

Przyczem padajg tak cudne powiedzonka, wier-
szyki i rymy, ze amatoréw na Kkibicow tlumy.

Poniewaz pozwalajg kibicowaé tylko za drzwia-
mi, liczba ich ostatnio zmalata.

Istnieje w Klubie jedno bardzo nieszcze$liwe
stworzenie, cho¢ funkcjg jego zyciowg ma by¢
wesotos¢. To glosnik. Naprzdéd wisi sobie spokojnie
w jadalni, ale ledwie ,pusci pare z geby“ juz sie
na niego niektérzy krzywo patrzg. Stychal glosy
»przeniescie go do salonu“, ,to peszy karte",
,W salonie sie lepiej tanczy“. Ostatecznie zawieszono

WIADOMOSCI

KLUBOWE Str. 7

Konczagc moje sprawozdanie, chciatbym wskazaé
na fakt, ze w poréwnaniu z innemi tego rodzaju
organizacjami, a nawet niektérymi polskimi Klubami,
Krakowski Klub Automobilowy wykazuje duzg zy-
wotnos$¢ i dzielnie stawia czoto kryzysowi gospodar-
czemu. To tez zwracam sie do szanownych Cztonkéw
z goragcym apelem, aby przez regularne ptlacenie
wktadek dopomogli do utrzymania nadal na nalezy-
tym poziomie naszego ideowego stowarzyszenia tak
bardzo zastuzonego na polu rozwoju automobilizmu
w Polsce.

* * *

Prezes Komisji Sportowej p. Dr. Bolestaw Macu-
(Izinski ztozyt nastepujace sprawozdanie z dziatal-
nosci Komisji:

W poréwnaniu ze sprawozdaniami z lat poprzed-
nich, moje obecne sprawozdanie musi wypas¢ dosyc
blado, a to z tego powodu, ze w roku biezagcym nie
urzadzaliSmy Wyscigu Tatrzanskiego, ktory byt
zawsze gtéwng impreza Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego i jakgdyby osrodkiem dokota ktorego
obracata sie Iwia cze$¢ dziatalnoSci Komisji Spor-
towej.

W roku biezagcym ze wzgledu na:

1) og6lng ciezka sytuacje finansowa,

2) zty stan drdg,

3) brak pewnosci czy trasa wyscigowa moze byé
odpowiednio poprawiona, nie mogliSmy przyja¢ na
siebie zbyt wielkiego ryzyka, gdyz nieudanie sie
imprezy pod wzgledem finansowym mogtoby zachwiaé
egzystencjg Klubu. Niestety ze strony Zakopanego
nie znalezliSmy nalezytego zrozumienia i uzdrowisko
to, ktére potrafito doptaci¢ do wybitnie deficytowej

gtosnik w salonie. Brydzy$ci zagtebieni w siwe pro-
blemy, ani nie zauwazyli, kiedy zaczat porykiwac.

Dopiero po diuzszym czasie alarm — a skajd to
bydle sie tu wzieto. Pertraktacje — gtos$nik sie prze-
nosi kilkakrotnie i nigdzie nie moze on diugo

»,zagrza¢ miejsca“. Dopiero, kiedy miedzy spragnio-
nemi tafca a spragnionemi spokoju dla kultu sportu
piatnikowskiego nastapi definitywny podziat tery-
torjatny — nastepuje uspokojenie.

* * *

Jest bardzo trudno wyjs¢ z Klubu wczesnie,
gdy sg tance czeka sie na biatego bluesa. Gdy sa
karty — czeka sie na rewanz.

Z wygrang wyjs¢ nie wypada, z przegrang
przykro. Précz tego zony czekajg na mezéw — me-
zowie na zony. Siedzi sie wiec do upadiego. Resztki
sit zuzywa sie na wsiadanie do taksowki.

Pozegnalne stowa sg zawsze jednakowe:

»A jutro bedziecie*?
Janina J.
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Gielda
Samochodow Uzywanych

Sklady : Krakéw, Wolska 20. Telefon 180-81.

imprezy, jaka byta ,Opera Podhalanska“, okoto
27.000 zt, nie chcialo zagwarantowaé¢ 15.000 zt. na
pokrycie ewentualnego niedoboru ,Wys$cigu Tatrzan-
skiego“, ktorej to kwoty zadat Klub.

Poza tom zaniechanie organizacji wspomnianego
Wyscigu usprawiedliwia poruszony juz przez Sekre-
tarza Generalnego fakt, ze istotnie w Polsce nie ma-
my zawodnikdw, ktérym S$rodki materjalne pozwoli-
tyby bez pomocy ze strony Klubu, na wspdtzawod-
nictwo z jezdzcami zagranicznymi.

~Imprezy Zimowe* przedstawiaty sie w roku
sprawozdawczym nastepujaco:

W ,Jezdzie Zimowej do Zakopanego“ starto-
wato i ukonczyto raid 13-tu uczestnikdw.

Do ,Zjazdu Zespotdw Klubowych® zgtosito sie
5 zespotow, lecz wystartowaty tylko 2 teamy K. K. A.

W ,Wyscigu Torowym*“ startowato 16 samocho-
déw, a wyniki osiggniete przez zawodnikéw byly
0 wiele lepsze, niz wyroku ubiegtym.

Do powodzenia imprezy przyczynita sie piekna
pogoda i lepszy stan toru, a nadto atrakcja, jaka
stanowit pojedynek dwdch czotowych zawodnikéw na
takich samych maszynach, a mianowicie p. Holuja
1 Rippera, zakonczony zwyciestwem p. Rippera.

W dniu 17-go wrze$nia organizowat Krakowski
Klub Automobilowy wspo6lnie z Aeroklubem oraz
Klubem Motocyklowym ,Raid Sztafetowy Lotniczo-
Samochodowo-Motocyklowy*“. W raidzie tym starto-
wato 7 sztafet, z ktorych trzy pierwsze miejsca zajety
sztafety, obejmujace w swym skiadzie cztonkéw Pre-
zydjum, pp. W. Rippera, M. Lanca i T. Bukowieckiego.

Raid sztafetowy organizowany byt w Polsce po
raz pierwszy i okazat sie impreza bardzo interesu-
jaca. Nalezatoby zastanowi¢ sie czy nie bytoby wska-
zanem urzadza¢ w przysztosci te impreze, majgcg na
celu wykazanie sprawnego wspdtdziatania trzech
nowoczesnych $rodkéw komunikacyjnych, a poza
tem bardzo efektownej dla widzéw. Doswiadczenia
nabyte w tegorocznym raidzie dadzg podstawe do
postawienia tej imprezy na jeszcze lepszym poziomie.

Jedyng impreza miedzynarodowg w Polsce byt
w tym roku Wyscig Okrezny we Lwowie, w ktorym
uczestnictwo Krakowskiego Klubu Automobilowego
zaznaczyli chlubnie nasi dwaj cztonkowie, Jan Ripper
i Stanistaw Hotuj. Ripper uzyskat w kategorji wysci-
gowej czwarte miejsce, za$ w grupie do |17 litra,
drugie, osiggajac czas: 2 godz. 38’22” 775, a prze-
cietng 76.02 km./g. Pigte miejsce zajgt S. Hotuj,
osiggajac przecietng 76.100 km./g.
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Komisja Sportowa K. K. A. odbyta w roku biezg-
cym 11 posiedzen licznie frekwentowanych przez
cztonkéw Komisji. Na posiedzeniach tych poza oma-
wianiem organizacji imprez oraz kilkakrotnemi per-
traktacjami z delegatami Zakopanego, omawiano
sprawy miedzyklubowe, wentylowano w daiszym
ciggu zaprojektowang przez p. Dygata sprawe Mie-
dzyklubowej Odznaki Sportowej, poczern postulaty
naszej Komisji przedstawiono na Miedzyklubowym
Zjezdzie Automobilowym. Poniewaz liste imprez
projektowanych do M. 0. S. przedtozyty dopiero trzy
Kluby, sprawa ta pozostala w zawieszeniu.

Teraz przystapie do omodwienia kwestji skupia-
jacej wszystkie dazenia Komisji Sportowej Krakow-
skiego Klubu Automobilowego. Sprawg tg jest ,,Wy-
scig Torowy w Krakowie*.

Mysl bowiem rzucona przez p. Wilhelma Rippera
zaczyna przybiera¢ coraz realniejsze ksztatty.

Delegacjom K. K. A. udato sie tatwo przekonac
wiadze miejskie, jakie znaczenie dla Krakowa, jako
jednego z najwazniejszych o$rodkdw turystycznych
w Polsce, moze mie¢ zorganizowanie zakrojonej na
wielkg skale miedzynarodowej imprezy. Radca bu-
downictwa Inz. Kileczek zaopinjowal sprawe ko-
rzystnie, réwniez komisja drogowo - kanatowa udzie-
lita swej aprobaty. To tez obecnie prace nad planami
budowy odpowiedniego toru sg w petnym toku, a co
najwazniejsze, Prezydent miasta wyasygnowat juz
pewng kwote na roboty przygotowawcze.

Trasa wspomnianego wyscigu prowadzitaby, jak
wiadomo, projektowang Alejg Focha (bedaca prze-
dtuzeniem ul. Wolskiej), Al. 3-go Maja, ul. Piastow-
ska i wreszcie majacag powsta¢ nowg drogg wzdiuz
watu Rudawy az do Alei Focha, tak, ze tor miatby
okoto 3.000 m. dtugosci.

Potozenie toru jest nadzwyczaj korzystne, gdyz
publiczno$é bedzie miata mozno$é widzie¢ cala trase
wyscigu i podziwia¢ bezposrednio walke zawodnikow
0 pierwszenstwo.

Jakie wkiady pracy i kapitatu bedziemy musieli
ponies¢ i ile dochodu przynies¢ nam moze ta impreza,
tego dzi$ przesgdza¢ nie mozemy, to tylko nalezy
wskazac, ze ,,Wyscig Okrezny w Krakowie“ w porow-
naniu z Wyscigiem Tatrzanskim ma bez poréwnania
lepsze szanse tak pod wzgledem obestania przez za-
wodnikéw, jak tez i co do udzialu publicznosci.
Odpada bowiem niekorzystna odlegto$¢ trasy od
miasta i obawa przed deszczem, grozgca zawsze w Za-
kopanem katastrofg finansows.

Zyczyé wiec sobie tylko mozemy, aby dazenia
Krakowskiego Klubu Automobilowego w kierunku
doprowadzenia do skutku wyscigu w Krakowie,
uwiericzone zostat}’ pomys$inym rezultatem.

Sprawozdanie Komisji Turystycznej i Biura Tu-
rystycznego odczytat Wiceprezes Komisji, p. Kaszte-
lewicz:
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Ogélne przesilenie gospodarcze, potgczony z tem
upadek ruchu samochodowego i coraz bardziej kata-
strofalny stan drég spowodowaly, ze dziatalnos¢
Komisji i Biura Turystycznego nie mogta w roku
sprawozdawczym i$¢ w kierunku realizacji inwesty-
cji i nowych wulepszen dla ruchu samochodowego,
a ogranicza¢ sie musiata tylko do utrzymania tego,
co w poprzednich latach stworzono oraz do starania
sie, aby wszelkimi stojgcymi do dyspozycji srodkami,
ciezkie warunki w jakich ruch samochodowy w tym
czasie sie rozwijat, uczyni¢ jako tako znosnymi.

To tez Komisja Turystyczna K. K. A. na odby-
tych z poczatku roku posiedzeniach wykreslita sobie
pewne wytyczne, na podstawie ktérych rozwijala
swg dziatalnos¢ przez caly okres sprawozdawczy.
A mianowicie:

W zimie zajeto sie gorliwie akcjg od$niezania
drég, a zwilaszcza drogi zakopianskiej, na ktorej
w okresie wiekszych opaddéw $nieznych ruch napoty-
kal na bardzo duze trudnosci.

Kilkakrotne interwencje w Automobilklubie
Polski, w Ministerstwie Rob6t Publicznych i w Dy-
rekcji Robot Publicznych w Krakowie spowodowaty
otwarcie przez Ministerstwo kredytu w wysokosci
zk. 3.000, przeznaczonego na od$niezanie drdg, ktora
to kwote miat Powiatowy Zarzad Drogowy w Nowym
Targu uzywa¢ w mysl dyspozycji Klubu. Powyzsza
kwota okazata sie catkiem niewystarczajgcg, to tez
Komisja Turystyczna K. K. A. z inicjatywy p. Wil-
helma Rippera zwrocita sie do 5-ciu najpowazniej-
szych firm benzynowych o dostarczenie materjatéw
pednych dla uruchomieiniia ptuga motorowego. Ode-
zwa nasza znalazta zrozumienie u firmy Standard
Nobel, ktéra wyasygnowata na ten cel 200 kg. ben-
zyny i 20 kg. oliwy.

Akcja Komisji Turystycznej w kierunku odsnie-
zania drdg odniosta pozadany skutek o tyte, ze droga
Krakéw — Zakopane byta przez calg zime zdatng do
komunikacji samochodowej.

Na wiosne kiedy wskutek roztopow stan drég
stat sie wprost katastrofalny i gdy byly takie czaso-
kresy, ze z Krakowa nie mozna bylo wyjecha¢,
rozpisaliSmy ankiete do 52 Powiatowych Zarzaddéw
Drogowych z prosba o podanie stanu drég w swoim
powiecie. W tem sposob nasze Biuro Turystyczne
utrzymywato statg ewidencje stanu drég i informo-
wato zainteresowanych, ktére szlaki najkorzystniej
nadajg sie do komunikacji samochodowej. Liczne
podziekowania $wiadczg o tem jak konieczng byla
dziatalno$¢ w tym kierunku.

Naskutek interwencji naszego Biura Turystycz-
nego rozszerzono kompetencje puktu przejSciowego
w Piwnicznej, tak, ze obecnie wydaje réwniez ,.po-
Swiadozeniia wystepu $rodkow lokomocji“ i turysta,
udajacy sie po raz pierwszy samochodem zagranice,
nie jest juz zmuszony wraca¢ do urzedu celnego
w Muszynie. Sprawa ustanowienia punktu przejscio-
wego w Zwardoniu, oraz otwarcia dla ruchu koto-
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Najwydatniejsze W AP N O
do bielenia, budowy i nawozu zakupisz

w WAPIENNIKU miejskim, ul. Wielicka 1 57
w BETON IARNI miejskiej, Zwierzyniecka 38

lub w centrali firmy:

MIEJSKIE ZAKLADY CERAMICZNE
Krakow, ulica Basztowa I. 10. - - Telefon Nr. 114-72.
Tamze wszelkie inne materjaly budowlane

wego najkrotszej i najdogodniejszej drogi z Zywca
do Czaczy, oznaczonej na miedzynarodowych mapach
jako gtdwna linja komunikacyjna z Bratislawy do
Krakowa, jest w petnym toku i w najblizszym czasie
spodziewamy sie ostatecznego jej zatatwienia.

Dnia 6-go listopada 1931 roku odbyto sie w Klu-
bie z inicjatywy p. Dr. Macudzinskiego liczne zebra-
nie celem omoéwienia projektu na nowe cta za
samochody i cze$ci. Na zebranie to poza kilkudzie-
sieciu cztonkami Klubu, przybyli przedstawiciele
powazniejszych firm samochodowych oraz Dyr. lzby
Przemystowo Handlowej i p. Inz. Mianowski. P. Dr.
Macudzinski wygtosit odczyt oSwietlajacy szczegétowo
projekt nowych cet, poczem po dyskusji uchwalono
dwie rezolucje: jedng na wniosek p. Bukowieckiego
ze strony K. K. A, ktorg nastepnie skierowano do
Automobilklubu Polski celem przedtozenia odpo-
wiednich wnioskow Ministerstwom Przemystu i Han-
dlu, Rob6t Publicznych oraz Min. Skarbu, druga za$
zaproponowang przez p. Dr. Frenkla, Kktérg prze-
stano do lzby Przemystowo Handlowej.

Z inicjatywy Prezesa Komisji Turystycznej p.
Pik. Dr. Piotrowskiego zorganizowane zostaty w okre-
sie sprawozdawczym' odczyty dyskusyjne. Pierwszy
z nich p. t. ,Sadownictwo a automo*bilizm*“ wygtosit
Ptk. Dr. Piotrowski, nastepny p. t. ,,Polityka proce-
s6w odszkodowawczych®“ p. Dr. Brem, wreszcie trzeci
..Ustawodawstwo karne a wypadki samochodowe®
wypowiedziat p. Dr. Lewicki. Wszystkie te odczyty
osSwietlajagce dziedzine tak wazng w zyciu automobi-
listy, wzbudzity zrozumiate zainteresowanie i cie-
szyty sie frekwencjg cztonkéw Klubu, sedziéw, pro-
kuratorow oraz wprowadzonych gosci.

W roku biezagcym wydano cztonkom Klubu
legitymacje uprawniajace do zwracania sie o udzie-
lenie pomocy Policji Panstwowej w zakresie czyn-
nosci zwigzanych z przestrzeganiem przepiséw
porzadkowych na drogach.

Poza tem Biuro Turystyczne zawsze interwenjo-
wato w sprawach porzadkowych, jak np. oSwietlenia
pojazdow konnych w porze nocnej, jezdzenia z zam-
knietymi ttumikami, zakazania postoju na ul. $w.
Tomasza i t. p.

Stoisko strzezone w Rynku gt Klub nadal
utrzymywat, lecz na zasadach innych, niz w roku
poprzednim, a mianowicie wprowadzit zasade samo-
wystarczalno$ci. Frekwencja na stoisku strzezonem
K. K. A, ktdre jest jakoby termometrem komunikacji
samochodowej w okregu krakowskim zmniejszyta
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sie o jedng trzecig. Cyfra bowiem zanotowanych na
stoisku samochodéw w okresie sprawozdawczym wy-
nosi 1.003, podczas gdy w przesztym roku operacyj-
nym wynosita 1.523.

Interesujagcym jest fakt, ze mimo ogdlnego kry-
zysu daje sie rok rocznie zauwazy¢ wzmagajacy sie
ruch samochodowy zagranicznych turystow do Polski.
Biuro Turystyczne odwiedzane byto w ciggu roku
przez licznych automobiilistéw z catego $wiata, infor-
mujacych sie o stan dr6g. Marszrut wydaliSmy w okre-
sie sprawozdawczym na 30.261 km., podczas gdy
w roku poprzednim cyfra kilometrow wydanych
marszrut wynosita 29.516. Niestety zainteresowanie
turystyka w Polsce, kiedyindziej tak dla kraju poza-
dane — w tych czasach nie mogto przynie$¢ Polsce
korzySci, ze wzgledu na fatalny stan drég. Kktory
musiat raczej odstrasza¢ turystow zagranicznych.
Dlatego tez polityka propagandowa turystyki samo-
chodowej z zagranicy powinna zaczaé od naprawy
naszych drég.

Krakowski Klub Automobilowy starat sie prze-
ciwdziata¢ najwiekszej bolgczce automobilizmu, jaka
jest brak dobrych drég.

Z inicjatywy p. Dr. Macudzirskiego zwotane zo-
staty dwie konferencje turystyczno - drogowe w Izbie
Przemystowo Handlowej, na ktérych obecni byli Wi-
ceminister Skarbu p. Starzynski oraz Wiceminister
Komunikacji Inz. Gallot. Miedzy innymi wygtosili
referaty cztonkowie naszego Klubu. P. Dr. Macudzin-
ski omowit problem reformy ustawy o funduszu
drogowym, Inz. Zinkiewicz o$wietlit problem dro-
gowy z punktu widzenia gospodarczego i technicz-
nego, wreszcie Sekretarz Komisji Turystycznej, p.
Dr. Cieszynski omodwit rozwdj turystyki samochodo-
wej i znaczenie tego dziatu turystyki w stosunku do
ogélnego znaczenia ruchu turystycznego. Na konfe-
rencjach przedstawiong byta wykonana przez Biuro
Turystyczne mapa stanu drdg okregu krakowskiego,
ktorg bardzo interesowali sie uczestnicy zebrania.

Po konferencjach tych spodziewalismy sie raczej
propagandowych wynikdw. Ale przyniosty one takze
sukces praktyczny, gdyz poza juz poprzednio usta-
lonym projektem przebudowy pewnych odcinkéw na
drodze Warszawa—Zakopane, podjeto ponad pro-
gram budowe drogi do Katowic. Inz. Gallot bowiem
przyjezdzajac na te konferencje samochodem do
Krakowa, osobiscie sie przekonat w jakim stanie
znajduje sie ten wazny szlak komunikacyjny. Poza
tem naprawiono odcinek Krakéw—Wieliczka, objazd
do Myslenic, rozpoczeto budowe mostu w Gdowie
i mozna powiedzie¢, ze obecnie stan drég w naj-
blizszej okolicy Krakowa troche sie poprawit.

Jak z powyzszego sprawozdania wynika, dziat
turystyczny Klubu miat w roku biezacym szerokie
i odpowiedzialne pole pracy, to tez nalezatoby w dal-
sizym ciggu posSwieca¢ wiecej uwagi turystyce, tej
niemal najpowazniejszej dziedzinie dziatalnosci
Klubu.
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Skarbnik Klubu p. Marjan Lanc przedkiada
bilans oraz rachunek strat i zyskow, z ktorych wy-
nika, ze rok operacyjny zakonczyt sie niedoborem
w kwocie zi. 3.420,35, poczem wyjasnia dlaczego
poszczegblne pozycje w preliminarzu na rok 1931/32
zostaty przekroczone, wzglednie nieosiggniete.

Po wyjasnieniach Skarbnika zabrat glos imie-
niem Komisji Rewizyjnej p. Inz. Jurski, ktory zawia-
domit, ze Komisja Rewizyjna przegladneta bilans,
rachunek strat i zyskdw oraz porownata poszcze-
gbélne pozycje z odno$nymi alegatami i stwierdzita
zgodno$¢ alegatébw z bilanisem. Poczem uchwalita
przedtozy¢ Walnemu Zgromadzeniu wniosek o udzie-
lenie Zarzadowi absolutorjum za rok 1931/32.

Whniosek ten jednomysSinie uchwalono.

Nastepnie Walne Zgromadzenie uchwalito przed-
tozony przez Skarbnika preliminarz budzetowy na
rok 1932/33, ktory sporzadzony zostat przez Zarzad
Klubu pod znakiem jak najdalej idacej oszczednosci*.
(Z powodu braku miejsca, prelimin. budZz. w nastepnym numerze)

Po sprawozdaniach i uchwaleniu preliminarza
nastapit wybor Prezesa Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego, ktdrym wybrany zostat ponownie przez
aklamacje p. Antoni hr. Potocki.

W miejsce wylosowanych cztonkéw Zarzadu
wybrani zostali pp.: Wiadystaw Koztowski, Inz. Jan
Krzesiwo, Dr. Adam Kwiatkowski, Dr. Stanistaw
Kwiatkowski, Marjan Lanc, Dr. Bolestaw Macudzin-
ski, Dr. Witodzimierz Mostowski, Inz. Tadeusz Po-
laczek Kornecki. Prof. Antoni Schimitzek, Dr. Sta-
nistaw Stein, Dr. Stanistaw Zopoth.

Do Komisji Rewizyjnej wybrani zostali pp.: Mie-
czystaw Dobija, Inz. Bolestaw Jurski, Stefan Reicher,
Hugo Ripper.

Do Komisji Balotujagcej pp.: Tadeusz Buszczyn-
ski, Inz. Zdzistaw Krudzielski, Kazimierz Orzelski,
Dr. tazarz Pilecki, Adam hr. Starzernski, Dr. Marjan
Ujejski.

Do Sadu Honorowego pp.: Radca Stanistaw Her-
get, Dr. Jan Walery Jaworski, Adam hr. Starzenski,
Inz. Karol Zinkiewicz.

Poniewaz nie wniesiono zadnych wnioskéw ani
interpelacji, p. Prezes zamkngt Walne Zgromadzenie
0 godzinie 21-isizej.

Komunikaty Zarzqdu

Nowy Zarzad K. K. A. ukonstytuowat sie naste-
pujaco:

Prezes: Antoni hr. Potocki.

Wiceprezesi: Tadeusz Bukowiecki, Wilhelm Rip-
per, Zenon Zieleniewski.

Sekretarz Generalny: Wiktor Wawreczko.

Skarbnik: Marjan Lanc.

Gospodarze: Dr. Stanistaw Zopoth. Wiadystaw
Koztowski.

Prezes Komisji Sportowej: Dr. Bolestaw Macu-
dzinski.
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Czionkowie Zarzadu: pp. Inz. Kazimierz Braun,
Stanistaw Broniewski, Kazimierz Dobija, Nacz. Sta-
nistaw Hergeit, Wiadystaw Kasztelewicz, Inz. Tadeusz
Polaczek Kornecki, Wiadystaw Koztowski, Inz. Jan
Krzesiwo, Dr. Adam Kwiatkowski, Dr. Bolestaw
Macudzinski, Pik. Felicjan Madeyski, Dr. Wtodzi-
mierz Mostowski, Ptk. Dr. Tadeusz Piotrowski, Piotr
hr. Rostworowski, Inz. Antoni Schimitzek, Dr. Sta-
nistaw Stein.

Komisja Balotujgea: Przewodniczgcy Dr. tazarz
Pilecki. Cztonkowie: Tadeusz Buszczynski, Inz. Zdzi-
staw Krudzie'lsiki, Kazimierz Orzelski, Adam hr. Sta-
rzenski, Dr. Marjan Ujejski.

Komisja Rewizyjna: Mieczystaw Dobija, Inz. Fo-
leslaw Jurski, Stefan Reicher, Hugo Ripper.

Sad Honorowy: Radca Stanistaw Herget, Dr. Jan
Walery Jaworski, Adam hr. Starzenski, inz. Karol
Zinkiewicz.

Wiadomosci Klubowe: Jerzy Judkiewicz.

Sekretarz Klubu: Roman Czermak.

Nowi Czionkowie:

W poczet Czlonkéw Honorowych Czasowych
K. K. A. przyjeci zostali pp.: Piotr Mataszynski, Szef
Wydziatu Bezpieczenstwa Urz. Wojew. w Krakowie,
Dr. Wiadystaw Wnek, Starosta Powiat, w Krakowie.

W poczet Cztonkdw Rzeczywistych przyjety zo-
stat: p. Stanistaw Holuj, Myslenice.

W poczet Cztonkéw Sympatykéw przyjeci zostali
pp. Marja Armétowiczowa, Wieliczka, Pptk. Ludomir
Krynaski, Krakéw, Roman Loteczka, Chrzanow, Ppitk.
Czestaw Pawilowicz, Krakéw, Inz. Stefan ZelenAski,
Krakow.

W poczet Czlonkéw Nadzwyczajnych przyjeci
zostali pp.: Jézef Mencel, Krakéw, Polskie Zakiady
Garbarskie, Ludwinow, Ludwik Weglarz, Szczawnica
Wyzna, Zaktady Przemystowe Biezanow S. A., Bie-
zanow.

Odznaczeni Ztotym Krzyzem Zastugi

Odznaczenie p. Wiceprezesa W. Rippera.

Z prawdziwg radoScig przychodzi nam zanoto-
waé fakt, ze Wiceprezes Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego p. Wilhelm Ripper odznaczmy zostat
Ztotym Krzyzem Zastugi ,,za zastugi na polu rozwoju
sportu automob;lowego w Polsce i propagande tego
sportu zagranicg“. Wszyscy az nadto dobrze wiemy,
jak p. Ripper zrost sie z automobilizmem, ile czasu
i trudu poswiecal zawsze tej sprawie przez cate
niemal zycie. Wielu wybitnych kierowcow polskich
wyszto z pod jego doswiadczonej i wytrawnej reki,
przynoszac zaszczyt barwom polskim w Kkraju i za-
granicg. Liczne projekty i plany tego pioniiera
i senjora automobilizmu polskiego zostaly juz zreali-
zowane, stanowigc chltuibng karte w dziejach sportu
automobilowego, jak rdwniez Krakowskiego Klubu
Automobilowego. Mysl p. Rippera, by stworzyé
w Krakowie wyscig torowy przybiera coraz bardziej
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Wiceprezes K. K. A. p. Wilhelm Ripper

konkretne formy i zbliza sie szybko do urzeczywist-
nienia. Zaszczyt tego odznaczeiniia sptywa tem samem
i na Krakowski Klub Automobilowy, w ktorym
p. Ripper miat zawsze oddanych i wiernych wsp6t-
pracownikow.

Przy tej sposobnosci nalezy podnies¢, ze nie
jest to pierwsze odznaczenie w K. K. A, gdyz jak
wiadomo w roku biezagcym zostat Prezes K. K. A
p. Antoni hr. Potocki odznaczony ,Krzyzem Koman-
dorskim Korony Witoskiej“. Odznaczenie to, jakkol-
wiek przyszto z poza granic naszego kraju, jest dla
K. K. A. szczeg6lnie cenne.

Redakcja ,Wiadomosci Klubowych“ pozwala
sobie na tem miejscu ztozy¢ panu Wiceprezesowi
serdeczne zyczenia i wyraza przekonanie, ze zechce
On i w przysztosci, tak jak dotad, poswiecac sie temu
tak przez siebie umitowanemu sportowi.

Odznaczenie dwoch Czionkdéw Zarzadu

i dwodch Cztonkéw Honorowych K. K. A.

Ztotym Krzyzem Zasftigi zostali rowniez odzna-
czeni Cztonkowie Zarzadu K. K. A, p. Naczelnik
Mr. Stanistaw Herget i p. Wiadystaw Kasztelewicz,
oraz Cztonkowie Honorowi pp. Szef Wydz. Bezp. Wo-
jewodztwa Krakowskiego Piotr Mataszynski i Dr.
Wiadystaw Wnek, Starosta Powiatowy.

Redakcja ,Wiadomosci Klubowych“ sktada Od-
znaczonym serdeczne zyczenia z tej okazji.

KRONIKA

PING-PONG.

Jednym z objawéw coraz bardziej rozwijajagcego
sie zycia towarzyskiego jest powstanie Sekcji Ping-
Pongowej, do Kktorej zapisato sie odrazu kilkanascie
0sab.

Do uzytku Sekcji Ping - Pongowej oddany zastat
stot oraz przyboiy, z tem, iz rozgrywki odbywac sie
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beda stale w poniedziatki, a w razie potrzeby, wy-
znaczone bedg dalsze dni.

Rozpoczely sie juz wstepne rozgrywki, po kto-
rych nastgpi wielki turniej chalange’owy, ustalajacy
klasyfikacje.

Amatoréw tego mitego i pieknego sportu zapra-
szamy na zebranie na kazdy poniedziatek, celem
wziecia udziatu w chalange'u klubowym.

Wyniki chalange’u publikowane bedg w Klubie
i podawane takze w ,Wiadomosciach Klubowych®.

SEKCJA NARCIARSKA K. K. A. — Z inicjatywy
Dr. B. Macudzinskiego ma sie zawigza¢ Sekcja Nar-
ciarska Krakowskiego Klubu Automobilowego' dla
umozliwienia korzystania ze wszystkich znizek kole-
jowych oraz innych udogodnien, ktére sa przyznane
cztonkom P. Z. N.

Zgtoszenia na cztonkéw Sekcji przyjmuje Sekre-
tarjat Klubu.

Inauguracyjne posiedzenie Sekcji odbedzie sie
w ciggu miesigca grudnia.

SPORT

Wyniki Raidu Sztafetowego Lotniczo mSamochodowo mMotocykl,
organizowanego przez Aeroklub Krakowski, Krakowski Klub
Automobilowy i Krakowski Klub Motocykl. 17 wrzesnia 1932.

Wystartowato 7 sztafet — wszystkie raid
ukonczyty.

Jury w skfadzie pp. Inizz. Aleksandra Bobkow-
skiego, Prezesa A. K. Zenona Zieleniewskiego,
Wiceprezesa K. K. A, Dr. Wilodzimierza Mostow-
skiego, Prezesa K. K. M, Dr. Bolestawa Macudzin-
skiego K. K. A., Inz. Eustachego Ekielskiego A. K,
Dr. Ignacego Cieszynskiego K. K. A. — ustalito na
podstawie obliczenn nastepujaca kolejno$¢ sztafet:

I. Sztafeta Nr. 5. Satel Leonard (A. Sl.) samoftot
Moth, Wilhelm Ripper (K. K. A) samochdd Lancia,
Inz. Jozef Hennel (K. K. M. motocykl Matchless,
czas: 3,04,05.

Il. Sztafeta Nr. 7. Krok Tadeusz (A. K.) samo-
lot R. W. D. 4., Marjan Lanc (K. K. A.) samochéd
Bugatti, Tadeusz Damski (K. K. M.) motocykl Harley,
czas: 3,05.

I11. Sztafeta Nr. 2, Kotaczkowski Wojciech
(L. K. L.) samolot L. K. L. Il., Jézef Bukowski
(K. K. A) samochéd Fiat 525 S., Wiadystaw Wojda
(K. K. M.) motocykl B. S. A, czas: 3,12.

IV. Sztafeta Nr. 1. Sido J6zef (A. K.) samolot S. 2.,
Wilhelm Reder (K. K. A samochd6d Tatra, Adam
Uznanski (K. K. M.) motocykl B. S. A., czas: 3,12,34.

V. Sztafeta Nr 6. Chatupnik Wiktor (A. K.) sa-
molot P. Z. L. 5., Jozef Fischer samochéd Ford, Artur
Grigg (K. K. M.) motocykl Ariel, czas: 3,38,25,

WIADOMOSCI
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VI. Sztafeta Nr. 4. Sopora Jan (A. Sl.) samolot
R. W. D. 4., Inz. Edmund Zieleniewski (K. K. A))
samochod Graham, Oscar Doening (K. K. M.) moto-
cykl Ariel, czas: 3,47,05.

VII. Sztafeta Nr. 3. Sadlon Eryk (A. Sl.) samolot
P. Z. L. 5, Wiadystaw Koztowski (K. K. A.), samo-
chéd Studebaker, Michat Jabtonski (K. K. M.) moto-
cykl Royal Enfield, czas: 3,55,03.

Zgodnie z § 12. regulaminu raidu przyznano
nagrody:

Zawodnikom sztafety Nr. 5 za pierwsze miejsce
w klasyfikacji — ztote zetony.

Zawodnikom sztafety Nr. 7. za drugie miejsce
w klasyfikacji — srebne zetony.

Zawodnikom sztafety Nr. 2. za trzecie miejsce
w klasyfikacji — bronzowe Zetony.

Ponadto zawodnikom biorgcym udzial w zawo-
dach przyznanolplakiety pamigtkowe.

Xll. Rallye do Monte-Carlo.

Dwunasty ,.Rallye d> Monte Cario“ odbedzie sie
w styczniu 1933 roku w dniach od 21—25. Zamknie-
cie mety nastagpi o godzinie 16-ej w Monte Cario.

Najdtuzsze trasy tegorocznego rajdu wiodg przez
Polske, a mianowicie trasa z Tallina przez Ryge,
Krélewiec do Warszawy, a nastepnie przez Berlin
(3780 km.), pézniej trasa Bukareszt — Warszawa —
Krakéw — Praga (3772 km.). Najdtuzsza trasa pro-
wadzi z Aten (3786 km.), ale ta, praktycznie biorac,
jest nieomal nie do przebycia. Réwniez bardzo diuga
jest trasa wiodgca z Umea w Szwecji (3736 km.).

Szlaki prowadzace przez Polske obdarzone sa
najwieksza punktacjg i dlatego spodziewac sie na-
lezy, ze $ciggng one calg elite rajdu.

Krakéw wyznaczony zostal jako punkt startu
oraz kontroli i International Sporting Club w Monte
Cario zwrdcit sie do Krakowskiego Klubu Automo-
bilowego z prosba o zorganizowanie punktu kontrol-
nego. Klub oczywiscie przyrzekt swojg jak najdalej
idgcg pomoc i wspotprace.

TURYSTYKA

Legitymacje kolejowe Z. P. T. T.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministerstwa Komu-
nikacji, ogtosizonem w poz. 420 Dziennika Taryf
i Zarzadzern Kolejowych Nr. 55, spis stacji upowazn-
ionych do udzielania znizek na podstawie legity-
macji Z. P. T. T. zostal dopeiniony nastepujacemi
miejscowosciami:

W grupie |: Rzesz6w i Sambor, w grupie Il: Ho-
ryniec, Postawy (dojazd do jeziora Narocz)i Turka
n. Stryjem.

CENY OGLOSZEN: Cata strona Zt 400—, V2strony Z+ 250*—, I/4strony Z+ 150*—. Kolorowe 50% drozej.

Redaktor odpowiedzialny: Jerzy Judkiewicz.

Wydawca: Krakowski Klub Automobilowy.

Zaktady Graficzne ,,STYL”, Krakoéw, ul. Krupnicza 6, pod zarzadem M. Twardosza.
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Hurtownia i wytwdrnia wszelkich przyboréw sportowych
PO CENACH f f f

KRAKOW, ul. Grodzka 26
peweLacme 1] KATOWICE, 3-go Maja 25

Zadajcie ilustrowanych cennikéw bezptatnie

HUMOR

Spieszeni i speszeni automobilisci dzieki ,Funduszowi Drogowemu”
uprzyjemniajg sobie zycie ,,JO-JEM" automobilowem.



WARSZAWSKI SKEAD

PRZYBOROW
FOTOGRAFICZNYCH

KRAKOW, SZEWSKA 2

TEL. 114-28

Przyjmuje wszelkie roboty

fotograficzne jak wywoty-

wanie, kopjowanie, powiek-

szanie i t. p. roboty wy-

kancza sie w ciggu 10-ciu
godzin.



