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Fredry 2, m.

Z+. 3, Pojedynczy zeszyt Zt. 1. CENY OGLOSZEN 1/1 str. Z#t. 1/2 str. 100

1/4 str. Zt. 55,

al

Kapitat zaktadowy przedwojenny 4.000.000 rubli.

Wagony specjalne do przewozu spirytusu,

1/8 str. Z+. 30. WKLADKI: Zt

i| “

w Warszawie.

Znktacly istniejg od r. 1*18.
Kapitat zaktadowy obecny 3.720.000.000 m. p.

Wagony towarowe i osobowe dla drég zelaznych, oraz tramwajow konnych i elektrycznych.

nafty i t. p.

Wagony chtodne do przewozu migsa,

Kota, osie, resory i wogole czesci zapasowe do wagondéw réznych typow.
Zwrotnice, krzyzownice i akcesorja relsowe.
Konstrukcje zelazne.

Rury wodociggowe stojgco-lane.

Mtoty parowe.

Wszelkie odlewy zelazne”~wagi do 30.000 kg. sztuka.

Telef. dziatlu handlowego 7-22 i 4-04

Adres telegraficzny ,,Lilpoprau-Warszawa".

Zarzad i Dyrekcja
w Warszawie, ul. Bema Nr. 65.

TOW. AKC. ZAKEADOW MECHANICZNYCH

Bormann, Szwede 1 S-ka

WARSZAWA,

splzedazy 20-86

Fabryka egzystuje od 1875r.

. SREBRNA Nr. 16

Telef. dziatu technicznego 20-63
warsztatowego 278-28

1. KOMPLETNA BUDOWA i ODBUDOWA: 7. APARATY GORZELNICZE i REKTYFI-
cukrowni, gorzelni, syropiarni, fabryk droz- KACYJNE systemu ,BORMANNA*“
dzy, krochmalni, suszarni, fabryk chemicz- ~BARBETBORM ANN*.
nych i suchej destylacji. 8. REGULATORY automatyczne do pary dla

2. ?\//IV$§EIL_JKII\EIAAI\:EI)'%|?/</A\|;—GYOI kotty dla PRZE- gorzelni (oszczedno$é naopale 1 obstudze).

3. KOTLY PAROWE hydraulicznie nitowane % FéerTyEzﬁ"E”}f I zwykte ROZLEWACZKI DO
wszelkich racjonalnych systemow na wy- 10. BECZKI zelazne, MIARY bronzowe i ze-
sokie i niskie cisnienie. | d Ikich phvnG

4. MASZYNY PAROWE i POMPY zwykle, azne do wszelkich prynow. .
tryplex i wirowe. 11. KONSTRUKCIE ZELAZNE i wszelkie

5; Aparaty do zmigkczania i oczyszania wody. roboty, wchodzace w zakres KOTLAR-

6. ODPARNICEsyst. ,KESTNERA®, i zwykle STWA ZELAZNEGO i MIEDZIANEGO.
STOJACE. 12. Wszelkie roboty mechaniczne i armatura.

y budowie nowych i przebudowie starych urzadzer specjalnie uwzgledniamy racjonalng gospodarke parowa.

Oszczedno$¢é na opale
W szystkie wyroby najnowszej

Zapasy materjatdow na sktadzie.

1

-rm

doprow a

si

/"T~MTtTf f-" mozliwie niskie

22—3

15 od 1000 egzemplarzy DOPLATY 50% na pierwszej i na ostatniej stronie oktadki.

Akcyine Towarzystwo Przemystowe  Zakladow  Mechanicznych

piwa, masta i t. p.

37—11
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STOCZNIA GDANSKA i WARSZTATY MECHANICZNE s. a.

Dostarcza kompletnych urzadzen dla elektrowni w krotkich terminaeh i w najlepszem
wykonaniu nieustepujacem w niezem wykonaniom zagranieznyeh firm, a mianowieie:

Kotlty parowe wodnorurkowe wy- Maszyny parowe dla przegrzanej
sokiej wydajnosci dla cisnien pary z precyzyjnem stawidiem
od 20 — 60 Rtm. wentylowem Lenza

Silniki Diesla ze sprezarkag lub bez Pradnice i silniki elektryczne sy-
sprezarki od 25 do 1000 KM. stemu firmy Bergmann.

Tablice rozdzielcze.

Biuro Warszawskie: The International Shipbuilding and Engineering Co. Ltd.
WARSZAWA, Jasna Nb 11 m. 5.

Zastgpstwo na b. Kongresowke: Warszawskie Towarzystwo Przemystowo-Handlowe
WARSZAWA, Nowy-Swiat Nb 35.

Zastepstwo na Zachodnia Matopolske, Slask i Wielkopolska: St. Grabianowski & S-ka
KATOWICE, Pocztowa No 16,
POZNAN, Plac Wolnos$ci Nb 14-a,
BYDGOSZCZ, Dworcowa Nb 66.

Zastgpstwo na Wschodnig Matopolske: Zwigzek Polskich Przemystowcow Naftowych

LWOW, ulica Sapiehy Nb 3.
42—1

Spoétka Akcyjna
Budowy Kottow Parowych i Maszyn

W. FITZNER 1 K GAMPER"

Sosnowice 1 Dagbrowa.

Nowoczesne I<oth\] parowe state az do najwyzszych cisnien.
Kotly parowozowe i przewozZne.
Kottty okretowe.
Przegrzewacze. Udoskonalone ruszty ruchome. Gkonomizery.

Catkowite sieei przewodow parowych i wodnych wysokiego iniskiego cisnienia.

Ewaporatory. e

Pierwszorzedne urzadzenia warsztatowe. Witasny masowy wyréb hydraulicznie tltoczonych den
kottowych, rur ptomiennych falistych i kotnierzy do rur. Armatura najwyzszego gatunku.
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TRESC: R. Biedrzycki i Z. Klebowski, inzynierowie. Bledne obliczenie grubosci blachy walczaka kotta parowego. — / Dabrowski
inz. Kon mechaniczny (KM). — Z CODZIENNEJ PRAKTYKI STOWARZYSZEN DOZORU KOTLOW: Stownictwo kotta dwuptomie-
nicowego. — R. B. i Z. KmRegulowanie maszyn parowych. — SKRZYNKA DO LISTOW: Opalanie lokomobil stomg. — KOMUNIKATY
STOWARZYSZEN DOZORU KOTLOW: Rozporzadzenie p. Ministra Przemystu i Handlu. — Zawiadomienie o zebraniu cztonkéw Sto-
warzyszenia w Poznaniu. — POLEMIKA. St. Kruszewski, inz. Wyb6r najodpowiedniejszego gatunku wegla. (Dokorczenie).

IABLE DES MATIERES:/?. Biedrzycki et Z. Klebowski, ingenieurs. Un faux calcul de Zlepaisseur du tole des chaudieres a vapeur.
I. Dabrowski ing. Le terme Cheval vapeur. — RENSEIGNEMENTS PRATIQUES: La terminologie de la chaudiere. R. B. et Z. K ing.
Le reglage de la distribution des machines a vapeur. — QUESTIONS ET REPONCES: La paille comme un materiel de chauffage des

locomobiles. — INFORMATIONS DES SOCIETES POUR LA SURVEILLANCE DES CHAUDIERES a VAPEUR: L’ordre du Ministre

Pour Tindustrie et la commerce. — La reuniun de la Societe de Poznan.

POLEMIQUE: St. Kruszewski, ing .La choixdu combustible

(suite et fin).

R. BIEDRZYCKI i Z. KLEBOWKI, inzynierowie Stéw, Doz. Kottéw W Warszawie.

BLEDNE OBLICZENIE GRUBOSCI BLACHY
WALCZAKA KOTLA PAROWEGO.

Niedawno zostat dostarczony do £. nowo-wybu-
dowany kociot. Proba odbiorcza kotta zostata doko-
nana przez Katowickie Stowarzyszenie Dozoru, ktére
uznato kociot za zdatny do pracy na 12 atm.

Gtowne wymiary charakteryzujgce kociot sg na-

stepujace:
Kociot dwuptomienicowy, Srednica walczaka 2300 mm.;
grubos$¢ blachy 19 mm.-, nitowanie podiuzne dwustron-
nerni tubkami. Zewnetrzna tubka nitowana jest dwu-
rzedowo, wewnetrzne za$ trdjrzedowo. Trzeci rzad
nitow obejmujacy tylko jedng tubke posiada podziatke
dwa razy wiekszg od obu pozostatych rzedéw; Sredn.
nitow-26 mm., podziatka 89 mm i 178 mm\ jak wska-
zuje rysunek 1., grubo$¢ tubek wynosi 16 mm. Wy-
trzymatos¢ blachy na rozerwanie wedtug préb labo-
ratoryjnych $rednio 36 kg/mm2

Grubos¢ blachy przy danych wymiarach walczaka,
rodzaju nitowania i przy ci$nieniu 12 atmosfer uznana
zostata przez nas za niedostateczna.

Ze wzgledu jednak na to, ze odbioru dokonato
Katowickie Stowarzyszenie Dozoru Kottow Parowych,
postanowiono zaja¢ sie blizej wyjasnieniem tej sprawy
i zwrdcono sie do wytwdrcy o przystanie dokladnego
obliczenia walczaka.

Fabryka nadestata nastepujacy znany  wzor
obliczenia.
D.p.x
200. K.

W powyzszej formule oznacza:
5 — grubo$¢ blachy w m/m.

D — érednice walczaka w cm.

p — cisnienie w kgjem.2

X — wspotczynnik  bezpieczenstwa, ktory przy
tubkach dwustronnych i starannem maszynowem nito-
waniu nie moze by¢é wiekszy od 4.

K — wytrzymatosé¢ blach na rozerwanie na mm2
(w danym wypadku 36),

$— wspodtczynnik petnosci  blachy (ostabionej
otworami nitdéw). Ten wspoéiczynnik tp wytworca przyj-
muje na 0,85. Przy takim wspoétczynniku grubosc blachy
walczaka 19 m/m. wystarcza na 12 atm.

Konstruktor uwazat, ze najstabszem miejscem
szwu jest zewnetrzny szereg nitéw (obejmujacy tylko
jedna tubke, a posiadajgcy dwa razy wiekszg podziatke
niz pozostate rzedy nitéw).

Sposob obliczania wspo6tczynnika ® podano jak
nastepuje:

® «d 178 — 26

178 0,85 (przeszto).

zaktadajac pekanie wzdtuz linji AB (rys. 1.

Ar -

- ite_

e+

Uat

Rys. .
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Taki spos6b wybierania miejsca, do okreslenia
wspoétczynnikach wydat sie nam zbyt dowolnym, gdyz
z tej metody wynikatoby, ze celowem bytoby jeszcze
dalsze zmniejszenie ilosci nitbw w zewnetrznym ich
szeregu: (zwiekszenie podziatki) aby doj$¢ do wspo6t-
czynnika tp réwnego jednosci.

Wspotczynnik 0,85 odpowiada istotnie linji, prze-
chodzacej przez $rodki nitbw zewnetrznego szeregu.
Konstruktor jednak powinien oblicza¢ szew w najstab-
szem miejscu po uprzedniem ustaleniu takiego miejsca.

Sprawdzajgc nitowanie w drugim szeregu nitow,
ustali¢ mozemy, ze w wypadku pekniecia blachy wal-
czaka (linja CD) o dtugosci t — 178 mm., obejmuja-
cej dwie petne S$rednice nitbw oraz przy wysuwaniu
sie pekajgcej blachy z pomiedzy tubek nastgpi Sciecie
jednego nita w jednej ptaszczyznie wzewnetrznym sze-
regu nitdbw o podziatce t = 178.

W tym wypadku wspoétczynnik <p okresli
stepujgco:

sie na-

ad*
-2d 08 . 4
2= t t.S
«d?
wyraz: lt S jest stosunkiem wytrzymatosci nita
na S$cinanie do wytrzymatosci blachy na dlugosci

t — 178 mjm na rozerwanie. Podstawiajagc do po-
wyzszego wzoru nasze cyfry otrzymamy:

178-2x26 , 0,8x 530
2= 178--mmmmmv < "iT™xitp = 0,833 ~ 083 >

Powyzsze miejsce jest wiec stabsze od poprzedniego,
i wspotczynnik tpjest tu mniegjszy.

IGNACY Dty3ROWSKI Inz- Stow. Doz. Kottéw w Warszawie,

CIEPLNA

Podstawiajagc ten wspoétczynnik do pierwszego
wzoru— otrzymamy S = 19/ m/m, jako niezbedng
grubos¢ blachy dla 12 atmosfer; poniewaz jednak gru-
bos¢ blachy walczaka wynosi tylko 19 m/m, kociot
pracowa¢ pod ciSnieniem 11 atm. nie moze, pomimo
zapewnienn zaréwno wytworcy, jak rowniez i Katowic-
kiego Stowarzyszenia Dozoru Kottdw i cisnienie tego
tego kotta powinno by¢ zredukowane.

Nasze zastrzezenia podzielit catkowicie Profesor
Akademji Gorniczej w Krakowie, Inz. Ed. Chrominski,
ktéry uznat stuszno$¢ naszych zarzutow i stwierdzit, ze
tak wysoki wspotczynnik (tp = 0,85) moznaby osigg-
ng¢ dopiero przy 5-cio rzedowem niceniu.

Dla ostatecznej decyzji w sprawie kwestjonowa-
nego kotta zwrdciliSmy sie do Ministerstwa Przemystu
i Handlu, ktére wychodzac z wyzej przytoczonych
obliczen orzekto:

»Ze wzgledu na to, ze kociot zbudowano z bla-
chy 19 m/m, to jest o I/2 m/m. za cienkiej, przy tak
matym stopniu bezpieczenistwa (X = 4) ktéry to sto-
pien dopuszcza sie wyjatkowo przy budowie kotta
przez fabryke, posiadajacg wzorowe urzadzenia i wzo-
rowy, odpowiadajacy wymaganiom techniki nadzoér nad
wykonywaniem robdt, Ministerstwo zaleca dopuscic¢
omawiany kociot do pracy w granicach do 11 i pét
atmosfery cisnienia roboczegol-

Powyzszy kociot ustawiony byt w istniejgcej juz
kottowni i miat pracowa¢ z dawniej ustawionemi kot-
tami na 12 atm.; cisnienie to konieczne jest dla cen-
tralnej maszyny parowe;.

Po ustawieniu nowego kotta ciSnienie pozosta-
tych kottéw bedzie znizone do 11 i p6t atm, a tem
samem obnizona moc maszyny, o ile nowy kociot nie
zostanie zaopatrzony w oddzielny przewdd i nie bedzie
uzywany wylgcznie w zimie, na ogrzewanie.

KON MECHANICZNY (KM).

llos¢ pracy, wykonanej w jednostce czasu przez
dany silnik, nazywamy ,moc3g" tego silnika (Tech-
nik, T. 1) lub tez ,,dzielnoscig", a nawet ,skutkieml
(Witkowski T. 1. str. 236). W technice stosowanej
przyjeta sie nazwa pierwsza i jako techniczne jed-
nostki mocy uzywane sa: kon parowy (KP) iwat (W).
Wobec coraz szerszego stosowania silnikow nieparo-
wych nazwa ,kon parowyl stracita na konsekwencji

“)

matos$¢ zelaza nitdbw na rozerwanie

0,8 przyjmuje sie tylko w tym wypadku, gdy wytrzy-
nie przekracza 38. 0Ogoélny
n tP

08 4
za$ wzér odpowiadajacy w naszym wypadku wielkosci

VANGY)
t (s _D_kzz
materjatu nita, a K2 — blachy.

Przytoczona tu metoda obliczania stosowana jest w budo-
wie kottow parowych. Scislej rzecz biorgc, kwestja poruszona
nalezy do zagadnien statycznie niewyznaczalnych i do obliczenia
nalezatoby wprowadzi¢ nietylko wytrzymato$¢ na rozerwanie
walczaka blachy wedtug linji CD iwytrzymato$¢ na Sciecie potdwek
nitbw A i B, lecz rowniez: 1) odksztalcenie paska blachy wal-
czaka o szerokosci AC lub BD wraz z odksztatceniem wewnetrz-
nej tubki na tej samej szerokosci, 2) odksztatcenie nitow A i B
i wptyw na to odksztatcenie tarcia pomiedzy blachg walczaka i

wewnetrzng tubkg, oraz 3) w mniejszym stopniu, odksztatcenie ni-
téow wedtug linji CD oraz wptyw nitdw w szeregu EF.

bedzie 7 gdzie Ki wytrzymato$¢ na rozerwanie

i powszechnie przyjeta sie nowa nazwa ,konn mecha-
niczny". Wobec tego, ze rozne narody, stosuja naj-
rozmaitsze skroty w celu oznaczenia konia mechanicz-
nego, i zaden ze skrotéw nie uzyskat w Swiecie tech-
nicznym prawa 'obywatelstwa, slusznem jest, zeby
Polska przyjeta jeden tylko wiasny skrét. ,,Technikl
w tomie |, na str. 194, proponuje przyjecie oznaczenia
konia mechanicznego przez znak ,,MK", jednakze wy-
daje mi sie, ze oznaczenie to nie jest zgodne z duchem
jezyka polskiego i dlatego uwazam przyjecie oznacze-
nia ,,KM"za jedynie wskazane.

W Polsce nie powinno sie uzywaé¢ skrétu ,,PS",
gdyz jest to czysto niemieckie oznaczenie, pochodzace

od stowa ,Pferdestarkell ani tez skrétu ,,HP", gdyz
jest to angielskie ,horse-powerl i oznacza jednostke
mocy innej wielkosSci, anizeli przyjety przez system

metryczny kon mechaniczny.

W réznych czasach i u réznych narodéw stoso-
wano najrozmaitsze techniczne jednostki mocy; posta-
ramy sie poda¢ ich stosunek do wiasciwego konia
mechanicznego, jako jednostki systemu metrycznego.

Ko mechaniczny (KM) jest to praca wykonana
przez ciezar wagi 75 kg. na dtugosci 1 metra w prze-
ciggu 1 sekundy i oznacza sie wskroceniu przez 75
kgm/sek. W przeliczeniu na jednostki elektryczne,
ktére coraz to wiecej wchodzg w uzycie, kon mecha-
niczny (KM) réwna sie 736 watéw, czyli 0,736 Kkilo-
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watéw (kKW). Po odwrotnem przeliczeniu jednostek
elektrycznych na konie mechaniczne, otrzymamy na-
stepujacy stosunek: 1 kW = 1,36 KM.

Dla tatwiejszego uzmystowienia sobie wielkosci
konia mechanicznego, poréwnamy go z pracg ludzka
i zwierzgt pociggowych. Ot6z moc, wytworzona przez
robotnika podczas pracy przy korbie, wynosi ok. 0,1
KM i $rednia moc pozytkowa mezczyzny w ciggu dnia
roboczego — zaledwie ok. 0,05 KM. Kon w kieracie
przy diugosci dragow kieratowych 4,5 do 6 mtr. wy-
twarza moc ok. 0,54 KM, wét w podobnych warun-
kach ok. 0,52 KM i mut 0,36 KM.

Moc danego silnika moze by¢ mierzona w kilku
-jego miejscach zasadniczych. Jezeli to jest np. silnik
cieplny ttokowy, to moc tego silnika moze by¢ okres-
lona pg. pracy wykonanej przez energje cieplng w sa-
mym cylindrze i wtedy pomiary mocy dokonywa sig
przy pomocy specjalnych przyrzgdéw zwanych wskaz-
cami (indykatorami). Konie mechaniczne, w ten sposéb
mierzone, zwie si¢ indykatorowemi i oznacza w skro-
ceniu ,,KMi".

Jezeli natomiast pomiary mocy dokonywane sg np.
przy pomocy hamownicy na kole zamachowem danego
silnika, wtedy otrzymuje sie t. zw. moc pozytkowa
(efektywng) i oznacza w skroceniu ,KMe “. Moc zu-

zyta na bieg jatowy luzny silnika oznacza sie¢ w skro-
ceniu ,,KM[ *“

Rozpatrzmy teraz pokrotce jakie jednostki
uzywane byly lub sg obecnie w réznych krajach.

W Anglji, ojczyZnie silnika parowego, dotychczas
jeszcze w handlu lokomobiiami uzywany jest t. zw.
~-KMnom", jednostka fikcyjna, obecnie bez teorytycz-
nego uzasadnienia, ktéra utrzymuje sie w zyciu jedynie
dzieki pewnego rodzaju konserwatyzmowi.

mocy

Angielscy wytwdrcy lokomobil okre$lajg moc ma-
szyny w koniach nominalnych podtug przestarzatego

wzoru: KMnom = _SIZ_ gdzie D oznacza S$rednice cy-
lindra w calach ang. Wzér ten wyprowadzono przed
laty, w czasach, gdy silniki pracowaty na niskie cis-
nienie bez rozprezenia pary w cylindrze. Wyniki tego
wzoru mijajg sie tak dalece z pozytkowg mocg silnikéw,
ze np. silnik o istotnej mocy pozytkowej ok. 18 KMe
sprzedaje sie w Anglji jako 6 KMnom

Na tem tle powstajg u nas ciggle nieporozumienia.

Obecnie uzywana w Anglji jednostka mocy ,,HP"
odpowiada pracy wykonanej przez ciezar wagi 550 fang.
na dtugosci 1 stopy w przeciggu 1 sekundy i oznacza
sie w skréceniu 550 s. f./sek = 76,05 kgm/sek., a wiec
jednostka mocy w Anglji jest wieksza od uzywanej
w metrycznym ukiadzie miar i dlatego tez uzywanie
u nas skrotu ,,HP" jako jednostki konia mechanicznego
(KM) jest wadliwe, gdyz 1 KM = 0,9863 HP i od-
wrotnie 1 HP = 1,0139 KM.

Dla wyrazenia mocy indykowanej uzywajg w An-
glji skrétu ,/. H. P.* i dla mocy pozytkowej mierzo-
nej przy pomocy hamownicy ,B. H. P.*

We Francji, ojczyznie systemu metrycznego, jed-
nostki mocy oznaczone sg wylacznie wedtug tego

systemu i konie mechaniczne indykowane (cheval in-
digue) oznacza sie przez ,,Chevi *, za$ konie pozytkowe
(cheval effectif) — przez ,,Chevc ™

W Niemczech przyjety jest wylgcznie system
metryczny i konie mechaniczne indykowane oznacza
sie przez ,,PSi“, za$ pozytkowe — przez ,PSe“. Jesz-

cze w koncu XIX wieku uzywany byt w Niemczech
rowniez t. zw. ,Koh parowy pruski'l, (480 s. f./sek.)
ktéory cokolwiek roznit sie od konia metrycznego
i stosunek ten wyrazat sie jak nastepuje: 1 KM = 0,996
PS pruskich.

W Ameryce stosowany jest angielski uklad miar,
jednakze uzywany bywa rowniez i system metryczny*).

W krajach europejskich, poza Anglja, jednostka
mocy wyrazana jest wylacznie w metrycznym ukladzie
miar i tylko rozne kraje uzywajg réznych skrotéw.

Tak naprzyktad Czesi

uzywajag hazwy ,konska

sita" i skrétu ,,KS*, za$ wilosi i hiszpanie uzywaja
skrétow angielskich i konia mechanicznego oznaczaja
przez ,,HP".

W ostatnich czasach firmy budujace parowe tur-
bogeneratory oznaczajg moc ich nie w koniach mecha-
nicznych, lecz wyfacznie w kilowatach (kW) i wszyst-
kie gwarancje odnosnie rozchodu pary i opatu udzielane
sq w stosunku do 1 kW godz (kWh). Wytwércy silnikéw
parowych — ttokowych i spalinowych oznaczajg moc
ich po dawnemu w koniach mechanicznych (KM)

Wobec tego, ze dwie techniczne jednostki mocy
wprowadzajg pewien zamet w technice, szereg zrze-
szenn techniczno-naukowych i duzych firm, produku-
jacych silniki zdecydowato sie na uzywanie wytgcznie
kilowata (kW), a nie konia mechanicznego (KM) i na-
wet w Niemczech kilowat otrzymat nazwe ,,konia duze-
go" (Grosspferd) lub,, konia nowego" (Neupferd—,,NP™).
Kilowat wyrazany w kilogramometrach przedstawia
sie jak nastepuje: 1 kW = 101,98 kgm/sek i dlatego
tez we Francji powstata mysl stosowgnia zamiast Kilo-

wata (KW) Ilub konia mechanicznego (KM) nowej
jednostki, a mianowicie: 100 kgmisek = 1,33 KM —
0,98 kW.

Ta nowa jednostka nie znalazta jednakze w Swie-
cie technicznym zbyt szerokiego rozpowszechnienia i ki-
lowat zdobywa sobie wszedzie dominujgce znaczenie.

*) W Ameryce spotykamy jeszcze swoiste okre$lenie
,,boiler of... h. p." Za kociot o ,jednym Kkoniu parowym” rozu-
mie¢ w tym wypadku nalezy kociot, ktory odparowuje 30 Ibs
(tuntéw am.) wody na godzine o ile woda zasilajgca posiada tem-
perature 100° (albo %M. (100 — 32) czyli 37,8°C), a para wytwo-
rzona— prezno$¢ 70 Ibs (czyli ok. 5 kg/cm2). Odpowiada to row-
niez 34,5 Ibs wody o temperaturze 212°F (100"C) na pare tej sa-
mej temperatury.

W jednostkach cieplnych jednostka powyzsza odpowiada
33305 B. T. U. (British Thermic Units) albo 8393 Kal.

Ten kottowy ,kon parowy" pochodzi réwniez z dawnych
dobrych czaséw i po za podobienstwem fonetycznem nie posiada
nic wspoélnego ze stosowanym obecnie KM.

(przyp. Red.)
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Z Codziennej Praktyki Stowarzyszen Dozoru Kottow.
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Celem sprawdzenia rozrzadu pary maszyny paro-
wej po Kkilkuletnim postoju fabryki, dokonano indyko-
wania maszyn.

Maszyna parowa fabryki w Brnie, rok budowy
1900, compound z rozrzagdem pary przy cyl. wysoko-
preznym Lentza z osiowym regulatorem i z ptaskim
suwakiem przy cylindrze niskopreznym.

Wymiary maszyny sg nastepujgce:

D, — 350; D2— 500; S — 625; d, — 54-54; d2—
64-64; iloS¢ obrotéw n-98.

Pierwsze wykresy otrzymane przedstawione sa
na rys. 1 Jak wida¢é w cylindrze wysokopreznym
kompresja siegata wyzej, anizeli ciSnienie wlotu. W cy-
lindrze niskopreznym zauwazono przedwczesne zakon-
czenie wylotu pary z cylindra (kompresja rozpoczyna
sie zbyt wczesnie, i zbyt wczesny jest wpust pary do cy-
lindra, nastepujacy juz przed martwym punktem).

Te nienormalnosci pozwalaty przypuszczaé niewta-
sciwe zamocowanie mimosrodu na wale w stosunku
do korby. Przy blizszem sprawdzeniu zauwazono

istotnie, ze korba jest na wale skrecona. Zarzgdzono
pewne przeklinowanie mimosrodu, i otrzymano wykres
przedstawiony na rys. 2.

Pozadane bytoby jeszcze dalsze przesuniecie mi-
mosrodu, czego jednak nie mozna bylo uskuteczni¢ na
poczekauiu, ze wzgledu na trudnosci zamocowania.

Zarzadzono wreszcie wyrdéwnanie napetnien przez
odpowiednie przesuniecie suwaka na drgzku. W tym
celu zachodzita w maszynie tej konstrukcji, potrzeba
otwierania pokrywy skrzyni suwakowej.

R. B. i Z K
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SKRZYNKA DO LISTOW.

Pytanie-.

Chce swojg lokomobile rolniczg opala¢ stoma.
Prosze o odpowiedZ na nastepne pytania:

1) czy potrzeba do tego jakiego specjalnego
urzadzenia?

2) czy lokomobila sie nie psuje?

3) czy niebezpieczenistwo zapalenia sterty z po-
wodu iskier nie jest wieksze?

4) czy w razie palenia stomg trzeba zawiadomic
towarzystwo ubezpieczeniowe?

Odpowiedz:

ad 1) Do opalania lokomobil stoma istniejg spe-

cjalne aparaty doprowadzajgce stome do paleniska.
Pomiedzy innemi aparaty takie sprzedaje firma Lanz.
Bez tego aparatu stoma bywa wpychang zwykle mniej-

Komunikaty Stowarzyszen

KUMUNIKAT STOWARZYSZENIA DOZORU KOTLOW
w WARSZAWIE.

Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu w porozumieniu

z Ministrem Skarbu z dnia 31 grudnia 1924 r., o wysokosci optat

za dozo6r kottéw parowych, nalezgcych do wtascicieli prywat-

nych, zlecony przez witadze panstwowe Stowarzyszeniu dozoru
kottbw w Warszawie.

Na mocy art. 4 ustawy z dnia 31 maja 1921 r. o nadzorze
nad kottami parowemi (Dz. U. R. P. Nr. 50, poz. 303) zarzadza
sie co nastepuje:

§ 1. Optaty roczne za dozér kottéw nalezacych do wia-
$cicieli prywatnych oraz kottéw dzierzawionych od witadz pan-
stwowych przez osoby prywatne w wypadkach, gdy wtasciciel
lub dzierzawca nie sg cztonkami Stowarzyszenia dozoru kottéw
w Warszawie, a Stowarzyszenie wykonywa dozér na zasadzie
zlecenia wiadz panstwowych, ustala sie w nastepujacej wysokosci
od kazdego kotta:

do 2 m. kw-adr.
ponad 2 m. kw.

przy powierzchni ogrzewalnej

” ” ”

39.00 zitotych

do 20 m. kw. . . . 58.50
przy powierzchni ogrzewalnej ponad 20 m. kw.
do 50 m. kw. . . . 78.00

szemi lub wigkszemi
ognia.

ad 2) Nie widzimy przyczyny, dla ktorej loko-
mobila miataby sie psué, trzeba tylko czeSciej oczysz-
cza¢ dymnice.

ad 3) |Iskry przy opalaniu stomg sa znacznie
Izejsze anizeli iskry przy opalaniu jakimkolwiek innym
paliwem. Poniewaz iskrochrony obowigzujace w bytej
dzielnicy pruskiej sg zbudowane dla ciezszych gatunkowo
czgsteczek paliwa, nalezy przypuszczaé, ze niebezpie-
czenstwo zapalenia sterty przy opalaniu stomg i przy
iskrochronach jak dla wegla lub bez iskrochronéw be-
dzie wiegksze anizeli przy innem paliwie.

ad 4) Sadzimy, ze wobec wiekszego niebezpie-
czenstwa pozaru przy opalaniu stomg nalezy zawiado-
mi¢ o tem towarzystwo ubezpieczeniowe.

snopami, co powoduje gasniecie

Dozoru Kottdéw w Polsce.

przy powierzchni ogrzewalnej ponad 50 m. kw.

do 100 m. kw. . . 97.50
przy powierzchni ogrzewalnej ponad 100 m. kw.

do 200 m. kw. . . 136.50
przy powierzchni ogrzewalnej ponad 200 m, kw.

za kazde dalsze 100 m, kw. lub ich cze$¢ 45.50

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia. Jednocze$nie uchyla si¢ rozporzadzenie w tejze

sprawie z dnia 2 lipca 1924 r. (Dz. U. R. P. Nr. 67, poz. 614).
Minister Przemystu i Handlu: Jozef Kiedron,

Minister Skarbu: W. Grabski.

WALNE ZGROMADZENIE CZLONKOW STOW. DOZ. KOTLOW
w POZNANIU,

Dnia 27-go lutego 1925 o godz. 12,30 w biurze Stowarzy-
szenia dozoru kottdbw w Poznaniu, Plac Nowomiejski 4, odbedzie
sie Zwyczajne Walne Doroczne Zgromadzenie Cztonkéw Sto-
warzyszenia.

Porzadek dzienny: 1) Sprawozdanie techniczne, 2) Spra-
wozdanie finansowe, 3) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,
4) Przyjecie sprawozdania rachunkowego, 5) Ustalenie prelimi-
narza budzetowego na r. 1925, 6) Wybo6r 3-ch cztonkéw Za-
rzadu na miejsce ustepujacych, 7) Wybdér Komisji Rewizyjne;j.

POLEMIKA.

(Dokonczenie),
por. Technika cieplna r. 1924 str. 88 i r. 1925 str. 10.

Przy wiekszych jednak odlegtosciach od kopalni nabywca
musi juz bra¢ pod uwage koszt przewozu. Im kaloryczniejszy
jest wegiel tem taniej w stosunku do kaloryj wypada przewo6z
na dalsze odlegtosci. Dla wskazania metody ujecia tego czyn-
nika w kalkulacji zestawitem w artykule poprzednim koszty prze-
wozu na odlegto$¢ 300 km., ta wiasnie bowiem mniej wigcej
odlegto$¢ jest krytycznag pod wzgledem zestawienia kosztéw prze-
wozu. Bigdzi inz. Gajl starajac sie wyeliminowaé¢ ten czynnik
w kalkulacji jako niekorzystny dla wegla dabrowskiego. Przy
obecnie obowigzujacej taryfie przewéz do Warszawy 100,000 kal.
grubego wegla dabrowskiego z Sosnowca jest drozszy od prze-
wozu 100,000 kal. grubego wegla goérnos$laskiego z Hebdzia, jako
osrodka tego zagiebia. W rezultacie rdéznica kosztu przewozu
pokrywa réznice ceny loco kopalnia, tak, ze ceny 100,000 Kal.
loco stacja Warszawa obu gatunkéw grubego wegla obecnie zo-
staly prawie wyréwnane, co wynika z zamieszczonego ponizej
wykresu. Utlatwiajg stanowczo taka kalkulacje podane prze-

zemnie wzory. Metoda powyzsza znajduje dalsze potwierdzenie
swej celowosci w niemieckiej gospodarce opatowej, gdzie w tym
celu stosujg nawet odpowiednig metode graficzng dla utatwienia
wyboru najodpowiedniejszego gatunku paliwa. Na zasadach wy-
tuszczonych w zeszycie 4-tym z 1924 roku czasopisma ,Archiv
fiir Warmewirtschaft" w artykule dr. Landsberga i inz. Priitz’a,
pod tytutem ,Zeichnerische Ermittlung des Warmepreises (jako
komunikat z 3-go okregu gospodarki cieplnej kolei panstwowych),
podaje nizej okreslenie graficzne ceny 100,000 kal. zawartych
w weglu, jako zesp6t dwoéch wykreséw na jednym obrazie. Po
stronie lewej na osi rzednych podana jest warto$¢ cieplna uzytkowa
wegla, na osi odcietych cena 1 tony wegla w ziotych. Na tej
stronie otrzymujemy cene 100,000 kat. rozpatrywanego gatunku
wegla loco kopalnia, na prawej — cene przewozu kolejowego
tych 100,000 kal. na dang odlegto$¢ stacji odbiorczej od stacji
nadawczej (na osi rzednych). Na osi odcietych podany jest tu
koszt przewozu jednej tony wegla. Na wykresie tym mamy
przyktad okreslenia ceny 100,000 kal. w weglu grubym dabrow-
skim i gérnoslaskim w maju r. b.
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Przy cenie pierwszego z nich, z wszelkiemi dodatkami, loco
kopalnia 25,82 zt. za tone i kalorycznosci 6300 kal. znajdujemy na
przecieciu rzednej (25.82) i poziomie (6300) punkt d,. Z punktu O
przeprowadzona przez punkt di prosta daje na goérnej linji cen
100.000 Kkal. loco kopalnia punkt Du ktéry odpowiada cenie
0,410 zt. (w skali odcinek O, D,)- W ten sam sposob przy cenie
wegla grubego gornoslgskiego 29,60 zt i kalorycznos$ci 7000 kal.
otrzymujemy punkt g,. Prosta z 0 przez ten punkt g daje na
gornej linji punkt G  Odcinek OtG, oznacza cene 0,423 zi
Koszt przewozu okre$la strona prawa. Stawki taryfy wyjatko-
wej Nr. 6b, jajro punkty przeciecia poziomych linij odpowiada-
jacych odlegtosciom w km z pionowemi przedstawiadajgcemi od-
powiednie ceny taryfowe, dajg krzywa (ciggta) kosztu przewozu
1 tony wegla dabrowskiego lub gérnoslgskiego o ziarnie powy-
zej 15 mm (klasa B taryfy). W ten sam sposéb przedrowadzona
zostata krzywa (przerywana) kosztu przewozu na odlegtosé
550 km 1 tony miatu weglowego (ponizej 15 mm) na podstawie
klasy D taryfy wyjatkowej Nr. 6d oiaz krzywa (punktowana) dla
wegla krakowskiego (powyzej 15 mm) w obrebie bytej Matopol-
ski na podstawie klasy A taryfy wyjatkowej Nr. 6a,

CIEPLNA

wiedniejszego" gatunku wegla (pod warunkiem dobrego jego wy-
zyskania), nie poprzestajagc na marce wegla.

Dane powyzsze pozwalajg mi twierdzi¢, ze .bussola" moja
jest instrumentem zupetnie zdatnym do uzytku, a jezeli w lutym
wskazoéwka tego przyrzadu nie wskazywata na wegiel dagbrowski,
jak tego sobie zyczyt inz. Gajl, to wina nie bussoli, lecz éw-
czesnych cen tego wegla widocznie wygérowanych w stosunku
do jego wartosci uzytkowej.

Powyzsza rachunkowa i graficzna metoda moze by¢ korzy-
stna nietylko dla nabywcy wegla lecz i dla wytwércy. Pozwala
ona zestawia¢ wegiel wilasny z cudzym na rynku wewnetrznym
i zewnetrznym przy biezacych cenach wegla, podatkach i kosztach
przewozowych. Powazne posiada ona znaczenie dla Zarzadu
Kolei przy kalkulacji obcigzen przewozami weglowemi poszcze-
g6lnych szlakéw kolejowych.

ZRODLA.

Franz Schwackhéfer. Die Kohlen Oesterreich-Ungarns, Preu-
ssischj- Schlesiens und Russisch-Polens. Wien 1913.

Chcac okres$li¢ koszt przewozu z Sosnowca do Warszawy C. Gaebler. Das Oberschlesische Steinkohlenbecken.
100.000 kal. grubego wegla dabrowieckiego (6300 kal), z punktu towitz 1909.
cle +osbek .
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Koszlprzewozu miatu(ziarna<I5"ynj) bary/a wyjabk.bj!6 dbdasaD
» weg/a Krakowskiego w otret/e Matopolski baryfa wyjatk N!6- klasaA

Cdrnos/askiego /D ghrowskiego

d przecigcia krzywej kosztu przewozu tego wegla z poziomg linjg
odlegtosci Sosnowiec-Warszawa, prowadzimy pion do przeciecia
z poziomag kalorycznos$ci 6300 kal. i przez punkt jego przecigcia
z punktu O prowadzimy prosta OD, ktéra daje odcinek 0,25,
wyrazajagcy w skali koszt przewozu 100,000 kal. a mianowicie
0,174 zt. W ten sam sposéb na tej samej krzywej przewozu znaj-
dujemy dla grubego wegla gérnos$lagskiego punkt g. Pion przecho-
dzacy przez punkt g przecina linje 7,000 kat. w pukcie, lezagcym
na prostej OG, a ta prosta daje na gdrnej poziomej odcinek 0,G
odpowiadajacy 0,179 zi

Suma odcinkéw 0 1£51-f-01ID=Z?1D = 0,604 2zt daje cene
100,000 kal grubego wegla dabrowskiego loco stacja Warszawa,
a o OIGMNOtG—GG,—0,602 zip., daje wiec prawie takg sama
cene dla wegla goérnoslaskiego.

Warto$¢ odcinkéw DtD+ GiG odmierzy¢ mozna odrazu na
skali nad wykresem. W powyzsy prosty sposéb okresli¢ mozna
cenge 100,000 kal. dowolnego opatu loco kopalnia i na dowolnej
odlegtosci.

Ta wiec metoda, opartg na kalorycznosci wegla uzytkowej
lub kalorymetrycznej a nie w przeliczeniu na suchg substancje, jak
tego wymagaja warunki techniczne Ministerstwa Kolei mozna prze-
prowadza¢ szybka i dostatecznie miarodajng kalkulacje najodpo-

N!6bk/asaB
Wt Kolendo. O wiasnosciach wegli  kamiennych z 10
kopalni Zagtebia- Dgbrowskiego. Przeglad Techniczny 1903.

Ogtaszane corocznie prace Centralnego Laboratorjum Cu-
krowniczego w Warszawie.

Ogtaszane analizy Pracowni
Przemystu i Rolnictwa w Warszawie.

J. Odrowaz. Kilka stow o potskiem zagtebiu weglowem i o
jego kopalniach. Przeglad Techniczny 1920.

R. Michael. Die Entwickelung der Steinkohlenformation
im westgalizischen Weichsel gebiet des Oberschlesischen Stein-
kohlenbezirkes. Berlin 1912

G. de Grahl,
Mtinchen und Berlin 1921.

Sprawozdania Warszawskiego Stowarzyszenia Dozoru Ko-
ttéw Parowych.

Analizy laboratorjow kolejowych (przedwojenne, niezalezne
od prac Wt Kolendy).

Analizy wegla goérnoslaskiego wykonane w Niemczech przed
wojna.

Analizy wegla goérnoslaskiego
Miedzyaljanckg w latach 1920-1921.

Ciiemicznej przy Muzeum

Wirtschaftliche Verwertung der Brenn

wykonane przez Komisje

St. Kruszewski Inz.

Inzyniera-mechaitika

obeznanego dobrze z kottami parowymi i rozrzgdami maszyn parowych poszukujemy.
taskawe oferty pod adresem: STOWARZYSZENIE DOZORU KOTLEOW w POZNANIU.

POZNAN,

Druk, ,,A Michalski”

Sp. z 0. 0. Warszawa, Chmielna 27, Tel,

Plac Nowomiejski 4.

27-15.
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Roczniki 1924 roku oraz inne wydawnictwa Stowarzyszen
Dozoru Kottéw w Polsce sprzedaje

KSIEGARNIA TECHNICZNA
w Warszawie, Fredry 2 m. 1

Cena rocznika zt. 12.00.

L
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Dostarczymy natychmiast:

KOTLY PLOM. o 1 i 2 rurach, 35, 45, 80, 100 i
na 10 i 12 atm.

KOTLY LOKOMOBILOWE 60 m2 10 atm.

STOJACE KOTLY LACHAPELLA 6, 8, 10 i 15 m2 10 atm.

Przedstawiciel:

Wt. BUDZINSKI, Inz.

Warszawa, Smolna 25, tel. 39-32.

120 m2,

Zapytania prosimy kierowaé¢ do:
H. KOETZ Spadk., Mikotéw, Gérny Slask.

flkc.
44—6

Fabryka Maszyn i Kotiéw Parowych, Tow.

Towé&lrz
AKcyji\e

Adres teleqgraficzrvy
Trary/mi/ja—L6dz

B N

w technice p&lenlrk kottowych
stanowiA: nasze patentowane

Mozliwie
paliwa,
wegla.

doktadne zuzytKowanie
a zatem: wigcej pary. mniej
Brak nieczynnych czeS$ci.

1248 AAAA AL AAAAA AR AAAAAAAAA/

CIEPLNA 1

Kotty ptomienicowe
Kotlty optomkowe
Kotty z optomkami stromemi
Kotty sekcyjne

Kotty na gazy odlotowe

Przegrzewacze pary
Podgrzewacze wody
Ruszty taricuchowe

Pé_l A\ na wsiel
* iLI-A>101\rt ny,

PALENISKA

BEZ NICEN i SZWOW

Kotly wyiokopitziio do 100 atm. ciSnienia

ze stromemi optomkami.

Pil |

G. m. b. H

brunat-

kamienny i [
odpadki.

na drzewo, torf” i

z podmuchem.

ISampfkesselfabriken

DUSSELDORF und AACHEN.

NIEMCY.
46—6

fabryki Tran/mi/ji
Plojzyn i0dlewow

K/ztalt szczelin
przewiewie i n_n_n

Pierw/ze dwa rzedy
ru/ztowin ja zdjete

Daje sietatwo zastosowa¢ do Kazdego
istniejgcego Kotta. Na zadanie zatoze-
nie rusztu wykonujg nasi monterzy.
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WARSZAWSKA SPOLKA AKCYJNA

BUDOWY PAROWOZOW

Warszawa, ul. Kolejowa 57.
Hdres telegraficzny: ,,Lokomot-Warszawa,
Telefony: 131-61, 77-77. 31-51, 268-60, 269-88.
Kapitat zaktadowy 2.500.000 zi

2500 pracownikoéw.

ZAKRES FABRYKACII:

1. Parowozy wszelkich typow,

2. Lokomotywy elektryczne,

3. Lokomotywy motorowe, systemu Diesla, ben-
zynowe, normalno i wazkotorowe,

4. Kota, osie i wszelkie czesci skladowe do
parowozéw i tendréw,

5. Masowe wyroby ttoczone z blach zelaznych
i stalowych do 30 mm. grubych,

6. Wyroby kute do 2000 kg. wagi,

7. Masowe drobne wyroby Kkute,
i stalowe.

8. Motory spalinowe systemu prof. Ebermana
od 25 do 2,000 koni mechanicznych.

9. Lokomobile dla celow przemystowych i rol-
niczych. 31—11

J

R. KOEHLER 1 S-ka

Sp. z ogr. odp.

MYSLOWICE (G, SL) Krakowska 10,

TELEFON 1037.
Adr. tel. KOEHLERSKA-MYSLOWICE.

PRZEDSIEBIORSTWO SPECJALNE i

BUDOWY KOMINOW, OBMUROWAN
KOTLOWYCH i PIECOW
PRZEMYSLOWYCH.

zelazne

Kominy murowane i zelbetowe, az do naj-
wiekszych rozmiar6w. Fundamenty kottowe.
Obmurowywatiie kottéw parowych wszelkich
systemow, zwiaszcza nowoczesnych kottow
wodnorurowych o rurach stromych i sko$nych.
Fachowe projekty, obliczania i porady

Pierwszorzedne Referencje
Kosltorysy i wszelkie wyjasnienia na zadanie.
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I. Wagony wszelkiego rodzaju. Wagonetki
dla cukrowni, fabryk, kopaln itp.

Il. Konstrukcje zelazne: wigzary dachowe,
stupy itp. Skrzynie, rezerwoary itp. ze-
lazne. Czesci kute i prasowane, surowe
i obrobione. Sruby i nity. Wyroby bla-
szane,

I1l. Stolarszczyzne budowlang: okna, drzwi,

boazerje itp. Posadzke debowg. — Meble
biurowe i inne

Wy k Onu je
SP. AKC.

Reibryk 1 W eigrori 6w

,WAGON"

w O strow ie Pozn.

ADRESY:
telegraficzny: Wagon Ostréw Poznanski,

pocztowy: Ostréw Pozn.

kolejowy: Ostrow Wlkp.BocznicaFabr. ,Wagon"
40—12

Adolf ELICHTEE

BIURA TECHNICZNE
Warszawa, Rymarska 10, tet. 10-81.
tédz, Przejazd 20, tel. 3-80,

Sktad i dostawa wszelkich w zakres techniki wchodzga-
cych artykutéw dla przedsiebiorstw przemystowych oraz
'instytucji panstwowych i komunalnych.

SPECJALNOSC: Weze metalowe do pary, wody igazu.

Wyroby gumowe ,Durit", odporne na ttuszcze, kwasy
i alkalje,
Odwadniacze ptywakowe: ,Korona", uproszczonej kon-
strukcji.
Maszyny piekarskie wyprobowanej jakosci.
25—1

Fabryka ogrzewan centralnych i aparatow

inzynier J. H B TEEPE

GARNKI

kondensacyjne

jako 20-letnia
30.000

todz,

specjalnosc.
sztuk w ruchu

ul. Kopernika 40.
33
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POLSKIE FABRYKI L Z 2 I - k 3 W Krakowie, Lwowie i Sanoku, Sp. flke.
MASZYN | WAGONUW . IeIeNIewWsKI « .alB5Z6lna Dyrekcja, Krakow. =

Pok zatozenia 1
Krakéw: Nacz. Dyr. 3123. Dyr. Handl* 2060. Fabr. KrakoWs. 196. Sanok: Fabr. Sanocka 6. Lwéw'- Fabr. Lwowska 782. Warszawa: Biuro Warsz. 7383-

1 Fabryka Krakowska.

1. Budowa maszyn. 5. Kolejnictwo.
Maszyny parowe suwakowe i precyzyjne wentylowe do Kompletne stacje wodne i opatowe.
3000 koni. Obrotnice. Przesuwnice. Gazownie kolejowe.
Maszyny wiertnicze elektryczne i parowe. 6. Gazownictwo.
Pompy. Kompresory. Kompletne gazownie dla gazu weglowego, generatorowego,

Catkowite urzadzenia gorzeld, rzezni i t. d.

Walce drogowe konne, parowe i motorowe. olejowego i wodnego, wedtug systemu P_intsqha.
Karczowniki, patentowany wynalazek prof. Malsburga. 7. o _ Rafinerje naf'ty,
Kota zebate czotowe i stozkowe, frezowane. wedtug systemu Prof. Moscickiego i wedtug patentow
Rurociggi. Transmisja. Groelinga.

Urzadzenia do wydobywania parafiny, krystalizatory i t. d.
8. Budowa statkdéw.
Statki rzeczne parowe i motorowe. todzie motorowe.
Czé6ina. Pontony.
Pogtebiarki réznych rodzajéw z napedem recznym, pa-
rowym lub motorowym.
9. Gornictwo inafciarstwo.

2. Motory ropne z gtowicg zarowg ,Lech®.
3. Kotlarnia.
Kotty parowe wszelkich systeméw i wielkosci.
Kotty lokomobilowe dla celé6w wiertniczych.
Przegrzewacze pary. Podgrzewacze.
Zbiorniki na wode, spirytus, rope i t. d.
Aparaty oczyszczajgce wode.

Wszelkie roboty kotlarskie i blaszane spawane. Maszyny wydobywcze parowe i elektryczne.

4. Budowa mostéw i konstrukcji zelaznych. Rygi kopalniane. Pompy kopalniane. Wieze szybowe.
Mosty kolejowe i drogowe wszelkich systemow. Klatki wydobywcze. \-NOZ.kI. Lok_omotyw_kl benzynowe.
Konstrukcje dachowe. Stupy. Budynki przemystowe. Hale 10. Odlewnia zelaza i metali.

targowe. Schody zelazne. Odlewy maszynowe i budowlane do 15 ton.

Urzadzenia transportowe. Windy. Zoérawie. Odlewy kanalizacyjne. Armatury paleniskowe.
Pogtebiarki tyzkowe, chwytaczowe i czerpakowe. Ruszty. Stupy i t. d.

Il. Fabryka Sanocka.
Budowa wagonow.
Wagony osobowe i towarowe wszelkich typéw. Wagony do przewozu piwa, miesa i t. d. Cysterny do przewozu ropy, nafty
gazu, kwasoéw i t. d. — Wozy tramwajowe .— Wbzki dla kolejek polnych, lesnych i gérniczych. Jaszczyki do lokomotyw.

Il. Fabryka Lwowska.

13

i
1. Urzadzenie gorzelni i rafinerji spirytusu. 2. Kotlarnia miedzi. Kotty i inne specjalnosci firmy Babcock i Wilcox. 3. Odlewnia<}
zelaza i metali. Odlewy maszynowe i budowlane do 10 ton. Odlewy kanalizacyjne. Armatury paleniskowe. Ruszta. Stupy itd. &

Towarzystwo Zaktadow Metalowych

B. HANTKE” w Warszawie

Warszawvwwa, Srebrna QO Adres teleg-raf. ,,BEH AN -,

a) Huta ,,Czestochowa".
WIELKIE PIECE, STALOWNIA, WALCOWNIA.

SUROWIEC MARTENOWSKII GISERSKI, BLOKI, KESY, PLATYNY.
ZELAZO HANDLOWE, PROFILOWE, DWUTEOWE, KORYTKOWE,
DRUT WALCOWANY, SZYNY KOLEJOWE | KOPALNIANE.
AKCESORJA DO SZYN.

by Fabryka Warszawska.

DRUT CIAGNIONY WSZELKIEGO RODZAIJU, GWOZDZIE, SRUBY,
NASRUBKI, NITY, AKCESORJA KOLEJOWE, WIDLY, LOPATY,
EANCUGHY, MLOTY, SPREZYNY i t. p.

¢) Kopalnie rudy zelaznej. A4-i
RUDA ZELAZNA SUROWA | PRAZONA.
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Polskie Zaktady Elektryczne

BROWN BOVERI

DYREKCJA NACZELNA W WARSZAWIE, UL. BIELANSKA Na 6 (dom wiasny)
SKLADY: UL. SMOCZA Na 7.
Telefony: “"Dyrekcja 208-01 i 136-63, Wydziat Techniczny 220.96, Wydziat Fabryczny 22-C6, Wydziat Buchalterji 220-54.

Maszymy wyciagowe 00 kopaln, takeja. elektryczns, Urzadzenia - elektrowni,

TURBINY PAROWE, PRADNICE PRADU STALEGO | ZMIENNEGO,

KOMPRESORY TURBINOWE, TABLICE ROZDZIELCZE, SILNIKI, PRO-

STOWNIKI, OSWIETLENIE WAGONOW, URZADZENIA DO SPAWANIA,

ELEKTRYCZNE WYPOSAZENIA DO DZWIGOW, MATERIJALY
INSTALACY,JNE.

Witasna Fabr\)t<a 61el<tr\Jczna w ZYCHLINIE stacia kolejowa Zychlin).

Przyjmuje zamOwienia na: 1 Dostawe silnikéw tréjfazowych do 200 KM., 2. Dostawe tablic
rozdzielczych, 3. Reparacje silnikobw wszelkich typow tak na prad staty jak i na prad zmienny.

Prospekty, katalogi i oferty na zadanie.

W W Sismm ai d> «m «m se wa ¢+ jf'":
w Warszawie, w Krakowie, we Lwowie, w Poznaniu, w Sosnowecu,
Bielanska Na 6 Dominikanska Na 3 pl. Trybunalski Na 1 Stowackiego Na 1 Niska Na 9.

Druk. ,,A. Michalski”, sp. z o. o,, Warszawa, Chmielna 27. Telefon 27-15.

43—11



