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Wydatki na zaopatrzenie zaktadéw przemystowych w energie cieplng i mecha-
niczna posiadajg niejednokrotnie znaczenie decydujace o zdolnosciach konkurencyj-
nych danego przedsigbiorstwa. Zaklécenia w ruchu zaktadéw, powstajace w zanied-
banych kottowniach i sitowniach fabrycznych moga najlepiej nawet pracujgce przed-
siebiorstwa doprowadzi¢ do upadku.

W rzadkich stosunkowo wypadkach mozemy zapewni¢ zaktadom przemysto-
wym niezawodno$¢ ruchu i niskie koszty wytwarzania energii napedowej w drodze
zasadniczej renowacji posiadanych urzadzen, renowacji sprowadzajacej sie do zastg-
pienia mniej lub wiecej zuzytych instalacji nowymi. Na drodze do realizacji takich
planéw sta¢ bedg najczesdciej przeszkody natury finansowej — brak $rodkéw na
pokrycie znacznych badZz co badz tego rodzaju wydatkéw'.

Tym skwapliwiej stara¢ sie nalezy o staranna konserwacje urzadzen istnieja-
cych oraz o czesSciowg ich modernizacje, osiggajac ta droga kosztem znacznie skro-
mniejszych wydatkéw natychmiastowg poprawe warunkéw pracy danej instalacji

Ponizej publikujemy opis takiego wtasnie, stwierdzonego w drodze przeprow n-
dzonych pomiar6éw, usprawnienia pewnej instalacji przemystowej dzieki zastosowaniu
ekomizeréw pewnego nowego typu.

Zapraszamy czytelnikéw Techniki Cieplnej do nadsytania nam podobnych
opiséw przebudowy przemystowych instalacji energetycznych, kierujagc ten nasz apel
przede wszystkim pod adresem pp. inzynieré6w ruchu.

Pewna instalacja przemystowa wybudo- kanym w instalacjach i nawet niechetnie ze
wana przed 30 laty do pracy na ci$nienie 16 wzgledu na tak ,wysokie ci$nieniellwidzianym
itn, byta woéwczas prawie unikatem, nie spoty- przez konstruktoréw kottowych.

Jak wida¢ z zalgczonego szkicu (rys. 1)
instalacja sktadata sie z szesciu kottéw typu
Babcock‘a z podtuznymi walczakami i ruszta-
mi tancuchowymi do spalania grubszych ga
tunkow wegla.

Zatgczona tabelka podaje powierzchnie
ogrzewalng kottdbw i przegrzewaczy oraz po-
wierzchnie rusztow.

r
_ Pow.ogrzew.
podgrztuacz| | 3 I Podfrzchtocz H . Pow. ogrzew. Pow. rusztu
[> E77770. Kociot kot+g m2 przegrzzew. m2
m
mezzzem mp.

1 374 82,8 13,78
1 374 82,8 13,78
Jfl JT2 JMS IMS i 1" 272 40,0 7,39
' \Y; 27C 40,0 7,39
\% 272 400 7,39
Vi 272 40,0 7,39

Rys. 1
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Za kottami znajdowaly sie 2 ekonomizery
Greenki: | o pow. ogrzewalnej 480 m2i Il
0 pow. ogrzewalnej 440 m2

Gazy spalinowe z kottéw szty réwnolegle
przez oba ekonomizery, (I-y ekonomizer ogrze-
wany spalinami | — TIli kottéw, li-go ekono-
mizer ogrzewany spalinami 1V — VI kottow),

Rys. 2

woda za$ szeregowo, t. j. najprzéd przechodzi-
ta przez 1l ekonomizer (prawy) a nastepnie
przez I (lewy).

Wode zasilajacg pobierano z rzeczki, a czes-
ciowo z kondensatu z maszyn; nie byta ona spe-
cjalnie przeparowana, gdyz w czasie budowy
instalacji do preparowania wody zasilajgcej
dla kottow pracujgcych pod wyzszym cisnie-
niem nie przywigzywano wiekszej wagi, ponie-
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waz nie zdawano sobie sprawy z koniecznosci
posiadania czystej wody.

Cigg naturalny wytwarzany byt przez
komin wysokosci 85 m i Srednicy 3,0/2,0 m.
Ciag ten okazat sie niedostateczny, wobec czego

Rys. 3

ustawiono dodatkowy wentylator wyciggowy,
napedzany specjalng maszyng parowg z kon-
densacja.

Najwiekszg bolgczkg instalacji byta zia
woda o twardosci dochodzacej, do 16'; kamien
osiadat na szczescie gtdwnie w ekonomizerach.

Pomimo wygotowywania i czyszczenia
ekonomizery nie dawaly dostatecznego efektu
Nawet po wymianie czesci elementéw ekomize-

Rys. i
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ry podgrzewaly wode zasilajgca, zeledwie do
40° — 50°.

Zwracato réwniez uwage znaczne, a nie-
produkcyjne zuzycie pary na wytwarzanie
sztucznego ciggu spalin, stanowigce przy
obcigzeniu kottowni 30 — 38 t/godz. okoto 100
KM dla napedu wentylatora t. j. okoto 800
kg/g pary.

Po 30 latach pracy instalacja powyzej opi-

sana, niewatpliwie nowoczesna w okresie budo =
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Po zatozeniu zeber rury sg hydraulicznie
rozttaczane, tak aby otrzymac scisty i doktad-
ny styk obu materiatow.

Woda zasilajgca wchodzi z jednej strony
watu (rys. 4, 8 i 9), nastepnie przechodzi przez
szereg rur ekonomizera i podgrzana wychodzi
przez drugi koniec watu.

Spaliny wciaggane sg wzdtuz walu przez
beben rotacyjny, dziatajgcy, jak ekshaustor,
a po przejsciu pomiedzy zebrami rur i oddaniu

Rys. 5

wy, okazata sie na tyle przestarzatg i nieekono-
miczng, ze kierownictwo ruchu zdecydowato sie
bez wzgledu na zamiedzong w bliskim czasie
budowe nowoczesnej instalacji o znacznie wyz-
,5zym ci$nieniu, na czesciowa modernizacje in-
stalacji istniejacej, t. j. na zainstalowanie czy-
szczenia wody zasilajacej i na ustawienie no-
wych ekonomizeréw, ktore by sie daty ustawic
w ciasnym miejscu po za kottami i ktére da-
watyby wiekszy efekt cieplny (rys. 2).

Po szeregu pertraktacji z przedstawicie-
lami firm, pracujacych w tej dziedzinie i prze-
mrowadzeniu kalkulacji zatrzymano sie na eko-
nomizerach rotacyjnych patent Dr. Simmona
(Roteco) w Wiedniu, ktérych dostawca gwa-
rantowat oszczednosci na opale — 12%, co
w okresie okoto 1% roku amortyzowato koszta
przebudowy.

Roteco dr.. Simona (rys. 3, 4 i 5) opisany w
»1echnice Cieplnej* 1934 r. str. 145, przedsta-
wiajg bebny o osi poziomej, obracane z szyb-
koscig 220 obrotow na minute przy Srednicy
okoto 3 m.

Na obwodzie bebnéw jest ustawiony sze-
reg rur miedzianych (rys. 6), na ktorych sg
zalozone zebra z blachy stalowej, obejmujace
cztery rury jednoczesnie (rys. 7).

ciepta wodzie wyrzucane sg do kanatu i dalej
do komina.

Dostarczona instalacja sktada sie z 2 rota-
cyjnych ekonomizeréw, z réwnolegtym prowa-

Rys. 6

dzeniem wody po 1200 m- kazdy — ustawio-
nych -na miejscu usunietych ekonomizeréw
Green‘a.

Przeprowadzenie badan i orzeczenie co do
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wysokosci osiagnietych oszczednosci powie-
rzono Stowarzyszeniu Dozoru Kottow, przy
czym w mysl wstepnego protokutu postano-
wiono, ze miarodajne beda dwa pomiary: je-

Rys. 7

den przy starej instalacji przed przebudowg
przy pracy pieciu kottdw, i drugi po ustawie

Rys. 8
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niu rotacyjnych ekonomizeréw mniej wiecej
przy tym samym obcigzeniu kottowni i przy
pracy czterech kottow.

Przyjeto tez, ze jako opal podczas badan
bedzie uzyty wegiel z kop. ,,Bielszowice* w sor-
tymencie, jakim zwykle opalana jest kottow-
nia.

Woda zasilajgca przy pierwszym pomia-
rze miata temperature okoto 20° C, przy dru-
gim za$ ze wzgledu na uprzednie' podgrzewa-
nie jej przy oczyszczaniu posiadata okoto 50° C,
co tgcznie z wiekszym podgrzewaniem wody
w nowych ekonomizerach cialo moznos$¢ pod-
niesienia odparowalnosci z m2 pow. ogrze-
walnej kottow.

Rys. 9

CiSnienie i temperatura pary 16 atn.
i 280° w obu wypadkach byty prawie jedna-
kowe.

Od ogo6lnej ilosci wyprodukowanej pary
odejmowane byly: w pierwszym wypadku
ilos¢ pary zuzytej na naped maszyny wentyla-
tora, a w drugim wypadku ilo$¢ pary zuzy-
wanej na naped motoréw ekonomizeréw (po 16
KM na kazdy, co stanowito okoto 200 kg
pary). ,

Obcigzenie kottowni przy pierwszym po-
miarze stanowito okoto 32 t/g, a przy drugim
— okoto 34 t/g.

Zuzycie to netto, po wyzej wskazanych po-
traceniach, przyjete zostato dla obliczenia
sprawnos$ci termicznej kottowni w obu wypad-
kach (rj, i 12 —

Oszczednosci
z wzoru

paliwa obliczone zostatly

100
‘H

Zatgczona tablica przedstawia wyniki po-
miarow przy obu badaniach:
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Pomiar I
Data pomiaru 13/Vv-36 4 VI-37
llo$¢ czynnych kottow 5 4
Powierzchnia ogrzewalna

kottdbw m- 1564 1190
Powierzchnia ogrzewalna

przegrzewaczy m'2 285,6 202,8
Powierzchnia ogrzewalna

podgrzewaczy nr 920 2400
Powierzchnia rusztow nr 49,73 35,95

Czas trwania pomiaru 69g.41m. 79. 16 m.

Charakterystyka paliwa:

Kop. ,,Bielszowice”-gatunek grysik drobny 11
Sortyment 0 —3 mm% 18,1 1

3— 15 mm % 58,7 25,1
Powyzej 15 mm % 23,2 73,9
Dolna wartos$¢ opalowa kCal 6888 7408
Paliwo:
Spalono na godzine kg 4800 3922
Spalono na godzing i 1 m2

rusztu kg 96.5 109,1
Popidt i zuzel:
W stosunku do paliwa % 7,74 5,89
Zawartosé czesci palnych % 19,81 46,7

Woda zasilajgca:
Temperatura przed pod-

grzewaczami °C 21 53
Temperatura za podgrze-

waczami °C 77.6 160,5
Odparowano na godzine

netto kg 31900 34288
Odparowano na godzine

brutto kg 32700 34470
Odparowano na godzine

netto i m2pow. ogrzew. kg 20,39 28,81
Odparowano na godzine

brutto i m2pow. ogrzew. 20,9 28.99
Odparowalnos$¢:
1 kg paliwa odparowat

netto kg 6,61 8,74
1 kg paliwa odparowat w

stosunku do wody 0°C

i pary 100° (640 opt.) 7,26 8,85
Para:
Srednie cisnienie atn 15 15,7
Temperatura pary prze-

grzanej °C 290 271

CIEPLNA 163
Spaliny:
Srednia zawarto$¢ CO, % 6,7 8
0A 13,3 12
Temperatury spalin:
Za podgrzewaczami "'C 186 179
Ciag:
Przed podgrzewaczami mm H20 35
Za podgrzewaczami mm 1i20 34 16
U komina mm H-,0 24
Bilans cieplny:
Ciepto wyzyskane z 1 kg paliwa kCal:
a) w kottach i przegrze-
waczach 4270 4792
b) w podgrzewaczach 376 939
Ogotem 4646 5731
Sprawnos$¢:
a) kottdéw i przegrze-
waczy % 61,99 64,68
b) podgrzewaczy % 5,46 12,69
Razem % 67,45 77,37
Straty:
Kominowe 9% 19,75 12,65
W szlace i popiele 1,79 3,0
Niep. spal., promieniowanie
i inne, oraz naped wen-
tylatora lub podgrzewa-
czy % 11,01 6,98
Suma % 100 100
Oszczednosci:
77.37 — 67.45 100 = 12,82 |

77,37

Z powyzszego wynika, ze gwarantowane
przez dostawce oszczednosci zostaty osiggniete
pomimo, ze wewnetrzne powierzchnie rurek
ekonomizerow byly pokryte nieznaczng war-
stewkg drobnego itu zmniejszajacego przewod-
nictwo ciepta, co obnizyto wspétczynnik prze-

wodnictwa do 11 kCol./m2g. i 1° C rdéznicy
temperatury.
Wobec powyzej podanych rezultatow

uzna¢ nalezy, ze przewidywania kierownictwa
ruchu o szybko amortyzujgcej sig, czesciowej
modernizacji instalacji byty catkowicie uspra-
wiedliwione.
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SCHODY RUCHOME.

Schody ruchome sg to urzadzenia, stuzgce
do pionowego transportu ludzi. Sktadaja sie
z szeregu stopni, potaczonych ‘tancuchem i
urzagdzone sa w ten sposéb, ze poszczegodlne
stopnie na torze pochytym tworzg schody, na
goérnym i dolnym podescie tworza ptaszczyzne
pozioma.

Rozwd¢j! konstrukcji i schodéw rucho-
mych datuje sie od roku 1900, kiedy kierow-
nictwo Owczesnej wystawy Swiatowej w Pa-
ryzu ogtosito konkurs na urzadzenie, umozli-
wiajgce zwiedzajgcym fatwiejiSzy dostep do
goérnych galeryj pawilonéw wystawowych.

Rys. |

Na skutek tego konkursu powstato szereg
rozwigzan, w ktérych wiasciwa tasma trans-
portowa wykonana byta z gumy lub ze skéry
i oparta byta na watkach utozonych bardzo
blisko siebie. Kat nachylenia taSmy do pozio-

mu wynosit okoto 20° — 30°, a szybkos¢ jazdy
okoto 0,2 — 0,3 m/sek.

Na tej samej wystawie urzagdzita amery-
kanska firma, ,,Otis* we wilasnym pawilonie
pierwsze, witasciwe schody ruchome. Zamiast
pasa transportowego zostaly zastosowane

Rys. 2

stopnie z rolkami biegowymi, poruszajgce sie
po torze pochylym. Nachylenie schodéw wy-
nosito 30°. Naped odbywat sie przy pomocy
tancucha, umocowanego do poszczeg6linych
stopni od spodu. Konstrukcja ta byta zasad-
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nicza dla dalszego rozwoju schodéw i przyjeta
sie przede wszystkim w Ameryce.

Pierwsze schody konstrukcji firmy ,,Otis
pokazane sg na rys. 1

W o6wczesnych konstrukcjach stosowano
stopnie gtadkie poziome lub wedtug pomystu
,,110110" stopnie pochylone z listwami utozony-

Przekréj 00
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rolki biegowe i dwa tancuchy ciggnace; roz-
wigzanie to stosowane jest w dzisiejszych
konstrukcjach.

Dalszym znacznym krokiem w rozwoju
konstrukcji schodéw byto urzadzenie rucho-
mej poreczy, poruszajgcej) sie z tg samg szyb-
koscig co schody 1 zastosowanie do stopni z

Przekrgj CC

Kato
tancuchowe
h W&t giéwny
Hamulec
Przekroj AK Przekrdj BA
Rys. 3b
mi w kierunku podiuznym. Konstrukcja listwami specjalnej ptyty grzebieniowej (rys.

stopnia z listwami umozliwiata tatwiejsze
wejscie i zejscie ze schodéw, gclty przy stop-
niach gtadkich wejscie i zejscie odbywato sie
z boku przez odpowiednie ustawienie barie-
ry; dostep taki byt bardzo niewygodny; ukos-
ne ustawienie stopni umozliwiato dostep do
schodow w kierunku ruchu, bylo jednak me-
czace.

Nastepnym etapem byto skonstruowanie
schodow ze stopniami poziomymi, zaopatrzo-
nymi w listwy, stopnie te posiadaly cztery

2), ktora stwarza zupelnie bezpieczny dostep
i zejscie ze schodéw w kierunku ruchu.
Gtowne czesci schoddéw sg nastepujace:
Konstrukcja nosna z prowadnicami.
Stopnie z taricuchami, watem napedowym
i urzadzeniem napinajagcym.
Maszyna napedowa.
Balustrada z bariera,
dzeniem napinajagcym.
Zadaniem zelaznej konstrukciji
nosnej jest przeniesienie obcigzenia i ca-

napedem i urza-
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tego ciezaru schodow (bez maszyny napedo-
wej) na fundament wzglednie na specjalne
belki w budynku. — Wi1asciwa konstrukcja
nosna skiada sie z czesci gornej, dolnej i za-
leznie od wysokosci podnoszenia jednej lub
dwu czesci srodkowych. Do konstrukcji przy-
mocowane sg prpwadnice, po ktorych porusza-
ja sie stopnie. CzesSci proste prowadnic wyko-
nane sg z zelaza profilowego, czesci zakrzywio-
ne ze specjalnego odlewu i celem Uzyskania
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Kazdy stopien posiada cztery rolki biego-
we, prowadzace; do osi dwu rolek zewnetrz-
nych zamocowane sg tanicuchy ciggngce. Stop-
nie sg w ten sposdb prowadzone, ze na gor-
nym i dolnym podesScie tworza ptaszczyzne
pozioma.

Stopnie moga by¢ w ten spos6b skonstru
owane, ze rolki biegowe lezg w ptaszczyznie
rownolegtej do plaszczyzny stopnia lub tez
ptaszczyzna poprowadzona przez rolki biego-

Rys. 4

mozliwie réwnomiernego
schodow, czesci zakrzywione
wedtug szablondw.
Wykonanie prowadnic winno by¢ dokiad-
ne, szczegolnie czesci zakrzywionych w miej-
scach zmiany kierunku ruchu, aby drogi od-
byte przez stopnie byly tej samej diugosci

cichego biegu
frezowane sg

Rys. 5 i 6

i aby stopnie wiasciwie
grzebieniowa.

W gornym koncu rys. 3a i 3b) konstrukgcji
zelaznej znajdujg sie wat gtowny z kotami
tancuchowymi, koto Zebate, naped bariery
recznej i w niektérych konstrukcjach hamulce,
w dolnym koricu znajdujg sie kota tancu-
chowe z ciezarem napinajagcym oraz urzadze-
nie napinajgce dla stopni z przeciwciezarem

trafiaty na pilyte

lub sprezyna. u

Stopnie pofaczone sg dwoma, réwnoleg-
le biegngcymi ‘taricuchami przegubowymi
(rys. 4).

we jest nachylona do plaszczyzny stopnia pod
katem rownym katowi nachylenia schoddw.
Kazda z tych konstrukcji wymaga odpo-
wiedniego rozwigzania prowadnic stopni i tak
w pierwszym wypadku prowadnice w czesci
nachylonej sg podwodjne a w czesci poziomej
pojedyncze; odwrotnie w konstrukcji drugiej,
w czesci poziomej prowadnice sg podwaéjne a

Citis, Stahl,
Schmitt-Sohn.

FLohr

Rys. 7

pojedyricze sg w czesci nachylonej. Na rys. 5
i 6 pokazane sg prowadnice dla jednego i dru-
giego typu stopni.

Poniewaz tancuchy pociggowe w czasie
pracy wydtuzajg sie, muszg by¢ napinane; dol-
ne luki prowadnic muszg wiec byé w ten spo-
sob skonstruowane, by przy napinaniu fancu-
cha mogty sie one przesuwac¢ razem z kolem
tancuchowym. Obie wiec konstrukcje pokaza-
ne na rys. 5 i 6 wymagajg specjalnego urzadze-
nia napinajacego, ktdre jest stosunkowo kosz-
towne.

Aby uniknaé¢ tych skomplikowanych i
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kosztownych urzadzen firma R. Stahl A. G. ze
Stuttgardu w nowym swym rozwigzaniu uzys-
kata wiasciwe prowadzenie stopni przez za-
stosowanie specjalnych odhoi na tancuchach i
stopniach; odboje te umozliwiajg zmiane kie-
runku ruchu stopni bez tukowych czesci pro-
wadhnic.

t ancucli sklada sie z poszczegllnych
ogniw, potgczonych przegubowo sworzniami,
wykonanych z najlepszej stali.

Rolki przy stopniach odrobione by¢ muszg
na doktadnie te samg Srednice.

Dla duzego ruchu, na dworcach Kkolejo-
wych, przy duzych wysokosciach podnoszenia,
wykonuje sie rolki biegowe z zeliwa; rolki ta-
kie maja dosy¢ duza trwato$¢. Niektére firmy

Kys.

wykonuja rolki ze specjalnego materiatu, a po-
wierzchnie biegowe z pewnego rodzaju ptdtna
zaglowego; ma to zapewni¢ cichy bieg sclio-
miejsee tarczy ciernej zajmuje koto tancucho-
doéw i stosunkowo duzg trwalosc.

Maszyna napedowa podobna jest
do normalnej weciggarki dzwigowej, w ktorej
we lub koto zebate.

Umieszczona jest zwykle w specjalnym po-
mieszczeniu maszynowym na goérnym podes-
cie, gdyz w tym wypadku tancuch pociggowy
narazony jest na rozcigganie. Jako potaczenie
maszyny napedowej z kotem ‘tancuchowym
schoddw stuzy tancuch. Przy tej konstrukcji
muszg by¢ zastosowane dwa hamulce, jeden
na wale silnika, drugi, na wypadek zerwania
sie tancucha, na wale kota ‘#aricuchowego.
Zwykta przektadnia zebata nie moze by¢ sto-
sowana, gdyz z powodu wstrzgséw i uginania
sie konstrukcji nosnej schodéw (zmienne ob-
ciazenie) przektadnia taka nie pracowataby
zadawalniajgeo.

Jedna z firm zastosowata, zamiast tancu-
cha napedowego, drgzek wahadtowy, ktory
umozliwia naped przy pomocy przekiadni ze-
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batej; w tym wypadku wystarczy jeden ha-
mulec na wale silnika. Schematycznie obie
konstrukcje wciggarek pokazane sg na rys. 7.

W odréznieniu od normalnej weciggarki
dzwigowej schody ruchome majg bieg ciagty,
co nalezy uwzgledni¢ przy ustalaniu mocy sil-
nika.

Balust rada wykonywana jest z drze-
wa, marmuru lub innych materiatéw. Bariera
reczna wykonana, jest z gumy z wkiadkami
ptéciennymi; prowadzona jest na szynie mo-
sieznej i napinana przy pomocy specjalnego
urzadzenia napinajacego.

Bardzo wazng role w ruchu schodow
odgrywaja urzgdzenia zabezpiecz a-
jace.

Celem tych urzadzeh jest zabezpieczenie
przeciw zwiekszeniu sie szybkosci schodéw lub
btedom ruchu, powstatym wskutek zerwa-
nia sie ktorego$ z fancuchdéw, nieréwnomier-
nego wyciagniecia sie tancuchdéw, wadliwego
dziatania hamulca lub z innych powodow.

Urzadzenie zabezpieczajgce winno nie-
zwtocznie spowodowaé przerwe w ruchu scho-
dow.

Schody ruchome buduje sie w dwu zasad-
niczych typach: o szerokosci w Swietle okoto
0,6 i o szerokosci okoto 1,2 m.

Catkowita szeroko$¢ zabudowy wynosi dla
schoddéw waskich okoto 1,2 m i 2,0 m dla scho-
dow szerokich. Szybkos$¢ schodéw wynosi
0,5 misek., kat nachylenia 30°, (p. rys. 8).

Na schodach waskich przewidziane jest na
stopniu miejsce dla jednej osoby, na schodach
szerokich miesci sie swobodnie dwie osoby na
stopniu.

[lo$¢ osbb, ktére schody moga przewiezé
wynosi 4000 oséb/godz. przy stopniach was-
kich i 8000 os6h!godz przy stopniach szerokich.
Jezeli publiczno$é, korzystajgca ze schodow,
idzie po schodach bedacych w ruchu, ilo-¢
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0s0b przewiezionych zwieksza sie znacznie i
moze wynosi¢ prawie dwukrotne wartosci wy-
zej podane. Przy schodach szerokich mozliwa
jest pewna regulacja ruchu, np. rzad os6b
stojgcych po lewej stronie posuwa sie po
stopniach, prawy rzad stoi — regulacja taka
jest niemozliwa przy waskich stopniach.
Jak wida¢; z powyzszych danych schody
ruchome umozliwiajg opanowanie ruchu i

odprowadzenie duzej ilosci ludzi w ciggu krét-
kiego stosunkowo czasu.

WsSrdd wielu mozliwosci  zastosowania,
ktére dajg schody ruchome, mozemy wydzie-
lic dwie zasadnicze grupy zaleznie od tego,
czy przeptyw ludzi jest mniej wiecej staly,
czy tez, co pewien kroétki czas, gwattowny. Do
pierwszej grupy zaliczymy: duze domy towa-

Rys. 10

rowe, banki, biura, teatry i t. p. Wysokos¢
podnoszenia sie jest tu zwykle do$¢ mata i nie
przekracza 5 to, a szybko$¢ 0,5 misek jest
zupetnie wystarczajgca. Stosowane sg schody
typu waskiego, tylko w wielkich domach to-
warowych zachodzi potrzeba budowy scho
déw szerokich.

Do drugiej grupy nalezg koleje podziem-
ne i ruch podmiejski. llosSci pasazeréw w pew-
nych gadzinach sg tu bardzo znaczne.

Stosowane mogg by¢ iutaj tylko schody
szerokie i 0 szybkosSci wiekszej, np. szybkos¢
schodow na kolejach podziemnych w Londy-
nie wynosi okoto 0,9 misek.

TECHNIKA CIEPLNA Nr. 11

Wysokos$ci podnoszenia sg znacznie wiek-
sze. Schody tego typu wymagaja silniejszej
budowy, odpowiednio dostosowanej do wiek-
szego ruchu i obciazenia, jakim podlegaja.

Schody w domach towarowych, bankach
i podobnych zaktadach pracujg okoto 10 go-
dzin dziennie, znajdujg sie w zamknietych,
suchych i czystych pomieszczeniach,

W ruchu kolejowym schody pracujg oko-
to 20 godzin na dobe i pozostate warunki pra-

cy sg gorsze. Uzyte materiatly muszag wiec by¢
wysoko wartosSciowe, a obrobka bardzo do-
ktadna. W ruchu kolejowym przew0z pasa-
zeréw schodami odbywa sie okresowo, od po-
ciggu do pociggu i jezeli np. pociggi przycho-
dzg w odstepach 10 minutowych, schody sg
uzywane okoto 1% — 2 minut bezposrednio
po nadejsciu pociagu.

lloSci pociggdéw rano i wieczorem sg znacz-
nie wieksze niz w pozostatym okresie czasu.
Odstepy wiea miedzy pociggami sg bardzo
rézne, czasem dos¢ duze.

Rys. 12a

Wiasciwosci ruchu sg wiec tutaj zupetnie
inne ,niz domach towarowych, bankach i t. p.
gdzie ruch interesantéw jest mniej wiecej sta-
ty przez, caty okres czasu.

W okresach dtugich przerw schody win-
ny byé nieczynne, a uruchamiane jedynie z
chwilg nadejscia pociagu.

Nasuwa sie wiec tutaj zagadnienie samo-
czynnego sterowania schodow.

Sterowanie to winno byé w ten sposob
urzadzone, — by uruchamiato schody przed
nadej$ciem pociggu.

Istniejg dwa rozwigzania tego zagadnie-
nia: na drodze mechanicznej, — przy pomocy
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ptyty ruchomej i elektrycznej, — przy pomocy
komorki Swiatto-czutej.

Sterowanie przy pomocy ruchomej plyty
(rys. 9), polega na tern, ze, w pewnej odleg-
tosci od stopnia dolnego urzadzona jest ru-
choma ptyta, ktéra przy pomocy, kontaktow
elektrycznych, dodatkowych urzadzen i prze-
kaZnika. czasowego uruchamia silnik. Odleg-
tos¢ ptyty od picrwsizego stopnia powinna byé
tak duza — by nim pasazer, po nacisnieciu
ptyty, dojdzie do stopnia, schody znajdowa-
ty sie juz w petnym ruchu. Odlegtos¢ ta wy-
nosi okoto 1,5 m. Kontakt czasowy, nastawiony
jest w ten sposéb, ze po przejechaniu catko-
witej drogi, od dolnego do gornego podestu,
schody sg jeszcze w ruchu okoto 5 sek. Kazdy
nastepny pasazer daje nowy impuls na na-
stepny taki sam okres czasu, a wiec schody
cly zatrzymujg sie dopiero po uptywie 5 sek.
po wyjsciu ostatniego pasazera na gorny po-
dest. 'yTH

Rys.

Drugim rodzajem samoczynnego stero-
wania jest sterowanie przy pomocy komorki
selenowejl) rys. 10 i 11

Sterowanie to jest w ten sposob urzadzo-
ne, ze przerwanie przez, wchodzgcg osobe wigz-
ki promieni Swietlnych pobudza komorke se-
lenowa i powoduje przy pomocy wzmachia-
cza. i uktadu przekaznikéw uruchomienie sil-
nika. Dalszy ruch odbywa sie podobnie, jak
przy sterowaniu przy pomocy ptyty ruchomej
t. z ze schody sg czynne jeszcze przez, 5 sek
po przejechaniu catej wysokosci, kazdy pasa-

) C. Flohr — Berlin.
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zer nastepny daje nowy impuls na taki sam
okres czasu.

Zastosowanie urzadzen do samoczynnego
sterowania schodéw ma te niedogodnos$é¢, ze

moze wprowadza¢ w bigd pasazerow, ktorzy
nie wiedzg o rodzaju sterowania; zaradzono
temu w ten sposéb, ze wjezdzajacy na stacje
pocigg uruchamia kontakt czasowy, a wiec
silnik schoddéw, a nastepnie schody sg juz uru-
chamiane przez wysiadajgcych pasazerow.

Dokonane w Niemczech badania stwier-

12c

dzity, ze jeden i drugi sposob sterowania sa-
moczynnego daje duze o0szczednosci na. pra-
dzie — ho wynoszace od 13% — 35%. Tak du-

.za roznica pochodzi stad, ze badania wykony-

wano na dworcach o r6znym nasileniu ruchu.

Poza tym sterowanie samoczynne wplywa
znacznie na trwatos¢ schodow, gdyz np. przy
21 godzinnym ruchu kolejowym schody sg
czynne w sumie okoto 10 godzin. Czesty roz-
ruch nie jest szkodliwy, poniewaz schody sg
zupetnie wyrownowazone, a uruchomienie sa-
moczynne zaczyna sie wtedy, gdy nie sg jesz-
cze obcigzone.

Rozmaite mozliwosci instalowania scho-
déw pokazane sg na rys. 12, a, b, c.

WYBUCH BUTLI ZE SPREZONYM POWIETRZEM.

W jednej z fabryk wybudowana zostata
mata elektrownia dla celéw wiasnych fabryki,
w osobnym budynku, wzniesionym na posesji
znajdujgcej sie po przeciwnej stronie ulicy.

Do napedu elektrowni stuzy motor na gaz
ssany o mocy ok. 220 KM, przerobiony z ropo-
wego, syst. Diesel. Jest to silnik dwucylindro-
wy lezacy, zbudowany w fabr. Bromlej w Mo-
skwie w r. 1914. — Motor posiada dwustop-

niowg sprezarke, ctdodnice niskiego ci$nienia,
oznaczong na schemacie (rys. 1) liczbg 4,
odoliwiacz niskiego cisnienia — 5, chtodnice
wysokiego ciSnienia — 6, wreszcie butle ma-
ta — 7 i butle duzg — 8.

Butla 7 dawniej (gdy motor pracowat
jako Diesel) stuzyta p/g. wyjasnienia inzynie-
ra-instalatora do zasilania wtrysku ropy,
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obecnie za$ zostata potgczona z butlg 8, ktora
stuzy do rozruchu silnika.
Obstuga instalacji rozruchowej miata sie
trzymac nastepujacego porzadku:
Podczas postoju silnika butla 8 powinna
zawiera¢ sprezone powietrze do 85 atn.
ZawoOr A zamkniety, zawoOr B zamkniety,
zawoOr C i K otwarte, zaw6r odcinajgcy roz-
dzielczy D zamkniety.
Do rozruchu silnika — ustawia sie korbe

fWanomelry
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ruchowych w potozenie nieczynne i otwiera
krany gazowe. Cylindry zaczynajg pali¢, jed-
noczesnie cztowiek przy butli zamyka zawor
A, notujagc w pamieci wskazanie manometru
W. C. Spadek cisnienia w butli przy silniku
zimnym miat osigga¢ 20 — 25atn, przy rozru-
szaniu za$ cieptego silnika spadek ten nie
przekraczat 10 atn.

Nastepuje okres dotadowania butli 8 do
ciSnienia przed rozruchowego.

Rys. 1

jednego z cylindrow w potozeniu rozruchu,
przesuwa sie rolki dzwigni zaworow rozrucho-
wych w potozenie czynne, otwiera sie zawor
rozdzielczy D, znajdujgcy sie przy glowicy
cylindra. Jeden cztowiek stoi przy zaworze A

butli rozruchowej, drugi zas przy gtowicy cy-
lindrow silnika.

Otwiera sie zawor A, manometr W. C.
wskazuje cisnienie w rurze rozruchowej, a
wiec i w butli 8, jednoczesnie za$ silnik ru-
sza.— Czlowiek stojacy przy zaworze A obser-
wuje spadek cisnienia na manometrze W. C.
przy kazdej dawce powietrza do cylindréow.

Gdy silnik zrobi 2 — 3 obroty, stojacy
przy gtowicach przerzuca rolki zaworéw roz-

Skalo 1:100
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Na butli 7 zamyka sie zawér K, otwiera
sie zawor B, (manometr W. C. tgczy sie wiec
z wnetrzem butli 7), zamyka sie zawor D i
otwiera sie rozetka regulujaca przekréj wlotu
na zaworze ssagcym (oznaczonym na schemacie
liczbg 1) cylindra niskiego cisnienia sprezarki.
Maszynista stojgc przy butlach obserwuje na
manometrze W. C. wzrost ci$nienia w butli
7; gdy to cisnienie jest o 10 — 15 atn. nizsze
od zanotowanego w butli rozruchowej, maszy-
nista przez powolne otwieranie zaworu A wy-
rownywuje cisnienie w obu butlach i pompuje
dalej az do osiggniecia nalezytego ci$nienia
80 — 85 atn. — Wowczas zawor A zamyka sie,
zawoOr K otwiera sie — wnetrze butli 7 taczy
sie z atmosferg, zamyka sie ssanie na spre-
zarce, zamyka sie zawOr B, ora’z otwiera sie
zawor spustowy na chtodnicy niskiego cisnie-
nia. Okres tadowania miat trwa¢ okoto 10 mi-
nut.

Wypadek miat miejsce w godzinach po-
potudniowych po uruchomieniu silnika, w

Rys. 5.

trakcie tadowania butli 7. Po wypadku zosta-
to stwierdzone za pomocg nowego manometru,
dostarczonego przez fabryke, ze w butli 8
panowato cisnienie okoto 72 atn.

2 manometry pokazane na schemacie by-
ty umieszczone na desce przymocowanej do
$ciany budynku tuz nad butlami 7 i 8, i byly
obserwowane do chwili wypadku przez 3 oso-
by, ustawione jak pokazano na planie budyn-
ku elektrowni 3-ma krzyzykami (rys. 3).

Mata butla silg wybuchu zostata zerwa-
na po obwodzie przy samym dnie, ktoére zosta-
to na miejscu przysypane gruzem, plaszcz za$
butli z gtowicg i kawatkami rur zostat wyrzu-
cony pionowo i przebijajac dach maszynowni
(na wysokosci ok. 8 m.) spadt na ulicy (patrz
rys. 3).

Trzej maszynisci, wspomniani wyzej,
stali sie ofiarami. Czwartg osoba, znajdujgca
sie w tymze pomieszczeniu byt mechanik ole-
jarni, ktory w krytycznej chwili stat przy
gtowicach motoru, po katastrofie zatrzymat
prace motoru za pomocg zerwania kabli za-
palnikéw.
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Skutki wybuchu sg nastepujgce:
1 3 ofiary w ludziach, z nich jeden,
ry stat w Srodku, poniost Smieré na miejscu;

Rys. 4. Dno butli.
pozostali dwaj nie odzyskujac przytomnosci
zmarli wkrotce w szpitalu,
2. Uszkodzenie posadzki terakoto

W maszynowni na przestrzeni ok. 4 m2 w miej-
scu gdzie staty obie butle, miedzy motorem a

Dno butli.

Sciang dzielgcg maszynownie
gazowni.

3. Prawie wszystkie szyby w maszynow-
ni zostaty wybite.

4. Wyrwanie otworu w dachu pokrytym
deskami i blachg na przestrzeni ok 4 m2

Ptaszcz butli pozbawionej dna, wskutek
upadku na bruk, prawdopodobnie z bardzo
duzej wysokosci, zostat wgnieciony do S$rod-
ka przy krawedzi ztamania.

Wewnatrz butla jest pokryta warstwg
czarnej mazi, jakby mieszaniny oliwy z sadza.

Denko butli (widoczne na rys. 45,
przeciete po potowie) wydobyte z pod gruzéw,
od strony wewnetrznej tej mazi nie mialo.

Kura rozruchowa z czerwonej miedzi, o
$redn. wewn. 25 mm i grubosci $cianki 6 mm,
w miejscu urwanym, odlegtym od butli ok.
1 m, — rozdeta i postrzepiona (rys. 6).

Badanie materiatéw, przeprowadzone
przez Prof. Szkoly Technicznej w Wil-
nie. p. Inzyniera Janowicza, daly nastepujace
wyhiki.

od przylegtej
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Walczak butli (rys. 7 i 8) zbudowany byt
ze stali o zawartosci 0,2% wegla; proby na ro-
zerwanie R = 33,8 do 38 hglmm?2 przy wydtu-
zeniu w granicach 23 do 30%, twardo$¢ —
95,5° —130° (Brinnella). MiedZ z ktorej wyko-
nana rura rozruchowa daje nastepny wynik:
R = 33 hglmm2 wydtuzenie 25%.

Rys. 6. Rura rozruchowa w miejscu rozerwania.

Makroszlif wyjasnia sposob potaczenia
walczaka z denkiem; denko przed wprasowa-
niem musiato mie¢ brzeg obtoczony stozko-
w0, przy wprasowaniu na gorgco dot denka
nieco napeczniat (rys. 7).

Fotografie denka (rys. 4 i 5) uwidocznia-
ja wyraznie, ze zgrzanie walczaka z denkiem
.chwycito dopiero od potowy grubosci denka.

ZawOr bezpieczenstwa sprezynowy wsku-
tek upadku butli zostat zgiety, a wiec cisnie-
nie, na ktére byt ustawiony, mogto by¢ okres-
lone jedynie ctroga obliczenia; obliczenie po-
daje to ci$nienie na 150 atn.

Ogledziny odoliwiacza niskiego cisnie-
nia wykazaty, ze powierzchnie stozkOw syste-
mu odoliwiajagcego sg obficie zaoliwione; oli-
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wa w znacznej ilosci zebrata sie u dotu odoli-
wiacza; powierzchnia oliwy lezata nizej od
krawedzi dolnego stozka okoto 40 mm.

W chiodnicy wysokiego cisnienia we-
wnetrzne powierzchnie czesci rur, gdzie po-
wietrze miato ruch z géry na dét wprost od
sprezarki, pokryte sg sadza, u dotu chtodnicy

Rys. 8. Butla po wybuchu i pobraniu prébek do

badania materiatu.

byto troche oliwy; nastepna partia rur (ruch
powietrza z dolu do gory) ma powierzchnie
pokryta oliwa.

Powierzchnie rur od strony wody w tej
chtodnicy prawie nie majg osadu, ktoryby
maégt znacznie obnizy¢ przewodnictwo ciepta.

W przestrzeni wodnej chtodnicy w chwi-
li badania na miejscu ustawienia, po wypad-

Rys. 9 Butla do sprezonego powietrza Budowa ma-

teriatu. Powiekszenie 1:100.

ku, byt 16d, chtodzenie wiec dziatato (w chwi-
li ogledzin panowat mréz —25° C.).

Oba manometry, umocowane na desce,
wraz z tg ostatnig znaleziono na poditodze ma-
szynowni; sg one z zewnatrz nieco pochylone,
bez szkiet, wewnetrzne zas czesci manometréw
(system Bourdona) nie wykazujg widocznych
uszkodzen.

Na podstawie przytoczonych wyzej wy-
nikéw badan i obserwacji, dla wysnucia wnios-
ku o przyczynie wybuchu, nasuwa sie przy-
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puszczenie, ze w butli i rurze rozruchowej,
bezposrednio z nig potaczonej, nastapit wy-
buch mieszanki.

Znaczna ilo$¢ oliwy, ktora sie dostata ze
sprezarki, osiadajgc na powierzchni rur chtod-
nicy, musiata w duzej mierze obnizy¢ sto-
pien chiodzenia powietrza, oliwa za$ silnie
podgrzewana, parujgc, w potaczeniu ze spre-
zonym powietrzem wytworzyta wspomniang

1*73

mieszanke. Sadza we wlotowych rurach chtod-
nicy 6 wskazuje, ze proces spalania i tu miat
miejsce.

Prébka sSwiezej oliwy, uzywanej do oli-
wienia sprezarki, oraz oliwa z odotiwiacza i
chtodnicy zostaty pobrane do zbadania.

Ostateczne wyjasnienie przyczyny wybu-
chu ma by¢ ustalone przez rzeczoznawcéw sg-
dowych. J. L.

KRONIKA TECHNICZNA.

a. Predukcja pradu w Austrii.

Statystyka elektrowni cieplnych i wodnych
Austrii, wydawana przez zwigzkowe ministerstwo hand-
lu i komunikacji wykazuje wr. 1936 tak jak i w ostat-
nich latach zanik dalszej rozbudowy elektrowni. Wzra-
sta natomiast produkcja i zbyt pradu. Austria posiada
186 przedsiebiorstw elektrownianych — statystyka
ujmuje jedynie elektrownie o mocy zainstalowanej
ponad 500 kW — o0 tacznej mocy zainstalowanej
1136 770 AHZ w tym 732 700 k W w elektrowniach wod-
nych i 404 000 kW w elektrowniach cieplnych Najwyzsze
mozliwe obcigzenie tych elektrowni wynosi 1019 200 k W
(675 000—elektrownie wodne i 344 000 — cieplne). Doda¢
nalezy elektrownie unieruchomione o mocy zainstalo-
wanej 33 000 kW oraz elektrownie w budowie —
14 000 KW. Produkcja pradu wyniosta 2 554,62 mio
kWh (2 157,4 mio w elektrowniach wodnych i 397,2
mio — w cieplnych. Te same liczby w rokn poprzed-
nim wynosity odpowiednio 2 476,9 mio — 20183 mio—
458,6 mio kWh. W produkcji 1936 r. brato udziat 35
przedsiebiorstw elektrownianych publicznych, Kktére
dostarczyty 488,7 mio kWh (367,8 elektrownie wodne
i 100,8 mio — cieplne), 12 przedsiebiorstw mieszanych
0 produkcji 985,8 mio kWh pochodzacych prawie wy-
tagcznie z elektrowni wodnych i wreszcie 18 prywatnych
przedsiebiorstw dostawy pradu z produkcjg 21,8 mio
znowu prawie wytaczuie z elektrowni wodnych, 50
elektrowni przemystowych uprawnionych do dostawy
pradu o produkcji 497,0 miokWh (175mio z elektrow-
ni cieplnych), 68 czystych elektrowni o produkcji
334,1 mio kWh (w tym 110,2 z elektrowni cieplnych)
1 wreszcie 3 elektrownie kolejowe o produkcji 127,2
mio KWh wytacznie z elektrowni wodnych. Produkcja
elektrowni cieplnych zmalata w stosunku do roku
poprzedniego o 61,6 mio kWh, produkcja elektrowni
wodnych wzrosta o 139,1 mio kWh. Wzrosta produkcja
mieszanych przedsiebiorstw dostawy pradu o 49 mio
produkcja elektrowni przemystowych o 35 mio, czy-
stych elektrowni — o 17,5 mio oraz elektrowni kolejo-
wych — o0 8,2 mio. Pozostate grupy wytwdrcze wyka-
zuja spadek produkcji. Czas uzytkowania mozliwej
do uzyskania mocy zainstalowanej podniést sie z 2 414
do 2 507 godzin rocznie. W grupie elektrowni wod-
nych czas uzytkowania wzrést z 2 988 do 3 194 godzin
rocznie. Sie¢ dalekobieznych przewodéw elektrycz-
nych wysokiego napiecia powiekszyta sie z 13947,8 km
do 14 1095 km, sie¢ niskiego napiecia z 8 996 km do
9 338,5 km. Dtugo$¢ kabli wysokiego napiecia wzrosta
z 3 502,8 km do 3 551,8 km, kabli za$ niskiego napie-
cia spadta z 6 246,3 km do 6 134.0 km. Z pradu wy-

tworzonego i nabytego zzewnatrz wilo$ci 25.2 mio kWh
(w r. poprzednim — 18,6 mio) w kraju i w ilosci
1.8 mio (w roku poprzednim — 1,7 mio) z zagranicy,
czyli ogétem z 2 581.6 mio kWh (w roku poprzednim—
2 497,2 mio) zuzyto na potrzeby witasne elektrrwni
907,1 mio (863,1 mio), na potrzeby drobnych odbiorcow
miejskich — 63,2 mio (55,7 mio), na os$wietlenie ulic
i placow 34,6 mio (31,8 mio), na potrzeby wielkich
odbiorcé6w — 322,8 mio (317,8 mio), na potrzeby kolei
normalnych, waskotorowych i tramwajéow — 227,9 mio
(220,5 mio), na potrzeby przedsiebiorstw krajowych nie
objetych wykazami statystycznemi 41,2 mio (44,5 mio),

eksport — 340,6 mio (347,0 mio), straty — 432,9 mio
(413,0 mio).
Przedewszystkiem zauwazy¢ mozna powolny

wzrost przemystowego zapotrzebowania pradu. Po diuz-
szym okresie ostabienia zbytu wzrasta réwniez zuzycie
pragdu u drobnych odbiorcéw miejskich i wiejskich.
Zbyt pradu wzrastat przede wszystkim we wschodnich
dzielnicach kraju i w samym Wiedniu, gdzie od czasu
przesilenia gospodarczego zuzycie pradu stale spadato.
W zachodnich dzielnicach kraju gdzie zapotrzebowanie
pradu wzrastato dawniej w silniejszym stopniu zauwa-
zy¢ sie daje spadek. Wigze sie to do pewnego stop-
nia ze zmniejszeniem eksportu pradu, pokrywanego
prawie wytgcznie przez dzielnice zachodnie. Wzrost
zuzycia zawdziecza¢ nalezy przedewszystkiem udogod-
nieniom natury taryfowej. Spadek sprzedazy pradu
mierzony w mio kWh wykazuja Zaktady Tiwag ze
165.8 na 161,0, Salzburger AG fur ElektrizitStswirt-
schaft z 46,5 do 39,7.

Odwrotnie wzrost spozycia wykazujg zaktady
Oeka z 237,3 do 273,4, Zaktady Steweag z 227,3 do
245,7, Zaktady Newag z 45,5 do 47,7, Wiedenskie Miej-
skie Zaktady Elektryczne (przewaznie dzieki pradowi
nabywanemu zzewnatrz) z 352,4 do 361,8, Zaktady
Oesterreichisehe Alpine Montan Gesellschaft z 88,7 do
101,9, Stalownia Boehlera z 33,1 do 38,0, Salcburskie

Miejskie zaktady Elektryczne z 42,1 do 50,3, Zaktady
Steyrwerke A G. z 9,7 na 143. W przeliczenia na
gtowe ludnos$ci produkcja pradu wynosi w Austrii

400 kWh rocznie. Jest to stosunkowo wysoka norma.
(wg. Frankfurter Zeitung, 1937. Nr. 408/09).

b. Elektryfikacja Litwy.

Rzad Litewski postanowit zatozy¢ elektryfikacyj-
na spotke akcyjng Elektro. Poczatkowy kapitat zakta-
dowy wynosi¢ bedzie 6 mio litow wzrastajac stopniowo
w ciggu 5-ciu lat .do 30 mio litow. 51% kapitatu pozo-
stawa¢ bedzie w rekach Rzadu, 49% przekazane zosta-
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nie samorzagdom i osobom prywatnym. 90% pakietu
rzadowego znajdowac¢ sie bedzie w dyspozycji mini-
sterstwa komunikacji. Ministerstwa spraw wewnetrz-
nych i obrony kraju posiada¢ beda po 5% tego pakietu.
Towarzystwo ma zostaé¢ zatozone w ciggu najblizszych
miesiecy. Pierwszym zadaniem nowego przedsiebiorstwa
bedzie eksploatacja torfowisk potozonych pod Radziwi-

PRZEGLAD

B. Gimbut. Zwarcia w wuzwojeniach maszyn
elektrycznych i transformatoréw. Naktadem miesiecz-
nika .Wiadomosci Elektrotechniczne*, Warszawa, 1937,
str. VI -(- 129, rys. 124,

Miesiecznik ,,Wiadomos$ci Elektrotechniczne* wy-
dat pod powyzszym tylutem nowa ksiazke, bedaca
zbiorem szeregu poszerzonych i uzupetnionych artyku-
téw, drukowanych w tym miesigczniku.

Omawiane wydawnictwo stanowi swego rodzaju
uzupetnienie poprzednio wydanej przez tego samego
autora ksigzki ,Uszkodzenia i niedoktadnos$ci w ma-
szynach elektrycznych*, gdyz omawia specjalnie ten at
zwaré¢ w uzwojeniach maszyn elektrycznych.

Tres¢ ksigzki w zarysie jest nastepujgca. Roz-
dzial | podaje podziat rodzajow zwaré w uzwojeniach.
Wyliczone wiec sg i opisane prawie wszystkie zasadni-
cze przypadki zwaré. Rozdziatlt omawia objawy, towa-
rzyszace zwarciu przy ruchu maszyn. Rozdziat Il za-
wiera opis sposob6éw wykrywania miejsc zwarcia, apa-
ratbw potrzebnych do tych badahA oraz niektorych
urzadzehn ochronnych. Trescig rozdzialu IV sa opisy
przyczyn powstania zwar¢ i niebezpiecznych dla ma-
szyny warunkéw pracy. Ostatni rozdziat V omawia
sposoby doraznego zaradzenia zwarciom $rodkami,
posiadanymi w warsztacie.

Sposéb ujecia tematu i metoda wyktadu, Swiad-
czaca o duzej rutynie i zdolnosciach dydaktycznych
autora, czynig z omawianej ksigzki tadny i pozyteczny
podrecznik dla technikéw, nieposiadajgcych specjal-
nego wyszkolenia lub nabytego dos$wiadczenia w pracy
z maszynami elektrycznymi.

Na podkres$lenie zastuguje przytoczenie na wste-
pie rozdziatow okre$lenia poje¢, charakteryzujgcych
cze$ci maszyn lub omawiane zjawiska elektryczne. Po-

TRESC: R. Biedrzycki, inz. i T. Szenic, inz.
— St, Krdl, inz. Schody ruchome. — J. L. Wybuch butli
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liszkami, budowa elektrowni pod Szawlami, budowe
elektrycznego zaktadu wodnego na Wilii i wog6le bu-
dowa elektrowni. W pierwszej kolejnosci
elektrownia w Szawlach o mocy
4 000 do 5 000 kW.

powstanie
zainstalowanej od

(Wg. Frankfurter Zeitung. 1937. Nr 378/9)

KSIAZEK.

dawanie takich okre$len jak: co to jest zwarcie, zwdj,
zezwdj i t. d. ma duze znaczenie dydaktyczne nietylko
dla utatwienia zrozumienia tresci wyktadu lecz rowniez
dla urabiania i ugruntowywania w $wiecie rzemie$lni-
czym wtiasciwych pojeé¢ technicznych.

Strona wydawnicza ksigzki stoi na nalezytym
poziomie, konieczna jest jednak doktadniejsza korekta.

Znaczna ilo$¢ rysunkéw i schematéw znakomicie
utatwia zrozumienie tresci, bedac przyktadem dla
innych autoréw, ze tego rodzaju ksigzki muszag by¢
oparte na objasniajagcym rysunku. Dla petnego jednak
efektu kazdy rysunek powinien mie¢ swoj obja$nia-
jacy napis.

Co do uktadu planu wyktadu wydawatby sie
bardziej celowy i logiczniejszy, jezeli chodzi o zaznaja-
mianie czytelnika ze szczeg6tami budowy maszyn,
uktad rozdziatéw w kole nosci 1, IV, U, 111, V.

Réwniez temat zabezpieczen przeciwprzepiecio-
wych z rozdziatu IV nie zostat wyczerpany. Istniejg
dzisiaj t. zw. aparaty zabezpieczajagce katodowe, wyko-
nywane w Kkraju, posiadajace naog6t opinje znacznie
lepszych aparatéw od rozkéw. Nalezatoby tu wspomnieé
o sposobie bardzo prostym a skutecznym chronienia
generatoréw przed falami wedrownymi, polegajacym
na stosowaniu kabli, chciazby w postaci kroétkich od-
cinkéw, taczacych generator z rozdzielniag. Wreszcie
rys. 105, podajacy schemat wiaczenia kondensatoréw
w obwdéd zasilajacy silnika, jest niekompletny, gdyz
brak mu jeszcze 2 kondensatoréw w pozostatych dwéch
fazach linii.

Pomimo tych kilku usterek ksiazka jest petnowar-
tosciowa, posiada duzo materjatu praktycznego i z po-
zytkiem zajmie jedno z wielu pustych miejsc w rodzi-
mej literaturze zawodowej,

K. Wectawski, inz.

ciepta odlotowego spalin kottow parowych.
ze sprezonym powietrzem. — KRONIKA TECHNICZNA.
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