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DOROZEK SAMOCHODOWYCH

Sztandar bez wojska

Jestem czesto Swiadkiem scen, ktére mnie
smucg. Dzieje sie to zazwyczaj w lokalu Zwigz-
ku. Przychodzi interesant Powiada:

— Panowie, ratujcie mnie, stata mi sie
krzywda...!

| opowiada o krzywdzie, jakg mu wyrzadzo-
no. Ma racje. Sekretarz Zwigzku pyta go, wiec:

— Jest pan naszym cztonkiem?

— Jestem...

— Skitadke za biezagcy miesigc pan zapta-
cit...?

— A jakze...

Sekretarz zaglagda do kontroli optat skita-
dek cztonkowskich Widzi, ze pan Iksinski skta-
dki nie zaptacit, wiec powiada:

— Nie, pan skfadki nie zaptacit; zalega pan
od 3 miesiecy...

— Co pan mowi... — udaje zdziwionego
przybyty i napredce wymysla historje, ktdra
ma. go usprawiedliwi¢ i t. d.

Innvm razem komu$ proponuje sie:

— Panie, oto numer ,Ruchu Samochodo-
wegol naszego wtasnego pisma, trzeba je po-
prze¢, zaprenumerujze pan je sobie...!

— E, ja jeszcze poczekam — mowi taki, za-
fatwi co mu potrzeba i idzie sobie dalej. Trze-
ba go widzie¢ na zebraniu, jak tam gto$no mowi,
ze Zwigzek nic nie robi, ze ,jak byto tak jest™

i t p. historje.
Bywajg i tacy, ktérzy sprzeczajg sie, aby
ich sktadke miesieczng — 3 ztote — roztozono

na raty! Stowem—wszyscy chcg bra¢, chcg za-
rabia¢, chca zeby stawato sie w kazdej ich po-
trzebie, ale zeby ten Zwigzek... Eh nie méwmy
bo by nas posadzono o zto$liwosc.

Panowie, zrozumcie, na litos¢ Boskag ze
Zwigzek to nie lokal, to nie stoty i krzesta, to
nie sekretarz, to, wreszcie, nie zarzad...! To Wy
wszyscy zlani w iedng, solidng mase. To Wy
wszyscy wtasciciele dorozek samochodowych
razem. Razem — powtarzamy. Zwigzek bez
Was bedzie tylko zwyklym napisem na kawat-
ku blachy. Bedzie prdéznig, z ktorg nikt liczy¢
sie nie bedzie; bedzie sztandarem, opuszczonym
przez wojsko.

Nie chcemy cudoéw. Chcemy, aby kazdy
cztonek Zw. W4 Dor. Sam. ptacit punktualnie
sktadki do czego sie zobowigzat, aby utrzymy-
wat tgcznosé ze Zwiagzkiem, aby czytywat ,Ruch
Samochodowyll.. To sg przeciez drobiazgi; kto-
rych lekcewazenie msci sie na dziatalnosci or-
ganizacji. Jakzez wiec mozna zgda¢ od tej or-
organizacji aby pozbawiona Waszych sit wal-
ta za Was?! To jest, nawet nieuczciwe.

Rozwazcie to w gtebi swych sumien...!
| przyrzeknijcie sobie by¢ dobrymi cztonkami
organizacji, ktéra nic innego na mysli, ponad
Wasze dobro, nie ma. A przeciez, za to warto
jej pomoc?!
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Walny Zjazd Delegatow

Dorozek

Samochodowych

Z cate] Polski

odbedzie sie w Warszawie, w d. 4 grudniar.b.
w matej sali Zw. RzemiesSinikow Chrzescjan,
Miodowa 14.

Porzadek dzienny zjazdu:

1) Zagajenie i wybor prezydjum Zjazdu;

2) Sytuacja na poszczegOlnych terenach eks-

ploatacji dorozek samochodowych;

3) Sprawa zcentralizowania zrzeszen, jednolity

4)

5)

6)

7)

statut i t. d., ustalenie sktadki;

Sprawy optat skarbowych;

Istota eksploatacji dorozki samechodowej,

a stanowisko odpowiednich wtadz;

Stosunek do ustawodawstwa, dotyczacego
samochodu;
Udziatl przedstawicielstwa wtascicieli doro-

zek samochodowych w ciatach opinjodaw-

czych;

8) Uniiikacja przepisow eksploatacyjnych do-

9)

10)

11)

12)

13)

rozek samochodowych;

Stosunek do zagadniehn miejskich: bruki,

oSwietlenie wozki reczne i konne i t. d,;

Ubezpieczenia: auto-casco, od odpowiedzial-

nosci cywilnej;

Sprawy pracownicze: Kasa Chorych, umo-

wy it d;

Sprawy wydawniczo-propagandowe: pismo,

znaczek, reklama;

Wolne wnioski: jednolita taryfa, pozwolenia
na nowe dorozki, praktyka kierowcéw, po-

datek drogowy, sprawa zaopatrzenia i t. d.
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CO TO JEST ,,AUTOGRAPH”?

BADANIE WYDAJNOSCI DOROZKI SAMOCHODOWE)

Dochéd, ktéry ma przynosi¢ dorozka, zale-
zy od kilku czynnikéw, na ktore przedsiebiorca
musi stale zwraca¢ baczng uwage. To. prze-
dewszystkiem, wydajno$¢ maszyny, t. j. stosu-
nek przejazdow ptatnych do przejazdow ja-
towych.

Jezeli chodzi o zwykly stosunek, przejaz-
dow ptatnych do jatowych, to liczniki kontro-
lujgce kazdego dobrego taksometru dajg na to
odpowiedZz. Odpowiedz ta nie jest jednak wy-
starczajgca. Wtasciciel przedsiebiorstwa nie o-
trzymuje bowiem zadnej wskazowki co do pory
i czasu, w jakich dorozka pracowata. A ta wita-
$nie wskzowka jest najcenniejsza i pewne zmia-
ny, zrobione na podstawie tgkiei wskazdéwki,
mogg radykalnie zmieni¢ zty sposob eksploato-
wania dorozki — r? dobry.

Istnieje kilka aparatéw, zapisujgcych pra-
ce i postoje samochodu z wykazaniem dokitad-
nem czasu, kiedy ta praca lub przerwy — mia-
ty miejsce. W ostatnich czasach na czoto tych
aparatow wysunat sie aparat rejestrujacy i kon-
trolujagcy prace samochodéw ,,AUTOGRAPH*
(Autograf), reprezentowany w Polsce przez
firme ,DENTOS" w Warszawie*].

Podajemy tu rysunek tego aparatu, wielko-
$ci cokolwiek mniejszej od normalnej.

Aparat daje wykres rysowany na krazku
specjalnym otdwkiem, bardzo wyrazny i nie da-
jacy sie nasladowac¢ zadnem innem pismem.

Na rys. 2 widoczna jest tarcza aparatu, no-
szaca. na obwodzie podziatke z oznaczonemi go-
dzinami catej doby, dnia. i nocy, przyczem go-
dziny zacieniowane odpowiadajg godzinom noc-
nym (cd 6-ej pp. do 6-ei nad raneml. Tarcza
taka, odbita w jasnych barwach na sztywnym
krazku papierowym, zostaje $ciSle docisnieta
zapomocg okrggtego zacisku do mechanizmu ze-
garowego, ktdry sie obraca w ten sposlb, ze
nieruchomy wskaznik w gornej czesci aparatu,
widoczny po przez okragly otwor pokrywy, po-
kazuje moment zatozenia tarczy i od tei chwili
tenze wskaznik bedzie pokazywat na obracajg-
cej sie tarczy doktadng godzine, daiaca sie od-
czyta¢ po przez wspomniane oszklenie.

W gdrnej czesci aparatu znaiduie sie licz-
nik, ktéry rejestruje ogdlna ilos¢ przeiechanych
kilometrow az do liczby 10,000 kim,, poczem
licznik powraca automatycznie do zera. Ostat-
nia cyfra na liczniku, odbita, w barwie odmien-
nej (czerwonej] pokazuje dziesigte czesci kilo-
metra. Najwazniejsza i zasadnicza czeScig apa-
ratu jest dzwignia, réwniez widoczna przez
wspomniany wyzej otwdr, ktdrej ruch wahadto-
wy w kierunku pionowym jest Scisle zwigzany
z ruchem samochodu. Na korncu dzwigni osa-
dzony jest specjalnie otéwek, ktéry na specjal-
nie rowniez spreparowanej powierzchni tarczy
kresli nieprzerwang linje. Kierunek tei linji jest
zalezny c.d dwoch ruchéw: ruchu obrotowego
papierowej tarczy (czas] oraz ruchu wahadto-
wego dzwigni (przestrzen przejechana]. Podczas
postoju samochodu dZwignia, ktora wtedy row-
niez pozostaje nieruchoma, dzieki ruchowi o.
brotowemu tarczy (w kierunku odwrotnym do
wskazoéwki zegara] kresli na niej koto (w kie-
runku wskazéwki zegara]. Podczas ruchu samo-
chodu, poruszajgca sie dzwignia bedzie kreslita
luki, w granicach szerokosci wykresu, tgczace
sie ze sobg w punktach. wrktérych ruch waha-
dtowy dZwigni zmienia swoéj kierunek. Aparat
wyregulowany jest w ten spos6b, ze odchylnie
dzwigni od brzegu tarczy ku $rodkowi odpowia-
da przejechanej przestrzeni 5-ciu kim.

To samo dotyczy ruchu w kierunku odwrot-
nym od srodka ku brzegowi tarczy, tak ze od-
chylenie podwdjne dZzwigni odpowiada diugosci
10 kim. Szybko$¢ posuwania sie dzwigni jest
$cisle zwigzana zapomocg urzadzenia napedo-
wego z szybkosScig jazdy samochodu. Podczas
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ruchu linje kreslone przez otéwek poruszajacej
sie dzwigni sg pochylone w stosunku do od-
Srodkowych podziatek czasu. Kat pochylenia
tych linij bedzie tem wiekszy w stosunku do
linij odsrodkowych, im wolniej bedzie sie poru-
szat samochod. Przeciwnie, im szvbszvm bedzie
ruch samochodu, a wraz z nim ruch dzwigni,
tembardziej spadzistemi i przysunietemi do
siebie bedg linie ruchu. Ma to zasadnicze zna-
czenie w tych razach, kiedy chodzi o stwier-
dzenie z jakg szybkoS$cig poruszat sie w danej
chwili samochod. Wieksza lub mniejsza szyb-
kos¢ daje sie rozpozna¢ odrazu po pochyleniu
linij. Szybkos$¢ ta moze by¢ doktadnie zmierzo-
na. Dla wiekszej doktadnosci dana cze$s¢ wykre-
su wraz z wydrukowanemi kotami koncentrycz-
nemi, oraz Imjami odsrodkowemi podlega po-
wiekszeniu. Na tym powiekszeniu wprowadza-
my podziatke na minuty i dziesigte czesci kilo-
metra. Jezeli przy tym np. stwierdzimy, ze
przed zatrzvman:em sie w pewnym punkcie (za-
trzymani mogto by¢ wywotane przez wvpadek,
*%1'*<i’». z 5nnvm pojazdem lub t. p.I samo-
chod ostatnie 500 metréw przebyt w nrzeciggu
14 minut?(/. jego szybko$¢ daje sie obliczyé¢:
0.5 (km.” X 60 (min.) — .
14 (mm) T = 235 k|m.nagé)dz.

Podobne obliczenia maja warto$¢ w razie
wypadkow, gdyz pozwalajg na bezwarunkowo
miarodajne stwierdzenie, z jaka szybkoscig je-
chat samochdd, a wiec stuzyé moga iako dowdd
ku obronie kierowcy.

Przyjrzyjmy sig teraz wykresowi na rysun-
ku 2-im i odczytajmy caly przebieg pracy sa-

Droga
powrotna

Przestrzefn . Y
przejechana
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mochodu, ktory w tym przykfadzie iest wozem
ciezarowym do rozwozenia ciezarow. ldziemy
w kolei godzin:

6.30 rano — zalozenie nowej tarczy (pocza-
tek wykresu); zalozenie tarczy odznacza sie
przy zamykaniu aparatu nacieciem na ze-
wnetrznem brzegu kartv:

6.30 — 7.20: woéz stoi (luk koncentryczny
na krazku);

7.20 — 8.10: rozjazdy do klijentow:

8.10 obstuga pierwszego Kkliienta:

8.10 — 10.40: obstuga pieciu klijentodw;

10.40 — 11.55: droga powrotna — 26.6 kim.;

1155 — 120’ przerwa obiadowa (postoj);

1.20 — 2.20: drugi wyjazd ~ 14.8 kim, z
przerwa 10 minut:

2.20: poczatek obstug klijenteli;

2.40 — 4.20: obstuga 6 klijentow:

420 — 5.30: powr6t — ~ 10.2 kim.:

4.20 — 5.00: przerwa w ruchu, ktéra wy-
maga wyjasnien kierowcy:

5.30 — 6.10' nocna przerwa w pracy;

6.10 rano: krazek rejestracyjny zostaje wy-
jety, co uwidocznia przerwane kreski koncen-
trycznej i naciecie (drugie) na brzegu krazka.

Catkowita przestrze przejechana wyniosta
101,4 kim. Daje sie ona odczyta¢ na liczniku
i moze byé sprawdzona przez zesumowanie
krzywych na wykresie.

Zwroci¢ uwage nalezy na znaczna szero-
kos¢ wykresu, co przyczynia sie do bardziej
wyraznego notowania najmniejszego ruchu lub
zatrzymania pojazdu. W ten sposdb wykres ta-
ki, jak wyzej opisany, stanowi najdoktadniejsze

Dtuzszy postdj
Gdzie?
dlaczego?

Wbz jechat
nie wykazujac
kilometréw.
Gdzie?
dlaczego?
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sprawozdanie z pracy, oraz naiwiarocodniejszy
dowdd w razie jakchkolwiek watpliwosci, kon-
fliktéw z policja, wypadkéw i t. o.

Uzupetnieniem kontroli aparatu iest urzg-
dzenie specjalne, ktére wykazuje nawet w ra-
zie przerwy w napedzie najlzejszy ruch pojazdu
lub motoru. Najstabsze nawet wstrzasv. spowo-
dowane jazdg samochodu, lub pracg silnika pod-
czas postoju, dadzg w rezultacie kreske widocz-
ng na pierScieniu zewnetrznym, wskazujagcym
godziny. Wyrazisto$¢ tej kreski, wzclednie si-
ta jej zacieniowania, jest bezpos$rednio zalezna
od wielko$ci wstrzgénien, jakie ja spowodowa-
ty Zrozumiate jest ze przy normalnym nieuszko-
dzonym napedzie diugos$¢ tych poszczeg6lnych
kresek, bedacg miarg czasu ruchéw, nokrywa
sie z czasem ruchu samochodu, wykazanym
przez gtéwny wykres; te kreski sa przeto uzu-
petniajacqg kontrolg gtownego wykresu, a w ra-
zie umysinego uszkodzenia napedu, nieprzekup-
nym S$wiadkiem jazdy, jak réwniez nawet nie-
produkcyjnego puszczania silnika podczas po-
stoju na miejscu.

Z powyzszego opisu wynika iasno wartosé
tego aparatu dla oceny warunkéw pracy doroz-
ki samochodowej, dla kontroli jei wydajnosci,
¢ pr7rz to dla zwiekszenia tej wydainosci.

Dajagc obraz najdoktadniejszy pracy samo-

Reorganizacja
zaktadow Forda

Woprawdzie przywykliSmy juz do liczb o
szesciu zerac,h gdy mowa o przedsiebiorstwach
amerykanskich, nie mniej wprost imponujace
sprawiajg wrazenie liczby, podane przez nowo-
jorskiego korespodenta ,Timesa", tyczace sie
reorganizacji detroickich zaktadéw Forda, przy-
gotowujacych sie do puszczenia w ruch zupetnie
nowego typu auta, majacego przewyzsza¢ pod
wielu wzgledami znany typ F.

Reorganizacja ta ma kosztowa¢ wprost o-
szotomiajgcg sume 240 miljonéw dolaréw (2 mil-
jardy 360 miljonéw ztotych)!

Jak obliczajg, sama zmiana maszyn i na-
rzedzi pochtonie 50 miljondw, strata za$ na zys-
kach, wskutek zaprzestania dalszej produkcji
typu T., wyniesie 45 miljondw dolaréw.

Dwustu dwudziestu siedmiu inzynieréw o-
pracowywato plany i modele nowych maszyn i
narzedzi. Najwieksza prasa z uzytych przy wy-
robie auta typu T. mierzytpa nieco wiecej niz 20
stdp wysokosci i wazyta 215,000 funtéw. Tym-
czasem kazda z najwiekszej pary nowych pras
mierzy zgdrg 30 stop wysokosci i wazy 480,000
funtdw. Ogolna za$ waga wszystkich szesciu

.bedzie
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chodu w ruchu i na postoju z absolutnie S$ci-
stym oznaczeniem czasu, i to na krgzkach, kt6-
re stanowig dokument nie do obalenia. Autograf
broni czesto zar6wno kierowce, jak i przedsie-
biorstwo w razie mozliwych kolizyj z rzepisa-
mi o ruchu .dozwolonej szybkosci i t. n. Jezeli
kierowce wobec jakiego$§ wypadku spotka za-
rzut zbyt szybkiej jazdy, ,,Autograf” na tarczy
wykaze, jako najwiarogodniejszy Swiadek, rze-
czywistg szybko$¢ maszyny w momenrie wy-
padku. Ta tarcza, jako niezniszczalny dokument,
naiwazniejszym S$wiadkiem wobec po-
licji i sadu.

Moze on aréwniez wyswiadczy¢ kierowcy
lub wtascicielowi nieocenione ustugi w takich
wypadkach, kiedy okaze sie potrzeba wykaza-
nia, co sie z danym samochodem dziato okre-
Slonego dnia o okre$lonej godzinie, nawet w
kwestjach, ktore moga wynikna¢ znacznie po6z-
niej od tego momentu, gdyz karty rejestracyjne
»Autografu*' dajg sie przechowywaé w stanie
niezniszczalnym przez nieograniczony przeciag
czasu.

Z powyzszego wynika, ze zarobwno w inte-
resie przedsiebiorcy jak kierowcy, oraz w inte-
resie porzadku publicznego, t. i. policii lezy
bezwzglednie, aby kazdy samocho6d bvt zaopa-
trzony w ,Autograf”

nowych pras dochodzi do 2.160,000 funtow.

W odlewni dodano nowy piec, mogacy to-
pi¢ 200 lon metalu dziennie, trzy za$ dalsza
piece sg jeszcze budowane obok czterech istnie-
jacych.

Cztery turbo-generatory dostarczajg juz za-
ktadem sity 250,000 koni parowych, cztery za$
nowe beda wkrdétce dodane do nich.

Odlewnia jest obecnie gmachem dtugosci
1,066 stop, a szerokosSci 240 stéop. Na budowe jej
zuzyto 12 miljonéw ton stali budowlanej, a w
Scianach jej znajduje sie 16,180 szyb, mierzga-
cych $rednio po 10 stép kwadratowych. Na po-
dtodze przeprowadzono tory kolejowe diugosci
mili ang. (1.609 m.).

Tak zreorganizowane zaktady Forda, kto-
re majg by¢ takze probg olbrzymig nowego pod
wieloma wzgledami systemu produkcji, wyra-
rabia¢ bedg do 11,000 aut dzinnie.

OD WYDAWNICTW A

Nastepny numer ,RUCHU SAMOCHODO-
WEGO™" ukaze sie w dn. 10 grudnia r. b.

Numer Swigteczny — 20 grudnia r. b.
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Przywoz towaru samochodowego

Samochody — CzeSci — Gumelastyka

Gtdwny Urzad Statystyczny opublikowat
tymczasowe dane dotyczace handlu zagranicz-
nego Polski we wrze$niu r. b. Z danych tych no-
tujemy rubryki, interesujagce branze samocho-
dowa.

Samochody ciezarowe:

Waga ;

Miejsce przywozu w kwintalach (leagé

(100 klg.)

flustrja 29 23
Czechostowacja 12 1
Francja 56 26
Niemcy 447 253
Razem we wrze$niu r. B. 544 313
1926 98 49

Samochody osobowe i omnibusowe:

flnglja 57 43
flustrja 158 254
Belgja 63 63
Czechostowacja 151 221
Danja 710 408
Francja 647 443
Niemcy 68 71
Stany Zjedn. fl. P. 492 356
Wiochy 361 311
Razem we 'wrzes$niu r. b. 2707 2170
" 1926 1525 1048
1
Czesci samochoddw:

flnglja 167 245
flustrja 59 76
Belgja 42 50
Czechostowacja 16 22
Danja 1364 728
Francja 226 160
Holandja 0,1 0,2
Niemcy 193 223
Stany Zjedn. fl. P. 163 128
Szwajcarja 0,3 1
Szwecja 0,1 0,1
Wiochy 103 95
Razem we wrzes$niu r.b. 2345 1734
1926 538 376

Szyny (opony petne):

finglja 97 111
flustrja 10 9
Francja 43 20
Niemcy 7 8
Wiochy 19 18
Razem we wrzes$niu r. b. 114 241

1926 87 146

Opony automobilowe:

flnglja 170 262
flustrja 8 n
Belgja 38 55

Danja 30 41

Francja 50. 59
Niemcy 3 4
Stany Zjedn. fl. P. 237 185
Wiochy 32 33
Razem we wrze$niu r.b. 571 653

1926 226 279

Opony inne:

finglja 184 262
flustrja 1 1
Francja 15 13
Niemcy 8 8
Stany Zjedn. fl. P. 19 4
Razem we wrze$niu r. b. 246 306

1926 87 75

Detki wszelkie:

finglja 202 338
flustrja 32 32
Belg/a 8 9
Frzncja 7 12
Niemcy 8 y
Siany Zjedn. fl. P. 33 50
Wiochy 6 6
Razem we wrze$niu r. b. 300 460

1926 42 88

Jak widzimy z tego pobieznego zestawie-
nia, charakteryzujgcego przywo6z do Polski wy-
szczegblnionych przedmiotéw, we wrzesniu r. b.
przywiezliSmy znacznie wiecej samochoddw niz
we wrzesniu r. ub., wiecej o 446 samochoddow
ciezarowych i 1.182 samochody osobowe, bgdz
omnibusowe. Oczywiscie w zwigzku z tern mu-
siat wzméc sie i przyw06z czesci samochodowych,
oraz gumela.styki. Z przyjemnos$cig notujemy te
fakty, Swiadczace o postepie motoryzacji ruchu
kotowego w Polsce, Jeszcze przyjemniej nam
bedzie, kiedy potrafimy gros przywozu zastgpic
produkcjg krajowa.

Uwadze naszych Czytelnikow!

Zwracamy uwage naszym Czytelnikom, ze
wszystkie firmy przemystowo-handlowe, ogta
szajgce sie w .RUCHU SAMOCHODOWYMZ
zdecydowaty sie na udzielenie znizek, nawet
bardzo znacznych, przy zakupie u nich towaru.

Obowigzkiem, wiec, kazdego Czytelnika
i Cztonka Zwigzku W+tascicieli Dorozek Samo-
chodowych jest, zreszta we wiasnym interesie,
popieranie tych firm, stowem — okazywanie
im poparcia,
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OCHRONA WEASNEGO SAMOCHODU

UBEZPIECZENIA ,,AUTO-CASCO”

Wprowadzenie samochodu, iako $rodka lo-
komocji, miato bardzo wazne znaczenie w zyciu
gospodarczem, dzieki umozliwieniu tatwego do-
stepu do tych okolic, ktére nie byty objete sie->
cig kolejowa, jak réwniez dzieki powaznemu
skroceniu czasu podrézy. Rzecz prosta, ze ino-
wacja ta, jak kazda inna z dziedziny wynalaz-
kow technicznych, pociggneta za soba szereg
nowych, nieznanych przedtem niebezpieczenstw,
ktorym ustawodawstwo poszczeg6lnych panfstw
stara sie zapobiec. W tym celu wydawane sg
odpowiednie przepisy dla zabezpieczenia 0s6b
i rzeczy. Przepisy te normujg szybkos$¢ jazdy,
ustalajg strone jezdni dla kazdego kierunku
i t. p., nie sg w stanie jednakze uchyli¢ tych
szkéd, jakie stwarza kazdy dzien dla tego ro-
dzaju pojazdéw, jakiemi sg samochody. Istnieje
mozliwo$¢ tatwego ich uszkodzenia badZz skut-
kiem zderzenia, badz tez z powodu ognia,
wreszcie z calego szeregu wiasciwosci mecha-
nicznych pojazdu.

Celem ochrony wtascicieli samochodéw od
mozliwych strat powstatl specjalny dziat ubez-
pieczen samochodowych, t. zw. ..auto-casco".
Juz w poczatkach wieku XIX pewne niemiec-
kie Towarzystwo Ubezpieczeniowe woadto na
pomyst ubezpieczenia pojazdéw prywatnych,
podéwczas konnych. Z chwilg pojawienia sie
.samochodow, ubezpieczenia te sita rzeczy prze-
niosty sie na ten $rodek lokomocji, iako bardziej
na szwank narazony. W roku 1901 niemieckie
Tow . Ubezp. ,L,Agryppina" po raz pierwszy
przyjeto samochéd do ubezpieczenia przeciwko
nieszczesliwym wypadkom. Od tego czasu da-
tuje sie szybki rozwdj ,auto-casco”, —abowiem
za przykiadem Niemiec szybko poszty inne pan-
stwa, wprowadzajagc w swoich Towarzystwach
ten dziat ubezpieczen.

W Polsce ubezpieczena samochodéw poja-
wiajg sie dopiero okoto roku 1921. kiedy to
Tow. Ubezp, ,Patria” u siebie ten dziat wpro-
wadza. Obecnie poza ,Patrig" auto-casco pro-
wadzg: ,Piast" w Warszawie, Tow. ..Port" w
Warszawie, Krakowskie Towarzystwo Wzajem-
nych Ubezpieczen w Krakowie. Poznansko-
Krakowski Bank Ubezpieczeniowy i ..Vesta"
Bank Wzajemnych Ubezpieczen, obydwa ostat-
nie w Poznaniu.

Ogo6lne zasady tego rodzaju ubezpieczen sg
nastepujace:

Tow. Ubezp. odpowiada za szkody wynikie
w samochodzie wskutek nieszcze$liwych wy-
padkow lub kradziezy, wzglednie rabunku. Za
nieszczesSliwy wypadek wuwaza sie nagte, ze-
wnetrzne zdarzenie, ktéremu w danei chwili nie

mozna byto zapobiec, a ktére spowodowato roz-
bicie lub uszkodzenie auta, np. zderzenie, upa-
dek do rowu i t. p. Sg to wypadki zasadnicze.
Poza tern jednak, za specjalng, oddzielna optatg
mozna ubezpieczy¢ auto: a) od szkdéd powsta-
tych wskutek ognia lub wybuchu zbiornika z
materjatami pednemi; b) od uszkodzenia opon
i kiszek, przyczem to ostatnie ubezpieczenie do-
tyczy szkéd tylko woéwczas, jezeli wynikty one
w zwigzku z innemi uszkodzeniami podlegaja-
cemi odszkodowaniu ze strony Towarzystwa,;
c] od kradziezy poszczeg6lnych czesci samocho-
dowych, przytwierdzonych do auta, lub tez prze-
chowywanych pod zamknigeciem jednak tylko
wtedy, jezeli zostanie uzyta sita fizyczna, lub
w gre wchodzito witamanie; dl wreszcie od
szk6d spowodowanych bardzo szybka iazdg w
czasie wyscigow, raidow i trainingu.

Nie odpowiada Twarzystwo natomiast za
wszelkie szkody, wynikte wskutek dziatania sity
wyzszej, jak np. trzesienia ziemi, zamachow,
przewrotéw politycznych i wpltywow atmosfe-
rycznych (np. za zamarzanie wody w chtodni-
cy]. Rowniez o ile szofer, wzglednie prowadzg-
cy auto rozmysSlnie narazi je na szwank lub do-
pusci sie karygonego niedbalstwa, wtedy To-
warzystwo nie bierze na siebie odpowiedzial-
nosci. (Zaznaczy¢ nalezy, ze wypadki te sg na-
0go6t trudne do sprawdzenia i nalezy zgory przy
ubezpieczaniu auta jasno kwestie omowié, dla
unikniecia ewentualnych  sporéw  pdzniej].
Wreszcie Towarzystwo nie jest odpowiedzialne
za szkody, wynikie wskutek zuzycia, iakiemu
samochdéd podlega podczas jazdy.

Swiadczenia Towarzystwa polegajg na
zwrocie kosztéw naprawy, wzglednie wyptace-
niu odszkodowania w wysokosci wartosci ubez-
pieczonego auta w dniu szkody (w kazdym razie
nie wyzej sumy ubezpieczeniowej] w wypad-
kach kradziezy lub zniszczenia samochodu.

Do ubezpieczenia przyjmowane sg zasadni-
czo maszyny nowe, za zgodg Dyrekcii Towa-
rzystwa, jednak moze byé ubezpieczone réw-
niez auto uzywane, przyczem okres uzywania
nie moze przekracza¢ pieciu lat. Ubezpieczenia
zawiera sie na okresy: najkrotszy — iednego
roku i najdtuzszy — pieciu lat; jezeli w gre
wchodzg samochody prywatne. Co sie tvczy do-
rozek samochodowych (takséwek], autobusow,
samochodéw do wynajecia, hotelowych it p. —
to te mozna ubezpiecza¢ najwyzej na rok jeden,
zwazywszy, ze sg one czesciej i forsowniej uzy-
wane i tatwiej podlegaja zniszczeniu.

Sktadke wubezpieczeniowa oblicza sie od
warto$ci w stanie nowym. Dla przyktadu poda-
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jemy wysoko$¢ sktadki dla samochodoéw pry-
watnych i dorozek samochodowych na terenie
bytego zaboru rosyjskiego: (sumv ubeznieczen
podane sg w dolarach): taryfa ubezpieczen sa-
mochod6éw prywatnych: Skiladka brutto od su-
my ubezp. do dolaréw 1,000 — 9% minimum wy-
nosi doi. 70. Sktadka brutto od sumy ubezp. do
doi. 1,500 — 8% minimum doi. 100. Sktadka
brutto cd sumy ubezp. do doi. 2,000 — 7% mi-
nimum wynosi doi. 130.

Taryfa ubezpieczen dorozek samochodo-
wych, omibuséw, samochodéw hotelowvch it. p.
Sktadka brutto od sumy ubezp. do zt. 10.000 —
13,5% minimum zt. 1,050 Skladka brutto od su-
my ubezp. do zt 15,000 — 12% minimum 1,500
zt.; sktadka brutto od sumy ubezo. zt. 20.000 —
10,5% minimum 1,950 zt, i t. d.

Dla samochodéw uzywanych obowigzuje
specjalny dodatek: za pozostajagce w uzvciu od
2—3 Jat 10% i za pozostajace w uzvciu od 3 do
4 lat 15%. Powyzej czterech lat dodatek usta-
nawia Dyrekcja.

Natomiast przy ubezpieczaniu ,.autn-cascc“
samochodow prywatnych tgcznie z ubezpiecze-
niem od odpowiedzianosci cywilnej stosuje To-
warzystwo ustepstwo od 5—10% od sktadki za
samochod. Czem jest ubezpiecznie od odpo-
wiedzialnosci cywilnej? Zbyt mate ramv niniej-
szego artykutu nie pozwalaja na omdwienie te-
go tematu, ktory bedzie przedmiotem najbliz-
szego artykutu z dziedziny ubezpieczen samo-
chodowych, Zaznaczy¢é narazie wypada, ze ta-
kséwki, autobusy it p. przyjmuje sie dn ubez-
pieczef jedynie tacznie z ubezpieczeniem od

odpowiedzialno$ci cywilnej, przyczem udziat
wiasny ubezpieczonego wynosi obiwigzko-
wo 20%,

W latach ostatnich rozwdj ubezpieczen

,,auto-casco" posuwa sie w szybkim tempie. Na
déwod tego moze postuzy¢ coraz wieksza ilos¢
Towarzystw Ubezpieczeniowych ktére wpro-
wadzajg u siebie ten dziat, cho¢ nie iednokrot-
nie oszkcdowania wyptacone przewyzszajg ze-
brane sktadki. Naprzyktad: ,,Vesta“, Bank W za-
jemnych Ubezpieczen w Poznaniu wyptacit w
1925 roku tytutem odszkodowan w dziale ,,auto.
casco“ ztotych 406,240, podczas gdv zebrane
sktadki wyniosty wszyskiego zt. 356.578. Ogo6-
tem w roku 1925 cztery Towarzystwa Ubezpie-
czeniowa, t j. Poznansko - Warszawski Bank
Ubezpieczen, Vesta, Patria i Krakowskie To-
rzystwo Ubezpieczen wyptacity zt. 752,394 —
zebraty za$ ogdtem 861,190. Odszkodowania za-
tem wyniosty 87,37%. Za rok 1926 dotychczas
nie zostaty'- sporzadzone bilanse, jednak wiado-
mem jest, ze sumy wymienione naogot wzrosty

Jak z powyzszego wynika spotvkam.v sie w
Polsce z coraz wiek.szem zainteresowaniem w#a-
$cicieli samochodéw sprawga ubezpieczenia ,au-
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to-casco“. Nie trudno bowiem zaprzeczy¢ ko-
rzysciom, ptynagcym z tego ubezpieczenia wo-
gole, ale specjalnie na terenie naszego kraju
jest ono wyjatkowo donioste. Zaréwno bowiem
zawodowcy, jak i amatorzy zdaia sobie dosko-
nale sprawe, ze niebezpieczfistwo, grozace na-
szym wozom jeest znacznie wieksze, niz w in-
nych, krajach zachodnich, a to ze wzgledu prze-
dewszystkiem na fatalny stan drog naszych. Je-
zeli chodzi o miasta, to daleko nam do unormo-
wania ruchu kotowego w sposdb praktykowany
w wielkich stolicach europejskich. Ciagle jesz-
cze panujgcym tu chaos, wynikajacy nietylko z
nieumiejetnego zachowania sie pieszych, ale
robwniez czesto z winy kierowcdw, powoduje
zwiekszone niebezpieczenstwo dla wozu. ROw-
noczes$nie jednak, mimo nieopanowania wspom-
nianych przeszkéd, wzrasta state i szybko licz-
ba samochodéw, kursujgcych zaréwno w mie-
Scie, jak i na drogach publcznych. To tez co-
rocznie ,auto-easco" ma wiecej racji bytu, jako
niezwykle pozyteczny dzial ubezpieczen, gwa-
rantujgcy wiascicielosyi czeSciowe, i to czescio-
we w duzej mierze, jezeli nie catkowite odszko-
dowanie za straty, poniesione czesto z jego
winy.

Stanistaw Tadeusz Kellem.

POJAZDY MECHANICZNE W POLSCE

W 1925 r. ogo6lna liczba zarejestrowanych
samochodow (bez samochodéw wojskowych)
wzrosta 0 2,409, w 1926 r. — o0 1,936, a w pierw-
szej potowie 1927 r. — o 2,234 Dla ogétu po-
jazdéw mechanicznych (Ygcznie z motocyklami i
m) odpowiednie liczby wynoszg: 3,297, 2,504 i
2,626. W dniu 1 stycznia. 1925 r. jeden samo-
chéd prypadat na 2,370 mieszkancdw, w dniu

1 stycznia 1926 r. — na 2.000 mieszkancow, w
dniu 1 stycznia 1927 r, — na 1,790 mieszkan-
cow, w dniu 1 tipca 1927 r, — na 1,590 miesz-
kancéw  (szacunek ludnosci przyblizony —
27,700,000).

W 1926 r. wzrost taboru samochodowego
dotyczy gtdwnie samochodéw osobowych; licz-
ba samochodow ciezarowych wzrosta o 155,
t. j, o 55%. Z pos$rdd samochodéw osobowych
stosunkowo najpowazniej wzrosta liczba samo-
chcdéw-dorozek, a nastepnie autobusow. W
pisrwszem po6troczu 1927 r. samochodow cieza-
rowych przybyto wiecej, niz w 1926 r., miano-
wicie 230, co stanowi 7,8%. Tabor samochodow
osobowych wzrdost w tym samym czasie o 2,004,
t. j. o 14,8%, przytem stosunkowo najsilniej
wzrosta liczba, autobusdéw. (.
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Patenty na rok 1928

Jedng z najdotkliwszych bolgczek wtasci-
cieli dorozek samochodowych — jest sprawa
patentow.

Kwestia ta jest — niestety w obecnym mo-
mencie uregulowana w sposéb krzywdzacy w
wysokim stopniu witascicieli dorozek, o czem
pisaliSmy w poprzednim numerze ,,Ruchu Sa-
mochodowego".

To tez najblizszy Zjazd, ktéry sie odbedzie
dnia 4 grudnia r. b. — opracuje ostatecznie od-
powiedni memorjat, uwzgledniajacy zadania
wiascicieli. Memorjat ten przedtozy wybrana na
tym Zjezdzie delegacja wtadzom rzadowym, i
mamy nadzieje, ze postulaty nasze zostang u-
wzglednione, oraz, ze w roku przysztym opta-
ca¢ bedziemy patenty i podatki, obliczone we-
wedtug sprawiedliwych norm.

Tre$¢ tego wszystkch nas interesujacego
memorjatu podamy w nastepnym numerze ,,Ru-
chu Samochodowegol — tymczasem dzisiaj za$
podajemy, dla orjentacji naszych cztonkéw o-
wigzujace przepisy, regulujace sprawe wykupu
patentéw.

Nazasadzie okdlnka Min. Skarbu z kwie-
tnia 1926 r. wykupujg przesiebiorcy:

a) posiadajacy tylko jedna, najwyzej 6-cio
osobowg dorozke samochodowg — patent IV
kat. hadlowej, ktéry kosztuje — zt. 49 gr, 50:

b) posiadajgcy 2 lub 3 dorozki samochodo-
we, najwyzej 6-cip osobowe — patent Il Kkat.
handlowej, ktory kosztuje zt. 132, — przyczem
w obu powyzszych wypadkach nalezy uprzed-
nio wnie$¢ podanie o udzielenie pozwolenia na
te kategorje do odpowiedniej lzby Skarbowej

c) posiadajacy 4, 5i t. d. dorozek samocho-
wych patent Il kat. handlowej, ktéry kosztuje
zt. 660.

Przepisy powyzsze obowigzujg w kazdym
razie do konca r. b. — o ewentualnych zmia-
nach, w zwigzku z naszemi staraniami, zawiado-
mimy cztonkéw naszych w odpowiednim czasie.

Reformy w ruchu ulicznym
Warszawy

Jedno z pism codziennych donosi:

W zwiazku z ostatniemi zarzadzeniami
witadz w sprawie ruchu kotowego w Warszawie,
zwrocilismy sie do jednego z fachowcow w tej
dziedzinie z prosba, by zechcial opowiedzieé
nam o planach witadz, zmierzajacych ku unor-
mowaniu ruchu kotowego w Warszawie.

— Za dwa tygodnie rozpoczyna nasz infor-
mator — skonczymy wyszkolenie specjalnego
plutonu policjantow-kierownikéw ruchu kotowe-
go, Pozatem szkolimy réwniez caty korpus po-
licyjny w tym samym przedmiocie. Niebawem
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wiec kazdy posterunkowy, peinigcy stuzbe na
uncy, bedzie moégt sprawnie kierowaé rucnem
ulicznym.

Pluton, o ktdrym panu wspomniatem, be-
dzie wystawial posterunki na skrzyzowaniach
ulic, gdze panuje najbardziej ozywiony ruch.
Punkty te zostaly ustalone przez komendanta
policji Czyniowskiego i Komisarza Rzadu Jaro-
szewica. $3 to: Nowy Swiat — Ordynacka, No-
wy Swiat — Aleje Jerozolimskie, Al. Jerozolim-
skie — Bracka, Al. Jerozolimskie — Marszat-
towska, Mazowiecka, Krdlewska.

Posterunkowi z plutonu kierownikow ru-
chu kotowego bedg mieli specjalne odznaki, na-
ramienniki biate z biatem koétkem. Do takiego
posterunkowego, Kkierujgcego ruchem publicz-

nos$¢ nie Pedzie rnogsa — i na to prosze zwroé-
ci¢ na to specjalng uwage — mowi nasz infor-
mator — zwracac¢ sie z prosbg o interwencje,

informacje i t. d. Obok posterunku ruchu bedzie
sie znajdowat na uboczu posterunkowy do
wszystkich innych funkcji.

Nastepnie juz za kilka dni wydamy zarzg-
dzenie przedtuzenia jednokierunkowego ruchu,
z Wareckiej przez Sienkiewicza, Sienng do
Wielkiej i w odwrotnym kierunku Chmielna,
rowniez do Wielkiej.

Nastepnie tytutem préby wydamy zarzadze-
nie wewnetrzne wprowadzenia ruchu okrezne-
go na Placu Saskim. Sprawa wybudowania
przejazdow kolejowych przy ul. Zelaznej, To-
warowej, oraz na Powgazkach przy kolei obwo-
dowej, a takze przy Dworcu Gdanskim jest juz
na dobrej drodze.

Musze zaznaczy¢, ze ruch podmiejski auto-
busowy dotychczas nie byt absolutnie traktowa-
ny powaznie przez wiladze jak i miasto, a po-
niewaz ostatnio ruch autobusowy coraz bardziej
zwieksza sig, zwrdciliSmy sie do Magistratu z
prosbag o wybudowanie pieciu stacji autobuso-
wych, z ktérych jedna bedzie na Pradze a czte-
ry w Warszawie. Stacje autobusowe budowane
bedg na wzdr stacji kolejek podmiejskich.

Onegdaj na Pradze jezdzita komisja ce-
lem zbadania ulicy Targowej, gdyz majg
tam zaj$¢ zmiany w potozeniu linji tramwajo-
wej. Linje tramwajowe, biegngce teraz pc jednej
stronie (no lewej) skweréw, zostang przesunie-
te na skwery, tak ze obie strony jezdni bedg
przeznaczone specjalnie dla ruchu kotowego je-
dnokierunkowego.

Urzad przemystowy Magistratu zarejestro-
watl w miesigcu listopadzie r. b. 56 nowych do-
rozek samochcdcwych (w pazdzierniku 58), Zli-
kwidowano w tym samym czasie 32 dorozki sa-
mochodowe (w pazdzierniku 52).

W dniu 1 grudnia czynnych byto w War-
szawie 1694 dorozek (w dniu 1 listopada 1670).
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DZIEJE KARJERY CHRYSLERA

Z ROBOTNIKA— POTENTATEM SAMOCHODU

W krainie nieograniczonych mozliwosci —
Ameryce Poinocnej zawrotna Kkarjera. jest zja-
wiskiem codziennem. Jednakze i w tamtejszych
warunkach karjera jednego z potentantdw sa-
mochodowych — W altera Chryslera, jest uwaza-
na za zjawisko niezwykte,

Syn maszynisy kolejowego, mitody Walter
rozpoczat prace w charakterze niewykwalifiko-
wanego robotnika w parowozowni, do ktorej byt
przydzielony jego ojciec.

Po pewnym czasie zyskat on opinje zdolne-
go majstra. Pewnego dnia na linji zepsuta sie lo-
komotywa. Dla utrzymania regularnego ruchu
nalezato lokomotywe zreperowaé¢ w ciggu dwuch
godzin. Szef stuzby pociagowej byt w rozpa-
czy — nikt nie podejmowat sie uskuteczni¢ re-
peracji w tak krotkim terminie. Sprowadzono
wreszcie Chlyslera.

— Potrafi pan to zrobi¢?

— U licha, dajcie mi czempredzej miotek.

Po dwuch godzinach pocigg o przewidzianej
godzinie opuscit stacje. Wypadek ten miat skut-
ki niezwykle donioste.

Po trzech miesigcach otrzymat miody Wal-
ter engagement w charakterze majstra do war-
sztatow kolejowych kolei potudniowych.

W przeciggu kilku lat dzielny miodzieniec
wykazat tak niepospolite zdolnosci organizator-
skie, ze zostat w koncu szefem jednego z dzia-
téw fabrycznych.

Dzieki swej niespozytej energji i talentowi
Chrysler uzyskat niebawem opinje jednego z naj-
wybitniejszych organizatorow przemystowych.

Po kilku latach pracy w przemys$le samo-
chodowym Chrysler powzigt zamiar zatozenia
wilasnego warsztatu. Z wtasciwg sobie energja
zabrat sie yankes do pracy i po kilku latach
w catej Ameryce staty sie modne samochody
marki Chrysler, zaopatrzone w elastyczne silni-
ki i estetyczne karoserje.

Ostatnio, przy okazji salonu samochodowe-
go w Paryzu, Watter Chrysler, dawniej robotnik
warsztatowy — dzi$ miljarder, dokonat tryum-
falnego wjazdu do Paryza.

Gtosnym ewenementem w Paryzu byt ban-
kiet u Claridge‘a przezen wydany dla prasy oraz
przedstawicieli jego fabryki w catej Europie —
ogb6tem 500 oséb. Podczas bankietu, urzgdzone-
go z iscie miljonerskim przepychem, Walter
Chrysler wygtosit expose, znakomicie charakte-
ryzujace ciekawg postaé¢ jednego z najmtodszych
multimiljoneréw amerykanskich oraz psycho-
logie wspoOtczesnego amerykanina.

— Samoch6d oddawna juz przestat by¢
przedmiotem zbytku, moéwit Chrysler. Przeciw-

nie, niepodobna sobie wyobrazi¢ cztowieka
praktycznego bez wtasnego samochodu. Réwno-
legle jednak z rozrostem automobilizmu, rosng
wymagania nabywcow samochodéw. Pracujac
usilnie w tym kierunku, wypracowatem typ sa-
mochodu, ktéry potwierdzit swe zalety, zysku-
jac niezwyktg popularnosé na catym globie ziem-
skim, Wystarczy zaznaczyé, ze reprezentacje
naszei fabryki znajduja sie w 97 krajach wszyst-
kich kontynentow. Na salonie samochodowym
w Nowym Jorku kazdego roku odbywa sie ofi-
cjalna klasyfikacja fabryk, stosownie do ich pro-
dukcji. Przed czterema laty zajeliSmy 27 miej-
sce. Przed trzema laty byliSmy juz na 18-em
Dwa lata temu uzyskaliSmy 9-e miejsce, za$ na
salonie tegorocznym przyznano nam 4-e miejsce
w produkcji amerykanskiej i Swiatowej zara-
zem. Prawdopodobnie w styczniu 1928 roku zaj-
miemy miejsce trzecie.

W roku 1926 sprzedaliSmy 170.400 samo-
chodoéw, natomiast rok biezagcy mamy zamkngcé
cyfrag 220.000 maszyn Rekordowym miesigcem
byt sierpien. Wypuscilismy z fabryki 23,194 sa-
mochodéw, ktore zostaty wystane z fabryki w
140 pociggach po 50 wagondéw kazdy. W roku
biezacym wyptacimy kolejom amerykanskim ty-
tutem kosztu frachtow okoto 25 miljonéw dola-
row. W chwili obecnej znajduje sie w obiegu
ponad po6t miljona. samochoddéw zbudowanych
przez naszg fabryke.

W latach najblizszych przewidywaé nalezy
dalszy intensywny rozwd6j lokomocji samocho-
dowej. Do niedawna jeszcze kazdej rodzinie a-
merykanskiej wystarczata jedna maszyna, —
dzi$ wieksza rodzina nie mozc obejs¢ sie bez
trzech, a nawet czterech maszyn.

Na. podstawie S$cistych obliczen $miem
twierdzié¢, ze w roku 1936 liczba samochodow,
kursujgcych w Ameryce osiggnie 35 miljonow

Przed ,inwazjg” wozu amerykanskiego

Donoszg z Berlina, ze projekt stworzenia
kartelu automobilowego, ktéry narodzit sie byt w
Londynie zostal zyczliwie przyjety przez sfery
niemieckie.

Celem kartelu bedzie obrona Europy przed
~inwazjg" wozow amerykanskich.

Sprawa zapowiada sie na dtugo, gdyz o-
leonie obowigzujace traktaty handlowe w spra-

wie prawa przywozu wozOw amerykanskich nie
przewiduja jakichkolwiek represji.
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Branza samochodowa
w Polsce

»Ruch Samochodowy” u p. M. Bogustawskiego,

zatozyciela, b. prezesa, obecnie sekretarza kota

kupcow i przemystowcow samochodowych przy
S. K. P.

Pragngc  czytelnikom naszym mozliwie
wszechstronnie os$wietli¢ sprawe automobilizmu
w Polsce, postanowiliSmy poprosi¢ o informacje
i dane u calego szeregu osoOb, ktére z racji swe-
go stanowiska najlepiej ten problem znaja.

Wedrowke swojg rozpoczat przedstawiciel
redakcji od istniejacego przy stowarzyszeniu
Kupcow Polskich w Warszawie —-Kota Kupcow
i Przemystowcow Samochodowych, gdzie przy-
jety zostat prze zzatozyciela i b. prezesa, a obec-
nie sekretarza Kota, p. M Bogustawskiego,
ktory uprzejmie oswiadczyt, co nastepuje:

,Olbrzymi rozwdj automobilizmu po wojnie
Swiatowej, postawit sfery przemystowe w od-
rodzonej Polsce w obliczu koniecznos$ci stworze-
nia i zorganizowania witasnego przemystu samo-
chodowego, ktéryby, .bodaj czeSciowo magt za-
spokoi¢ potrzeby 30-miljonowego panhstwa.

Dla S$cistosci musze w tem miejscu dodac,
ze ,potrzeb" tych nie mozna cyfrowo réwnac
ze stosunkami amerykanskimi, czy tez angiel-
skimi lub francuskimi. Polska, pod wzgledem
iloSciowego uzywania samochodu, iako $rodka
lokomocji stoi, iak wykazuje statystyka, na 36
miejscu.

Jeden samocho6d przypada u nas na mniej
wiecej 1,300 mieszkancow, podczas gdy w Cze-
chostowacji na 850, w Szwajcarii na 370. w An-
glij i Francji na 50, za§ w Stanach Zjednoczo-
nych na 7—10 mieszkafAcow.

Cyfry powyzsze moOwig same za siebie i nie
potrzeba, dodawaé, ze duzo jeszcze wody upty-
nie w Wisle, zanim samoch6d stanie sie u nas
przedmiotem codziennego uzytku dla szerokich
mas obywateli.

Niemniej jednak juz istniejgcy stan rzeczy
wymaga od kupcédw i przemystowcow branzy
samochodowej bardzo duzego naktadu energii,
pracy i inicjatywy, by nowo tworzacy sie prze-
myst automobilowy od samego poczatku, nieja-
ko od kolebki na wtasciwe skierowac tory.

Zadanie to wtasnie wzieto na swoie barki,
istniejgce przy Stow. Kupcéw Polskich w W ar-
szawie Koto Kupcéw i Przemystowcéw Samo-
chodowych, ktérego prezesem jest o. Marchlew-
ski, wiceprezesem p Hejne, za$ sekretarzem ja.

Cztonkami Kota sg wszyscy ci kupcy
i przemystowcy naszej branzy na terenie b. za-
boru rosyjskiego, ktérzy nalezg do Stowarzy-
szenia Kupcoéw.

Jesteémy naturalnie w statym kontakcie
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z pokrewnemi organizacjami na terenie catej
polski, wiec z kolami we Lwowie, Poznanskiem,
Gdansku i t. d., ktorym w miare sit i moznosci
stuzymy radg i pomoca.

Gtownem naszem zadaniem w chwili obec-
nej jest state podnoszenie produkcji krajowej,
co Juskuteczniamy przez wptywanie na czynniki
rzgdowe w kierunku odpowiedniego naszym ce-
lom i potrzebom regulowania kwestvi celnych
i przywozowych.

Dla przyktadu komunikuje panu fakt, ze
dzieki naszym zabiegom rozwija sie ostatnio
w powazny sposéb przemyst karoservinv, a to
mianowicie dlatego, ze dzieki odpowiednim
ustawom clo na samochody sprowadzane z za-
granicy z karoserjami kosztuje o 40% drozej.

p. M. Bogustawski

Wiekszos¢ zatem wozOw sprowadza sie do kra-
ju bez karoseryj, ktdre dorabiane sa na miej-
scu, co naturalnie sprzyja znakomicie rozwojo-
wi tej gatezi przemystu.

Pracujemy reka w reke z Rzadem, mdwiac
scislej z wojskowoscia, dla ktdrej samochodowy
stan posiadania na wewnetrznym rynku ma
z uwagi na ewentualng wojne olbrzymie zna-
czenie tak pod wzgledem iloSciowym, iak i ja-
koSciowym.

»,0g0lnie bioragc — koriczy uprzejmie moj
informator — jesteSmy w danej chwili jeszcze
w powijakach. Nalezy jednak mie¢ nadzieje, ze
wspolny wysitek woli i energii zainteresowa-
nych kupcéw i przemystowcéw samochodo-
wych z jednej, a Rzadu z drugiej strony pchnie
te sprawe w najblizszej przysztosci o tyle na-
przéd, ze bedziemy mogli méwi¢ powaznie o
polskim przemysle samochodowym™.

E. M.
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ULICE W PRZYSZtEJ WARSZAWIE

Przebicia ulic i placow. — W ielka arterja N. S. — Nowe place. — Prace regulacyjne

Prezydent m. st. Warszawy
inz. Stominski wydal interesujaca
broszurke p. t- ,Rozw6j Warsza-
wy" w ktdrej omawia zamierze-
nia w dziedzinie regulacji rozbu-
dowy stolicy. Z broszurki tej cy-
tujemy ponizej ustep, poswiecony
sprawom arterji komunikacyjnych.
Czytelnikdw naszych rozdziat ten
niewatpliwie zainteresuje. Chodzi
przeciez, o Ich pomocnicze, po-
niekad, warsztaty pracy, jakiemi
sag dobre ulice w miescie.

Wobec gestosci zaludnienia Srédmiescia
i zabudowania zwartego, zasadniczych zmian
plan regulacyjny w tych dzielnicach nie prze-
widuje.

Projektuje sie przebicia, lub rozszerzenia,
w celu otrzymania badz wygodnych linji komu-
nikacyjnych, badz placéw, lecz o tom pomowi-
my po6zniej.

Nalezy zaznaczy¢, iz wielkie tereny pan-
stwowe po skasowanej fortecy i przylegte tere-
ny niezabudowane prywatne, okalajgce Warsza-
we z przed roku 1916, wytworzyty dla Biura
Regulacji nad wyraz pomys$ine warunki, by za-
gadnienia regulacyjne wielkiego miasta rozwi-
ng¢ jak najpomysiniej, tworzgc upelnie nowe te-
reny, w mys$l zasad nowoczesnej urbanistyki.

Nie bede moéwit o wszystkie komunikacjach
wielkiego planu regulacyjnego, wskaze li tylko
na pewne wytyczne i zasadnicze kierunki, cha-
rakteryzujace projekt.

Wyloty z Warszawy pozostawiono bez zmia
ny, wprowadzono jednak bezposrednig komuni-
kacje po6inocy z potudniem, projektujagc t. zw.
ulice NS, szerokos$ci 30 m.

Arterja ta, o dtugosci 18 km,, bedzie miaia
b, donioste znaczenie, tgczac bowiem odiegie
dzielnice poétnocy z potudniem i przechodzac
przez najwiecej zaludnione czesSci Srodmiescia
koto dworca Centralnego, bedzie arterja wy-
bitnie handlowa, posiadajgcg komunikacje tram-
wajowe i koleje szybkie — metro.

Krzyzujgca sie z nig wielka arterja prze-
chodzi¢ bedzie od wylotu na Alei Groéjeckiej
orzez nowy most na Wisle przy ul. Karowej
i dalej wielkag arterjg do gminy Brudno,

Miedzy temi krzyzujgcemi sie zasadniczemi
aiterjami komunikacyjnemi zaprojektowano po-
gczenia okdlne, a wiec:

a) wielkyg aleje, biegngcg od Lasku Bielan-

skiego, obok dzielnicy wojskowej, terendw Kc-
a — do Woli;

b) wspdisrodkowa z nig arterje od ul. Wol-
skiej, przez Koto, Burakéw, Zoliborz — nowy

t do wspomnianej arterji, wiodacej do gm.
Brudna;

c) wielkg aleje spacerowg na dawnych pa-
sach fortecznych od ul. Putawskiej do Bielan,
a zatem do Wisty, wiodacg jednem nieprzerwa-
nem pasmem zieleni.

Procz tego, zaprojektowano wielkie arterje,
taczace poszczegblne dzielnice badZz punkty,
a wiec:

d) Aleje Sejmowa, tgczacg nowe gmachy
sejmowe z placem i terenami dzielnicy nauko-
wej.

e) Wielkg Aleje 3-go Maja i Ks. Poniatow-
skiego taczace Srédmiescie z Pragg i Grocho-
wem.

f) wielkie ulice na terenie Kota, dzielnicy
wojskowej, piekng Aleje Wojska Polskiego, 13-
czaca Cytadele z placem dzielnicy na Zoliborzu:

g) caty szereg ulic rozpietych wachlarzowo,
na Bielanach;

h) wreszcie wielkg arterje komunikacyjna
nad Wistg wiodgca od mostu Ks. Poniatowskie-
go poprzez Bielany do Mtocin, o dtugosci prze-
szto 20 km.

Na wspomnianych terenach wielkie te arte-
rje taczone sg ulicami bocznemi, o prawidtowym
kierunku do Swiatta, catym szeregiem ulic drob-
nych, mieszkaniowych.

Zwrocono tez specjalng uwage na zaproje-
ktowanie calego szeregu placoéw, ktorych tak
wielki brak odczuwa nasza stolica. Place nowe
majg znaczenie nie tylko komunikacyjne i per-
spektywy architektoniczne, ze wskaze na linji
NS — 3 wielkie place, w alei Gréjeckiej — Bru-
dno 6 wielkich placow, na poszczeg6lnych zas
artcrjach: Aleja Sejmowa — 6 placdow, Aleja
Wojska Polskiego — 3 place.

Przekroje ulic zaprojektowano juz zgadnie
z wymaganiami wielkiego miasta, szeroko$¢ do-
stosowano do ich przeznaczenia; wspdizycie
z tramwajami uskuteczniono w ten sposob by
tory tramwajowe w niczem nie tamowaty ruchu
ulicznego, by state utrzymanie toréw nie ni-
szczyto nawierzchni ulic. Tak zaprojektowano
ul. Grojecka, Wolska, Grochowskg, Czerniako-
wska, Putawska, Aleje Ujazdowskie, Jagiellon-
skg i inne, gdze wszedzie tory tramwajowe ma-
ja torowiska wydzielone.

Objazdy placéw rowniez dostosowano do
wymagan ruchu, przeznaczajgc wolne przestrze-
nie na plantacje.

Z wazniejszych zmian w arterjach komuni-
kacyjnych, jakie przewiduje plan regulacyjny
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na terenie dawnej Warszawy z przed roku 1916,
nalezy wymienic¢:

1) potaczenie ul. Marszatkowskiej z placem
Bankowym, czyli przebicie przez ogroéd Saski,
szerokos$ci 30 m.;

2) regulacja ul. Bagno i placu Grzybowskie-
go, z rozszerzeniem ul. Granicznej do 30 m.

Wymienione arterje dadzg wygodne poig-

- c6tnocnemi kraficami miasta przez Na-
lewki, z komorg celng, stacjg towarowga i par-
kiem Traugutta.

3) ulica NS z przebiciem przez zaludnione

Jakim powinien byC kierowca?
»Ruch Samochodowy" u p. H. Prylinskiego

Dob6r odpowiedniego personelu to jedna
Z najpowazniejszych trosk przedsiebiorstwa doro-
zek samochodowych. Wszak kierowca jest repre-
zentantem nazewnatrz swego pracodawcy, jest
jego mezem zaufania, jest poprostu nim samym.
Po kierowcy, mozna powiedzie¢ poznaje sie
jego pracodawce.

Jakim powinien by¢ kierowca? Wychowawca
niejednej setki kierowcow samochodowych, inz.
H. Prylinski, taki na te sprawe, formuje po-
glad.

Kierowca — zaczyna inz, Prylinski — po-
winien by¢' uczciwy, do pewnego stopnia inte-
ligentny i dostatecznie wyszkolony zawodowo.
Mowigc o uczciwosci kierowcy — rozumiecie
pancwie, co mam na mysli, jak zrozumiatym jest

p. H. PryliAski

wyraz ,uczciwos$¢". Modwiagc o inteligencji Kie-
rowcy nie chce przez to powiedzie¢, aby od kie-
rowcy wymagano jakich$ powaznych studjii czy
matury, a nawet chociazby 6 klas — chociaz
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dzielnice od ul. Powgzkowskiej, rownolegle do
Zelaznej, przez pl. Mirowski do ul. Topolowe;j;

4) nowa arterja na skarpag, dominujgca nad
Powislem, przejdzie obok $limaka na Karowej
przez ogréd Uniwersytecki, ul. Obozng, Dynasy
do ul. Kopernika, wiaduktem przez ul. Tamke,
przez ogréd Konserwatorjum, przez tereny ogro-
du Frascatti do terendw szpitala Ujazdowskiego;

5] od zbiegu Al, Ujazdowskich i Al. Szucha
nowa arterja — przez tereny obecnego Minister-
stwa Wojny — do zbiegu ulic Polnej i Moko-
towskiej, przez pole Mokotowskie do Al, Gré-
jeckiej.

dobrze jest jak na tyle kierowca jest uksztat-
cony... Mysle natomiast o tej inteligencji Kie-
rowcy, ktéra pozwoli mu doskonalej opanowac
zadania swego zawodu. | wtasnie nad tem diuzej
pragne sie zatrzymac.

Powiedziatem, Zze kierowca dorozki samo-
chodowej musi by¢ dostatecznie wyszkolony za-
wodowo. Otdz na to wyszkolenie sktada sie zna-
jomo$¢ samochodu wogdle, oraz umiejetno$¢ ra-
dzenia sobie przy nim, wreszcie — znajomos$¢
tych rzeczy, ktorych wymrga ekspoatacja samo-
choJu jako dorozki.

Co do znajomosci samochodu wogdle i ra-
dzenia sobie przy nim — to rzeczy te ogdlnie sa
znane i wymagane przepisowo przy uzyskiwa-
niu praw jazdy i t, d. Natomiast niedbale traktu-
je sie u nas wyksztatcenie kierowcy pod wzgle-
dem potrzeb eksplotacyjnych dorozki samocho-
dowej Nie wystarczy przeciez zna¢ nazwy ulic
lub wiedzie¢, gdzie one sie znajdujg. Trzeba wie-
dzie¢ co$ wiecej.

Mianowicie: dobry kierowca poza znajomo-
§cig przepis6w o miejskim ruchu ulicznym, po-
winien zna¢ wogo6le przepisy o ruchu na dro-
gach publicznych w Panstwie, powinien cho¢ po-
bieznie zna¢ ustawodawstwo, dotyczace samo-
chodu, powinien by¢é obeznany z tymi artykuta-
mi kodeksu Karnego czy Cywilnego ktére do-
tyczg odpowiedzialno$ci za poszkodowanie —
przez niego, tub jego samego; powinien tez znaé
najkrétsze drogi w miescie, wiedzie¢ gdzie znaj-
duja sie popularne lokale, czy instytucje (miec
dobrg pamie¢ wzrokowg), stowem — powinien
by¢ dobrym przewodnikiem na terenie eksploa-
towania dorozki, tak jak sg kierowcy francuscy
(Paryz).

Rzeczy, ktére powyzej poruszytem nie da-
dzg sie wprowadzi¢ w zycie odrazu — rozu-
miem. Ale jezeli wiasciciele dorozek samocho-
dowych przy przyjmowaniu personelu nod tym
v/zgledem wymagania swoje postawig od razu—
wysoko, niewatpliwie przez to zmuszg oni kie-
rowce warszawskiego, aby byt wiecej europej-
ski.
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Z przemystu i handlu
samochodowego

Nowy model Forda, ktérego tajemnica fa-
brykacji w caltym Swiecie wzbudzita tak zywe
zainteresowanie, wystawiony bedzie w Stanach
Zjednoczonych, Anglji i Kanadzie réwnoczesnie
dnia 2 grudnia. Kupcy chwilowo otrzymajg po
jednym wozie nowego modelu dla celow wysta-
wowych, Sprzedaz wozéw nowego modelu ,,A;
rozpocznie sie dopiero w miesigc poOzniej, t. j.
2 stycznia 1928. Fabryki ,.Forda" preliminujg
koszta produkcji nowego modelu ,,A“ w catym
roku 1928 na 800 miljonéw dolaréw. Ford c-
Swiadczyt, ze jego preliminarz produkcji na rok
1928 opiera sie na optymistycznem przewidy-
waniu konjunktury gospodarczej w Stanach w
zwigzku z redukcjg podatkdw, oszczednosSciami
w budzecie panstwowym i ptynnoicig gotdwki.

Grupa angielska, ktéra dotychczas miata
prawo wyitgcznei sprzedazy wozow ,Minerwy"
na terenie W. Brytanji uzyskata prawo wytgcz-
nej sprzedazy tych wozow na terenie catej Eu-
ropy.

Zaptacita ona za to towarzystwu ,Miner-
wy“ 50 miljonow frankdw i tylcz tytutem kaucji.

Boyce-ite. ptyn mieszany z benzyna w stosunku
1:i000 jest najlepszym $rodkiem konserwowania mo-
toru, usuwa 7 benzyny, benzolu i specjalnych miesza-
nin popedowych koksujace weglowodory i czysci mo-
tor. Zwitaszcza jedli chodzi o uzyskanie najwiekszej wy-
dajnosci pracy motoru, lekkiego i cichego biegu maszy-
ny, nalezy stosowa¢ Boyce-ite. Chroni przed szkodli-
wym wplywem mieszanin gazolinowych i nieodpowie-
dnich olejéw, usuwa juz istniejgce osady koksu sadzy
i t- d. odSwieza motor prowadzi do najwiekszej eko-
nomii $rodkéw popedowych przez ich zupetne wyko-
rzystanie i amortyzuje szybko inwestowany Kkapitat.
Boyce-ite ufatwia ruszanie z miejsca, susuwa stukanie
motoru, umozliwia maszynie silny, a zarazem cichy
bieg, umozliwia réwniez pokonywanie trudnosci goérzy-
stego terenu, i uzyskanie najlepszego czasu kilometro-
wego. Czeste czyszczenie $wiec, wentyli i motoru staje
sie zbyteczne. Dalszg zaletg przy stosowaniu Boyce-
ite'u jest mozno$¢ zastgpienia benzyny z granicami
wrzenia i lekkiej benzyn;, taniag benzyng $rednich
frakcji.

P. Zygmunt Lis, otworzyt przy ul. Nalewki 2-a
hurtowy sktad, cerat, linoieum, dermatoid chodnikdw
kokosowych i jutowych, ptaszczy nieprzemakalnych,
$niegowcow i t. p.

Jak wida¢ sktad p. Z. Lisa zainteresuje i naszg
branze, ktora niewatpliwie poprze te nowg placowke
handlowg. A warto. Ceny fabryczne, dobry towar, u-
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przejma i akuratna obstuga — oto, co zapewnia swym
odbiorcom p. Lis. A ze tak jest i tak bedzie przekony-
wa nas, osoba p. Ozerowicza. znanego kupca bydgo-
skiego, ktory kieruje sktadami p. Lisa.

DROBIAZGI

Jak sie dowiadujemy, posterunki policyjne na krai-
cach miasta majg by¢ zaopatrzone w specjalne pateczki-
latarki. Dotychczasowy system kierowania ruchu koto-
wego na krancach, zwiaszcza w nocy, napotykat na
wiele trudnos$ci z powodu panujacych ciemnosci.

Na podstawie zarzadzenia departamentu stuzby
zdrowia M. S. W. zmieni! komisariat rzadu przepis;
dotyczace sity wzroku wymaganej 03 szoferéw zawo-
dowych.

Dotychczas obowigzywata norma 0.8 dla obojga
oczu. obecnie ustanowiono, jako mimumum wymaganej
sity wzroku 0.5 dla jednego oka i 0.2 dla drugiego.

Przepisy te wzorowane sg na obowigzujagcych w in-
nych wielkich miastach europejskich.

Sile wzroku rozumie sie bez szkiet.

Policja ruchu rozpoczeta kontrole napiséw na Scia-
nach samochoddw ciezarowych. Przepisy wymagaja,
aby samochody ciezarowe nie mialy ani z przodu, ani
W tylu innych napisow' lub znakéw, oproécz znakoéw re-
jestracyjnych, a to dla utatwienia kontroli ze strony po-
licji. Wiele firm, posiadajacych samochody ciezarowe,
nie stosuje sie do tego przepisu Narazajg se one na ka-
ry, oraz na strate czasu, albowiem witadze administra-
cyjne nakazujg usuwanie tych napisow.

Z jakiej racji, naprzyklad nie wolno posiadaczowi
samochodu ciezarowego — kupcowi, czy przemysto-
wcowi — zareklamowaé na swym wilasnym samocho-
dzie swego, przypu$émy, fabrykatu...?! Tez ,Troska"!

‘DOBRZY | UCZCIWI KIEROWCY

Dobry i uczciwy kierowca samochodowy
to niebylejaki nabytek! A. niestety, o takiego
dzi$ trudno. MieliSmy mozno$¢ stysze¢ utyski-
wania z tego powodu na ostatniem zebraniu
wiascicieli taksowek warszawskich.

Pragngc wnie$¢ poprawe w taki stan rze-
czy porozumieliSmy sie ze znanym pedagogiem
na polu krzewienia oSwiaty samochodowej, p.
inz. Prylinskim ktéry zagwarantowat ze czton-
kom Zw, W&, Dor, Sam, w razie potrzeby be-
dze dostarczat kierowcéw dobrych i uczciwych

zastugujacych na petne zaufanie — wychowan-
kow obecnych, lub dawniejszych jego kurséw
samochodowych.

Kto ma wcigz ktopot ze znalezieniem dobre-
go i uczcwego kierowcy niech uda sie do Zw.
W4 Dor. Sam., gdzie mu polecg odpowiedniego
pracownika.
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Z zycia zawodowo-organizacyjnego
na prowincji

Lwow

Stowarzyszenie dorozek automobilowych we
Lwowie bardzo sumiennie przygotowuje sie do
zjazdu wszechpolskiego witascicieli dorozek sa-
mochodowych, ktéry odbedzie sie w dn. 4 gru-
dnia r. b.

Koledzy Ilwowscy nadestali na zjazd wykaz
spraw, ktére — zdaniem ich — powinny by¢
zatatwione.

A wiec:

1) zalatwienie wniesionego przez nich me-
morjatu, wniesionego jeszcze w dn. 12 kwietnia
1926 r. do Ministerstwa Przemystu i Handlu w
sprawie zaliczenia autodorozkar$twa do prze-
mystdw koncesjowanych, a nie wolnych.

2) zatatwienie sprawy podatku drogowego,
majacego wejs¢ w zycie;

3) zalatwienie sprawy patentéw, bySmy
zamiast do kategorji IV-ej nalezeli do VlIll-gj,
a wiec by witasciciele dorozek samochodowych,
wykonywujacy swéj zawdd osobiscie, lub przy
pomocy jednego tylko wspotpracownika — byli
zwolnieni od ptacenia podatku obrotowego;

4) sprawa wprowadzenia jednolitego dla
catej Polski, pewnego rcdzaju ,regulaminu™ dla
dorozek samochodowych;

5) ustalenie jednolitej taryfy;

6) sprawa udziatu przedstawicieli organi-
7iarvi wiascicieli dorozek samochodowych w ko.
misjach szacunkowo-podatkowych,

Na zjazd Lwow wysyta trzech delegatéow.

Krakow.

Z Krakowa piszg do nas:

Stowarzvsznie przemvstowe wtascicieli do-
rozek samochodowych w Krakowie z zadowole-
niem przvieto wiadomos$é o zorganizowaniu na
dz. 4 grudnia r. b. ziazdu zrzeszen wszystkich
stowarzyszen wtascicieli dorozek samochodo-
wych — w Warszawie. Na zjazd ten przySle
dwuch delegatow.

W sprawie ewentualnych zagadnien, jakie

fpW Y 0(21- f)C7PN >
\/g/

»

na porzagdku dziennym zjazdu nalezatoby posta-
wi¢, Krakow pragnie:

1) aby kierowcy wykazywali sie, przynaj-
mniej, dwuletnig praktyka;

2) aby benzyne dla dorozek samochodo-
wych zwolniono od podatkéw panstwowych;

3) aby zwolniono je od optat za rejestracje
i Swiadectwa przemystowe;

4) aby zalatwiono sprawe wydawania ze-
zwoleh na dorozki samochodowe-

5) aby nasi przedstawiciele zasiadali w
komisjach szacunkowo-podatkowych.

Odezwat sie na zawotanie i Poznan. W li-
Scie do nas pisze miedzy innemi:

— ,Z calg pewnoscig weZmiemy udziat w
zjezdzie w dn. 4 grudnia r. b. Projekt zrzesze-
nia sie przyjmujemy z zadowoleniem i cieszymy
sie z rozwoju Zwigzku w Warszawie, coO uwi-
dacznia fakt wydawania wtasnego czasopisma..."

Pozatem zdotaliSmy juz nawigzac¢ tgcznosc
ze Zwiazkiem Wtascicieli Dorozek Samochodo-
wych w Bydgoszczy, W najblizszym czasie spo-
dziewamy sie stamtagd obszernej korespodencji.

W stadjum organizowania Zwigzku znajdu-
je sie Lublin,

Co stychaé¢ w zwigzku?

Z dn, 21 listopada r,, b, biuro Zwigzku W ta-
Scicieli Dorozek Samochodowych miesci sie przy
ul. Smolnej 38 m. 9, tel. 254-20,

Cztonkowie Zwigzku proszeni sg o przyby-
cie do biura Zwigzku w sprawach:

patentdw VIII kat, przemystowej;

podatkow za rok 1927 (przemystowy i do-
chodowy);

Optacenia zalegtych skiadek;

Biuro Zwigzku czynne jest od godz, 9 r,
do 7 wiecz,

W urzedach sprawy cztonkéw zatatwiane
bywajg w razie potrzeby — natychmiast.

PN Strony oktadkowe itekstowe zewnetrzne —cata 200 zt., —120, ’/4—70,%—40, Vi6—25
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DWIE PREMJE RMZEM:
REKLHMOWA i GWIftZDKOWH

dla p. p. szoferéw i witascicieli aut!
BENZYNA
samochodowa i lekka po niebywale niz-

kich; reklamowych cenach tylko:
PODWALE 28 (r6g WasKiego Dunaju)
TELEFON 527 28.
UWAGA! Przy kupnie kazdej ilosci benzyny wypta-
camy na miejscu specjalng premje gwiazdkowa.
'l KORZYSTAJCIE Z WYJATKOWEJ OKAZzZJI !!

WIELKOPOLSKA WULKANIZACJA
OPON i DETEK samochodowych
Najnowsze Aparaty

Tania sprzedaz opon i detek

WAWRZYN PIECHOCKI

Warszawa, Al. Jerozolimskie 34 (r6g Marszatk.)

Dla cztonKéw Zwigzku 10 proc- ustepstwa

Wytwdrnia karoserji samochodowych i nadbudéwek

J A F.. DOBROWOLSCY
Warszawa, Leszno 50.

Na zyczenie karoserje (kompletne wykonczenie)
nadbudoéwki, oraz kola samoctodowe, karoserje

na chevrolely na ukonczeniu.
Robota solidna. Sity fachowe pierwszorzedne.

Ceny konkurencyjne.

AUTOMOBILISCI UZYWAJCIE

BOYCE-ITE

ZADAJCIE BENZYNY BLEKITNEJ
poniewaz: 1) usuwa osady koksujace, 2) zapobiega
stukaniu motoru, 3) ulatwia ruszanie z miejsca,
4) daje lepszy czas kilometrowy, 5) czysci samo-
czynnie Swiece, wentyle i motor.
Boyce-Ite powieksza sile motoru. Boyce-lte
czysci motor i oszczedza benzyny. Boyce-lte
zmniejsza koszt utrzymania motoru.

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA POLSKE:

FABRYKA OLEJOW i TLUSZCZOW
TECHNICZNYCH

s2TARGOWEK?”
Warszawa, Leszno 8. Tel.: 172-11, 239-67.

ZASTEPSTWA REJONOWE:

POZNAN: Hurtownia Olejéw Skalnych L. Ruciriski
_i St. Jankowski, Al. Marcinkowskiego 7.
LWOW: ,Automobile” S-ka z ogr. odpow., Pasaz

) Mikolascha.
GDANSK: ,Baltoil" Minerolu. Betriebsstoff A. G.,
Schichaugasse 11.
KATOWICE: H. Schwidewski, Szosa Wetnowska.

Zakt. Graf. ,,Drukarz" w Warszawie, Leszno 53, telefon 93-49,



