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BOG SIE RODZI, MOC TRUCHLEJE...!

Wszystkim naszym Czytelnikom, Przyjaciotom, i tym, ktorzy
nie szczedzg nam poparcia w pracy.- zyczymy, przy sposobnosci
zblizajgcych sie Swigt Bozego Narodzenia: ,,Wszystkiego naj-
lepszego..! “

Oby tak, jak radosne dni Swigteczne uptynat Wam caty rok
Bozy. Rok, ktéry—miejmy nadzieje— bedzie jeszcze jednym wiel-
kim krokiem naprzéd w dziele ugruntowania u nas tadu, prawo-
rzadnosci, szczesliwosci obywateli, a wiec 1 szczesliwosSci naszej

Ojczyzny.
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Wielki dzien w naszem zyciu organizacyjnem

4-ty grudnia 1927 roku

A wiec dokonato sie: w dn. 4 grudnia r. b.
ogblnopolski zjazd wiascicieli dorozek samocho-
dowych postanowit powota¢ do zycia centrale
zrzeszen wit. dor. sam. i jej powierzy¢ losy ko-
munikacyj samochodowych w Polsce, oraz piecze
nad interesami tych, ktérzy mimo ustawicznych
przeszkéd wytrwale zdobywajg teren polski dla
samochodu.

Na innem miejscu Czytelnicy znajdg szcze-
gotowe sprawozdania z prac zjazdowych i poza-
zjazdowych- Zobaczg, jaki ogrom pracy wykonata
gars¢ uczestnikdw zjazdu!...

Przy tej sposobnosci zauwazyliSmy doskonale
przygotowanie na zjazd u delegacyj krakowskiej
i lwowskiej; ujmowalto nas jasne stawianie spra-
wy przez delegacje poznanskg i bydgoska; zato-
walismy, ze nie przybyly delegacje z innych
miast...

Trzeba bylo stysze¢ jak jednomys$lnie i bez
dyskusji przyjeto projekt stworzenia centrali. To
wrozy przysztym jej pracom — powodzenie.

I ,,Ruch Samochodowy“ doczekat sie swej do-
brej godziny: zjazd postanowit go uznac¢ za organ

centrali i abonowa¢ w stosunku do ilosci czton-
kow.

1 jeszcze wazna rzecz: do centrali zgtosito
przystgpienie stowarzyszenie witascicieli autobu-
sow w Krakowie. Nie watpimy, ze za przyktadem
Krakowa pdéjda stow. wlasc. autobuséw z innych
miejscowosci.

W ten sposob stworzymy wielkg rodzine lu-
dzi, propagujacych komunikacje samochodowg
w Polsce, komunikacje, o ktorej znaczeniu sze-
roko rozwodzit sie ostani Kongres w Londynie,
a u nas — zjazd w sprawach komunikacji miej-
scowej. Musimy dobrze uswiadomi¢ sobie, co za
rola przypada nam w udziale i dazy¢ do osia-
gniecia takiego autorytetu w zyciu gospodarczem
Panstwa, jaki sita rzeczy rola ta nam wyznacza.

»Ruch Samochodowy“ Swiadom tej zmiany,
jaka sie na terenie naszym ostatnio dokonata,
nie zaspi zadnej sposobnosci, aby o ten autory-
tet sie nie upomniec.

Hastem naszem staje sie motoryzacja ruchu
kotowego w Polsce. ,,Precz z konska sitg pocig-
gowg — niech zyje samoch6d“ — oto bardziej
wyrazne wskazania, ktorym bedziemy stuzyli.

I-szy Ogoélnopolski Zjazd

Zrzeszen Wiascicieli Dorozek Samochodowych
| Autobusow

PIERWSZY DZIEN OBRAD-

W dniach 4 i 5 b. m. odbyt sie w Warszawie
walny zjazd zrzeszen wiascicieli dorozek samo-
chodowych i autobuséw z catej Polski, zwotany
z inicjatywy zwigzku warszawskiego,

W zjezdzie wzieli udziatl delegaci nastepu-
jacych miast:

Warszawa — 7 delegatdw: pp. inz. Czestaw
Zakrzewski. Czestaw +taczny, Edward Hakiel,
Wiktor Grembowski, Roman Szczepkowski, Leo-
nard Pogorzelski, Karol Weykum, oraz p. Kur-
dziel, prezes Zwiazku Koncesjonarjuszy autobu-
séw w Warszawie.

Lwow — 3 delegatéow: pp Jan Daschek, pre-
zes zwigzku Iwowskiego, Jakéb Steiner. Jézef
Marek.

Krakow — 4 delegatéw: pp. dr, Pawet Rerski
prezes Stow. Autob. woj. Krakowskiego, Florjan
Dziadur, prezes Stow- Krak. wit, dor. sam., Sta-

nistaw Warmuzek, sekretarz Stow., Wiktor
Maj der.

Poznan — 3 delegatéw: pp. Stefan Mytko,
Kazimierz Glaza, Mieczystaw Grzybkowski.

Bydgoszcz — 1 delegat: p. Klemens Kobier-
ski.

Obrady Zjazdu otworzyt prezes zwigzku
warszawskiego p. inz. Czestaw Zakrzewski,
wzniostem przemowieniem, w ktéorem podzieko-
wat wszystkim obecnym za przybycie, i podkre-
$Slit

znaczenie i wage solidarnosci,
oraz zrozumienie potrzeby wspdlnej pracy —
jako haset, ktdre winny przyswiecac uczestnikom
Zjazdu przy obradach.

Na przewodniczgcego Zjazdu zaproponowat
p, inz. Zakrzewski p. Jana Daschka ze Lwowa,

ktory tez jednogtos$nie zostat wybrany.
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Z kolei rzeczy delegaci miast zobrazowali
sytuacje na poszczeg6lnych terenach eksploatacji
dorozek samochodowych, podkre$lajagc charak-
ter dorozki samochodowej, jako sui generis
przemystu, a nie handlu i domagajac sie energi-
cznej interewencji u witadz skarbowych tak
w sprawie Swiadectw przemystowych, jak i po-
datkdow.

W rezultacie obszernej dyskusji Zjazd posta-
nowit :

Ztozy¢ Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej,
na rece p. p. Ministrow Skarbu, oraz Przemystu
i Handlu obszerne memorjaty z postulatami:

aj zaliczenia dorozek sam. do przedsiebiorstw
przemystowych; b) VIII kat. przem. patentéw na
dorozki samochodowe; c) zwolnienia od optaty
podatkéw od obrotu witasciciela 1 dorozki, ktory
nie trzyma szofera; d) ujednostajnienie podatku
od obrotu, z wzieciem jako maximum sumy zim
180— rocznie tgcznego podatku od obrotu od
1 dorozki za podstawe; e) udziatu przedstawi-
cieli Zwiazkéw i Stowarzyszen wiascicieli dor.
sam. w Komisjach Szacunkowych przy Urzedach
Skarbowych i Komisjach Odwotawczych przy
Izbach Skarbowych.

Jednoczes$nie wytoniono Komisje w sktadzie:

pp.: inz. Cz. Zakrzewskiego — Warszawa, J
Daschka — Lwoéw, F. Dziadura — Krakéw, dra
p. Berskiego — Krakéw, M. Grzybkowskiego—
Poznan, — ktorej polecono przedtozy¢é w dniu

5.XI1 wspomniane memorjaty na rece pp. Mini-
strow Przemystu i Handlu, i Skarbu.

Nawigzujagc do poprzednich przemowien —
przewodniczgacy Zjazdu i inni delegaci motywo-
wali w obszernych referatach konieczno$¢ wspdl-
nej akcji i zorganizowanej obrony interesow
wtascicieli dorozek samochodowych catej Polski,
za$ delegat Krakowa postawit konkretny wnio-
sek utworzenia Zwigzku Zrzeszen wtascicieli
dorozek samochodowych.

Bez dyskusji prawie Zjazd postanowit:

powota¢ do zycia:

.Zwigzek Zrzeszen Wtascicieli Dorozek Sa-
mochodowych i Autobuséw Rzeczypospolitej
Polskiej",

z siedzibg w Warszawie, z tem, ze prezesem
centrali bedzie prezes Zwigzku warszawskiego,
za$ sekretarzem — sekretarz tego Zwiazku.
Opracowanie odpowiedniego statutu powierzono
stowarzyszeniom we Lwowie i Krakowie, ktdre
go majg w ciggu 14 dni przygotowac i przestac
prezesowi Centrali, ktdry odda projekt statutu
do zaopinjowania pozostatym Zwigzkom.

W ten sposOb stworzono placowke, jednoczacg
wszystkich witascicieli dorozek samochodowych,
placdwke, ktéra — rozproszone do tej pory,
i wegetujace w réznych stronach i katach Polski
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organizacje — zjednoczy pod jednym, bratnim
sztandarem walki o wspdlne cele i zamierzenia.

Postanowiono rowniez, ze na cele utrzymania
Zwigzku Zrzeszeh beda wszystkie, potaczone
Zrzeszenia, wptacaé po 50 gr. miesiecznie od
kazdego ze swych cztonkow.

Nastepnie przedstawit p. dr. Berski sprawe
zniesienia 80% podatku konsumcyjnego od ben-
zyny, w ktorej-'to sprawie Zjazd postanowit:

Wybra¢ delegacje w sktadzie p. p.: inz. Za-
krzewskiego z Warszawy, Daschka ze Lwowa,
dra Berskiego i Dziadura z Krakowa, oraz Grzyb-
kowskiego z Poznania, ktéra przedtozy odpowie-
dnio opracowany memorjat p. Ministrowi Handlu
i Przemystu z zgdaniem zniesienia 80 proc. po-
datku konsumcyjnego od benzyny dla wtascicieli
dorozek samochodowych.

W sprawie udziatu przedstawicieli wascicieli
dorozek samochodowych w ciatach opiniodaw-
czych, po referatach delegatdw poszczeg6lnych
miast — Zjazd postanowit: domagacé sie przed-
stawicielstwa we wszystkich ciatach kolektyw-
nych, decydujgcych w sprawach dorozki sam. czy
autobuséw, i sprawe te powierzono Zwigzkowi
centralnemu do zatatwienia.

Jako nastepny z kolei punkt porzagdku dzien-
nego — omawiang byta kwestja unifikacji prze-
piséw eksploatacyjnych dorozek samochodowych.
Szczegbtowo referowali te sprawe delegaci wszy-
stkich miast, domagajac sie ujednostajnienia
odnos$nych przepiséw i zniesienia przesadnej i
niepotrzebnej formalistyki, W tej sprawie Zjazd
uchwalit: stowarzyszenia we Lwowie i Krakowie
opracujg tacznie jednolity projekt przepisow
w sprawie wyglagdu dorozki i postepowania
wtadz, formalistyki, optat lokalnych it. p. iprze-
§le centrali, ktdra po zebraniu odpowiednich
opinji w tym wzgledzie pozostatych Zwigzkow,
postara sie¢ o zatatwienie tej sprawy u wiadz
rzgdowych, czy miejskich.

Stosunek do zagadnieri miejskich, jak bruki,
oSwietlenie, ruch uliczny wézkéw recznych i kon-
nych i t. p. — referowal p. dr. Pawel Berski
z Krakowa, wskazujgc na brak orjentacji tak
w publicznosci, jak i organdw policyjnych, na
zte drogi, niszczace samochdd i t. d. To samo
podkres$lali inni delegaci. Zjazd postanowit, ze:
redakcja ,,Ruchu Samochodowego", jako organu
centrali, poruszy te sprawe w prasie, oraz pole-
cono centrali interwencje u wtadz w sprawie
ztych burkéw i uregulowania ruchu wozéw i wdz-
kow recznych, tamujgcych ruch dorozek samo-
chodowych.

W zwigzku z tg sprawg wytonita sie kwestja
zagadnien wydawniczo-propagandowych — spra-
wa wiasnego pisma, reklam, znaczka i t. p.

W sprawie tej zabral glos redaktor ,,Ruchu
Samochodowegoll — p. red. W. Przytuski, ktory
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wskazat na. donioste znaczenie wtasnego pisma,
jako organu Zwiazku, jako tej mownicy publi-
cznej, z ktérej wszystkie zagadnienia, obcho-
dzace wiascicieli dorozek samochodowych do-
trze¢ mogg do kazdej, zainteresowanej wiadzy,
poruszy¢ opinje i zawazy¢ na szali najbardziej
zywotnych interes6w tej branzy, i zazadat zro-
zumienia i poparcia zamierzen redakcji.

W sprawie tej zabrat glos dr. Berski z Kra-
kowa, oraz delegaci z Warszawy i Lwowa, soli-
daryzujac sie na catym froncie z red. Przytu-
skim — poczem Zjazd uchwalit: Uznac¢ ,,Ruch
Samochodowy“ za organ

wszystkich potgczonych Zrzeszen,

postanowiono, ze tytut pisma bedzie ,,Ruch Sa-
mochodowy — organ Zwigzku Wt1Hascicieli Do-
rozek Samochodowych i Autobuséw Rzeczypo-
spolitej Polskiej", ze kazdy Zwigzek, wchodzacy
w skiad centrali prenumerowaé¢ bedzie ilos¢
egzemplarzy odpowiednio do liczby posiadanych
cztonkow, ze Zwigzki wchodzace w skiad Cen-
trali udzielg odpowiednich subwencji-

Rowniez redakcja ,,Ruchu Samochodowego™
ma, przy odpowiedniem poparciu poszczegdl-
nych Zwiagzkéw, interesowaé sie i zatatwiac spra-
wy reklamowe i propagandowe.

Co do sktadki cztonkowskiej postanowiono, ze
projekt opracujg Zrzeszenia: Krakow i Lwodw
i prze$lg go warszawskiej Centrali do uzgodnie-
nia z innymi Zwigzkami.

Dtuzszg dyskusje wywotata tak wazna dla
wiascicieli pojazdéw samochodowych sprawa,
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jak ubezpieczenia (,auto-casco") i od odpowie'
dzialnosci cywilnej.

Sprawe te referowali delegaci Krakowa, p. p :
St. Warmuzek i dr. Berski, podkreslajac konie-
czno$¢ ubezpieczenia, wybor solidnych Towa-
rzystw ubezpieczeniowych — i okreSlajgc catg
kwestje z punktu widzenia faktycznego i praw-
nego. Zjazd, po stwierdzeniu, ze sprawa ta jest
wyjatkowo trudng do rozstrzygniecia — posta-
nowit, ze:

Wybrana przez Zwigzek Warszawski do
prowadzenia tego zagadnienia delegacja, w skia-
dzie: pp.: Czestawa tacznego, Romana Szczep-
kowskiego i Wiktora Grembowskiego przepro-
wadzi sprawe z ramienia i dla wszystkich
Zrzeszen, jako Komisja wytonionej Centrali
Zwigzkéw i Stowarzyszen.

W ostatnim punkcie porzadku dziennego
pierwszego dnia Zjazdu przedtozono szereg
wnioskéw  wolnych, jak: a) nowa ustawa
w przedmiocie podatku drogfcwego (ref. p. J.
Daschek ze Lwowa); b) jednolita taryfa;
c) praktyka kierowcéw (ref. p. St. Warmuzek
z Krakowa, ktéry domagat sie przeprowadzenia
wymogu 2-letniej praktyki szoferskiej od kan-
dydatéw na kierowcéw auto-dorozek); d) po-
zwolenie na nowe dorozki samochodowe, oraz
e) sprawa zaopatrzenia.

W sprawach tych: powierzono Centrali zto-
zenie odnosnego memorjatu w sprawie zniesienia
podatku drogowego. — Rozpatrzenie spraw: je-
dnolitej taryfy, pozwolenia na nowe dorozki,

i sprawy zaopatrzenia, odtozono do nastepnego
Zjazdu.

DRUGI DZIEN OBRAD.

Drugi dzieii Zjazdu, w dniu 5 b. m. — odbyt
sie w lokalu Zwigzku warszawskiego, przy ul.
Smolnej 38 m. 9.

Obecni byli ze Lwowa: pp.: Jan Daschek
prezes Zwigzku Lwowskiego, Jakdb Steiner, J&-
zef Marek; z Krakowa pp :: dr. Pawet Berski,
Florjan Dziadur, Stanistaw Warmuzek, Wiktor
Majder; z Warszawy pp.: Roman Szczepkowski,
Czestaw taczny.

Nastgpito sprawozdanie delegacji z odbytych
z Ministerstwach konferencjach. Po przyjeciu do
wiadomosci sprawozdan delegacji o przychylnem
stanowisku wtadz w stosunku do postawionych
zadan, postanowiono, ze:

Centrala, wzglednie jej sekretarz podadza
jaknajrychlej do wiadomosci Zwigzkéw konkretng
odpowiedz wtadz, oraz szczeg6towo opracowane
sprawozdanie.

Przewodniczacy zjazdu p. J. Daschek poze-
gnat Zjazd, dziekujac za uczestnictwo, oraz wy-
razit nadzieje, ze nastepne Zjazdy odbywac sie

bedg w krotszych terminach i jeszcze Scislej-
szymi wezlami potaczg wiascicieli dorozek
samochodowych z catej Polski.

Konkretne i urzedowe rezultaty prac Zjazdu
podajemy w ininem miejscu. Tu zaznaczamy
jedynie, ze podniosta atmosfera obrad, zrozu-
mienie sie wzajemne i przebieg Zjazdu — wska-
zaly namacalnie, ze rzucony przez warszawski
Zwiazek braterski zew zjednoczenia sie — byt
na czasie, miat racje bytu i realne wykazat re-
zultaty.

ZaznaczyC¢ tez nalezy i podkresli¢, ze orga-
nizacje prowincjonalne, a zwtaszcza Krakow
i Lwow — przyjechaty na Zjazd z takg znajo-
moscig swego zawodu, swoich potrzeb i postu-
latow i z tak przygotowanym materjatem — ze
przemowienia i wnioski delegatéw tych miast
stanowity oS, okoto ktdrej obracaly sie obrady
Zjazdu.
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Delegacje Zjazdu w instytucjach rzadowych

ZWOLNIENIE BENZYNY OD PODATKU

Wytoniona przez Zjazd delegacja w mysl
uchwaty udata sie najpierw do Ministerstwa
Przemystu i Handlu, aby interwenjowaé w spra-
wie zwolnienia benzyny dla celéw eksploatacji
dorozek samochodowych — w 80 proc. — od
podatku konsumcyjnego.

Delegacje naszg przyjeto w wydziale nafto-
wym. Przyznano jej zupeinag racje, bo rzecza
niesprawiedliwg jest, aby dorozki samochodowe
i autobusy jako publiczny Srodek lokomocji tyle
ptacity za benzyne, co i samochody prywatne,
bedace poniekad luksusem.

W rezultacie Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu zgodzito sie na obnizenie podatku konsum-
cyjnego od benzyny o 80 proc. Chodzi teraz
tylko .0 praktyczne rozwiazanie tej sprawy, ta-
kie, ktéreby zapobiegato naduzyciom.

Zaznaczy¢ wypada, ze cato$¢ podatku kon-
sumcyjnego wynosi na litrze 17 gr. Po urzeczy-
wistnieniu obietnicy Ministerstwa Przemystu i
Handlu podatek wynosi¢ bedzie tylko 4 gr.

Sprawg sprzedazy benzyny w porozumieniu
z instytucjami prywatnemi zajmie sie¢ Zwigzek
Wiascicieli Dorozek Samochodowych. Tylko

wiec cztonkowie Zwigzku bedg mieli prawo na-
bywaé te tanszag benzyne.

PATENTY

Delegacja nasza interwenjowata réwniez
w Ministerstwie Skarbu w sprawie przyznania
nam prawa wykupu patentéw przemystowych
(VI kat.) a nie handlowych — jak dotychczas.

I w Ministerstwie Skarbu... przyznano nam
racje, godzono sie z nami, tylko... zalatwienie
sprawy znowu odwleczono.

Wobec tego Zw. W+ Dor. Sam. postanowit
bezposrednio interwenjowaé u p. ministra Cze-
chowicza. Kiedy zwrdcono sie do sekretarjatu
p. ministra — odpowiedziano nam, ze p. minister
przyjmie wtedy nasza delegacje, kiedy sprawe
patentow dla nas zreferuje mu dyrektor depar-
tamentu podatkéw p. Koszko.

Poniewaz z przebiegu tej sprawy widaé, ze
witadze ministerjalne usitujg przewleka¢ sprawe,
Zw. Wt Dor. Sam. postanowit wezwac¢ cztonkow
aby na witasng odpowiedzialnos¢ wykupywali
patenty, a gdyby z tego powodu mieli jakie$
przykrosci — gremjalnie zaskarzali Ministerstwo
Skarbu przed Najwyzszy Trybunat Administra-

cyjny.

Sprawa, o ktérej zapomniano

Bezpieczenstwo publiczne, a eksploatacja
pojazdoéw mechanicznych

Memorjat Zjazdu Zrzeszen Wtascicieli Dorozek Samochodowych i Autobusdéw do P. Prezydenta
Rzeczypospolitej

Z Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospo-
litej Polskiej z dn. 7.1V 1927 r. (Dz- U. R. P. Nr.
53, 0z. 468) wynika, ze dorozki samochodowe na-
lezg do przemystu wolnego, ktérego wykonywa-
nie nie ograniczone jest zadnymi wzgledami, tak
osobowymi, jak i rzeczowymi.

Przemyst dorozek samochodowych w Polsce,
powstaty od niedawna i rozwijajacy sie bardzo
powoli, nie dorébwnywuje pod zadnym wzgledem
lej gatezi przemystu zagranicg. ~Jednakze roz-
woj tej gatezi zawodu o charakterze publiczno-
komunikacyjno-ustugowym, lezy tak w interesie
Panstwa, ze wzgledu na odpowiednio juz przy-
gotowane S$rodki lokomocji na wypadek wojny,
jak réwniez w interesie samego spoteczeristwa,
dla ktdrego ta gatez zawodu daje szerokie pole
do pracy i przyczynia sie do podniesienia ogol-
nego poziomu kultury i cywilizacji Polski,

Z tych zasad ta gatez przemystu winna cie-
szy¢ sie szczegOlng opieka ze strony Panstwa.
Tymczasem przy obecnym stanie prawnym, jest
ona zdana na taske i nietaske poszczegdlnych
przypadkowych eksploatorow, ktorzy nie daja
nalezytej gwarancji rozwoju tego przemystu, tak
pod wzgledem rzeczowym, jak i osobowym.

W obowigzujgcem z dniem 16 grudnia b. r. —
prawie przcmystowem, stosowanie zasady wol-
nosci przemystowej nie powinno mie¢ miejsca
w wypadkach, w ktérych chodzi o mozliwie sku-
teczne zarzadzenia celem ochrony bezpieczen-
stwa zdrowia, lub mienia ludnosci, a wiac po-
winno przyjaé sie za zasade, zZe przymusowi
koncesyjnemu podda¢ nalezy te rodzaje prze-
mystu, koértych wykonywanie wuzalezni¢ nalezy
od pewnych warunkéw ze wzgledu na interes pu-
bliczny i interes Panstwa.
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Z powyzszych wzgledow Zjazd Zrzeszen
Wiascicieli Dorzek Samochodowych Rzeczypo-
spolitej Polskiej w mys$l uchwaly powzietej
w dniu 4 grudnia 1927 r., ma zaszczyt prosié
P. Ministra:

o0 zaliczenie przemystu dorozek samochodo-
wych, jako publicznego $rodka komunikacyjno-
uslugowego do przemystu koncesjonowanego
w ramach rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej Polskiej z dnia 7.VI 1927 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 53 poz. 468) i objecie tego przemystu art. 8
wyzej wspomnianego rozprzadzenia, z uzalez-
nieniem wydawania koncesji od stosunkéw i po-
trzeb miejscowych, wykazania sie¢ dowodem posia
dania wtasnego samochodu, polisy ubezpieczenia
od odpowiedzialnosci prawno - cywilnej i od
przedstawiania kandydatéw na kierowcdéw, po-
siadajgcych, przynajmniej, 2-letnig praktyke na
pojazdach mechanicznych.

Zjazd zywi nadzieje, ze Pan Prezydent
w uznaniu stuszno$ci powyzszych okolicznosci
raczy uzupeini¢ prawo przemystowe z dnia 7.VI
1927 r. nowelg, lub rozporzgdzeniem w duchu
stusznych naszych dezyderatow.

Przy niiniejszem Zjazd zatgcza szczegbétowe
uzasadnienia memorjatu, ktéry ma zaszczyt zto-
zy¢.

Prezydjum Zjazdu

Uzasadnienie naszego stanowiska

mJednym z najwazniejszych i zasadniczych momen®
téw, dotyczacych tej waznej gatezi publicznego zarobi
kowego ruchu komunikacyjneko, jest podstawa prawno®
przemystowa wykonywania tego przemystu.

Ko/porzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
7VI1 r. b., obejmujgce jednolite prawo przemystowe dla
catej Rzeczypospolitej Polskiej dzieli zajecia zarobko*
wc przemystowe na 3 kategorje, a mianowicie: 1) prze®
mysi wolny, 2) przemyst rekodzielniczy, 3) przemyst
koncesjonowany,

Przemystem wolnym jest kazdy przemyst, ktéry nie
nalezy do przemystow rekodzielniczych, ani tez kon®
cesjonowanych.

Ze wzgledu na przedmiot i technike pracy prze®
myslowej rozrézni¢ nalezy przemyst: 1) produkcyjny,
2) handlowy, 3) ustugowy i 4) fabryczny.

Przemyst dorozek samochodowych nic wyliczony,
ani w rzemiostach, ani koncesjach, nalezy zatem do
przemystu wolnego, ktéry juz z chwilg zgtoszenia wol®
no natychmiast rozpoczynaé bez zadnych ograniczen
i badania okolicznosci ubocznych, np. dochodzen co do
osoby, poniewaz ewentualne ukaranie sadowe, lub ad®
ministacyjne nie moze by¢ przeszkodg w wykonywaniu
przemystu z wyjatkiem przemystow koncesjonowa®
nych.

Wolno$¢ wykonywania tego przemystu na podsta*
wie rozporzadzenia o prawie przemystowem wyklucza
odpowiedni rozw0j tego odpowiedzialnego publicznego
przemystu komunikacyjnego (ustugowego), poniewaz
stwarza silng konkurencje, w przeciwienstwie do kon®
kurencji handlowej — niestychanie szkodliwg, gdyz
zeniem kazdego przedsiebiorcy wobec nieograniczonej
i niewatpliwio nadmiernej ilosci przedsieborstw, bedzie
uzyskwanie jakmajwiekszych zyskow kosztem najmniejl
szych wktadow finansowych i tego rodzaju rozumowa®
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niu w tych warunkach dziwi¢ si¢ nie mozna, bo skoro
przedsiebiorca skutkeim nadmiernej i dowolnej ilosci
dorozek samochodowych ma ograniczone i watpliwe
zyski, — trudno mu czyni¢ w przedsiebiorstwo swe od-
powiednie wkitady.

Ucierpi na tem i interes publiczny, gdyz dorozki
samochodowe pod wzgledem jakosci, obstugi i t. p. nic
moga z natury rzeczy stang¢ na poziomie wymagan eu®
ropejskich. Nadmiar dorozek samochodowych w mia®
stach ponad rzeczywistg potrzebe prowadzi do likwi®
dacji coraz wiegkszej ilosci przedsiebiorstw, na miejsce
ktéorych powstajg nowe, dzielac po krétkim czasie los
poprzednich.

W interesie zdrowej podstawy rozwijajagcego sie
dopiero przemystu tego lezy, by ze wzgledow ogdino
publicznych i bezpieczeAstwa publicznego zaliczono
przemyst len jako publiczno ustugowy do przemystow
koncesjonowanych, wymienionych w art. 8 rozporzadze®
nia o prawie przemystowem pod nazwg ,publicznego
przemystu komunikacyjnego przy pomocy pojazdow
mechanicznych tak dla potrzeb miejscowych, jakotez
perjodyczncgo przewozu o0s6b autobusami, jako przemy
stow pokrewnych", roéznigcych sie tylko iloScig prze®
wozonych pasazeréw i odlegto$cig przewozu.

Wydanie koncesji nalezatoby uzalezni¢ od: zaufa-
nia do przedsiebiorcy, przedstawienia uzdolnionego, nie:
poszlakowanego kierowcy o ile nim jesl sam wlasci®
ciel, ktéry to kierowca winien posiadaé procz egza-.
minu, conajmnieg 2-letnig praktyke na pojazdach me®
chanicznych prywatnych, — przedfozenia dowodu wlas:
nosci samochodu, owodu ubezpieczenia od odpowiem
dzielnosci prawno-cywilnej, wykazania specjalnej komis
sji lustracyjnej, ze samocho6d jako dorozka, nadaje sie
pod kazdym wzgledem jako publiczny zarobkowy S$ro:
dek komunikacyjny, wreszcie od potrzeb miejscowych,
zaleznie od stosunkéw i warunkéw komunikacji w och
nosnej miejscowosci.

Wymieniona wyzej ochrona formalnoprawna juz
w krotkim czasie polepszy dotychczasowy stan rzeczy,
tworzac powazne przedsigbiorstwa, nie obliczone na
chwilowy tatwy zysk, — eliminujac jednostki, widzace
w tym przemys$le jedynie cheé¢ szybkich  zarobkéw,
jednostronnych, bez dawania gwarancji $wiadczenia
rzeczywistych ustug publicznych.

Za ograniczeniami powyzszemi, warunkujgeemi wy®
danie koncesji, przemawiajg wzgledy osobowe i rzeczo®
we, gdyz wiasciciel przedsiebiorstwa, lub kierowca, ka®
rany sadownie za zbrodnie, natogowy alkoholik, nie
je zadnej gwarancji uczciwego wykonywania przemystu
doiozkarstwa samochodowego, ktore daje szereg spo®
sobnosci do naduzyé.

Dwuletnia praktyka po ztozeniu egzaminu szofer®
skiego jest minimalnym okresem czasu, ktory moze daé
kierowcy tatwos¢ i wprawe w kierowaniu pojazdem me®
chanioznym. Szofer, co dopiero egzaminowany, nie po
siadajacy zadnej praktyki, o bardzo stabych wiadomo*
$ciach, nabytych w szkotach szoferéw, nie moze daé
zadnej gwarancji nalezytego i pewnego kierowania do®
rozkg samochodowg i dla publiczno$ci jest wrecz nie®
bezpieczny. Dowodd przediozenia, wiasnosci samochodu
wykluczy od wykonywania przemystu jednostki speku®
lacyjne. Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej
zapewni osobom poszkodowanym wynagrodzenie przy
najmniej czesciowo poniesionej szkody na zdrowiu
i t. p. Zbadanie dorozki samochodowej pod wzgledem
jakosci zmniejszy i uniemozliwi ewentualne wypadki,
niedopuszczajagc do ruchu pojazdow mechanicznych
nadmiernie zuzytych, a czestok: o¢ tylko pozornie dobrze
wygladajacych.

Wreszcie uzaleznienie iloSci dorozek w kazdeni
miescie od rzeczywistej potrzeby miejscowej uchroni
whascicieli od szkodliwej W tej gatezi nieuchronnej nie:
uczciwej konkurencji i da im podstawe prowadzenia
swych przedsiebiorstw na pewnych i zdrowych podsta*
wach  ku najwiekszemu zadowoleniu publicznosci
i wiadz.
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UCZESTNICY ZJAZDU

Siedzg z lewa na prawo pp.: F. Dziadur, prezes organizacji krakowskiej, dr, J. Steiner (Lwow), .L Da
schek, prezes organizacji lwowskiej, przewodniczacy Zjazdu; inz. C. Zakrzewski, prezes organizacji wari
szawskiej; dr. P. Berski, prezes auiobusistow w Krakowie, dyr, C. tagczny (Warszawa), W. Grembowski
(Warszawa), St, Mytko (Poznali), K. Glaza (Poznan; stoja: drugi z lewa na prawo— radca prawny B. Ober-
feld (Warszawa); St. Warmuzek, sekretarz organizacji krakowskiej; M. Grzybkowski (Poznan); J, Marek
(Lwoéw); E. Hakiel (Warszawa); W, Majder (Krakow); red. K. Kobierski (Bydgoszcz); red. ,Ruchu Samocho-.
dowego" W. Przyhiski; L, Pogorzelski (Warszawa); K. Weykum (Warszawa); A. Dzikowski, p. o. sekretarza

organizacji warszawskiej,

wymagan ruchu i wagony linji Nr. 9 umiescita

Uwadze komisji ruchu ulicznego

Wobec zamierzonej reformy w ruchu ulicz-
nym Warszawy przez witadze, chciatbym zwro-
ci¢ uwage komisji ruchu ulicznego na regulacje
ruchu przy ulicy Wolskiej r6g Nowo-Mtynarskiej.

W wymienionym punkcie t. j. przy ulicy Wol-
skiej, Dyrekcja Tramwajow Miejskich utozyita
potréjny lor tramwajowy i w ten to sposob ta-
muje catkowicie ruch uliczny. Przejazd samo-
chodow, jak innych powozéw, odbywa sie po le-
wej stronie jezdni. Zaznaczy¢ nalezy, iz na
jednym z trzech toréw stacjonujg wagony linji
Nr. 9. Zadaniem komisji ruchu ulicznego bytoby,
aby Dyrekcja Tramwajéw dostosowata sie do

przy ul. Nowo-Mtynarskiej. Tym sposobem ruch
kotowy przy ulicy Wolskiej odbywatby sie nor-
malnie.

Wagony linji Nr. 16, ktére stacjonujg przy
ul. Nowo-Mtynarskiej i zajmujg 2 tory, mozna
ustawi¢ w kolejce, oprozniajac jeden tor dla
linji Nr, 9.

Projekt powyzszy winna komisja jak réwniez
Dyrekcja Tramwajow wzigé pod uwage, by za-
gadnienia regulacyjne pomysSlnie i w jaknajszyb-
szym czasie zostaty uskutecznione,

O innych projektach regulacy jnych napiszemy
pézniej.

Korol Weykum
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Pionierzy Komunikacyj samochodowych w Polsce

Rozmowy , Ruchu Samochodowego™ z przedstawicielami prowincjonalnych zrzeszen wlasc.
dor, sam, i autobuséw.

Korzystajac z obecnosci na Zjezdzi¢ delegatow
z kilku wigkszych miast Polski, poprosilismy ich
o krotkie informacje na temat zycia, organizacji,
trosk i zmartwien zawodowych wiascicieli dorozek
samochodowych w poszczeg6lnych osrodkach.

Pragniemy w ten sposéb nawigza¢ tgcznos$é po*
miedzy ludZzmi jednego zawodu na terenie catego
panstwa, — by znajagc wzajemne swoje lokalne po*
trzeby, — mogli skutecznie broni¢, gdzie potrze*
ba, swych intereséw.

Oto gars¢ zebranych informacyj. ZaczeliSmy
od Lwowa.

CO MOWIA LWOWIANIE?

— Czego pan chce sie dowiedzie¢ i co mam
Panom o nas powiedzie¢? — oswiadczyt nam na
naszg interpelacje p. Jan Daschek, prezes Sto-
warzyszenia wiascicieli dorozek samochodo-
wych we Lwowie.

— ChcielibySmy — panie prezesie — dowie-
dzie¢ sie — ilu Pandw jest, jak jesteScie zorga-
nizowani, jak zyjecie, ile zarabiacie, co was
gnebi it. d. it d.?

— Jest nas we Lwowie, zorganizowanych
w Stow. przemyslowem wtascicieli dorozek sa-
mochodowych, z siedzibag przy ul, Koscickiego
nr, 8 — 295. Dorozek kursuje w chwili obec-
nej 255, z czego okoto 30 proc. Fordow, 10 proc.
Tatra, troche Renault'éw, PerPéw, Fiat‘ow
it d.

Przecietny zarobek dzienny dorozki wynosi
od 25 — 30 zi, brutto, z czego rozchdd wynosi
18 — 20 zt., czyli, ze na czysto mozna zarobié
5 — 10 zt

Dawniej mozna byto zarobi¢ wiecej na wy-
jazdach zamiejskich. Byto to w czasie, kiedy
w okolice Lwowa wyjezdzali kupcy le$ni na
ogladanie objektéw kupna. Dzisiaj, z uwagi na
0ogdlng sytuacje ekonomiczna, to sie skonczy-
to — i liczy¢ mozna tylko na zarobek w mie-
Scie.

Sytuacje ratuje do, pewnego stopnia to, ze
Stowarzyszenie posiada wtasng stacje benzyno-
wg, ktéra dostarcza cztonkom taniej benzyny,
np. obecnie po 60 gr, za litr. Takze gumy spro
wadzamy dla cztonkdw po cenach fabrycznych
z Wiednia.

Najwiekszg naszg bolgczkg jest fatalny stan
bruké6w we Lwowie. Takich brukéw niema
z pewnos$cig w zadnem innem mieScie w Polsce.
Najlepszy, zupetnie nowy samochéd, puszczony,
jako dorozka na Lwow — juz po p6t roku musi
by¢ oddany do gruntownego remontu.

Wiekszo$¢é naszych zmartwien i utrapien za-

tatwiamy na miejscu. Obecnie majac Zwigzek
Stowarzyszeh z siedzibg w Warszawie, bedzie-
my mogli tatwiej i sprawniej kotata¢ u wiadz
centralnych w sprawach ogoélniejszej natury, do-
tyczagcych zarowno Lwowa, jak i innych miast.

W GRODZIE PODWAWELSKIM,

— Co stycha¢ w podwawelskim grodzie? —
zapytaliSmy z kolei prezesa Stowarzyszenia
przemystowego wiascicieli, wynajmujgcych sa-
mochody w Krakowie — p. Florjana Dziadura.

— W Krakowie dzieje sie nie najlepiej —
pod wzgledem zarobkowym. Stowarzyszenie
nasze liczy 76 cztonkéw. Kazdy cztonek wpta-
ca jednorazowo 250 zi, wpisowego, sktadka
roczna wynosi 30 zt. Dorozek jest u nas 105.
Zarobki nasze sg, zwtaszcza zimowg porg —
bardzo mierne, Krakow jest miastem o matym
stosunkowo ruchu, i liczba 100 dorozek jest
prawie, ze za duza na nasze stosunki. Lepiej
przedstawia sie sytuacja w lecie, zwtaszcza,
gdy dopisze pogoda. Wtedy najwieksze powo-
dzenie ma samochdd o typie sportowym, na 4 —
6 os6b, nadajacy sie do t. zw. wyjazdéw toro-
wych, na dalekie przestrzenie. Jezdzi sie do
Zakopanego, Krynicy, Szczawnicy i innych
uzdrojowisk na Podkarpaciu.

—e Czy wiasciciele dorozek jezdza sami,
czy tez, i w jakiej ilosci zatrudniajg szoferow?

—- Przewaznie jezdzimy sami, gdyz wiek-
szo$¢ wiascicieli, to posiadacze jednego samo-
chodu, Szoferzy s zatrudnieni zaledwie w kil-
ku przedsiebiorstwach, eksploatujgcych po Kkil-
ka maszyn. Wogo6le cztonkowie nasi — to fa-
chowcy, dla ktérych eksploatacja samochodu
slanowi jedynie Zrédto utrzymania.

— Jaki jest stosunek Panéw do witadz miej-
scowych?

—- Naogdét dajemy sobie z niemi rade. Obec-
nie np. chcag nam witadze przemystowe narzu-
ci¢, na wzor Warszawy, jednolity typ dorozki,
t, zn. landaulet, — przeciw czemu mv bronimy
sig, a to z tego wzgledu, ze, jak to juz wspom-
niatem — w Krakowie trudno jest o wprowa-
dzenie jakiego$ ustalonego typu dorozki miej-
skiej, z uwagi na specyficzny, turystyczno-spor-
towy sposob naszego zarobkowania.

Z postulatami naszymi, zresztg zawsze stusz-
nymi, — wiladze przewaznie sie liczg, gtownie
z uwagi na silng i sprawng organizacje naszego
stowarzyszenia. Sadze, ze obecnie, dzieki
utworzeniu Zwigzku zrzeszen, stanowisko na-
sze bedzie jeszcze silniejsze.
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W WIELKOPOLSCE

O stosunkach w Poznaniu poinformowat nas
p. Mieczystaw Grzybkowski, honorowy czto-
nek Zwigzku wtascicieli dorozek samochodo-
wych w Poznaniu, ktéry przyjechat na Zjazd
w zastepstwie prezesa tamtejszej organizacji,
p. Jozefa Taczaka.

— Cztonkéw zrzesza naisz Zwigzek prze-
szto 100. Maszyn kursuje w Poznaniu 163. Sg
to przewaznie Fiaty i Fordy. DoS¢ jest takze
maszyn marek niemieckich.

Zarobek przecietny jednej dorozki waha sie
dziennie od 25 — 35 zi. brutto. Na czysto za-
rabia dorozka najwyzej okoto 15 zi.

W 60 proc. sg samochody obstugiwane
przez szoferow. Niemniej jednak wtasciciele
dorozek sg bez wyjatku fachowcami, znajgcymi
doskonale swojg branze.

— Od siebie dodajemy, ze p. Grzybkowski
uruchomi! juz w r. 1904, a wiec 24 lata temu, 3
dorozki samochodowe w Poznaniu. Stusznie tez
moze by¢ uwazany za nestora przemystu samo-
chodowo-dorozkarskiego w Polsce,

I-szy Polski Zjazd Automobilowy

W dniach 8, 9 i 10 grudnia odbyt sie w Warszawie
Pierwszy Ogo6lno*Palski Zjazd Automobilowy.

Na zjazd ten przybyli delegaci wszystkich dzielni*
cowych klubéw w liczbie 15*tu. Byty wiec zastapione:

AutombifcRliub Polski, Warszawa.

Slaski Klub Automobilowy, Katowice.

Matopolski Klub Automobilowy, Lwow.

W ielkopolski AutomobiLKlub, Poznan.

Krakowski Klub Automobilowy, Krakow.

todzki Klub Automobilowy, t6dz.

Procz delegatow klubowych jawili sie na zjezdzié
i przedstawiiCele wiadz, miedzy innymi:

Gen, Stawoj*Skladkowski za Minist. Spraw We*

ZAMIAST FELIETONU
PRAWA JAZDY DLA... GLUCHONIEMYCH

Nasi koledzy, wspdétpracownicy wychodzgcej
w Paryzu ,,Gazety gtuchoniemych”, w jednym
z ostatnich numerdw swego pisma w gwattowny
sposdb domagajg sie, by i posiadanie prawa jaz-
dy dla gtuchoniemych, byto tak samo dostepne
jak idla innych.

Niestety, ustawy francuskie, orzekajg, ze-po-
zbawienie tych dwdéch zmystow, pocigga za sobg
odmowe wydania takiego pozwolenia.

Odmowa wydania prawa jazdy nie oponuje
przeciwko niemocie, lecz gtuchocie.

Lecz mimo to jeden z wspGtpracownikéw tego
pisma stusznie zaznacza, ze np. motocyklista
z natozonym na uszy hetmem, lub szofer w zimo-
wej czapce tak samo jest niewrazliwym na gtos
jak i gtuchy.
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wnetrznych, inz, Nestorowicz, dyrektor Departamentu
M. Rob. Publi., pptk. Runkcmann, za M. S. Wojsk., inz.
Stominski, prezydent m. Warszawy, Komisarz Rzadu za
Warszawskie i Wojewodztwo Grodzkie.

Obradom przewodniczyt wiceprezes Automobil*
Klubu Polski hr. Raczynski.

W pierwszym dniu, t. j. 8 odbyto sie otwarcie
zjazdu na zebraniu ogo6lnem powitanie gosci j delega*
tow, oraz ustalenie programu zjazdu, poczem nastgpity
referaty dyskusyjne.

W drugim dniu zjazdu przed poi. uczestnicy zwie*
dzili Zaktady Samochodowej Fabryki ,,Ursus" w Cze*
chowicach pod Warszawa, Fabryka przystagpita obec*
nie juz do fabrykacji seryjnej i zapowiada na potowe
stycznia wypuszczenie pierwszej serji 50 wozow potcie*
zarowych na rynek krajowy. Urzadzenia obecne moga
da¢ kazdego miesigca dalszg serje po 50 samochodow.

Po pot. tego dnia odbyty sie narady miedzyklubo*
wego Wydziatu Sportowego w czasie ktérych opraco*
wano uchwaty dla plenum j ustalono krajowy kalen*
darz sportowy,

W ostatnim dniu zjazdu przed poi. zwiedzono Gen*
trafne Warsztaty Samochodowe M. S. Wojsk. Warszta*
ty te zatrudniaja ponad 1000 robtnik6éw i mechanikéw.
Wykonujg one nietytko wszelkie poprawki z zakresu
silnikéw, srodkoéw lokomocji, ale wykonujg tez i wszcl*
kie nowe czesci samochodowe, a nawet sktadajg cale
wozy zaréwno osobowe, jak i ciezarowe. Urzadzenia
tych warsztatow isg jak najbardziej nowoczesne ;i do*
skonale. Zaktady tc wykonaty wiasny typ wozu osobo*
wego marki C. W. S, specjalnie przystosowanego do
polskich warunkéw drogowych.

Po poi. tego dnia, t. j. w sobote, 9 grudnia, zebrat
sie zjazd na og6lne zgromadzenie, ktdre uchwalito szc*
reg wnioskdw przygotowawczych i opracowanych przez
Medzyklubowy Wydziat Sportowy.

Uchwaty tc zostang podane do publicznej wiado*
mosci po ich wystylizowaniu. Dotyczg oine: sprawy bu*
dowy i poprawy drog, sprawy ruchu na drogach komu*
nikacyjnyeh, sprawy znakéw drogowych, sprawy odpo*
wiedzialnosci cywilnej kierowcdw i wtiascicieli samocho*
dow i sprawy ujednostajnienia jaknajrychlejszego prze*
pisbw, dotyczacych automobiliznu, ktoére sa rézne
w poszczeg6lnych dzielnicach.

O godz. 20 zakonczyt przewodniczacy hr, Raczyn*
ski zjazd, poczem uczestnicy zebrali sie na wspolnym
bankiecie.

Autor tego artykutu
gtuchoniemy, jednak méwigcy
wargowym, koriczy nastepujgco:

,Odmawiacie prawa jazdy spokojnym naogoét
gtuchym, ktéremu dokument ten potrzebnym jest
niejednokrotnie do zycia, a dajecie mtodym, kt6-
rzy prowadzenie samochodu, uwazajg za zabaw-
ke nie za$ za sposdb zarobkowania. Zresztg wia-
domem jest, ze pozbawienie jakichs zmystéw po-
woduje udoskonalenie sie znaczne innych i tak
wzrok posiadajg np. gtuchoniemi o wiele bystrzej-
szy od normalnych.

Kiedy wiasciciel samochodu ogtuchnie, ni?,
odbiera mu sie prawa jazdy. Dlaczegéz wiec
odmawia¢ wydania tego pozwolenia komus, kto
stracit stuch przed otrzymaniem tego dokumen-
tu. Przeciez to, nato samow ychodzi,

Zaznaczy¢ nalezy, ze p. Meniardet, autor po-
wyzszego jest znanym konstruktorem samocho-
dowym w Besaneon i kierowcg wyscigowym.

p. Maurice Meniardet,
t. zw. sposobem
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Inni 0 naszych sprawach

Wiadomosci Gospodarcze. — Znamienna u-
chwata, — Przeglad Wieczorny.

W Londynie odbyt sie miedzynarodowy
kongres organizacyj transportow samochodo-
wych. Przedstawiciel naszego Ministerstwa
Robot Publicznych Swietng angielszczyzng uza-
sadnia! uczestnikom kongresu znaczenie samo-
chodu, jako $rodka lokomocji uzytkowej.

Szkoda, ze delegat nasz nie przejrzat szere-
gu pism, jakie w tej sprawie wystosowaty do
witadz centralnych polskie organizacje wtasci-
cieli dorozek samochodowych i przedsiebiorstw
autobusowych, pism, na ktore riie raczono do-
tychczas odpowiedzie¢. Mozeby wtedy nie by-
to tak razacej réznicy miedzy tern, co moéwit
nasz delegat w Londynie, a tern, co sie robi dla
sprawy samochodu uzytkowego w Polsce,

Stusznie tez pisza ,Wiadomos$ci Gospodar
cze“ (organ lzby Handlowej i Przemystowej we
Lwowie):

»Transport samochodowy, jako czynnik rozwoju
wszechswiatowej kooperacji transportu kolejowego

i drogowego, pozostaje w S$cistej tacznosci ze sta*

nem drég i sposobu ich budowy i jako wielkiego

znaczenia dla Polski, powinien stanowié¢ przedmiot
specjalnej uwagi. Przy skapej bowiem u nas sieci
kolejowej, zwilaszcza we wschodnich Wojewddz*
twach, zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia licz*
nych linji autobusowych, szczeg6lnie dla transpor*
tow towarowych, celem ozywienia ruchu handlo*
wego i potanienia kosztow transportu. Notoryczng
bowiem jest rzecza, zc we wschodnich potaciach
naszego kraju przew6z osob i towardw odbywa sie
przewaznie przy pomocy tak prymitywnego w do*
bie obecnej $rodka lokomocji, jakim sg furmanki, co
zwitaszcza przy znacznych odlegtosciach utrudnia
i bardzo podraza obrdt handlowy".

ZNAMIENNA UCHWALA

Niemniej powaznie sprawe komunikacji miej-
scowej potraktowat ostatni (16 — 18 pazdzier-
nik r. b)) Zjazd w sprawach komunikacji miej-
scowej, podejmujac uchwate tej tresci, miedzy
innemi:

»Majac na uwadze, iz budowa i rozwdéj sieci ko*
munikacyjnej o charakterze miejscowym jest jed*
nyim z zasadniczych warunkéw wzmozenia zycia go*
spodarezego, umocnienia bezpieczenstwa Panstwa
i zmniejszenia kosztéw produkcji, a tern samem
i potanienia znacznej czeSci artykutdw pierwszej
potrzeby. Zjazd stwierdza, ze troska o rozwdj ko*
munikacji miejscowej sta¢ sie winna przedmiotem
zgodnych i usilnych prac Rzadu, samorzadoéw ; czyn*
nikow prywatnych.

Przedsiebiorstwa komunikacyjne winny  by¢
otaczane szczegdlna opiekg Rzadu i samorzadu
przez ufatwienia natury formalnej i subsydjowa*
nie przedsiebiorstw, majagcych charakter uzytecz*
nosci publicznej, a nie mogacych sie nalezycie ren*
towaé¢. W stosunku do przedsiebiorstw takich, ko*
nieczne jest wprowadzenie wzorem panstw obcych
daleko idacych ulg podatkowych, a przedewszyst*
kiem zwolnienia ich od podatku dochodowego
j obrotowego".
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TAIJNE BENZYNIARNIE

.Przeglad Wieczorny" z dn. 5 b. m. pisze:

»Wszyscy pamietamy straszny wybuch bcnzy*
ny w jednym ze sklepow przy ul. Leszno.

Zjawisko to nie jest odosobnione. W wielu
sklepach w miedcie przechowywane sg potajemnie
olbrzymie ilosci benzyny, przeznaczone na sprze*
daz dla szoferdow.

Tc potajemne ,benzyniamie" zawierajg nieraz
po 200 i wiecej kg. benzyny i kazdej chwili moga
sta¢ sie terenem strasznej katastrofy.

Wiadze administracyjne postanowity energiczna
walke potajemnym benzyniarzom. Aby jednak ak*
cja ta zostata uwienczona powodzeniom, nalezy
uprzednio powiekszy¢ liczbe stacyj benzynowych
na miescie, ktorych jest dotychczas przeszio 40
sztuk, stwarzajac w ten sposob konkurencje pota-
jemnym benzyniarzom, a nastepnie dopiero wszczaé
energiczne kroki, celem ich zlikwidowania. Jak sie
dowiadujemy, wnajblizszym czasie ,Polmin" ustawi
kilkanascie nowych stacyj benzylowych na ulicach
i stopniowo zwieksza¢ bedzie liczbe tych stacyj".

Lustracja dorozek samochodowych
w Warszawie

M. Andrzejewski, wspotpracownik ,,Ruchu Samo*

chodowego" (1), st. przod. S. Nyriowski (2), komi--

sarz Rodkiewicz (3), kierownik dziatu ruchu ulicz-

nego U. P. Magistratu, p. Kosiakiewicz (4), przed*

Stawiciel Zw. W4 Dor. Sam. p. K. Weykum (5),

i urzednik p. Sobierajski (6); z boku popularny p.
Franciszek, wozny.

UWADZE NASZYCH CZYTELNIKOW!

Zwracamy uwage naszym Czytelnikom, ze
wszystkie firmy przemystowo-handlowe, ogta-
szajace sie w ,RUCHU SAMOCHODOWYM**
zdecydowatly sie na udzielenie znizek, nawet
bardzo znacznych, przy zakupie u nich towaru.

Obowigzkiem, wiec, kazdego Czytelnika
i Cztonka Zwigzku Wtascicieli Dorozek Samo-
chodowych jest, zresztg we wilasnym interesie,
popieranie tych firm, stowem — okazywanie
im poparcia.
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Kartel naftowy i Rzad

W dniu 11 listopada r. b. podpisana zostata
w Warszawie umowa o zatozeniu organizacji go-
spodarczej narazie do 30.1V 1929 roku, majacej
na celu uregulowanie zbytu krajowego produk-
tow naftowych i zaopatrywania zrzeszonych ra-
fineryj w surowiec; organizacja nosi nazwe
~Syndykat Przemystu Naftowego"; siedzibg jej
jest Lwow.

Do Syndykatu przystapity firmy ,Fanto",
»,Galicja", ,Jasto", ,Limanowa", ,Nafta",
~Premjer”, ,Standard-Nobel", ,Vacuum" oraz

Panstwowe Zaktady Naftowe (,,Polmin") z tem
zastrzezeniem, ze warunki umowy zostang za-
akceptowane przez Min. Przemystu i Handlu.

Wspdlng organizacja objete zostaty; benzy-
na, gazolina, olej gazowy, nafta i lekkie oleje
smarowe.

Zakupem i rozdziatem ropy dla zrzeszonych
firm, wg. ustalonego klucza, zajmowaé sie bedzie
Centrala Zakupu Ropy we Lwowie.

Prezesem Rady Nadzorczej Syndykatu wy-
brano p. dr. Tadeusza Pitata. Dyrektorem Syn-
dykatu zostat dr. Ignacy Wygard, a jego za-
stepcg dr. Konrad Kowalewski.

Sc

W dn. 10 b. m. odbyta sie¢ w Minist. Przemy-
stu i Handlu konferencja z przedstawicielami
przemystu naftowego, ktérzy, po krdtkiej wy-
mianie zdan, przyjeli catkowicie postulaty p. mi-
nistra Przemystu i Handlu w zwiazku z powota-
niem do zycia kartelu naftowego i przystgpienia
do niego ,,Polminu™.

Postulaty rzadowe w powyzszej sprawie do-
tyczyty stworzenia podstaw trwatosSci kartelu
przez okre$lenie czasu istnienia tej organizacji
na lat 5. Ten diuzszy okres czasu jest konieczny
dla umozliwienia stworzenia racjonalnych pod-
staw rozwoju wiertnictwa naftowego, ktére, jak
wiadomo, jest fundamentem przemystu nafto-
wego.

Rowniez zatatwienie problemu reorganizacji
handlu produktami naftowemi, ktdre nie da sie
pomys$le¢ bez scentralizowania sprzedazy, wy-
maga diuzszego czasu trwania organizacji. Z ta
sprawg #aczy sie utworzenie centralnego biura
sprzedazy produktow naftowych w kraju i w eks-
porcie, co znowu wptynie na stopniowe obnizenie
kosztow handlowych. Ta za$ reorganizacja sprze-
dazy z kolei rzeczy umozliwi przemystowi naf-
towemu dotacje okoto 15 do 20 miljonéw ztotych
w ciggu 5 lat; ta suma obr6cona bedzie na po-
parci wiertnictwa naftowego przez wdrozenie
prac badawczych i poszukiwawczych.

Wszystkie te poczynania pozostawac¢ beda
pod kontrolg rzgdowg w drodze okreSlenia $ci-
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stych terminéw realizacji poszczeg6lnych etapow
programu oraz powotania specjalnego komisarza
rzadowego na catly czas trwania kartelu. Poza
tem rzadowi stuzyé bedzie prawo veta co do
wszelkich nieuzasadnionych zwyzek cen produk-
tow naftowych, objetych umowg kartelowa.
Wreszcie zabezpieczono na caly czas trwania
umowy interesy ,Polminu”. W sprawie powyz-
szej przemystowcy naftowi podpisali protokét
i ztozyli go na rece pana ministra Przemystu
i Handlu.

Podatki w grudniu

W grudniu przypadajg do zaptaty nastepu-
jace podatki bezposrednie:

1) do 15 grudnia witacznie wptata parnstwo-
wego podatku przemystowego od obrotu, osia-
gnietego w miesigcu listopadzie b. r. przez
przedsiebiorstwa handlowe | i Il kat. i przemy
stowe |—V Kkat., prowadzgce prawidtowe Kksiegi
handlowe, oraz przedsiebiorstwa sprawozdawcze;

2) w ciagu miesigca grudnia nabywanie Swia-
dectw Drzemystowych i kart rejestracyjnych na
rok 1923;

3) panstwowv podatek dochodowy od upo-
sazen stuzbowych, emerytur i wynagrodzen za
najemng prace — w ciggu 7 dni, liczac o'd dnia,
w ktérym dokonano potrgcenia podatku.

Nadto ptatne sa zalegtosci z tytutu podatku
majatkowego oraz kwoty zalegtosSci odroczonych
i roztozonych na raty z terminem pilatnosci
w miesiacu grudniu, tudziez podatki, na ktore
ptatnicy otrzymali nakazy ptatnicze rowniez
z terminem ptatnosci w tymze miesigcu

DOBRZY | UCZCIWI KIEROWCY

Dobry i uczciwy kierowca samochodowy to
niebylejaki nabytek! A, niestety, o takiego
dzi$ trudno. MieliSmy mozno$¢ stysze¢ utyski-
wania z tego powodu na ostatniem zebraniu
wiascieli taksowek warszawskich.

Pragngac wnie$¢ poprawe w taki stan rze-
czy, porozumieliSmy sie ze znanym nedagogiem
na polu krzewienia o$wiaty samochodowej, p.
inz, Prylinekim. ktérv zagwarantowat, ze czton-
kom Zw. W4t Dor. Sam. w razie potrzeby be-
dzie dostarczat kierowcéw dobrych i uczci-
wych, zastugujgcych na petne zaufanie — wy-
chowankoéw obecnych, Ilub dawniejszych jego
kurséw samochodowych.

Kto ma wcigz kiopot ze znalezieniem do
brego i uczciwego kierowcy, niech uda sie do
Zw. Wt Dor, Sam., gdzie mu poleca odpowied-
niego pracownika.
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ORGANIZACJA KOMUNIKACYJ
SAMOCHODOWYCH

DODATEK ,,RUCHU SAMOCHODOWEGO

POSWIECONY KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ

Autobusy w Polsce

Starania Koncesjonariuszy w Krakowie

Stowarzyszenie przemystowe koncesjonariu-
szy autobusowych w Krakowie wystato do M. P.
i H. nastepujacy memaorjat:

Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 7.VI 1927 r. (Dz. U. R. P. Nr. 53
poz. 468] o prawie przemystowem nie zalicza
przemystu przewozu os6b do przemystéw kon-
cesjonowanych, a zatem przemyst ten ma by¢
przemystem wolnym, od wykonywania ktdérego,
w mys$l prawa przemystowego, nikt wytgczonym
by¢ nie moze.

Przemyst perjodycznego przewozu o0s6b auto-
busami, to jeden z najpowazniejszych i nowocze-
snych srodkow komunikacji publicznej, zagranicg
powaznie i silnie zorganizowany, przynoszacy
tak miejscowym obywatelom, ‘jakotez przyjez-
dnym, znaczne korzysci tatwej i wygodnej ko-
munikacji.

W Polsce przemyst ten stabo zorganizowany
i nie otoczony nalezyta opiekg prawng rozwija
sie niedoteznie i nie idzie w pozgdanym kierunku
jako publiczny'- srodek komunikacyjny.

Na powyzszy stan rzeczy skiada sie szereg
rozmaitych okolicznosci, np. brak odpowiednich
drég, nadmierna konkurencja na pewnych li-
njach z powodu nie dostosowania ilosci koncesji
do rzeczywistych potrzeb, zezwalanie do wyko-
nywania tego przemystu osobom niepowotanym,
lichy stan autobuséw, ciezary podatkowe, a prze-
dewszystkiem tworzagce sie od czasu do czasu
c:.che, lecz zdgzajace do swego celu spotki, ma-
jace za cel, pod pozorem og6lnego interesu pu-
blicznego, jedynie swe ukryte zyski, ktore to
Spotki witasnie dezorganizujg racjonalny rozwoj
tego przemystu, uniemozliwiajgc prowadzenie
tego rodzaju przedsiebiorstwa ludziom bardzo
powaznym i racjonalnie przedsiebiorstwa swe
rozwijajagcym.

Jest rzeczg ogo6lnie znang, ze wszelkie kar-
tele, spoOtki to twory tylko chwilowe, ktére ani
ze wzgledu na ogélne prawo przemystowe, ani
trwaty rozwéj przemystu nie mogag odgrywaé
zadnej roli.

W przemys$le perjodycznego przewozu 0s6b
winna by¢, przedewszystkiem, wykluczona kon-
kurencja jako najszkodliwszy czynnik w intere-
sie tak przedsiebiorcow jakotez interesu publi-
cznego, poniewaz konkurencja z koniecznosci do-
prowadza przedsiebiorcow do jak najtanszego
prowadzenia przemystu, tozenia najmniejszych
wktadow, gdyz nadmierna ilo$¢ koncesji na da-
nych linjach, jak to ma miejsce obecnie w nie-
ktorych miejscowos$ciach, nie daje zadnemu
z rzedsiebiorcow nalezytego zysku wymaganego
do kosztownego prowadzenia przedsiebiorstwa
autobusowego.

Rozporzadzenie o prawie przemystowem nie
ograniczajagc zupetnie wykonywania tego prze-
mystu jako wolnego dopuszcza kazda ilos¢ zgto-
szen perjodycznego przewozu o0s6b, dlatego
tworzy niebywatg konkurencje, ktéra bezwzgle-
dnie przemyst ten. dopiero co rozwijajacy sie,
doprowadzi do zupetnej ruiny.

Dalej wykonywanie tego przemystu winno
by¢ uzaleznione od szeregu dalszych warunkow,
a mianowicie: przedsiebiorca, tub szofer o ile nim
nie jest sam wiasciciel, winien udowodni¢, ze
jest nieposzlakowanym, posiada diuzszg prak-
tyke na silniejszych pojazdach mechanicznych —
chodzi tu bowiem o wieksze iloSci pasazerdw, a
zatem o bezpieczenstwo publiczne tern bardziej,
ze pasazerOw przewozi sie na znaczne odlegte
lin je.

Autobusy przed dopuszczeniem ich do uzyt-
kowania powinny by¢ zbadane przez specjalng
Komisje, czy odpowiadajg wszelkim wymogom
tak pod wzgledem technicznym, jakotez wygladu
i urzagdzenia, oraz nalezatoby bra¢ pod uwage,
czy autobus przedstawiony nadaje sie na linje,
na ktorej ma kursowac.

Na racjonalny rozw6j przemystu perjodycz-
nego przewozu o0s6b skiada sie szereg dalszych
okolicznos$ci ubocznych.

Poniewaz jednak przyszto$¢ tego przemystu
zalezy jednak zasadniczo od ujecia go w ramach
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prawa przemystowego, przeto podpisane Stowa-
rzyszenie wnosi niniejszem:

Wysokie Ministerstwo raczy w interesie bez-
pieczeAstwa publicznego i nalezytego rozwoju
tej waznej gatezi komunikacyjnej zaliczy¢ prze-
myst ten w drodze noweli ewentualnie specjal-
nego rozporzadzenia do przemystow koncesjo-
nowanych z wykluczeniem tworzenia monopoli
i t. p. jako z prawem przemystowem sprzecz-
nych.

Przetlozony Stowarzyszenia
dr. Pawet Berski

Komunikacja autobusowa
W wojewodztwie krakowskiem

Rozmowa z dr. P, Berskim

Procz Stowarzyszenia witascicieli dorozek
samochodowych — istnieje w Krakowie ,,Zwig-
zek wiascicieli, wynajmujgcych autobusy woj.
Krakowskiego" z siedzibg w Krakowie, ktore
go prezes p, dr. Pawet Berski oSwiadczyt nam
uprzejmie, co nastepuje:

»Na terenie woj. Krakowskiego kursuje oko-
to 100 autobusow, nalezacych do 70 wiascicieli.
W szyscy oni nalezg naturalnie do Zwiazku, kto-
rego jestem prezesem.

»Ruch autobusowy odgrywa na terenie woj.
Krakowskiego bardzo powazng role i — $miem
twierdzi¢ — znakomicie uzupetnia braki, kto-
rym rtie moze zaradzi¢ komunikacja kolejowa.

»~Autobusy nasze tgcza Krakéw z Zakopa-
nem, Krynicg, MysSlenicami, Kielcami, Miecho-
wem, Tomaszowem, Pilznem it d. it d —
Poza tem prawie wszystkie miasta powiatowe
na terenie woj. Krakowskiego posiadajg pomie-
dzy sobg komunikacje autobusowsg.

L,UzZywane sg u nas przewaznie wozy z ma-
rek: Lancia, Berliet, Chevrolet i Fiaty.

»Zarobki nasze sg $rednie, co zalezy od pory
roku, stanu pogody, stanu drég na danym od-
cinku it. p.

»Szczegbtowo o naszych troskach i bolgcz-
kach napiszemy wkrétce do ,,Ruchu Samocho-
dowego".

Autobusy w Lubelszczyznie

»Express Lubelski" pisze:

W dniach najblizszych ma ukaza¢ sie rozporzadzen
nie wojewody lubelskiego w sprawie regulowania ruchu
kotowego, opracowane przez inz. Stojanowskiego
z Okregowej Dyrekcji Robdt Publicznych.
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Sprawa autobuséw kursujacych na terenie wojew6*
dziwa, a najczesciej +taczacych Lublin z mniejszymi
miastami, jest godna bacznej uwagi i zastanowienia sie.
Przy statym rozwoju drég bitych, zagadnienie komuni*
ka.cji autobusowej nabierze cech powazniejszych, ze
wzgledu na szybki rozrost tego srodka komunikacyjne*
go, bedacego duzo tanszym od kolei zelaznych i mniej
zuzywajacym czasu ha przeniesienie sie z miejsca na
miejsce.

Unormowanie przepisbw o ruchu kotowym, wiaze sie
bardzo z ruchem pieszym, o ktérego przepisach nasi
mieszkancy nie majg dotychczas pojecia. D'o$¢ zoba*
czy¢ w niedziele wieczorem Krak.aPrzedmiescie, a za*
gadnienie to jest niezmiernej wagi, specjalnie teraz pod*
czas zimy, gdy na ulicach i trotuarach nie mozemy zna*
lez¢ ani piasku, ani popiotu, bez ktorych w okresie $liz*
gawiey przejS¢ bedzie sztuka niemala. Wiadze nie po*
winny czeka¢ az setki ztamanych nog, rak i obojczy*
kéw, uprzytomni im sprawe bezpieczeAstwa publicz*
nego.

Nowa linja: Warszawa-Wyszogrod

«

W ciggu listopada warszawski urzad wojewodzki
zarejestrowat 56 nowych samochodéw, w tej liczbie 17
autobuséw. Z posrod tych ostatnich kilka przeznaczo*
nych zostato do statej komunikacji miedzy Wyszogro*
dem (przez Sochaczew) a Warszawa.

Autobusy dla turystow

Polski Zwigzek Turystyczny prowadzi przez
sezon zimowy, pod zatozeniem mozliwych stosun-
kéw atmosferycznych, nastepujgce linje: 1) Kra-
kow—Kielce (od 15 b. m., jako dwurazowg ko-
munikacje dzienng rano i popotudniu); 2) Koc-
myrzow—Proszowice; 3) lIgotomja; 4) Miechow
—Wolbrom; 5) Wieliczka; 6) MysSlenice; 7) Za-
kopane (od 9 grudnia); 8) Nowy-Sacz; 9) Kal-
warja—Wadowice—Andrychéw—Kety; 10) Li-
szki—Czernichow; 11) Liszki—Alwernja; 12)
Raikowice. Wszystkie te linje wykazujg duzg
frekwencje, a szczeg6lnie nowo uruchomione po
taczenia, jak Krakéw—Liszki'—Czernichéw, lub
Krak6w—Wolbrom. Doktadnych informacyj o
rozktadzie iazdy udziela s-ekretarjat Polskiego
Zwigzku Turystycznego (Krakéw. Szpitalna 36.
telefon 1385), oraz kierownik dworca autobuso-
wego przy ul. sw. Ducha.

Samochody do przewozu pieniedzy

Min. skarbu zamowito zagranicg kilka samochodéw
pancernych specjalnie przystosowanych do przewozu
banknotéw i bilonu.

Przewozenie pieniedzy miedzy centralng kasg pan-
stwowa, mennnicg panstwowa a Bankiem Polskim dotych
czas odbywato sie w jednokonnych karetkach, ktére z wie-
lu wzgledow okazujg sie niepraktyczne.
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O przysztos¢ komunikacji samochodowej w Polsce

Streszczenie referatu inz. A. Dgbrowskiego

W pazdzierniku r. b. odbyt sie w Warszawie zjazd
w sprawach komunikacji miejscowej, podczas kto-
rego zabrat gtos gruntowny znawca tych spraw, inz,
A. Dabrowski. Ze wzgledow technicznych dopiero
teraz mozemy da¢ Czytelnikom streszczenie cieka-
wego referatu inz. A. Dabrowskiego na temat kornu-
nikacyj samochodowych.

Inz. A. Dabrowski w referacie swoim pod ty-
tutem: ,.Zadania i mozliwosci rozwoju komuni-
kacji samochodowej w Polsce" wskazat na
ogromne braki drég komunikacyjnych u nas,
zobrazowat jakie to powoduje straty zaréwno dla
producenta jak i konsumenta, oraz doszedt do
whniosku, ze dobra, pewna i rozgateziona komu-
nikacja samochodowa wraz z siecig drog bitych
w czasie pokoju — to czynnik bogactwa narodu,
w czasie wojny — to czynnik bezpieczenstwa,
a przynajmniej najwyzszej zdolnosci obrony.

Prelegent rozréznit dwa rodzaje zadan, jakie
ma do speinienia zorganizowana komunikacja,
a mianowicie zadania bezpos$rednie i posrednie.

Zadania bezposrednie to oczywiscie przewo6z
pasazerOw i towarOw; nie moze sie on ograniczaé
przytem do pomnozenia sprawnosci istniejgcych
szlakow przewozowych kolejowych, wodnych i
pociggowych ,ale przedewszystkiem musi stuzyc¢
rozprowadzeniu dowozu po szerokich przestrze-
niach i zgeszczaniu punktéw docierania zorgani-
zowanej komunikacji. Blizsze okre$lenie zadan
bezposrednich znajdziemy w nastepujgcem wy-
szczegOlnieniu: 1) ruch robotniczy podmiejski,
2) ruch rolniczy: aj towarowy i b) pasazerski;
3) ruch handlowy: a) towarowy i b) pasazerski;
4) ruch pocztowy; 5) ruch sezonowy (letniskowy
i sanatoryjny); 6) ruch turystyczny i 7) ruch
luksusowy.

Zadania posrednie, ktére speini¢ ma dobrze
zorganizowana lokomocja samochodowa, to:
1) ozywienie wymiany towarOw, rozszerzanie
zbytu i zapotrzebowania, co znowu wywotaé musi
wzrost produkcji; 2) stworzenie nowych war-
sztatow pracy; 3) przemozny wplyw na rozbu-
dowe i udoskonalenie drdg bitych; 4) polepszenie
strategicznych warunkéw kraju.

Nastepnie prelegent zastanawiat sie, czy sg
mozliwos$ci szybkiego rozwoju u nas komunikacji
samochodowej i doszedt do wniosku, ze sg, gdyz:
materjat do budowy dréog mamy i rgk. roboczych
nie brak. Niestety jednak, gdy we wszystkich
krajach Europy, nie moéwigc juz o Ameryce,
sprawa rozbudowy drdg stoi na pierwszym pla-
nie i posuwa sie szybko, u nas do tej pory mato
w tym kierunku sie robi. Drég panstwowych jest

w Polsce 13.000 kim. a samorzgdowych (woje-
wodzkich, panstwowych i gminnych) 51.000 kim.,
czyli razem 64.000 kim.

Z natury swojej drogi te niezupeinie sg od-
powiednie dla ruchu samochodowego; naleza-
toby wiele z nich przebudowac lub przystosowac
do ruchu samochodowego.

Koszt przebudowy jednego kilometra drogi
normalnej 12-metrowej na taka droge z plytg
betonowg posrodku nalezy liczy¢ $rednio 200.000
zt. Zwyczajne wzmocnienie kory nawierzchni
szabrowej drogi 6-metrowej z wgtebnem bitumo-
waniem kosztowatoby okoto 100.000 zt. za kilo-
metr. Przebudowa 25 proc. istniejagcych drég na
drogi automobilowe i wybudowanie 25 proc, no-
wych drég o udoskonalonych nawierzchniach
kosztowacby musiato okoto 2,5 miljonéw ztotych;
gdyby to roztozy¢ na okres 15-letni, roczny koszt
inwestycyjny wynositby 166 miljonéw ztotych.

Zdaniem prelegenta jest to zadanie ciezkie,
ale bynajmniej nie niemozliwe; zadanie ciezkie
ale wprost konieczne, zwazywszy, ze, nawet nie
biorgc pod uwage ruchu samochodowego, naleza-
toby rozbudowaé sie¢ drég ,aby uzupetni¢ niedo-
rozwéj, wywotany poprzednim okresem podziatu
kraju miedzy zaborcow.

Wysitek tak znaczny jeszcze conajmniej be-
dzie pieciokrotnie mniejszy od tego, jakiby przy-
padt, gdybysmy Zle dopasowang do catego kraju
sie¢ kolejowg chcieli odrazu postawi¢ na wtasci-
wym poziomie; ternu brakowi rozw6j sieci dréb
bitych poczesci zaradzi¢ musi.

Najnowsze liczniKi samochodowe fabryKi:
DuNHGOLTER & SCHOLZEL, Berlin

"W SS* G GLUZA Poznan, Grobla!.
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Z handlu i przemystu
samochodowego

WALKA O RYNEK W AMERYCE.

Pan C. Faroux, amerykanski korespondent
»L‘Auto"”, wielkiego dziennika paryskiego, po-
Swieconego sportom i automobilizmowi, podaje
ciekawe cyfry, dotyczace rejestracji nowych sa-
mochodéw w Stanach Zjednoczonych.

Cyfry, ktére nam podaje p. Faroux, przed-
stawiajg oficjalng liczbe nowo zarejestrowanych
samochodéw w 17 Stanach. Cyfry te Swiadczg
wybitnie o zepchnieciu Forda, prawie na ostatnie
miejsce.

Stany, w ktérych zebrano cyfry ponizsze: De-
leware, Florida, iwinots, Kansas, Missouri, Mon-
tana, Nowy-Meksyk, N. Karolina. N. Dakota
Oklahoma, Rhode-Island, Karolina, Utah, Wa-
szyngton, Wirginja, Wiskonsin, Kolorado. Zare-
jestrowano nowych marek i sztuk:

Chevrolet 13.737
Buick 4,414
Chrysler 2.972
Pontiac 2.635
Dodge 2.422
Essex 2.421
Nash 1.734
Hippat-Willys 1.357
Studebacker 1-322
Oakland 1.130
Oldsmobille 1.008
Ford 868
Hudson 846

Przypuszczalnie w najblizszych trzech mie-
sigcach Ford, po wprowadzeniu swego modelu.
uzysKa z powrotem cyfre dominujacg nawet naci
CheviO'letem. Wynika to z tego, ze Amerykanie
nadzwyczaj zadni nowosci, a specjalnie w dzia
tach technicznych i ze przyszty model Forda be-
dzie rzeczywiscie najnowszym i najbardziej zao-
patrzonym w udoskonalenia i ostatnie zdobycze
techniki samochodowej. Przypuszczalnie walka
Forda z b. M. (Generals-Motors) bedzie ciezka
dla tego 'pierwszego, lecz Ford znanym jest ze
swoic.) szczes$liwych posuniec.

Ba dzo ciekawym jest plan rozsprzedazy aut
Forda, pclega on na tern, ze nowonabywca sa-
mochodu, wptacajgc pierwsza ratag w kwocie 150
dolar’w, a wptacajgc nastgpnie po 12 i pét dolara
miesigcznic, badzie mogt kazdego roku wymie-
nia¢ swé' uzywany, stary model na nowy i nie
uzywany.

Za przyktadem Forda, analogiczny plan han-
dlowy majd wprowadzi¢ i Chevrolet i Pontiac.
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Podobnego sposobu nabywania samochoddw
niema jeszcze niestety w starej Europie.

MODEL NOWEGO FORDA.

Nowy Ford jest catkiem odmienng maszyng
od tej ,puszki blaszanej", jakg mamy przyjem-
nos$¢ dotad jeszcze podziwia¢ w postaci taksdowki
warszawskiej. Jest to juz ,,prawdziwy" samochdéd
nisko osadzony, do$¢ dtugi, o karoserji typu po-
wszechnie przyjetego.

Oto kilka szczegétow nowego typu.

Motor: czterocylindrowy jak dotad, o koni
14,9 (amer.), rozwija szybko$¢ do 80 kilometrow.

Szczeg6lna uwaga zwrdcona jest na ciche
i rowne dziatanie silnika. Skrzynka biegow: trzy
biegi (a nie dwa, jak dotad) i jeden tylny. Ha-
mulce na wszystkich czterech kotach. Ochrania-
cze od uderzen z przodu i z tytu, kota szpry-
chowe. Naoliwienie wedtug skombinowanego
systemu pompy i rozprysku. W instalacji elek-
trycznej zaprowadzon zmiany, dajace duze
korzysci w poréwnaniu z dotychczasowym sy-
stemem.

Zuzycie benzyny jest mniejsze niz w starym
wozie (35 mil ang. na galion).

Cena tego nowego samochodu jest stosunkowo
niska. W Angtji podwozie samo kosztuje 120
funtéw ,otwarty samochod 4-osobowy 150 fun-
téw, czyli okoto 6.500 ziotych.

FRANCUSKI EKSPORT | IMPORT
SAMOCHODOWY,

W ciggu 10 miesiecy r. b. Francja sprowa-
dzita 65.540 kwintalow towaru samochodowego,
podczas, gdy w catym roku 1926 — 154.332 kwin-
talow. A wiec w poréwnaniu z r. ub. — 60 proc.
mniej. Gtdwnymi dostawcami Francji byty Wto-
chy, skad przybyto 2949 podwozia, Ameryka —
966, Belgja — Luxemburg — 414, Anglja — 108,
Niemcy 29, Szwajcarja — 20, Hiszpanja — 16,
it d

Natomiast w tym samym okresie wywiozta
Francja 854.103 kwintale, co w poréwnaniu z r
ub. jest wiecej o 10 proc.

Gtéwnymi odbiorcami Francji byty: Hisz-
panja, ktéra kupita 6.724 podwozia. Algier —
5.356, Anglja — 5.073, Belgja — Luxemburg —
4.289, Szwajcarja — 3.714, Indochiny 1.663,
Marokko — 1548, Niemcy — 1.405, Holandja
— 1.364, Tunis — 1.046, Polska — 754, Argen-
tyna — 566. Czechostowacja — 651, Portugalja
— 561, Wiochy — 426, Madagaskar — 347, Sta-
ny Zjednoczone — 209, Brazylja — 200, Jugo-
stawja — 197, Grecja — 187, Japonja — 171,
Szwecja — 153, i t. d.

Ubiegty pazdziernik byt miesigcem naj-
wiekszego eksportu Francji w tej dziedzinie
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OBROTY A. CITROENA.

W ostatnim kwartale obroty T. A. A. Citroena wyra-
zity sie sumg 690 miljondw frankéw, podczas, gdy w roku
ubiegtym w tym samym okresie — 510 miljonéw frankow.

Obliczaja, ze do konca roku obroty Citroena dosiegng
przeszto 1 miljarda 300 miljonéw frankéw. Na ten po-
mys$iny stan interesow Citroena wptyneta, przedewszyst-
kiem, sprzedaz duzo wozéw Ameryce, ktére w 80 proc.
kupita je na sptaty.

F. N. I MINERWA.

F. N. i Minerwa podpisaty pakt... przyjazni. Zacho-
wujac catkowicie swag niezalezno$¢ finansowg i produk-
cyjng .obydwie wielkie firmy belgijskie, postanowity u
Irzymywac¢ wspdlnych inzynieréw dla badan technicznych
i laboratoryjnych i wspolnie uzytkowaé ich zdobycze.

Praca fachowa wyraza z faktu zadowolenie i przy-
puszcza, ze wyjdzie on na dobre ekspansji samochodu
belgijskiego.

RYNEK OPON | DETEK.

Na rynku opon i detek automobilowych ruch
maty. Hurtownicy i przedstawiciele firm zagra-
nicznych skarzg sie na ograniczony zbyt, ttuma-
czac to przedewszystkiem dobrocig towaru,
ktory wytrzymuje diuzszy czas a pozatem daje
sie naprawiaé¢ i przerabia¢. Najmniejszg ilos¢
akcesorji oraz detek i opon samochodowych zu-
zywajg kresy. Matopolska i b. Kongreséwka, na-
tomiast znacznie wiecej kupuje dzielnica poznan-
ska ze wzgledu na wzrastajacy wcigz ruch
samochodowy, stojacy w S$cistym zwigzku z do-
bremi szosami poznanskiemi.

Najbardziej wprowadzone sg na naszym
rynku opony angielskie Dunlop i Firestone, fran-
cuskie Michelin, Goodyar i Bergougnian, wtoskie
Pirelli ,oraz austrjackie Semperit. Dwie ostatnie
marki francuskie oraz marki witoskie i austrjac-
kie rozpowszechnity sie na naszym rynku, jak
zapewniaja hurtownicy tylko dzieki temu, ze
niemiecka opona Continental wskutek wojny cel-
nej z Niemcami nie mogta by¢ dotychczas spro-
wadzana. Ceny opon wskutek ostrej konkurencji
miedzy poszczeg6lnymi przedstawicielami przy
ograniczonym ruchu na terenie polskim, utrzy-
muja sie pomimo zwyzki surowca od przeszto
roku na niezmienionym poziomie. Jedynie Fire-
stone podniosty sie o 20% , natomiast Michelin
obnizyt sie o 10%. Warunki ptatnosci zaréwno
w hurcie jakotez w detalu przewaznie kredyt
wekslowy do 3 miesiecy. Szoferzy otrzymujg
przy zakupie zwyczajnie pewng bonifikate.

Cto na opony i detki jest bardzo wysokie. Od
100 detek ptaci sie 600, od 100 kg. opon 450 zi.
Stawki celne na towary sprowadzane z krajow,
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wobec ktérych obowigzuje nas konwencja han-
dlowa. sg 0 70% nizsze.

Przecietny ciezar cta na oponie stanowi 20%
jej kosztu.

AKCESORJA SAMOCHODOWE.

Ceny akcesoryj samochodowych marki Dun-
lop ksztattujg sie w dolarach nastepujgco: za
sztuke: pompki samochodowe niklowe 1.40— 1-65,
mosiezne podwéjne — 7.75, nozne — 9, lewarki
samochodowe 160, wentyle samochodowe
Schradera dtugie — 0.29, krotkie — 0.28, kolan-
kowe — 0.32, motocyklowe — 1.90 (za tuzin),
manometry Schradera niskiego ci$nienia — 1.30,
wysokiego ci$nienia — 1.54, rurka wentylowa —
900 (za kg.); za pudetko: tatki samochodowe
(8 sztuk) — 0.48, 6 tuzinéw — 3.60. ptaty gu-
mowe samowulkanizujgce — 0.25—0.44—0.72;
za tuzin klej gumowy w tubkach Nr. 1 — 0-45,
Nr. 2 — 0.70, Nr. 3 — 0.85, w flakonach matych
— 7.85, duzych — 3.00, w blaszankach déwieré
funta 3, p6t funta — 4.80, 1 funt — 8.40.

PRZETWORY ROPY NAFTOWEJ.

Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych
»Polmin" notuje nastepujace ceny produktow
naftowych w ztotych za 100 kg. towaru netto
wraz z podatkiem spozywczym przy wysytkach
cysternowych loco stacja kol. Drohobycz; przy
wysytkach beczkowych benzyn dolicza sie do cen
podanych tyutem kosztéw manipulacji beczko-
wej — 2 zt:

benzyna 680 700 frakcyjna — 93 97, 701/710
frakcyjna — 83.97, zwykta — 76.97, 711/720
frakc. — 80.94, zwykta — 73.94, 721 730 frakc. —
78 92, zwykta — 71.92, 731 740 frakc. — 77.91.
zwykta — 70-91;

benzyny zwvkie 741 750 — 69.90, 751 760 —
63.90, 761 770 — 62.89, 771'780 — 61.88, 781 795
— 70.87.

Oleje samochodowe ,Polmin AL*“ letni do

wszystkich marek procz Forda — 220 zi., ,,Pol-
min AZ*“ zimowy — 260, ,Polmin AF“ do Forda
na okres letni i zimowy — 240. ,Polmin AS"

specjalny do marek luksusowych 340, ,Pomin
AP" do dyferencjatow i przektadni — 200, olej
lotniczy PLN — 340, olej lotniczy PLV — 400,
oleje samochodowe w bankach a 5 litréw ,,Pol-
min AL" — 16, ,Polmin AZ" — 18. ,Polmin
AF" — 17, ,Polmin AS" — 22, ,Polmin AP"
-- 15

Ceny bleji samochodowych w bankach rozu-

mie¢ nalezy za jedng banke loco kazdy punkt
sprzedazy.
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Ze stolicy

W Warszawie

WYBORY DO SEJMU | SENATU

W dniu 6 bm, ogtoszone zostato zarzadzenie p. Pre*
zydenta o wyborach do Sejmu i Senatu, ktére brzmi
jak nastepuje:

Na podstawie art. 13 ordynacji wyborczej do Sej*
mu, zawartym w ustawie z 28 lipca 1922 r. (Dz. Ust.
Rz. P. Nr. 66 poz. 590) oraz art. 9 ordynacji wyborczej
do Senatu, zawartym w ustawie z 28 lipca 1922 r. (Dz.
Ust. Nr. 66 poz. 591) zarzadzam wybory do Sejmu i Se*
natu Rzeczypospolitej,

Gtosowanie do Sejmu odbedzie sie¢ dnia 4 marca
1928 r.’, za$§ do Senatu — 11 marca 1928 r.

Czynno$ci wyborcze majg by¢ wykonane w termi*
nach oznaczonych w kalendarzyku, dotgczonym do ni*
niejszego zarzadzenia.

Prezydent Rzeczypospolitej
(—) 1. Moscicki.
Prezes Rady Ministrow
(—) J. Pitsudski.
Minister Spraw Wewnetrznych
(—) Skiadkowski.
Minister Sprawiedliwosci
(—) Meysztowicz.

* * *

Ponizej podajemy wazniejsze daty wyborcze:

5 grudnia. Naczelnicy gmin sporzadzg dLa kazdej
miejscowosci spis wybo: cow w trzech egzemplarzach.

2 stycznia. Obwodowa komisja wyborcza wyktada
spisy wyborcow do publicznego przegladu,

15 stycznia. Ostatni dzien wytozenia spiséw wybor-
cow do przejrzema.

16 stycznia. Ostateczny termin wnoszenia reklama
cyj do obwodowej komisji wyborczej przeciwko pomi*
nieciu w spisie lub wpisaniu kogokolwiek nieuprawnio-
nego.

22 stycznia. Ostateczny terrnn zglaszania spizeci*
wow przeciwko reklamacji o wykresleniu ze spisu.

24 stycznia. Zgtaszanie panstwowych list kandy*
datow.

3 lutego. Generalny komisarz wyborczy ogtasza
w ,Monitorze Polskim™ paAstwowe listy kandydatow

Zgtaszanie okregowych list kandydatow.

9 lutego. Przewodniczacy obwodowych komisyj wy*
borczych wykladajg ostatecznie zatwierdzony spis wy*
borcow do publicznego przegladu.

13 lutego. Ostatni dzien wytozenia do publicznego
przegladu ostatecznie zatwierdzonego spisu wyborcow.

4 marca. Gtosowanie do Sejmu.

7 marca Posiedzenie okregowej komisji wyborczej
w celu ustalenia wyniku wyboréw do Sejmu.

1 marca. Glosowanie do Senatu.

14 marca. Posiedzenie okregowej komisji wyborczej
w celu ustalenia wyniku wyboréw do Senatu.

Do o$miu najliczniejszych klubdw, wymienionych
w ustepie pierwszym kalendarza wyborczego, naleza:
Zw, Lud. * Nar.,, P.P.S., Chrz. * Dem., ,Piast", ,Wy*
zwolenie", Stronnictwo Chtopskie, Koto Zydowskie
i Chrz. Narodowi.

INTERESANCI W INSTYTUCJACH
SKARBOWYCH,

Ostatnio ogtoszona zostata instrukcja biurowa dla
izb skarbowych i urzedow' skarbowych, ktora wejdzie
w zycie od nowego roku.
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I Kraju

Z dos$¢ dtugiego szeregu przepiséw, jak ma sie od*
bywac¢ urzedowanie w instytucjach skarbowych, przyta*
czarny te, ktére najbardziej obchodza sfere podatnikow.

Listy zaopatrzone na kopercie napisem ,poufne ,
oraz adresowane do osoby lub do rak wiasnych pre*
zesa izby, otwiera sam prezes wzglednie jego zastepca

rzednik protokotu podawczego nie moze odmé*

wi¢ przyjecia pisma, wzglednie przesytki _adresowanej
do izby; jest on obowigzany wyda¢ pokwitowanie, czy
to w ksigzce doreczen, czy tez na zadanie na osobnym
blankiecie (§3).

Przydzielone sprawy winien urzednik rozpatrzec na*
tychmiast, odktadajgc osobno pisma terminowe i pilne.

Sprawy oznaczone przez przetozonego wyrazem
»dzi$", winny by¢ zatatwione i oddane do aprobaty
w dniu otrzymania aktu. Sprawy terminowe nalezy za*
latwi¢ i odda¢ do aprobaty p:zed uptywem zakreslg*
nego terminu, za$ sprawy oznaczone napisem ,pilne ,
najpézniej do dni 3 po otrzymaniu aktu.

Inne sprawy majg by¢ zatatwiane w miare waznosci
i wtym porzadku, w jakim zostaly przydzielone.

Jezeli urzednik przy rozpatrywaniu przydzielonych
mu spraw zauwazy, ze sprawa jest pilna, mimo, ze jako
taka nie zostata oznaczona, winien sam traktowaé taka
sprawe jako pilng i zatatwi¢ jg w terminie wyzej wska*
zanym g( 13). o . . . ;

W Korespondencji urzedowej z piywatnemi osoba
mi nalezy uzywac tytutu ,Pan", ,Pani" (§8 18).

Urzednik winien mie¢ na uwadze, ze obowigzkiem
jego jego jest dazyé do jaknajszybszego ostatecznego
zatatwienia sprawy, wobec czego winien unika¢ takich
przedstanowczych zatatwien, ktore przewlekajg sprawi;

© 1%)')/Iko prezes izby skarbowej, naczelnicy wydziatow
i kierownicy oddziatbw upowaznieni sg do udzielania
wyjasnien interesantom. Kierownik kancelarji ~moze
sienig pisma, Nr. dziennika wydziatlowego i oo do daty
zakatwienia.

Inni urzednicy i funkcjonariusze nie majg prawa
udziela¢ wyjasnien bez zezwolenia 0sdb uprawnionych

€ 30) o
urzedach skarbowych wyjasnied interesantom
udziela naczelnik urzedu.

Urzednik prowadzacy dziennik podawczy moze
sienig pisma, numeru i daty zatatwienia (8 38).

Wewnat z budynkéw, w ktérych mieszcza sie izby
lub urzedy skarbowe, na jednej ze S$cian u gtéwnego
wejscia, w widéeznem miejscu, ma by¢ umieszczona
tablica orientacyjna, z podaniem rozmieszczenia i nu*
merow pokojoéw, oraz spraw w nich zatatwianych.

Na drzwiach wejsciowych do kazdego pokoju wi*
nien byé umieszczony numer pokoju i napis, z tresci*
wem okre$leniem rodzaju spiaiw w tymze pokoju zaiat*
wianych, oraz nazwiska i charakter stuzbowy urzedni-
kow.

.,PODWODY*“ SAMOCHODOWE.

W nr. 102 ,Dziennika Ustaw", Poz. 883, ukazato sie
rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolltej z dnia
12*go listopada 1927 r. o obowigzku dostarczania $rod
kéw przewozowych na rzecz wojska w czasie pokoju.

Za Srodki przewozowe w rozumieniu tego rozpo*
rzgdzenia uwaza sie: wozy z zaprzegiem zwierzecym,
zwierzeta z uprzeza pociagowa, zwierzeta wierzchowe
i juczne z r«gdem, Srodki przewozowe wodne, samo*
chody, motocykle, rowery i samoloty.

Obowigzek dostarczenia $rodka przewozowego po-
lega na dostarczeniu uprawnionemu do korzystania ze
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Swiadczen, okre$lonych w niniejszem rozporzadzeniu,
srodka przewozowego, zdatnego do przewozenia 0s6b
i rzeczy wraz z potrzebng obstugg, zdolng do jego pro*
wadzenia,

Srodkéw przewozowych nie mozna zada¢ od o0séb,
zamieszkatych w odlegtosci wiekszej niz 10 kim. od
miejsca, do ktdrego dany Srodek przewozowy ma by¢
dostarczony, o ile wyjatkowe wzgledy nic nakazg prze*
kroczenia tej odlegtosci.

Minister Spraw Wewnetrznych w
z Ministrem Spraw Wojskowych tudziez innymi zain*
teresowanymi ministrami moze w drodze rozporzadze*
nia zwolni¢ takze pewne katcgorje 0s6b oraz Srodkéw
przewozowych od obowigzku ich dostarczania na rzecz
wojska wr czasie pokoju.

Stawki wynagrodzenia okre$lane bedg wedle rzeczy*
wistych kosztéw utrzymania $rodka przewozowego
i obstugi przez okres czasu, potrzebny dla spetnien a
obowigzku $wiadczenia, i majg uwzglednia¢ takze ewen*
tualne zuzycie $rodka przewozowego.

Wynagrodzenie za dostarczenie $rodka przewozu*
wego wyptaca natychmiast $wiadczacemu korzystajacy
zc Srodka przewozowego po jego zwolnieniu.

porozumieniu

NOWE DOROZKI SAMOCHODOWE,

W listopadzie r. b. Urzad Przemystowy magistratu

stotecznego  zarejestrowat nastepujace, nowe dorozki
samochodowe:
1) 540 — Peugot — Jan Szmidt, Krochmalna 42.

2) 1697 — Peugot — Stan. Zdrawski, Mokotowska 63.
3) 1701 — Tatra — Cz. Kaminski, Nowowiejska 35.
4) 1696 — Ford — Celina Raczynska, Strzelecka 38.
5) 1547 — Ford — F. Hazot, Al. Jerozolimskie 23.
6) 1600 — Ford — Stan, Lipski, Wilcza 23.

7) 1703 — Chevrolet — Stan. Lipski, Wilcza 23.

8) 240 m- Ford — Piotr Feliksdak, Ptocka 49,

9) 1705 — Tatra — Jan Kaminski, Chmielna 106.

10. 56 — Peugot — Jan Borowski, tucka 25.

11) 1691 — Ford — Jan Nagérski, Wilanowska U.

12) 1702 — Chevrolet — H. Bleszczynski, Wspdlna 59.
13) 1708 —Peugot — Jézef Wesoty, Burakowska 13
14) 847 — Citroen — Jozef Kwiatkowski, Obozna 7.
15) 1685 — Renault — firma ,Wartax“, Rybaki 6.
) 1752 — F. N. — Aleks. Orzechowski, St. Miasto 21.
17. 1577 — Renault — Talmer Jan, Ks. Sporupki 4.
18) 427 — Chevrolet — Antoni Szeregot, Podwale 6.
19) 429 «—— Unie — Zofja Szenierska, Bracka 5.

20) 1053 — Unie — Cz. taczny i Ska, N. Swiat 21.
21) 1694 — Ford — Stan. Mrozowska, Grodzisk Rad.
22) 1715 — Ford — Nikodem Czarnecki, Chmielna 21.

23) 1722 —maTatra — Antoni Rudnicki, Srodkowa 25.

24) 1719 — Renault — Jan Palmer, Ks. Skorupki 4.

25) 1711 — Opel — Wactaw Farjaszewski, Wronia 48.

26) 1710 — Opel — WI. Wesotowski — Saska Kepa
plaza b*ci Koztowskich.

27) 1695 — Ford — Stan. Zofja Zahorska, Kol. Lubec*
kiego, ul. Mochnackiego.

28) 1723 — Ford — Jerzy Pnetuszewski, Janowska 11.

29) 1058 — Chevrolet — Jozef Trzechlinski, Czernig*
kowska 67,

30) 1707 — Ford — Boi. Szymarnski, Radzyminska 9.

31) 257 — Renault — lIrena Skarbek * Tiuchowska,

Nowowiejska 2.
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44) 1076 — Chevrolet — M, Malinowski, Garbarska 3.
45) 1724 — Ford — Halina LubieAska, Okélnik 1
46) 1720 — Renault — Romuald Raszynski, Okélnik 1
47) 1721 — Opel — Apol. Siecelecki, Niecata 1

48)

1135 — Chevrolet — J. Komorowski, Inzynierska 5.

49) 1734 — Ford — H. Nowotczynski, Fabryczna 14.
30) 587 — Aga — Al. Mokszynski, Zelazna 28.
51) 1633 — Ford — Ryszard Sobczyriski, Koszykowa 69.
52) 186 — Chevrolet — Edm. Rinncki, Wolska 91.
53) 17.32 — Chevrolet — Bron, Olszewski, Ziota 30.
54) 166— Chcvrolet — Karol Gasson, Mokotowska 5.
55) 1737 — Ford — Wactaw Zieminski, Solec 38.

56) 105— Ford — Helena Markowicz, Chmielna 21.

57)

1516 — Tatra — ,, Tatra Auto“, Al. Jerozolimskie 14.

Powyzsze zdjecia przedstawiajg widok Klubu spor-,

32) 1716 — Ford — Karol Kociuba, Wolska 133.

33) 1704 — Chcvrolet — Karol Wawrzynski, Sienna 22.
35) 1713 — Morris — Wlad. Blinkiewicz, Sliska 14.
36) 60 — Morris — Ludwik Edell, S*to Krzyska 10.
37) 1692 — Ford — Jan Nagorski, Wilanowska U.
38) 1709 m— Citroen — Aut. Sass, Zakroczymska 15.
39) 1071 — Chevrolet — J. Piotrowski, Koszykowa 30.
40) 1718 — Unie — Stefan Jankielewdcz, Wolska 39.
41) 1167 — Unio — Edw. i Edm. Krassowscy Solec 48.
41) 1167 — Dodge — Leopold Kubiciel, Srebrna 8
43) 983 — Chevrolet — Adam Kaminski, Ztota 62.

towego i wnetrze zaktadu kagpielowego na przedmiesciu
Krakowa — Grzeg6rzki. Istnienie swe instytucja ta
zawdziecza w duzej mierze p. dr. Pawiowi Berskiemu.
prezesowi stowarzyszenia koncesjonarjuszy autobusow
w Krakowie, ktorego widzimy na zdjeciu w chwili, gdy
przemawia. Milo nam jest zanotowac ten fakt, tem*
bardziej, ze dzielnica Grzegdrzki te instytucje kultu*
ralng ma do zawdzigczenia prezesowi bratniej nam or=
ganizacji i jednemu z czynniejszych i wybitniejszych
dziataczy na terenie Zwigzku Zrzeszen Wtiascicieli Do-
rozek Samochodowych i Autobuséw R. P.
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MIEJSCA POSTOJU.

Wydziat techniczny magistratu przygotowat 400 ta*
blic, ktore postuza dla oznaczenia micisc iostojow do*
rozek konnych i samochodowych: tablice czerwone dla
dorozek samochodowych, niebieskie dla konnych, dla
postojow mieszanych tablice pomalowane w potowic na
kolor granatowy i w potowie na czerwony.

Tablice beda przymocowane do slupéw gazowych
lub .elektrycznych i wskazywa¢ bedg iloSci pojazdow,
jakie w danem miejscu sa dozwolone,

SPRAWDZANIE LICZNIKOW.,

W dniu 6 b. m. Zw. Wt Dor. Sam. w Warsza-
wie otrzymat od Urzedu Przemystowego naste-
pujace pismo:

.,Na skutek podania z dn. 18.X r. b. Urzad
Przemystowy komunikuje, ze stosownie do
uchwaty Zarzadu z dn. 29.X r. b. sprawdzanie
licznikéw dorzek samochodowych odbywac sie
bedzie w dnie powszednie od godz. 9 do 19 bez
przerwy. W niedziele i $wieta od godz. 10 do 13.

Sprawa optat za sprawdzanie licznikéw po-
zostaje bez zmiany. Optaty liczg sie: do godz.
15-tej zt. 2, od godz. 15 do 19 zt. 3 (w soboty
zt. 3 od 14) za kazdorazowe sprawdzenie licz-
nika".

ROZBUDOWA SIECI
TRAMWAJOWEJ.

Budzet nadzwyczajny tramwajéw miejskich w Wars
szawie na rok 1928/29 siega 9 milj. 800 tys. zt. Przcwb
duje on utozenie w tym czasie nowych toréw trarowa*
jowych na przestrzeni 8 kim. W pierwszym rzedzie
przewidywana jest budowa toréw przez ul. Leszno od
zbiegu z ul. Zelazng i przez ul. Gorczewska do granic
miasta na przestrzeni okoto 6 kim. pojedynczego toru,
a za tern na diugosci okoto 3 kim. Zamierzona jest tez
budowa drugiego toru na ul. Czerniakowskiej (Nr. 2)

i Gréjeckiej (Nr. 7), co pozwoli na utrzymanie bardziej
prawidtowego ruchu na tych linjaeh.

LICZNIKI W DOROZKACH KONNYCH

Urzad Przemystowy (Dziat Ruchu Kotowego po*
daje do wiadomosci, ze Magistrat uchwalg z dn. 29.XL
1927 r, uchylit obowigzek wprowadzenia licznikéw do
dorozek konnych.

STRASZNA KATASTROFA
POD ZYRARDOWEM.

Wsobote dn. 10 b. m. o godz. 8 wiecz. na terenie
stacji Zyrardow zdarzy! sie wypadek, ktéry pociagnat
za sobg straszliwe skutki, bowiem, jak do tej pory —
Smier¢ 6 o0sdb.

Mianowicie na chwile przed przejSciem przez te sta-
cje pociggu pospiesznego Nr. 3 Warszawa — Krakow, wy-
chodzacego z Warszawy o0 godz. 7 min. 20 wieczorem,
do przejazdu lak zwanego ,mszczonowskiego" nadjechat
autobus przepetniony pasazerami. Wehikut ten, stale kur-
sujacy miedzy Zyrardowem a pobliskim Mszczonowem,
kierowany byt przez swego wiasciciela, a zawodowego
szofera Adama Joézefa Bajstera, ktory zastawszy szlaban
zamkniety i sadzac, ze uda mu sie wykorzystaé czas jesz-
cze przed nadejSciem pociagu, zaczat wota¢ na drogowego
Wiadystawa Koziriskiego, proszac go o0 przepuszczenie.

SAMOCHODOWY Nr. 4

Niestety, drogowy, ulegajac prosbie Bajstera podniost
szlaban, lecz zaledwie autobus wjechat na tor kolejowy,
rozlegt sie przerazliwy trzask i tomot druzgotanego ze-
laztwa. Parowdz pos$pieszny i kilka wagonéw pociggu
z szalonym impetem wpadto na omnibus i przejechato
w czesci po jego szczatkach, w czesci odrzucito kawaiki
jego podwozia i karoserji na boki toru.

Rownoczes$nie rozlegty sie jeki rannych, ktorzy
w liczbie 15 os6b wsérod katuzy krwi lezeli bezradnie
wzywajac pomocy. Ratunkiem zajeto sie niezwiocznie,
zanim jeszcze przybyt na miejsce tragicznego wypadku
komendant powiatowy p. p. komisarz Kosim oraz komisarz
miejscowy Perkowski.

Kiedy pomoc sanitarna zajeta sie ratunkiem, okazato
sie, ze z posrod pasazerdw autobusu, ktorzy znalezli sie
wszyscy w liczbie 17 pod pociggiem, dwaj poniesli Smieré
na miejscu, mianowicie szofer i wiasciciel samochodu,
Adam Bajster i jeden z pasazerow Rudolf Peter, ziemia-
nin z okolicy, ktéry jechat razem ze swym rzadca, jak sie
pdzniej okazato, lekko rannym, Bolestawem Liedtke. Nad-
to wito sie w bolach 5 ciezko rannych z potamanemi re-
kami, oraz poszarpanemi cztonkami. Tych odwieziono
niezwiocznie do miejscowego szpitala w Zyrardowie
w stanie bardzo ciezkim, nie rokujacym utrzymania przy
zyciu. Sa to mieszkancy Wiskitek, Mszczonowa i Zyrar-
dowa. Prdcz tego okazato sie lzej rannych 10 os6b.

Natychmiast po otrzymaniu wiadomosci o katastrofie
Warszawska dyrekcja kolei wystata na miejsce swego de-
legata, ktoéry wraz z przedstawicielami wadz policyjnych
ma przeprowadzi¢ dochodzenie. Idzie ono w kierunku
ustalenia stopnia winy drogowego. Jak sie jednak okazu-
je, jezeli przyczyna tragicznego wypadku byto zgodzenie
sie jego na podniesienie szlabanu wskutek présbh szofera,
lo bezposrednim powodem byto nagle zatrzymanie sie
autobusu na samym torze wskutek zepsucia si¢ motoru.
Tego ani szofer ani drogowy przewidzie¢ nie mogli i gdy-
by nie ten przypadek, samochéd zdazytby podobno z tat-
woscig przejecha¢ na druga strone toru na minute conaj-
mniej przed nadejSciem pociggu. Zreszta dochodzenie to
ustali,

W todzi

DOROZKI SAMOCHODOWE.

W todzi stale wzrasta ilos$¢ dorozek samoebodo*
wych ku rozpaczy mistrzéw bata

Podczas gdy w poczatkach listopada ilos¢ taksowek
wynosita 128, obecnie w magistracie zarejestrowano juz
144*tg dorozke samochodowa.

ROZBUDOWA SIECI
TRAMWAJOWEJ.

W ostatnich dniach odbyta sie konferencja dyrekcji
K. E, £. z przedstawicielami magistratu, na ktorej usta-
lono definitywnie przeprowadzenie nowych linji tramwa-
jowych w roku 1928, celem potgczenia krancow miasta
ze Srodmiesciem.
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| tak bedzie przeprowadzony nowy tor od zbiegu ulic
Towarowej i Hrabiowskiej ulicami Katng, Wdlczanska,
Czerwong do Piotrkowskiej.

Utozone zostang réwniez szyny na ulicy Dabrowskiej
na odcinku pomiedzy Rzgowska i Kilinskiego i dalej ulica
Kilinskiego do Napiérkowskiego. Roéwniez zatozony be-
dzie nowy tor na ulicy Przedzalnianej pomiedzy ulicami
Przejazd i Rokicinskg. Tor linji Nr. 4 biegnacy ulica
Pomorska przedtuzony zostanie do ulicy Trebackiej. Od
zbiegu ulic Radwanskiej i Zeromskiego biec bedzie nowa
linja do Rzezni Miejskiej.

Nastepnie tor biegnacy ulicag Brzezinska, przedtuzony
zostanie od aleji prowadzacej na cmentarz zydowski, az
do cmentarzy katolickich. Woreszcie ulica Brzezifnska po-
taczona zostanie z ulica Narutowicza linja, ktdra biec be-
dzie ulicami Franciszkanska i Kilinskiego,

Poniewaz wiadze kolejowe postanowity w roku 1929
przenie$¢ dworzec towarowy na Polesie Widzewskie i tem
samem znie$¢ most nad ulicg Kilinskiego, K. E. £. przy-
stgpi natychmiast do uktadania na tym odcinku toru tram-
wajowego.

W Krakowie

MANDATY KARNE.

Policja krakowska otrzymata uprawnienie na
karanie doraznemi grzywnami Sszeregu prze-
ststepw, uchybiajgcych porzadkowi ulicznemu
i ruchowi kotowemu.

Grzywna w wysokosci 1 zt. bedzie wymierza-
na za:

Niepalenie Swiatet przy samochodach, doroz-
kach konnych, rowerach i wozach w porze noc
nej-

JSygnalizowanie przez kierowcéw samochoddéw
innym sygnatem niz tragbka, a przez jadacych na
rowerach innym sygnatem niz dzwonkiem.

Niestosowanie sie rowerzystow do przepisow
0 ruchu ulicznym (jezdzenie Srodkiem ulicy, nie-
posiadanie dzwonka, nietrzymanie sie kierow-
nicy) .

Nieposiadanie hamulca przy wozie ciezaro-
wym konnym.

Pozostawianie koni na ulicy bez dozoru-

Post6j wozow w celu sprzedazy z nich pro-
duktow gospodarstwa wiejskiego poza miejscem
1 godzinami na to przeznaczonemi.

Jezdzenie saniami bez dzwonka Ilub grze-
chotki.

Grzywna w wysokos$ci 2 zt. za:

Nietrzymanie sie pojazdéw w czasie ruchu
prawej strony drogi.

Post6j dorozek samochodowych i konnych
poza obrebem stacji.

Grzywna w wysokosci 3 zt. za:

Nieposiadanie prze kierowcow dorozek kon-
nych i samochodow legitymacji na prawo jazdy.
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Jezdzenie na dorozkach
z pomocnikami.

Nieuprawnione chodzenie po torze kolejowym.

Wykupywanie na ulicach celem dalszej od-
sprzedazy przedmiotow powszedniego uzytku.

Jak widzimy, wtadze sprawujgce nadzor nad
ruchem kotowym w Polsce stopniowo zmierzajg
do unifikacji... wymiaru kary tylko. Mozeby je-
dnak pomyslaty te wiadze o zunifikowaniu wo-
gole w Polsce sprawy eksploatacji samochoddw,
aby usungé palagcg w tych sprawach samowole
w roznych miejscowosciach.

samochodowych

WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

ZAGADNIENIA RUCHU
SAMOCHODOWEGO WE FRANCIJI.

Z powodu licznych wypadkéw i katastrof samocho-
dowych, ktére w tym roku miaiy miejsce we Francji,
minister robo6t publicznych postanowit, mozliwie jak naj-
dalej utrudni¢ egzamin majacy na celu zdobycie prawa
jezdy.

Ta decyzja, jak sie wyraza wielki dziennik paryski
..Auto” jest bardzo dobrg, poniewaz stale zbyt wielka licz-
ba kandydatéw uzyskuje to prawo. Ma to miejsce szcze-
gélnie na prowincji, gdzie czestokro¢ prawo jazdy dosta-
ja ludzie nie umiejacy jeszcze dobrze prowadzi¢ samo-
chodow.

Jest to jedyny spos6b, zmuszajacy przez to kandy-
datow, do dtuzszej nauki, na wprowadzenie bezpieczen-
stwu na drogach Francji.

Czy mozna ograniczy¢ szybkos¢ samochodowg na 25
lub 20 kilometréw na godzing, zmuszajac kierowcow do
ustawicznego trzymania sie prawej strony i do uniemo-
zliwienia ,im przys$pieszenia i wzajemnego wymijania sie
i czy mozna to samo bedzie zastosowaé wzgledem moto-
cykli, roweréw i t. d.?

Na to pytanie zadane przez p. Puymaigre, radnego
miasta Paryza, rzadowi francuskiemu, Rzad odpowiedziat
nastepujaco:

Kazda szybko$¢ samochodowa przekraczajaca 40
kim. na godzine na terenie miasta jest przesadzong i nie-
bezpieczna.

Pozatem rzad zaznacza, ze kontrola wszelakiej wo-
géle szybkosci w miescie, na matych odcinkach jest wo-
géle niemozliwa.

Wobec tego rzad zamierza wyda¢ nowg ustawe, ruchu
kotowego w Paryzu, ktéra by uwzgledniata w najwyzszym
stopniu wymogi chwili. Nowym przepisom nie podlegaty-
by jedynie tramwaje, do ktérych jak do miernika zasad-
niczego, wszelkie inne wehikuty musiatyby sie zastoso-
wag,

Pozatem jednym z najbardziej celowych zarzadzen
ma by¢ skasowanie slupow do latarni, jako szkodliwych
wybitnie dla ruchu samochodowego. Pozostatyby jedynie
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latarnie umieszczone na domach, lub zawieszone na po-
przecznych drutach.

Pozatem istnieje projekt, zastosowania do samocho-
déw samoczynnych przyrzadéw, uniemozliwiajacych prze-
kraczanie policyjnie ustalonej szybkosci.

Widzimy z powyzszych projektow, w jaki przewidu-
jacy sposob rzad francuski pragnie uwzgledni¢ potrzeby
ruchu i szybkosSci, tych dwéch motoréw zycia wspotczes-
nego, wobec ktérych suche ramki prawa ii kodekséw, z kaz-
dym tygodniem stajg sie nieaktualnym zabytkiem prze-
sztosci.

DWIE ROZPRAWY SADOWE,

Sad apelacyjny w Dijon, we Francji rozpatrywat
niedawno ciekawg sprawe .dotyczaca ustalenia odpowie-
dzialno$ci cywilnej, za ciezkie uszkodzenie ciata, wynikite
w nastepstwie katastrofy samochodowej.

W roku 1924 p. Hutin wypozyczyt swoj samochdd
wraz z kierowcg panu Verrier, ktdry miat by¢ obecnym
na $lubie swego kuzyna.

Trzeba trafu, ze kierowca zmeczony diuga jazda
i nie spaniem w przeciggu dwo6ch nocy, zasngt przy kie-
rownicy i na skrecie szosy najechat na drzewo, rozbija-
jac na szczatki samochod, zabijajac p, Verrier, ojca dzie-
sieciorga dzieci i ciezko ranigc dwie jego corki, z ktérych
jedna pozostata kaleka.

Sad w pierwszej instancji uznat witasciciela samo-
chodu p. Hutin winnym wyptacenia odszkodowania
w kwocie 170.000 frankéw wdowie i 130.000 fr. pannie
Verrier.

Kwote powyzszg miato pokry¢ towarzystwo ubezpie-
czeniowe, w ktérem samochdd p. Hutin byt ubezpieczony.

T-wo asekuracyjne zaapelowato jednak uznajac, ze
katastrofa wynikta jedynie z winy kierowcy i ze pan Hu-
lin wypozyczyt auto, nie majac do tego prawa, jako do
rzeczy ubezpieczonej na jego imie.

Sad apelacyjny uznat jednak odpowiedzialnym cy-
wilnie p. Hutin i przez to samo T-wo ubezp., odszkodo-
wanie przyznane pani Verrier zatwierdzit, powiekszajac
za$ o 30.00C fr. odszkodowanie dla jej corki,

& *

Pewien wiasciciel samochodu, jadac z zupetnie nie
przesadzong szybkos$cia, na prowincji, przejechat pod-
woérzowego psa, ktory dostat mu sie pod kota jego samo-
chodu.

Wiasciciel psa, pragnat sprawe zatatwi¢ ,,polubownie”
i za zmiazdzonego kundysa zazgdat 1.000 frankow! (prze-
szto 330 zt.), to jest takg sume, wobec ktdrej, premjowany
na warszawskiej wystawie pséw, chart p. Hryniewiczéwny
zawylt by z oburzenia.

Sprawa, nie zatatwiona polubownie, oparta sie o sad
w Clermont, rezultatem ktérego wyroku, bylo skazanie
wiasciciela samochodu na dwa dni wiezienia i 50 fr. kosz-
tow.

Wyrok ten prasa francuska komentuje z oburzeniem,
poniewaz, jak zostalo stwierdzonem, automobilista na-
jezdzajac na psa, uniknat rozjechania jakiej$ kobiety.
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Wobec tego, w ten spos6b uniknieto pozbawienia zy-
cia, lub kalectwa cztowieka, rozmiazdzenie biednego czwo-
ronoga nie powinno by¢ karygodnem.

WYNALAZEK,

Mieszkaniec Tuluzy, p. Jan Bourguet wynalazt cie-
kawy przyrzad, mogacy mie¢ wielkie zastosowanie w au-
tomobilizmie.

Wynalazek ten polega na umieszczeniu przy siedze-
niu kierowcy luster, szkiet i periskopéw, za pomocag kté-
rych kierowca, przed skrzyzowaniem drdg, moze zobaczy¢
co sie dzieje na drogach, lub ulicach z prawej i lewei
strony, o wiele wcze$nie¢ niz by to spostrzegt w normal-
ny sposob.

Przed paroma dniami wynalazek len zostat opatento-
wanym w paryskim urzedzie patentowym, przy minister-
stwie handlu i przemystu.

ZMIANA TARYFY W PRADZE.

W Pradze czeskiej odbyta sie konferencja
przedstawicieli wtascieli dorozek samochodowych
z wtadzami, ktéra doprowadzita do ustalenia na-
stepujacej taryfy dla dorozek samochodowych
i motocykli:

Taryfe nocng zniesiono. Taryfe dzienng uza-
lezniono od ilosci pasazerobw — jednego, Ilub
kilku. W pierwszym wypadku mate wozy pobie-
raja 3 korony za kim., duze — 4 korony, moto-
cykle na jedng osobe — 1 kor. 50 hal. Przy kilku
pasazerach duze wozy pobierajg 6 koron, mate —
4 kor 50 hal. i 2 korony motocykle dwuosobowe.

20 koron za godzine postoju duzych wozéw
i 15 koron — motocykli, utrzymano bez zmian.

SZYBKOSC POJAZDOW W AMERYCE

W czasie, kiedy duzo styszy sie gloséw za ogranicze-
niem szybkosci ruchu pojazdéw mechanicznych w Polsce,
warto zanotowaé, ze coraz wiecej Stanbw w Ameryce
P6tnocnej znosi wszelkie ograniczenia szybkosci.

Stajac naprzyktad, na granicy Stanu Michigan, widzi
sie napis: Stan Michigan. Szybko$¢ dowolna.

RUCH W TUNELU.

W ciggu trzynastu dni jak podaja, przez nowo otwar-
ty tunel Holland, ktéry wybudowany zostat po pod rze-
ke Hudson, przejechato 334.598 automobili, czyli prze-
cietnie biorgc 23,899 dziennie.

W ubiegtym tygodniu jako optate za przejazd zebrano
91,492.85 doi.; w pierwszym tygodniu zebrano 82,421.70

doi.

Pisujcie do nas w swoich
sprawach



Nr. 4. RUCH SAMOCHODOWY

AMERYKANSKI
ZAKELAD WULKANIZACYINY

,C O R D”

Warszawa, ul. Wronia 46,

Wykonywujemy wszelkie reperacje

opon i detek samochodowych jak:

ranty, protektory, lamowania
ptétnem Cord i t. p.

Za szybkie, solidne itrwate wykonanie
gwarantujemy.

Z Zarzadu Zw. Wt Dor. Samoch.
w Warszawie

Zarzad warszawskiego Zwigzku W¢+ Doro-
zek Samochodowych na posiedzeniu w dn. 15
grudnia 1927 r. postanowit, ze wszyscy nowo*
wstepujacy cztonkowie do Zw, W14, Dor, Sam.
muszg, oprécz wpisowego, wptaca¢ skltadke za
3 miesigce zgory,

— W pracach Komisji Rewizyjnej przestali
bra¢ udziat pp.: St. Mokrzycki i St. Andrusz-
kiewicz. Na ich miejsce weszli pp.: Marasek
i Bombata.

— Na mocy uchwaty zarzadu z dn. 21 listo-
pada 1927 r., mandat wiceprezesa zarzadu
Zwiazku dotychczas zajety przez p. B. Krzyweca,
uznano za wakujgcy. Czynnos$ci p. B. Krzywca
przejat zastepczo p. C kLaczny.

— Do Centrali Zwigzku Zrzeszen Wtascicieli
Dorozek Samochodowych zgtosit przystgpienie
zwigzek wiascicieli autobuséw linji Warszawa—
W arka i organizujgcy sie zwigzek witascicieli linji
autobusowych wojewo6dztwa warszawskiego.

— W ostatniej chwili zgtos:t przystapienie do
Centrali Zwigzek Wtascicieli Dorozek Samocho-
dowych w Toruniu, ul. Bydgoska 41, tel 333.

Agencja wynajmu Samochodow

R.V OG T

Warszawa, Wspolna 15> m. 29, telef. 282-86.

fCUV fIG tnU Fti- “ron7 oktadkowe i tekstowe zewnetrzne —cata 200 zt., ’/2—120, '/» — 70, /s—40, */16—25
LLII'l UUi.UJc.LIl. Inne — 15°%0 taniej. Poszukujacy pracy i poszukujacy pracownikéw —po 5 gr. za wyraz’
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Zatozyciel i redaktor: Wt PrzytusKi.
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CERATA, DERMATOID na siedzenia i ochrony chiodnic;
TKANINA nieprzemakalna na budy.
DYWANIKI i WYCIERACZKI do wnetrza.

LINOLEUM na stopnie.

PALTA nieprzemakalne.

poleca po cenach fabrycznych firma

ZYGMUNT LIS

Warszawa, Nalewki 2-a (pasaz Simonsa) Tel.; 19-1251i 162-32.

NAJTRWALSZE,
NAJELASTYCZNIEJSZE

SZWEDZKIE TAKSOMETRY

~HALDA"

Jeneralny Reprezentant

O. Eehmwald

Warszawa, Plac Napoleona 6. Tel. 104-48.

Elektrotechnika automobilowa

-MAG6 NET”

ZYGMUNT POPLAWSKI SP. Z O. O.
W arszawa,ul. Hoza 33, Telefon 19-31

Przedstawicielsiwo, skiad fabryczny

i warsztaty
Sl El Vl S- a-
Autoryzowane warsztaty i sktad czesci
zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

Wytgczna sprzedaz akumulatorow
samochodowych

.1 UDO R" sa

Najwieksze warsztaty reperacyjne

Naprawa magnet,
pradnic i akumu-
latorow réznyeh
typéw Czesci za-
mienne. Ladowa-
nie  akumulato-
row. Kwas, ptyty
i szczotki do dy-
namo i starterow.

K. LEWANDOWSKI
NowogrodzKa 31
Tel. 409-15.

Pierwsza Krajowa Fabryka Akumulatorow

WA inz. GOLDE
Warszawa, Elektoralna 10, tel 193-59.

POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (typy
Boscha, Fiata, Dodge'a Cadillac'a i inne), do oswie-
tlania starteru, zapalania etc

Pojemnos$¢ i trwato$¢ gwarantowana.

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy itadowania

SPECJALNA FABRYKA

Budowy i remontu

CtatHesuroaiccbnBi
WSZELKICH TYPOW

Zaktady przemystowe

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

WARSZAWA, WOLSKA Nr. 169.—Tel.: 53-62 i 53-15.

W obrebie Wielkiej Warszawy sami zabieramy
chtodnice do remontu, nie liczagc kosztéw przewozu.

Sp. Akc. Zakt. Graf ,Drukarnia Polska", Warszawa, Szpitalna 12



