Oplata pocztowa uiszczona ryczattem. Cena egzemplarza 75 gr.
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DWUTYGODNIK ILUSTROWANY, POSWIECONY SPRAWOM KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ,
Organ Witascicieli Samochodoéw Eksploatacyjnych R. P.

WARSZAWA
Lwow — Krakéw - Poznan — Torun — t£6dz - Wilno — Bydgoszcz — Lublin

UNIC

JEDYNE NA POLSKE SAMOCHODY
EKONOMICZNE, NAIJWYTRZYMALSZE

DOROZKA LIMQUSINE'A TYP L 7 F -11 Hp, 4-0 cyl. —6-0 OSOBOWA
,Krolowa dorozek samochodowychl

JETACJANm POLSKEEN CZESLAW LACZNY £ S'ka

Warszawa, Nowy-Swiat Nr. 21,
Tel. 307-54. 79-40, 420-20.
Garaze ul. Solec Ne 103, Te!. 427-37. Adr. tel. ,AUTOUNIC-WARSZAWA*1

POZNAN Sub. Przed. Garaz Miedzynarodowy Siejkowski i S-ka,
Brama Debinska, Waty Kazimierza Wielkiego, tet. 13-16.



silne, tanie, luksusoweauto dla posiadaczy taksowek

Nowy typ 4-rocylindrowy 1929 roku — 5/18 K. M.
Nowy ,  6-i0 ” 1929 roku — 8/25 K. H.
Nowy ,  8-io 1929 roku — 17/60 K. M.
Ciezarowe samochody 1i, 3 i 5 ton.

Autobusy od 12 do 50 oséb

Centralne smarowanie podwozia
Automatyczna kontrola smarowania
Hydrauliczne Servo-hamulce olejowe.

Zuzycie benzyny od 5 litr na 100 kim.

Wytaczne Przedstawicielstwo Na:

Inz. St Nawakowski
Salon samochodowy — ul. Kredytowa Nr. 4 tel. 291-34.

1) b. Krélestwo Polskie i Kresy:

Sp. z 0. 0. Warszawa

G araz e — ul. Wolska Nr. 81. tel. 91-34.
. . .. Firma: Henryk Buchstab, Lwow.
2) Matopolska, Slask i Wolyn: Salon Samochodowy — ul. Jagieloiska Nr. 7. tel. 3-05.
Firma: ,,Praga-Automobile” Poznan.

3) Wielkopolskg i Pomorze:

FIRMA ZOSTALA NAGRODZONA MEDALAMI:

1) Ztotym w Grudzigdzu, 2) Srebrnym w Brodnicy
i Czestochowie, 3) Bronzowym w towiczu.

JOZEF GOZDEK
dawniej ,B-cia TWORKOWSCY i J. GOZDEK"
Warszawa, Ogrodowa 52 tel. 197-32

Rachunek biezacy w Banku Przemystowcéw Polskich
Nr. 296. P. K. O. Nr. 6065.
Przyjmuje zamoéwienia na karoserje samochodowe
wszelkich typéw do najwykwintniejszych, oraz na
autobusy, wszelkiego rodzaju platformy i kota sa-
mochodowe. Robota solidna. Ceny umiarkowane.

Salon Samochodowy — ul. Plac WolnoSci Nr. 11 tel. 55-33, 56-55-

Akcesorja samochodowe

OPONY i DETKI
roznych marek

Czesci zamienne do
CHEVROLET i FORDA

Kazimierz Trukan

WARSZAWA

Marszatkowska 19
filja: Mokotowska 45
tet. 422-25, 215-41.

ZAKLELADY
Samochodowo-Powozowe

A. Gotebiowski
CHLODNA 48. — Tel. 109-95.

WYRABIA KAROSERJE SAMOCHODOWE NOWE
Z CALKOWITEM WYKONCZENIEM. A TAKZE
WSZELKIE RFPARACJE | ODNOWKI TYCHZE.

Wykonywa zamoéwienia odnowKi
reparacje powozow.
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Wykonywujemy
Kompletny remont Samochodow
— osobowych i ciezarowych. —
Budowa i remont chtodnic samo-
chodowych wszelkich typow.

Zaktady Przemystowe

,Dr. LUDWIK ZIELINSKI"

wWwarszawa, Wolska 169, tel. 53-62 | 5315

W obrgbie Wielkiej Warszawy wiasnemi $Srodkami prze-
wozowemi zabieramy samochody i chiodnice do remontu.

WYKONANIE SOLIDNE I TERMINOWE.
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W pojedynke czy gromada?

Nie chcemy psu¢ poprbéznicy papieru i far-
by drukarskiej, ani tez zajmowa¢ Waszego cza-
su, drodzy czytelnicy, nadaremnie.

Sprébujmy sie umowic. Jezeli przytoczone
przez nas krétkie i jasne argumenty — nie
trafig Wam do przekonania — to zgadzamy
sie abyscie w listach do nas potraktowali nas,
jak sie traktuje ,,nawalong kiche”,..

Ale jezeli przyznacie, ze mamy racje, wte-
dy nie wystarczy powiedzieé: ,majg recht”,ale
trzeba bedzie uczciwie zgtosi¢ swojg solidar-
no$¢ i napisa¢ do nas:

,»Tak jest, w obronie naszyci) interesow
powinnismy iS¢ nie w pojedynka, bo tak nic nie
zwojujemy, ale musimy by¢ zwigzani w silna,
wielkg gromadg, bo wtedy badg sia z nami li-
czy¢ i tylko wtedy, silni jedno$cig, mozemy sku-
tecznie broni¢ naszego interesu”.

Wiec, zgoda?!

Podamy tylko kilka znaczniejszych przy-
ktadow.

1). Czy w pojedynke mogthby ktdry z nas
prowadzi¢ przez wszystkie instancje sprawe
0 wyznaczenie nam patentow VIll-ej Kategorji
zamiast Ill-ej lub IV-ej Tymczasem gromada
nasza, nasz Zwigzek, sprawe takg prowadzi
1broni nas wszystkich przed krzywdzacg in-
terpretacja patentowa.

Jest rzeczg jasng, ze gdyby wszyscy witas-
ciciele dorozek samochodowych nalezeli do
Zwigzku i postepowali wedlug wskazowek
Zwigzku, nie bytoby réznorodnosci wykupywa-
nia rdznych kategorji patentéw. — Wszyscy
wykupywaliby uzgodniong ze Zwigzkiem jedng
kategorje, a wtedy taka jednomys$ino$¢ stwo-
rzytaby podstawe patentowg jednakowg dla
wszystkich.

2). Czy w pojedynke bytoby mozliwe, aby
kazdy z nas na swojg reke starat sie o ustale-
nie stusznej taryfy, czy o jej podniesienie?

Oczywiscie, — nie!

Tymczasem Zwigzek przeprowadzit, zgod-
nie z uchwatlg wiekszosci swoich cztonkow —=
podniesienie taryfy, a jezeli ta podwyzka byla
tylko minimalna — to winna temu ta okolicz-
nos¢, ze Rada Miejska m. Warszawy — nie
uznata Zwigzku za wyrazicieladgznosci wszyst-
kich Wiascicieli Dorozek Samochodowych.
A wiecie czemu tak sie stato? Oto grupa wias-

cicieli nie nalezacych do Zwigzku, wtedy kiedy
my zgtosiliSmy zadanie podwyzki taryfy — gru-
pa owa — zglosita do Magistratu sprzeciw
i propozycje... obnizki taryfy na 40 groszy za
kilometr!

No i czy mozecie powiedzieé¢, ze solidar-
no$¢ Zwigzkowa nie jest potrzebna? Tu trzeba
przytoczy¢é stare a dobre i madre przystowie,
ze z,zjgoda buduje, a niezgoda— ruj-
nuje-.

3). Sprawa nabywania po tanszych cenach
benzyny, smaréw, opon i t. p. — Czyz nie jest
waznem dla nas wszystkich zagadnieniem?

Inteligentni posiadacze dorozek samocho-
dowych doskonale zdajg sobie z tego sprawe,
ze problem tanAszych zbiorowych zakupoéw
uzrédta da sie osiggngé w sposéb praktyczny inie-
zawodny jedynie przez utworzenie wiasnej koo-
peratywy zakupowe). Kooperatywa zdota uzys-
ka¢ najtansze ceny i najdogodniejsze warunki za
kupu, kredyty ect. Wiec— powiecie sobie: natu-
ralnie warto i trzeba to zrobié. Zrobimy to — ale
trzebaWas, Waszej pomocy, waszego zrozumienia
wilasnego interesu, Waszej zgody, solidarnosci,
Waszej drobnej skiadki czy udziatu....

Przyjdzcie do nas wszyscy, a zdziwicie
sie po krotkim czasie, jak wiele gromada moz-
na zdziataé, ile pieniedzy zaoszczedzid.

4). Ubezpieczenia dorozek samochodowych
sg roéwniez wazng sprawg. Dzisiaj asekuracja
dyktuje Wam warunki. Kiedy za$ bedziemy
w zwartej, Swiadomej celéw i daznosci — gro-
madzie — Zwigzku — my bedziemy dyktowali
warunki, albo tez utworzymy witasne T-wo wza-
jemnej asekuracji. Pomijamy wzgledy spoteczne.
Nalezenie do silnego Zwigzku jest wzamian za
drobng optate miesieczng 3 zt. — czystym
inteiesem, daje obrone, opieke, dobrg rade...

Jezeli kazdy z Was, drodzy czytelnicy,
przez chwile zastanowi sie — z rekg na sercu
powie — racja, Swieta racja...

Zwigzek, jak kazdy rozumnie pomys$lany

Zwigzek, jest koniecznos$cig i trzeba, w imig
wtasnego interesu — do Zwiazku nalezec.
Przybywajcie!
Czekamy na Was!
M. Cz.
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C h o r e

Moze to zdziwi niejednego, ze w pieknym
miesigcu maju chcemy mowi¢ o... $niegu grud-
niowym. Tak jest, chcemy bowiem modwié
0 Bozem Narodzeniu, a takze i o Wielkiejnocy
«—pod katem widzenia chorych taryf tak-
sowkowych, tak samo chorych w czerwcu, jak
1 w grudniu, czy marcu.

A wiec w czerwcu... Z dworca kolejowego
wychodza: Pan (100 kilo) Pani matzonka (75)
panicz, miody dryblas (50); za nimi objuczony
tragarz dzwiga 2 walizki; w reku walizka ko
szykowa.

Tragarz stawia bagaz — ociera pot krop-
listy z czota.

Pan do tragarza: ile? — Pan nie skrzyw-
dzi... — brzmi odpowiedz... Pan wybiera drob-
ne i wrecza tragarzowi 1.50... Nosiciel: och,
prosze pana — takie ciezkie walizy!! Pan nie
chce sie ,,handryczy¢” — doktada 50 gr. Zgoda,

A teraz takséwka. 225 kilo zywej wagi,
3 walizy — mniej wiecej po 40 — to 120, ra-
zem 345 kilo. Wszystko to sie taduje, az tak-
sowka ,przysiada" na resorach i cicho, zatos-
nie jeczy... Kurs niedaleki: Krucza rog Pieknej.
Przyjechali... ile? Wyraznie 1.20— jeden zloty
groszy dwadziescia!

Maszyna, benzyna, oliwa, gumy, podatek,
patent, asekuracja, szofer, czas, pan, pani, pa-
nicz, 3 walizy, 345 kilo, 1" kilometra

za 1 zt. 20 gr.

Co, tanio — prawda?

Czyz to nie jest chora taryfa?

Taryfa — niedorzeczna, krzywdzaca, ruj-
nujaca!

A teraz grudzien.

Wigilja godz. 7-a wiecz0r... Pustoszejg
sklepy... Wszyscy zatatwiajg ostatnie sprawunki
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tary fy

i §pieszg do domodw, do rodzin, do dziatek,
aby razem spozy¢ wieczerze wigilijng... Wszy-
scy sie $pieszg.., Tramwaje schodzg z linji do
remiz. Konduktorzy i motorniczowie za chwile
zasigdg do wieczerzy. Zaptong choinki...

| tylko szofer gania po miescie, daje ,ga-
zu”, aby zrobi¢ jeszcze jeden, jeszcze dwa,
jeszcze trzy kursy, aby jeszcze tych kilka zto-
ciszow wykreci¢. Mr6z, zadymka, wieje jak
djabli, w domu rodzina czeka, a tatu§ — nie
wraca. Ugania sie za ztotowkami...

W tym obrazku niema wiele przesady.
To tak jest w istocie.

Czy nie uwazacie, Panowie, ze i ta grud-
niowa taryfa — w dzien wigilijny od godz.
6-ej wieczorem, jako tez w uroczysty, dzien
pierwszego Swieta — zaréwno Bozego Narodze-
nia, jak i Wielkiejnocy — rowniez jest chora
i krzywdzgca dla szofera?

Oczywiscie, nie moze byé tutaj
zdan.

Totez nie nalezy watpi¢, ze bedziemy
sie starali chore taryfy wuzdrowi¢, a w dnie
uroczystych Swigt Bozego Narodzenia i Wielkiej-
nocy — wprowadzi¢ stuszne i wuzasadnione
stosowanie taryfy li-ej zamiast dotychczasowej,
krzywdzacej I-gj.

Przytoczymy tutaj fryzjerow.

Juz od wielkiego czwartku taryfy za czyn-
nosci fryzjerskie sg podniesione o 100%. | wta-
dze uznaja te pretensje za stuszne, — zatwier-
dzity 100%-we taryfy. Czemuz tedy istniejg dwie
miary szacowania tej samej racji?

O innych chorobach taryf pomowimy
jeszcze.

dwbéch

M. Cz.

Sanitarjusze czy szoferzy?

Zyjemy w epoce propagandy i wcielania
zasad higieny i czystoSci w zyciu codziennem.
Ta akcja, forsownie prowadzona przez czyn-
niki rzgdzace, walka z brudem i niechlujstwem,
zapoczatkowana z niezwyklg energja przez
Pana Ministra D-ra Skiladkowskiego, wydaje
bardzo dobre skutki i jest przez wszystkich
rozumnych obywateli wielce ceniona.

Uporzadkowanie naszych podworz, ubi-
kacji, czystos¢ w sklepach spozywczych, tar-
gach, jatkach miesnych, biate, czyste fartuchy

fryzjeréw, kucharzy, piekarzy ect. — wszystko
to cieszy kulturalnego obywatela.

Alisci ta pozyteczna akcja Pana Ministra
znajduje w nizszych resortach, jak sie dzisiaj
mowi, licznych — nie tyle nasladowcow ile
przedrzezniaczy i karykaturzystéw.

O jednym takim wynalazku ,czystoscio-
wo-hygjenicznym” — chcemy tutaj pomowic.

Widzieliscie zapewne nieraz biato lakie-
rowang karetke samochodowg, o biatem wnet-
rzu, z szoferem i sanitarjuszami w biatych ki-
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ttach i czapkach, wszystko na biato, czysto,
hygjenicznie — az pachnie... karbolem i szpi-
talem.

To karetka do przewozu chorych zakaz-
nych. Tyfus i,szkarlatyna — to pasazerowie
tych karetek. Swietnie!

W tych dniach czytaliSmy, kiwajac zdro-
wemi gtowami, o projekcie ubrania szoferéw
taksowek w niepokalang biel od stop do gidw,
od czapki biatej do biatego diugiego ptaszcza.

Ten biaty, hygjeniczny stréj szoferow
przewidziany jest na sezon letni, na zime bo-
wiem projekt przewiduje znowu inne umundu-
rowanie.

Sprawa ta jest zbyt powazna, by mozna
byto odeprze¢ jg dowcipem czy ztosliwoscia.
Bytoby to zbyt tatwe. Totez musimy oswietlié
ja prostg, rzeczowg argumentacja.

Autorzy projektu, robigc karykature stusz-
nej akcji ,czystoSciowej" Pana Ministra Spraw
Wewnetrznych, wpadli w przesade, a projekt
ich w zetknieciu z rzeczywistosScig z biatego
jak $nieg staje sie odrazu zamorusanym.

Bo prosze zwazy¢.

Nasz szofer pracuje w warunkach daleko
innych niz jego kolega na Zachodzie lub w Sta-
nach z-jednoczonych (czy tam sg szoferzy na
L,biato” — to jeszcze kwestja...)

Szofer u nas nie ma po drodze licznych
naprawni swojej maszyny, sam tedy jest mecha-
nikiem — naprawiaczem, sam wpetza, jak waz,
pod kapry$ng maszyne i wychodzi stamtad
w stanie godnym pozatowania. A dalej, czy my
posiadamy czyste, bez kurzu, gtadkie jak stét,
szosy asfaltowe?

N9 10, 11

Prosze sobie wyobrazi¢ szofera, ktory
w mys$l projektu, wyjezdza z Warszawy na
,biatlo" — za rogatke miejskg — choéby do
Konstancina i w drodze raz jeden, na drodze
petnej wyboi i wilczych dotéw, pomaga roz-
trzesionej i ,zdenerwowanej" maszynie. Wy-
obrazcie sobie jego ,biaty" kitel po powrociel..

Zresztg niepotrzeba Konstancina, wystar-
czy Powisle, Belwederska, Dzika, Gdrczewska
i. t. p. Kitel starczy na pét dnia zaledwie. To
samo — w +todzi, w Katowicach czy gdzie-
indziej.

Projekt chybia celu.

Najpierw — szosy asfaltowe, czyste, row-
ne, bez kurzu. Przedewszystkiem ulice w mias-
tach bez ,kocich #tbhéw", bez tumanow pytu,
a potem ,biate ptaszcze". Nie za$ odwrotnie.

Szofer — w naszych warunkach nie moze
by¢ przebrany za sanitarjusza.

M. Cz.

Zaktad blacharski
Bo KRASUSKI

Warszawa, Wolnos¢é Ns 8 Tel. lo-o0
Wykonywalbtotniki wszel-
kich typow
oraz obicia karoserji

Tanio terminowo i solidnie

Ciekawe praktyki przedstawicielstwa
fabryki samochodoéw ,,Morris”.

Duze zainteresowanie w sferach fachowych
zaczyna przybiera¢ tak zwana afera Przedsta-
wicielstwa Fabryki samochodéw ,,Morris™. Spra-
wa przedstawia sie jak nastepuje, caly szereg
Wtascicieli Dorozek Samochodowych nabyto od
Przedstawicielstwa Fabryki ,Morris™, a miano-
wicie Firmy ,Motor-Traders”™ w Warszawie
przy ul. Twardej 64, szereg samochodéw do-
rozek marki ,,Morris", ptacili oni cene samo-
chodu czesciowo gotéowka, czesciowo wekslami,
oraz podpisywali umowy sprzeczne nie tylko
z kodeksem cywilnym ale nawet z etyka, po-
niewaz poza bardzo duzemi uchybieniami na-
tury prawnej w umowach tych, miedzy innemi
znajduje sie taki kwiatek, ze niezaptacenie
cho¢ jednej raty t. j. wekslu wystawionego
oczywiscie w dolarach nabywca samochodu
straci calg wptacong dotychczas kwote. Kla-

uzula powyzsza oczywiscie jest bez sensu i nie-
ma zadnego skutku prawnego, jednakze ilustru-
je ona zupetnie doktadnie intencje i sposéb
handlowego zatatwiania spraw przez ,Motor-
Traders". Wszystko to znie$liby biedni i naiwni
nabywcy samochodéw ,,Morris” gdyby nie to,
ze nabyte w tak utatwiony sposéb samochody,
jak twierdzg wtasciciele i znawcy sa w naj-
gorszym tego stowa znaczeniu tandetg wyma-
gajaca ciggtego remontu, dos$¢ powiedzie¢, ze
po paru tygodniach bardzo czesto peka rama
podwozia, psuje sie magneto, zapalajg sie wen-
tyle i nabyty samocho6d idzie do warsztatu re-.
peracyjnego Przedstawicielstwa ,,Morriséw", aby
dla najmniejszej poprawki staé 48 godzin
w warsztacie i pozbawia¢ w ten sposéb mo-
znosci zarobkowania tym samochodem, jezeli
jednak chodzi o wymagania i praktyki firmy
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»Morris” to przechodzg one najSmielsze nawet
oczekiwania, a mianowicie w razie niezaptace-
nia wekslu w terminie wtadze ,Motor-Traders”
jezdza pa ulicach Warszawy i przy pomocy
w bilad wprowadzonej policji $ciggaja samocho-
dy bedace wiasnoscig nabywcéw jure kaduco
do garazu przedstawicielstwa, sg to juz nie-
zgodne nietytko z przepisami cywilnemi, ale na-
wet do pewnego stopnia przepisami porzadku
publicznego.

Podajagc powyzsze informacje do wiado-
mosci czytelnikow komunikujemy, ze w najbliz-
szym czasie wystepujemy zarowno do Wtadz
Bezpieczenstwa jak i do Wi#adz Sadowych
o uregulowanie niezdrowych praktyk przedsta-
wicielstwa Fabryki ,,Morris”.

Wszystkie pisma fachowe prosimy
0 przedruk.

CZYTAJCIE ROWNIEZ DWUTYGODNIK

za 30 groszy egzemplarz
ktory w kazdym numerze radzi
Wam, jak sie macie znalezé
w drodze, jak zapobiegaé
nieraz drobnym, ale waz-
nym niedomaganiom wo-
zu, stowem — ktory sta-
je sie nieodzownym
przyjacielem kaz-
dego kierowcy.

MOC ZDJEC | RYSUNKO V.

Warszawa, Plac Grzybowski 3 5.
Tel. 205-80.

Pokaz samochodéw Panharda - Levassor
przy zastosowaniu gazogeneratorow.

Dnia 14 maja r. b. w przedstawicielstwie
samochodéw ,,Panhard-Levassor”, W. tadynski
w Warszawie odbyt sie pokaz samochodéw
ciezarowych przy zastosowaniu gazogenerato-
réw. Po szczegO6towem objasnieniu przez p.Jaz-
winskiego, klasycznych zalet jakie posiadajg
wozy ,Panhard i Levassor” dokonano probnej
jazdy do Wilanowa i z powrotem. Préba wy-
padta pomysinie. JechaliSmy z S$rednig szyb-
koscig 50 kim. na godzine. Ciezaréwka Panhar-
da 4,5 t. wagi zuzywa na 100 kim. okoto 42 klg.
wegla drzewnego.

Funkcjonowanie silnika poruszanego gazem
weglowem wypadto zadawalniajgco, przyczem
zrozumieC trzeba cate znaczenie tego rodzaju
paliwa dajagcego znaczng oszczednos$¢. ~

Miejmy nadzieje, ze samochodami Panhar-
da zainteresuja sie w pierwszym rzedzie wia-
dze wojskowe nastepnie przedsiebiorstwa tran-
sportowe i autobusy. Szczeg6towy opis samo-
chodoéw Panharda podamy w numerze nastepnym.

K. IV.

O nieszczescie
nie trudnol..,

BADZ PRZEZORNYM | ZA-
OPATRZ LATARNIE SWEGO
SAMOCHODU W ZAROWKI

DUPLO i TR1PLO
PHILIPSA

Nie oSlepiajg przechodniow!
Nie mecza oczu kierowcy!
Zawsze pewne i trwate!

W KAZDYM SAMOCHODOWYM

| ELEKTROTECHNICZNYM SKLEPIE
SA DO NABYCIA.

Kup za dnia, za-

nim petna niebez-

piecznej ciem-

nosci noc nadej-
dzie!
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Konkurs na oszczednosc paliwa.

Dnia 5 maja Automobil Klub Polski zor-
ganizowat na trasie z Warszawy do Kazimierza
z Wistg i z powrotem konkurs na oszczedno$¢
paliwa. Dystans wynosit 318 kim. startowato
13 samochodéw, w czem 1 autobus poza kon-
kursem.

Konkurs odbyt sie pod przewodnictwem
Komandora p. Grabowskiego, Vice komandordw
pp, Szydelskiego i Senkowskiego. Startowano
0 godz. 7 rano po uprzednim zwazeniu z pet-
nem obcigzeniem z garazu Minist. Rob. Publ.
gdzie auta sprowadzono dnia poprzedniego. Po
szczeg6towych ogledzinach oplombowano baki
ze Scisle okreslong iloscig benzyny.

Konkurs tegoroczny posiadat warunki
trudniejsze od zesztorocznego z nastepujgcych
wzgledoéw: wyjatkowo diuga trasa, teren gorzy-
sty, szybkos$¢ zblizona do normalnej jazdy po
szosie i petne obcigzenie.

Na kazdym samochodzie podczas catej
trasy jechat kontroler z ramienia Automobili-
klubu. Pierwsze miejsce w ogdlnej klasyfikacji,
a pierwszy w swojej klasie zajgt samochdd
marki ,,Citroen” kareta litraz 1538 prowadzony
przez pana Koztowskiego zuzycie benzyny
6.630 Itr. na 100 Kkim.

Drugie miejsce w o0g0lnej klasyfikacji
a pierwsze w swojej klasie ,,Citroen” torpedo,
litraz 1465 prowadzony przez p. K. Jakobiel-
skiego zuzycie benzyny 6.570 Itr. na 100 kim.

Trzecie miejsce w o0golnej klasyfikacji
i pierwsze w swojej kategorji Imperia Kkareta
litraz 1100 prowadzony przez p. Mieszkowskie-
go zuzycie benzyny 8.830 litr. na 100 kim.

Pozostate miejsca zajely nastepujgce mar-
ki: As litraz 1200 zuzycie 9.110 na“100 kim.
prowadzit p. Kuczewski.

Praga litraz 855 zuzycie benzyny 7.820
prowadzit p. Dworznicki.

Tatra 6 cyl. 2310 litr.
12.150 prowadzit p. Pawetka.

Chevrolet 6 cyl.3180 zuzycie benzyny
11.000 prowadzit p. Kozmian.

Steyer 1560 litr. zuzycie benzyny 10.730
prowadzit p. Zukowski.

Tatra 4 cyl. litr.1680 zuzycie
10.100 prowadzit p. Grzedzica.

Oldsmobile 3240  litr.
15.620 prowadzit p. Gorzelanski.

Biiick 3390 litr. zyzycie benzyny 15.550
prowadzit p. Tuszynski.

Wycofata sie z konkursu Reno z powodu
defektu oraz autobus ktéry z powodu uszko-
dzenia wrocit z duzym op6znieniem.

Wsréd Isnigcych nowych aut wyrézniata
sie uzywana ,,Citroen" torpedo oznaczona Nr. 5
dawniejsza taksowka, ktora ma za sobg
183.000 kim. co odpowiada Kkilkakrotnemu opa-
saniu kuli ziemskiej. Dzieki umiejetnemu kiero-
waniu p. K. Jakobielskiego uzyskata 1 miejsce
w swojej kategorji a 2 w ogo6lnej Kklasyfikacji.
Kontrolerem z Automobilkl. byt og6lnie znany
Nadkomisarz p. K. Fuchs.

benzyny

Z powodu braku miejsca liste skiadek na
iokal podamy w numerze nastepnym.

UROCZYSTOSC OTWARCIA NOWEGO
SALONU SAMOCHODOWEGO.

Dnia 4 maja r. b. odbyta sie uroczystos¢
otwarcia nowego salonu samochodowego cze-
chostowackiej firmy Zbrojovka, reprezentowa-
nej w Warszawie przy ul. Bagateli 13 przez
p. Andrzejewskiego.

Samochody ,Z" posiadajg prostg konstruk-
cje i sg tatwe w prowadzeniu, a do najwiek-
szych walorow nalezy oszczedno$¢ benzyny,
to tez sadzimy, ze zdobeda one u nas wkrdtce
popularnosc.

Traktujgc sprawe rzeczowo i powaznie
przyznaé¢ nalezy, ze sg to wozy pierwszej ja-
kosci, a dlatego polecamy naszym czytelnikom
a zwitaszcza cztonkom o blizsze zainteresowa-
nie sie samochodami marki ,Z".

Nowej placéwcelzyczymy rozwoju i po-
mys$lnosci w pracy.

St M

zuzyciebenzyny

zuzyciebenzyny
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ROZWOJU PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO

W POLSCE.

Majac w pamieci argumenty, ktére przy-
toczyliSmy powyzej, postaramy sie rozpatrzec
bezstronnie mozliwosci rozwigzania sytuacji
w sposOb najbardziej zadowalajacy.

Rozwigzania te moga by¢ nastepujace:

1) catkowita budowa samochodéw w kraju,

2) import samochodow,

3) montowanie samochoddw.

Catkowita budowa samochodéw w kraju.

Pierwszy punkt wydaje sie najbardziej
pozadany. Jednak, nawet dorywcze zbadanie
tego zagadnienia wykazuje, ze przynajmniej
w najblizszej przysztosci niemozliwe bedzie za-
spokojenie zapotrzebowania kraju wlasnemi
Srodkami. Poza przeszkodami ktore wysunelis-
my na poczatku niniejszej pracy, nalezy wzigé
pod uwage, ze nowozorganizowana fabryka sa-
mochodowa musiataby poczatkowo sprowadzié¢
bardziej precyzyjne czesci wozu z zagranicy
i ptaci¢ za nie wiecej, niz miejscowe fabryki
montazowe, bedace oddziatami tych przedsie-
biorstw zagranicznych, co podnositoby cene
i utrudnitoby tern samem konkurencje z woza-
mi zagranicznemi. Pozatem, koszta fabrykacji
bytyby w ciggu diuzszego czasu znacznie wyz-
sze od kosztéw, ponoszonych przez fabryki za-
graniczne. Oszczednosci tych, jak rdéwniez
otrzymania wiekszej wydajnosci pracy robotni-
ka, nie uzyskuje sie odrazu, a sg one owocami
zmudnego, dtugiego doswiadczenia i szkolenia.

Nalezy tu rowniez podkresli¢ fakt, nie-
zmiernie wazny z punktu widzenia obnizenia
kosztéw produkcji, a mianowicie: ilos¢ wytwa-
rzanych samochodéw. Fabryki zagraniczne
a specjalnie amerykanskie, produkuja po Kkilka
tysiecy wozOw dziennie. Masowa ta produkcja
daje ogromne oszczednos$ci na materjale i pracy.
Dzieki niej mozna da¢ lepszy materjat po znacz-
nie nizszej cenie, w rezultacie czego samochdd
taki jest produktem znacznie wyzszej jakosci,
niz konkurujgcy z nim co do ceny, a nie beda-?
cy rezultatem wytworczosci masowej, RdAwniez
i praca moze by¢ bardziej racjonalnie i wydaj-
nie zorganizowana, a wszelkie wydatki pobocz-
ne znacznie predzej zamortyzowane.

Przemyst samochodowy podlega ciggtym
udoskonaleniom. Fabryka samochodowa, chcac
sie utrzymac¢ na poziomie zdolnosci konkuren-
cyjnej musi utrzymywac specjalne laboratorja
i tereny doswiadczalne, co pocigga za soba
powazne rozchody, ktére przy niewielkiej ilosci
produkowanych samochoddw, podniosg tak ce-
ne, ze mozliwos¢ sprzedazy bedzie wprost wy-

kluczona. Przy masowej produkcji rozchody te
rozktadane sg nie na dziesigtki, a na tysigce
jednostek. Z drugiej za$ strony, przymyst sa-
mochodowy w Polsce niepredko dojdzie do roz-
miaru produkcji, ktéra pozwoli mu na tego ro-
dzaju eksperymenty; brak ich za$ postawi go
w potozeniu wybitnie niekorzystnem w stosun-
ku do maszyn zagranicznych, pozbawiajac go
mozliwo$ci udoskonalen i obnizenia cen.

Nalezy zdawa¢ sobie sprawe i z tego, ze
przemyst nasz jest obcigzony znacznie wie-
kszemi ciezarami podatkowemi, niz jego kon-
kurent zagraniczny, Skala najrozmaitrzych po-
datkbw w Polsce jest wieksza od podatkéw
jakiegokolwiek panstwa, posiadajgcego przemyst
samochodowy.

Ciezary te utrudniajg bardzo egzystencje
starych przemystow w Polsce, a c6z dopiero
mowi¢ o miodym, tylko co rozwijajacym sie,
przemysle samochodowym?

Poza ciezarami natury fiskalnej Polska
posiada najbardziej liberalne ustawodawstwo
socjalne, ktore nie zawsze godzi sie z rozwo-
jem przemystu w kraju.

Niektére z obcigzen socjalnych, jak np.
obowigzek dwutygodniowego wymoéwienia ro-
botnikom, niestychanie komplikuje prowadzenie
przedsiebiorstwa. Produkcja samochodowa za-
lezna jest w duzej mierze od dostawy mater-
jatéw i wahan sezonowych. Moze wiec zdarzy¢
sie taki wypadek, ze fabryka bedzie musiata
optaca¢ robotnikéw nie mogac ich zatrudnic
z powyzej wymienionych powoddw.

Poruszone przez nas trudnosci nie sga by-
najmniej teorja. Panujgce obecnie stosunki
w naszym przemys$le samochodowym sg dosko-
natg ich ilustracjg. Ceny wozow, wykonanych
czeSciowo (silniki zagraniczne), lub catkowicie
w Kraju, sg niepomiernie wysokie, a w kazdym
razie niewspoOtmierne do ich jakosci. Pomimo
wysokich cet nie mogg one konkurowa¢ z wo-
zami zagranicznemi, Kktore przy nizszej cenie
dajg lepszy towar. Wskazuje to wyraznie, ze
fabryki krajowe nie mogg pokonaé trudnosci,
0 ktérych wspominaliSmy uprzednio i ktére
podnoszg ceny wozéw krajowych poza mozli-
wo$¢ normalnej konkurencji.

Zdrugiej za$ strony po jemnos$¢ produkcyjna
fabryk krajowych jes daleka od mozliwosci
zaspokojenia istniejgcego zapotrzebowania. Jest
to fakt niezwykle doniosty, ktérego nie mozna
pomingé¢ przy dyskusji na temat samowystar-
czalnosci.

c. d. n
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ZWIAZEK WLASCICIELI DOROZEK SAMOCHODOWYCH

Z DN. 1 CZERWCA R. B. ZOSTAL PRZENIESIONY NA

UL. KOSZYKOWA 46 m. 2. PARTER - FRONT.
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Zarzad Zwigzku podaje do wiadomosci, ze z dniem 1 b. m, zaangazowat jako radce
prawnego Zwigzku adwokata p. Tadeusza Wroblewskiego, zam. ul. Nowogrodzka 27.

Adwokat Wrdblewski przyjmuje cztonkéw Zwigzku w poniedziatki i piagtki od godz.
4—5 pp. w lokalu Zwiagzku, Koszykowa 46, bezptatnie.

Jednocze$nie podaje sie do wiadomosci, ze dotychczasowy ap. adw. p. B. Oberfeld
przestat by¢ radcg prawnym Zwigzku. Wszystkich cztonkéw, majacych jakiekolwiek sprawy
u apl. adw. p. Oberfelda prosimy o przybycie do Zwigzku,

Nowoczesny Chevrolet.

Rok rocznie General Motors wypuszcza
na rynek nowy model samochodu Chevrolet,
rézniagcy sie od poprzedniego zar6wno zewnetrz-
nym wygladem jak i mechanizmem.

Zaden jednak nowy model Chevroleta, ani
wogoéle zaden inny nowy model samochodu na
rynku, nie byl tak istotnie zmieniony i udosko-
nalony, jak ,Epokowy Chevrolet w Historji
Chevroletow”. Samochdd ten rzeczywiscie przed-
stawia co$ zupeinie nowego w kazdym szcze-
gole, w kazdej linji; posiada nowg sylwetke,
inny wyglad, inne wymiary, zwiekszong site
i szybko$¢. Po szczegbtowem zapoznaniu sie
z samochodem wrazenie nowos$ci utrwala sie.

Zasadniczg nowo$ciag w nowym modelu
samochodu Chevrolet na 1929 r. jest 6-cylin-
drowy potezny silnik, bedgcy ostatnim wyrazem
techniki automobilowej. Silnik ten o gérnym
rozrzadzie wentylow jest wynikiem trzyletnich
doswiadczen i prob, przeprowadzonych w la-
boratorjach oraz na terenach dosSwiadczalnych
General Motors. Kilkadziesigt typow silnikow
szescio-cylindrowych zostato wykonanych i pod-
danych licznym prébom, zanim ostatecznie zo-
stat przyjety silnik, zastosowany obecnie w no-
wych modelach Chevrolet. Litraz tego silnika
wynosi 3,12 It. przy $rednicy cylindra 84,14 mm.
i skoku ttoka 95, ;5 mm. Moc silnika zwiekszo-
na o 32,8% w pordwnaniu z poprzednim mode-
lem, réwna sie 42 KM na hamulcu przy 2.600
obrotach na minute. Maksymalna szybkos¢ sa-
mochodu zostata przez to zwiekszona o 20%

Nowy stosunek sprezania 5,01:1 zostat
osiggniety przez zmieniong budowe i zmniej-

szenie komory wybuchowej oraz gtowicy cy-
lindra. Komora tego typu, stosowana obecnie
w wielu silnikach, zezwala na wieksze wyko-
rzystanie sity wybuchu przy jednoczesnem za-
0szczedzeniu zuzycia mieszanki.

System doptywu benzyny zostat znacznie
udoskonalony. Benzyna z gtéwnego zbiornika
zwiekszonej pojemnosci — 41,64 litra jest do-
starczana zapomocg pompy ssgco-ttoczgcej wy-
robu AC Spark Ptug Co. Pompa ta jest nape-
dzana mimosrodem, umieszczonym na wale roz-
rzagdczym. Pompa jest zaopatrzona w specjalny
szklany filtr, ktéry zatrzymuje wszelkie nie-
czystosci, zawarte w benzynie.

Karburator typu ,,Carter” zostat skonstru-
owany wytgcznie dla nowego modelu. Przez
zastosowanie szeregu udoskonaleh znacznie
ulepszono dziatanie karburatora w nowym
Chevrolecie. Najwazniejszem z tych ulepszen

Specjalna pompka, zaopatrzona w filtr do
benzyny, zapewnia doptyw paliwa do kar-
buratora.
jest zastosowanie specjalnej pompki przy Kkar-
buratorze, ktora dostarcza dodatkowg dawke
benzyny z chwilg, kiedy raptownie naci$niemy



Ns9, 10,11

pedat akceleratora. Pompka ta przyczynia sie
w duzej mierze do tego, ze akceleracja jest
wiekszg o 21% w porownaniu z poprzednim
modelem.

Rura, doprowadzajgca mieszanke do cy-
lindrow, przechodzi przez przewo6d wydechowy,
ktory podgrzewa mieszanke, celem zwiekszenia
jej sity wybuchowej.

Kolektor ssacy o trzech przewodach przy-
mocowany jest Srubami do bloku cylindrow.
Budowa przewod6éw ssacych i wydechowych,
zastosowana do nowego silnika, zapewnia nie-
tylko oszczednosé w zuzyciu benzyny, lecz
zwieksza takze akceleracje.

Ulepszony system oliwienia jest bez za-
rzutu, Zbiornik z oliwg miesci sie pod blokiem
cylindrow. Pompa do oliwy, napetniana przez
wat rozrzadczy, czerpie oliwe przez filtr umie-
szczony na dnie karteru. Oliwa przechodzi pod
cisnieniem do rozdzielacza na zewnetrznej stro-
nie karteru; nastepnie osobng rurkg doprowa-
dzona jest pod cisn:eniem do korytek tozysk
gtéwnych watu korbowego i do korytek kor-
bowych. Przez otwory, przewiercone w koryt-
kach nad tozyskami watu korbowego, oliwa do-
staje sie do tozysk watu rozrzgdczego. Od roz-
dzielacza doprowadza sie oliwe drugg rurkg
do drazonego watu dzwigni wahadtowej, co za-
pewnia obfite oliwienie dZzwigni pod cisnieniem.

Watl korbowy, niezwykle mocnej budowy,
z kutej stali, jest statycznie i dynamicznie
zréwnowazony. Przez nadanie  wiasciwego
ksztattu jego czopom nie poddaje sie on wi-
bracji nawet w czasie najszybszej jazdy.

Rowniez znacznie ulepszona zostata pom-
pa wodna dzieki zastosowaniu wirnika, zaopa-
trzonego w zréwnowazone skrzydetka, co igcz-
nie z przegrédkami z prasowanej stali w bloku
cylindréw w znacznym stopniu zmniejsza zu-
zycie pompy i podktadki oporowej.

Pozatem, zastuguja na podkres$lenie na-
stepujgce zmiany i ulepszenia wprowadzone
w nowym Chevrolecie:

Rama, — prasowana ze stali, posiada
ulepszone i wzmocnione poprzeczki oraz spec-
jalne urzadzenia do zaktadania zderzakow.

Konce podtuznego drazka przedniej osi
sg zaopatrzone w smarownice ,Alemit".

W tylnej osi stosunek korony dyferencja-
tu do trybu atakujgcego zostat zmniejszony
z 4,18:i do 3,717:1. Dla zapewnienia wiasciwe-
go oliwienia trybow dyferencjatu, specjalny
przyrzad, zwany deflektorem, zostal przymoco-
wany do pokrywy pochwy dyferencjatu.

Skrzynka przektadniowa o nowym Kksztat-
cie zostala rowniez ulepszona prze: zastoso-
wanie innych zeb6éw typu standardowego.

Ttumik, zastosowany w nowym modelu,
jest ostatnim wyrazem techniki. Bedgc nad
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wyraz mocnej konstrukcji, przepuszcza on tat-
W0 gazy nazewnatrz oraz w wysokim stopniu
thumi hatas pracy silnika.

Konstrukcja tasm hamulcowych w nowym
modelu zostata zupetnie zmieniona. Tasmy te

Cztero - przektadniowa skrzynka biegéw,
zastosowana w nowej ciezaréwce, pozwala
na wydatne wykorzystanie sity napedowej
silnika. Jest ona tak zbudowana, ze z ta-
twosciag mozna dotaczy¢ do niej specjalny
mechanizm dla dodatkowego wykorzystania
silnika do celéw przemystowych.

sktadajg sie obecnie z dwoch kawatkdw i mo-
zna je ustawia¢ zapomocg 2 Srub w tylnej
czesci bebna hamulcowego.

Sruba tasmy #taczacej w przedniej czesci
bebna hamulcowego wkrecona jest na state
w sworzen, umocowany w klamrze goérnej tas-
my. Tego rodzaju konstrukcja hamulcow za-
pewnia wiekszg site hamowania, zwiekszajac
w ten sposob znacznie bezpieczenstwo jazdy.

Nie mozna paming¢ milczeniem ulepszen
zastosowanych w mechanizmie kierowniczym.
Wat kierowniczy na nowym modelu jest peiny,
nie za$ drazony, jak w poprzednim modelu.

Podwo6jne hamulce na lylne kota — we-

wnetrzny rozpierajagcy i zewnetrzny za-

ciskajacy. Pierwszy jest hamulcem recz-
nym, drugi — noznym.

Ze wzgledu na zwiekszong site i szybkos$¢ no-
wego modelu musit ulec zmianie rowniez i tryb
Slimakowy, ktory obecnie jest silniejszej kon-
strukcji.

Nalezy rdwniez wspomnie¢ o desce roz-
dzielczej, Wszystkie urzadzenia i wskazniki
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zostalty obecnie odpowiednio przestawione
w celu zapewnienia kierowcy maximum wy-
gody. Zamek zaptonu umieszczony jest w pra-
wym konAcu owalnej ramki, a guzik dtawika
(choke) — w lewym. Guzik zaptonu i mieszan-
ki znajdujg sie w dolnej czes$ci ramki po oby-
dwu stronach szybkoSciomierza. Po prawej
stronie ramki znajduje sie manometr oliwy
i amperomierz, a po lewej stronie przetgcznik
Swiatta i elektryczny wskaznik temperatury
wody, po raz pierwszy zastosowany w Chevro-
letach.

Efektowng nowoscig w Chevrolecie na
rok 1929 sg przednie latarnie. Konstrukcja za-
rowek i odpowiednie zogniskowanie S$wiatet
pozwala na przetamywanie snopéw Swiatta
w dot. Zabezpiecza to przed o$lepieniem jada-
cych z przeciwka. Zardwki sa zaopatrzone
w dwa oddzielne widkienka, z ktorych jedno
znajduje sie w ognisku zwierciadta, drugi —
nieco wyzej. Witdkienka te posiadajg jednakowg
moc S$wietlna. Z chwilg, kiedy zapalamy $rod-
kowe wiokno, Swiatto pada w dal przed samo-
chdéd, oswietlajgc droge na duzg odlegtosé, na-
tomiast przy zapalaniu gornego witdkna promie-
nie wskutek odpowiedniego zogniskowania
przetamane sg ku dotowi, oSwietlajg jednak
droge z tg samg sitg. Przetamywanie promieni
uskutecznia sie bardzo wygodnie przez nacis-
nigcie nogq przetgcznika, umieszczonego obok
pedatu sprzegtowego.

Wszystkie modele sg zaopatrzone w lamp-
ke ostrzegawczg ,stop" oraz w tylne Swiatlo.
Uchwyt do opony zapasowej umieszczony jest
ztytu.

Wreszcie, modele: Sedan, Sedan de luxe,
Phaeton i Special Phaeton sg zaopatrzone
w znane amortyzatory wstrzg$nien ,,Lovejoy",
ktore zapewniajg wygodng i bezpieczng jazde
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po najgorszych drogach. Amortyzatory te sys-
temu hydraulicznego sg znane doskonale w ca-
tym Swiecie samochodowym i uzywane sg
w najdrozszych samochodach.

DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzi$ trudno. MieliSmy moznosc¢
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostatniem zebraniu wiascicieli taksowek
warszawskich.

Pragngc wnieS¢ poprawg w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sig ze znanym pe-
dagogiem na polu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. H. Pryiinskim, ktéry za-
gwarantowat, ze cztonkom Zw. W} Dor.
Sam. w razie potrzeby badzie dostarczat
kierowcow dobrych i uczciwych, zastugu-
jacych na petne zaufanie—wychowankow
obecnych Ilub dawniejszych jego kursow
samochodowych.

Kto ma wcigz klopot ze znalezieniem

dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. W} Dor. Sam., gdzie mu poleca

odpowiedniego pracownika.

AMERYKANSKI
ZAKEAD
WULKANIZACYJINY

,C O R D"

Warszawa, Wronia 46

Wykonywujemy wszelka
reperacje opon i
deteK samochodowych,
jak: ranty, prote-
Rtory, lamowania
ptétnem ,,.Cor d*
i t. p. Za szybkie, so-
lidne i trwate wy-
konanie gwaran-
tujemy.

Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych
opon i detek samochodowych.

CENY KONKURENCYJNE.
Zaktad otwarty bez przerwy.
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Ciezaréwka Chevrolet oddaje znakomite ustugi zarbwno w handlu, przemysle jak i w gospodarstwie rolnem

Chevrolet podnosi dobrobyt
I stan ekonomiczny kraju

Samochody ciezarowe stanowig
bezwarunkowo najtanszy i najwygodniejszy
srodek transportowy

Nowa Ciezaréwka Chevrolet dzieki zaopatrzeniu jej
w potezny 6 cylindrowy silnik, cztery biegi wprzod i
hamulce na cztery kota, oraz wszystkie najbardziej
wspotczesne udoskonalenia techniczne, przebywa z
fatwoscig najgorsze drogi gruntowe i wspina sie na
najbardziej strome pochytosci.

Ciezarowka Chevrolet przewozi najrozmaitsze tadunki
surowca lub towaru. Dzieki wielkiej oszczednosci w
zuzyciu benzyny i smaréw i wobec tego niskich kosztéw
utrzymania, przyczynia sie wydajnie do zwiekszenia
dochodowosci kazdego przedsiebiorstwa.

Przy utatwionych warunkach ptatnosci, o ktdrych
poinformuje najblizsze przedstawicielstwo, samochdd ten
dostepny jest dla najszerszego og6tu ze sfer handlowych,
gospodarczych i przemystowych.

Ciezarowka CHEVROLET

Wyrob General Motors
GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA

Upowaznione Zastepstwa na catem terytorjum Polski i w Wolnem Miescie Gdansku:
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KOMUNIKATY

Zarzadu Zwiazku W1iascicieli dorozek samochodowych

i autobusow.

Posiedzenie Nowego Zarzadu
dnia 7 maja 1929 r.

Dnia 9 maja br. odbyto sie zebranie kons-
tytucyjne nowego Zarzadu Zwigzku wybranego
na Walnem Zgromadzeniu w dniu 29 kwietnia b.r,

Zebranie zagait dotychczasowy prezes
p, Roman Szczepkowski, ktory zaproponowat
powotanie na przewodniczagcego zebrania
p. E. Hakla.

P. E. Hakiel — odczytat liste wybranych
cztonkéw Zarzadu i zarzadzit gltosowanie tajne
na wybor prezesa Zwigzku, wice-prezesa, skarb-
nika i sekretarza,

W wyniku tajnego gtosowania Zarzad
Zwigzku ukonstytuowat sie jak nastepuje:

1). p. Roman Szczeskowski prezes

2). p. Karol Weykum wice-prezes

. Stanistaw Nowicki — —

9). p. Antoni Gotebiowski — —
Jako zastepcy:

1). p, Stanistaw Giernakowski

2). p. Henryk Weiss

3). p. Marjan Burkacki

Komisja Rewizyjna.

1). p. Ludwik Krakowski przewodniczacy

2). p. Stanistaw Mokrzycki bez mandatu

3). p, Antoni Rybaczuk. — —

Nastepnie Zarzad zatatwit szereg spraw
miedzy innemi postanowiono delegowac jako
przedstawiciela Zwigzku do komisji lustracyj-
nej p, Stanistawa Maraska. W celu poinformo-
wania og6tu wiascicieli dorozek samochodowych
0 dazeniach Zwigzku i sprawach patentéw —
zwota¢ Ogoélne Zebranie wszystkich wtasccieli
dorozek Samochodowych na dzieA 7 czerwca
1929 r. o godz. 6 wiecz.

3). p, Stanistaw Marasek skarbnik
4). p. Edward Hakiel sekretarz
5. p. Wiadystaw Bombata bez mandatu
6), p. Michat Wagrocki — —
7). p. Szymon Optutowicz — —
p

Z posiedzenia Zarzadu z dn. 14 maja 1929 r.
Sprawa naduzy¢ kierowcéw: Na odbytej

konferencji z p. Naczelnikiem  Oddziatu
Drogowego Kom, Rzadu — postanowio-
no, zeby kazdy wikasciciel o wszelkich

naduzyciach Kkierowcy, o spowodowaniu wy-
padkéw i jezdzie w stanie nietrzezwym, mel-
dowali w komisarjacie policji, na terenie kto-
rego znajduje sie garaz, celem sporzadzenia

odpowiedniego protokutu, jednoczes$nie nadsy-
fali do Zwigzku takie same zameldowanie,
ktére bedzie po rozpatrzeniu przez Zwigzek
przesytane do Oddzialu Drogowego, na pod-
stawie, ktérego kierowca bedzie odpowiednio
karany.

Choragiewki na taksdwkach).

W zwigzku z Powszechng Wystawg Kra-
jowa, spodziewany jest w Warszawie duzy na-
ptyw gosci z zagranicy, Celem udogodnienia
cudzoziemcom, Zwigzek Wiascicieli Dorozek
Samochodowych w porozumieniu z Oddziatem
Drogowym postanowit, aby wszyscy kierowcy
witadajacy obcymi jezykami posiadali na przed-
niej szybie dorozki chorggiewke danego pan-
stwa, ktorym jezykiem wilada.

Choragiewki bedg wydawane w Sekretar-
jacie Zwigzku po uprzednim egzaminie kierowcy.

Ptaca i praca kierowcow.

W sprawie unormowania sprawy pracy
i ptacy kierowcow odbyta sie w tych dniach
konferencja ze Z«vigzkiem Automobilistéw, ktd-
ra na razie nie data definitywnych wynikéw.
Projektowane sg w dniach najblizszych dalsze
konferencje.

Ponadto postanowiono wystapi¢ z projek-
tem do Magistratu, o obliczanie podatku za
zuzycie brukdéw nie jak dotychczas od sity
silnika, a od wagi, gdyz bruki nie niszczg sie
od posiadanych ilosci H. P. silnika, lecz od
ciezaru pojazdu.

Projektowany podatek okreslono na 1 zh
od 100 kg. wagi pojazdu.

BONY

na. tansza benzyne
sg do nabycia
w Zwigzku.
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Z ZYCIA ZWIAZKOW.

PROTOKUL.

Walnego Zgromadzenia Cztonkéw Zwigzku

Wiascicieli Dorozek Samochodowych) w Warsza-

wie odbytego dnia 29 kwietnia 7929 r. w drugim

terminie o godzinie 7 wiecz. w lokalu Tow. Rc-

zw0j przy ul. Zdrawiej 2. przy obecnosci 136
Cztonkéw Zwigzku.

Zagajenie: p. Roman Szczepkowski prezes
Zwigzku w krétkim przemowieniu o waznosci
Zgromadzenia, podziekowatl obecnym za przy-
bycie i zaproponowat wybra¢ na przewodniczg-
cego p. St. Giernakowskiego, co zebrani przy-
jeli przez aklamacije.

P. St. Giernakowski jako przewodniczacy
zaprosit na assesoréw pp. Michata Chmielow-
skiego i Franciszka Kepinskiego, poczem objat
przewodnictwo zgromadzenia odczytujgc naste-
pujacy porzadek dzienny. 1) Odczytanie proto-
kutu z poprzedniego Walnego Zgromadzenia.
2) Sprawozdanie Zarzadu z rocznej dziatalnosci,
3) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej, 4) Wybér
V, cztonkéw Zarzadu i Komisji Rewizyjnej,
5 Wolne wnioski, — w sprawie porzadku
dziennego zabrat glos p. M. Wagrocki, ktory
proponuje przesuniecie punktu 4 wyborow ¥3
cztonkdw Zarzadu i Komisji Rewizyjnej, po
punkcie 5 wolnych wnioskach, ze wzgledu na
danie mozno$ci postawienia wniosku o udzie-
lenie votum nieufno$ci calemu Zarzgdowi
Zwigzku.

P. przewodniczacy wyjasnit, ze na kazdych
Zebraniach jest zwyczajem, ze wolne wnioski
sg rozpatrywane po wyczerpaniu gtdwnych
punktéw porzadku dziennego, a postawienie
wniosku o udzielenie votum nieufnosci Zarza-
dowi, moze nastapi¢ po wystuchaniu sprawo-
zdania z rocznej dziatalnosci Zarzadu. Wobec
czego Zgromadzenie przyjeto porzadek dzienny
w brzmieniu wyzej odczytanym.

Odczytanie protokutu z poprzedniego Zgroma-
dzenia, odbytego dn. 79 kwietnia 1928 r.

P. Przewodniczacy wyjasnit, ze protokut
Walnego Zgromadzenia z dn. 19 kwietnia - 28r.
zostat ogtoszony w ,,Ruchu Samochodowym”
z dn. 1 maja 1928 r. i jest wszystkim cztonkom
wiadomy i poniewaz nikt sprzeciwu i zadnych
poprawek dotychczas nie wnidst, uwaza odczy-
tanie protokutu za zbyteczne i proponuje przy-
jecie takowego w brzmieniu ogtoszonem.

Whniosek podany pod gtosowanie zostat
jednomysinie przyjety.

Sprawozdanie z rocznej dziatalnosci Zarzadu
Zwigzku:

a) p. prezes Zwigzku Roman Szczepkow-

ski dajgc sprawozdanie z rocznej dziatalnosci
nadmienit, ze najwiekszg bolgczka Zwigzku by-
fa i jest sprawa patentow, zapoczatkowanej
btednie przez poprzedni Zarzad, na mocy
uchwaly Zjazdu Delegatow Zwigzku z dnia 4
grudnia 1927 r., ktory to btgd obecny Zarzad
byt zmuszony naprawi¢ z chwiejnymi rezulta-
tami, gdyz jak juz wiadomo, orzeczenie Urzedu
Skarbowego skazujgce nabywce S$Swiadectwa
przemystowego VIII kat. przem. na grzywne
w wysokosci zt. 1200 — i wykupienie S$wia-
dectwa przemystowego kategorji IV wzglednie
Il handlowej, obecny Zarzad skierowat na
droge sadowg, gdzie dnia 24 czerwca 1928 r.
w pierwszej instancji w Sadzie Pokoju sprawe
przegraliSmy, od danego wyroku Zarzad ztozyt
apelacje, na skutek ktorej dnia 5 listopada
1928 r. Sad Okregowy wydal wyrok uchylaja-
cy decyzje Urzedu Skarbowego, czyli przyzna-
jac wiascicielom dorozek samochodowych Swia-
dectwa przemystowe VIII kat. przem. od tego
wyroku lIzba Skarbowa zatozyta kasacje do Sg-
du Najwyzszego, gdzie dnia 21 lutego 1929 r.
Sad Najwyzszy uznat motywy wyroku Sadu
Okregowego za niewystarczajagce i przestat
sprawe do Sadu Okregowego do ponownego
rozpatrzenia. Dnia 20 kwietnia b. r. odbyta sie
sprawa i Sad Okregowy zatwierdzit wyrok
pierwszej instancji, Sadu Pokoju. Niezrazajgc
sie tern Zarzad skierowal identyczng drugg de-
cyzje Urzedu Skarbowego do Sadu Grodzkiego
gdzie dnia 26 kwietnia sprawa zostata wygrana,
a poniewaz lzba Skarbowa zatozyta odwotanie
do Sgdu Okregowego od tego wyroku, Zarzad
postanowit zaangazowaé¢ wybitng site adwokac-
ka do prowadzenia danej sprawy, ktéra oswiad-
czyla, ze sprawa jest do wygrania, lecz decy-
dujacy bedzie wyrok Sadu Najwyzszego, o kto-
ry oprze sie sprawa z inicjatywy Zarzadu lub-
Izby Skarbowej, Niezaleznie od zwykiej drogi
sagdowej, wyrok ktorej nosi charakter $cisle in-
widualny, Zarzad skierowal sprawe do Trybu-
natlu Administracyjnego, wyrok ktérego ma moc
ustawy i bedzie wszystkich obowigzywat, lecz
wyroku Trybunatu Admistracyjnego nie nalezy
sie predzej spodziewac jak za rok lub dwa.

Jednocze$nie zaznacza prezes, ze jezeliby
wszyscy wilasciciele dorozek samochodowych
nalezeli do Zwiagzku i postepowali podiug wska-
zOwek Zarzadu nie bytoby tej roznorodnosci
kategorji wykupionych $wiadectw przemysto-
wych, a jedna kategorja, inaczej by sie liczyto
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Ministerstwo Skarbu ze Zwiazkiem i inne by-
tyby  perspektywy uzyskania zatwierdzenia
kat. VIII przem. patentow.

P. Sz. Charlak przerywa sprawozdanie
prezesa i zapytuje dlaczego Zwigzek przegrat
sprawe w Sadzie Najwyzszym. P. Szczepkowski
wyjasnit, ze Sad Najwyzszy wyznaczyt termin
rozprawy na dzied 20 marca, a poniewaz Sad
Najwyzszy nie wzywa na rozprawe stron, ter-
min wyznaczony przesunat na dzien 21 lutego,
0 czem adwokat nie zostat powiadomiony i na
rozprawe sie nie stawit, lecz sprawa byta i tak
nie do wygrania, gdyz wyrok Sadu Okregowego
byt wadliwie umotywowany.

P. Przewodniczacy wyjasnia, ze dyskusja
nad sprawozdaniem zostanie otwarta po
wystuchaniu catkowitego sprawozdania wo-
bec czego obecng dyskusje uwaza za bezcelo-
we i przerywa takowa.

b) w sprawie tanszej benzyny dla czton-
kow Zwigzku wyias$nit p. prezes, ze do utwo-
rzenia sie kartelu towarzystw naftowych, Zwig-
zek mdgt dla swych cztonkéw otrzymywac cze-
ki na benzyne po cenie 5 gr. taniej na litrze,
ktére byly sprzedawane w Sekretarjacie Zwigz-
ku, lecz obecnie kartel uzaleznit sprzedaz ben-
zyny po cenach wytycznych a dopiero po roku
operacyjnym, moze udzieli¢ pewien rabat od
sprzedanej benzyny przez Zwigzek, co jest dla
Zwigzku niedogodnem i ucigzliwem ze wzgledu
na diugi okres czasu, po ktérym otrzymuje sie
rabat. W danej sprawie wielkg pomoc i duze
korzysci mogtaby przynies¢ dla cztonkow
Zwiagzku powstata Spotdzielnia Wiascicieli Do-
rozek Samochodowych, lecz z powodu matego
zainteresowania sie cztonkow tak wazng wias-
ng placéwka, z braku zaktadowego kapitatu
Spotdzielnia nie moze rozpoczgé swej dziatal-
nosci,

c) podwyzszenie taryfy: Dnia 21 lutego
1929 r. Rada Miejska m. st. Warszawy uchwa-
lita podwyzszy¢ taryfe dorozek samochodowych
do 60 groszy za nastepny kilometr na skutek
staran Zwigzku Whtascicieli Dorozek Samocho-
dowych, trudnosci jakie byt zmuszony pokonac
Zarzad przy zabiegach o podwyzszenie taryfy
byly duze, gdyz tak samo, jak w sprawie pa-
tentéw, nie zorganizowani wiasciciele dorozek
samochodowych utrudniali prace Zarzgdowi
1 starali sie przeciwdziata¢ wszelkim w tym
kierunku dazeniom Zwigzku, gdyz pomimo zto-
zonych kilku memorjatéw z doktadng kalkulac-
ja kosztow eksploatacji dorozki opracowang
specjalnie przez inz. WI. Kopczewskiego, w kt6-
rych Zwigzek domagat sie podwyzszenia taryfy
do gr. 80 za nastepny Kkilometr, bez zmiany
pierwszego t. j. 1 zt. Grupa wikascicieli niena-
lezagca do Zwigzku ztozyta prosbe o niepod-
wyzszanie taryfy, lecz obnizenie do 40 gr. wo-
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bec czego Rada Miejska uchwalita minimalng
podwyzke taryfy i to nieobowigzujgcg, moty-
wujac tem, ze z powodu wniesionego sprzeci-
wu Zwigzek nie jest wyrazicielem daznosci
wszystkich wiascicieli dorozek samochodowych.

d) Wydawnictwo ,,Ruch Samochodowy"
w biezagcym roku troche szwankuje, gdyz do-
tychczasowy redaktor p. kpt. Sawczyk z po-
wodu nieszczeScia jakie go spotkato, zostat
zmuszony opusci¢ stanowisko redaktora, ktore
objat p. K. Weykum vice-prezez Zwigzku
i w niedalekiej przysztosci zostanie postawione
na poziomie odpowiadajagcym naszym wyma-
ganiom.

e) w dalszem przemoéwieniu p. prezes za-
znacza, ze o0golne zainteresowanie sie Zwigz-
kiem jest minimalne co w duzym stopniu utru-
dnia prace arzadu, gdyz z powodu matej ilosci
cztonkow, ktérzy ptaca sktadki regularnie, za-
sobu kapitalu zwigzek nie posiada, nie jest
w moznosci nawet prowadzi¢ chociazby spra-
wy patentéw, poniewaz nie ma czem zaptacic
honorarjum adwokatow, ktére nie wynosza
dziesigtki ztotych, lecz daleko wiecej. — Ogo-
tem cztonkowie zalegajg 2zt 13.675. poczgwszy
od miesigca do trzech lat.

f) Sprawozdanie kasowe; Skarbnik Zwigz-
ku p. Stanistaw Marasek odczytat bilans na
dzien 1 kwietnia 1929r. (Bilans zostat ogtoszo-
ny w ,,Ruchu Samochodowym?” zdn. 15/1V 1929r.
Nr. 7).

Sprawozdanie komisji rewizyjnej: p. Sta-
nistaw Mokrzycki jako przewodniczacy wyjas-
nia, ze przy przegladaniu wszystkich dowoddw
kasowych, ksigzek i badaniu bilansu znaleziono
wszystko w nalezytym porzadku i stawia wnio-
sek zaakceptowania przedstawionego bilansu.

Przewodniczgcy otwiera dyskusje nad spra-
wozdaniem Zarzadu i udziela gtosu p. Mazur-
czakowi, ktory stawia wniosek, aby wykluczy¢
ze Zwigzku w szystkich tych wiascicieli, kto-
rzy byli przeciwni podwyzszeniu taryfy.

P. Grembowski prosi o wyszczegdlnienie
wszystkich wydatkéw, na co p. Marasek udzie-
lit wyczerpujacych wyjasnien. Po og6lnej dys-
kusji postawiono wniosek przyjag¢ sprawozda-
nia bez zastrzezen i udzielit Zarzadowi absolu-
torjum — wniosek poddany pod gtosowanie
zostal jednomysSlnie przyjety.

5). Wybor 18 cztonkéw Zarzgdu: p. prezes
Szczepkowski oznajmit, ze w mys$l statutu
Zwigzku ustagpili z Zarzadu przez wylosowanie
pp. Karol Weykum, Stanistaw Marasek, i Bo-
lestaw Zielinski i z Komisji Rewizyjnej p. An-
toni Gotebiowski i udzielit odpowiednich wy-
jasnien dotyczacych gtosowania, jednocze$nie
prosi przewodniczgcego o rozpatrzenie wniosku
wniesionego na poczatku zebrania przez Mi-
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chata Wagrockiego. — p B. Zielifiski oznajmit,
ze nalezy do zredukowanych cztonkdw Zarzadu,
lecz pozostali jeszcze w Zarzadzie tacy czion-
kowie, ktorzy najmniej sie interesowali pracg
w Zwigzku i ktorzy przy losowaniu nie zrze-
kli sie mandatow, wiec uwaza ze obecnie bez
wymieniania nazwisk wystgpig z Zarzadu.

p. Sz. Charlak zgda wyjasnienia, kto ile
razy uczeszczat na Zebrania Zarzadu p. M. Ku-
cenko jest przeciwny ujawniania nazwisk i ilos-
ci odbytych Zebran.

p. R, Vogt zapytuje Zarzadu dlaczego nie
wykluczyt tych cztonkéw Zarzadu, ktorzy naj-
mniej pracowali dla dobra Zwigzku, p. R
Szczepkoweki wyjasnit, ze Walne Zgromadze-
nie wybiera cztonkéw Zarzadu i tylko one jest
w mocy usung¢ czilonka z Zarzadu. — Prze-
wodniczacy poddat pod gtosowanie wniosek
p. Charlaka, ktory wiekszoscig gtoséw zostat

przyjety — wobec czego: p. prezes Szczep
kowski wymienit nazwiska opieszatych czton-
kéw — Przewodniczacy poddat pod glo-

sowonie wniosek wykluczenia z Zarzadu .tych
cztonkow, ktorych wymienit prezes i wniosek
jednomysinie zostat przyjety.

P. Szczepkowski wyjasnit, ze wobec wy-
kluczenia jeszcze trzech cztonkéw Zarzadu na-
lezy wybra¢ szesciu cztonkow do Zarzadu i je-
dnego do Komisji Rewizyjnej i apeluje do obec-
nych, zeby Walne Zgromadzenie wybrato ta-
kich ludzi, ktérzy mogliby z pozytkiem praco-
wacé dla Zwiagzku.

P. p. Vogt, Wyrembkiewicz, Kepinski
i Zantman stawiajg wniosek, aby wybdr nasta-
pit przez aklamacje tych cztonkéw ktérych lis-
te Zarzad ustali. — pp. Szczepkowski i Weykum
wyswietlili bezpodstawnos$¢ tego wniosku, wo-
bec czego przewodniczacy wyjasnit, ze wybory
beda tajne za pomocg kartek specjalnie na ten
cel przeznaczonych i przed wyborami zarzadzit
10 minutowga przerwe.

Po przerwie, oddaniu wszystkich gtosow
i obliczeniu takowych, przewodniczacy ogtosit
wynik wyboréw: Gtoséw oddano 107 w tern
niewaznych 4.

Do Zarzadu zostali wybrani:

1), p. Karol Weykum 92 gt
2). ,Stanistaw Marasek. . .92
3). ,Michat Wagrocki, ... 64 ,,

4). ,,Antoni Golebiowski. . 52
5. ,Szymon Optutowicz. . 51
6). , Stanistaw Nowicki. .. 48

Do Komisji Rewizyjnej:
1. p, Ludwik Krgkowski. ... 47 gt
Jako zastepcy:

1). p. Stanistaw Giernakowski 46 gt
2). ,, Henryk Weiss......ccoovvnnrnn. 36
3). , Marjan Burkacki............... 34,
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4). 1 Stanistaw Buchalski. .. 9 1
5. 1 Aleksander Zieniewicz. . 9 1
6). 1 Stanistaw Szymanski. . . 7 1
7). 1 Stanistaw Baranowicz. . 7 1
8). 1 Wiktor Grembowski. . . 3 1
9). 1 Franciszek Kepinski. 2 1
10). 1 Michat Chmielowski. .. 1 p
Ug, U Aleksander Kubalski. . . 1 i
12). 1 Stanistaw Wyrebkiewicz 1
13). 1 Bronistaw Piekutowski. 1 .
14). 1 Piotr BaraniecKi............. 1,
15). 1 Szczepan Charlak. . .. 1
6). Wolne wnioski.
P. B. Zielinski proponuje, aby Walne

Zgromadzenie upowaznito Zarzad Zwigzku do
wykluczenia cztonka Zarzadu, ktéry byt nie-
obecny na trzech posiedzeniach, gdyz niektd-
rzy cztonkowie Zarzadu traktujg Zwigzek jako
-synekure dla siebie. — p. Szczepkowski o$wiad-
czyt, ze dane oskarzenie p. Zielinski skierowat
pod jego adresem, gdyz poprzednio juz o tern
p. Zielinski moéwit niektérym cztonkom. — Po
dtuzszej dyskusji pomiedzy p. R. Szczepkowskim
i p. B. Zielinskim, p. Zielinski oskarzenie swo-
je cofnagt, wobec czego p. K, Weykum posta-
wit wniosek udzielenia prezesowi Zwigzku
p. Romanowi Szczepkowskiemu petnego votum
zaufania co obecni uczynili przez aklamacje.

Przewodniczacy poddat pod gtosowanie
wniosek p. B, Zielinskiego upowazniajgcy Za-
rzgd do wykluczenia z Zarzadu cztonka nie
uczeszczajgcego na Zebrania Zarzgdu. — Whnio-
sek jednogtosnie zostat przyjety.

P. G. Kosiorek proponuje aby Zarzad
Zwigzku zwrécit sie z prosbg do Komisarjatu
Rzadu celem wprowadzania ksigzek stuzbowych
dla kierowcow. — p, Szczepkowski wyjasnit,
ze Zarzad juz przed rokiem zwracat sie z tem
wnioskiem do Kom. Rzgdu, na co otrzymat od-
mowng odpowiedz. — p. Marasek wyjasnit ze
w sprawie unormowania pracy i ptacy kierow-
cow toczg sie obecnie konferencje ze Zwigz-
kiem Automobilistow za posrednictwem Inspe-
ktorjatu Pracy. p. K. Weykum stawia wniosek
aby Zarzad Zwigzku poczynit kroki w Urzedzie
Przemystowym, zeby w Swieta Bozego Naro-
dzenia i Wielkiejnocy, w Swieta ,Zaduszne"
oraz z dworcéw obowigzywata druga taryfa,
i nocna taryfa obowigzywata od godz. 23
a nie 23,30. Wniosek poddany pod gtosowanie
zostat jednogtos$nie przyjety.

P. Marasek proponuje aby nie wystepo-
wac¢ o ponowne podwyzke taryfy, lecz wysta-
pi¢ z zadaniem, aby do 3 pasazerow obowia-
zywata | taryfa, ponad trzech Il taryfa i noc-
na taryfa do 3 pasazerow Il taryfa, ponad
trzech Il taryfa i doptata za bagaz, lub nie-
obowigzkowe zabieranie bagazu.
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P. Grembowski popiera wniosek p. Ma-
raska, lecz zaznacza, aby dana taryfa byta obo-
wigzkowa.

Whniosek przez glosowanie zostat przyjety.

P. Szczepkowski stawia wniosek: Walne
Zebranie upowaznia przyjecie w miare potrze-
by pracownikéw biurowych do Zwiagzku.

P. Charlak stawia wniosek, aby w razie po-
trzeby przyjeto cztonkow Zarzadu za wyna-
grodzeniem ktorego wysokps¢ decyduje Zarzad.

Whniosek dalej idacy p. Charlaka zostat
przez Walne Zgromadzenie jednogtosnie przyjety.

P. Weykum stawia wniosek, aby Zarzad
Zwigzku postawit delegata na Komisji Lustra-
cyjnej, ktoryby bronit intereséw cztonkéw
Zwigzku.

Whniosek przez glosowanie zostet przyjety,
przez sprzeciwie jednego gtosu.

P. Wyrebkiewicz stawia wniosek, aby
Zarzad poczynit odpowiednie starania o znie-
sieniu odpowiedzialnosci-pramo-cywilnej z oso-
by wiasciciela samochodu, za czyn kiero-
wcy, na co p. R. Szczepkowski wyjasnit, ze
od powiedzialno$¢ prawno — cywilna na wias-
ciciela natozyta odpowiednia Ustawa i nara-
zie to postanowienie nie moze uledz zmia-
nie, wobec czego Zarzad poczynit odpowied-
nie zabiegi o stworzenie wlasnego Towa-
rzystwa Ubezpieczeniowego, ewentualnie do
czasu rozpoczecia dzialalnosci danego Towa-
rzystwa, o uzyskanie w istniejgcych Tow. Ubezp.
obnizenie stawek ubezpieczeniowych dla Czton-
ka Zwigzku do sumy zk 300. — rocznie, gdy
obecnie wynosi z+. 480. — rocznie.

P. Zielinski stawia wniosek aby Zarzad
ponownie wystgpit do Komisarjatu Rzgdu z od-
powiednim memorjatem, aby kierowcy kursu-
jacy dorozkami z zawigzanemi chorggiewkami
licznikow byli odpowiednio karani.

Na zakonczenie p. K. Weykum apeluje
do obecnych o sktadanie sktadek na kupno
lokalu Zwigzku.

Poczem przewodniczgcy zamknagt Walne
Zgromadzenie o godzinie 23,20.
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AUTOTECHNIKA

Spoétka z ogr. odpow.
WARSZAWA, UL. SENATORSKA Ne 6.
Tel. 273-26
Wszelkie cze$ci zamienne ,Renault™ ,Don-

net" ,Peugeot” pneumatyki oraz smary stale
na sktadzie po cenach konkurencyjnych.

PREMJA

Do redakcji ,,Puch Samochodowy“ zgtosit sie z numerem premjowym wia-
Sciciel takséwki Nr. 1170 p. Edward Kempf zamieszkaty przy ul. Putawskiei 23,
gdzie otrzymatjako premjg opong samochodowag marki Goodyear.

W tym numerze réwnie

PRENUMERATA:

R OCZNIE oo 12 zt.
Pétrocznie 7 zt.
Kwartalnie 3zt 50 ogr.

Redaktor: Karol Weykum.

znajduje sie premja.

CENA OGLOSZEN

V, str. zk 200, ¥2 str. 110, '/< str. zt 65, 1'8str. 40.
Oktadki 10 % drozej. 1 str. okt. 300.
Fotografie i klisze na koszt klijenta.

Wydawca: Zwigzek Wiascicieli Dorozek Samochodowych.



NAJWIEKSZE ZAKLADY WULKANIZACYJNE W POLSCE

S 1 T7

WARSZAWA, ZAKEADY CHLODNA 45. TEL. 502-33.
Biuro Ogrodowa 59. Tel. 423-39.

Przyjmuje do reperacji i naktadania protektoréw najnowszym systemem. Urzgdza za-
ktady wulkanizacyjne na dogodnych warunkach, oddajac
poszczegdlne starostwa na wytgcznosc.
UWAGAI W NAJBLIZSZYM CZASIE ZOSTAJE OTWARTY
SAMODZIELNY ZAKLAD WULKANIZACYINY POD FIRMA:

Lubelska Spoé6tka Eksploatacji Wyroboéw ,,FI T”,w lublinie, lubartow ska 24.

AUTODOROZKARZE OBStLUZENI
SA BEZZWLOCZNIE!

WSZELKIE REMONTY SAMOCHODOWE
DORAZNA POMOC DLA AUTOTAKSOWEK
KONSERWACJA | ADMINISTRACJA

Ceny konkurencyjne. Obstuga fachowa.
Opony n ii Warszawa
i taksometry jy \A \% Chmielna 116.

SP. Z OCR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY ,,TAKSOMETR”. Telefon Nr. 416-12.

Wyltgczna sprzedaz
licznikéw — taksometrow ,,Argo“ z oswietlong chorggiewka, aparatéw kontrolujacych
~Autograf”™ i ,Autorex*“ licznikéw bilardowych.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

Warsztaty re-

paracyjne licz- Woulkanizacja

i . opon i detek
eznikow | stemen
systemem.

transmisji.



W jakie opony autobusowe
winniscie sie zaopatrzyc¢?

W opony

,GOODYEAR:

Ostre brzegi blokow protektora Ali Weather mocno i bezpiecznie
chwytajg nawet niepewng nawierzchnie mokrej drogi.

Jako wzmocnienie tej sity chwytu, stuza inne wtasciwosci opon

GOODYEAR, jak elastycznos$¢ i dtugotrwatosé

uzyczone im przez ,Supertwist** sktadnik szkieletu opony

0 wyjatkowej mocy.

i-r.tsa

Druk. i Introl. W. Stanowski i S-ka. Tel. 404-04.



