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Po roku gorzkich doswiadczen.

Dobiegamy konca roku, ktory dla branzy
takséwkowej, $miato rzec mozna, byt rokiem
kleski.

Caly szereg czynnikéw zwigzanych z ca-
toksztatltem naszego zycia gospodarczego, ztozyt
sie na te niezmiernie ciezkie warunki w ja-
kich zmuszeni byliSmy pracowaé¢ w ciggu tego
roku. Wzrost kosztow eksploatacji, przy rujnu-
jacej nas stawce taryfy, staba zdolnos¢ nabyw-
cza pasazera, powodujgca zmniejszenie sie fre-
kwencji na takséwkach, nadmierne obcigzenia
podatkowe, zaréwno skarbowe jak i komunal-
ne, oraz ogolny zastéj w przemysle i handlu,
w zwigzku z og6lnem zniecheceniem i jaka$
apatje zyciowa, ztozyly sie na przygniatajgcag
nas sytuacje w ktdrej tracimy juz nie tylko mo-
zno$¢ jakiegokolwiek prosperowania ale popro-
stu — zycia.

Rozpatrujgc nasze zycie zwigzkowe stwier-
dzi¢ jednak musimy, iz $rodki obrony iratunku
z naszej strony nie zostaty catkowicie wyczer-
pane, ale poprostu w wiekszosci wypadkdéw
zostaty zaniedbane przez brak zainteresowania
i wspoétpracy ogotu naszych cztonkéw.

Wszelkie wysitki Zarzgdu, jego starania
i zabiegi, rozbijane sg przez brak solidgrnego

poparcia gromady zwigzkowej, przez niedoce-
nianie z jej strony tych wilasnie zagadnien,
ktore sg dla niej kwestjg dalszej egzystencji.

Branza dorozkarstwa samochodowego prze-
zywa w dobie obecnej podwojny kryzys. Z jed-
nej strony przechodzimy, jak wyzej powiedzia-
tem, trudnos$ci natury ekonomicznej, z drugiej
strony natomiast rekonstrujemy sie pod wzgle-
dem zawodowym. Z branzy naszej stopniowo
zaczynajg ubywac ci, ktérzy poza posiadaniem
taksowki zadnej innej stycznos$ci z automobi-
lizmem nie posiadaja, a ktorzy tylko skuszeni
w pewnym okresie lukratywnos$cig tego proce-
deru ulokowali w nim swoje pienigdze. Lukra-
tywnos$¢ interesu skonczyta sie i ludzie ci wy-
chodza z branzy, wynoszac jedynie straty
i rozczarowanie.

Zwigzek zatem przeobraza sie stopniowo
w instytucje o charakterze czysto zawodowym
i w tych warunkach wiasnie szczegdlnie niezro-
zumiatym bytby brak zainteresowania sie¢ Zwig-
zkiem i najzywotniejszemi zagadnieniami branzy.

A gromada jedynie mozemy czego$ doko-
na¢, bo w gromadzie sita!

Stanistaw Nowicki

Wptyw kurzu na przedwczesne zuzycie silnika
samochodowego.

Inzynierowie amerykanscy Semmers i Hof-
man przeprowadzili szereg naukowych doswiad-
czen celem zbadania wptywu kurzu drogowego
na silnik i ustalenia, czy i w jakiej mierze moze
on by¢ przyczyna jego przedwczesnego zuzycia.

Poniewaz szosy nasze, utrzymane gorzej,
niz zagraniczne, bardziej obfitujg w kurz, wy-
niki tych doswiadczen sg dla nas tem ciekawsze.

Inzynierowie wspomniani zbadali kurz dro-
gowy w wielu stanach Ameryki.

Badania sktadu technicznego, wymiarow
poszczegOlnych czastek kurzu, ciezaru gatunko-
wego ilosci kurzu pochianianego przez silnik,
ustality doktadnie jego szkodliwe dziatanie, przy-
$pieszajace zuzycie silnika.

Byty rédwniez przeprowadzane doSwiadcze-
nia w drodze.Wykazaty one, iz sktad techniczny
kurzu pochodzacego z réznych miejscowos$ci nie
jest jednakowy i sktada sie w 90% z materjatéw
mineralnych i 10% substancyj organicznych.

Ciezar gatunkowy czasteczek kurzu jest
zmienny, naogo6t jednak wynosi 2,5 t. j. odpo-
wiada w przyblizeniu ciezarowi gatunkowemu

kwarcu. Dowodzi to iz zdolno$¢ kurzu utrzy-
mywania sie w powietrzu jest wynikiem matych
wymiaréw jego czasteczek i ,kleistosci” po-
wietrza.

Badania mikroskopijne wykazaty, iz czg-
steczki kurzu skiadajg sie przewaznie z twar-
dych krysztatow o bardzo ostrych brzegach. Naj-
wieksze czasteczki posiadaja $rednice 0,25 mm.
i znajdujg sie w ogo6lnym kurzu natychmiast po
przejechaniu samochodu; po uptywie dwdch mi-
nut pozostajg w powietrzu czasteczki o Srednicy
0,007—0,008 mm. Przecietny wymiar czgstek
wynosi 0,025 mm.

Szkodliwe dziatanie kurzu uzaleznione jest
od jego ilosci, wielkosci i sktadu czagstek kurzu,
od szybkos$ci tracych sie czesci samochodu
i wreszcie od smarowania.

Rzecz jasha, iz dla zarysowania tracych
sie powierzchni, trzeba, azeby czasteczki kurzu
byty wieksze od warstwy smaru znajdujgcej sie
pomiedzy temi powierzchniami.

Aczkolwiek jest rzeczg niemozliwg doktad-
ne ustalenie ilosci kurzu pochtanianego przez
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silnik w ciagu roku, jednak doktadne obserwacje
wykazujg, iz przy jezdzie po drogach b.tych
ilos¢ ta wynosi, w przyblizeniu, 15 gr., przy
jezdzie za$ po drogach polnych — 60 gr. Jesli
samochod posuwa sie po bardzo zakurzonej
drodze tuz za innym samochodem, wowczas na
kazde 200 kim. silnik pochtania 30 gr. kurzu.

Badania silnika wykazujg, iz gdrna czes¢
cylindréw zuzywa sie wiecej, gdyz warstwa oleju
jest tam ciensza, wskutek czego czgstki kurzu
szybciej i tatwiej rysujg Scianki. W dolnej za$
czesci, gdzie warstwa oleju jest grubsza, czas-
teczki za$ kurzu trafiajg tam juz roztarte przez
pierscienie tlokowe, Scianki sg mniej narazone
na zarysowanie.

Inz. Semmers przeprowadzit nastepujace
doswiadczenie: nowy silnik pracowat w labora-
torjum z catkowitem obcigzeniem w ciggu 36
godzin przy 1500 obr/min. przyczem powietrze
byto oczyszczone z kurzu. Po wykonaniu tej
pracy silnik rozebrano i wymierzono jego cylin-
dry, pierScienie, sworznie ttokowe i kanaty pier-
Scieni.

Nastepnie ten sam silnik pracowat w ciggu
36 godzin w identycznych warunkach, lecz po-
wietrze zostato sztucznie zanieczyszczone przez
wprowadzenie 300 gr. kurzu poczem silnik znéw
rozebrano i wymierzono. Przy pordwnaniu da-

nych otrzymanych z obu doswiadczen rzucato
sie w oczy wyrazne zuzycie silnika, wskutek
zanieczyszczenia kurzem.

W praktyce nie moze byé, oczywiscie ta-
kich warunkow, przy ktérych w ciggu 36 godz.
silnik mogtby pochtona¢ 400 gr. kurzu, jednak
i ta ilos¢, o ktorej byla mowa wyzej, przyczy-
nia sie w znacznym stopniu do przedwczesnego
zuzycia silnika.

Amerykanie uwazajg, iz przy jezdzie po
dobrych, mato zakurzonych drogach, cylindry
silnika zuzywaja sie przecietnie o 0,06 mm. na
20.000 kim. przy jezdzie za$ po drogach zaku-
rzonych, zuzycie cylindrow zwieksza sie do
0,13 mm., na te samg odlegtosc.

Poréwnywujac za$ prace silnika w powie-
trzu oczyszczonem dochodzimy do wniosku, iz
w pewnym wypadku zuzycie spowodowane przez
kurz wynosi 50%, w drugim za$, czyli na dro-
gach zakurzonych — 75%

Wynika stad, iz kurz jest bardzo szkodliwy,
a wiec powinien by¢ starannie usuniety z po-
wietrza zasysanego przez silnik. W tym celu na
drozszych samochodach zaczeto stosowac spe-
cjalne filtry dla oczyszczania powietrza, o kto-
rych poméwimy kiedyindziej.

W. F

Wesoiy: sport na dziecinnych) automobilach na.torze -rozrywkoysym w Berlinie.
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Celowe rozmieszczenie samochodéw przy dworcu kolejowym.

AUTOBUS W POLSCE

Jego przesztos¢ znaczenie i mozliwosci rozwoju.

Zywiotowy rozwdj komunikacji autobuso-
wej w Polsce w ciggu ostatnich kilku lat jest
najlepszym dowodem, jak komunikacja ta byta
potrzebna. W rozwoju sieci autobusowej prze-
ScigneliSmy ostatnio wszystkie inne kraje. Pod-
czas gdy w Anglji og6lna ilos¢ autobusow wzro-
sta od 1-go stycznia 1928 r. do 1-go stycznia
1929 r. z 102.847 do 105.362, t. j. o 21%
w Stanach Zjednoczonych z 86.700 do 92.400,
t. j. o 6% w Niemczech z 2.849 do 3.000, t. j.
0 5% — ilos¢ autobuséw w Polsce wzrosta w tym
okresie czasu z 2.121 do 2841 t j. o 3H%
W dniu 1-go lipca r. b. ilo$¢ kursujacych
w Polsce autobusow wynosita juz powazng licz-
be 3.449. Cyfra ta jest tembardziej imponujgca,
ze w 1924 roku w catej Polsce kursowato za-
ledwie 412 autobusow.

Brak nalezycie rozwinietej sieci kolejowej
1linnych srodkéw komunikacji (tramwajow ele-
ktrycznych, komunikacji wodnej i t. p.) byl
u nas gtdbwnym bodzcem rozwoju komunikacji
autobusowej. Autobus zwigzal te oderwane
centra, ktdre bez jego pomocy pozostatyby na-
dal bez ekonomicznego, czy kulturalnego po-
taczenia ze Swiatem. Autobus ponadto stanowi
Srodek pomocniczy, ktory pozwala sferom lu-
dnosci, pozbawionym potgczenia kolejowego
dotrze¢ do centrow kolejowych, a wiec nietylko
nie stanowi konkurencji dla kolei, ale przeci-
wnie, jest czynnikiem udostepniajacym Kkorzy-
stanie z tego $rodka komunikacji szerszym
masom.

Rozwdj komunikacji autobusowej poczynit

u nas w ostatnich czasach ogromne postepy.
Dtugos¢ szlakow, po ktérych kursujg autobusy,
wzrosta w ciaggu jednego tylko roku z 14.030 kim.
do 20.281 kim., ilo$¢ linij autobusowych wzro-
sta z 984 do 2.041, a ilos¢ pasazero-kilome-
trow na dobe wzrosta z 2.361 000 na 4.490.590.
Pomimo tych cyfr stan komunikacji autobuso-
wej oraz sposOb prowadzenia przedsiebiorstw
autobusowych jest wcigz daleki od ideatu.

Podstawg dochodowegoprowadzenia przed-
siebiorstwa autobusowego jest gruntowna zna-
jomos¢ kosztdw operacyjnych. Koszta opera-
cyjne dzielg sie na dwie podstawowe grupy.
Do pierwszej nalezg wydatki, ktore przedsie-
biorca musi ponosi¢ niezaleznie od tego, ile
kilometréw jego autobus przebywa; sa to koszta
state, nie podlegajace wahaniom. Takiemi kosz-
tami sg: procent od ulokowanego kapitatu, ase-
kuracja, koszta garazu, pensja szofera, podatki.

Druga grupa kosztow operacyjnych skita-
da sie z kosztow, ktére przedsiebiorca ponosi
w zaleznosci od korzystania z autobusu. Sa to
koszta zmienne i zalezg jedynie od ilosci prze-
bytych przez woz kilometréw. Sg tez one obli-
czone od kilometra. Do tych kosztéw w pier-
wszym rzedzie zaliczy¢ nalezy koszt benzyny,
oliwy, opon i cze$ci zamiennych; pozycje te sg
w bezposredniej zaleznosci od ilosci przeby-
tych przez autobus kilometréw. Do grupy kosz-
tdbw zmiennych nalezy réwniez kalkulacja de-
precjacji wozu, poniewaz warto$¢ wozu uza-
lezniona jest przedewszystkiem od iloSci prze-
bytych przezen kilometrow.
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Zalagczona ponizej tabela wykazuje sposdb obliczania kosztow operacyjnych i powinna stu-

zy¢ za podstawe do obliczania kosztéw transportu.

TABELA KALKULACJI KOSZTOW OPERACYJNYCH DLA

AUTOBUSOW.
Koszta Stale Dziennie
Procent od ulokowanego kapitatu (12% rOCZNie) .., Zt. 0.00
Asekuracja od ognia, kradziezy, uszkodzenia i odpowie-
dzialnosci cywilnej — rocznie Zk 0,000 .o, ” 0.00
Zt. 000 od wypadkOwW Z PaSAZETaAM Qi 0.00
Garaz miesiecznie zt. 000
Numery rejestracyjne i podatki, rocznie zi. 000 0.00
Pensja szofera miesiecznie zi, 000 0.00
Razem dziennie: Zt. 00.00
Koszta Zmienne na kim.
Benzyna 00 litr. na 100 kim. po 80 gr. za litr . zZr.  0.00
Oliwa, PO ZE 3 — Z@ LT T o 0.00
Utrzymanie, cze$ci zamienne, smary, materjalty do czyszczenia
FFO D O CTZ M@ it ene s 0.00
Opony, liczac wytrzymatosé opony na 16.000 kim., a koszt
4 opon zt 0.000 0.00
Deprecjacja wozu, liczac, iz woz przejdzie ogétem 100.000 kim.
po odjeciu; wartosci uzywanego wozu (V4 oryginalnej
ceny) — bez opon, t. j. zk 00.000, minus Z. 0.000 minus
Zt. 0.000, podzielone przez 100.000 ..cccooiiiiiiiininieeceeree e " 0.00
Razem od kilometra Zt. 0.00

Po ustaleniu ilosci przebywanych codzien-
nie przez autobus kilometréw, pomnozeniu tej
cyfry przez wykalkulowang wedtug zatgczonej
tabeli ogdlng sume kosztéw zmiennych i doda-
niu do tej cyfry sumy kosztow statych przed-
siebiorca autobusowy jest w stanie $cisle okre-
$li¢, ile wynoszg dzienne koszta operacyjne.

Wychodzac z tego zatozenia, przedsiebior-
ca, po wykalkulowaniu dochodu, ktéry przed-
siebiorstwo ma mu przynies$¢, jest w stanie usta-
lic racjonalng taryfe przewozowa, ktdraby go
nie narazata na straty i ktora jednocze$nie nie
bytaby wygdérowana.

Nalezy jak najusilniej podkresli¢ koniecz-
no$¢ Scistego obliczania kosztdw operacyjnych.
Brak starannie opracowanego budzetu opera-
cyjnego odbija sie w niepomysiny, a moze i ka-
tastrofalny sposob na prowadzeniu przedsiebior-
stwa autobusowego. W wielu krajach w tej licz-
bie i w Polsce, osoby, nie znajgce podstawowych
zasad kalkulacji, stojg przed niebezpieczenstwem
stracenia catego swego kapitatu. Podczas rozwoju
sieci automobilowej transportowej szereg przed-
siebiorstw, nie zdajac sobie sprawy z kosztéw
operacyjnych, moze obnizyé stawki w celach
konkurencyjnych do tak niskiego poziomu, ze nie

0.00
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bedzie w stanie zamortyzowac posiadanych wo-
z6w i po ich zupetnem zniszczeniu pozostanie
w wyniku bez kapitatlu inwestycyjnego, ktory
skutkiem nieznajomosci zasad kalkulacji oraz
nieumiejetnej eksploatacji zostanie catkowicie
zuzyty,

tatwo obnizy¢ ceny za przejazd autobu-
sem celem pozyskania pasazerow. Jest to jednak
polityka krdotkowzroczna, ktéra tatwo doprowa-
dzi¢ moze do tego, iz przedsiebiorca autobusowy
wozac pasazeréw za 4—5 gr. od kilometra z tru-
dem pokryje zaledwie koszta operacyjne. Obni-
zan:e cen moze miec tylko jeden wynik — wszy-
stkie konkurujgce na tern polu przedsiebiorstwa,
wczesniej czy pozniej, stracg swoj kapitat i wy-
cofajg sie z interesu.

Konkurencja jest zjawiskiem zdrowem, zja-
wiskiem stanowigcem o postepie i rozwoju. Kon-
kurencja jednak w zadnym razie nie powinna
powodowac nieracjonalnego obnizania cen. Gdy-
by taki sposéb konkurencji zostat zastosowany
w dziedzinie, czy to wielkiego przemystu, czy
tez wielkiego transportu (linje okretowe), wielkie
i potezne fiiansowo przedsiebiorstwa statyby
sie bankrutami w stosunkowo krétkim czasie.

Tylko ofiarowanie za pewng okreslong, nie-
wygérowang cene towaru, lub ustug lepszej ja-
kosci, moze mie¢ w wyniku trwate i zdrowe
powodzenie.

W walce o pozyskanie wiekszej ilosci pa-
sazeré6w na polu komunikacji autobusowej, na

Ng 24

ktéorem konkurencja stale wzrasta, wygra ten,
kto wprowadzi lepsze autobusy i lepsza obstuge.

Wygodne siedzenia/estetyczne zewnetrzne
i wewnetrzne urzadzenie, tadny dobo6r kolorow,
zastosowanie nowoczesnych urzadzen dla wygo-
dy pasazerOw, grzeczna, uprzedzajgca obstuga,
bezpieczenstwo jazdy, staranne utrzymanie po-
dwozia i karoserji — oto. czynniki, ktére beda
stanowity o zwycigstwie nad linjami konkuren-
cyjne -ni.

Rzucajagc wzrokiem wstecz na to, czegos-
my w dziedzinie komunikacji autobusowej do-
konali, musimy sobie powiedzie¢, zeSmy sie zna-
cznie przyczynili do rozwoju tego $rodka ko-
munikacji. Pamietajmy jednak, Ze mine y czasy
tatwych zarobkéw, kiedy kazdy klekot na 4 ko-
tach miat wielkie powodzenie. Publiczno$¢ zada
lepszych, bardziej nowoczesnych, wygodnych
autobusow, a konkurencja zmusza przedsiebior-
cow autobusowych do zastosowania sie do zg-
dan publicznosci.

Rozwdj komunikacji autobusowej w pet-
nem tego stowa znaczeniu dopiero sie rozpo-
czat; szereg szlakow, na ktérych mogg kurso-
waé autobusy jest niewykorzystany, a konku-
rencja i zgdania publicznosci zmuszg do wyco-
fania-z drég Polski wozéw starych niewygod-
nych, nie przystosowanych do nowoczesnych wa-
runkow.

Jerzy Sawicki.

Smarowanie samochodu w zimie.

Z nadej$ciem zimy zaczyna sie epoka kilo-
potow dla automobilisty, jesli, oczywiscie, nie
wie on, jak nalezy przygotowa¢ samochod na
okres mrozow.

W ciagu ostatnich dwuch lat wiele marek
samochodowych wprowadzito urzadzenie do
przewietrzania karteru silnika. Liczni wiasci-
ciele samochodéw nie doceniajg znaczenia tego
nowoczesnego udoskonalenia, jakkolwiek dla
wszystkich samochod6w, zwlaszcza podczas
jazdy w zimie, posiada ,on nadzwyczaj donioste
znaczenie.

Jednym z produktéw spalania mieszaniny
benzyny i powietrza jest woda. W czasie pra-
cy silnika przewazna jej cze$S¢ w postaci pary
uchodzi przez rure wydechowa, pewna czastka
jednak przedostaje sie do karteru. W lecie,
kiedy karter jest nagrzany, woda pozostaje
w postaci pary i wychodzi przez rure powietrz-
ng karteru. W zimie natomiast, gdy silnik jest
chtodny, para ta zgeszcza sie i skrapla na
Sciankach karteru, mieszajac sie nastepnie z ole-
jem. Obecno$¢ wody w karterze jest nader nie-

pozadana, gdyz moze ona z tatwoscig zamienic
sie w 16d i zamkng¢ Waskie, drogi oleju.

Drugiem niebezpieczefAstwem dla silnika
jest siarka, ktdra moze przenikna¢ do karteru.
Wiekszo$¢ gatunkow benzyny zawiera drobng
jej ilosé, pomimo ze dobra destylacja zmniejsza
jg do minimum. Przy spalaniiTsiarki wywigzuje
sie bezw-odnik kwasu siarkowego, ktory, absor-
bujac pare wodng, zamienia sie w kwas siar-
kowy, zgubnie oddziatywujacy na szlifowane
stalowe czesci silnika, jak np. sworznie ttoko-
we i t. d. Latem silnik jest mniej narazony na
niebezpieczenstwo kwasu siarkowego, gdyz pa-
ra w karterze ulatnia sie catkowicie przez ru-
re przewietrznika.

Celem usuniecia wody i siarki, w czasie,
gdy sg one jeszcze w postaci pary, czyli zanim
zetkng sie z olejem w zbiorniku, zainstalowane
jest urzadzenie do przewietrzania karteru. Tern
niemniej nalezy sprawdzi¢ od czasu do czasu
olej w karterze, by upewni¢ sig, czy niema tam
wody. Jest to szczegllnie wazne wowczas, gdy
odbywa on tylko krotkie jazdy, potgczone kaz-
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dorazowo z zatrzymywaniem silnika i urucho-
mianiem go po upitywie dostatecznie diugiego
czasu, by silnik mogt wystygnaé. Jezeli woz
nie jest zaopatrzony w urzgdzenie przewietrza-
jace karter, lub inny przyrzad, zabezpieczajacy
wiasnosci smarne oleju, zachodzi potrzeba
0 wiele czestszej zmiany oleju. Niemozliwe jest
oznaczy¢ doktadnie, co ile kilometrow powinno
to by¢ uskutecznianie, z powodu znacznej réz-
nicy precyzji mechanizmu poszczeg6lnych ma-
rek samochodowych. Jednakze jako maximum
drogi, jakg mozna przebyc¢ nie zamieniajgc oleju
przy temperaturze w poblizu zera, nalezy
przyja¢ przestrzen 500—1000 km.

Jezeli chodzi o olej, powinien on by¢ za-
wsze najlepszej jakosci, przyczem nalezy upe-
wni¢ sigX, czy jest on gatunku odpowiedniego
do jazdy w zimie. Naog6t mozna powiedziec,
ze bezpieczniej jest zdecydowac sie raczej na
zbyt rzadki olej, niz odwrotnie.

Zazwyczaj pamietamy o zmianie oleju
w silniku, ale zapominamy o skrzynce prze-
ktadniowej i dyferencjale. W zimie gesty smar
nie bedzie dobrze spetnial swego zadania; za-
miast oblewac zazebiajgce sie powierzchnie try-
béw, bedzie on twardniati przestanie przenikac,
dlatego tez, stosowanie na zime odpowiedniego
gatunku smaru jest i tutaj bardzo wazne.

W zwigzku z uzywaniem do napedu sil-
nikbw samochodowych rozmaitego ciezaru pa-
liwa w roznych warunkach atmosferycznych,
konieczna jest pewna dodatkowa regulacja kar-
buratora dla dania silnikowi bogatszej mieszan-
ki w chwili rozruchu, szczegdlnie w chtodnej
porze roku. Czynno$¢ te, popularnie zwang
u nas ,zalaniem”, utatwia nam wygodnie umiesz-
czony na desce rozdzielczej guziczek pretu dia-
wika. Podczas chtodow, przy rozruchu, moze-
my pociggng¢ za ten guziczek, wyciagajac go
na krotka chwile do konca. Po pierwszym za-
raz wybuchu silnika nalezy guziczek wcisnaé
do pét drogi, a po chwili, gdy silnik pracuje
juz rowno i nie zachodzi obawa, ze ,zgasnie",
nalezy bezwarunkowo guziczek wepchngé do
konca, i tem samem pozostawi¢ droge powie-
trza gtownego catkowicie wolng. Bogata mie-
szanka utatwia wprawdzie rozruch silnika, je-
dnak dla statej pracy jest bardzo szkodliwa
1 nieekonomiczna. Bedzie ona przyczyng nie-
réwnej pracy, t. zw. przerywania, i, pomijajac
znaczne zuzycie samego paliwa, bedzie powo-
dowata rozcienczenie oleju w karterze. Dlatego
tez nalezy pamieta¢ o zasadzie: ,,Unika¢ zbed-
nego uzywania dtawika”.

Podczas chtodow, przed nalezytem zagrza-
niem sig, silnik nie moze rozwija¢ normalnej
mocy i nie powinno sie od niego tego wyma-
ga¢. Ale tez po uruchomieniu zimnego silnika
nie nalezy nigdy akcelerowa¢ go celem szyb-

szego rozgrzania, a raczej dozwoli¢ mu roz-
grza¢ sie samemu przy miernie otwartej prze-
pustnicy powietrza. Wtedy olej z tatwoscig sie
rozgrzeje i zacznie swobodnie doptywa¢ do
wszystkich trgcych sie powierzchni. Stad tez
przy ruszaniu z miejsca nalezy unika¢ gwat-
townego naciskania akceleratora. W ten spo-
séb nietylko sprzyja sie powstawaniu ,strzat”
w karburatorze, lecz réwniel zwieksza sie ilo$¢
nierozpylonej henzyny w komorach wybucho-
wych silnika, a obydwa te zjawiska sa bardzo
niepozadane.

Nalezy zawsze spojrze¢ na wzkaznik ole-
ju natychmiast po rozruszeniu silnika. Jezeli
wskazOwka na tarczy nie posuwa sie po kilku
obrotach, nalezy zatrzyma¢ natychmiast silnik,
gdyz oznacza to, ze olej nie krgzy, prawdopo-
dobnie z powodu obecnosci* lodu w karterze,
wzglednie zbytniego zestalenia sie oleju.

Przestrzeganie podanych w tym artykule
wskazéwek ma duze znaczenie. Zastosowanie
sie do nich wystarczy do usuniecia gtownych
trudnosci, gdyz wyczerpujg one w zarysie pro-
blem smarowania w zimie.

..Bicykle przysztosci” demonstrowane w Paryzu
na zjezdzie zenskiej) kluboéw sportowych).
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Przyczyny stukow w samochodzie iich rozpoznanie.

Dazeniem kazdego kierowcy jest umiejet-
no$¢ nieomylnego rozpoznawania i szybkiego
okreslenia miejsca oraz przyczyny stukéw po-
wstajgcych tak czesto w samochodzie.

Niewiele jednak jest tak wprawnych Kkie-
rowcow. ktdrzy po chwilowem wstuchaniu sie
w prace maszyny mogliby okresli¢ przyczyne
stuku i miejsce wymagajgce remontu.

Stuki w silniku sg rozmaite, doktadnos¢
za$ okreslenia miejsca stuku jest utrudniona
wskutek przekazywania przez metal dzwiekow
z jednej czesci samochodu na druga.

Stuki nigdy nie powinny by¢ uwazane za
zjawisko chwilowe,, gdyz nawet samoistne zni-
kniecie ich nie oznacza ustgpienia wady, lecz
niechybne powstanie nowych defektéw. Odna-
lez¢ odrazu przyczyne stuku w samochodzie jest
bardzo trudno.

Dla tatwiejszego i nieomylnego rozpoznania
stukOw dzielimy samochdd na poszczeg6lne ze-
spoty i szukamy w kazdym oddzielnie, a wiec
najpierw w silniku, nastepnie w skrzynce prze-
ktadniowej, kardanie, tylnym moscie, podwoziu
i nadwoziu. Najprymitywniejszym przyrzgdem
do tego jest Srubokret lub kawatek drzewa i
kilka kawatkéw drutu. Przykiadajgc kawatek
drzewa jednym koricem do ucha, drugim za$ do
miejsca stuku otrzymujemy zwiekszong akusty-
ke, za pomocg za$ drutu mozemy dowolnie wy-
tacza¢ zapalenie w poszczegdlnych cylindrach.
Lepszym przyrzagdem jest tak zwany ,stetoskop”
uzywany przez lekarzy przy badaniu chorego.
Sam przyrzad jest nadzwyczaj prosty, a zasto-
sowanie go wymaga minimalnej praktyki.

Badanie samochodu rozpoczyna sie od sil-
nika, gdyz w tej czesSci powstaje najwiecej stu-
kow, ktorych doktadne okres$lenie jest jednocze-
$nie najwiecej skomplikowane. Trzeba pamietac,
iz bardzo czesto w silniku powstajg stuki nie
stanowigce defektow i nie wywotane zuzyciem
czesci silnika, lecz warunkami pracy. np. stuk
z powodu nagromadzonego osadu, detonacji pa-
liwa, przedwczesnego zapalania, wybuchy w ttu-
miku i inne. Wobec powyzszego, szukajgc w sil-
niku stukow pochodzenia mechanicznego, trzeba
sie przekona¢ przedewszystkiem, czy niema
stukow spowodowanych warunkami pracy.

Stuki spowodowane warunkami pracy.

Bardzo czesto w silnikach spalinowych,
zwitaszcza o wysokiem sprezaniu, przy zwieksza-
niu szybkosci, lub na wzniesieniach, powstajg
charakterystyczne stuki w rodzaju gto$nego trza-
skania, ktéremu towarzyszy niekiedy przerywa-
nie i t. zw. ,kichanie™.

Niekiedy stuki te bywajg przyttumione,
jak przy obluznieniu tozysk watu. Przyczyng tego
stuku jest paliwo powodujgce przedwczesny wy-
buch mieszanki, czyli t. zw. detonacje, ktdrg
jednak fatwo mozna usungé przez dodanie do
benzyny specjalnych domieszek. Jezeli system
chtodzacy jest w porzadku, silnik nie przegrzany,
komora wybuchowa nie posiada nagromadzonego
osadu, benzyna za$ jest wysokiego gatunku,
woéwczas powstanie tych stukéw nalezy przy-
pisa¢ Swiecy. Dlatego tez maszyny o wysokiej
kompresji i duzej mocy wymagaja stosowania
specjalnych Swiec.

Przedwczesny wybuch spowodowany osa-
dem wywotuje indentyczny, lecz nieco ostrzej-
szy dzwiek. Jest on najwiecej styszalny przy
catkowitem obcigzeniu silnika i nie zmniejsza
sie przy zmianie zapalania, przy duzym za$
osadzie cylinder, wytaczony przez zamkniecie
Swiecy na mase, nie przerywa pracy. Obecnos¢
osadu powoduje przegrzanie silnika.

Do tejze kategorji mozna zaliczy¢ stuk
wywotany przedwczesnem zapalaniem. Jest to
charakterystyczny dzwiek metaliczny styszalny
najwyrazniej przy zmniejszaniu  szybkosci,
a zwtaszcza na wzniesieniach.

(d. c. n)

Kazdy szofer
Kazdy witasciciel auta

Powinien umiesci¢c w swym
samochodzie znaczek z wize-
runkiem patrona automobilis-
tow, sw. Krzysztofa.

Artystycznie wykonane znaczki
sprzedaje pracownia jubilerska

Kazimierza
Bretsznajdra

Marszatkowska 92.

Whpilacajcie skiadki cztonkowskie!
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Polskie Towarzystwo Akumulatorowe S. A.

Biata «7/

Bielska

Oddziat hurtowej sprzedazy i warsztaty
Warszawa, ta. HoperniKa 13. Tel. 339-009.

Troska p. Komisarza Rzadu
o0 uregulowanie ruchu w stolicy.

P. Komisarz rzadu m. Warszawy, woje-
woda Jaroszewicz, udzielit prasie szeregu inte-
resujacych informacyj na temat wzmagajgcego
sie ruchu w miescie, srodkow zaradczych wspra-
wie zwiekszenia bezpieczenstwa i kontroli.

Uregulowanie kwestyj #gczacych sie ze
wzmagajacym sie z kazdym miesigcem ruchem
kotowym i pieszym pozostaje pod baczng obser-
wacjg wiadz administracyjnych. Za jedno z naj-
wazniejszych zadan w chwili obecnej ze wzgle-
du na nadmierne przecigzenie jedynych trzech
arteryj w $rdodmiesciu, tgczacych dzielnice pét-
nocng — handlowa, z potudniowg — konsum-
cyjng, uwaza p. wojewoda usuniecie ruchu cie-
zarowego konnego w godzinach dziennych ze
Srddmiescia, a przeniesienia go na pore nocna.

W niedalekiej przysztosci nastapi usunie-
cie komunikacji tramwajowej ze S$rodmiescia
na kresy miasta, z tern, ze miejsce tramwajow
zajmg autobusy. Dalej potrzebuje Warszawa
rozpoczecia budowy koleji podziemnej i odcig-
zenia jedynych arteryj S$rodmiescia Nowego
Swiatu, Marszatkowskiej i Mazowieckiej przez
uruchomienie réwnolegtych: Wielka — Poznan-
ska, Zelazna — Towarowa i in. przez zbudo-
wanie tuneléw lub mostow ponad linjg kolejo-
wg. Wazna jest budowa mostu przez Wiste na-
wprost ulicy Karowej.

Z powyzszemi zagadnieniami tgczy sie spra-
wa utatwienia ruchu kotowego na ulicach poza
Srédmiesciem i na krancach miasta przez od-
powiednie wybrukowanie i nalezyte osSwietle-
nie ulic.

Ze wzgledu na coraz bardziej wzrastajgce
tempo ruchu ulicznego — wskazane jest pro-
wadzenie polityki specjalnego popierania po-
jazdéw mechanicznych.



10 RUCH SAMOCHODOWY

Ni 24

TEN BRUTAL SIMMONS.

Do dzi$ dnia. jeszcze niecny postepek Sim-
monsa wzgledem zony pozostaje zagadka dla
catego sgsiedztwa. Wszystkie kobiety uwazaty
go dawniej za wzOr mezoéw, cho¢ przyznawaly,
ze i pani Simmons jest osobg bez zarzutu. Cier-
piata ona i pracowata dla swojego matzonka da-
leko wiecej, niz mozna byto od niej wymagac.
I oto, jaka jg spotkata nagroda!

Przed powt6rnem zamazpdjsciem pani Sim-
mons byla wdowa po niejakim Fordzie, ktory
wraz z wielkim zaglowcem ,Moaltan™ zaginat
byt gdzie$ w okolicy Przylagdka Dodrej Nadziei.

Co sie tyczy Simmonsa, wszyscy zazdro-
Scili mu matzonki, tak doskonalej pod kazdym
wzgledem. Byt on nieztym stolarzem i cieslg,
ale i niepraktycznym cztowiekiem. BOg wie, co
byloby sie z nim statlo, gdyby nie opieka zony.
Czteczyna cichy i spokojny, o miodzieniczej twa-
rzy, ozdobionej jasnym, obwistym wagsem, nie
miat zadnych natogow, za$ od dnia slubu wy-
rzekt sie nawet ulubionej fajki,

Co niedziela, przywdziawszy cylinder, uda-
wat sie uroczyscie do kosciota, gdzie nieodmien-
nie sktadat na tacy jednego pensa, wydzielonego
mu przez zone z tygodniowego zarobku. Po po-
wrocie do domu zdejmowat zaraz odSwietne
ubranie i chowat je do szafy, po uprzedniem
starannem oczyszczeniu go pod argusowem
okiem swojej potowicy. Co $rode odnosit w ko-
szyku bielizne do prasowaczki. Kazdego sobot-
niego popotudnia widziano go, jak sumiennie
i cierpliwie czyscit noze, widelce, obuwie, miedz
i szyby. Wieczorem za$ towarzyszyt zonie do mia-
sta po zakupy i nosit za nig paczki.

Zalety pani Simmons byty wielorakie i jak-
by wrodzone; posiadata ona przytem niezaprze-
czony talent administracyjny. Kazdy pens, za-
oszczedzony z 38-miu szylingébw tygodniowego
zarobku meza byt przez nig gdzie$ umieszczany,
pono bardzo korzystnie, jednak Simmons nie
miat pojecia, ile witasciwie wynoszg ich osz-
czednosci, gdyz nigdy nie odwazyt sie zapytaé
o to.

W pierwszych latach maitzenstwa, gdy pan
Simmons potrzebowat nowego ubrania, zona to-
warzyszyta mu zawsze do tandeciarza i sama
decydowata o wyborze garnituru. Mezczyzni nie
znaja sie na niczem i pozwalajg okpi¢ sie na
kupnie. Z czasem jednak wpadta na Swietny
pomyst. Kiedy$ wynalaziszy sklep z resztkami,
gdzie tanio sprzedawano resztki tkanin, posta-
nowita odtad witasnorecznie sporzadza¢ Simmon-
sowi ubrania. Nie namyslajac sie diugo, gdyz
byta kobietg szybkiej decyzji, kupita natych-
miast materjat, wedtug witasnego gustu, jaka$
alpage, koloru wrecz nieprawdopodobnego i te-
goz popotudnia zabrata sie do roboty, wzorujgc
sie na starym garniturze Simmonsa.

Nastepnej niedzieli Simmons, nie mogac
ochtong¢ ze zdziwienia, musiat natozy¢ Swieze

arcydzieto zoninych rgk, poczem zostat wypra-
wiony do koSciota, zanim zdazyt zmiarkowac sie,
co i jak.

W nowem ubraniu nie byto mu jako$ wy-
godnie. Spodnie cisnety go w pasie, i fajtaty
sie dziwnie luzno u dotu, a gdy zajgt miejsce
na fawce, uczul, ze siedzi na calym oceanie
szwOw i niepotrzebnych zmarszczek. Kamizelka
taskotata go w kark, podczas gdy kotnierz ma-
rynarki ciggnat go w ramionach. W konhcu przy-
zwyczait sie do niewygody nowych ubran, nie
zdotat jednak unikng¢ zartéw i kpinek towarzy-
széw pracy, gdyz w miare, jak pani Simmons
szyta coraz nowe ubranie, obierala sobie za
wzOr ostatnie, rowniez sporzadzone przez siebie
sama, a w ten sposéb wszystkie braki zamiast
zmniejsza¢ sie, potegowaly sie jeszcze bardziej.

Naprézno Simmons starat sie wmowi¢ w
zone, ze niepotrzebnie zadaje sobie tyle trudu
ze pracuje zbyt wiele, ze meczy sobie wzrok
nad igtg, ze udalo mu sie znalez¢ gdzie§ na
ustronnej uliczce krawca, ktéry prawie za dar-
mo szyje ubrania... Pani Simmons nie dawata
mu skonczy¢.

— Tak, tak — moéwita — zmyslaj sobie,
jak chcesz, podobne bajdy, ale ja dobrze wi-
dze, do czego zmierzasz. Tu nie o to chodzi,
czy ja pracuje, czy nie, ot, poprostu masz che¢
pieniadze wyrzuca¢ za okno.

Tomasz Simmons stulit uszy, tematu tego
nie poruszat wiecej, nie zdobyt sie nawet na
odwage, by zaprotestowaé, gdy zona sama za-
brata sie do strzyzenia mu wiosow.

Takie spokojne szczescie trwato przez Kil-
ka lat.

Pewnego letniego wieczoru pani Simmons
z koszykiem na rece wyszta, aby zatatwié¢ Kil-
ka drobnych sprawunkéw. Simmons pozostat
w domu sam. Po uprzatnieciu stolu po kolacji
i po umyciu naczyn, zaczat w niemej kontem-
placji przyglada¢ sie nowym spodniom, nkon-
czonym tegoz dnia przez matzonke. Spodnie
wisiaty na drzwiach, nie uzywane jeszcze, wiec
bez zadnej zmarszczki, wystawiajgc na pokaz
waski stan i za krotkie, ale za to i za szero-
kie nogawice.

W tym momencie szatan-kusiciel, ten od
grzechu pierworodnego, obudzit sie i zaczat sze-
pta¢ co$ Simmonsowi. Ten zawstydzit sie na-
razie, gdyz dodrze wiedziat, ile wdziecznosci
winien jest swojej kobiecie za sporzadzanie mu
ubran i zawiele innych tego rodzaju dobro-
dziejstw; jednak ztosliwy duch nie omieszkat
wywotaé mu w pamieci wszystkich przezwisk
i drwin, ktoérych celem stawat sie¢ Simmons,
gdy tylko ukazat sie ludziom, wystrojony w
Smieszne swoje tachy.

— Cis$nij je do Smietnika — namawiat
szatan — to najstosowniejsze dla nich miejsce.

Owtadniety przerazeniem i obrzydzeniem
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schody, byty otwarte. Pani Simmons nie znosita
otwartych drzwi, postuszny tedy matzonek po-
spieszyt drzwi zamkngé, aby nie narazi¢ sie
na wymowki. Zanim je jednak zatrzasngt, ma-
chinalnie wyjrzat na podworze.

Jakis cztowiek watesat sie pod domem,
z ciekawoscig spogladajagc w okna. Twarz jego
byta bronzowg od storica, rece trzymat gteboko
w kieszeniach od spodni, pozbawionych szelek,
na gtowie miat marynarski beret z pomponem.
Zblizywszy sie jeszcze o krok, cztowiek ten za-
pytat, czy pani Ford jest w domu.

— Pani Ford... ta sama, ktéra obecnie na-
zywa sie panig Simmons.

Moéwiagc to, na sekunde przymknat jedno
oko, ktéry to ruch nie zostat przez Simmonsa
zrozumiany, ani nalezycie Oceniony.

— Czv pan jest jej mezem?

* Alez tak — odpart Simmons.

Cztowiek, wyjawszy z ust krotka fajke,
zaniost sie dtugim, drwigcym $miechem. '

—i Dzigki Bogu, jeste$ pan wiasnie tym,
kogo szukam. ;

| widzac, ze Simmons zamierza zamkng¢
drzwi, szybkim ruchem wilozyt miedzy nie sto-
<?-u. . . .

P= uNiel tak predko, przyjacielu, ja wilasnie
przyjechatem tu po to, aby z tobg pomoéwi¢, jak
mezczyzna z mezczyzng.

TOém&gz Simmons poczut sie nieswojo, nie
mog”c jednak zatrzasng¢ drzwi, rozpoczat ukta-
VY ~ Czego pan sobie zyczysz? Nie mam
> czasu. *

— Tak? Wiec pozwol" pan, ze mu sie przed-
stawie, Jestem Bob Ford, przybysz z tamtego
"Swiata, jak powiadaja, Pie¢ lat temu statek nasz
.rozbit sie na morzu. Teraz przychodze tu, aby
odnalJiO $whbjg zone.

W miare jak nieznajomy mdwit,
Simmonsa Wycffuzata sie coraz bardziej.

— Przychodze, aby odnalezé swojg zone,
powtorzyt raz jeszcze nieznajomy. — A teraz
poméwmy z sobg, jak dwaj mezczyzni,

Simmons zamknat powoli usta, ktoére zdu-
mienie otwarto mu na osciez, i, btgdzac palca-
mi po czuprynie, wprowadzit goscia do miesz-
kania. Gdy wchodzili na schody, w gtowie roz-
jasniato mu sie coraz bardziej, a ztos$liwy duch
poczat znow szepta¢ mu co$ do ucha.

- Przypu$é¢my, ze czlowiek ten okaze sie
rzeczywiscie Fordem i ze zapragnie odzyskaé
swojg zone, czy on, Simmons, bytby takim sta-
nem rzeczy zrozpaczony! Tak, czy nie? Czy
bardzoby sie zmartwit?

Mysli o spodniach, zmywaniu garnkdw,
czyszczeniu nozy, myciu okien, poczety mu
przelatywa¢ po gtowie. Poczut sie juz dezer-
terem.

Wszedtszy do pokoju,
za ramie i zapytat.

— lle czasu mamy do jej powrotu z miasta?

twarz

Ford, schwycit go

— Mniej wiecej godzing. —

Weszli do saloniku.

— No, no — rzekt Ford, rozgladajac sie
dokota. — tadnie tu u was. Te krzesta — na-
lezaly juz wéwczas do niej, a raczej powiem
ci prawde, jak mezczyzna do mezczyzny —
nalezaty do mnie.

Usiadt i w zamys$leniu wypuscit pare kie-
béw dymu z nieodstepnej fajki.

— f oto jestem znowu, ja, stary Bob Ford,
topielec z ,Moaltona". Tylko/ ze ja nie utone-
tem, a dlaczego. Poniewaz zostatem uratowany
przez zaloge starego holenderskiego zaglowca,
na ktéorym powedrowatem dalej, az do San-
Franciskoj Po6zniej witoczyto sie to tu, to tam,
przez kilka lat, wreszcie oto djabli mnie tu
znow przyniesli, przychodze wiec po swojg
kobiete.

— Ona nie lubi, gdy kto pali w tym poko-
,ju — powiedzial Simmons, aby co$ powiedzieé

— Tak, tak, wiem co$ 0 tem — rzekt
marynarz wyjmujac fajke z ust. Znam Anne
dobrze. Céz pan myslisz o niej, he? Czy i tobie
réwniez kaze my¢ szyby? -

— Hm, — odchrzaknagt Simmons, rzeczy-
wiscie... tak;,. pomagam jej czasem,,,

— Czasem? Zaloze sie, ze czyS$cisz nie-
tylko szyby, ale i noze, widelce, obuwie, a na-
wet ten przeklety miedziany kociet. Znam to,

‘znam, Ale, A 1

— Tam do djabta — rzekt nagle, powsta-
jac z krzesta, aby lepiej przyjrze¢ sie Simmon-
sowi. — Zdaje mi sie, ze to ona strzyze pan-

skie wiosy. Tak, w samej rzeczy! Ach, gdybym
to byt mogt przewidzied!...

Nieszczesny Simmons, wsciekly i caty

w polisach, zostat obejrzany ze wszystkich
stron, poczerin Ford podszedtdo drzwi ipo-
chwycit za nogawice spodnie, zawieszone na
kotku. _ y 1.V-

y
- Przysiegne zawotat ze Smiechem —
ze to jej fabrykacja. Nikt inny na catym Swie-
cie nie szyje podobnych spodni. Niech mnie
djabli porwa, jezeli ta para nie jest jeszcze
gorszg od tej, ktérg nosisz na sobie.

Zly duch podchwycit i zaczat podszepty-
waé Simmonsowi nowe argumenty:

— Jezeli ten cztowiek odzyskaswojg
zone, to on bedzie nosit te spodnie, nie ja".

— Chryste! —ciagnat Ford nieubtaganie.—
Widze, ze ona nie zmienita sie na jote. Ach,
co za jedzal

Simmons zaczat dochodzi¢ do wniosku,
ze Anna jest zong tego drugiego. Rzecz to ja-
sna, fakt niezaprzeczony!

— No, ale czas uptywa — zawotat nagle
do samego siebie, odwrocit sie szybko od prze-
dmiotu pokusy i przez chwile sie zastanawiat,
czyby za kare raczej nie pomy¢ naczyn po
raz drugi. Wreszcie skierowat sie do ostatnie-
go pokoju, wychodzacego do sieni.

Tam zauwazyt, ze drzwi, prowadzace na
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Ford — a my mamy jeszcze pewne sprawy do
omOwienia. Badz jednak spokojny, moj stary,
zadania moje nie bedg nadmierne. Oczywiscie,
ze musze broni¢ swoich stuszyych praw, ale po-
niewaz widze, ze z ciebie porzadny chitop, kté-
ry spokojnie napawa sie swojem matzeniskiem
szczesciem, wiec, wiec.,. Do stu par bomb i kar-
taczy, dla ciebie zgodze sie popetni¢ ten brzyd-
ki czyn i ustgpie z pola. Moéwiac jednak otwar-
cie, jak mezczyzna do mezczyzny, musisz mi
zaptaci¢ malutkie odszkodowanie, nie wiele...
powiedzmy, powiedzmy,., pie¢ funtéow szterlin-
gow. Zgoda?

Simmons nie posiadatl nawet pieciu pensow,
do czego przyznat sie otwarci*.

— A zresztg — o$wiadczyt uczciwie. —
Ja, Simmons, nigdy w zyciu nie zgodzitbym sie
na to, aby sie sta¢ przyczyng rozdzielenia meza
z 7ona. Nie, nigdy za zadng cene, przeciwnie,
to ja sobie pojde.

— Alez nie! — zaprotestowat gwattownie
Ford, trzymajac Simmonsa za ramie. — Nie czyn
tego, c6z znowu! Ja jestem zgodny cziowiek,
zadowole sie przeto trzema funtami odszkodo-
wania. Wszak to niewiele a za to przyrzekam
ci, ze nie powroce tu juz nigdy w zyciu. Pdjde
znowu sam na morze, stawiaé czoto burzom
i wichrom. Nigdy juz, nigdy nie zobacze kobie-
ty, ktorej wszak przysiegatem wierno$¢ do gro-
bu. Za trzy funty nie wrdce wiecej. Trzy funty!
CMy to wiele?

— Nie, to nie jest wiele — zgodzit sie Sim-
mons. To jest bagatela. To nawet szlachetnie
i wspaniatomys$inie z twojej strony. Ale ja nie
chce, nie moge naduzywaé twojej dobroci, panie
Ford. Anna jest twojg zong, a ja nie bede sta-
wat na drodze do twego szczescia. Obowigzek
nakazuje mi odejs¢, a ja musze byé postuszny.

To moéwigc zblizyt sie do drzwi.

— St6j! — krzyknat Ford, zagradzajac mu
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przejScie. — Pomys$l o swojej przysztosci. Po-
zbawiasz sie ogniska domowego. Kt6z zaopie-
kuje sie tobg i twojemi sprawami? Do licha,
utozymy sie jako$, Dasz dwa funty? No, wreszcie
jeden funt, jeden jedyny funt! Méwmy, jak mez-
czyzna z mezczyzng! Dasz i nie zobaczysz mnie
wiecej. Nie masz przy sobie? Czekaj, mam mysl.
Mozesz wszak co zastawié, ot, ten zegar na-
przyktad... Wreszcie...

Na dole dat sie stysze¢ jaki$ ruch.

— Kto tam? zapytat Ford, czujgc juz, kto
nadchodzi.

— Zaraz zobacze, rzekt Simmons, rzuca-
jac sie ku drzwiom.

Stycha¢ byto jak zbiegt ze schoddéw i otwie-
rat drzwi frontowe. Bob Ford zblizyt sie do
okna i zobaczyt na dole kokarde kapotki, zwig-
zanej pod brodg. Kapotka znikta we wnetrzu
domu, i tej ze chwili dat sie stysze¢ glos ko-
biecy.

— Dokad tak biegniesz bez kapelusza?

— To nic, Anno... Tam na gorze, jest ktos,
kto na ciebie czeka... Ja zaraz... betkotat Sim-
mons.

Ford, stojagc przy oknie, widziat, jak syl-
wetka jego nastepcy szybko rozptywa sie w za-
padajgcym zmroku.

Jednym susem Ford skoczyt do sieni. Pa-
ni Anna stata u drzwi wejsciowych, spoglada-
jac ze zdumieniem za znikjagcym Simmonsem.

Marynarz otworzyt okno na schodach, sko-
czyt na niski daszek, znajdujgcej sie pod nim
przybudowki, potem na podwoOrze, przesadzit
drewniane sztachety i — szukaj wiatru w polu!

Odtad wszelki stuch po nim zaginat.

Oto dlaczego niecny postepek Simmonsa,
ktéry opuscit ognisko domowe, poprostu w o-
czach whasnej zony, pozostaje tematem gadek
sgsiedzkich.

Arthur Morrison.

KOMUNIKATY

Zarzgdu Zwigzku wtascicieli dorozek samochodowych
| autobusow.

MEMORJAL. W SPRAWIE CZERWONYCH
PRAW JAZDY.

Delegacja Zwigzku ztozyta Panu Ministrowi
Robdt Publicznych nastepujagcy memorjat:

Na mocy ust. b. 8§ 73 Rozp. Ministra Ro-
bét Publicznych pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodow, przeznaczonych do uzytku publicz-
nego uzaleznione jest od posiadania przez pe-
tenta przynajmniej przez rok pozwolenia na
prowadzenie samochodéw do uzytku publiczne-
go nieprzeznaczonych. Przepis powyzszy mial
niewatpliwie na celu podwyzszenie kwalifikacyj
zawodowych kierowcéw samochodbéw uzytecz-
nosci publicznej, mija sie jednak on ze swym

celem zasadniczym, albowiem Kkierowca, otrzy-
mujac pozwolenie na prowadzenie samochodow
nie przeznaczonych do uzytku publicznego, jako
nie budzacy zaufania, na samochodach prywa-
tnych posad nie otrzymuje i po roku nie przed-
stawia wiekszych gwarancyj zawodowych, niz
bezposrednio po zdaniu egzaminu, uzyskanie
za$§ zezwolenia na prowadzenie samochoddw
przeznaczonych do uzytku publicznego, zadnych
innych formalnosci prdécz posiadania rocznego
zwyktego prawa jazdy nie wymaga. Wyda-
nie powotanego wyzej rozporzadzenia wy-
tworzyto brak kierowcoéw na rynku pracy, ktéry
dotkliwie odczuwajg wtasciciele samochoddéw
przeznaczonych do uzytku publicznego, samo-



tNs 24

Olbrzymia strzata na jezdni jednej z ulic Pa-
ryza wskazuje wiasciwy kierunek automot ilorn.

chody ich bowiem sg unieruchomione z powodu,
braku kierowcow.

Szczego6lnie dotkneto jednak powotane roz-
porzadzenie tych wiascicieli aut, ktérzy sami pro-
wadzg swe samochody i nie posiadajg moznosci
uzyskania pozwolenia z 8§ 73 rozporzadzenia,
Wiasciciele ci, nie mogac sami prowadzi¢ swych
samochodow, narazeni sg na straty materjalne
z powodu koniecznosci przyjmowania kierow-
cow posiadajgcych odpowiednie zezwolenia,
a ktérzy wskutek stabej podazy, a silnego po-
pytu na rynku pracy stawiajg wyglérowane zg-
dania.

Zwigzek Wiascicieli Dorozek Samochodo-
wuch, pojmujac dazenia do podniesienia kwali-
fikacyj kierowcdw, uwaza jednnk, iz powotane
rozporzadzenie nie daje zadnego wyniku prak-
tycznego, narazajgc jednocze$nie na straty ma-
terjalne wi#ascicieli samochodéw uzytecznosci
publicznej. Za jedyna stuszng i witasciwg droge
Zwigzek Wiascicieli Dorozek Samochodowych
uwaza podniesienie wymogow stawianych szko-
tom kierowcow przez przedluzenie czasu trwa-
nia kurséw, powigkszenie jakosci i iloSci godzin
wyktadéw, a w szczegdlnosci ilosci jazd szkol-
nych z obowigzkiem przedstawienia do egza-
minu kwalifikacyjnego dyplomu szkoty, oraz obo-
strzenie samych egzaminow.

Z powyzszych zasad Zwigzek Wiascicieli
Dorozek Samochodowych ma zaszczyt prosicé
Pana Ministra:

0 uchylenie cz. 2 8 63 z p. b. §8 73 po-
wotanego Rozporzadzenia, a przedewszystkiem
6 wydanie zezwolen na prowadzenie samocho-
dow przeznaczonych do uzytku publicznego
wszystkim wiascicielom dorozek samochodo-

RUCH SAMOCHODOWY 13

wych, ktdrzy posiadajg jedynie zezwolenia na
prowadzenie samochodéw do uzytku publiczne-
go nie przeznaczonych.

SPRWDZANSE | PLOMBOWANIE LICZNIKOW.

Naskutek staran naszego Zwigzku, wydziat
przemystowy Magistratu zgodzit sie, aby spra-
wdzanie i plombowanie licznikéw dorozek sa-
mochodowych odbywato sie w drugi dzien $wig-
teczny w wypadkach, gdy nastepuja kolejno dwa
dni Swigt.

Wobec tego plombowanie odbywaé sie be-
dzie w drugi dziehn $wigt Bozego Narodzenia
1929 r. i w Swieto Trzech Kréli (6 stycznia)
1930 .

W niedziele i inne S$wieta plombowanie
odbywac sie nie bedzie.

Autobus turystyczny z restauracja.

W wyscigu automobilowym pan w Montf)tery
p. Baker na Citroenie zdobyta | nagroda.
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Z zycia Zwigzkow.

UroczystosS¢ poswiecenia sztandaru
Zwigzku wilasc. dorozek samochodowych
w Poznaniu.

W niedziele dnia 22 wrze$nia b. r. o godz.
8.30 rano wyruszyt z lokalu p. Jarockiego, przy
ul. Marsztularskiej imponujgcy pochdéd sktada-
jacy sie z okoto 70 dorozek samochodowych.

Pochéd prowadzita orkiestra w zielen ubra-
nym samochodzie, za ktorg jechaly sztandary
zaproszonych delegacji, prowadzac sztandar
Zwiagzku, oraz zdazajgce za nim samochody, do
kosciota. )

W kosciele odbyta sie uroczysta Msza Sw.

Ws$rdéd licznie zebranych gosci jak Vice-
dyrektora Policji i Miejsk. Urzedu Bezp. p. Dro-
zda, Radcy Magistratu p. Stominskiego zastep-
cow innych wiadz i cztonkéw, wygtosit Ks. Prof.
Dr. Baranowski w podniostych stowach okoli-
cznosciowe kazanie, poczem nastgpit akt pos-
wiecenia sztandaru.

Chrzestnymi byli:

p. Zagorska — p. Borysiak

p. Kamyszkowa — p. Inz. Namyst

p. Swinarska — p. Czarnecki

p. Stasiakowa — p. Kwiatkowski

Po posSwieceniu sztandaru, odspiewano
.,Boze co$ Polske"

Nastepnie powrdcono z powrotem do sali
p. Jarockiego, gdzie odbyt sie dalszy cigg uro-
czystosci.

Prezes Zwigzku p, Taszarek powitat ze-
branych uczestnikéw w liczbie 200, serdecznem
przemowieniem, po ktérem sekretarka Zwigzku
p. Kamyszkowa odczytata sprawozdanie z roz-
woju i dziatalnoSci Zwiazku oraz zostat wygto-
szony akt erekcyjny.

Ws$rod mitego i serdecznego nastroju
przemawiali pp. Swinarski prezes Zwigzku Po-
wstancow i Wojakéw — im. Gen. Hallera p.

Gtowinski, viceprezes Automobilklubu Wielko-

Chcesz
kupic
sprzedac
zamienicé

Samochdd?

Darmo

zamiesci ,,Ruch Samochodowy” Twoje
ogtoszenie za optatg 50 gr. na koszta
administracyjne.

polskiego, p. Konik — delegat Zwigzku Wit
Dor. Sam. w Toruniu, p. Inz. Namyst, p. Czar-
necki, p. Botkowski — delegaci Zwigzku Wit
Dor. Sam. w Bydgoszczy, p. Inz. Bohatyren,
p. Baranek — prezes Cechu Lakierniczego, p.
Otello, p. Wejs — delegaci Stow. Wtasc. Dor.
Samochodowych miasta todzi, p. Zabeski —
redaktor pisma ,Hasto todzkie" p. Lulkiewicz
delegat Zw. Zaw. Automobilistow i inni.

Po obiedzie, w czasie ktérego wygtaszano
wiele toastow, nastgpito wbijanie gwozdzi pa-
migtkowych w liczbie 14 i ws$réd mitego na-
stroju zakoriczono te doniostg uroczystos¢. —

Zalegajgcym w optacie skiadek czton-
kowskich wysytka numeru bedzie wstrzy-
mana.

Wieze dla postoju
samochodow.

W Sandusky w stanie Ohio, dla rozwig-
zania kwestji postoju samochoddw, na jednej
z wiekszych ulic skonstruowano czteropigtro-
wg wieze, mogacg pomiesci¢ dziesie¢ samocho-
déw. Wieza zostala zbudowana z zelazo beto-
nu; na kazdem pietrze stojg dwa wozy. 10 plat-
form zawieszono w dwu szeregach jedna nad
druga. Dwie platformy znajdujg sig zawsze na
poziomie jezdni Skoro tylko samochéd wjechat
na platforme, naciska sie guzik umieszczony
uwejscia i platforma, poruszana motorem elek-
trycznym, wznosi sie do géry, by daé miejsce
nastepnej. Jak wykazaly demonstracje, 29-pie-
trowe wieze na 60 samochodéw mogg by¢ skon-
struowane rownie tatwo jak 4-pietrowe, Jedyng
réznica bedzie zastosowanie silniejszego motoru.
Dwukonny motor wystarcza dla jednego samo-
chodu, dla 60 wiec trzebaby 120-konnego. Do-
niostos¢ tego udoskonalenia ocenimy nalezycie,
gdy uwzglednimy, ze 60 samochodow zajmie
tyle przestrzeni, co dwa. Ma to kolosalne zna-
czenie dla zattoczonych autami ulic amerykan-
skich.

Chewroleta-landoleta

1927 r. do sprzedania za 3500 ziotych.
Oglada¢ mozna do godz. 10-gj rano.
Garaz ,,Mera” Olszewska 20.
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Sekret przyjaciela.

— Co za piekny masz samochod!

Wogole zdumiony jestem szybkoSciag

z jakg robisz karjere zyciowag! Czemu wiasciwie zawdzieczasz takie powodzenie?
— Moj drogi, mam nadzieje, ze nie watpite$ nigdy w mojg energje i spryt.

Ale sekret tkwi w czem innem.
Wiec to sekret?

— Sekret do zdradzenia go przyjaciotom. Widzisz,

ubieratem. Oto wszystko.

zawsze sie dobrze

— Ba, pokaz mi dzi$ dobrego krawca, ktory bytby dostepny dla kieszeni

przecietnego S$miertelnika.

— Chbetnie ci stuze. Czy podoba ci sie moj garnitur?
Nie cbce powtarza¢ pocbwat, ktore zapewne juz niejednokrotnie sty-

szate$. Istotnie lezy idealnie. Wiec, gdzie ci robili to cudo?

— Uwazaj.
Wilczej. Mola! Dokad pedzisz?

W Warszawskiej Spéice Blawatnej,

Marszatkowska 66, rog

— Zegnaj! Powodzenie! Karjera! Samocbéd!!

K r

Uwzglednienie 6.000 reKurséw po-
datkowych. W biezacym tygodniu zakonczytly ko-
misje odwotawcze rozpatrywanie rekurséw podatkowych,
zgtoszonych od wymiaru podatku obrotowego za rok ubiegty.
Ogé6tem wptyneto w stolicy przeszto 12 tysiecy odwotan,
z czego okoto 50 procent zatatwionych zostato przychylnie
dla petentéw,

Centralny Rejestr szoferéw. W minist.
robét publicznych odbyta sie narada w sprawie utworzenia
centralnego rejestru wszystkich szoferé6w. W ewidencji
kazdego szofera notowane beda zmiany w zatrudnieniu,
pozatem wnoszone bedg adnotacje, dotyczgce wykroczen
natury policyjnej, lub zawyrokowane przez sad. Rejestr szo-
feréw ma by¢ uzgodniony z rejestrem karnym, by wszystko,
co dotyczy danego szofera, byto odpowiednio odnotowane.

Chodzi o to, ze pozbawienie prawa jazdy w jednem
wojewo6dztwie, daje mozno$¢ uzyskania prawa jazdy w in-
nem. Z chwilg wprowadzenia kartoteki, bedzie to wytgczone.

Trzecia linja autobusowa. P. prezydent
Stominski zwrdécit uwage dyrekcji tramwajéw na konie-

Licznik ,,HALDA"

mato uzywany, do sprzedania w Zwigzku.

o n

k a

czno$¢ jaknajszybszego uruchomienia linji autobusowej B.
Linja ta miata by¢ juz dawno uruchomiona i miata taczyc
pl. Kazimierza Wielkiego z Powislem przez Chmielna,
Foksal, Kopernika, Tamke i wybrzeze Kosciuszkowskie.
Komisarjat rzadu zwrdcit swego czasu uwage, ze Chmiel-
na przy zbiegu z Nowym Swiatem nie nadaje sie wsku-
tek zwezonego przejscia dla ruchu autobusowego. Komi-
sarjat proponowat, aby wprowadzi¢ ruch jednostronny, lub
tez, aby wozy krazyty przez Swietokrzyska, skrecaty przy
Koperniku i w ten sposéb dochodzity do Powisla.

Przymusowe blotniKi. W komisarjacie rza-
du poruszana jest sprawa konieczno$ci zastosowania przy
samochodach odpowiednich btotnikéw, celem uchronienia
przechodniéw od zabtocenia, a doméw od niepotrzebnej
dekoracji btotnej. Gtdwna komisja sanitarna niejednokro-
tnie badata te sprawe, wskazujac na to, ze w btocie ulicz-
nem mieszczg sie czesto zarazki, ktére z tatwoscig prze-
noszg sie na cztowieka. Miaty by¢ dokonane proby z bto-
tnikami réznych konstrukcji. Prob tych dotychczas nie do-
konano.

Tahor miejski wyprébowaé¢ ma niektére systemy na
samochodach taboru.

Szoferzy bez nerwoéw. Dyrekcja autobuséw
miejskich, wobec angazowania nowych szoferéw autobuso-
wych dla uruchamianych obecnie linij, obostrzyta znacznie
badanie kwalifikacyj kandydatéw. Biuro psychotechniczne
dyrekcji zwraca szczeg6lng uwage, by nie przyjmowano
na szoferéw ludzi nerwowych, co poteguje mozliwos$¢ wy-
padkéw.
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Stonie z refleKtorami. W Straits Settle-
ments, na po6twyspie Malajskim, raz po raz nastepowaty
w nocy zderzenia samochodéw ze stoniami, przenoszacemi
ciezary, Naskutak tych wypadkéw wiadze wydaty rozpo-
rzadzenie, by stonie kursujgce w nocy po ulicach, zaopa-
trzone byty w S$wiatta.

PlotKi o ameryKanizacji fabryH sa-
mochodowych, 0d pewnego czasu na gietdach
europejskich i amerykanskich obiegaja pogtoski o rzeko-
mem nabyciu przez koncerny amerykanskie kilku najwiek-
szych fabryk automobilowych. Obecnie, jak sie dowiadu-
jemy— najwazniejsze firmy europejskie, jak Citroen, Peu-

kanskiego do ich przedsiebiorstw, ani tembardziej o ja-
kichkolwiek zmianach konstrukcyjnych w budowie wozoéw,
w Kierunku t. zw. amerykanizacji.

Donioste ulepszenie. Wiegkszo$¢ katastrof
automobilowych, zwitaszcza podczas szybkiej jazdy, pocho-
dzi z t, zw. ,zarzucania", spowodowanego najczesciej za
wysoko osadzonym punktem ciezko$ci. Poza odpowiednim
stosunkiem wagi podwozia do motoru i nadwozia, wiele
fabryk zastosowato w tym celu w dyferencjale tryby
o specjalnem zazebieniu zwanem hypoidalnem, co umo-
zliwito obnizenie punktu ciezkosci o blizko 5 cm. Jest to
wielki krok naprzéd w kierunku bezpieczenstwa jazdy, na

geot i Fiat, ogtosity oficjalne dementi tej pogtoski, stwier-
dzajac, ze niema mowy ani o penetracji kapitatu amery-

co wielki nacisk kitada konstruktorzy europejscy, liczacy
sie z rodzajem i stanem drég.

c u m m t

General Motors w Polsce bu- chéd przykryty budg brezento-
duje uniwersalng ciezarowke! Na  wa, z platformy na wywrotke—
stynnym podwoziu Chevrolel« Tego rodzaju uniwersalna cieza-
osadzono nowy typ nadwozia— réwka nadaje ai¢ do kazdogo ro-
daje sie ono dowolnie zmienia¢ dzaju transportu, zarGwno wprze-
a ciezarowki otwartej, na samo- mysle, handlu ozy rolnictwie.

Cena 174 ton, podwozie —ZI. 8.950 loco Fabryka Warszawa.

CaJKowicie wyKonane w Kraju, jedyne na nasze drogi, niezréownane

CIEZAROWKI i AUTOBUSY

Centrala: Zaktady Mechaniczne ,,URSUS" S. A. Warszawa, Skierniewicka 27 29

Przedstawiciele na wojewddztwa:

toédzkie: H. Buczynski. £6dz, Piotrkowska 112.
Pomorskie: K. S. ,Auto", Bydgoszcz, Gdanska 19.

Poznanskie: Zakt. Mechan. ,Ursus", Oddz. w Poznaniu,
27 Grudnia 16.

Slaskie: Dr. L. Korczynski, Katowice, Gen. Zajaczka 4.

Biatostockie: W. Kariakin. Biatystok, Kilinskiego 17.
Krakowskie: F. Nowotny, Krakéw, Rynek Gitéwny 34.
Lubelskie: Biuro Techn. ,Lech”, Lublin, Bernardyniska 9.
Lwowskie: Inz. B. i K. Neymanowie, Lwow, Chorgz-
czyzny 6.
Wilenskie: Inz. L. Janowicz, Wilno, Ponarska 55.

PRENUMERATA CENA OGLOSZEN

ROCZNI€ i *[ str. zt. 400, V2 str. zt. 220, ’/< str- zt. 120, */8 str. zi. 75,
Pétrocznie.. . * Oktadki 10% drozej.
Kw-artalnie. ..., 5 z+ 50 gr. \# 1 strona okt zi. 500.

Redaktor: Stefan Kwasniewski. Wydawca: Zwigzek Wiascicieli Dorozek Samochodowych.



Opona Goodyear, dzieki tkaninie kordowej Su-
pertwist, ktéra jest wytrzymalszg o 60% od
tkanin stosowanych w innych oponach, jest

najtrwalszg w Swiecie opona.

Dlatego tez wiecej samochodéw jedzie na opo-
nach Goodyear, niz na oponach jakiejkolwiek

innej marki.



Zygmunt Jarocki 1 S-ka

Hurtowy handel win Warszawa
i spirytualji ul. Senatorska 11
oraz reprezentacja tel. tel. 48-94 i 244-38.

Ostatni wyscig ptaski we Lwowie
dn025-VIII-1929 r.
Zwyciezcy:
2) P. Edw. ZawidowsKi na sam. ,,Bugatti”

2) P. J. Rypper vs »s »s

3) P. Szwarcsztein ,, ”

Wszyscy na Swiecach

y,thampion”

Wytaczne przedstawicielstwo:

,,MOTOR-STOCH” pl. Napoleona 3.

Tel. 25914 i 284-97.
— m VB ¢ rEEparadiN byaninaa
Druk. i Introl. W. Stanowsk* i S-ka. Zelazna 69a. Tel. 404-04.



