Optata pocztowa uiszczona ryczattem. Cena egzemplarza 75 gr.
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IAMOCHODOWY

DWUTYGODNIK ILUSTROWANY, POSWIECONY SPRAWOM KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ,
Organ W tascicieli Samochodéw Eksploatacyjnych R. P.
WARSZAWA

Lwow — Krakéw — Poznan Torun — £6dz — Wilno — Bydgoszcz — Lublin
Doskonaty w konstrukciji,
Wytworn linji

6-cyl. 9 45K .M. ytworny w lini,
Przystepny w cenie,
Oszczedny w uzyciy,

4-cyl. 7 30 K. M.

KRAKOW — ul. Wiélna 12. generalne LWOW — pasaz Mikolascha,
POZNAN — ul. Dabrowskiego 7, PRZEDSTAWICIELSTWO BYDGOSZCZ — Gdanska 152,
t ODZ — Piotrkowska 175, TOW. BUDOWY i SPRZEDAZY KATOWICE — Pitsudskiego 10,
GDANSK — Vorst. Graben 49, SAM(?EC,L*TORDS‘L’VA S A TARNOW ul. Moscickiego 4,
K/ELCE ul. Sienkiewicza 55, Warszawa, Wierzbowa 6. LUBLIN — Kosciuszki 2,

RADOM — ul. Dtuga 12 D. Tel 9-86. CZESTOCHOWA — Strazacka 7,
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DWUTYGODNIK ILUSTROWANY, POSWIECONY SPRAWOM KOMUNIKACII SAMOCHODOWE].
Organ W tascicieli Samochoddw Eksploatacyjnych R. P.

Warszawa — Lwéw — KraKéw — Poznan — Torun — t6dz Wilno — Bydgoszcz — Lublin.

Redakcja i Administracja ul. Koszykowa 46. Tel. 303-93. Otwarta od g. 9. — 7-ej wieczorem
Redaktor przyjmuje w poniedziatki, $rody i piagtki od godz. 6—7 wiedz. Konto czekowe P. K. O. 17.175

Cztonkowie Zwigzku otrzymujg pismo bezptatnie.

PRENUMERATA,; CENY OGLOSZEN

Rocznie .. ‘[, str. zt. 300. *a str- 2. 150, '/i str. zt. 75, str. zt. 40.

Pétrocznie. . 8 zt. Oktadki 10 °j0 drozej, pierwsza strona 25 °0
Kwartalnie. . 4 zh. Fotografje i klisze na koszt klijenta.
Redaktor: Jézef SawczyR Wydawca : Zwigzek Wtascicieli Dorozek Samochodowych.

Magistrat m. Wilna

0 gtasza

KONKURS NA STANOWISKO REFERENTA RUCHU SAMOCHODOWEGO

Wymagane KwalifiKacje:

1) Dowdd z ukonczenia wyzszego lub $redniego za- i 4) Dowo6d na prawo prowadzeniawszelkich pojaz-
kladu naukowego Technicznego. déw mechanicznych.

2) Dowody z doktadnej znajomosci konstrukcji roz- ii 5) Znajomo$¢ administracji panstwowejlub samorzad,
nycli typéw pojazdéw samochodowych. 6) Obywatelstwo Polskie.

3) Nie mniej jak 3 letnia praktyka w dziale samoch. 7) Metryka urodzenia.

Posada do objecia od zaraz.
Do stanowisKa przywigzane jest wynagrodzenie w g gr. VII wzglednie VIII prac. panstw, z dodatKiem
Komunalnym.

Podania nalezy sKtada¢ do Kancelarji Sekcji Technicznej Magistratu m. Wilna (ul. DominiKansKa 2)
do dnia 15 lutego r. b. do godz. 12

Do podan nalezy dotaczy¢é wiasnorecznie napisany zyciorys oraz odpisy dowodéw o wyksztatceniu
i odbytej praKtyce.
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SAMOCHGDOW Y

v 1—3

W SPRAWIE STALE AKTUALNEJ.

Kwestja taryfy dla dorozek samochodowych w
Warszawie od paru lat nietylko zajmuje umysty, wia-
Scicieli tych dorozek, lecz niemal codziennie czyta-
my o niej w prasie, a juz nie jednokrotnie byta roz-
patrywana prze:z Urzad Przemystowy Magistratu m.
st. Warszawy i nawet Rade Miejskag, Pomimo to nie
zostata ona dotychczas ostatecznie uregulowana,
ze wzgledu na réznorodnos$¢ zapatrywan co do spo-
sobu jej zatatwienia w tonie stron zainteresowanych,

0 ile Zwigzek WHtascicieli Dorozek Samochodo-
wych traktuje te sprawe powaznie i zgdanie swoje
popiera szczegétowa kalkulacja opartg na danych
statystycznych, zebranych w ciggu kilku lat, o tyle
witadze Miejskie nie traktujg tej sprawy na serjo,
a zwlekajgc z ostatecznym ustaleniem taryfy i za-
tatwiajac potowicznie wprowadzajg w biad opinje
publiczng i dezorjentujg wtascicieli dorozek samo-
chodowych, ktérzy znajdujac sie w sytuacji bez
wyjsécia i ratujagc resztki wtozonego kapitatu, chwy-
tajg sie Srodkow zaradczych z punktu widzenia 0go6-
tu nie zawsze wskazanych. Obserwujemy to po
wprowadzeniu ostatniej taryfy 60 gr. za kim. Brak
przymusu wprowadzajgcego te taryfe jako obowigz-
kowa, spowodowat to, ze tylko czes¢ wiascicieli do
rozek samochodowych przeszta na taryfe wyzsza,
reszta za$ pozostata przy taryfie dotychczasowej,
twierdzgc na swoje usprawiedliwienie ze nie optaca
sie przerabia¢ licznika skoro podwyzka ta jest mi-
nimalna, ze przy, przejazdach krdtkodystansowych do
3 kim.) nie daje sie wyraznie odczué, a poniewaz pub.
liczno$¢ bedzie wiecej korzystac z taksdwek otafnszej
taryfie, spodziewali sie oni, ze wieksza frekwencja wy
réwna im drobne straty, ktore beda mieli, pozosta-
jac przy taryfie 50 gr.

Wiasciciele dorozek samochodowych, ktorzy w
ten sposéb rozumujac licznikéw nie przerobili, przy-
czynili wielkg szkode sprawie dalszej podwyzki i
znacznie utrudnili prace Zarzadowi Zwigzku w wal-
ce o taryfe nowa.

Albowiem opinja publiczna nie wtajemniczona w
szczeg6ty sprawy, a nawiasem mowigc, stale karmio-
na jedynie zupeinie bezsensowemi informacjami pra-
sy brukowej, ten nie jednolity front witascicieli do-
rozek samochodowych wyttomaczyta na swdj sposdb

i zaczeto ogdlnie moéwié, ze istotnie Zwigzek wia-
Scicieli dorozek samochodowych ma widocznie wy-
gorowane zgdania odnos$nie taryfy, jezeli sami wia-
Sciciele takséwek nie chcg korzystaé¢ z podwyzszo-
nej taryfy, a zadawalniajg sie taryfg dotychczasowsa.

W ostatnim czasie prasa skwapliwie zanotowata
zjawienie sie na bruku warszawskim, az trzech
taksowek ;z taryfg 40 gr. za kim.. Jest to nowy do-
wad tumanienia opinji publicznej i szkodzenia naszej
sprawie w tym wypadku przez ludzi ztych.

Wiemy czyja to robota i jakie sg tego przyczyny.
Na czele kilku zwolennikéw 40 groszowej taryfy
stangt p. Karol Weykum, ktéry bedac usuniety z
Zarzadu Zwigzku w ten spos6b chce przeprowadzic¢
porachunki z Walnym Zgromadzeniem Cztonkéw,
ktdre napietnowato jego dziatalno$¢ w Zarzadzie. A
wiec spowodowane to jest jedynie wzgledami o0so-
bistemu, aby utrudni¢ prace obecnemu Zarzadowi.

Cata nikczemnos¢ tej akcji dopiero sie nalezycie
uwypukli jezeli wezniemy pod uwage, iz p, Karol
Weykum zasiadajgc w Zarzadzie uwazal wtenczas
ze nawet taryfa 60 gr. za kim. jest za niska.

Na tamach ,Ruchu Samochodowego' z dnia 1
kwietnia ub. r. p. K. Weykum polemizowat z wywo-
dami Magistratu i dowodzit o koniecznosci podwyz-
szenia taryfy, miedzy, innemi powiedziat ,taryfa za
kazdy kilometr powinna wynosi¢ 1 ztoty". A w dru-
gim miejscu znowu wysuwa taki wniosek ,cena
kazdego przejechanego kilometra winna réwnaé sie
cenie minimum 1 litra benzyny w detalu.”

Dzisiaj litr benzyny koszuje 85 gr., a p. K. Wey-
kum ustanawia nowg (taryfe 40 gr. za kim. gdz;
jest logika? Przeciez od tego czasu warunki eksplo-
atacji dorozek samochodowych nie zmienity sie na
lepsze. Dlatego tez akcja p. Weykuma zostata pote-
piona przez ogo6t wiascicieli dorozek samochodowych,
a Zarzad Zwigzku przechodzac do porzadku dzien-
nego nad wybrykiem niepoczytalnych jednostek, z
zapatem kontynuje walke o podwyzszenie taryfy.

Obecnie na podstawie doktadnej kalkulacji Za-
rzagd zaproponuje podwyzszenie i zmodyfikowanie
taryfy w spos6b nastepujacy:

Za pierwszy kilometr 1 zk. 40 gr. nastepne po
60 gr, Pozatem projektowane sg doptaty: od kazdej
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osoby ponad 3 pasazeréw 40 gr. za bagaz 40 gr.
przyczem wymiary bagazu muszg by¢ nie wigksze
jak 50X25X25 cm. Przy przejazdach z dworcow
kolejowych obowigzywataby 2-ga taksa, wieczorem
za$ taryfa ta obowigzywataby od godz. 23.

Aby wysitki Zarzagdu Zwigzku nie byty bezowoc-
ne powinniSmy wszyscy go poprze¢. Jakiekolwiek
poparcie bedzie w tenczas mozliwe o ile wszyjscy
cztonkowie Zwigzku bedg i$¢ zwartym frontem.

WidzieliSmy wyzej, ze nawet w sprawie dla nas

Kto UNICA Kiedy dosiadt

Ten niezwykie szczescie posiadt
UNIC sobie w kazdej biedzie
Daje rade: sprawnie idzie.

Inny chociaz idzie réwno,
Zawadzi o byle kamien.

PANSTWOWE ZAKLADY

Panstwowe Zaktady Inzynierji stanowig przed
siebiorstwo panstwowe, zorganizowane i administro-
wane na zasadach przedsiebiorstw przemystowych
prywatnych.

Dzieki tej formie organizacji, Panstwowe
Zaktady Inzynierji tgczg w sobie sprezystosé orga-
nizacji handlowej i trwato$¢, witasciwg tylko insty-
tucjom panstwowym, opartym na wielkim kapitale
zaktadowym i poparciu czynnikéw rzgdowych.

Panstwowe Zaktady Inzynierji zyskaty sobie
w przemys$le polskim opinje przodujgcego zakiadu
dzieki licznym pionierskim pracom na polu techni-
ki automobilowej i radjowe;j.

Pod wzgledem obszaru, ilosci robotnikéw i za-
inwestowanego kapitatu, Panstwowe Zaklady In-
zynierji sa jednym z wiekszych przedsiebiorstw
przemystowych w Polsce.

Obejmujg one w swym skladzie:

1) Panstwowg Wytwornie Samochodow

w Warszawie.
2) Panstwowg Wytwdrnie Radjowag w Warszawie.
3) Panstwowg Wytwornie Saperskg w Warszawie.

SAMOCHODOWY 3.

najwazniejszej, jak podwyzka taryfy, w positepowa-
niu naszem nie byto jednosci. — Dlatego tez aby
walka o taryfe miata powodzenie, musimy przede-
wszystkiem zadokumentowac naszg jednos$¢. A stanie
sie ona widoczng, gdy, przedewszystkiem z ulic War-
szawy znikng dorozki z taryfg 50 gr.

Wiec apelujemy do wszystkich cztonkéw, aby
wykonali to natychmiast i dopomogli Zarzgdowi
Zwigzku do przeprowadzenia tak waznej dla nas
sprawy w mys$l naszych zadan. —

Sprawno$¢ wozu bez omanien;
Cnotg jest UNICA gtéwna.
Temu szofer nie zaprzeczy,
Bo szofer sie zna na rzeczy
UNIC, UNIC, UNIC jeden.
Nowy-Swiat 21.

INZYNIERJI

4) Panstwowg Stocznie z Tartakiem w Modlinie.

5' Panstwowy Tartak w Osowcu.

Ogolny Zakres produkcji Panstwowych Zakia-
dow Inzynierji obejmuje;

W dziale mechanicznym:

Samochody osobowe, potciezarowe, sanitarne

i specjalne traktory przemystowe i rolnicze —
motocykle — przyczeipki, karoserje i silniki spa-
linowe.

W dziale Elektrotechnicznym:

Stacje radjowo-nadaweze dla korespondencji
miedzymiastowej oraz stacje radjowe specjalne dla
potrzeb wojska, aparaty telefoniczne i telegraficzne
oraz wszelkiego rodzaju radjo-odbiorniki i gtosniki.
Pozatem do tego dziatu produkcji nalezg elektryczne
instalacje dla samochoddw.

W dziale wodnym:

Statki, todzie, motorowki, holowniki, $lizgowce,
barki, promy i t. p.

W dziale ogo6lno-konstrukcyjnym:

Przesta mostowe, wigzania dachowe oraz wszelki
materjat drzewny.
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Wymienione objekty produkcji jak: samochody
osobowe, samochody sanitarne, silniczki spalinowe
oraz radjostacje wojskowe stanowig dziat produkcji
catkowicie przestudjowany i praktycznie wyprébo-
wany i mogly by¢ dzieki temu nazwane specjal-
noscig produkcji Panstwowych Zaktadow Inzynierji.
Niemniej jednak Panstwowe Zaktady Inzynierji
przyjmujag zamoéwienia na budowe wszelkich objek-
tow, wchodzacych w wymieniony na wstepie zakres
produkcji mechanicznej, elektrotechnicznej oraz
wodnej i podejmujg sie projektowania i opracowy-
wania zupetnie nowych objektow.

Dzieki starannie dobranemu zespotowi znako-
mitych specjalistow Panstwowe Zaktady Inzynerji
majag gwarancje odpowiedniego wykonania pro-
jektu, a bogate w uposazenie w najnowsze maszyny
i zupetnie nowoczesne $rodki produkcji zapewniaja
precyzyjne i terminowe wykonanie.

Ponizej podajemy, kilka obiektyw6w zbudowa-
nych w Panstw. Zakt Inzynierji.

Samochéd C. W. S. jest pierwszym samochodem
w Polsce nie opartym na wzorach zagranicznych,
a obmyslonym i wykonanym catkowicie w Kraju.
Opracowat go i narysowat polski konstnuktor inz.
Tadeusz Tanski, wykonaty polskie zaktady, przy po-
mocy polskiego robotnika, z polskich materjatdw.

Pierwsze samochody C. W S, przeszty stutysie-
czno-kilometrowg probe w najréznorodniejszych
warunkach dla zbadania ich wytrzymatosci.

W prdbach tych uwidocznity sie zalety niedo-
réwnane jeszcze dotad przez réwnorzedne konstruk-
cje zagraniczne. Wazniejszemi zaletami sg: nadzwy
czajnie staranne zawieszenie (resor ftlylny diug.
1 m. 50), nadzwyczajna dostepno$¢ i prostota orga-
néw (tylko trzy kota zebate wprowadzajg w ruch

SAMOCHODOWY

21— 3

rozrzagd, pompe oliwng, pompe wodng, magneto,
pradnice, wentylator i regulator. Najdalej, ze zna-
nych dotychczas, posuniete ujednostajnienie organow
tak ze caly samochd6d rozebra¢ mozna kluczem o
dwuch rozwartosciach, a wszystkie tozyska podwo-
zia sg tylko czterech wymiardw. Pozatem w stosun-
ku do konstrukcji zagranicznych, wymiary szeregu
organdéw sg znacznie mocniejsze przy ogélnym cie-
zarze jednakowym.

Charakterystyki samochodu sg nastepujace:

Silnik 4 cylindrowy 90X120 mocy 52 KM. przy
2500 obr. min. Rozrzad gdrny. Wat korbowy na 3 pa-
newkach $lizgowych. Kota zebate rozrzadu skosne,
modut 3,5. Przewody oliwne z rur stalowych zatopio-
nych w odlewie. Blok cylindro-karterowy atuminjowy,
zaopatrzony w oddzielne cylindry zeliwne, posiada
obszerne otwory kontrolne umozliwiajgce wyjecie
organéw wewnetrznych bez ruszenia silnika z miej-
sca. Sprzegto jedno-krgzkowe suche z mozliwoscig
regulacji. Skrzynia 4-ro przekiadniowa o kotach mo
dut 3,5 z dzwignig na przegubie kulowym. Most tylny
stalowy typu ,,Banjo" o przektadni 4,75:1 zaopatrzony
jest w uzebienie spiralne systemu Gleason‘a. wszystkie
jednakowe tozyska rolkowe, oraz potosie odcigzone.
Kierownica $limakowa catkowicie regulowana z moz-
noscig zmany kat nachylenia, zaopatrzona w tozyska
kulkowe. O$ przednia prasowana z pierwszorzednej
stali posiada zwrotnice typu obejmujgcego i hamulce o
bebnach $rednicy 400 mm. ktérych catkowite zespotly
ujednostajnione sg z hamulcami tylnymi i posiadajg
tatwo dostepne urzadzenie wyroéwnania zuzycia nak-
tadek szczek. Rama zrobiona jest z prasowanych pod-
tuznie i poprzeczek blachy stalowej, posiada rozsta-
wienie osi 3 m. 400. Rozstaw kot m. 400. Ciezar 1150
kg. Najmniejsza wysoko$¢ nad ziemig 24 cm. Ogu-
mienie z kotami tarczowemi 860X160 lub 16X50.
System zaptonowy i oSwietleniowy samochodu zapew
nia marka Scintilla.

2. Silnik ,,C. W. S.”

Silnik C. W. S. dwucylindrowy wytwarzany jest
do réznych zastosowan, w szczeg6lnosci do zespotow
pradnicowych dla stacji ra.djowyc.ih i jako zespét pom
py przemystowej. Silnik ten zostat catkowicie opraco-
wany w Kraju przez polskiego konstruktora inz.
Tadeusza Tanskiego. Przed przyjeciem silnika tego
dla wojskowosci, pierwszy jego typ zostat poddany
niebywale ciezkiej prébie dziatania pod normalnym



obcigzeniem przy surowej kontroli, bez zatrzymywania
w ciggu 1000 godzin. Probe te silnik przebyt bez; naj-
mniejszych usterek, a po zebraniu go stwierdzono, ze
jest w doskonatym stanie, gotow do dalszego dziata-
nia. Odroznia sie od réwnorzednych kcnstrukcyj za-
granicznych wielkg prostotg budowy, matg iloscig or-
gandéw i bardzo daleko posunietym ujednostajnieniem
czesci. Charakterystyki tego silnika sg nastepujace:

dwa cylindry identyczne o ukladzie poziomym przeciw
bieznym, wymiardw 50x70 dajgcych objetos¢ skokowg
396 cm.3i moc 5 MK. przy 2600 obr./min. Stopa spre-
zania 4,8. Wat korbowy na dwéch tulejach tozysko-
wych bronzowych, wykuty jest z jednego kawata
wraz z obydwoma korbami. Korbowody drgzone po-
siadaja panewki dzielone. Ttoki aluminjowe o 4 spre-
zynach. Od strony rozruchu umieszczony jest odsrod-
kowy regulator szybko$ci oraz mimosrodowa pompa

oliwna. Naped catego rozrzadu i magneta uskutecz-
nia sie przy pomocy tylko 2-ch kot zebatych. Zigcze
magneta tatwo regulowane i elastyczne. Zbiornik oli-
wy umieszczony w karterze zaopatrzony jst w obszer-
ny wlew i wskaznik poziomy. Koto rozpedowe tworzy
wentylator chtodzacy cylindry. Ogo6lna ilos¢ czesci
silnika wynosi 137 sztuk, jest to najmniejsza ilo$¢
czesci jakie spotykane sg w tego rodzaju silnikach.
Silnik posiada we wszystkich swoich zespotach tylko
dwa rodzaje gwintow: Swiecowy 18X1,5 i gwint
8X1 25, mozna wiec go rozebrac¢ i ztozy¢ jednym

tylko kluczem. Ciezar zespotu pradnicowego wynosi
64 kg. Zapas benzyny 5 litrow. Zapas oliwy 1 litr.
Thumik w podstawie silnika. Karburaior igtowy typu
C. M. S. Magneto Scintilla.

3. Slizgowiec,
Slizgowiec zbudowany w Panstwowych Zakta-
dach Inzynierji jest nad zwyczaj zwrotny, i rozwija

szybko$¢ do 75 km. godz. Dla tego tez moze dac
wielka emocje, nie tylko amatorom sportu wodne-
go, ale nawet automobilistom, przyzwyczajonym
do szybkiej jazdy.
Charakterystyka $lizgowca jest nastepujaca:
Wymiary: diugosé 4,27 m.
szeroko$¢ 1,40 m.
waga bez silnika 126 kg.
/corpus i wregi z jodty kanadyjskiej i mahoniu
Forsztewen z wigzu z 3 czesci
Mocowanie wreg na nity miedziane i S$rubki
mosiezne
Malowanie: przedni pokladzik polerowany,
lakierowany przejrzystym lakierem,
boki kadtuba pokryte bialg, emalja,
dno farbg olejng w kolorze wi/g
zyczenia.
Naped: silnik przyczepny Ewinrude lub Johnson
0 mocy 20-32 KM.
Maximum obcigzenia: 280 kg.

Kupujcie benzyne 1opony w Zwigzku.
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PRZYCZYNY STUKOW w SAMOCHODACH
\ ICH ROZPOZNANIE

(ciag dalszy)

Dzwieki syczacy i gwizdzacy powstajg skutkiem
nieszczelnosci rur ssacych, kurkow Swiec i pakun-
kéw pod glow ica. Sprawdzanie itych potgczen uskutecz
nia sie benzyng nalairja na podejrztane nyiejisee.
Wdéwczas w miejscu tem powstajg pecherze, lub tez
benzyna zostaje pochtonieta przez szczeliny i tem
samem przyspiesza prace silnika.

Wybuchy w silniku, lub t. zw. ,kichanie" sg
tak charakterystycznie, iz w rozpoznaniu tychze inie
omyli sie zaden kierowca. Wskazujg one na nieipo.
rza.dek w karburatorze, oraz systemie ssacym,
cho¢ niekiedy moga powstaé wskutek innych przy.
czyn jak to: nieprawidtowego wyregulowania za-
worow i defektow zapalania.

Stuk tozysk watu korbowego.

Stabo dopasowane tozyska zawsze wywotujg
stuk o dzwieku podobnym do sttumionego uderzenia.
Stuk ten jest stabo albo wcale niestyszany przy pra-
cy silnika na biegu jatowym i zwieksza sie w miare
obcigzenia silnika.

To samo otrzymujemy przy wyrobionych tozys-
kach, przyczem im wiecej wyrobione tozysko, tem
silniejszy jest stuk.

Dla okres$lenia miejsca uszkodzenia trzeba wie-
dzie¢ jaka jest ilos¢ tozysk na danym wale. Nastep-
nie po rozgrzaniu maszyny wigczamy ostatnig szyb-
kos¢ i za pomocg wytgczenia zapalania w cylindrach
mozemy doktadnie okresli¢, ktére z tozysk stuka.

W danym wypadku potrzebny jednak jest pomoc,
nik, ktéryby wytgczat zapalanie za pomocg $rubo-
kretu lub opisanego wyzej przyrzafiu.

Wytgczajagc cylindry 1 i 2 przekonamy sie, iz
stuk byt wywotany przedniem tozyskiem, wytaczajac
2 i 3 znajdziemy przyczyne stuku w tozysku $rodko-
wem, wylgczajac za$ 3 i 4 cylindry przekonamy sie.
iz stuka ostatnie tozysko. Przy silnikach sze$ciocy-
lindrowydh, wytacza¢ nalezy po jednym cylindrze z
kazdej strony tozyska. Zazwyczaj najszybciej istukaé
zaczyna tozysko Srodkowe. W danym wypadku, jak
zresztg i w innych, wielkg ustuge odda¢ moze ste-
toskop potegujgcy dzwiek i tem samem utatwiajgcy
okreslenia miejsca stuku.

Stuk tozysk korbowodowych.

Dolne tozyska k.orbowodu stukajg, po wiekszej
czesci przy szybkosci 35—40 klm./godz. Przy wie-
kszych szybkoS$ciach stuik ten jest stabiej odrdznia-
ny. Tonacja jego zblizona do lekkiego uderzenia,
czesto za$ sktada sie nawet z catego szeregu podob-
nych uderzen. Wylgczanie cylindréw (pojedyriczo)
pozwala na S$ciste okreslenie uszkodzonego tozyska,
daje sie dwa uderzenia, lecz stabej mocy. Zamyka,
nie Swiecy wyklucza wybuch mieszanki w danym
cylindrze i stuki bedg wyraznie styszane w koncu
kazdego suwu ttoka, gdy ten zmienia kierunek ru-
chu. e

Klapanie ttokéw.

Ttoki ktérych Srednica jest znacznie mniejszg
od Srednicy cylindrow, powodujg dzwieki podobne
do dzwonkoéw. Jednakowy dzwiek otrzymujemy przy
silnie wtozonym sworzeniu ttokowym. Stuk ten sta
je sie silniejszy przy zwigkszaniu szybkosci i jest
robwniez styszany przy pracy silnika na biegu jato-
wym. Przy zmniejszeniu szybkosci i zamknieciu
przepustnicy, stuk moze ustac.

Identyczne stuki powstajg przy zbyt wytar-
tych cylindrach.

Celem okreslenia ktéry z ttokow stuka, otwie-
ramy kurek sprezania, i wytagczamy zapalalmie w tym
cylindrze, lub tez nalewamy do kurka oleju, wow-
czas klapanie ttoku zmniejszy sie lub tez catkowicie



ustanie. Doswiadczenie nalezy zawsze przeprowa-
dza¢ z rozgrzang maszyng. Klapanie daje sie dosko-

nale styszeé przez stetoskop.

Stuk luznych stworzni ttokowych.

Stuk tein jest styszany najgtosniej podczas pra-
cy silnika na biegu jatowym, podobny jest do ostrie-
go metalowego uderzenia. Przy sp6znionym
zaptonie staje sie nieco stabszy jak rowniez i przy
Przez stetoskop jest

gdy ttok znajduje sie

otworzeniu kurka sprezania.
najlepiej styszany w chwili,
w dolnym martwym punkcie.
Stuk zgietych i przekreconych korbowodoéw.
Stuki te sg trudne do okre$lenia, chociaz po
wiekszej czesSci sg one styszane najgtéwniej przy
pracy silnika na biegu jatowym i przy ruszaniu
z miejsca. Stuk ten podobny jest do klapania ttoku,
jednak nieco ostrzejszy. Wylgczanie zapalania
prawie nie zmniejsza stuku. Je$li wat korbowy ma
podtuzng gre, woOwczas przy nacisnieciu na jego
koniec dzwiek zmienia swdj ton, stajgc sie minigj
ostrym
(d c.n) o

przepro-
wadza

oddziat
F
E

= TEA

A Warszawa, MoperniKa 13
telefon 339-09

KARBURATOR MEMINI.

Jest to jeden z karburator6w nowej konstruk-
cji, ktdrag zaczeto stosowaé stosunkowo niedawno,
gdyz zaledwie od roku 1926, kiedy wszystkie
prawie maszyny wysSefgowe biorgce udziat® w
wyscigach o Wielkag Nagrode Europy i ltalji bytly
zaopatrzone w ten karburator. Karburator Memini
odpowiada wszelkim wymaganiom stawionym Kkar-
buratorom szybkoobrotowych silnikow, a wiec:
doskonale reguluje mieszanke z chwilg zwiekszenia
ilosci obrotdw i jest oszczedny przy najwiekszych
obrotach.

Dziatanie jego jest osnute na zasadzie hamowa-
nia doptywu paliwa przechodzacego przez rozpy-
lacz, ktére zatrzymuje sie wskutek spotykanego na
drodze rozrzedzenia tak, iz karburator we wszyst-
kich warunkach pracy reguluje samodzielnie mie-
szanke w zalezno$ci od wysokosci i klimatycznych

warunkow.

Konstrukcja kariburatora, opis ktorego czerpie-
my z pisma zagranicznego, nie jest skomplikowana'

Na rys. 1 uwidoczniona praca karburatora na
biegu jatowym, ma rys. 2. — przy raptownem przy-
spieszeniu i na rys. 3. — przy osiagnieciu catko-
witej szybkosci'

Przez otwor (1) wchodzi powietrze do kanatu,
ktory jednym ze swych kornicow potaczony jest z ko-
morg rozpylajgca przez otwor (3), drugim za$ przez
odcinek (9) z komorg, ktéra odgrywa role hamujaca.

Potgczenie miedzy, kanatem hamujgcym, a ko-
morg (12) odbywa sie przez kanat (10); paliwo
przechodzi przez kanat (5 i rurke (4' do komory
rozpylajacej.

Giéwny rozpylacz (7) znajduje sie w dole (2)
pod komorg (12), w ktérej odbywa sie domieszka
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powietrza przechodzgcego z gory przez znajdujacy
sie za przepustinica dodatkowy rozpylacz biegu ja-
towego (11),

Jesli silnik pracuje na matych obrotach, wéwczas
komora (12) i kanat (5) napetnione sg paliwem. Ko-

mora rozpylajagca przez otwo6r (1) potaczona jest
z powietrzem" WoOwczas paliwo przechodzi przez
rozpylacz (11), umieszczony jak powiedzieliSmy wy-
Zej za przepustnica.

Catkowite lub czeSciowe zamkniecie przepu.stini-
cy reguluje ilos¢ wychodzacego paliwa. Tym sposo-
bem mieszanka biegu jatlowego sktada sie z niezmie-
rzonej iloSci powetrza przechodzgcego przez otwor
(1) i ilosci paliwa regulowanego specjalng S$ruba
przepustnicy.

Przy zwiekszaniu ilosci obrotéw silnika w pierw-
szej chwili rozrzedzenie w komorze rozpylajacej sta-
je sie do$¢ znacznem. Wobec tego powietrze; przez
otwoér (1) zaczyna byé
i wchodzi do komory przez otwér (3). Wskutek sil-
nego rozrzedzenia przez rurke (4) zaczyna Wcho-
to dotad,

wciggane intesywniej

dzi¢ silnym strumieniem paliwo; trwa
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dopdki nie oprézni sie komora (12), poziom Kktorej
moze sie podnosi¢ powoli przeiz rozpylacz (7). Z
chwilg gdy poziom paliwa w tej komorze opusci sie
do sarniego dna, karburator automatycznie zaczyna
pracowac dla silnika dajgcego peine obroty"

Jednak rozrzedzenie w komorze rozpylajgcej
jest tak znaczne, ze przyptyw powietrza przez otwor
(> staje sie niewystarczajgcym. Wobelc tego zasy-
sa/nie przekazuje rie do komory (12) i zaczyna dziata¢
na rozpylacz (7) i wowczas para benzyny jest wcig-
gana w dwoch réznych kierunkach. Zasysanie przez
kanat 15 bedzie jednak intesywniejsze, anizeli z ko-
mory 19), stad powstaje wirowy ruch, wskutek
czego doptyw pary benzyny prziez kanat (5) wstrzy-
muje sie.

Przy kazdej zmianie ilosci obrotdw silnika cis-
nienie w komorach (12) i rozpylajacj zmienia sie
i tym sposobem automatycznie ustala sie dosy¢ bo-
gata i jednostojna mieszanka.

W. F'

Czy optacite$ juz sKiadKi czt. za ub. roK?

Czy date$ juz na Kupno loKalu?
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ROLA PNEUMATYKOW
W ROZWOJU AUTOMOBILIZMU.

Rozwo0j techniki automobilowej nawat w dzisiej-
szych czasach tryumfu nauki jest zjawiskiem
udierzajgcem i wprawiajacem w zdumienie.

Mozliwosci dzisiejszego silnika wykazat Anglik
Mjr. Segrave ustanawiajac 11 marca z. r. nowy
Swiatowy rekord szybkosci przez uzyskanie na swym
samochodzie, uposazonym w wylgcznie! angielskie
wyroby na torze w Dayton Beach najwyzszg dotych-
czas szybkos$¢ 374 kim. ma godzine.

Musimy jednak zda¢ sobie sprawe, iz podobny
rozw0j automobilizmu i jego techniki nie bytby moz-
liwy, gdyby mu nie towarzyszyt réwnorzedny postep
techniki fabrykacji opon. Bc,z wysokiego gatunku
pneumatykow rekord szybkosci 374 kim. na godzi-
ne bytby inie do pomyslenia.

W postepie tym, wsrod producentow opon firma
Dunlop zajmowata zawsze naczelne stanowisko.

Pierwszy pneumatyk zostat wynaleziony przez I. B.
Dunlopa w r. 1888 i od tego czasu firma nasza zaw-
sze stata na czele rozwijajgcej sie produkcji opon
pnumatycznych. Przeznaczamy rocznie wielkie sumy
pieniezne na badanie i doskonalenie produkcji i wy-
robéw. Do pracy tej zaangazowaliSmy najwiekszych
chemikow i ekspertéw w dziedzinie gumelastyki,
nietylko w Anglji, gdzie sie miesci nasza centrala,
lecz rowniez w szesciu innych krajach, gdzie znajdujg
sie nasze fabryki.

Aby moc kontrolowac jakos$¢ wyroboéw, fabryka
opon musi posiada¢ petng kontrole materjatu, z kt6-
rego opona jest zbudowana. Kontrola ta zas w branzy
gumowej rozcigga sie na o wiele dtuzszy okres cza-
su, niz to ma miejsce w wiekszos$ci innych dziedzin
przemystu.

Plantacja gumowa musi przez 7 lat rés¢, aby
drzewa jeij mogty by¢ regularnie eksploatowane:
jakos¢ zas wyprodukowanej gumy w wielkiej mierze
zalezy od wyboru drzewek gumowych, sposobu ich
sadzenia, wyboru gruntu i wielu podobnych wa-
runkow.

Dlatego dojrzata plantacja drzew gumowych,
prowadzona od poczatku z wielka starannosciag i pod
$cisle fachowem, naukowem kierownictwem posiada
dla fabrykanta opon nieoceniong wartos$¢.

Dunlop Rubber Company pod wzgledem kon-
troli surowej gumy uzywanej do produkcji opon
jest w wyjatkowej sytuacji, gdyz posiada witasne
plantacje obejmujace przeszto 60.000 akréw dojrza-
tych drzew i procz tego wielkie przestrzenie przy-
gotowane do przysziej eksploatacji. Istnieje tylko
jeden fabrykant opon na Swiecie, ktérego plantacje
gumy moga by¢ poréwnane z plantacjami Dunlop
Rubber Company.

Plantacje nasze zawierajg 6,500,000 drzew. Co-
dziennie z 2,500,000 drzew zdejmuje sie waski pasek
kory o diugosci potowy obwodu drzewa i ,z kazdego
drzewa saczy, sie miarke mleka gumowego.

W ten spos6b zbiera sie rocznie 1.000 miljonow
miarek mlleka gumowego, a ogdlna ilo$¢ produko-
wanej z niego gumy wyraza sie w tysigcach tonn.
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Plantacjg kieruje 90 europejczykow, W skitad
tego personelu wchodza eksperci naukowi, ktorzy
w bogato uposazonych laboratorjach prowadzg nie-
ustannie doswiadczenia w kierunku udoskonalenia
produkowanej gumy, zwiekszenia jej elastycznosci,
spoistosci i czystosci.

Plantacje zatrudniajg 15,000 tubylcéw.

Historia plantacji feejt romantyczna, Istnierjie

SAMOCHODOWY

ich zawdzieczamy odwadze i pomystowosci kilku
Anglikéw, ktérzy nasienie drzew gumowych przy-
niesli z Brazylji w Potudniowej Ameryce i zasadzili
w ziemi Malajskiej, gdzie dotychczas byto nieznanem.
Mozemy $miato powiedzie¢, ze gdyby nie to epoko-
we dla produkcji opon wydarzenie, przemyst auto-
mobilowy nie mogtby istnie¢ w dzisiejszym swoim
rozmiarze

KOMUNIKATY

Zarzadu Zwiagzku Wiascicieli

Odpowiedz Min, Rob. Pub!, w sprawie t, zw.

czerwonych praw jazd.

Na ztozony memorjat w sprawie t. zw, czerwo-
nych praw jazdy dla wiascicieli dorozek samocho-
dowych ogtoszonego w n-rze 24/29 r, Ruchu Samo-
chodowego, otrzymaliSmy od Pana Ministra Robot
Publicznych odpowiedz tresci nastepujacej:

»W odpowiedzi na memorjal Zwigzku zawiada-
miam, ze nie moge zgodzi¢ sie na uchylenie przepi-
sOw, zawartych w ust. 2863 iw punkcie b 8§73 rozpo-
rzagdzenia. z dn. 27-1-1928. (Dz. U. R. P. Nr. 41 poz.
369), oraz na wydanie pozwoleA na prowadzenie
samochodéw przeznaczonych do uzytku publicznego
wszystkim wiacicielom dorozek samochodowych,
ktorzy posiadajg jedynie pozwolenie na prowadzenie
samochoddéw nie przeznaczonych do uzytku publicz-
nego

W argumentach przytoczonych w memonjale na
poparcie wystgpienia Zwigzku, zupeinie pominieto
istnienie  §75 wspomnianego rozporzadzenia z dn.
27-1-1928 r. na mocy ktorego wojewddzka wiadza
administracji ogdlnej moze uzalezni¢ udzielenie po-
zwolenia na prowadzenie pojazdéw uzytku publicz-
nego od ztozenia dodatkowego egzaminu, w celu
wykazania umiejetnosci jazdy w miejscowosciach o
wiekszym ruchu ulicznym.

Dzieki temu przepisowi, w razie jakiejkolwiek
watpliwosci co do kwalifikacji zawodowych kierow-
cy, moga one by¢ sprawdzone przed wydaniem po-
zwolenia na prowadzenie pojazdoéw uzytku publicz-
nego. a z tego wyptywa, ze twierdzenie Zwigzku o
tem, jakoby uzyskanie takiego pozwolenia nie wy-

Dorozek Samochodowych

i Autobusow.

maga zadnych innych formalnos$ci, procz posiadania
od roku zwyktego pozwolenia, nie jest Sciste.

Zresztg Ministerstwo Robdt Publiczn. rachujac
sie z mozliwoscig braku kierowcow, posiadajacych
prawo prowadzenia pojazdéw uzytku publicz-
nego w poczatkowym okresie dziatania rozporzg-
dzenia z dn. 27-1-1928 r. stosowato ulgi, polegajace na
tem, ze takie pozwolenia wydawano kierowcom,
nie posiadajgcym warunku, wymaganego p. b. 873
rozporzadzenia, lecz mogacym stwierdzi¢ niewatpli
wie, ze w latach dawniejszych samodzielnie prowa-
dzili samochody.

Obecnie brak wymienionych kierowcow stale
sie zmniejsza, w miare dalszego dziatania rozporzg-
dzenia z dn. 27-1-1928 r.

W kornicu zaznaczam, ze intencjg przepisow,
zawartych w ust. 2. § 63 i 8 73 rozporzadzenia z dn.
27-1-1928 r. jest niedopuszczanie niewprawnych
kierowcéw do prowadzenia pojazdéw uzytku publicz-
nego, i z tego powodu nie mozna czyni¢ specjalnych
ulg dla wt#ascicieli dorozek samochodowych, gdyz
witasciciel dorozki, tak samo jak kazdy inny nie-
wprawny kierowca, nie daje gwarancji bezpieczen-
stwa publicznego.”

Sprawa ankiety.

W miesigcu pazdzierniku i listopadzie zostaty
rozestane cztonkom Zwigzku kwestjonarjusze doty-
czace udzielenia niezbednych informacji o posiada-
nych dorozkach, dla Komisji Technicznej Zwigzku
ktéra opracowuje najbardziej odpowiedni typ doroz-
ki do naszych waruokéw eksploatacji.
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Mimo tak diugiego czasu; nie wszyscy cztonko-
wie nadestali wypetnione kwestjonarjusze. co spo-
wodowato zwioke w pracach Komisji, wobec czego
wzywamy wszystkich do wypetnienia kwestjonarju-
szy i przesianie ich do Biura Zwigzku.

Zeznanie o obrocie,

W mys$l ustawy o Panstwowym Podatku Prze-
mystowym prowadzacy przedsiebiorstwo obowigzany

SAMOCHODOWY 11.

jest w terminie do dn. 12 lutego b. r. ztozy¢ w Urze-
dzie Skarbowym dane dotyczace osiggnietego obrotu
za rok ubiegty, celem wymierzenia podatku od obro-
tu.

Wobec powyzszego, kto chce by¢ opodatkowany
wiasciwie od rzeczywistego obrotu, powinien w ter-
minie wymienionym zgtosi¢ sie do Biura Zwigzku
celem wypeinienia kwestjonarjuszy i ztozenia tako-
wych wiadzom podatkowym.

Z ZYCIA ZWIAZKOW

Z WARSZAWY

Posiedzenia Zarzadu Zwigzku.

Na posiedzeniu w dniu 14 stycznia po wystucha-
niu opinji komisji Redakcyjnej, ktérej byto poruczo-
ne szczegOtowe zbadanie wszystkich okolicznosci
zwigzanych z wydawaniem ,,Ruchu Samochodowe-
go,I — Zarzad uchwalit powierzy¢ redakcje pisma
p. Jozefowi Sawczykowi i p. J6zefowi Gorellowi.

Na ostatniem posiedzeniu Zarzagdu Zwigzku w
dniu 21 stycznia po doktadnem zbadaniu kosztow
eksploatacji samochodéw, jak réwniez w mysl U-
chwatly Walnego Zgromadzenia, postanowiono wy-
stagpi¢ do czynnikdw miarodajnych o zmiane dotych-
czasowej taryfy dorozek samochodowych, a mianowi-
cie podwyzszy¢ cene za przejazd pierwszego kilo-
metra do zt. 1 gr. 40. — nastepne kim. pozostawié
bez zmiany t, j. gr. 60. — wprowadzi¢ doptate po
gr. 40. — od kazdej nastepnej osoby ponad trzech
pazeréw, oraz doptate za bagaz po gr. 40. — za
przejazd z dworcéw kolejowych, wprowadzi¢ druga
takse, oraz aby druga taryfa t. j. nocna obowigzywa-
ta od godziny 23. - Przewozony bagaz nie moize
przekracza¢ wymiaréw 50 cm. X 25 cm. X 25 cm.
Wymienione doptaty winny by¢ uwidocznione w ta-
ryfie i wykazywane przez licznik. —

Nastepnie wezwac

wiascicieli, aby do czasu uzyskania

postanowiono wszystkich
zmiany taryfy
korzystali z dotychczasowej t. j. 60 gr.

przez Rade Miejska dnia 21/11 1929. —

ustalonej

Z +0ODZI

Walne zgromadzenie Stowarzyszenia WH1ascicieli
Samochodéw Zarobkowych m. todzi
i woj. todzkiego.

W dniu 29 listopada z. r. o0 godz. 8-ej wiecz.
w drugim terminie odbylo sie roczne walne zgro.
madzenie cztonkdw Stowarzyszenia z nastepujgcym
porzagdkiem dziennym:

1. Zagajenie i wybdr przewodniczacego

i sekretarza.
2. Sprawozdanie z dziatalnoSci Zarzadu.
3. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.
4. Zatwierdzenie zmiany projektu statutu
Stowarzyszenia.
5. Wybor 4 czitonkéw do Zarzadu
i 4 zastepcow.
6. Wybdr Komisji Rewizyjnej
7. Wybor Komisji Rozjemczej.
8. Wybrania rzeczoznawcow dla spraw
automobilowych do sgadéw: Grodzkiego;
Okregowego.
9. Wolne wnioski.

Przebieg zgoromadzienia byt nastepujacy:

Na przewodniczacego zebrania powotany zostat
p. Marciuniak Roman, na sekretarza p. Nowakowski
Wiadystaw.

Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadiu ‘'zdat ob-
szernie prezes p. Wt Fliss podkreslajgc na poczatku
swego przemowienia ze Stow. z chwilg powstania
liczyto bardzo minimalng ilos¢ cztonkéw, wobec
czego praca | Zarzadu byta bardzo ucigzliwa, gdyz
stosunkowo mate wpltywy nie wystarczaty na pokry.
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cie wydatk6w. Jednakze Zarzad Stéw. stal zawsze
na stanowisku zgrupowania jaknajwiekszej ilosci
cztonkow i w tym celu uciekat sie do réznych spo-
sobdw agitacyjnych, w wyniku ktéryclh do Stowarzy-
szenia naptywal zaczeta coraz wieksza ilos¢
cztonkéw, tak ze prace Zarzadu poczety piynac
normalnie bez zadnych przeszkdd.

W dalszym ciggu swego przemoOwienia prezes
W14, Fliss przedstawit zebranym, ze Zarzad zaanga-
zowal mec. p. W. Lilkiera, ktdry udziela bezptatnych
pcrad prawnych u siebie w domu cztonkom Stow.
oraz powierzane sobie sprawy prowRdzi po stosun-
kowo nizkich optatach i na dogodnych warunkach.

Odbyto caly szereg konferencji z wiadzami i in-
stytucjami jak Magistratem. Starostwem Grodzkim
Insip. Pracy i t. p. interweniowano w sprawach po-
datkowych. ztozono kilka memorjatow w zwigzku z
potrzebami wiascicieli dorozek samochodowych. Kon-
czac swoje sprawozdanie prezes Fliss dodat aby i
przyszty zarzad w dalszym ciggu tak intensywnie
pracowat jak pierwszy i przyczynit sie do dalszego
rozwoju Stowarzyszenia.

W punkcie 11l Sprawozdanie komisji Rewizyj-
nej zdat obszernie czionek Kom. Rew. p. Ogtaza
Euigenjusz odczytujac zebranym protokét kom. Re-
wizyjnej z uwzglednieniem podania og6lnego docho-
du jak réwniez poszczeg6lnych pozycji rozcho-
dowych.

W punkcie IV Sekretarz p. J. Przytocki odczytat
zebranym projekt zmiany .statutu Stow. opracowany
przez zarzad tgcznie z p. mecenasem W. Lilkiewiczem,
ktory po odczytaniu bez najmniejszych zmian w tre-
Sci podanej zostal przyjety jednogtosnie przez ogélne
zgromadzenie. —

W punkcie V na miejsce wybranych 4 czton-
kéw zarzadu oraz 4 zastepcéw- odpadajgcych auto-
matycznie co rok stos. doi Statutu, Walne Zgromadze-
nie przystgpito do wyboru nowych cztonkéw. Gtloso-
wano za pomocg kartek przyczem przewodniczacy
po imiennym wywotaniu cztonka otrzymywat od kaz-
dego kartke.

Glosowanie dato wynik nastepujacy:
Nowicki Bolest. otrzymat 56 glosow
Podolski Karol otrzymat 52 gtoséw-
Klimczak Bolest. otrzymat 34 gltosow
Kuczynski Jan otrzymat 39 gloséw
Kozanecki Bolest. otrzymat 36 gtoséw
Jabtonski J. otrzymat 28 gtosow
Marciuniuk Romain otrzymat 27 gloséw
Nowakowski Witad. otrzymat 23 gtosow
Buffald Florjan otrzymat 22 glosow
10. Hilszer Mieczyst. otrzymat 18 gtosow
11. Ogtaza Eugen. otrzymat 18 glosow

12. Herman Brunon otrzymat 17 gtosow
13. Filipiak Franc. otrzymat 15 gtosow

14. Gawlinski Lucjan otrzymat 12 gloséw
15. Kasprzyk Wactaw otrzymat 11 gtoséw
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16. Toma Leon otrzymat 7 gloséw
17. IPuffal otrzymat 5 glosow
18. Zambrzycki otrzymat 4 gloséw
Zgodnie z wynikami gtosowania do zarzgdu we-
szli nastepujacy cztonkowie:
I) Nowicki Bolestaw
2> Podolski Karol
3) Klimczak Bolestaw
4) Kozanecki Bolestaw
5 Kuczynski Jan
6) Jabtonski J.
7) Marciuniak Roman
8) Nowakowski Wiadystaw

W punkcie VI; w sktad cztonkéw komisj Rewi-
zyjnej pp. ljiBuffal Florjan 2) Ogtaza Eugenjusz
3 Hilszer Mieczystaw 4) Herman Brunon 5) Filipiak
Franciszek.

W punkcie VII w sktad komisji Rozjemczej we-
szli pp.:

1] Podolski Karol

2) Kuczynski Jan

3l Kozanecki Bolestaw
4) Klimczak Bolestaw
5) Jabtonski J.

W punkcie VIII: wybranie rzeczoznawcow dla
spraw automobilowych walne zgromadzenie powie-
rzyto Zarzadowi Stowarzyszenia. —

W punkcie IX: jako ostatnimi w wolnych wnios-
kach zabrat glos jeden z cztonkéw w sprawie nietak-
townego obchodzenia si¢ nizszych urzednikéw Ma-
gistratu z cztonkami Stowarzyszenia zatatwiajgcymi
sprawy zwigzane z uruchomieniem samochodéw, oraz
w sprawie plomb, licznikow it. p. w toku czego Wal-
ne zgromadzenie domagato sie od zarzgdu udania sie
z delgacjg i wniesienie odpowiedniego zazalenia. Na
wniosek p. Buffala w sprawie natozonych kar za nie-
przedstawianie ksigzek zazalen do Magistratu walne
zgromadzenie zgdato rowniez udania sie delegacji do
Magistratu celem zamitowania natozonych kar, do
dnia 1 grudnia 1929, ttomaczgc tem, ze zaledwie od
kilku miesiecy Magistrat zaczat stosowac przedstawia-
nie ksigzek zazalen do kontroli wobec czego nie
wszyscy cztonkowie byli doktadnie poinformowani o
tern.

Nastepnie wptynagt wniosek pp. Wedzisza i Ger-
nata w sprawie odpowiedniego zareagowania u wiadz
Skarbowych na wysokie podatki obrotowe i docho-
dowe wymierzane przez Urzedy Skarbowe niewspo6t-
mierne do osigganych zarobkow.

Walne Zgromadzenie domagato sie by i w tej
sprawie odpowiednia delegacja zwrocita sie osobiscie
do odpowiednich czynnikéw wyjasniajagc powody
sktaniajgce ja o podjecia tych krokéw.

Sprawozdanie Kasowe podane bedzie

W nastepnym numerze.
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ZE STOLICY i KRAJU.

BRUKI Z ASFALTU WALCOWANEGO.

Bruki w Warszawie uktadane bedg obecnie tylko 7 asfal-
tu walcowanego, a nie prasowanego jak to liniato miejsce do-
tychczas.

Na powyzszg zmiane wptynety nastepujace czynnika:

1) asfalt walcowany jest tafszy odi prasowanego.

2) jest wiecej szorstki, dzieki czemu nie jest tak  $liski,
jak walcowany i

i) ulozenie jego wymaga sprowadzenia z zagranicy tylko
t. zw. emulsji asfaltowej, ktéra stanowi 10% skiadiu catej

mieszaniny za$ dla utozenia asfaltu prasowanego caty jego skiad
sprowadzano z zagranicy.

RUCH OKREZNY NA PLACU BANKOWYM.

Wydziat Drogowy Komisarjutu Rzadu ma zamiar wpro-
wadzenia w najblizszej przysztosci ruchu okreznego na placu
Bankowym, ktory sie ma przyczyni¢ do unormowania ruchu na
tym placu. Pojazdy zdgzajace od Leszna w kierunku ul. Za-
biej beda przejezdzaé od strony gmachu Ministerstwa Skarbu.

KARY ADMINISTRACYIJNE NA KIEROWCOW.

Zwigzek zawodowy automobilistow (Dtuga 19) ztozyt w
ministerjum spraw wewnetrznych memorjat w sprawia nakta.
dania kar administracyjnych na kierowcéw. W memorjale tym
Zwiagzek prosa, aby do wydziatéw karnych w sia, ustwach grodz
kich dopuszczano, na wizér sagdéw .parcy, przedstawicieli Zwigz-
ku. ktérzy mieliby mozno$¢ obrony pocigganych do odpow-e-
dzialno$c' kierowcow.

Nadto Zwigzek ztozyt w miinist. sprawiedliwo$ci memorjat,
w ktérym prosi o wyznaczenie jednego z sadéw grodzk.cii spe-
cjalnie do rozwazania spraw wytaczanych za przekroczenia
przepiséw o ruchu ulicznym na wz6r sagdéw do spraw praso-
wych i do obrony zwierzat,

Memorjat powotuje sie miedzy in. na przykiad Wegier,
gdzie ukazato sie Ostatnio rozporzgdzenie, ze sprawy tego ro-
dzaju moze sadzi¢ jedynie sedzia, ktéry przejechat 10.000 kra.
samochodem, kierujgc nim osobiscie.

AUTOBUS WROG KOLEIl. W czasie rozpraw komisji bu-
dzetowej Sejmu nad budzetem Ministerstwa Komunikacji p. Mi-
nister Kuhn o$wiadczyt, ze wobec zwiekszajagcego siie state nu-
chu autobusowego w Polsce, dochéd kolei z przewozu oséb co-
raz sie zimniejsza. Wedtlug o$wiadczenia p. Ministra obecnie
autobusy zabierajg kolejom okoto 25.000.000 zi rocznie.

DWORCY AUTOBUSOWE. N,a ostaniem posiedzeniu Kko-
misji koncesyjnej Magistfialtiu przyjeto do wiadomosci os$wiad-
czenie firmy ,Palmim’, w ktérym powyzsza firma rezygnuje
z budowy dworcéw autobusowych dla komunikacjil miedzy-
miastowej. Wynika z lego. ze sprawa budowy dworcéw znowu
znalazta sie na punkcie martwym.
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Z BIALEGOSTOKU.

BUDOWA DWORCA AUTOBUSOWEGO. Wobec statego
wzrostu ruchu miedzymiastowego autobusowego wkrétce ma
byé zbudowany dworzec autobusowy. Dworzec ten ma stangé
na placu miejskim przy ul. Lipowej Nr. 54.

Z ZAGRANICY.

DzIS, A 20 LAT TEMU.

W roku 1900. kiedy Teodor Roosevclt byt prezydentem
Sianéw Zjednoczonych, podczas pobytu w Detroit, w Stanie
Michigan, ofiarowano mu do dyspozycji samochdd. Jednak $wi-
ta prezydenta odradzita mu stanowczo uzywania tego mato zna-
nego $rodka lokomocji, a szef jej powiedziat: ,,Niewiadomo, czy
samoch6d bedzie funkcjonowat prawidtowo. Zresztg, nietrudno
0 wypadek.1

Podczas bytnosci prezydenta Hoovera w temze samem
Detroit w roku 1929, podczas obchodu jubileuszowego ku czci
Tomasza Edisona, ofiarowano mu do jego osobistego uzytku
staromodny ekwipaz, pochodzacy z tych czaséw, kiedy Edison
wynalazt pierwszg zaréwke. Tym razem, réwniez szef Swity
prezydenta Homera uwazatl za stosowne odradzi¢ mu skorzysta-
nie z ofiarowanego $rodka lokomocji, méwigc: ,,O0 wypadek
nierudno. Konie moga sie przestraszy¢ samochodu i ponie$¢.T

Tym razem prezydent odjechat samochodem.

Tak wiec w przeciggu lat 20-tu samoché6d zastgpit pojazdy
konne do tego stopniia, ze dzisiaj uwaza sie je za mialo bez-
pleczmy $rodek lokomocji.

GARAZE PARYZA.

Garaze w Paryzu sg budowane obecnie systemem wielo-
pietrowym. Wymaga tego oszczedno$é, gdyz place w Palryzu
sg kolosalnie drogie.

Obecnie istnieje  lam okoto dziesieciu  wielopietrowych
garazy, przyczem niektére z nich moga pomiesci¢ do 1700
maszyn.

Garaz Bauville posiada np. 900 bokséw. Na ptaskim jego
dachu urzadzony plac sportowy, w suterenach za$ — basen,
do ptywania.

Garaz ten posiada 6 pieter przyczem droga, ktorg prze-
bywa samochdd stawiany na os,tatn.iem pietrze, wynosi, 471 mt.

Niektérzy kierowcy urzadzajg wyscigi szybko$¢® podnosze-
nia si¢ po tej drodze serpentynowej z ziemi na dach budynku.

Kazdy boks posiada elektryczne o$wietlenie i wszelkie
przyrzady do mycia maszyn. Klucz do boksu znajduje sie u
wiasciciela maszyny, ktéry boks wynajat.

Drugi ciekawy garaz znajduje sie przy ul. Manbeu. Jest to
10 pietrowy budynek posiadajacy dwie spiralne drogi zdotu na
dach. Maszyny wjezdzajg po jednej drodze z prawej strony
budynku, zjezdzaja za$ ze strony przeciwnej.

W rejonie Montparnasse jest réwniez szeSciopietrowy ga-
raz z ptaskim dachem, mieszczacy w sobie 1200 maszyn.

Przedsiebiorstwo takséwkowe ma witasny dziiesieciopietro-
wy garaz ,z dwoma drogami i windg do podnoszenia i opusz-
czenia uszkodzonych samochoddéw.
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BEZRESOROWE ZAWIESZENIE KOL.

W Aniglji przeprowadzono dosSwiadczenia na sam. os. Da-
imler 30 H. P., ktéry zamiast resor6w zaopatrzono w specjalny
przyrzad skonstruowany przez ,imz. Adamsa.

Przyrzad ten skiada sie z trzech zasadniczych czesci, z
ktérych gtéwna przedstawia gumowga okragty tarcze, ktorej
obydwie strony posiadajg zeberka. Pozostate dwie czesci me-
talowe stanowig jakby pudetko dla tej tarczy.

Obydwie czesci posiadajg réwniez zeberka po stronie przy-
legajacej do tarczy.

Jedna z tych cze$ci umocowuje sie do ramy podwozia,
druga za$ posiadajgca ramie — umocowuje sie do osi.

Maszyna wytrzymata cate dosSwiadczenie przeprowadzo-
ne na nieréwnej drodze, osiagajac 80 — 100 kim. godz.

Caly przyrzad jest lzejszy od resor6w i kosztuje stosun-
kowo niedrogo. —

AUTOBUSY W AMERYCE.

Wedtug danych statystycznych w Stanach Zjednoczonych
znajduje sie obecnie 80.000 autobuséw, z ktérych 42 tysiecy
stanowig autobusy dla og6lnego uzytku, 32.800 — wylacznie
do przewozenia uczacej sie miodziezy, 2560 — tylko dla tu-
rystow, pozostale za$ autobusy majag rézne niedajace sie okres-
li€, przeznaczenie.

Wszystkie autobusy przewozg rocznie okoto 2 i pét mil-
jardéw pasazeréw. Liinje autobusowe w wielu juz miiejscowo-

S W R R

SAMOCHOD OWA
ELEKTROTECHNIKA

Akumulatory

Przewijanie magnet

Stacja obstugi ..Ducellier
(Peugeot, Unie, Delahaye)

CZESCI ZAMIENNE

W A RSZ AW A
W arecka 8. Tel. 280*22

P. S. Zalatwiamy reperacje nadestane
pocztg.
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Sciach stanowi¢ zaczely powazng konkurencje nie tylko dla
tramwajow, lecz i dla koleji.

W zarzadzie tramwajow znajduje sie obecnie Ok.  7.300
autobuséw obstugujacych przeszto 21.000 kim. drogi i przewo-
zacych ok. 900 miljonéw pasazer6w rocznie.

W ministerstwie  koleji liczy si¢ 528 autobuséw, ktore
przewoza 7 i pot miiljona os6b rocznie na linjach og6lnej diu-
gosci 10.000 kim.

Podwozia autobusowe produkuje 66 fabryk, wypuszczajac
rocznie okoto 14.000 podwozi, —

PRZYMUSOWE OBNIZENIE WAGI.

Wedtug prasy niemieckiej pomiedzy taks6wkami w Ber-
linie znajduje sie ok. 75 ciezkich maszyn marki ,Steyr“, wia-
Scicielom ktérych wydzial ruchu nakazat znizy¢ wage tychze
do 1800 Kkg., grozac w przeciwnym razie wycofaniem ich z
obiegu. —

NAJWIEKSZY SAMOCHOD. Najwiekszy samochdéd na
Swiecie zostat zbudowany w Niemczech. Dtugos$¢ jego wynosi
12 mtr., szeroko$¢ 6 mtr., wysoko$¢ 4 mtr,, a obwdd kota —
3 mtr. Samcohéd ten zbudowano Jla komunikacji przez te.
reny pustynne. No$no$¢ tego wozu mozna przyréwnaé¢ do nos-
nosci matych pociagéw, gdyz mozna na niego zatadowa¢ 150
ludzi, 200 ton tadunku.

LiczniK—International

rozmiar maty, w b. dobrym stanie

do sprzedania w cenie 250 zi.

Wiadomos$¢é w Zwigzku Witasc Dor. Samochodow.
ulica Koszykowa 46.

Do sprzedania
samochdod marki ,,UNIC*

w b dobrym stanie

na dogodnych warunkach

Wiadomosc¢ w Zwigzku.

ZALEGAJACYM w optacie sktadek czton-
kowskich wysytka nastepnego numeru bedzie
wstrzymana.
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MIEDZYNARODOWY KALENDARZ

ZAWODOW AUTOMOBILOWYCH

na ro
LUTY 18. Francja . . Wyscigi na wzniesieniu Camp.
1 Francja . . . . Wysécigi na wzniesieniu Mules. 18. Italja . Il wys$cigi na obwodzie wT Caserta.
2. Szwecja . . . Miedzynarodowy Wysécig zimowy. 23-24. Irlandja . Il Grand Prix Irlandji.
25. Italj . i .
MARZEC _aJa Grand _Pr_lx F_{zymu _
) o ) 25—29. Niemcy . . X Turniej Miedzynarod. w Wiesbaden.
2. Franc!a L ._Wysmgl na obwodzie w Esterel Plage. 30, U S. A, . Grand Prix Indianapolis.
23. Francja . , Wysécigi na wzniesieniu Turbie.
23. Szwajcarja . . Miedzydarodowy wys$cig ptaski w Ge- CZERWIEC
newie. 1—7. Rumutija . Raid samochodowy.
KWIECIEN 7—8. Weg_ry Lo . Wyscig Balaton-Matra.
. 8. Belgja . . . Zawody szybko$ci na obwodzie.
6. Monaco . . I Grand Prix Monaco. . o . . .
. v e . i 8. Italja . . . Wyscigi na obwodzie Chianti.
12—13. ItaIJa_ o Wy5°'9 tysiacmilowy 8. Hiszpanja . . Wyscigi na wzniesieniu Rabassada.
13. Francja . . . . Grand Prix Marokka. . P
. L i i 9. Anglja . . . Wyscigi w Brookland.
20. Italja . . . . VIl wyScigi na obwo_d. im. Piotra Bo_r_— 15, Italja o .V zawody o puhar Perugina.
. o (_jmo w Aleksandrji. 15. Francja . Grand Prix Lyonu.
21. Franc_ja . WijCI-gI- ha obwodzie w Garoupe 15. Niemcy . Wyscigi na wzniesieniu Kessel.
26 il' Anlg_lja T Wysmg!l_w Brokolilang. i 21—22. Francja . . . VIII Konkurs wytrzymatos$ci w Mans.
—=27. ltalja ... VI wysclg naokoto Sycyli 22—29. PolsKa . . . IX Raid Miedzynarodowy Automo>
MAJ bilHlubu PolsKi.
4. Italja . . . . XXI Targa Florio. 25—29. Niemcy . X Turniej Miedzynar. w Baden-Baden.
9—10. Anglja . . . . WyScig dwa razy po 12 godzin. 29. Wegry . . . Wysdcigi na wzniesieniu Gugger.
11. Czeciiostowacja Wys$cigi na wznie$. Zbraslav-Jiloviste. 29. Francja . . . VI Grand Prix Marny.
16— 17. Francja . . . Wyscigi na obwodzie w Arcole. 29. Italja .o . Wyscig Cuneo-Colle della Maddalena.
(D. ¢c. n)
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KONSERWACJA SAMOCHODOW | WYNAJEM GARAZY
NA DOGODNYCH WARUNKACH, ORAZ SPRZEDAZ SAMOCHODOW

MICHAL WAGROCKI

ul. Przyokopowa 4 rog Kolejowej tel 407-90.

« «

Z powodu zmian w Redakcji pisma nie moglisSmy wydac¢ numeréw styczniowych i dlatego

numer obecny oznaczamy jako 1—3.
Wydawnictwo ,Ruchu Samochodowego".
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A THIGSHETRI R e nniAisinintus it s st |~
| TYDZIEN PROPAGANDY TRZEZWOSCI |

Y4 Najwiekszym wropriem samochodu jest alkohol, poniewaz EE
— wiekszo$¢ wypadkéw samochodowych zdarza sie wtenczas, gdy kierujacy
— samochodem jest ,pod gazem"™. Dlatego tez wszyscy automobilisci zz
EE popierajcie tydzien propagandy trzezwosci, ktdry odbedzie sie w dniach EE
2z od 1 do 8 lutego b. r. pod protektoratem J. Em. Ks. Kardynata Prymasa ™
(253) pod hastem ,,Trzezwo$¢ to pierwszy warunek odrodzenia moralnego'! =
zz Stosowng odezwe, ktora podamy osobno, podpisat Komitet Honorowy 2z
= ztozony z Ksiezy Metropolitow Jatbrzykowskiego Twardowskiego oraz EE
EE szeSciu roktoréow uniwersytetow z Warszawy (prof. Brzeski), Wilna EE
EE (ks. prof. Falkowski), Krakowa (prof Hoger), Poznania (prof. Kasznica), ~
— Lublina (ks. prof. Kruszynski) i Lwowa (prof. Schramm). Ponadto do
Ez Komitetu Centralnego nalezy 25 og6lno-polskich zwigzkéw kulturalno EE
74 oSwiatowych, zawodowych, gimnastyczno-sportowych i przeciwalkoholowych zz
EE Organizacja urzadzajagca Tydzien jest Polska Liga Przeciwaloholowa Ez
w Poznaniu. zz
7z Adresowac¢ nalezy: Poznan, Al. Marcinkowskiego 26, tel. "
A e is::
jliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiiiiiiigiiiiiiiiB iiiiiiiniiiiiiiiH iiiiK iiiiH iiiiiiiiiiiiiiivieiiniiSBiiifiiBiiiiiiiiiiL
— “ z WARSZTATY ELEKTROTECHNICZNO-SAMOCHODOWE =
z WYTWORNIA RESOROW SAMOCHODOWYCH — - . - Z
NIKODEM RZEPKOWSKI = E TRZCINSKI ZIOTOUSZYNSKI z
_ sp. . O.
. Warsza Leszno 75 Tel. 296-74- - “ Warszawa, Leszno 75 (drugie podwdrze) Tel. 54-30 ~
z NAPRAWA | ZAKEADANIE SWIATLA W SAMOCHODACH
Z'E' . w Z NAPRAWA MAGNET. DELKO. DYNAMO, STARTEROW SY- —
POLECA: z Z GNALOW ELEHTR.. STACYJEK i t. p. ZAMIANA CZESCI ZUZY- —
7 GOTOWE RESORY DO SAMO - Z TYCH NA NOWE.
t(z)ilﬁ CHODOW WSZYSTKICH Z PRZEWIJANIE WSZELKICH TWORNIKOW, SZPOL PRZY —
SYSTEMOW . Z POMOCY MASZYN AUTOMATOW.
‘ g . z NAPRAWA AKUMULATOROW. ZAMIANA NACZYN PLYT itp.  j-j
é WYKONYWA: é m Z NOWE AKUMULATORY WSZELKICH FIRM NA SKLADZIE 5;
— Z LADOWANIE AKUMULATOROW 2zt 2.75 WYPOZYCZENIE E
SLUZBOWYCH AKUMULATOROW zt. 0. DOBA.
%‘v WS ZELKIE ROBOTY ?a i 0.90
u KOWALSKIE. = Z WYKONANIE SZYBKIE | SOLIDNE CENY KONKURENCYINE >
™ Hz bh Sprobdj i przeKonaj sie -

'<IBIBIfIBBIBEBIIBBIfIBBBIIIBBIIBBBflIIBBBBIBBIBBBIBBBSBIIBBBTIBIIB|BBBfl7aillBIIBBIIBBBIBBgiliaBIIBBBIBIBIBIBBIIIBIIBIfIBBIfIBIBBIr

Redaktor odpowiedzialny J. G O R E L L.
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CALKOWITE
W YKONANE

W KR A J U

Z’ARZAD:

Warszawa, Skierniewicka 27|29.

FABRYKA:

Czechowice pod Warszawag.

IDEALNE NA ZLE DROGI

OSZCZEDNE | TRWALE
PRZYSTEPNE W CENIE

DOGODNE WARUNKI SPLATY

KOSZTORYSY
WYSYLAMY NA ZADANIE

zakt. Qraf ,ODRODZEN E" Warszawa , z6rawla 31.



