Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

Nr. a

WARSZAWA, KWIECIEN 1930 R.

IAMOCHODOWY

DWUTYGODNIK ILUSTROWANY, POSWIECONY SPRAWOM KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ,
Organ W tascicieli Samochoddw Eksploatacyjnych R. P.

Cena egzemplarza 75 gr.

ROK IV.

Warszawa — Lwéw — Krakéw — Poznan — Torun — £6dz — Wilno — Bydgoszcz — Lublin.

4-cyl. 7 30 K.M.
6-cy!. 9 45 K. M.

KRAKOW — ul. Widlna 12.

POZNAN — ul. Dabrowskiego 7.

+ODZ — Piotrkowska 175.
GDANSK — Vorst. Graben 49.

KIELCE — ul. Sienkiewicza 55.

RADOM — ul. Diuga 12 D.

Doskon a+y w konstrukcji,

Wytwo

rny w linj,

Przystepny w cenie,
Oszczedny w uzyciu.

GENERALNE

PRZEDSTAWICIELSTWO
TOW. BUDOWY

i SPRZEDAZY SAMOCHODOW S. A

CENTRALA.

Warszawa, ul. Wierzbowa 6.

Telefon 9%

LWOW — pasaz Mikolascha.
BYDGOSZCZ — Gdanska_J52.
KATOWICE — Pifsudskiego. -

TARNOW

- ul. Moscickiego 4.

LUBLIN — Kosciuszki 2.

CZESTOCHOWA -

Strazacka 7.



Pokaz chwytnosci prote-
ktora Ali Weather Treat

Wystarczy przytozy¢ dion do protektora, a ta-

two przekonac¢ sie mozna o sile chwytu

ostrych, "gteboko wycietych romboéow umie-

szczonych w samym sSrodku powierzch ni
protektora.

Oto przyczyna, dlaczego opony Goodyear
silnie chwytaja sie drogi, dajac pewna i silng
trakcje.



Optata pocztowa uiszczona ryczattem. Cena egzemplarza 75 gr.

Nr. a WARSZAWA, KWIECEEN 1930 R. ROK IV.

DWUTYGODNIK ILUSTROWANY, POSWIECONY SPRAWOM KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ,
Organ W ascicieli Samochodéw Eksploatacyjnych R. P.

Warszawa — Lwéw — Krakéw — Poznan — Torun — £46dZz — Wilno — Bydgoszcz — Lublin.

Redakcja i Administracja ul. Koszykowa 46. Tel. 303-93. Otwarta od g. 9. — 7-ej wieczorem
Redaktor przyjmuje w poniedziatki, $rody i piatki od godz. 6—7 wiecz. Konto czekowe . K. O. 17.175

Cztonkowie Zwigzku otrzymujg pismo bezptatnie.

PRENUMERATA; CENY OGLOSZEN
Rocznie .o 7}, w, str. zt. 300. '/a str. zt. 150, '/4 str. zl. 75, ';s str. zt. 40.
Pétrocznie. . Oktadki 10 °0 drozej, pierwsza strona 25 °|0
Kwartalnie zt. Fotogratje i klisze na koszt klijenta.
Redaktor: Jozef Sawczyh Wydawca: Zwigzek W ascicieli Dorozek Samochodowych.

Catkowicie wykonane w kraju jedyne na nasze drogi, niezrownane podwozia

Ciezarowki i autobusy

Centrala: Zaktady Mechaniczne ,,URSUS"™ S: A. Warszawa, Shiernie-wicKa 27/29.
Przedstawiciele na wojewoédztwa:

Biatostockie; W. Kariakin, Biatystok, Kilinskiego 17 | tdédzkie: H. Buczynski, £6dz, Piotrkowska 112
Krakowskie; F. Nowotny, Krakéw, Rynek Gtéwny 34 | Poznanskie; Zakt. Mech. ,URSUS” Oddz. w Pozn. 27 Grudnia 16
Lubelskie; Biuro Techn. ,Lech”, Lublin, Bernardyriska 9 | Slqskie; Dr. L. Korczynski, Katowice, Gen. Zajaczka 4

Lwowskie; Inz. B. i K. Neymanowie, Lwéw, Chorazczyzny 6 | Wilenskie; Inz. L. Janowicz, Wilno, Ponarska 55.
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SAMOCHODOWY

PANSTWOWY FUNDUSZ DROGOWY

Wedlug broszury inz.
Drogowego Min. Rob. Publ.

strescit

Jasng jest rzecza konieczno$¢ istnienia nalezycie
gestej sieci dobrze zbudowanych i starannie utrzymy-
wanych drdg bitych w obecnym okresie niestychanie
szybkiego rozwoju ruchu samochodowego. Ruch ten
rozwija sie silnie réwniez i w Polsce, jak tego dowo-
dzg ponizej umieszczone zestawienia.

Jak dalece potrzebna jest komunikacja autobuso-
wa dowodzi fakt, ze w Wojewoddztwach Wschodnich

M. Nestorowicza,

p.t

Dyrektora Departamentu
-Polski Fundusz Drogowy”

inz. A. K.

istnieje szereg linij autobusowych na drogach grunto-
wych.

W stosunku do potrzeb komunikacyjnych kraju
drég bitych w Polsce mamy zbyt mato, zwiasizcza na
ziemiach, stanowigcych dawny zabdr rosyjski.

Gdy bowiem we Francji wypada przecietnie 1 ki-
lometr drég" bitych na 1 kilometr kwadratowy po-
wierzchni, w/ Niemczech 0,486 km/km., to w Polsce

A2 W TEM
llo$¢ pojazdow ) )
. Ogotem samochodow , samoch. L
mechanicznych autobusow . "7 motocykli  innych
osobowych ciezarow.
na 1 lipca 1924 r. 8.481 5.486 (policzono 2.015 934 46
» 1 stycznia 1925 +. 11.434 7.369 ( w osob. 1.420 1.607 38
1926 r. 17.151 11.051 756 2.811 2.481 52
1927 r. 19.655 12.576 1.012 2.966 3.022 79
1928 . 25.656 16.772 1.544 3.494 3.494 112
1929 r. 34.298 21.686 2.841 4.896 4.597 278
, 1 lipca 1929 r. 39.363 24.160 3.499 5.908 5.426 370

Rozwdj komunikacji autobusowej w ciggu 1928 roku:

llos¢ linij autobusowych

llo$¢ przedsiebiorstw

[lo$¢ autobusow

Dtugos$¢ drég autobusowych w km.

llos¢ osob przewozonych na dobe

llos¢ pasazero-kilometréw

llos¢ autobuso-kilometréw na dobe

Rocznie korzystato z komunikacji autob. oso6b.

(oprécz Slaska) zaledwie 0,12 km. na 1 km. kwadr.
Najlepiej pod tym wzgledem stojg ziemie b. zaboru
pruskiego, gdzie ilo$¢ drog bitych wynosi 0,345 km.
na 1 km, kwadr. W poréwnaniu z Francjg jest wiec
w7 Polsce drég bitych 8 razy mniej, a 4 razy mniej
niz w7 Niemczech. Zeby doprowadzi¢ gesto$é sieci drog
bitych w7 Polsce Zachodniej do wysokosci 0,345 km

Na 1 stycznia Na 1 stycznia

1928 r. 1929 r.
984 2.041
777 1.717
1.667 2.121
14.050 20.281
99.400 138.750
2.361.000 4.490.590
144.040 285.677
36.500.000 50.640.000

na 1 km. kwradr., a w 4 Wojewddztwach Wschodnich
choc¢by do V& tej gestosci, nalezatoby wybudowac jesz-
cze 60.000 km. drdg, na co trzebaby kilku miljardow?
ztotych.

Mato tego — wiekszos¢
drég bitych posiada jezdnie
ktorg ze wzgledu na wymagania

istniejagcych w7 Polsce
tluczniowg (szabrowg",
ruchu samochodo-
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wego nalezatoby zmieni¢ na jezdnie ulepszong, asfal-
towang lub kostkowgq; ponadto nalezatoby wykonac
szereg innych przerébek, jak dostawanie drég na za-
kretach (wirazach) do szybkiego ruchu samochodo-
wego, przebudowanie istniejgcych w wielu miejscach
prowizorycznych mostkéw i mostdw na state i t. p.
Jak dalece ma> ruch samochodowy wplywa rodzaj
drogi i jej stan utrzymania, wie o tem.z wiasnego
doswiadczenia kazdy kierowca. Na przecietnej drodze
bitej w Polsce zuzycie samochodu jest conajmniej
2 razy wieksze, anizeli na drodze ulepszonej, oczywi-
Scie odpowiednio i 2 razy wigksze zuzycie benzyny,
smarow, detek i opon. Jezeli na ulepszonej drodze
mozna przyjac¢ przecietng dtugos¢ ,,zycia“ samochodu,
t. j. czas jego uzywalnosci na 8 lat, to w Polsce naj-
wyzej potowe tego czasu t. j. 4 lata. Latwo wykazac,
jak znaczne sumy tracg, wskutek nieodpowiednich
drég, wiasciciele samochodéw i innych pojazdow me-
chanicznych. Przyjawszy bowiem $rednig wartos¢ sa-
mochodu osobowego na 18.000 zt., autobusu na 25.000
zt. Samochodu ciezarowego 18.000 zt., motocykla 3.000
zt., innych pojazdow na 20.000 zt. a ilosci ich wedtug
zestawienia, umieszczonego na poczatku artykutu,
otrzymamy: tgczng wartos¢ pojazdéw mechanicz. =
651.477.000 zi., roczne zuzycie = 1U powyzszej sumy,
t. j. przeszto 162.000.000 zt.; przy istnieniu drég ulep-
szonych zuzycie roczne wynositoby ¥s cze$¢ wartosci,
t. j. 81.000.000 zt., wiec strata roczna = 81 miljonow
ztotych.

Podobnie przedstawia sie sprawa z zuzyciem ben-
zyny: gdy obecnie samochody zuzywajg w Polsce rocz-
nie 500.000 kwintali benzyny wartos$ci 50 miljonéw zi.,
to przy drogach ulepszonych zuzylyby 12 tej ilosci
czyli za 25.000.000 zt., tak wiec roczna strata na ben-
zynie wynosi 25.000.000 zt.; wreszcie straty z powodu
wiekszego zuzycia opon i detek stanowig 12.000.000 zt.
taczna wiec suma strat wynosi 81+254-12=118 mil-
jonéw ztotych rocznie.

Rzecz prosta, ze i rolnictwo, positkujgce sie sifg
pociggowg zywa (konmi) ponosi wskutek koniecznosci
zuzywania na gorszych dragach wiekszej sity pocia-
gowej wielkie straty, wynoszace najwiecej 400 miljo-
néw' zt. rocznie. OczywiScie drogi o nawierzchni ulep-
szonej, asfaltowanej, sg w budowie znacznie drozsze,
anizeli zwykte drogi ttuczniowe, jednakze czas ich
trwania jest dtuzszy, roczne koszty utrzymania w na-
lezytym stanie znacznie mniejsze, no i omowione po-
wyzej zyski dla ruchu mechanicznego czy konnego
tak wielkie i oczywiste, ze konieczno$¢ budowy drég

SAMOCHODOWY

ulepszonych,
przez sie.

Niestety, na budowe i przebudowe drdg potrzebne
sg $rodki pieniezne i to bardzo znaczne. Wedtug obli-
czen prof. Nestorowicza, przytoczonych w wymienio-
nej obok nagtéwka broszurze na to, aby drogi w Pol-
sce stanely na nalezytym poziomie, trzeba obecnie,
skromnie liczac , zgdrg 226 miljondéw ztotych rocznie.
Ze za$ w budzecie panstwowym (w okresie 1928/29 r."
przeznaczono na cele drogowe 76.845.000 zt., a samo-
rzagdy na cel powyzszy wydatkowataby w tym czasie
61.790.000 zt. stad roczny brak funduszéw na racjonal-
ng gospodarke drogowg — okoto 100 miljonéw zlo-
tach.

zamiast zwyktych, narzuca sie sama

Celem wiec chocby czesciowego pokrycia powyz-
szego braku, celem postawienia drég w Polsce na po-
ziomie zachodnio-europejskim, tak aby dotychczasowe
powiedzenie ,,polska droga“ nie oznaczato drogi ziej,
ale witasnie droge dobrg — postanowiono stworzy¢
w Polsce, wzorem inych krajow, t. zw. ,PafAstwowy
Fundusz Drogowy0O i projekt odpowiedniej ustawy
wniesiono do Sejmu w marcu r. b.

Ponizej przytacza sie w streszczeniu niektore szcze-
goty tej ustawy.

YV mysl artykutu 2 ustawy na pokrycie wydatkdw
panstwowego funduszu drogowego stuzg nastepujgce
wplywy:

1) optaty od pojazdéw mechanicznych,

2) optaty od biletébw za przejazd pojazdem me-

chanicznym,

3) grzywny za przekroczenie przepiséw porzgdko-

wych na drogach publicznych,

4) dotacja Skarbu Panstwa w wysokosci okreslo-

nej w budzecie panstwowym na kazdy okres
budzetowy.

W art. 3 przewidziana jest mozno$¢ zaciggania
pozyczek do tacznej wysokosci 200 miljonow zt, z
ubezpiecznieim na wptywach, wymienionych w art. 2.
Minister Skarbu ma prawo udzielania gwarancji pan-
stwowej do tgcznej wysokosci 200 miljonéw zt. za po-
zyczki zaciagniete przez Panstwowy Fundusz Drogo-
wy.

W mysl art. 4 zarzagd Funduszu sprawuje Minister
Robé6t Publicznych.

W art. 6 omowione sg normy optat od pojazdow
mechanicznych w stosunku rocznym, a mianowicie:
1) od samochodu osobowego, stuzacego do wias-
nego uzytku;
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a) po 40 zt. od kazdych 100 kg. wagi wiasnej sa-

mochodu, ktérego waga nie przewyzsza
1.500 kg.
b) po 50 zt. od kazdych 100 kg. wagi wiasnej

samochodu, ktérego waga przewyzsza 1.500 kg.,

2) od samochodu osobowego, uzytkowanego przez
przedsiebiorstwa przewozowe w celach zarob-
kowych, po 50 zt. za kazdych 100 kg. wagi
wiasnej samochodu;

3) od samochodu ciezarowego lub traktoru, stu-
zacego do wiasnego uzytku:

a) po' 25 zt. od kazdych 100 kg. wagi wiasnej sa-
mochodu, ktdrego waga nie przewyzsza 1.500
kg.

b) pg 35 zt. od kazdych 100 kg. wagi wiasnej sa-
mochodu, ktérego waga przewyzsza 1.500 kg.,

4) od samochodu ciezarowego lub traktoru, uzy-
wanego w celach zarobkowych:

a) po 35 zk. od kazdych 100 kg. wagi witasnej sa-
mochodu, ktérego waga nie przewyzsza 1.500
md

b).po 45 zk. od kazdych 100 kg. wagi wtasnej sa-
mochodu ktérego waga przewyzsza 1.500 kg.,

5) od przyczepek do pojazdow7 mechanicznych,
tak dla przewozu oséb, jaki i ciezarow po
25 zt od kazdych 100 kg. wagi wiasnej przy-
czepki.,

6) od motocykla po 40 zi,

7) od motocykla z przyczepka oraz trzykotowych
pojazdow mechanicznych (cyklonetek) po 60 zt

iPrzy obliczaniu wagi pojazdow7mechanicznych nie
uwzglednia sie ilosci mniejszych, niz 50 kg., a ilos¢
wieksze niz 50 kg., liczy sie za 100 kg.

Dla pojazdéw mechanicznych i przyczepek na ko-
tach o obreczach gumowych podwyzsza sie okres$lone
W7 niniejszym artykule stawki optaty o 25%, za$ na
kotach o obreczach zelaznych — 100%.

Optata od pojazddw mechanicznych uzywanych
do zarobkowych przewozéw towar6w7 bedzie pobiera-
na w kwocie o 50% wyzszej od norm ustalonych w
p. 4 i 5 niniejszego artykutu.

W art. 7 jest mowa o tem, ze ,,0d pojazdéw mech.
typow ustalonych przez Ministra Spraw Wojskowych
w porozumieniu z Ministrem Przemystu i Handlu i
Robdét Publicznych, uiszcza sie optate w wysokosci
50% norm wskazanych wrart. 6,

W/g art. 8 — pojazdy mechaniczne, wprowadzo-
ne do Polski na czasowy pobyt, mogg by¢ opodatko-
wane w/ wysokosci i wedtug zasad, ustalonych przez

linistra Robot Publicznych w porozumieniu z Mi-
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nistrami Spraw Wewnetrznych, Skarbu i Spraw Zagra-
nicznych.

Art. 9 wymienia pojazdy mechaniczne wbline od

optaty, a mianowicie nalezgace:

1) do korpusu dyplomatycznego,

2) do witadz i urzeddw?7 panstwowych i samorza-
dowych;

3‘ do przedsiebiorstw panstwowych ,Polskie Ko-
leje Panstwowe" oraz ,,Polska Poczta, Telegraf
i Telefon“, z wyjgtkiem pojazdéw mechanicz-
nych, uzywanych do zarobkowego przewozenia
0sob i bagazy;

4) pojazdy mechaniczne imstytucyj i zaktadow
uzytecznosci publicznej, a wiec szpitali, strazy
ogniowych i t. d.

5 uzywane do objazdéw stuzbowych wiasne po-
jazdy mechaniczne drogowego personelu tech-
nicznego panstwowego i samorzagdowego;

6- traktory, uzywane do celéw7rolniczych;

Optate (wrg art. 11) uiszcza sie kwartalnie z gory.

Od wymiaru optaty (art. 11) przystuguje ptatni-

kowi prawo odwotania sie wrterminie 14 dniowym od
dnia nastepnego po doreczeniu nakazu ptatniczego. Od-
wotanie powinno by¢ wniesione za posrednictwem
wiadzy wymiarowej (zarzadéw gmin miejskich
wzglednie widziatdw powiatowych" do wmjewody, ktd
ry rozstrzyga ostatecznie; odwotanie od wymiaru
optaty uskutecznianej przez Magistrat m. st. Warsza-
wy wnosi si¢ do Ministra Robét Publicznych.

Artykut 17 glosi, ze wysokos$¢ optat od biletu za

przejazd pojazdem mechanicznym z wyjatkiem biletu
za przejazd autobusem, Kkursujagcym jedynie w grani-
cach gminy miejskiej, wynosi¢ ma 30% ceny biletu.
Optata ta moze by¢ ryczattowana. Oczywiscie podane
powyzej normy optat od samochoddw czy od biletéw
sg to normy projektowane i przy zatwierdzaniu pro-
jektu Ustawy przez Sejm mogg ulec redukcji.

Ustawa ma wej$¢ w zycie (art. 19) z dniem ogto-

szenia z mocg obowigzujgcg od 1 stycznia 1931 r.

Ocl tego terminu znosi sie:

1) pobieranie od pojazdow mechanicznych optat
mytniezych (z matemi wyjatkami";

2) pobieranie od poj. mech. optat kopytkowych;

3) pobieranie od poj. mech. optat za rejestracje;

4" prawo opodatkowania poj. mech. podatkiem
komunalnym od przedmiotéw zbytku,

5) prawo pociggania wiascicieli pojazddw mecha-
nicznych do optat specjalnych z tytutu art. 23
ustawy drogow®j z dnia 10 grudnia 1920 r. o



— otrzymamy wplyw roczny

TUNGSRAM

o DUOLU X
ZAROWKI REFLEKTOROWE

budowie i utrzymaniu drog publicznych (Dz.
Ust. R. P. Nr. 6 z 1921 r. pozycja 32).

Przypuszczalna roczna wysoko$¢ dochodéw' z tytu-

tu projektowanej ustawy przedstawia sie jak nastepuje-

1) Z optat od pojazdow mechanicznych. Liczac

ilo§¢ pojazdow mech. w Polsce w/g stanu na 1 lipca
1929 r. tj.

samoch. osobowych 24.160
autobuséw 3.499
ciezarowych 5.908
motocykli 5.426
innych 370

oraz przyjmujac przecietng roczng optate od sa-
mochodu osobowego wzglednie

autoibusa 675 zt.
od samoch. ciezarowego 525 zt.
od motocyklu 50 zt.

okoto 22.250.000 zi

2) Z 30% optat od biletéw' pasazerskich za prze-

jazd samochodomi, opierajgc sie na statystyce ruchu

Naprawy I tadowania

przeprowadza oddziat

PE T E A

Warszawa, RoperniKa 13
telefon 339-09.

osobowego w 1929 r., przewiduje sie roczny wplyw
okoto 20.000.000 zt. i wreszcie 3) wplywy z grzywien
wyniosg rocznie przypuszczalnie okoto 500.000 zt

tj. rocznie tgcznie 22.250.000+20 miljonéw + 500 ty-
siecy=42.750.000 zk.

Natozenie do$¢ znacznych optat na wiascicieli i
pasazeréw pojazdéw mechanicznych uzasadnia sie tem,
ze samochody najbardziej przyczyniajg sie do niszcze-
nia drog wskutek ,wysysaniad przez opony miatu i
lepiszcza z pomiedzy kawatkoéw tlucznia i tworzenie
zagtebien tak zwanych kurzych gniazd. Zwykta dro-
ga bita przy ruchu wytgcznie konnym o natezeniu 500
do 600 tonn na dobe moze wytrzymaé ten ruch w cia-
gu 5 do 6 lat, podczas gdy przy ruchu samochodowym,
nawet mniejszeip natezeniu, ho wynoszacem chocby
nieco wiecej, niz 300 tonn na dobe — droga taka wy-
starczy bez gruntownego odnowienia zaledwie na 1
rok, najwyzej 2 lata.

Jasna rzecz, ze z drég bitych korzystajg i niszcza
je nietylko samochody — to toz wydatki na cele dro-
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gowc ponosi rdwniez i caty og6t ludnosci, wptacajgc
podatki panstwowe i samorzagdowe (w roku ubiegtym
wydatki panstwa i samorzadu na cele drogowe wyno-
ty okoto 140.000.000 zt, ktore wptynety z ogdinych po-
datkéw).

Moznaby postawi¢ zarzut, ze w ciggu pierwszych
kilku lat wiasciciele samochodow i pasazerowie bedg
uiszczali optaty, a ze stopniowo wplywajgcych sum
niepodobienstwem bedzie wykonanie tak znacznych ro-

SAMOCHODOWY Ns 4

b6t drogowych, aby juz wkrotce po wejsciu w zycie
nowej ustawy mozna juz byto odczuc jej dobroczynny
wplyw na stan drog — ot6z projekt ustawy, jak to
wspomniano wyzej, przewiduje mozliwo$¢ zaciggania
przez Panstw. Fundusz Drogowy pozyczek do wyso-
kosci 200 miljonow zt. Z pozyczek takich mozna be-
dzie rozpoczaé wieksze roboty drogowe, budowe no-
wych. ulepszanie istniejgcych drég, a z wptywajgcych
stopniowo optat — wspomniane pozyczki sptacac.

PRZYCZYNY STUKOW w SAMOCHODZIE
1 ICH ROZPOZNANIE

(dalszy ciag)

Stuk watdw: rozrzadczego i korbowego. Zjawia sie
ten stuk zazwyczaj wowczas, gdy waly posiadaja
podtuzng gre. Dzwiek tych stukéw jest bardzo rézno-
rodny i nie posiada charakterystycznych odcieni. Usu-
wa sie go przez naciskanie na konce watéw, przyczem
dla nacisku na wat rozrzadczy zachodzi niekiedy po-
trzeba zdejmowania przykrywy trybow rozrzgdczych.
Wat rozrzadczy cho¢ nie podlega tak wielkim nateze-
niom, jak wat korbowy, jednak zuzycie go jest moz-
liwe.

Stuk tozysk walu rozrzgdczego. Stuk ten powstaje
rzadko; podobny jest do stuku gtéwnego tozyska watu
korbowego, lecz cokolwiek ostrzejszy. Przy ostabieniu
przedniego tozyska daje sie stysze¢ brzek trybow roz-
rzadczych. Okres$la¢ miejsce tego stuku najtatwiej za
pomocg stetoskopu, badajgc stopniowo wszystkie to-
zyska watu podczas pracy silnika odpowiadajgcej
szybkosci 25—30 kim. na godz.

Stuk zawor6w. Niedoktadnie wyregulowane odste-
py miedzy koncami trzonkéw zaworowych a popy-
chaczami sg przyczyng czesto zjawiajacych sie cha-
rakterystycznych stukow. Odnalezienie i usuniecie
tychze nie jest trudne.

Szum trybéw rozrzgadczych. Zuzycie trybow, nie-
prawidtowe osadzenie tychze, ostabienie tozysk watu
korbowego i rozrzadczego, czyli we wszystkich tych
wypadkach kiedy naruszona jest prawidtowo$¢ zaze-
biania, powstaje szum, ktory fatwo sie okresla steto-
skopem. Przy rozrzadzie tancuchowym luzno nacia-
gniety tancuch powoduje uderzenia o karter, za$ moc-
no naciggniety — wywotuje szmer.

Stuk kota rozpedowego. Koto rozpedowe stosun-
kowo rzadko bywa przyczyng stukéw, a jesli je wy-
wotuje to sg one trudne do okreSlenia. Zjawiajg sie
zazwyczaj podczas pracy maszyny; dzwiek za$ po-
dobny jest do dzwieku ostabionego tozyska korbowo-
du; przejawia sie rowniez jako ciezkie i ostre uderze-
nia, lub tez jako zwykty trzask.

Niekiedy daje sie wstrzymac jego stuk przez wia-
czanie i wylgczanie sprzegta, stuchajgc stuki obok
tozyska watu korbowego.

Zdarzajg sie réwniez wypadki, ze po zmontowa-
niu wyremontowanego silnika ujawniajg sie stuki, kto-
rych nie daje si¢ odnalez¢ nawet po powtdrnej roz-
biorce silnika. Wdwczas nalezy zastosowaé nastepu-
jacy sposéb: zdejmujemy kolejno popychacze i korbo-
wody z kazdego cylindra i zmuszamy silnik pracowaé
na pozostatych cylindrach. Zdarzaly isie wypadki, kie-
dy sposob ten osiggat celu szybciej i skuteczniej, ani-
zeli kilkakrotna rozbiorka silnika.

Szum w sprzegle, skrzynce przektadniowej, kor-
donie i tylnym moscie. OkreSlenie stukéw i szumow
w tych czesciach samochodu jest znacznie tatwiejsze
anizeli w silniku.

Najbardziej charakterystycznemi w sprzegle sg te
szumy, ktére wydajg zuzyte zespoty sprzegta; sg one
tatwe do okre$lenia.

Tryby skrzynki przektadniowej podczas pracy
wydajg niekiedy warkot i ryk przy wigczaniu. Oby-
dwa te dzwieki wskazujg na nieprawidtowe zazebie-
nie powstate skutkiem zuzycia trybow i tozysk watdw.
Czesto tez ryk przy wiaczaniu wskazuje na zle wyre-
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gulowane sprzegto. W wielu maszynach przytoczone
wyzej defekty daje sie tatwo ujawnié, wystarczy zdjac
do tego przykrywke skrzynki biegéw i obejrze¢ tryby
i waty.

Przy zuzyciu przegubow kardana powstajgce stu-
ki sg czesto przekazywane do skrzynki biegow i dy-
ferencjatu, wobec czego sg trudne do okreslenia.
Dzwigk ich jest metalowy i gtosny. Defekt ten czesto
mozna wykry¢ za pomocg stetoskopu, ktorym dotyka-
my do przegubu. Samochéd wdwczas powinien by¢
podlewarowany na jedno koto, bieg wigczony, silnik
za$ obracany za pomocg korby.

Najwiecej jednak szumow powstaje w tylnym mo-
écie.  Zle wyregulowane lub brudne tryby stozkowe,
zuzyty krzyzak satelitow, lub otwory dla krzyzaka,
zgniecione rowki pdtosiek lub ich tirybow — wszystko
to jest zrédtem szumow, ktdre jednak sg ‘tatwe do
okre$lenia przy rozbiorce tylnego mostu.

SAMOCHODOWY 7

Warkot trybow stozkowTych styszany' przy rusza-
niu lub przyspieszaniu szybkosci wskazuje na zbyt
glebokie ich zazebienie, przy zatrzymaniu za$ samo-
chodu — na duzg odlegto$¢ miedzy trybem stozko-
wymi, a talerzowym.

Zuzyte tozyska, kota i pdtosie powodujg warkot
przy skretach, gdyz wowczas tryb poétosi jest przekrzy-
wiony i nieprawidtowo zazebia sie z satelitami. W dy-
ferencjatach o napedzie $limakowym zuzycie zebow
Slimaka wywotuje stuk potgczony z szarpaniem ca-
tego samochodu przy ruszaniu.

Stuki krzywaka o tonie przyciszonym sg tatwe do
okre$lenia za pomocg stetoskopu; trzeba do tego po-
dlewarowac jedno koto i obracac rekg w jedng i drugg
strone.

(dok. nast.)

Gwattowne hamowanie niszczy
opony

Kazde ruszenie samochodu z miejsca i osiggniecie
okre$lonej szybkosci wymaga pewnej ilosci energji.
Taka sama ilos¢ energji niezbedna jest przy zahamo-
waniu wozu. Wielu wiascicieli samochodéw nie zdaje
sobie sprawy z tego, ze przy zatrzymaniu samochodu
zuzywa sie tylez energji, ile przy uruchomieniu.
Energja ta oczywiscie jest amortyzowana przez opony.
Wobec tego im czestsze sg zatrzymania i im szybciej
ruszamy n miejsca, tem szybciej niszczymy opony.

Niektérzy kierowcy maja zwyczaj podjezdzania
zbyt szybko do skrzyzowania ulic, gdzie na znak
policjanta zatrzymujg sie gwattownie i nastepnie na
dany znak, ze droga jeist wolna ruisizajg gwattownie
z miejsca. Oszczedzajg oni w ten sposdb na czasie,
lecz jednocze$nie zuzywajg bardzo szybko opony.

Badania przeprowadzone wykazatly, ze przy fa-
godnem zatrzymywaniu samochodu, bez $§lizgania
opon po powierzchni jezdni i przy réwnomiernem
przyspieszaniu podczas uruchomiania opony niszczg

sie 20 razy wolniej niz w wypadku Kkiedy kierowca
rusza gwattownie z miejsca i w taki sam gwattowny
sposéb hamuje.

EDC O

WSZECHSWIATOWEJ SLAWY NIEDOSCIGNIONE
WENTYLE iCZESCI TYCHZE
do samochodéw, motocykli i roweréw

ATMOSFEROMIERZE DO OPON

akc. ow ED DUBIER, n~eucHaTEl
Przedstaw. JULJUSZ POZNANSKI Inz.

Biuro Teohniczno-Samochodowe
Warszawa, ul. Hortesja Nr. 7
tel. 117-18

Kupujcie benzyne 1opony w Zwigzku!
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PNEUMATYKI

W ostatnich czasach daje sie zauwazy¢ coraz wiek-
sze zainteresowanie sie kwestjg stosowania pneumaty-
kéw o matean cisnieniu wewnetrznem.

Pneumatyki te, wyrabiane obecnie w Ameryce,
Attglji i Francji posiadajg rdézne nazwy i roznig sie
jeden od drugiego tylko w detalach, natomiast system
wyrobu wszystkich typéw pozostaje jednakowy.

W pordéwnaniu z pneumatykami zwyklemi, posia-
dajg one 2 razy wiekszy przekroj, wskutek czego
zwieksza sie powierzchnia zetkniecia sie z ziemig, co
daje mozno$¢ przy jedinakowem obcigzeniu kota
zmniejszy¢ ci$nienie wewnatrz pneumatyka.

Stary typ. Nowy typ.

SAMOCHODOWY Ns 4

O MALEM CISNIENIU

Przypusémy, ze przy obcigzeniu kota 400 kg. po-
wierzchnia zetkniecia sie z ziemig rdwna si¢ 100 cm.2;
czyli ci$nienie na 1 cm.2 powierzchni wynosi 4 kg.
Jesli zas powierzchnie powiekszymy podwdjnie, to mo-
zemy i koto obcigzy¢ 2 razy wiecej (jesli inne warunki
na to pozwolg), czyli zmniejszy¢ 2 razy ci$nienie we-
wnetrzne pneumatyka. Przykiad powyzszy podany
w celu wiekszego zrozumienia samej idei, w praktyce
za$ przy obliczaniu wymiaréw, moga by¢ stosowane
pewne uchylenia od tego przykiadu.

W zwigzku ze zmniejszeniem cisnienia rozni sie
ten pneumatyk od zwyklego tem, iz posiada ciefAsza
gume na oponach i mniejszg ilos¢ warstwie pidcien-
nych, co. czyni go wiecej elastycznym. Najwiecej roz-
powszechnione'wymiary tych pneumatykéw sg naste-
pujace:

Patrz tabelke na stronie nastepne]

Z zestawien powyzszych wynika, ze powiekszenie
przekroju waha sie od 44,4% do 54,2%, czyli w Sre-
dniem jest wieksze o 49,5% w stosunku do zwykiego
pneumatyka.

Wymiary obreczy uzywanych przy tych pneuma-
tykach nie sg jeszcze Scisle okreslane. Jedne fabryki
proponujg pozostawienie starych, ktore pasujg do
przekrojow pneumatykow, inne za$ uwazajg lepszym
szerszy przekroj.

Rozpatrzymy wady i zalety tych pneumatykéw. Na
ztych drogach (nierdwna szosa lub brukowana kamieniem
»kociemi tbamilit. d.) przy jezdzie na zwyktych pneu-
matykach sg nieuniknione uderzenia boczne i po-
tracenia maszyny, dziatajgce szkodliwie na samochéd,
uniemozliwiajace rozwiniecie wiekszej szybkosci i nie-
przyjemne dla pasazeréw. Wskutek wewnetrznego ci-
$nienia i grubosci opony pneumatyk normalny nie
jest zdolny do pochtaniania najmniejszych uderzen
i przekazuje je maszynie prawie z tg samg sita, z jaka
otrzymat.

Przyczyny te, oraz zbyt mata powierzchnia styka-
jaca sie z ziemig wywotujg uszkodzenia opon, (a w na-
stepstwie i kiszek' wskutek braiku zdolnosci zostoso-
wania sie opon do nierdwnos$ci drogi.

Pneumatyki o matem cisnieniu, posiadajac wiek-
szg powierzchnie dotykajgcg, oraz miekkg i elastyczng
opone, jaknajlepiej dostosowuja sie do kazdej drogi,
chronig siebie od przektu¢ (za wyjatkiem przektué
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ostremi przedmiotami), pochtaniajg wieksze uderzenia
boczne, potragcenia i t. p., 0szczedzajagc maszyne przed
uszkodzeniami, pasazera za$ chronig od przykrych
wstrza$nien.

Z powyzszego wynika, ze uzywanie tych pneuma-
tykow: 1) konserwuje maszyne, 2) pozwala na mniej-
sze zuzycie benzyny, gdyz na drogach nierownych ni*.

SAMOCHODOWY 9

przechodzi sie na mniejszg przekiadnie, 3) powoduje
wiekszg szybkos$¢ jazdy i 4) nie meczy pasazera.
Wady: 1) utrudnione kierowanie na matych szyb-
kosciach 2) wiecej doktadne montowanie gum i 3) stup
kurzu za samochodem, wskutek zwiekszonej po-
wierzchni zetkniecia sie z ziemia.
W. F.

Przekrdj ZwWy-
czajnego pneu-

AMERYKA
(wymiary podane w calach)

Cisnienie  wew-
netrzne w pne-

Normalne ci$nie-
nie wewnetrzne

% powiekszenia
przekroju pneu-

matyka matyka o matem w zwyktym pne- umatyku o ma-
ci$nieniu umatyku fem cisnieniu.
28X4 2,5 60 3.5-4 atm.
29X4.5 3,75 385 4-45 5
30X5 35 44.4 5 3
32X6 4. 50 6.5 oy
34X7 4,5-5 55.5-40 6.5 1
36X8 5. 60 6.5
38X9 5. 80 6.5
40x8 5. 60 6.5
Przecietne zwiekszanie przekroju 54,2%
ANGLIJA
.30x5 3.5 44.4% 5 atm. 1,5-2.5 atm.
FRANCIJA
Przecietne zwiekseanie przekroju 44.4% (wymiary w mm.)
715X115 65 76,9% 3.5-4 atm.
715X115 80 43,7 4-4.5 E
715X115 85 35 4-4.5 °
730x130 90 44,4 5 ot
775 145 90 60 5 Lo
775x145 105 38,8 6.5
Przecietne zwiekszenie przekroju 49.9%
HOZA 33 WULKA N 3 HOZA 33
WARSZAW A 79 TEL. 4-11-36

Reperacja wszelKiego typu opon 1 deteK.

Nowoczesna techniKa
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CZESCI

SAMOCHODOWY N 4

ZAMIENNE

Do samochodow francuskich

D ostarcza najtaniej inajpredzej
FIRMA

oV ARP ARIS *

WARSZAW A

Koszykowa 53.
UWAGA:

Telefon 293-07.

P. T. Cztonkowie Zwigzku otrzymuja specjalny rabat.

NIEEKONOMICZNE ZUZYCIE BENZYNY

Czesto styszy sie narzekania kierowcow i wiasci-
cieli samochodow, ze kierowne lub posiadane przez
nich samochody zuzywajg wiecej benzyny niz zapew-
niano ich o tem w fabryce lub w salonie zastepcy, gdy
nabywali samochdd.

Narzekania te o tyle sg niestuszne, ze wina lezy
nie po stronie samochodu, a po stronie kierowcy, kt6-
ry przez niewasciwe prowadzenie wozu zuzywa wig-
cej benzyny, niz normalnie powinno by¢ zsuzyte.

Oto niektére wykroczenia popetniane czesto przez
kierowcow, ktore powodujg nieekonomiczne zuzycie
benzyny.

pozostawienie silnika w biegu podczas postoju,
nierownomierne przyspieszania przez naciska-
nie na akcelerator z przerwami,

gwattowne podjezdzanie do skrzyzowania
ulic i nastepnie takiez ruszanie z miejsca na
znak policjanta,

zanieczyszczone S$wiece powodujg od 20 do
50 % wieksze zuzycie benzyny na kazda
Swiece, ktéra nie pracuje,

gwattowne hamowanie,

zle wyregulowane hamulce,

zbyt diuga jazda na pierwszej i drugiej szyb
kosci,

niezwracanie uwagi na ogo6lny stan maszyny,

co nietylko powoduje nieekonomiczne zuzycie
benzyny, lecz wptywa réwniez na deprecjacje
wozu.

Kazdy oszczedny i rozsadny wiasciciel samochodu
poddaje swoOj woOz perjodycznej inspekcji na stacji
obstugi. Zabieg ten nie kosztuje go zbyt wiele, a za-
pewnia mu natychmiast dobry stan wozu oraz ekono-
miczng eksploatacje.

Samochodowych stacyj obstugi jest juz dzisiaj
w Polsce pokazna liczba, by stuzy¢ radg i pomoca
kazdemu, kto sie¢ do nich zwrdci.

Jak waznem jest utrzymanie maszyny w dobrym
stanie i umiejetne jej prowadzenie pod wzgledem eko-
nomicznego zuzycia materjatbw pednych mozemy
wnioskowac¢ z konkursu oszczednosci paliwa, jaki sie
odbyt latem roku 1929 na linji Warszawa—Kazimierz
nad Wistg. W konkursie tym zwyciezyt samochdd zna-
nej w Polsce marki Chevrolet. Wedlug specyfikacji
zuzycie benzyny przez Chevrolet wynosi 15 litr. na
100 kim. Dzieki jednak dobremu wyregulowaniu ma-
szyny i umiejetnemu prowadzeniu zuzycie to wyniosto
zaledwie przecietnie 10.9 litr. na 100 kim.

Jezeli wiec samochdd zuzywa wiecej benzyny niz
mowi o tem specyfikacja fabryczna, nalezy natych-
miast uda¢ sie z nim na najblizszg stacje obstugi, ce-
lem doprowadzenia wozu do stanu normalnego.

KONSER A/AOJA SAMOCHODOW I WYNAJEM GARAZY
NA DOGODNYCH WARUNKACH, ORAZ SPRZEDAZ SAMOCHODOW

MICHA:E WAG ROCKI

ul. Przyokopowa 4 rog Kolejowej, telefon 407-90.



RUCH SAMOCHODOWY

f-' ,rgoyle ftcfciloi! odpowiada

catkowicie wszj stkim tym
wymaganiom, Ktére stawia no-
wocz sry samochod. Dowodem
tego sg rezultaty naszych 14-to-
miesiecznych préb, jakim pod
wszelkiemi wzgledami poddano
Gargcyle Mobiloil. Wigksza ilos¢
cscbcwyrh samochoddw réznych
marek pokryta pod najsurowszg
Kontrolg przeszto 3.000 kim prze-
waznie ztych drég z szybkoscia
40 — 100 Kim g. Dzieki stosowa-
niu GargoyJe Mobiloil osiggnieto
tu znaczne zwiekszenie spraw-
nosciizmniejszeniszuzyciaoleju.

Cilargoyle Mobiloil

YACUUM OIL COMPANY S. A.- CZECHOWTCEWARSZAWA
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Zarzadu Zwigzku Wtitascicieli

REJESTRACJA DOROZEK.

Na zasadzie § Il i -2k przepisow o eksploatacji
dorozek samochodowych (Uchwaly Rady Miejskiej
m. st. Warszawy z dn. 27.1X 1923 r. i 16.1 1928 r.)
Magistrat m. st. Warszawy wzywa wiascicieli dorozek
samochodowych do zarejestrowania swych dorozek
na rok 1930.

Rejestracja odbywac sie bedzie w Wydziale Prze-
mystowym (Dziat Ruchu Kotowego), ul. Bednarska 4

Przy gtoszeniu sie nalezy przedstawic:

Potwierdzenie zgtoszenia przedsiebiorstwa prze-
wozu 0s6b dorozkami samochodowemi (koncesje)
a dowdd rejestracyjny pojazdu mechanicznego (ksigz-
ke samochodu).

Optata za rejestracje i przeglad dorozki samocho-
dowej wynosi zt. 20.

Powyzsze formalnoSci zwigzane z zarejestrowa-
niem dorozki samochodowej zatatwia Sekretarjat
Zwiazku, bez straty czasu cztonka przez oczekiwanie
w kolejce, bez zadnych doptat, nalezy tylko zgtosi¢
sie do Zwigzku z koncesjg (potwierdzeniem zgtosze-
nia) i wptaci¢ zt. 20.

Nadmienia sig, ze termin ten nie zostanie prze-
dtuzony i wiasciciele, ktérzy nie zarejestrujg swych
dorozek bedg musieli z tego tytutu ponies¢ konsek-
wencje.

PRZEGLAD POJAZDOW
(Lustracja)
Na zasadzie Rozporzadzen Rady Ministrow z dnia
23.11 1922 r. Ministerstwa Zdrowia Publicznego z dn.
[.I1 1922 r. Ministerstwa Robét Publicznych i Spraw

CHLODNICE SAMOCHODOWE

WSZELKICH TYPOW | MAREK

Budowa nowych i remont starych
Skrzydta, lejki, banki transportowe
Wszelkie roboty blacharskie
TANIO! SZYBKO! SOLIDNIE.

» T RYTON"

Warsztaty Blacharsko-Mechaniczne Sp. z o o
Warszawa, Madalifiskiego Nr. 3, telefon 348-5 2

Dorozek Samochodowych i

Autobusow

Wewnetrznych z dn. 26.VI 1924 r. Komisarza Rzadu
na m. st. Warszawe z dn. lo.V 1925 r. i Uchwaly
Rady Miejskiej z dn. 27.1X 1923 r.

Magistrat m. st. Warszawy wzywa p.p. wiasci-
cieli dorozek samochodowych dc przedstawienia
swych pojazdéw, kursujagcych w Warszawie do do-
rocznego przegladu.

Przeglad pojazdow odbywaé sie bedzie codzien-
nie, oprocz niedziel i Swigt od godz. 8.30 do 12-tej
przy ulicy Nadbrzeznej, w kierunku od ul. Lipowej
do ul. Karowej (Podjazd: ul. Wybrzeze Kosciuszkow-
skie, Lipowg do Nadbrzeznej), w- porzadku nastepu-
jacym :

d Ar 1 jo 200 od dn. 22 kw.etr.i i d i 2i !»ie nli 1930 r.

201 , 400 . 28 ) 2 maja

401 600 Y 5 maja » 10

601 ,, 800 Y 12 . . U

801 , 1000 .19 . 21

1001 , 1200 . 26, . 31

1201 ,, 1400 . 2 czerwca . 7 czerwca

1401 ,, 1600 . 10 ., L 14

1601 , 1800 . 16 . - 21

1801 , 2000 23 . . 28 .
2001 , 2200 30 . 5 liPca b
2201 ,, 2400 7 lipca , 12

2401 , 2600 » 14 .19, P
2601 i wzwyz jt 21 Y . 26 » B3
Wszystkie pojazdy przedstawiane do przegladu

(lustracji) winny odpowiada¢ wymaganiom wyzej
wymienionych przepiséw, a mianowicie: dorozki sa-
mochodowe' powinne by¢ polakierowane na kolor
ciemne granatowy, kota na kolor branzowy, obicie
wewnatrz utrzymane w jednym kolorze, mie¢ wyraz-
ne numery boczne — wysokos$¢ cyfr 10 cm. szerokos$¢
12 mm., na latarniach 6 cm X 10 min. (cyfry arab-
skie, drukowane, niefantazyjne). Roczne numery po-
winny by¢ okolone obwodka grubosci 5 mm. i Sredni-
cy 20 cni. Numery muszg by¢ na latarniach koloru
czarnego, boczne i obwo6dka — biatego. Wewnatrz na
przeciw gtdwnego siedzenia, muszg by¢é przymoco-
wane znak metalowy z numerem dorozki i taryfa
optat w ramce pod szkiem lub mika. Szkio w latar-
niach przednich: w lewej — matowe (nie malowane
na biato) w prawej — zwykle. Licznik winien by¢
umieszczony z prawej strony karoserji (lub z lewej
w limonsinach, gdy kierowca znajduje sie po prawej
stronie) i wystawac tak, aby byt catkowicie widoczny
z siedzenia dla jadacych. Po obu stronach dorozki,
na drzwiczkach, nad numerami bocznymi winny by¢
napisy w kolorze: biatym ,Taryfa 40 gr. kim.“ nie-
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OPONY, DETK.I
AKCESORJA SAMOCHODOWE
Oryginalne cze$ci zamienne

PO CENACH HURTOWYCH
POLECA

»CENTRALA

SAMOCHODOWA?”

WARZAWA
UL. JASNA Nr. 10.
TEL. 5-09, 530-55. vi$ a vis Filharmonii.
Dia P. T. cztonKéw ZwigzKn udzielamy
najwyzszy rahat

bieskim ,,Taryfa 50 gr. klm.” lub czerwonym, ,Tary-
fa 60 gr. klim." Chorggiewka przy liczniku, zaleznie
od wysokosci taryfy, powinna mie¢ rgczke i tho —
biate, niebieskie lub czerwone, a na tle chorggiewki
napis ,Wolny" — wykonany literami w kolorach
i przy taryfie 40 gr. klin. — ciemnogranatowym
a przy 50 i 60 gr. kim. — bialym. Kierowcy powinni
posiada¢ kompletny ubiér (letni i zimowy) a miano-
wicie: frencz i czapke koloru marengo, ptaszcz letni
i (kombineson) ubranie robocze koloru ciemnego.
Pojazdy me odpowiadajagce powyzszym wymaganiom
oraz nie posiadajgce wiasciwych dowoddw rejestra-
cyjnych i kwitow z optat na zuzycie brukéw na rok
1930, jak rowniez pojazdy ktérych prowadzacy nie
beda posiada¢ przy sobie prawa jazdy i kompletnego
ubioru (letniego i zimowego) utrzymanego w nalezy-
tym porzadku, nie bedg przyjete przez Komisje
Przegladowg. Dorozki nie przedstawione w powyz-
szem terminie na komisje nie bedg mialy prawa
kursowania po miescie. Termin ten jest ostateczny
i nie ulegnie przedtuzeniu.

PODATEK ZA ZUZYCIE BRUKOW
W miesigcu kwietniu przypada termin ptatnosci
podatku miejskiego za zuzycie brukow, w tym celu
Magistrat m. st. Warszawy rozsyta wszystkim wiasci-

cielom pojazdow mechanicznvch nakazy ptatnicze
z wyszczego6lniong sumg podatku.

SAMOC HODOWY

Do wiadomos$ci wiascicieli dorozek samochodo-
wych ponizej podajemy stawki optat obliczonych od
ilosci koni mechanicznych (KM) silnika, zatwierdzo-
nych Uchwatg Rady Miejskiej z dnia 10 listopada
1927 r. i przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych,
dnia 22 grudnia 1927 r.

Optata od kazdego samochodu osobowego o mo-
cy silnika do 10 koni, wynosi zt. 25.—, do 20 KM.
zt. 50.— powyzej 20 KM. zi 100.

W wypadku wymierzenia niewtasciwej sumy po-
datku, nalezy zwréci¢ sie do Wydziatu Finansowo-
Podatkowego Magistratu (ul. Senatorska 14, Il pietro)
z nakazem piatniczem i dowodem rejestracyjnym sa-
mochodu (ksigzkg wozu) w ciggu dni czternastu, od
daty otrzymania nakazu, celem sprostowania wy-
miaru.

PODATEK OBROTOWY

W ciggu biezacego miesigca Urzedy Skarbowe
Podatkéw i Optat Skarbowych w Warszawie rozsy-
taja do wszystkich wiascicieli przedsiebiorstw nakazy
ptatnicze podatku obrotowego za rok 1929 i jedno-
czesnie przypomnienia na rok 1930, t. j. raty kwar-
talne. Termin ptatnosci podatku za rok 1929 uptywa
dnia 15 maja 1930 r. jak rowniez i pierwszej raty za
kwartat pierwszy 1930 r.

Od wymiaru podatku, o ile jest nieprawidtowo
wymierzony, mozna wnie$¢ odwotanie do komisji Od-
wotawczej za posrednictwem wiasciwego Urzedu
Skarbowego, w ciggu 14 dni od daty otrzymanig na-
kazu ptatniczego.

W odwotaniach mozna zadaé, aby Komisja Od-
wotawcza w czasie rozpatrywania odwotania zawe-
zwata ptatnika celem udzielenia szczegétowych wy-
jasnien.

Najlepiej w danym wypadku zgtasza¢ sie do
Zwigzku, gdzie wszelkie odwotania zostang zala!wio-
ne — bezptatnie.

ODPOWIEDZIALNOSC WHLASCICIELI
SAMOCHODOWYCH.

W ostatnich czasach zdarzajg sie bardzo czesto
wypadki, ze dorozkami i autobusami kieruja, albo nie
posiadajgcy wecale prawa jazdy, albo tez t. zw. ,zie-
lone" pozwolenia, co jest niedozwolone przepisami
o ruchu drogowym.

Za przekroczenie tego przepisu karom do 1.000
zk. i cofniecie prawa jazdy ulega nie tylko kierowca,
ale réwniez i wiasciciel samochodu, ktéry jest odpo-

wiedzialny za posiadanie przez kierowce witasciwego
pozwolenia.

DOROZEK
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Poniewaz wypadki te zdarzajg sie szczegOlnie
w nocy, gdy liczy sie na staibg kontrole ze strony
wiadz, Komisarjat Rzadu ma zamiar wzmocni¢ kon-
trole nocng i ukroci¢ sposéb omijania przepisow
i zapewni¢ jadacym bezpieczenstwo.

Wobec powyzszego zwraca sie uwage wiascicie-
lom dorozek samochodowych i autobuséw, aby przy
powierzaniu kierowcy samochodu sprawdzali, czy po
siada odpowiednie prawo jazdy.

ZEZNANIA O PODATKU DOCHODOWYM

W mys$l Ustawy o panstwowym podatku docho-
dowym, dnia 1 maja h. r. uptywa termin sktadania
zeznan o dochodzie za rok 1929, na rok podatkowy
1930, dla oséb fizycznych i prawnych. Do tegoz ter-
minu nalezy uisci¢ podatek w wysokosci potowy tej
sumy, ktéra przypada wedle skali do art. 23 ustawy
od wykazanego w zeznaniu dochodu.

Ci, ktérzy zeznania nie ztoza, obowigzani sg do
1 maja wptaci¢ potowe podatku, wymierzonego za
poprzedni rok podatkowy. Niezaptacone w wyzej po-
danym terminie zaliczki podlegajg S$ciggnieciu przy-
musowemu z karami za zwiloke i egzekucje.
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PRZYPOMNIENIE

Wobec licznie naptywanych skarg pasazeréw
z powodu pobierania wyzszych, ponad norme, opfat
za przejazdy dorozkami samoehodowemi, zwiaszcza
na peryferjach miasta, Wydziat Przemystowy Magi-
stratu m. st. Warszawy przypomina wiascicielom
i kierowcom dorozek samochodowych, ze pobieranie
optat za przejazdy dorozkami wedtug istniejgcych
taryf, obowiagzuje w granicach Wielkiej Warszawy
Za obreb Warszawy, zgodnie z uchwatg Magistratu
nalezy uwazaé jej granice administracyjne, wytyczone
na planie regulacyjnym miasta.

PLOMBOWANIE LICZNIKOW

Na skutek wystgpienia Zwigzku Urzad Przemy-
stowy Magistratu przedtuzyt plombowanie licznikdw
sam. w drugi dzien Swieta, gdy nastepujg dwa dni
Swiat, na okres do 31 marca b.r. Wobec korzystania
bardzo znikomej ilosci z ustalonych dyzurow, Urzad
Przemystowy ze wzgledéw oszczednosciowych termi-
nu me piztchz)), wobec czego v dugi czith Swiat
Wi ielkanocy plombowanie licznikéw odbywac sie nie
bedzie.

Z ZYCIA ZWIAZKOW

Warszawa.

Wobec przyjecia przez Rade Ministréw projektu
Ustawy o funduszu drogowym (Art. wstepny), ktorv
w wysokim stopniu obcigza wiascicieli samochodéw
zarobkowych, Zarzad Zwigzku odbyt konferencje
w tej sprawie w Ministerstwie Robo6t Publicznych
z dyrektorem Departamentu p. prof. M. Nesterowi-
czem, i na posiedzeniu Zarzadu Zwigzku po wystu-
chaniu sprawozdania delegacji, postanowiono ztozy¢
memorjal domagajacy sie zwolnienia dorozek samo-
chodowych od powyzszego podatku.

Aby memorjat nosit charakter ogdélnego protestu
wzywa sie wszystkich wiascicieli do zgtaszania sie do
Zwigzku celem podpisania memorjatu.

W sprawie projektowanego przez Urzad Przemy-
stowy Magistratu dopuszczenia, tytutem préby, do
kursowania kilku dorozek samochodowych o nowym
kolorze, Zarzad Zwigzku wystgpit z projektem, aby
dopuszczono do kursowania 10 dorozek samochodo-
wych o réznych kolorach, na okres prébny szesciu
miesiecy, celem przekonania sig, ktéry z danych ko-
loréw bedzie bardziej praktyczny i estetyczny.

Na posiedzeniu Zarzagdu Zwigzku zostat przyjety
projekt zmiany statutu Zwigzku uwzgledniajacy
istniejgce braki, ktory zostanie przedtozony Walnemu
Zgromadzeniu do zatwierdzenia.

Nastepnie postanowiono zwota¢ Walne Zgroma-
dzenie na dzien 29 kwietnia w mysl dotychczasowego
Statutu Zwigzku, celem ztozenia sprawozdania z dzia-
falnosci i omodwienie waznych spraw dotyczacych
przedsiebiorstw samochodowych.

WALNE ZGROMADZENIE

Na mocy 8§ 10 Statutu Zwigzku, Zarzad Zwigzku
zwotuje doroczne

Walne Zgromadzenie Cztonkéw Zwigzku
Wiascicieli Dorozek Samochodowych

i Autobuséw Rz. Pol

ktore odbedzie sie w lokalu T-wa ,,Rozwoéj* przy ulicy
Zorawiej 2. w dniu 29 kwietnia b. r. o godzinie
fi wiecz. w pierwszym terminie, a o godzinie 7 wiedz,
w drugim terminie, z nastepujagcym porzadkiem
dziennym:
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1) Zagajenie i wybo6r przewodniczacego

2) Sprawozdanie z dziatalnosSci Zarzadu

3) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej

4) Zatwierdzenie preliminarza budzetowego na
rok 1930/1931

5) Zmiana Statutu

6) Sprawa podatkéw

7 ” benzyny

8) ” podwyzki taryfy dorozek samochod.

Nowoczesne opony

BOYA.

IIOUOCIEItfA OPONA DO KOAOCICINCCO IAMOCHODU

Wytaczne przedstawicielstwo na Polske
»OPONA*“Sp. z 0. 0. Warszawa, Mazowiecka 11
telefon 135-84.

9) Wybdr V3 cztonkow Zarzadu (8 9 Statutu)

15

10) Wybor Y3 cztonkdw komisji Rewizyjnej

(8 11 Statutu)
11) Wolne wnioski.

Prawo gtosowania posiadajg cztonkowie, ktérzy

Celem unikniecia nieporozumieA uprasza

0 przybycie z legitymacjami cztonkowskimi.

Akcesorja samochodowe i czesci zamienne
CHEVROLET i FORDA
OPONY i DETKI roznych marek

najtaniej w firmie

KAZIMIERZ TRUftAN

Warszawa
Marszatkowska 19. Filja— MokotowsKa 45.
Tel. 422-25 i 255-42,

Oleje i Smary
GARGOYLE MOBILOIL

Warszawa, Nowy-Swiat 4L
Telefon 102-94.

Poleca na sezon wiosenny
OKRYCIA
SUKNIE
TRYKOTARZE

KTO DBA O SWOJE DOBRO TEN OPONY

ORAZ LICZNIKI WSZELK1GH TYPOW
REPERUJE w FIRMIE

Z. WOJCICKII

Sp. z 0. 0.
ISTNIEJE OD R. 1912

WARSZAWA, EMILJI PLATER 10.

TANIO SOLIDNIE PUNKTUALNIE

optacili sktadki cztonkowskie przynajmniej do dnia
1 lutego b. r.

sie
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ZWIAZEK WEASCICIELI DOROZEK

Bilans na dzien

Stan czynny (Aktywa)

1. Kasa pozostato$¢ na I-1V-30 r. 62.78
2. Pocztowa Kasa Oszczednosci 128.18
3. Ruchomosci 2867.55
4. Wierzyciele i dtuznicy p. Sawczyk 93.39
Diug Druk. Polskiej 1078.— 1171.39 4229.90
Ogoétem 4229.90

Rachunek Strat i Zyskéow za czas od dn.

1. Koszty Ogo6lne: Choragiewki 350.—
Opat 156.60
Telefon 455.25
Ogtoszenia 55.80
Pren. Pism 82.30
Znaczki stempl. 117.53
» pocztowe 69.51
Komorne 1840.— ;=
Materjaty pism. 335.87
Kasa Chorych 298.58 *
Rézne 575.45
Przejazdy 953.25 5290.14
2. Pensje Pracownikow 8395.22
3. Honorarja adwokatow 1750.—
4. Wydawnictwo ,,Ruch Samochodowy™ 1854.04
Diug Druk. Polskiej 1078.— 2932.04
5. Woydatki reprezent. Zarzadu 600.05
6. Urzadzenia Zebran 668.30
19635.75
7. Nadwyzka bilansowa na I-IV-30 r. 217.07
Ogotem 19852.82
Ksiegowy: (—) J. Goreli Prezes: (—) St. Nowicki

Komisja Rewizyjna: (—) A. Rybaczuk
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SAMOCHODOWYCH W WARSZAWIE

31 marca 1930 r.

Stan Bierny (Passywa)

1. Wierzyciele: Druk. Polska 978.—
Pensje Pracownikom 600.—
Honorarjum adwokata 190.— 1768.—
2. Nadwyzki bilansowe do dn. I-1V-29 r. 2244.83
3. Nadwyzka bilansowa na dz. I-1V-30 r. 217.07 4229.90
Ogodtem 4229.90

1 kwietnia 1929 r. do dn. 31 marca 1930 r.

1 Wpisowe 1135.—
2. Sktadki cztonkowskie 12455.50
3. Dochody niestate:
Porada prawna 1045.10
Sktadki na lokal 1158.99
Prowizje rozne 2899.53
Druki 80.70 5184.32
4. Wierzyciele Diug Druk. Pol. 1078.— 19852.82
Ogodtem 19852.82

Skarbnik: (—) Wt Bombata

(—) St. Mokrzycki
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WALKA O RYNEK BENZYNY W NIEMCZECH.

Na rynku benzyny w Niemczech konkuruje caly
szereg firm, przedstawicieli duzych koncernéw nafto-
wych. Koncerny te zawarty konwencje, zobowigzujac
sie do sprzedawania benzyny po cenach, ustalonych
przez wielkie trusty naftowe. Z konwencji tej wyla-
muje sie szereg sprzedawcow.

Na tem tle doszto do bardzo ciekawego rozstrzy-
gniecia sagdowego. Firma Engels w Benrath, nie nale-
zacg do konwencji, zaskarzyta zarzad tejze, ze
w okregu Benrath obniza ceny benzyny konwencyjnej,
aby zmusi¢ firme Engels do przystagpienia do kon-
wencji.

Wyzszy sad okregowy w Dusseldorfie przychylit
sie do zadania skarzacej firmy i zakazat sprzedawania
w okregu Benrath benzyny po cenach nizszych- ani
zeli ceny firm wolno-konkurencyjnych.

Wyrok swdj umotywowat sad twierdzeniem, ze
umyslne obnizanie cen ma na celu gospodarcze znisz-
czenie kupca, jest niemoralne i obraza ,dobre oby-
czaje".

CIEKAWE PROBY.

Skuteczna konkurencja autobuséw w Anglji do-
prowadzita do tego, ze dzi$ setki mil linji kolejowych
nie rentujacych sie, przeznaczonych jest na rozbiorke.

Jedno z wielkich towarzystw kolejowych wyproé-
bowuje obecnie na jednej z tego rodzaju linji automo-
bil, ktéry moze sie porusza¢ tak na szosie, jak i na
linjach kolejowych. Na szosie porusza sie on na kotach
ogumionych, ktére z chwilg, gdy automobil wiedzie na
szyny, zostajg unieruchomione.

Préby te majg na celu zuzytkowanie zaniechanych
przez kolej linji.

OCHRONA PRZED POZAREM.

Rzad angielski wydal ostatnio rozporzadzenie,
wedlug ktérego kazdy wiasciciel automobilu obowia-
zany jest rezerwuar, z chwilg ustawienia swego samo-
chodu w garazu, doktadnie oprozni¢, lub postarac sie,
aby garaz byt zaopatrzony w gasnice i piasek.

Zarzadzenie to wydano w celu przeciwdziatania
prawdziwej pladze pozaréw w Anglji.

KOLEJE A AUTOMOBIL.
Zarzad kolei niemieckich ubytek wplywow swoich
za rok 1929. spowodowanych wzrastajgcg konkuren-
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cja automobilu, oblicza na 410 milj. marek ziotych.

W przeciwienstwie do tego towarzystwa kolejowe
w U. S. A stwierdzajg, ze dzigki olbrzymio rozwiniete-
mu przemystowi automobilowemu, dochody ich po-
waznie wzrosty.

Z ogb6lnej sumy wplywdw, ktére wyniosty w r.
1929 4,317 milj. doi., nie mniej, niz 12.6 proc. za-
wdzieczajg koleje Stanéw Zjednoczonych przemysto-
wi samochodowemu. W ciggu roku 1929 — 3.6 milj.
tadunkéw catowagonowych dostarczyt ten przemyst
kolejom. Na tadunki te skiadajg sie samochody, ich
czesci, guimy, oleje, benzyna, drzewo, stal, nie mowiac
juz o materjatach do budowy drog.

Liczby te ilustrujg wyraznie, jak waznym jest
przemyst samochodowy dla kazdej gatezi zycia gospo-
darczego.

WIECEJ ,,SZOSTEK" NIZ ,,CZWOREK".

Wedtug danych zebranych przez ,,Chevrolet Mo-
tor Co.“ ilos¢ samochoddw 6-cyliedrowych po raz
pierwszy w historji przemystu samochodowego prze-
wyzszyta ilo$¢ jakichkolwiek innych samochodow.
Do roku 1929 samochody 4-cylindrowe- staty na pierw-
szem miejscu co do wyprodukowanej ilosci.

Gtoéwng role w zwiekszeniu ilosci samochodéw 6-
cylindrowych odegrata ,,Chevrolet Motor Co.“, ktéra
w roku ubiegtym wprowadzita na rynek 1,350,000
»Sz0stek", zmniejszajgc w ten sposéb o te liczbe ilos¢
samochoddéw 4-cylindrowych.

W roku 1928 produkcja samochoddw 4-cylindro-
wych wyniosta 2,078,000 sztuk podczas gdy produkcja
6-cylindrowych stanowita 1,617,000 sztuk.

Wedtug dotychczas zebranych danych wyprodu-
kowano w roku 1929 przeszto 3.000.000 ,,Szdstek"
i 2,250.000 ,,czworek".

Wobec tego, ze cena ,SzoOstek" nie przewyzsza
zbytnio ceny ,czwdrek"” wogdle, a pozatem, fabryki
samochodowe przechodzac z produkcji ,,czwdrek" na
»Sizostki", nie podniosty ceny tych ostatnich, szanse
samochodéw 6-cylindrowych na rynku sg olbrzymie.

AUTOSTRADA W HISZPANJI
Hiszpanja rozpoczeta konstrukcje nowoczesnej
szosy, ktéra bedzie przeznaczona wytacznie dla ruchu
automobilowego. Szosa ta ma ciggng¢ sie na przestrze-
ni 260 mil ang. z Madrytu do San Sebastjan, o szero-
kosci 36 stdp oraz 6 stop przestrzeni bocznej dla sa-
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mochodow stojacych. Zakrety beda szersze i o pewnem
wzniesieniu. Drogi krzyzujgce bedg wzniesione lub
tez przechodzi¢ bedg w postaci tunelu. Ostatnie lata
odznaczajg sie wzmozong dziatalnoscig w kierunku
rozbudowy drég. Szosy miedzy Barcelong i francuskg
granicg oraz Barcelong i Madrytem, sg juz wykonczo-
ne i otwarte dla ruchu turystycznego. Chociaz wezsze
od nowej autostrady, drogi te posiadajg jednak do-
skonalg nawierzchnie.

PIERWSZA POMOC DLA WEGIERSKICH
AUTOMOBILISTOW

Jako jeden wiecej dowdd, Swiadczacy o statym
rozroscie trakcji automobilowej na Wegrzech, moze
postuzy¢ rozkaz wydany przez Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych do wszystkich automobilistéw wzywa-
jacy ich. w razie napotkania w drodze jakiego$ wy-
padku automobilowego, o zatrzymanie sie, i udziele-
nie pomocy w miare moznosci. Natychmiast po poja-
wieniu sie tego rozporzadzenia Krdlewsko-Wegierski
Klub Automobilowy zorganizowat kurs ,pierwszej
pomocylldla swoich cztonkéw, przyczem wsrdd liczby
wyktadajacych byto paru doktorow Budapesztenskich.
Nie ulega watpliwosci, ze tego rodzaju pogotowie przy-
datoby sie i u nas.

,OKO“ AUTOMOBILISTY.

Jeden z lotnikéw francuskich wynalazt bardzo
prosty, a zarazem pomystowy aparacik, umieszczony
w tylnej szybie samochodu, a na zasadzie peryskopu
pozwalajgcy kierowcy widzie¢ doskonale wszystko, co
znajduje sie poza samochodem, tak w najblizszej oko-
licy kufra i zapasowego kota. jak i najdalszych odle-
gtosciach. Stosujac ten aparat, bedacy prawdziwem
trzeciem okiem, Kkierowca obserwuje najdoktadniej
nietylko przestrzen przed samochodem, lecz i poza
nim. Reflektory nadjezdzajgcych z tytu samochoddéw
nie o$lepiaja tego aparatu. Automobilisci francuscy
przyjeli z entuzjazmem pozyteczng nowosc.

NOWY SRODEK FITXINE

Wiadomem jest, iz wptyw promieni stonecznych
i wilgoci niszczy opony samochodowe, ktore przez to
kruszejag i stajg sie niezdatne do uzytku.

Poniewaz za$ przy normalnej eksploatacji samo-
chodow jest rzeczg niemozliwg zabezpieczy¢é opone
przed szkodliwemi wptywami, bo jakze zabezpieczymy
naprzyktad taksowke, ktdra przez caly dzien kursuje
po miescie, a w chwilach wolnych oczekuje na wy-
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znaczonych miejscach postoju po stronie stonecznej
ulicy, tub tez na otwartych placach?

Uskuteczni¢ to mozna przy pomocy nowowynale-
zionego $rodka ,Fitxin‘, ktéry posiada te zalet}', iz
suszy bardzo szybko wilgotne opony i ochrania je
przed promieniami stonecznymi i dziataniem wilgoci.

Sposéb uzycia Fitxinu jest bardzo prosty. Wystar-
czy dobrze wytrze¢ opong, poczem smaruje sie tym
ptynem za pomocg ptaskiego pendzla. Przed uzyciem
trzeba jednak blaszanke z zawartym w niej ptynem
dobrze wstrzasngé, po uzyciu za$ szczelnie zamknac.

Po nasmarowaniu ptyn na oponach natychmiast
zasycha, pozostawiajagc jednak warstwe twardej sub-
stancji, ktéra chroni opone nie niszczagc wcale gumy.

Ptyn ten jest wynalazkiem T-wa ,,Fit“, posiadaja-
cego swe przedstawicielstwo w Warszawie.

W. F.

O DAWNYCH t OBECNYCH ZWIERZYNCACH.

Zbierajgc dla celéw naukowych materjat o daw-
nych i obecnych zwierzyncach w Polsce, upraszam
jak najgorecej wszystkie osoby, ktérym jest wiadome,
ze kto$ z obywateli ziemskich ma lub miat przed daw-
nerni laty zwierzyniec, o taskawe doktadne podanie
mi, gdzie byt ten zwierzyniec, oraz wszelkich innych
blizszych szczegdtow.

Prosze tez o podanie potaci lasow, lesniczowek,
zasciankdéw zwanych ,,zwierzyficem", wreszcie miast,
gdzie sg ulice zwierzynieckie i t. p.

Za wszelkie blizsze dane o tem, oraz za wskazanie
dziet, w ktérych znalez¢ mozna choc¢by najdrobniejsze
wzmianki o dawnych zwierzyfncach, bede mocno zo-
bowigzany, dajagc wyraz mej wdziecznosci w przedmo-
wie pracy, ktéra przygotowuje.

Na razie za taskawg zyczliwos¢ i cenng pomoc
sktadam zgéry w imie dobra nauki szczerg podzieke.

JOZEF WLADYSEAW KOBYLANSKI,
kapitan
Przemys$l, — ul. Katedralna 3.

DO SPRZEDANIA

Samochody i Liczniki
(Taksometry} wszystkich marek

na dogodnych warunkach

wiadomos¢é w Zwiagzku



RUCH SAMOCHODOWY

Cieszy sie
najwieksza popularnoscig zarowno
w Polsce, jak 1 na catym sSwiecie

Ciezarowka Chevrolet odpo-
wiada wszystkim bez wyjatku
wymaganiom, stawianym przy
wyborzesamochodu ciezarowego.
Posiada szybkos$¢ samochodu oso-
bowego, dzieki poteznemu 6 cy-
lindrowemu silnikowi, zapewnia-
jac szybka dostawe towaru lub
surowcow.

Dzieki niezwykle mocnej bu-
dowie podwozia i calego mecha-
nizmu oraz najbardziej wspdtczes-
nym inowacjom technicznym, z
fatwoscig przezwycieza najtrud-
niejsze warunki drogowe, gwa-
rantujagc punktualno$¢ w wyko-
naniu zamowien.

Ciezaréwka Chevrolet wykazu-

wielkg oszczednos$é w zuzyciu

enzyny. Koszta utrzymania redu-
Kujg sie przez to do minimum.

Jest do nabycia, dzieki niewy-
czerpanym zasobom technicznym
General Motors po niebywale
niskiej cenie, na utatwionych wa-
runkach ptatnosci, co przyczy-
czynia sie do szybkiej i utatwio-
nej amortyzacji wktadéw, a przez
to samo tworzy pomysing kon-
junkture w rozszerzeniu przed-
siebiorstwa.

Stacje obstugi General Motors
rozrzucone na catem terytorjum
Polski, gwarantujg mozno$¢ na-
bycia w razie potrzeby czesci
zapasowych oraz remont przez
wykwalifikowanych mechanikéw.
Wytob General Motors,

Upowaznione zastepstwa na
catem terytorjum Polski i w
Wolnem Miescie Gdansku.

CHEVROLET

Ciezarowka

Redaktor odpowiedzialny

GENERAL MOTORS w POLSCE. WARSZAWA

j, GORELL



$ W E L

SAMOCHODOWA
ELEKTROTECHNIKA

Akumulatory
Przewijanie magnet
Stacja obstugi ,,Ducellier

(Peugeot, Unie, Delahaye)

CZESCI ZAMIENNE

w A R S Z A W A
W arecka 8. Tel. 280-22.

P. s Zalatwiamy reperacje nadestane poczta.

TYLKO ANGIELSKA

tasma hamulcowa daje gwarancje wytrzy-
matosci i posiada duzy wspotczynnik tarcia.

Ale tasma angielska jest droga. Tyllio jed-
na fabryka angielska, chcgc wprowadzic
sie na ryneK Polski, daje

T ANIA
tasme w najlepszym gatunku, a po cenach
innych niemieckich lub austrjackich tasm.

Tag tasSma jest

B R A M E C

Automobiiisci, Ktérzy wie-

dza, j-?k wazng funkcje
spetnia w samochodzie tasma hamulcowa,
zgda¢ bedg w sktadach samochc dowych
tylko ANGIELSKIEJ TASMY HAMULCOWEJ

B R A ME C*“

Przedstawicielstwo i sprzedaz wytacznie hurtowa:

R OT A X,
WARSZAWA, NIECALA 1.

WARSZAWA
LESZNO Nr. 75

TEL. 79-68

zaKtad reKauczuKowania

wulKanizacji opon

Przyjmujemy do regeneracji

opony wszelKich wymiaréow

Petna gwarancja za kazdag
dokonanag reperacje

WYTWORNIA
RESOROW SAMOCHODOWYCH

NIKODEM RZEPKOWSK1

Warszawa, Leszno 75 Tel. 296-74
H d
£ D
—» POLECA: O
P-

f .
e GOTOWE RESORY SAMO- g
g CHODOW WSZYSTKICH

9 SYSTEMOW w
«

F 2
O <
g WYKONYWA: 7
> K
% WSZELKIE ROBOTY

u KOWALSKIE. £



OPONY O NOWYM
RYSUNKU PROTEKTORA
JESZCZE TRWALSZE
| BARDZIEJ
EKONOMICZNE

TimeTo Re-tire

GETAFISK]
TRADE MARK rec. U.S.PAT. OFF.

Ostatni wyscig ptaski
we Lwowie dn. 25-VIII-1929 r.

Zwyciezcy:
lift# 2/ %M yelgzcy
2) P. Edw. ZawidowsKi na sam. ,,Bugatti“

2) P. J. R>pper

3) P. St. Szwarcsztein

Wszyscy na swiecach

,CHAMPION?"

Wytaczne prze dsta-wicielst-woj

/MOTOR-STOCTft“ Pl. Napoleona 3 Tel. 259-14 i 284-97.

Druk. Zaktady Graficzne ,,Q!J fODZENIE" Z6rawia 31.



