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OD ZARZADU

Dla nawigzania Scistej tgcznosci ze wszystkimi cztonkami stowa-
rzyszenia i jego sympatykami w calej Polsce — rozpoczynamy wyda-
wnictwo wilasnego organu przeznaczonego gtébwnie do propagowania
oraz wszechstronnego badania i analizowania wszelkich zagadnien
zwigzanych z okretownictwem, technikg portowa i zegluga z punktu
widzenia technicznego, gospodarczego i spotecznego.

Narazie nasze pismo ukazywac sie bedzie w zaleznos$ci od ilo-
sci zagadnien i ich koniecznoS$ci rozpatrywania. Jednak dazyC bedzie-
my by organ ten w jaknajkrétszym czasie przerodzit sie w czasopismo
o SciSle okreSlonym terminie wydawania.

Podejmujgc sie tak odpowiedzialnej i trudnej pracy, jaka jest
wydawanie wiasnego pisma bedacego wyktadnikiem mysli i dgzen ludzi,
ktorym sprawy techniki morskiej lezg goraco na sercu — pobudzic
chcemy do aktywnej pracy i scementowaé w jeden monolityczny
gmach oparty na mocnym fundamencie zdrowego patriotyzmu, wszystkich
ktorym zaistnienie witasnej wytworczosci w dziedzinie okretownictwa
nie jest obojetnem. Zadaniem naszym jest krzewienie wszedzie i sta-
le kultury technicznej ujmujacej sprawy techniki morskiej — i nie be-
dziemy szczedzili ani wysitkoOw ani energii by zamierzone cele osiggnac.

Chcac jednak wywigza¢ sie z wzietych na siebie obowigzkéw
musimy sie zwroci¢ do szerokiego ogo6tu interesujacego sie temi spra-
wami z wezwaniem o0 udzielenie nam pomocy w realizacji naszych za-
mierzen przez wymiane mysli, oraz nadsytanie uwag i prac dotyczgcych
wspomnianych kwestii. Tylko czynne wspdétdziatanie upewni nas, ze



cel wytkniety osiggniemy i bedziemy mogli wierzy¢ w lepszg przy-

sztoS¢ rodzimego przemystu okretowego — ktory potrafitby zaspo-
koi¢ catkowicie potrzeby marynarki handlowej i stuzy¢ celom obronnym
Panstwa przez rozbudowe floty wojennej. — Dazeniem naszym bedzie

by wszelkie zapotrzebowania pokrywano wytgcznie produktami pocho-
dzenia krajowego i w tym celu stale bedziemy informowali naszych czytel-
nikow o rozwoju i postepach w tej dziedzinie wytwdrczosci krajowe;j.

Organ nasz oprocz prac tresSci propagandowej bedzie umieszczat
artykuty techniczne o podtozu naukowym, ktérych celem bedzie po-
gtebienie wiedzy z zakresu budownictwa okretowego i spraw z niem
zwigzanych. Roéwniez bedg rozpatrywane zagadnienia gospodarcze
obrazujgce wszelkie przejawy i dazenia zmierzajgce do umocnienia na-
szej pozycji w budownictwie okretowym i rozwoju technicznym portu.

Duzo uwagi bedziemy posSwiecali sprawie informowania czytel-
nikow biezgco o najnowszych zdobyczach w dziedzinie okretownictwa
zagranica - podajac w specjalnym dziale przeglad czasopism, sprawo-
zdania z konferencji, wystaw i t. p.

Chcac da¢ petny obraz o naszym zyciu wewnetrznym - bedzie-
my podawali sprawozdania z posiedzen i dziatalnoSci stowarzyszenia
oraz udzielali potrzebnych informacji.

Wierzymy, ze pierwsze polskie pismo z dziedziny okretownictwa,
ktorego brak odczuwajg wszyscy interesujacy sie sprawami techniki
morskiej, a w szczego6lnosci zagadnieniami przemystu okretowego - ode-
gra swojg doniosta role - zapewniajgc temu przemystowi jak najwie-
kszy rozwo0j gospodarczy i zwiekszajgc przez to bezposrednio bezpie-
czenstwo Rzeczypospolitej.

Ufamy, ze ,Wiadomosci Technikéw Okretowych Polskich™ spo-
tkajg sie wsrdéd rzeszy technicznej, przemystowej, gospodarczej
i sympatykow z gorgcem poparciem, ktorego rezultatami bedg zaréwno
jego rozpowszechnianie jak i czynna z nami wspotpraca o ktorag ser-
decznie wszystkich prosimy.
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STOP.

O zorganizowanag akcje dla morza

W dniu tegorocznego ,Swieta Morza" ukon-
stytuowato sie w Gdyni ,STOWARZYSZENIE
TECHNIKOW OKRETOWYCH POLSKICH"
w skrécie ,,STOP".

Jako gtowne zadanie Stowarzyszenie przy-
jeto prace dla stworzenia i rozwoju krajowego
przemystu okretowego, oraz zgrupowania w swych
szeregach ludzi fachowych gotowych oddaé
swoje sity dla zwiekszenia obronnos$ci kraju na
morzu i podniesienia potegi ekonomicznej Polski.

Wsréd ogdétu zakorzenito sie falszywe mnie-
manie, ze nie mamy swoich fachowcow z dzie-
dziny przemystu okretowego i ze bez pomocy
cudzoziemcow nie potrafimy tej pracy podjac.

Rzeczywisto$¢ jednak stwierdza, ze mniema-
nie to jest btedne.

Jako dowdd moga stuzyé fakty nadzoru
i kierowania budowy naszych okretéw i statkow
zamawianych zagranicag, jak roéwniez budowy,
wprawdzie narazie nieduzych, lecz do$¢ skom-
plikowanych okretow, wykonanych catkowi-
cie w kraju w/g projektéw naszych inzynieréw.

Okrety te ptywajg i w zupetnosSci odpowia-
dajg stawianym zadaniom.

Chodzi wiec o to, azeby spoteczenstwo wie-
dziato, ze ludzie zdolni do pracy w tej dziedzi-
nie istnieja, chcag i moga pracowac¢ korzystnie
dla sprawy.

Przekona¢ o tem szeroki og6t moze silna
organizacja fachowa i w tej witasnie intencji
narodzito sie STOWARZYSZENIE TECHNIKOW
OKRETOWYCH POLSKICH w GDYNI.

Blizsze zadania i cele tego Stowarzyszenia
s§ nhastepujace:

a) Praca nad rozwojem polskiego przemy-
stu techniki okretowej i zeglugi, nad ich
usamodzielnieniem i usprawnieniem.

b) Urabianie bezstronnej i fachowej opinii
0 zagadnieniach przemystowo techni-
cznych okretownictwa i zeglugi, majacej
na celu jedynie dobro R. P.

c) Obrona intereséw zawodowych, okazy-
wanie pomocy cztonkom, popieranie roz-
woju zycia kolezenskiego i towarzyskie-
go, dbanie o zachowanie przez cztonkéw
etyki w wykonywaniu ich zawodu.

Nalezy podkresli¢, ze ,STOP" w daznosci
do osiggniecia swego gtownego celu — stwo-
rzenia przemystu okretowego — witasnie przez

swych cztonkow bedzie ten przemyst organi-
zowat i rozwijat, bedzie wiec dziatal nie tylko
sitg” propagandy, lecz rowniez sitg swej facho-
wosci.

I w tym wiasnie lezy gtéwna sita organiza-
cji, gtowny atut w jej reku i zapewnione po-
wodzenie akcji.

Jako dalsze zadania, Stowarzyszenie przewi-
duje rozpoczecie prac naukowych z dziedziny
techniki okretowej i przemystow pokrewnych,
majacych $cisty zwigzek z budownictwem okre-
towym i zegluga.

W miare rozwoju Stowarzyszenia, tworzy¢
sie beda specjalne sekcje, ktoére w oparciu
0 uprawnienia statutowe, bedg pielegnowaty po-
szczeg6lne dziedziny wiedzy okretowej, nie tylko
z punktu widzenia technicznego, lecz réwniez
gospodarczego i ekonomicznego.

Réwniez nalezatoby specjalnie podkresli¢ in-
tencje zatozycieli i wyttumaczy¢, dlaczego Sci-
$le fachowe Stowarzyszenie chce w swych sze-
regach zjednoczy¢ rowniez fachowcow morskich
z innych gatezi wiedzy.

Przemyst okretowy jest dziedzing tak rozle-
gta, ze obejmuje prawie wszystkie przejawy zy-
cia i pracy w kraju. Zwigzany jest on me tylko
z technika iprzemystem technicznym, lecz iz wie-
loma innymi dziedzinami przemystu, z handlem,
polityka, zyciem gospodarczym i kulturalnym
kraju, a przedewszystkiem z kapitatem i finan-
sami.

Powstanie w Polsce racjonalnie zorganizo-
wanego przemystu okretowego, nie powinno by¢
1 nie jest sprawg tylko grupy fachowcow, a spra-
wg obchodzgcg caty kraj. Inicjatorom ,STOPu“
chodzito o to, azeby zainteresowaé, wciggnac
w swe szeregi i wykorzysta¢ do pracy przed-
stawicieli jak najwiekszej ilosci dziedzin w Polsce.

Tylko Scista i nalezycie zorganizowana praca
wszystkich fachow zwigzanych z morzem i prze-
mystem okretowym moze zapewni¢ powo-
dzenie i wydaé¢ piekne owoce.

Stowarzyszenie posiada zorganizowang se-
kcje prasowo-propagandowg i w szeregu naste-
pnych artykutéw, do ktérych obecny stanowi
niejako wstep, bedzie zapoznawato czytelnikéw
z potrzebami i mozliwos$ciami zwigzanemi z bu-
downictwem okretowym w kraju, z politykg mor-
ska, z kwestiami zeglugowymi i wszelkimi inny-
mi dziedzinami morskimi.

Inzynierowie, technicy, przemystowcy

I wszyscy, ktorym sprawy morskie lezg na sercu

ZAPISUJCIE SIE NA CZELONKOW STOP-u



Inz. M. Miko$ STOP.

Widoki

18-letni okres rozwoju polskiego handlu mor-
skiego wykazuje, szczeg6lnie w ostatnich latach,
staty wzrost, ktdremu nie doréownuje rozwdj na-
szej Marynarki Handlowej.

Do$¢ powiedzieé¢, ze obrét towaréw droga
morska wzrdst z cyfry 7,5 milionéw tonn wro-
ku 1927 do cyfry 16 milionéw tonn (w okra-
gtych cyfrach) w roku 1935, W tym samym
okresie polska Flota Handlowa wzrosta wpra-
wdzie z 14 tysiecy tonn brutto rejestrowanych
do 66 tysiecy tonn — stanowi to jednak zniko-
my odsetek tonnazu morskiego, obstugujacego
porty polskie.

Dla porownania nalezy zaznaczy¢, Ze na-
przyktad tonaz Finlandii wynosit w tym samym
czasie okoto 470 tysiecy tonn, Niemiec za$
3,7 milionéw tonn

Udziat statkéw polskich w obrocie handlo-
wym wynosi obecnie zaledwie 9,2°/0wszystkich
statkow, obstugujacych nasz handel morski.

Kwota odptywajaca corocznie z tytutu obstu-
gi obcymi statkami do obcej kieszeni wynosi
ponad 100 milionéw ztotych, ponad to stan ten
nie pozwala na zatrudnienie licznych rzesz na-
szych marynarzy.

Uwzgledniajgc za$, ze obce statki zaopatru-
ja i remontujg sie catkowicie zagranica, nalezy
sie i tutaj doszukiwaé¢ olbrzymich strat dla go-
spodarstwa krajowego.

Co do og6lnego obrotu =zajmuje Polska
w tej chwili 27 miejsce, tj. w szeregu panstw
stoi pod tym wzgledem nizej od Rumunji, Li-
twy, Estonii, Lotwy, chociaz z racji swego sta-
nu zaludnienia powinnaby sta¢ na 21-ym miej-
scu i w latach 1929-30 to miejsce zajmowata.

Podane cyfry wykazujg dobitnie, ze dziedzi-
na budownictwa okretowego, chcac znalezé sie
w stusznej rownowadze do obrotu, czyli w za-
tozeniu przewozenia 100°/0 obrotu przez Flote
Handlowg polska, mogtaby wchiongé okoto
700 milionéw ztotych, dostarczajagc naszej Ma-
rynarce Handlowej niezbedng ilo$¢ nowych stat-
kow.

Zaktadajac realnie, ze tylko potowa naszego
obrotu bedzie mogta by¢ obstuzona przez pol-
skg Flote Handlowg i ze jej rozbudowa w tych
granicach bedzie dokonana w okresie 10 lat,
otrzymujemy sume 35 miliondw zt. rocznie, nie-
zbedng dla budowy nowych jednostek floty han-
dlowej. Jak widzimy kwota ta jest duzo nizszg
od wydawanych corocznie ponad 100 milionow zt
za przew0z naszych towarow na okretach obcych.

Budowa i wyposazenie w kraju STOCZNI, kt6-
raby mogta 6w program wykonaé, pociggnetaby
za sobg wktad okoto 5 milionéw zt., co mogtoby
da¢ zatrudnienie na stoczni tysigcznym rzeszom
pracownikéw. Z kolei — poniewaz przy budo-
wie okretéw okoto 1/3 ich warto$ci pochtaniaja
zakupy materiatu i mechanizméw — kwota okoto
12 milionéw zk rocznie databy powazny zastrzyk
przemystowi krajowemu.
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rozwoju krajowego przemystu okretowego

Dotychczas nasza Marynarka Handlowa jest
catkowicie wykonana zagranicg kosztem 200 mi-
lionéw zt., wywiezionych z Polski bezpowrotnie.
A przeciez moéwilismy dotychczas o flocie tyl-
ko handlowej. Z rozwojem Marynarki Handlo-
wej musi rosngé i Marynarka Wojenna. Stara
maksyma, ze ,HANDEL IDZIE ZA BANDERA"
nie stracita nic na aktualno$ci. Rozbudowa Ma-
rynarki Wojennej, ktéra musi by¢ uskuteczniona
w tejsamej stoczni z zachowaniem specjalnych
warunkéw pracy, powinna da¢ jeszcze robote
na kilkanascie miliondw zi. rocznie.

Widzimy wiec, ze dziedzina przemystu okre-
towego moze i powinna wchtong¢ setki milio-
now zt, a wiec daC zatrudnienie dziesigtkom
tysiecy ludzi. Z chwilg uruchomienia tego prze-
mystu, ktéry wilasciwie jeszcze nie istnieje, po-
wstang nowe liczne warsztaty pracy, rozwinie
sie wiele juz istniejgcych, stworzg sie nowe
placowki handlowe, nowe galezie przemystu.

Dlaczegdz nie powstato to wszystko dotych-
czas i nadal trwa taki fatalny stan rzeczy ?

Pierwszym impulsem do stworzenia i uru-
chomienia tej nowej u nas pracy musi by¢
POLSKA STOCZNIA, zbudowana na polskiej zie-
mi, wysitkiem polskich kapitatéw i polskich rak.

DOTYCHCZASOWE sporadyczne wysitki
stworzenia namiastki stoczni nie miaty i nie mo-
gty mie¢ powodzenia. Stworzenie przedsiebior-
stwa takiego jak STOCZNIA wymaga solidnego,
przemys$lanego i planowego przygotowania i mu-
si opierac sie, szczegblniej w naszych warunkach
na cze$ciowej pomocy rzadowej i $cisle opraco-
wanym programie budowy statkow i okretow.

Nie mozna znéw wymagac¢ od Panstwa wzie-
cia catkowicie na siebie calego ciezaru stwo-
rzenia i prowadzenia tej nowej placowki, winien
to zrobi¢ kapitat i inicjatywa prywatna. Wy-
starczy, jezeli pomoc rzadowa polegac¢ bedzie
nie tylko na t zw. premiach, ale i rowniez i to
jest najwazniejsze, na zapewnieniu, ze z chwilg
powstania STOCZNI, ani jeden potrzebny okret
czy to wojenny, czy handlowy, nie zostanie za-
mowiony, ani tez kupiony zagranica, o ile nasza
stocznia bedzie w stanie takowy wybudowac.

Pomoc finansowa Panstwa dla stoczni moze
by¢ nawet posrednia i polega¢ na premiach
nie bezposrednio dla stoczni, ale dla towarzystw
okretowych. Rzad udzielajac premii zastrzega
sie, ze majg one by¢ catkowicie lub w lwiej
czes$ci uzyte na zamowienia statkow w krajowej
stoczni.

Z drugiej za¢ strony Panstwo winno wyma-
ga¢ od towarzystw okretowych zaniechania
z chwilg powstania stoczni, zafrachtowania cu-
dzoziemskich statkéw dla przewozu polskich
tadunkow.

Ten nienormalny stan musi jak najpredzej
zniknag¢, gdyz za biedni jesteSmy na to, azeby
ponad 100 miliondw rocznie wyrzuca¢ zagrani-
ce, zamiast chociaz czeSciowo pozostawic¢ ja
w kraju i powiekszaé majgtek narodowy.



O ile wiec kazdy kapitalista, ktéoryby ze-
chcial ulokowaé swoje pienigdze w przemysle
okretowym, miat pewnos$é, ze pienigdze te
nie tylko nie zmarnujg sie, g przyniosg mu go-
dziwy i staty zysk, to napewno znalaztyby sie
odpowiednie kapitaty dla zorganizowania tego
przemystu. Pewno$¢ taka musi opiera¢ sie na
3-ch przestankach:

1) programie rozbudowy floty tak wojennej
jak i handlowej,

2) gwarancji Panstwa, ze ten program be-.
dzie urzeczywistniony w ustalonym ter-
minie, przyczem STOCZNIA POLSKA be-
dzie miata zawsze pierwszeAstwo przed
wszelkimi innymi stoczniami S$wiata,

3) prze$wiadczenia, ze zorganizowania, uru-
chomienia, oraz dalszego rozwoju pracy
w tym przemy$le, podejmg sie ludzie
fachowi i doswiadczeni, ktdrzy nie zmar-
nujg tego kapitatu.

Powstanie wigc STOCZNI nie jest tylko spra-
wa prestizowg dla Polski, ajestczym$ znacznie
wiekszym i z chwilg gdy kraj solidarnie i zgo-
dnie taczy sie we wspdlnym wysitku do podnie-
sienia stanu obronnoéci, kwestia stoczni jest
sprawg bodaj najwiecej palgca.

Zgodni jestesmy wszyscy w pogladzie, ze
wolny dostep do morza jest najwiekszym skar-
bem, a maksymalne wykorzystanie jego otwie-
ra dla nas piekne widoki, dzwigniecia ogélnego
dobrobytu Polski na wyzszy szczebel.

W dobie, kiedy caty Swiat kladzie specjalny
nacisk na dozbrojenie na morzach, nie mozemy

Inz. Wt Morgulec STOP.

pozostawaC stale daleko w tyle, musimy nato-
miast zdoby¢ sie na wysitek i stan naszej obro-
nnosci na morzu doprowadzi¢ do poziomu, od-
powiadajgcemu naszym aspiracjom.

Poniewaz w okresie kryzysu S$wiatowego,
budowa nowych statkéw i odnawianie przesta-
rzatych doznata powaznego zahamowania, obe-
cnie w okresie poprawiajgcej sie koniunktury,
daje sie zauwazy¢ zmozong tendencje uzupet-
nienia powstatych brakdéw.

Na podstawie literatury fachowej mozna
stwierdzi¢, ze wiekszo$¢ stoczni europejskich
ma zapewniong prace na okres najblizszych 2-ch
do 3-ch lat.

O ile w tempie gdyAskim nie zdotamy na
swym gruncie wybudowa¢ wtasnej STOCZNI mo-
zemy w bardzo niedlugim czasie spotkac sie
z powaznymi trudno$ciami sprowadzania potrze-
bnych jednostek z zagranicy, ktéra wykorzy-
stujgc pomys$ing koniukture, nie tylko nie zado-
wolni nas pod wzgledem terminu dostawy, lecz
rowniez bedzie miata- mozno$¢ dyktowac¢ nam
ciezkie i niewygodne warunki finansowe.

Poza tym nie do pomys$lenia jest fakt, by
posiadajgc wtasng flote wojenng i handlowa,
nie byto mozna w porcie macierzystym zaspa-
kaja¢ najelementarniejszych jej potrzeb techni-
cznych, gdyz w wypadku najmniejszej zawieru-
chy wojennej, stanelibySmy w obliczu zupetnej
bezradnosci.

Stocznia w Gdyni jest wielkim nakazem
chwili i lekcewazenie tego zagadnienia mo-
ze sie bardzo srogo zemscié.

Studium o potrzebie rozpoczecia
budownictwo okretowego w Polsce

Polska od lat szesnastu z wolnym dostepem
do morza samodzielnie rozwija swe zycie gospo-
darcze i polityczne, coraz to wieksze czynigc
postepy i coraz to wiecej zazebiajagc sprawy
swego Kkraju z przemystem, kulturg i polityka
nie tylko sgsiadow najblizszych, lecz rowniez
i dalszych — zamorskich.

Widrod wielu zagadnien gospodarczych, ogro-
mnie powazng role stanowi dla nas handel za-
morski, i o sprawie tak doniostej stale sie
moéwi i stale wolne kroki stawia, aby utatwié
transport wytwordw naszego kraju do krajow
obcych.

Pierwsze kroki wtasciwe na tej drodze po-
stawiono juz dziesie¢ lat temu, zdajac sobie
sprawe, ze udziatem witasnej floty handlowej
sprawe eksportu naszego mozna posungé dale-
ko, dajac w kraju obszerne pole dla pracy wiel-
kim rzeszom ludzi i zostawiajagc duzo oszcze-
dnosci w kraju.

W dniu dzisiejszym, kiedy udzial naszej
wtasnej floty handlowej w obrotach towarowych
zagranica stanowi pozycje juz bardzo powazng,

zastanowi¢ sie juz czas wielki — czy budowni-
ctwym okretowym nie powinnismy sie zajaé
sami, — czy tez w dalszym ciggu mamy korzy-

sta¢ z pomocy stoczni obcych?

Dla wszystkich nie jest tajemnicg, ze z po-
§rod statkdw posiadanych przez nasze przedsie-
biorstwa Zzeglugowe niema dotychczas ani je-
dnej jednostki zbudowanej w Polsce. Dziwié
sie temu nie mozemy, gdyz handel morski nie
mogt czekaé az stocznie polskie powstang,*wiec
stocznie obce musiaty byé wykorzystane; mu-
siaty by¢ wykorzystane ich dogodne warunki
budowy, terminy i sposoby zaptaty, jak rédwniez
i duze doswiadczenie.

Dzisiaj, kiedy ujrzymy caly szereg statkow
pod polska banderg, uwijajacych sie pomiedzy
Gdynig i rozmaitymi portami obcymi, zdawac
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by sie mogto, ze juz posiadamy to co nam po-
trzeba i w dostatecznej ilosci. Tak jednak
w rzeczywisto$ci nie jest, bo widzirpy réwniez
ze mnozace sie linie okretowe obce, ktdrych
dzisiaj juz' liczymy na dziesigtki stale maja
robote w naszym porcie, a wiec wnioskowa¢d
mozemy, ze tej pracy nie ubywa, a handel nasz
morski coraz to szersze kregi obejmuje i statkow
handlowych coraz to wiecej potrzeba. Jezeli
jeszcze dodamy, ze statki sie starzejg i stajg
sie coraz to mniej rentujgcymi sie, czy to na
skutek ich zniszczenia, czy tez dzieki temu, ze
wkrotce, przedstawiac¢ bedg typy prze-
starzate — przyjdziemy do wniosku, Zze budo-
wa jednostek morskich nie tylko ustaé nie mo-
ze, lecz stale rozwija¢ sie powinna.

Zastanowimy sie na chwile nad zagadnieniem
czy nadal opiera¢ sie bedziemy na stoczniach
obcych, czy tez moze lepiej bedzie poczynié
jeszcze pewne kroki, zmierzajgce do rozpoczecia
budowy statkéow handlowych u siebie w kraju.

< Sprawe budownictwa wtasnego rozwigzac by
sie dato tatwo, gdyby$Smy mieli pewien program
budowy narzucony przez kogo$§ — czy to przez
przedsiebiorstwa panstwowe, czy tez prywatne.
O zegludze rzecznej — $rddlgdowej wspominac
nie bedziemy, bo tam juz sobie rade dali i o po-
moc zagraniczng nie ubiegajg sie wcale, dajac
mozno$¢é rozwijania sie stoczniom nad naszemi
rzekami (Krakéw, Modlin, Wioctawek, Warszawa
Putawy). Poniewaz na program taki- liczy¢ nie
mozemy, wiec sami postaramy sie wyszukacé
podstawe do utwierdzenia nas w.przekonaniu, ze
do stoczni wiasnych dazyé powinnismy.

Nie mamy watpliwoéci, ze prowadzenie bu-
dowli w Kkraju zmiejszytoby znacznie odptyw
pieniedzy polskich zagranice, gdyz tylko w po-
szczegblnych wypadkach musielibySmy ptacié
zagranice za prawo korzystania z patentow i li-
cencyj, — natomiast optata robocizny i materia-
téw, w kraju by pozostaty.

Rozpoczeciem budowy statkéw w kraju osig-
gnat jesteSmy w stanie ogromne korzysci i ma-
terialne i moralne i jezeliby nawet komu$ ma-
terialne korzys$ci nie wydawaty sie na tyle po-
waznymi, aby decydowac¢ sie na budowle wiasne,
to jednak pozostaje powazna sprawa moralna.

Zaiteresowanie krajowego przemystu meta-
lowego i innych nowym Zrodiem dostaw mogto-
by by¢ bardzo duze i sagdzié nalezy, zebardzo nie-
wiele kosztow inwestycyjnych zaktady przemy-
stowe ponosi¢by musiaty, aby zado$¢ uczynié
warunkom dostaw swych wyroboéw dla celéw
budownictwa okretowego. Poniesione w tym
celu koszty pokry¢ by sie daty w stosunko,vo
predkim czasie, a kto wie czy nie byty by one
mniejsze niz te, ktére powstajg na skutek sztu-
cznego zmiejszenia cen w celu wytrzymania
z konkurencjg zagranicznag.

Moéwigc o korzys$ciach moralnych, przede
wszystkiem chcemy mieé na uwadze niezaleznos$¢
kraju naszego od stoczni zagranicznych, a po
drugie — mozno$¢ ksztatcenia duzej ilosci inzy-
nieréw, technikéw, i robotnikéw w dziedzinie
budownictwa okretowego i wykorzystania ich
sit, umiejetno$ci i kwalifikacji na terenie kraju.
Stworzyliby$my w ten sposéb nowg gatgz prze-
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mystowo-techniczng, pochtaniajgca wiedze i sity
obywateli witasnych.

Przyktady sgsiadéw najblizszych wzkazujg
dobitnie, ze budownictwo raz juz rozpoczete
stale sie moze rozwijaé, coraz .to wiekszg po-
wage stanowigc ws$rod innych zaktadéw przemy-
stowych i z niemi wspotpracujac.

Zreszta niema potrzeby ogladaé¢ sie na sa-
siadow, wykorzystajmy biuletyn Izby Przemy-
stowo Handlowej w Gdyni za miesigc lipiec
i przyjrzyjmy sie niektérym liczbom.

W rubryce obrotéw towarowych portu gdyn-
skiego widzimy, ze obrét ten osiggnat 627,959 ton,
przyczem sam wywdz wynidst 518,479 ton.

W wywozie tym jak rowniez i wwozie
udziat wzieta marynarka handlowa polska iloscig
59 statkdw na ogdlna ilo$¢ 395 statkéw, co zna-
czy, ze statki nasze wziety udzial lloSciowo
tylko w 15°/0; reszte pracy tj. 85°/0 wykonana
zostata przez statki obce.

Arytmetyczne tylko zestawienie podpowiada
nam, ze jezeli tych 15°/0 stanowi 23 jednostek
polskich (tyle statk 6w morskich obecnie
ptywa pod banderg polskag handlowg), to dla
doprowadzenia udziatu tego do 50°/0, potrzeba
by byto posiadanie nie 23 jednostek lecz

23
10

to znaczy 3 razy wiecej niz obecnie posiadamy
w catej naszej marynarce handlowej. Innymi
stowy nalezatoby posiada¢ jeszcze 76—23 = 53
jednostki, azeby potowe obrotu portu gdynskiego
przerzuci¢ na statki polskie.

GdybySmy nawet zrobili przypuczczenie, ze
osiagna¢ taka przewage moglibySmy dopiero
po pieciu latach, to i wtedy musieliby$Smy zgto-
si¢ do budowy 10 statkow rocznie. Oczywiscie
ze tudzi¢ sie nie mozemy tym, ze potrafiliby$Smy
sprosta¢ temu zadaniu, ale stagd wytania sie jakby
program rozbudowy naszej floty handlowej.

Jezeli powyzsze zadanie mogtoby sie okazaé
zbyt, trudnym, moznaby sie nawet zadowolié
30-ma procentami udziatu naszej floty w obro-
cie portu gdynskiego, i wtedy widzielibySmy
sie w potrzebie posiadan a co najmniej 46 je-
dnostek, a z nich wybudowa¢ potrzebaby 23
jednostki nie liczac sie juz z tym, Ze zamiast
kilku starych jednostek nalezatoby moze zbudo-
waé nowe — zagranica lub w kraju.

Praktyka dotychczasowa wzkazuje jednak, ze
budowa kazdej jednostki zagranicg zwigzana jest
z wielkimi trudno$ciami i zachodami i jak wi-
dzimy, w ciggu szesciu ostatnich lat zostato zbu-
dowanych zaledwie 12 jednostek dla polskiej
marynarki handlowej, liczagc w tern i 1 holownik
to znaczy zaledwie dwie jednostki rocznie.

Zaktadajgc, ze poczatkowo w wiasnej stoczni
bedziemy budowali tylko 2 jednostki rocznie
to na zrealizowanie tego prostego programu
potrzebujemy zgo6rg 10 lat.

Jak widzimy z powyzszego program rozbu-
dowy sam sie wytonit, niezaleznie od tego czy
istnieje jakie$ towarzystwo czy przedsiebiorstwo
posiadajace jakie$ okreslone cele lub nie. Wy-
twarzamy u siebie w kraju duzo towardw, uzy-

*50 = 76 jednostek



skujemy dla nich zbyt zagranicg i chcemy wie-
kszy udziat bra¢ w ich eksporcie na statkach
witasnych. Te fakty same przez sie stwarzajg
plan rozbudowy floty handlowej.

W jaki sposob technicznie potrafiliby$Smy
sie wywigza¢ z tej wytaniajacej sie pracy, - be-
dzie to tematem do dalszych rozwazan, tutaj
tylko wspomnie¢ mozemy, ze juz przez samo
posiadanie statkéw witasnych, dalibySmy mo-

Inz. G. Niemiec STOP.

Szybki rozwoj przemystu

Zatamujacy sie ostatnio ogélno-Swiatowy
kryzys wszelkich dziedzin Zzycia gospodarczego
panst, odbit sie ujemnie w wiekszym anizeli
gdziekolwiek indziej stopniu na przemys$le okre-
towym, ktéry zamart do nienotowanych, na prze-
strzeni ostatniego ¢wieréwiecza, rozmiaréw.

Po latach 1929 i 1930, w ktdérych osiggniete
zostaty szczytowe cyfry, nastgpit okres statego
zamierania przemystu okretowego, stawiajacy
pod znakiem zapytania jego przyszte losy. Stan
ten najlepiej ilustrujg cyfry spuszczonych na
wode w tym czasie jednostek i ich globalnego
tonazu:

1927 802 statki o 2.285.679 ton
1928 869 2.699.239
1929 1.012 2.793.210
1930 1.084 2.889.472
1931 596 1.617.115
1932 307 726.591
1933 330 489.016

Obecnie w perspektywie kilku lat, jest wi-
docznym, ze miesigce letnie 1933 r., byty ,,dnem*
kryzysu w budownictwie okretowym, jesienig
bowiem i zimg tegoz roku w raportach i spra-
wozdaniach méwi sie juz niejednokrotnie, cho¢
na razie bardzo ostroznie i zzastrzezeniami, o lek-
kiej poprawie, a nawet przewiduje tendencje
rozwojowa w tej gatezi przemystu.

Jak sie juz wkrotce okazato nie bez stuszno-
$ci byty te przewidywania, a znalazty one w zna-
czniejszym anizeli przypuszczano stopniu - wy-
raz w latach 1934 i 1935, w ktérym daje sie
zanotowaé kolosalny wprost rozw6j budownictwa
okretowego.

Oto cyfry tego okresu:

1934 - zbudowano 536 statko6w o poj. 969.419 t.
1935 - m 649 0 poj. 1.302.0801

A jakie s perspektywy na rok 19367

Dane za I-sze pdirocze 1936 r. upewniaja
nas, ze poprawa lat ostatnich nie osiggneta je-
szcze punktu kulminacyjnego, i ze najblizszy
okres rokuje dalszy wzrost nowo-zbudowanego
tonazu. Wedtug przewidywan optymistéw z po-
czatku biez. roku, cyfra nowo zbudowanego to-
tonazu miata osiggna¢ w r. 1936

ok. 1.600.000 ton

zno$¢ zarobkowania wiekszej tloSci marynarzy,
ksztatciliby$my ich i wychowywali, zaprawiajac do
tej specialnej dziedziny pracy, nie pozwalajac

na to, aby ich sita i wiedza ginety
dla nas zagranicg. Fachowi ci pracownicy
w kazdej chwili i potrzebie gotowiby byli do

uktadania nowych projektow statkéw i realizo-
wania ich budowy na stoczniach - krajowych

okretowego catego Swiata

co uwazano za wspaniaty rezultat. Tymczasem,
na podstawie danych za pierwsze trzy kwartaty
rb. (ktére dla ilustracji dalszej statej tendencji
zwyzkowej, objawiajgcej sie w kazdym kwartale)
podajg

1 kw. 1936 — 148 statkdw o poj. 396,676 ton
U kw. 1936 230 statkéw o poj. 466.812 ton
M kw. 1936 — 258statkow 0poj.
(czyli razem za 3/4 roku —

1.379.421 ton)

mozna bez ryzyka przewidzie¢, ze rok 1936 zam-
kniety zostanie cyfrg przewyzszajgcg 750 nowo
zbudowanych statkéw o catkowitym tonazu wa-
chajgcym sie w granicach

ok. 1.800.000 ton

Jak z przytoczonych cyfr widaé jeden kwar-
tat 1936 r. (11 ci) byt lepszy dla przemystu okre-
towego, anizeli caty rok 1933.

Osiggniecie takiego rezultatu w biez. roku
bedzie niebywatym sukcesem na przestrzeni sze-
regu lat, a cyfry tegoroczne przekroczg nie tylko
dane wszystkich lat kryzysowych - 1931 - 1935,
ale zblizga nas bardzo powaznie do osiggnie¢
1930 r., m— ktoéry byt prawdziwym okresem ,,pro-
sperity“ przemystu okretowego.

Dla lepszego zobrazowania obecnej wyjatko-
wej sytuacji na Swiatowym rynku morskim, za-
znacze jeszcze, ze w poréwnaniu do dna kryzysu
(1933 r.) przemyst okretowy wzrést w 1935 r.
0 zg6rg 165°/0, w roku za$ uptywajacym przekro-
czy prawdopodobnie cyfre 260°/o.

Porownujac te same dane z r. 1930, stwier-
dzimy, ze:
wr. 1931 zbudowano 56°/0tonazu zbud. w 1930 r.:

w r. 1932 ” 25°/0
w r. 1933 ” 17°/0 »
wr. 1934 " 331/2°l0 ,, > "
wr. 1935 " 45°/0
na r. za$ 1936 mozna przewidywac
ok. 62°/0

Patrzac na te tabele mogtoby sie wydawag,
ze jeszcze dalecy jestesmy od peilnego zatru-
dnienia stoczni okretowych — takiego jak miat
miejsce w 1930 r. To tez dla moznoS$ci stwier-
dzeniu rzeczy wrecz przeciwnej, trzeba na tym
miejscu zwro6ci¢ uwage na moment, ktdéry ta-
bela ta nie ujmuje, a ktdry jest nie mniej wa-
zny i w rozwazaniach nie moze by¢ pominiety.
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Chodzi mianowicie o budownictwo okretéw wo-
jennych. Nie mozna zapomina¢, ze w ostatnich

latach, a w r. 1936 w szczegdlnosci, daje sie '

zaznaczy¢ szczegOlnie silny wys$cig zbrojen mor-
skich, notowanych na calym S$wiecie, ktory Kkil-
kakrotnie przekracza cyfry z 1930r. W zwigzku
z tym szereg stoczni zagranicznych zmienito
swa produkcje i nastawito sie wytgcznie na bu-
downictwo wojenne, a wiele, tylko w pewnym
ograniczonym stopniu moze oferowac¢ swe ustu-
gi marynarkom handlowym.

To tez z calg pewnos$cig mozna powiedzieé
ze obecna sytuacja, cho¢ oficjalnie nie lepsza
od tej z r. 1930, a tonaz budowany w ostatnim
roku nie osiggnat jeszcze 2/3 tonazu okresu
»prosperity” — przemyst okretowy jest w chwili
obecnej w sytuacji wyjatkowo pomys$inej i duzo
lepszej niz w r. 1930. Pewnym jest, ze prze-
myst ten jest bardziej rozwiniety i lepiej zatru-
dniony niz dotychczas w najpomys$lniejszym okre-
sie.

W zwigzku z tym wnioskiem powstaje-py-
tanie, czy przypadkiem na skutek tak intensywnej
pracy przemystu okretowego nie nastgpi wkrotce
nasycenie rynku, pewne zahamowanie, a moze
nawet i upadek budownictwa okretowego.

Trudno jest w chwili obecnej przewidzie¢
kiedy tego rodzaju sytuacja moze zaistnie¢, tym
bardziej, ze wobec coraz pomyS$lniejszej sy-
tuacji gospodarczej wydaje sie¢ nawet nierzeczo-
wym o tym zagadnieniu na najblizsze lata md-
wi¢. By jednak i pod tym wzgledem nie mieé
jakichkolwiek watpliwosci, zaczerpniemy dane
0 flotach handlowych réznych panstw, ilustruja-
cych ich wiek.

Wedtug danych statystycznych Lloyd’s Re-
gister of Shipping, og6lny tonaz $wiata wyno-
sit na dzien 1. VII. 1936 r.

64.004.885 ton

z czego az 17.868.316 ton czyli 28°/0
w wieku powyzej 20 lat.

Gdy przyjmiemy za gorng granice wieku stat-
ku 20 lat, w ktérym to czasie winien on sie
catkowicie zamortyzowac¢ i wtym wypadku mégt-
by byé bez jakiejkolwiek szkody rozebrany
1 zastgpiony nowym, spostrzezemy, ze budujac
jak naprz. w Ill-cim kwartale 1936 r.

2.111.437 ton
czyli ok. 3,3°/,, catkowitego tonazu $wiata, da-
lecy jesteSmy od odnowienia i modernizacji to-
nazu. Gdy bowiem jeszcze zwrécimy uwage
na fakt, iz wiekszo$¢ budujgcych sie obecnie
okretow nie zostanie wykonczona przed upty-
wem 12-18 miesiecy, i skorygujemy odpowiednio
wyzej podang cyfre, ktéra wyniesie z koncem
najblizszego roku juz tylko maksimum 3°/0, za-

Port bez stoczni —
to wyrzucanie pieniedzy

W morze.

miast minimum 5°/0, ktéra to cyfra zapewnitaby
odmitodzenie flot, widzimy, ze gdyby nawet po-
ming¢ nowe zapotrzebowania, wynikajgce z po-
prawy koniunktury, ktore sg zawarte w cyfrze 3%
nowo-budujacego sie tonazu, to jeszcze i tak
daleko nam do peinego zapotrzebowania. Nie
mamy zatem obawy, aby rynek nawet w naj-
blizszych kilku latach ulegt catkowitemu nasy-
ceniu, pewnym natomiast jest, ze wobec ogdlnej
poprawy, ktora pociggnie za sobg réwniez pla-
nowe odmtadzanie tonazu, rok 1937 bedzie nie-
tylko lepszym od 1936, ale nawet moze przekro-
czy¢ cyfry 1930 r.

Jak z przytoczonych danych wida¢ dobe
ostatnig charakteryzuje silna tendencja zwie-
kszenia inwestycyj morskich, spowodowanych
niewatpliwie perspektywa wzmocnienia handlu
miedzynarodowego, ruchu pasazersko-emigracyj-
nego i wszelkich objawéw, jakie przynosi po-
prawa koniunktury gospodarczej $wiata.

OSTATNIE
WIADOMOSCI

1. Shipbuilder and Marine Engine - Builder.
Nr. 323 za listopad podaje: ze stan budowli
statkbw handlowych za miesigc ubiegly w samej
tylko Wielkiej-Brytanii wynosit 219 jednostek
0 928,571 ton, rejestr, brutto, a to 111 parowcow
0 pojemnosci 459,498 ton rej. br., 98 motorowcow
466,663 ton rej. br. i 10 zaglowcéw i barek 2,410
ton rej. br. Jak widaé z powyzszego zainteresowa-
nie statkami motorowymi jest duze i wyréwnuje
sie z zapotrzebowaniem na parowce.

2. Pomiedzy nowymi budowlami zastuguje na
uwage budowa dwusrubowego statku holowniczego
z napedem silnikami DieseTa, o mocy 300 HP
Statek o wymiarach 126'9” X 27’ X 126" ma
posiada¢ szybko$¢ 6-7 mil na godzine i posiada
bardzo silne pompy ratownicze i pozarowe, zdolne
do wyrzucania 2000 galonéw wody na minute (5401
na 1 godzing). Holownik ten buduje sie w Belfa-
$cie na stoczni Harland & Wolff i posiada nazwe
The ,,Duchess of Abercorn".

3. Drugim takim statkiem ratowniczym jest ,,En-
dress Gane" budowany przez stocznie Charles
Hill & Sons w Brystolu. Statek ten o wymia-
rach 66° X 15° X 5’ma maszyne o mocy 120 HP
1 podczas ratowania moze gtéwng maszyne uzywaé
tylko do ruchu pomp o wydajnosci 1000 galo-
néw na minute (270 ton na godzing).

4. Oddzielny artykut jest poswiecony sprawie
0 najszybszych handlowych statkach atlantyckich
obecnie kursujgcych na roznych liniach kuli ziem-
skiej oraz przytoczone zostaly niektére uwagi pro-
fesora Perey A. Hillhouse’a o tak zwanym stosu-
nku pomiedzy szybkoscig biegu statku i jego dtu-
goscia. Zastuguje na uwage odnotowanie faktu, ze



z najwiekszych obecnych transatlantykéw na pier-
wszym miejscu stoi ,Queen Mary", ktéra uzyska-
ta szybkos$¢ biegu 30,63 morskich mil na godzine,
na drugim miejscu ,Normandie", uzyskujac szyb-
kos¢ 30,31 morskich mil na godzine. Obydwa te
statki posiadajg diugo$¢ ponad 1000 stép ang.
Spoétczynnik szybkos¢ — diugosé dla tych dwoch
statkbw wynosi okoto 0,95.

5. Rosja Sowiecka w 1937 roku ma uruchomié
dwa nowe tamacze lodow (,Kirow" i , Kuibyszew™")
z silnikami Diesel’a o mocy 12000 K. M. oraz
elektromotorami, dajacymi ruch Srubom napedo-
wym.

Wymienione tamacze lodéw sa o wymiarach
357" X 73’ X 23’9” i pojemnosci 8330 ton.

Na tych tamaczach lodu ma by¢ urzadzone
laboratorium biologiczne, hydrochemiczne i fizy-
czne. Przewidziane sg dogodne pomieszczenia dla
zatogi oraz pracownikéw laboratorium; statek mo-
ze przewozi¢ okoto 300 ton tadunku oraz posiada
pomieszczenie na 2 aeroplany.

Jak wida¢ z powyzszego wspomniane tamacze
majg by¢ przystosowane do dalekich i trudnych
podrézy arktycznych, w czasie ktérych majg by¢
prowadzone prace naukq4ve.

Prawdopodobnie nowe tamacze lodéw zastapig
stare tamacze ,Jermak" i ,Krasin" z ktorych pier-
wszy byt zaprojektowany przez znanego z czasow
japonskiej wojny admirata Makarowa.

6. Nie mniej ciekawg jest notatka o coraz to
wiecej rozpowszechnianej formie Maicra kadtubow
statkbw. Zbytecznym nie bedzie przypominaé, ze
firma inz. Maicr i Ska w Bremie (prowadzgca
swe prace czeSciowo w Hamburgu i czeSciowo
w Wiedniu) juz od szeregu lat prowadzi badania
istniejagcych juz statkbw — ich form, szybkosci
i mocy napedu i na podstawie swych badan po-
trafita przeprowadzi¢ w wielu juz wypadkach prze-
budowe starych statkow, nadajgc im ksztatty, po-
zwalajace przy tych samych mechanizmach uzyskaé
wiekszg szybkosé (o 10 do 12°/Q).

Z drugiej znoéw strony firma ta w dobie dzi-
siejszej moze sie poszczyci¢ szeregiem nowo-wybu-
dowanych statkéw handlowych o tak zwanej for-
mie Maicra, ktérych wielce dodatnie cechy po-
budzity wielu armatoréw do powtdrzenia budo-
wy niektorych jednostek kilkakrotnie a nawet
do 11.-u. Dzisiaj liczba nowo wybudowanych stat-
kéw, lub przebudowanych wedtug wskazdwek
inz. Maicra siega juz ponad 350 jednostek.

8. Wiadomosci Instytutu Morskich Inzy-
nieréw Anglii.
(The Institute of Marine Engineers) London

Instytut ten wydat przed kilkoma miesigcami bro-
szure pod tytutem ,Marine Machinery Defects -
Their Causes and prevention" (Uszkodenia ma-
szyn morskich, ich przyczyny i $rodki zapobiegawcze)
napisang przez S. F. Dorey i czytang przez autora
na jednej z sesyj instytutu morskich inzynierow
w Londynie.

W pracy swej p. S. F. Dorey — gtowny inz.
Lloydu Brytyjskiego ilustrowat caly szereg powa-
zniejszych uszkodzen maszyn morskich, dodajac

do tego duzo zdje¢ z badan mikroskopowych szli-
fow przekrojow. Wytoniona na tle tego odczytu
dyskusja pomiedzy wybitnymi cztonkami tego in-
stytutu, znalazta sie réwniez na tamach tej bro-
szury, co czyni ja bardzo zaciekawiajgcg, tembardziej
jeszcze, ze w wyniku przeprowadzonych dyskusyj
zostalty réwniez przytoczone $rodki zapobiegawcze
w celu unikniecia uszkodzen.

9. Plan Rozbudowy Floty Handlowej

Wedtug posiadanych wiadomos$ci w zwiagzku
z rozpatrywaniem izatwierdzaniem inwestycyjne-
go programu na okres najblizszych 4 lat, przewi-
duje sie powiekszenie polskiej floty handlowej
0 nastepujacag ilos¢ jednostek.

A.) W dziale rybotéstwa morskiego

40 kutréw rybackich dla potowu na Battyku.
20 lugrow $ledziowych dla potowow dalekomor.
2 statki straznicze policyjne dla ochrony rybo-
tostwa.

B.) W dziale zeglugowym.

transatlantyki do potudniowej Ameryki

statki dla Linii Battyckiej

statek dla Linii Zachodnio-Europejskiej
statkOw trampow pionierskich

statki dla Linii Lewantynskiej

statki dla Zeglugi Przybrzeznej

Pozatem przewiduje sie powiekszenie taboru
portowego, a wiec holownikéw, pilotowek, ba-
rek, kryp i t. p.
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Hastem naszym jest:
budowacC okrety
tylko w kraju

KRONIKA
STOWARZYSZENIA

W poczatkach marca 1936 roku kilku inzy-
nier6w,. pracujagcych w marynarce wojennej,
kierujgc sie mysla utworzenia wspolnej organi-
zacji, majacej na celu w pierwszym rzedzie
przyczyni¢ sie do rozwoju i popierania rodzi-
mego przemystu itechniki okretowej — powotato
do zycia komitet organizacyjny, ktory dzieki
zrozumieniu tak pozytecznej i koniecznej spra-
wy, skierowat ja na aktualne tory.

Praca Komitetu Organizacyjnego polegata na
utozeniu statutu oraz sprecyzowaniu programu
dziatania, zabraty okoto dwdch miesiecy czasu
poczem nastgpity starania, celem zatwierdze-
nia statutu przez witadze wojewddzkie oraz reje-
stracja Stowarzyszenia w wojewodztwie Pomor-
skim w Toruniu i Komisariacie Rzadu w Gdyni.
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Sprawy formalne zatatwiono pomySlinie
i w do$¢ krotkim czasie tak, ze pierwsze walne
zebranie mozna juz byto zwota¢ w czerwcu br.

Komitet Organizacyjny zaprosit na walne
zebranie ponad sto oséb z przemystu okreto-
wego, zeglugi, marynarki wojennej i handlowej.

Zebran wstepnych tacznie z zebraniami ko-
misji statutowej odbyto 12, nie liczac drobnych
konferencyj miedzy cztonkami.

Walne zebranie odbyto sie dnia 28 czerwca
1936 roku w sali Dworca Morskiego.

Obrady zebrania dotyczyty budowy stoczni
i rozwoju rodzimego przemystu okretowego.
Zgodno$¢ pogladow w tej dziedzinie i jedno-
litos¢ zapatrywan — S$wiadczyly o potrzebie
istnienia tworzgcego sie Stowarzyszenia.

Obradom przewodniczyt inz. Gierdziejewski,
asesorami byli inz. Sosnowski i inz. Niemiec,
sekretarz p. Baranowicz. Stowo wstepne wygto-
sit inz. Biel. Statut przyjeto jednogtos$nie bez
poprawek.

Weszli do Zarzadu:

prezes: inz. Biel Ferdynand
| v-prezes: inz. Gierdziejewski Wactaw
Il v-prezes: inz. Morgulec Henryk
sekretarz : inz. Sosnowski Henryk
skarbnik: inz. Le$niczak Marceli

inz. Mikos Michat
cztonkowie inz. Niemiec Gustaw
zarzadu: inz. Witek Albin

inz. Ziabicki Modest

Dokooptowano nastepujacych cztonkdéw:

inz. kmdr. Siemaszko Konstanty
” » Kamienski Stanistaw
por. Siwicki Kazimierz

Ze wzgledu na brak wtasnego lokalu, dzieki
uprzejmosci S. A. Zeglugi Polskiej poczatkowe

zebrania Zarzadu odbywaty sie w sali konferen-
cyjnej Zeglugi.
Poczynajac od pazdziernika b. r. wszelkie

zebrania Stowarzyszenia odbywajg sie w lokalu
wiasnym, mieszczacym sie w domu Kolejowego
Przysposobienia Wojskowego ul. Jana z Kolna 55.

W ciggu dotychczasowej swej dziatalnoS$ci
Stowarzyszenie poza pracami zasadniczemi
w Zarzadzie prowadzi dwie narazie sekcje:
propagandowg i naukowsg.

Sekcje te, dzieki swej pracy zaznajamiajg
spoteczenstwo irozwijajg wsrod swych cztonkow
zagadnienia, dotyczgce techniki, przemystu
okretowego oraz wog6le spraw morskich.

Zebrania Zarzadu odbywajg sie regularnie
w pierwszy poniedziatek po 15. kazdego mie-
sigca od godz. 19,15 w lokalu Stowarzyszenia.

Lista cztonkéw Stow.

Baranowicz Wiadystaw, Gdynia
Biel Ferdynand, inz. Gdynia
Budka Ludwik, inz. Gdynia
Ciesdlik Feliks, tech. Gdynia
Dembinski Antoni, inz. Gdynia
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Zebrania sekcyj — przecietnie co miesigc za
oddzielnym zawiadomieniem cztonkéw.

Ruch cztonkdw. Poczet cztonkéw stale
wzrasta.
Dzieki ostatnio wydanemu rozkazowi Szefa

Kierownictwa Marynarki Wojennej w Warszawie
oraz D-cy Floty w Gdyni — oficerowie stuzby
czynnej moga naleze¢ do Stowarzyszenia.
Cztonkowie zbiorowi Stowarzyszenia, repre-
zentujacy przemy§l rodzimy, zywo interesujg sie

sprawami jego. Swiadczy o tym ozywiona ko-
respondencja, prowadzona z poszczeg6lnymi
firmami.

Stowarzyszenie udziela wszelkich infor-
macyj fachowych, tyczacych sie okretownictwa
i spraw z nim zwigzanych, a przedewszystkiem
0 przystosowaniu przemystu krajowego do wy-
twarzania urzadzen okretowych.

H. S.

Godziny przyja¢ Sekretariatu: we wtorki
1 pigtki o godz. 18 (6 ppot.) w lokalu ul. Jana
z Kolna 55 dom K.P.W. Tamze mozna wptacaé
sktadki i otrzymywac¢ wszelkie informacje, oraz
otrzymywac deklaracje wstgpienia.

Sktadki dla cztonkdéw wynosza:
zt 3.— wpisowe oraz
zt 1.— miesiecznie.

Dla cztonk6éw zbiorowych:

zt 50.— wpisowe oraz
zt 100.— rocznie

Pienigdze przesytaé mozna pod adresem wyzej
podanym lub na konto PKO. 208.227.

Kalendarzyk zebrah:
a) Zebrania Zarzadu

dn. 21 grudnia 1936 godz. 19.15

dn. 18 stycznia 1937 godz. 19.15
b) Zebrania Sekcji Naukowej

dn. 9 grudnia 1936 godz. 19.15

w styczniu 1937 — termin ustalony
bedzie na zebraniu w grudniu.
c) Zebrania Sekcji Propagandowej
w grudniu
w styczniu
za specjalnym zawiadomieniem.

Rozw0j okretownictwa —
to rozwdj przemystu

Techn. Okret. Polskich

6. Dobrzynski Tadeusz, kpt. inz. Gdynia
7. Gierdziejewski Wactaw, inz. Gdynia
8. Gorski Jozef, tng. Gdynia

9. Gospodarowicz Jan, inz. Gdynia

0.

1 Jung Zenon, tng. Gdynia



11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

Konieczny Eugeniusz, inz. Gdynia 28. Rosochwicz Henryk, inz. Gdansk

Kamienski Stanistaw, kmdr. inz. Warszawa 29. Rakowski Marian, inz. Gdynia
Kamienski Feliks, inz. Gdynia 30. Sakowicz Piotr, inz. Gdynia
Tadeusz Karszo-Siedlewski, senator Warszawa 31. Sosnowski Henryk, inz. Gdynia
Kazimierowicz Tadeusz, tng. Gdynia 32. Sadowy Zdzistaw, inz. Gdynia
Kadulslci Aleksander, ppor. M. W.Gdynia 33.  Sordyl Julian, konstr. Sosnowiec
Kollat Feliks, dyr. Gdynia 34. Siemaszko Konstanty, kmdr. inz. Gdynia
Kisielewski Michat, mech. okr. Gdynia 35. Siwicki Kazimierz, por. inz. Gdynia
Ledniczak Marceli, inz. Gdynia 36. Switalski Kazimierz, inz. Gdynia
de Luhe Aleksander, inz. Warszawa 37. Sielanko Jézef, inz. Gdynia
Laudanski Michat, tng. Gdynia 38. Schlieman Bronistaw, tng. Gdynia,
Mikos Michat, inz. Gdynia 39. Tarchalski Bogdan, insp. Gdynia
Morgulec Wtadystaw, inz. Gdynia 40. Witek Albin, inz. Zoppot
Matlinski Jan, inz. Gdynia 41. Wojciechowski, tng. Gdynia
Niemiec Gustaw, inz. Warszawa 42. Zaziemski Witadystaw, Gdynia
Ptocieniak Gracjan, mec. Gdynia 43. Ziabicki Modest, inz. Gdynia
Rogojski Henryk, inz. Gdynia 44, Zodrow Alfred, inz. Gdynia

Cztonkowie zbiorowi

Stowarzyszenia Technikdéw Okretowych Polskich

Spotka Akcyjna Wielkich Piecow i1 Zaktadow Ostrowieckich

Warszawa, ul. Al. Ujazdowskie Nr. 51

Be-Te-Ha Biuro Techniczno-Handlowe Skiad Maszyn

Warszawa, ul. Marszatkowska Nr. 17

Fabryka Art. Elektrotechnicznych Inz. Ciszewski Stanistaw

Bydgoszcz, ul. Sobieskiego Nr. 1

,Chrzanéw" Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce

Chrzanow, Wojewodztwo Krakowskie

»Elektrobudowa™ Wytwornia Maszyn Elektrycznych

£6dz, ul. Kopernika Nr. 56

,Ferrum" Spodtka Akcyjna

Katowice 2

Zaktady Przemystu Chemicznego W. Karpinski i W. Leppert

Warszawa, ul. Al. Jerozolimskie Nr. 30



»Lignoza" Spotka Akcyjna

Katowice, ul. Dworcowa Nr. 13

Ozarowski Franciszek, Zaktady lzolacji Termicznej,
Akustycznej i Wodochronnej

Warszawa, ul. Trauguta Nr. 3

»Perun” Francuskie Towarzystwo Akcyjne

Warszawa, ul. Jasna Nr. 1

,Piastow" Zakt Kauczukowe, Fabryka Wyrdb. Gumowych

Warszawa, ul. Ztota Nr. 35

Rohn & Zielinski Sp. Akc. Zakiady Elektrotechniczne

Warszawa, ul. Bielaniska Nr. 6

»Sanok"™ Polska Spotka Przemystu Gumowego

Sanok

Towarzystwo Dostaw Technicznych

Warszawa, ul. Al. Ujazdowskie Nr. 19

Przedruk artykutéw dozwolony tylko w catosci z powotaniem sie na zrédto pochodzenia.

Wydawca : Stowarzyszenie Technikow Okretowych Polskich w Gdyni, ul. Jana z Kolna 55 (dom KPW.)
Redaktor: inz. Gierdziejewski
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