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Przedstawicielstwo generalne na Polskę:
Stocznia Gdańska Sp. z o. o. w Warszawie, Al. Ujazdowskie 18, tel. 8-13-14.

Budujemy i dostarczamy
K olejki linow e w szelkiego rodzaju  d la  tran sp o r
tów  do  1000 to /g o d z . i wyżej, e lek tryczne ko 
lejki linowe, ręczne kolejk i linowe, w iszące 
kolejki linow e osobow e, u rządzen ia  do  tra n s 
p o rtu  na m ałe odleg łości w szelk iego rodzaju, 
jak : tran sp o rte ry  taśm ow e sta łe  i przew oźne, 
tran sp o rte ry  płytow e, sto ły  p rzesuw ane (taśm o
we), u rządzen ia  czerpakow e, u rządzen ia  w yła
dow cze, dźwigi kablow e, ekskaw ato ry  kablow e 

f  i kablow o-m ostow e, tran sp o rte ry  skrobakow e. 
U rządzen ia  ładow cze d la  sta tków , u rządzenia  

do naw ęglan ia  d la  kotłów , u rządzen ia  linowe do holow ania 
sta tków , m osty  w iszące na  linach. W ózki akum ulatorow e 
„E ID E C H S E “ z p latfo rm ą, z n iską p la tfo rm ą, z p la tfo rm ą  
podnośną,' unoszącą o raz  jako uk ład acze  tow arów  z w szel
k iego  ro d zaju  nadbudów kam i. Sam ochody  e lek tryczne cię
żarow e o ładow ności 2 5 0 -7 5 0 0  kg. P rzyczepki ciężarow e 
2, 3 i 4-osiow e o nośności 1,5— 14 to, p rzyczepk i siodłowe, 
w yw rotki, zestaw y kołow e d la  przew ozu d ługich  przedm iotów .
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Treść numeru Wodowanie  doku 5000 ton nośności  
Por t  Kłajpeda i jego rozwój. 
Wiadomości  ze świata.
Kronika Stowarzyszenia.

— Inż. bud. okr. Zbigniew Hryniewicz.

Zbigniew Hryniewicz, Inż. Bud. O kr.

Wędowanie doku 5000 łon noiności
Dok został zmontowany na p iaszczystym te

renie stoczni równolegle do wybrzeża. W prze
ciwieństwie do normalnej  budowy na pochylni,  
dok w czasie montażu był us tawiony na równej 
stępce,  z tym, że po wykończeniu  zostanie on 
przechylony i zjedzje poprzecznie do wody.

Roboty  spustowe obejmowały więc trzy m o 
menty zasadnicze:

1) Przygotowanie torów (płóz) i ślizgów
- : ■ (sań)
- - 2) Przechylenie doku i ułożenie go na torach

B) Właściwe wodowanie.

na słupach sosnowych o średnicy 25 cm, wbi
tych na 6,7 m głęboko, zaciosanych u góry 
i objętych dwoma podkładami  dębowymi,  ścią
gniętymi  śrubami 1". Górny koniec płóz zmon 
towany był na klatkach ułożonych z kantówki 
dębowej.  Nachylenie torów 1/10.

Aby zapobiedz zboczeniu doku z danego 
kierunku, płozy posiadały boczne opory sosno
we, wystające  na 5 cm i przymocowane w od 
s tępach 1 m-owych 2 śrubami 1 calowymi p o 
przez usztywniające kątowniki pionowe.  Sanie 
były również sosnowe,  lecz o wymiarach 25 na
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Rozumie się, że pierwszą część robót ,  na j 
żmudniejszą i najdłuższą mogl ibyśmy podzielić 
jeszcze na poszczególne okresy,  gdyż prace te 
odbywały się f ragmentami  przed i po przechy
leniu doku.

Płozy stanowiły belki sosnowe szerokości 
30 cm i 25 cm wysokości ,  ułożone na podkła
dach kolejowych,  zaś w części podwodnej  —

26 cm dla zachowania  25 mm luzu z każdej 
st rony.  Dok spoczywał  na sosnowym łożu do
s tosowanym do konturu dna doku; między łożem 
i saniami zabite były podwójne kliny grabowe 
w ilości 3 na m b., służące jednocześnie jako 
spawdzian równego rozłożenia ciężaru na całą 
d ługość obciążonych sań.



Torów spustowych było 12 po 2 na każdy 
ponton.

Najdel ikatniejszą operacją  prac przygotowaw
czych było przechylanie doku. Kiedy już tory 
zostały doprowadzone do środka doku,  sanie 
na tej części ułożone i klatki montażowe (5 rzę
dów) zas tąpiono przez 3 rzędy klatek: jeden

klatkach,  umocowania s toperów linowych na 
górnych końcach sań i os t a tecznego podbicia 
klinów, znajdujących się między saniami  i łożem.

Oporniki  dolne  oraz klatki hamujące,  które 
dla większego bezpieczeństwa nie zostały roze
brane,  usunięto dopiero na kilkanaście minut 
przed wodowaniem.

środkowy,  idący przez całą długość,  z górną 
belką  s tanowiącą oś przechyłu,  oraz dwa bo
czne po 12 i 14 klatek, można było przystąpić 
do przechylenia doku.

W tym celu były po dk opyw ane zlekka wszy
stkie klatki parzyste,  tak, aby dały się one ła
two odkl inować.  Po odkl inowaniu ich zostawiono 
luz między klatkami parzys tymi  a dokiem ca 
5 cm i podkop yw ano klatki nieparzyste.  Dla 
ułatwienia os iadania doku na klatkach nośnych 
były one pobi jane młotami,  wszystkie równo
cześnie. W tym samym czasie na linii klatek 
a-b ustawione poprzednio lewary hydrauliczne 
dawały moment  przyciskający na klatki podko
pywane.  Kiedy dok ot rzymał połowę przechyłu 
(1/20), ta sama operacja została powtórzona 
z klatkami nieparzystymi,  aż do chwili gdy dok 
usiadł  na przygotowanym łożu. Zaznaczyć nale
ży, iż aby zapobiedz niebezpieczeństwu ześliz
gnięcia  się doku, sanie były zaopatrzone w od 
powiednie oporniki przytwierdzone do płóz. 
Cała operacja trwała około 8 godzin.

Na tychmias t  po przechyleniu przystąpiono 
do podbudowania  reszty płóz us tawionych na

Na dany sygnał  dwunastu toporników prze
cięło liny s tope rów i dok zsunął  się majes ta
tycznie do wody.  Szybkość zjazdu została zare
jes trowana przez specjalny przyrząd zmontowa
ny w tym celu na jednym z torów.

Tak wygląda w streszczeniu przebieg ope ra
cji przygotowawczych do spuszczenia doku na

Dok 5000 ton podczas budowy na Stoczni Marynarki Wojennej (przed spuszczeniem na wodę)



wodę.  Z teore tycznego punktu widzenia najcie- 
kawsze może są obliczenia sił działających za
równo podczas spoczynku jak i w ruchu, oraz 
niektóre wartości  poszczególnych obciążeń to 
rów i san.

Zestawienie obliczeń ogólnych ujęte jest 
w tablice krzywych, w której odzwierciadlone 
są wszystkie fazy właściwego wodowania od 
chwili, gdy dok zaczyna wchodzić do wody.

Ciekawie również przedstawia się za re jes t ro
wana krzywa drogi przebytej  w czasie,  jak rów
nież jej pochodna,  krzywa szybkości.

Krzywą drogi w funkcji czasu, jak widać 
z rysunków,  możemy podzielić na trzy odcinki 
odpowiadające t rzem zasadniczym okresom wo
dowania.

1) Zsuwanie się doku do chwili zetknięcia 
z wodą.

Z obliczeń wynika, iż maksymalny nacisk 
na tory w momencie  obrotu  doku wynosi około 
780 ton, czyli jedną trzecią część wagi doku 
(2200 ton). Takiego obciążenia s ta tycznego ża
dne drzewo nie wytrzymałoby,  gdyż jeśli roz
ważymy,  iż powierzchnia obciążona jest rzędu 
12 x 25 x TO cm, to ot rzymamy wartość ci
śnienia na płozy:

780.000
p  =  W T W T T o  2 6 0  k e ( c m

Krzywa regularna bez żadnych wstrząsów, 
pochod na  jej będzie kształtu paraboli  o równa
niu v — f 2 • g j sin a — f cos o. / S, gdzie 
a — kąt nachylenia toru,  g — przyspieszenie 
ziemskie,  f — współczynnik tarcia w danym 
momencie  (zmienny w funkcji S), S — droga 
przebyta.  W punkcie I dok wchodzi do wody 
i szybkość,  która osiągnęła swe maksimum 
5 m na sek, zachowuje przez pewien czas war
tość stałą.

E ‘ioo

Jednakże uwzględniając bezwładność doku, k tó
ra nie pozwoliła mu oderwać się odrazu od 
płóz, i szybkość,  która wynosi ła w tym m o 
mencie 5 m/sek.  (18 km na godz.), obciążenie 
takie nie było niebezpieczne,  za dowód czego 
może zresztą posłużyć fakt, że na niektórych 
płozach wars twa parafiny wtopionej  w drzewo 
nie została całkowicie wyciśnięta.  Jak widzimy 
z wykresu,  ciśnienie na koniec płozy nie prze
kraczało 8,7 kg na c m 3.

2) Okres,  gdy krzywa jes t nieregularna.
Widzimy tu szereg punktów II, III i t. d.,

gdzie nas tępu ją  nagle zmiany szybkości.  W pu n 
kcie II mamy obrót  doku: szybkość z powodu 
zwiększonego tarcia maleje.  W III nas tępuje ze
skok z torów,  od IV do VI wahania się doku 
oraz działanie fal dennych i powierzchniowych 
powoduje n ieregularny przebieg krzywej.

3) Okres szybkości gasnącej  pod wpływem 
działania hamującego wiat ru i oporu wody.

P = 2200t
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Krzywa szybkości (pochodna)  miałaby prze
bieg  regularny i zbliżałaby się asymptotycz
nie do osi czasu.

Zaznaczyć należy, że szybkość os iągnięta 
przez dok w chwili zetknięcia się z wodą  nie 
odbiegała  od wartości  ustalonej drogą obliczeń

przed wodowaniem,  a która była 5,4 m na se
kundę.

Można z tego wywnioskować,  że t rójwarstwo- 
we smarowanie płóz (parafina, łój i szare my
dło), zastosowane w danym wypadku, okazało 
się bardzo dobre.

Port Kłajpeda i jego rozwój
A r t y k u ł  p o n i ż s z y  d r u k u je m y  m i p o d s ta w ie  m a te r ia łu  

n a d e s ła n e g o  ła sk a w ie  do  n a sze g o  p is m a  p r z e z  W P ana  
In ż .  B . S l iż y s a ,  P re ze sa  Z a r zą d u  P o r tu  w  K ła jp e d z ie .  
C ie k a w y m  on b ę d z ie  n ie w ą tp liw ie  za r ó w n o  d la  te c h n i
k ó w  p ra c u ją c y c h  w  d z ie d z in ie  m o r s k ie j ,  j a k  i d la  osób  
b lis k ic h  ż e g lu d z e  i h a n d lo w i m o r s k ie m u , zw ła s z c z a , że  
w obec  za w a rc ia  u m o w y  p o ls k o - l i te w s k ie j ,  w  w y m ia n ie  
to w a ro w e j m ię d z y  ty m i  k r a ja m i  p o r ty  K ła jp e d a , G d yn ia  
i G d a ń sk  p o w in n y  o d e g ra ć  ro lę  z n a c z n ie js z ą  n iż  d o 
ty c h c z a s . R e d a k c j a .

W ciągu ostatnich piętnas tu  lat przynale
żności Kłajpedy wraz z jej obszarami  do Litwy, 
Kłajpeda przekształciła się z małego portu o 
lokalnym znaczeniu w duży por t  współczesny,  
który,  zawdzięczając ilości s tatków na wejściu

kanałami naturalnego zaplecza, brak odpowied
nich taryf  i ułatwień t ranzytowych — czynił 
Kłajpedę por tem o znaczeniu lokalnym,  podczas 
gdy w tym samym czasie Królewiec i Libawa 
rozwijały się znakomicie.

Widok Portu Zimowego

i wyjściu,  wielkości obrotów towarowych, oraz 
swym urządzeniom,  s tał  się jednym z najpowa
żniejszych portów wschodniego wybrzeża morza 
Bał tyckiego.

Pozbawienie  przed wielką wojną portu kłaj- 
pedzkiego wraz z jego sys temem wodnym,  jego

Przed wielką wojną głównymi artykułami  
przywozu Kłajpedy były ładun-ki masowe,  a więc 
wapnie,  węgiel kamienny i piryty dla przemysłu 
w Kłajpedzie,  jako też w Tylży i Ragnit.  Te to
wary masowe były wyładowywane ze statków 
przeważnie wprost  na lichtugi, a do miejsca

4
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przeznaczenia płynęły sys temem dróg w od
nych.

Por t  kłajpedzki w tym czasie nie pos iadał  
żadnych urządzeń przeładunkowych,  a więc na
brzeży, dźwigów i t. d, Dla ładowania i wy
ładowywania małych ilości drobnicy wystarczy
ły stare prymitywne urządzenia przy Południo
wym Nabrzeżu Balastowym i nabrzeżach w ujściu 
rzeki Dange,  wyposażonych w kilka śpichlerzy. 
Poza  wyżej wymienionymi ładunkami  masowymi 
widniały w imporcie niewielkie partie śledzi dla 
potrzeb obszaru  kłajpedzkiego,  w wywozie zaś.  
poza drzewem występowały bydło i drób,  a także 
zboże,  wszystko jednak tylko z najbliższej oko
licy Kłajpedy.

Po włączeniu Kłajpedy do niepodległej  Litwy 
otrzymał  port  bogate  zaplecze, co spow odo wa
ło g run towną zmianę struktury jego ruchu to
warowego.  Po odsunięciu poprzedniej  granicy 
niemiecko-rosyjskiej  rozszerzyło się zaplecze aż 
do granicy między Litwą a Łotwą.  Z drugiej 
s trony jednak odpadło  bogate  w lasy zaplecze 
portu kłajpedzkiego,  jakie s tanowią okolice Wil
na, skąd przed wielką wojną  przybywało drzewo, 
s tanowiące gros ekspor tu  drzewa idącego przez 
ten port.

Poważny rozwój gospodarczy odrodzonej  Litwy 
wymagał  sprowadzania maszyn dla stworzenia 
własnego przemysłu,  a także surowców dla przeró-

Roboty czerpalne przy Nabrzeżu Węglowym

Dominujące  e lementy  ruchu por towego wpły
nęły na proces  rozbudowy portu Kłajpedy i u- 
zewnętrzniły się w jego szczególnym wyglądzie: 
por t  tworzył  długi basen z pływającym na nim 
drzewem, a na wybrzeżu ciągnął  się długi 5-cio 
k i lometrowy pas tar taków dla obróbki mater ia
łów drzewnych,  oraz wielkich drzewnych placów 
składowych.  Obok tego istniał w głębi port  z 
kilku nabrzeżami i niedostatecznie rozbudowa
nymi basenami  Por tu  Zimowego.

Hasłem naszym jest:

budować okręty 

t y l ko  w kraju

bki przemysłowej ,  następnie maszyn koniecznych 
dla podnies ienia rolnictwa. Ilość produktów wy
wożonych z roku na rok także wzrastała.  T o też  
koniecznym s tało się stworzenie nowych dróg 
dla połączenia zaplecza z portem,  a także ce lo
wej rozbudowy samego portu.

Linia kolejowa Pogegen-Radziwilis.zki zos ta
ła doprowadzona do stanu używalnego.

Zbudowano nowe połączenie kolejowe Kre- 
tynga-Szawle.  Budowa nowej szosy między Ko
wnem a Kłajpedą dobiega  końca.  Przestrzenie 
wodne portu zostają uregulowane.  Poza ok rę
giem Kłajpedy, której znaczenie pod względem 
gospodarki  rolnej dla portu nie jest  zbyt wiel
kie, grawituje obecnie do portu cała Litwa, 
której gospodars two rolne staje się z roku na 
rok bardziej produktywnym-, i k tórego potrzeby 
w odniesieniu do zagranicznych surowców,  m a
szyn, pół fabrykatów ustawicznie wzrastają.  Ro
zmiary importu i ekspor tu przez port  Kłajpedzki 
z każdym rokiem zwiększają się.
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Poniższe tabele przedstawiają nam tempo W eszło statków morskich w/g. narodow ości:
wzrostu ruchu okrę towego i towarowego Kłaj-
pedy. K r a j

1 1 0 ś ć
1937 1936 1935 1934 1933

Ruch statków morskich
1. Niemcy . . . 527 544 480 406 484

Bnk Weszło Wyszło 2. Szwecja . . . 254 247 221 221 244
Ilość N. T. R. Ilość N. T. R. 3. Anglia . . . 142 114 95 82 73

4. Litwa . . . 118 95 48 51 55
1913 810 300 000 5. Dania . . . 114 128 116 78 53
1924 694 266 777 707 266 550 6. Holandia . . 89 80 74 37 43
1925 748 328 686 744 327 144 7. Norwegia  . . 45 55 53 43 31
1926 717 344 436 719 349 786 8. Estonia  . . . 35 35 35 12 19
1927 831 430 897 828 428 760 9. Finlandia . . 24 28 21 23 14
1928 824 468 492 824 468 408 10. Rosja Sow. 22 14 32 34 10
1929 807 502 824 802 501 451 11. Francja  . . . 16 2 11 7 —
1930 960 499 792 960 500 077 12. Łotwa . . . 15 20 27 25 30
1931 981 445 497 982 447 948 13. Gdańsk . . . 5 1 3 6 6
1932 1113 519 728 1117 516859 14. Panama . . . 3 3 2 1 1
1933 1069 600 646 1088 605 363 15. St. Zjedn. A. P. 3 — 1 — —
1934 1030 622 802 1039 621 912 16. Italia . . . . 1 — — 1 1
1935 1225 691 278 1249 691995 17. Hiszpania . . 1 — — — —
1936 1371 788 496 1395 790 098 18. Grecja . . . — 4 4 1 1
1937 1414 844 661 1433 847 136 19. Austria . . . — 1 1 1 —

20. Polska . . . — — 1 ■—• —
Liczby te dają nam obraz rozwoju ruchu o- 21. Belgia . . . — — — 1 1

krętowego tak co do liczby statków jak i ich 22. Czechosłowacja — — --- — 1
tonażu. W porównaniu do okresu przedwojen 23. Węgry . . . ■— — -- — 1
nego przywóz i wywóz przez port  kłajpedzki 24. Rumunia . . — — --- ■— 1
wzrasta więcej niż podwójnie, niezależnie od tego, 25. Argentyna . .
że wywóz drzewa z okręgu samej Kłajpedy

Roboty budowlane przy Nabrzeżu Węglowym — długość 539,26, przewidziana głębokość 10 m.

zanika prawie zupełnie.  W roku 1938 ruch okrę
tów wzrósł o dalsze 10 °/0 w s tosunku do roku 
poprzedniego.

Poniższe tabele,  i lustrujące obroty t ow aro 
we portu kłajpedzkiego w r. 1937, niewątpliwie 
za in teresują naszych czytelników, dają bowiem 
prawie dokładny obraz handlu zamorskiego

Litwy, w którym udział Polski dotychczas  był 
bardzo nieznaczny. W chwili obecnej ,  na skutek 
zawarcia t raktatu handlowego między Polską 
a Litwą, istnieją poważne możliwości rozwoju 
s tosunków handlowych,  w którym oba porty 
tak Gdynia jak i Kłajpeda powinny odegrać 
znaczną rolę.
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1 Węgiel  . 219 865 f .... 7 025 _
2 Papierówka . — 44 672 115 595 — — ■ * — '  — ---
3 Okrąglaki — 99 733 1 431 — — — — -— '---
4 C e m e n t . 46 073 7 686 --- 2 016 3 215 12 849 — 17 913 ---
5 Żelazo . 4 051 5 949 --- 28 734 86 8 826 2 836 103 —

6 Piryty . — 2 210 --- — 6 5 — — 23 736
7 Nawozy sztuczne 12 982 — 11 7 639 10 7 524 17 713 50 ;
8 Wapnie . — . --- — 43 907 — — 40
9 Sól . . . . 1 855 19 759 --- 11 — 729 1 105 7o: —

10 Ropa — 11 269 --- 15 ■ — 4 845 — ---
11 Drobnica 3 786 30 196 3 645 865 4 557 1 892 715 l
12 Fosfa ty  . — — — — — — — 2 500
13 Benzyna 330 7 164 — 24 — 37 2 029 — —
14 Śledzie . 6 092 — — 197 239 — 4 599 — —

15 Koks 9 699 — — — — 662 — — —
16 Nafta — 6 704 12 — 2 — — — —
17 Gazolina — 3 888 — — 280 —• — — —
18 Blachy . 2 050 58 — 2 215 32 642 840 149 —
19 Drut 765 328 — 2 981 64 99 79 1 —
20 Masy do oczysz

czania gazu 25 2 150 463 1 470 350
21 Oleje i t łuszcze 515 — — 1 749 , 2 1 710 182 204 34
22 Szamoty — — — 191 2 138 131 878 1 062 —
23 Żeliwo . 470 2 971 — 115 — 102 7 — —

24 Kopra . — — — 112 — 683 2 296 — —

25 Maszyny i ich 
części . 567 15 417 528 777 188 364 _

26 Wyroby włókien. 2 108 — — 200 80 88 82 9 —
27 Skóry . 22 — — 284 268 1 236 351 49 —
28 Soda 55 — — 2 189 6 20 141 15 —•
29 Bawełna 93 — — 382 41 1 616 39 7 —
30 Ekstrakty 62 — — 179 60 357 21 184 —
31 Rury 1 226 45 — 127 64 389 299 6 —
32 Owies  . — — — — — — —- 2 060 —
33 Kreda . 500 — — 4 569 4 50 813 —

34 Chemikal ie . 77 52 33 331 228 330 293 86 2
35 Papier . 67 — 17 218 271 330 87 20 -—
36 Stal . . . . 357 298 — 258 57 96 186 20 —
37 Asfalt . 831 — — — — 45 239 — —

38 Miazga drzewna — — 635 — 20 2 — 409 —
39 Szkło 18 — — 798 1 79 32 — —
40 Smoła . — — — 3 109 6 181 — —
41 Samochody . 23 6 — 50 292 132 11 479 —
42 Owoce . 464 — — 14 24 409 45 6 —

43 Klepki . . . — — — — — 178 — 816 —
44 Kwasy . — — 6 65 416 116 77 47 —
45 Worki  . . . 624 — — 78 — 17 17 13 —
46 Jęczmień — — — — — — — 749 —
47 Cyna 7 40 — 650 — — — . -— —
48 Brykiety 696 — — — — — — — —
49 Tytoń . — — — 166 — 218 171 45 —
50 Rozmaite metale 138 — — 224 37 88 9 33 —

51 Ziarna . — — — 50 36 306 55 63 —
52 Ryż . . . . — — — — 517 — — —
53 Paratina 3 — — 88 — 41 297 10 —
54 Ołów 43 — 2 340 30 19 10 — —
55 Kaolin . 422 — — — — — — — —
56 Kamienie 10 — 47 — 10 4 11 241 —
57 Szmaty . 84 — — 14 171 16 56 7 3

8



1937 w  tonach
A

fr
yk

a
1

H
is

zp
an

ia

U.
 

S.
 

A
.

In
di

e 
■

G
d

ań
sk

P
ol

sk
a

E
st

on
ia

Fr
an

cj
a

Ł
ot

w
a

i

Po
rt

ug
al

ia

B
ra

zy
li

a

W
ło

ch
y

Pa
le

st
yn

a

R a z e m

2 743 229 633 1
160 267 2
101 164 3
89 752 4

-- -------- --- --- 230 173 ------- 1 25 --- -------- -------- — 51 014 5
7 925 12 340 3 169 49 391 6

3 --- --- --- --- --- 45 932 
43 947

/
8

23 529 9
------- - — — 3 061 -------- — -------- -------- -------- -------- -------- _____ — • 19 190 10
-------- — — -------- 54 66 29 1 069 45 4 20 3 — 16 977 11

9 026 — 3 150 14 676 12
— — 1 228 452 — — — -------- 10 — -------- — — 11 274 13
— — — — — — - — ------- 72 — -------- — — 11 199 14

10361 15
6718 16

— — — 2 232 — — — -------- -------- — -------- — — 6 400 17
— — — — — — 7 -------- -------- — -------- — — 5 993 18
— — — — 639 — — -------- — — -------- — — 4 956 19

__ _____ _____ _____ 425 _____ __ _ _ _____ _ _____ _____ 4 883 20
— - — 330 — — — 30 -------- 1 — -------- — :-------- 4 757 21

4 400 22
3 665 23
3091 24

____ _i _____ _____ 4 22 55 10
'

2 947 25
2 — — 106 24 97 5 6 -------- — ’ -------- — 2 807 26

------- — — — 87 280 — -------- -------- — -------- — -------- 2 577 27
2 426 28

-------- — 36 — 49 127 14 2 404 29
-------- — 351 — 197 712 25 114 2 262 30
-------- — -------- .— — -------- 86 -------- -------- — -------- — -------- 2 242 31

2 060 32
-------- — ------- — — ------- — -------- 25 — -------- — — 1965 33
-------- — -------- — 3 52 12 97 2 — -------- — -------- 1 598 34

185 110 3 69 — -------- 8 -------- 1 385 35
1 272 36

-------- — -------- — — 2 — — 23 — -------- .— - 1 140 37
1 066 38

-------- — -------- — — — 97 — -------- — -------- -------- -------- 1 025 39
-------- — — — — 715 — -------- — -------- -------- -------- 1 014 40
-------- — 1 — — 1 — 11 -------- — -------- -------- •-------- 1 006 41
-------- — -------- — — 29 — — -------- — -------- 6 4 1 001 42

994 43
------* — -------- — 42 5 — — -------- & — -------- — — 774 44

749 45
749 46
697 47

-------- 696 48
-------- — -------- — 2 51 — — -------- — -------- — — 653 49
-------- — -------- — — 6 — — 1 — -------- — — 536 50

3 9 5 527 51
— - 517 52

-------- — ------- — — 25 .— — -------- — -------- — •— 464 53
444
422

54
55

-------- — -------- — 11 ------- 56 20 2 — -------- — — 412 56
351 57

9



58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78

79
80
81
82
83

84

85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99

100
101

W
'Sten
ządź
le o-
ego
i do
eczr

Rodzaj towaru

A
ng

li
a

So
w

ie
ty

 
1

Fi
nl

an
di

a

B
el

gi
a

---
--

---
--

;— 
i

Sz
w

ec
ja

N
ie

m
cy

H
ol

an
di

a

D
an

ia

N
or

w
eg

ia

Cynk . 226 103 3
Ropa — — — — — 328 — — —
Wełna . 133 — —- 28 12 105 — 47 —
Złom żelazny — — — — — 12 — — —
Kakao . 18 — — 1 — 165 89 — —
Trawa morska . 27 20 — 25 — 1 172 20 —
Karbid . — 45 — 66 91 — 5 —■ —
Farby  . 5 — — 95 13 69 40 6 —
Wa pno  . — — — 161 6 16 2 27 —
Korek . 11 — — — — 45 93 33 —
Guma . 64 — 1 45 — 10 73 2 —
Kable . . . 25 — — 56 6 108 — — —
P u m ek s . — __ __ — — 160 — — —
Beczki . . - 141 12 — —
Kawa 10 — — 10 ■ — 69 31 — —
Miedź . 12 — — 29 £0 15 — — —
Masa papierowa 2 — — ' — 95 — — — —
Klej . . . — — — — — — — — —
Poczta  . 3 — — — 31 — — — —
Tektura . — — — — 77 — — — —
Rozmai te p ro d u  ~

kty — — — 28 --- 6 28 — —
Kartofle — — — — --- — — — —
Kamienie szlif. . — — 38 — . --- — — — —
Azbest . . — — 16 7 8 5 — — —
Herbata 15 — — 2 — — 18 — —
Mater iały izola

cyjne . . .■ — — 18 — 3 — 13 — —
Gwoździe do p o d 

ków — — — — 17 — — 15 —
Fibra — — — 21 — — 9 — —
Rozmai te trunki — — — 2 — — — 6
Teksylia 3 — — 7 3 1 11 — __
Gips — — — — — — — — —
Papa dachowa . — — — — — 22 — — —
Glinki . — — — — — — 17 — —
Towary szklane . — — — 15 — 1 — ' — —
Dykty  . . . — — — 3 4 9t— -— —
Konserwy — — — — 6 5 — —
Kazeina . — — — — — — — ' —
Kasze — — —- 15 — — — —
Chmiel  . — ' — — 10 — — — — ---
Konopie — — — 10 — — -— —
Terpentyna . — — — — — — — ---
Jelita — — — — 7 — ---
Łyko — — — — — — — ---
Cukier . — 2

Razem . 317584 212957 118 073 57512 ‘ 56 736 54 320 43 325 28 486 26 626

r. 1923, gdy Kłajpeda została spojona z 
em dróg l i tewskich,  stan wszystkich jej 
eń por towych był  w stanie budzącym powa- 
>awy, ponieważ roboty  konserwacyjne  sa- 
portu i jego urządzeń od początku woj- 
conywało się tylko te, które były najko- 
iejsze. Mola były rozbite przez burze,  na- 
uszkodzone,  koryto zaniesione piachem,  

konserwacyjne musiały być obecnie p ro

wadzone z całą energią. Przy molach dokonano 
8600 m 3 robó t  murarskich,  dla ich ochrony od 
niszczycielskiego działania fal użyto 10 000 m 3 
wielkich kamieni,  poza tym około 3000 m3 blo
ków betonowych o rozmiarach około  12 m 3 
każdy. Ukończono budowę główki mola połu
dniowego.  Przy pogłębianiu drogi wodnej wy
konano od r. 1923 około 3 600 000 m 3 robót  
czerpalnych.  Głębokość  portu w tej chwili jest
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dostateczna,  by port  mógł  przyjmować statki o 
zanurzeniu do 7 m.

Wkrótce  zaszła konieczność tworzenia no
wych nabrzeży,  zwiększenia liczby dźwigów i 
uzupełnienia innych urządzeń portowych, ażeby 
można było utrzymać należny i bezpieczny ruch 
portowy,  bowiem ruch okrę towy w międzycza
sie wzrósł do tego stopnia,  że bywały  dnie, iż 
w porcie znajdowało się do 30 statków. Ponie

waż przy nabrzeżach dla wszystkich s tatków 
miejsca było mało,  wiele s tatków musiało cze
kać na trasie wodnej,  dopóki  miejsce przy na
brzeżach zwolni się, by módz rozpocząć wyła
dunek lub przyjmowanie towaru.

Między nowymi urządzeniami na pierwsze 
miejsce wysuwa się rozbudowa Basenu Zimowe
go. Roboty wstępne przy nim rozpoczęto w 1928 r., 
otwarcie zaś basenu nastąpiło w dn. 17 grudnia
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1 Tarcica 90 102 17 508 10 654 6 873 8 466 2 392 3612 55 15
2 Miazga drzewna 24 848 840 13 366 — 7 350 22 986 — 1 152 — — --- 1 340
3 Palone piryty — 8310 — 12 825 —
4 Nasienie lniane 1 691 2 647 2 889 764 3 873 7 261 — 810 2 769 400 1030 104
5 Osika . 9 094 — — — 267 --- 5 859 — — — — — ---
6 Masło 11 171 — 1 2814 212 38 16 44 3 250 — — 6
7 Tarcica dębowa 5 638 1 860 530 — 5 264 — 325 — 158. — — 30 —
8 Bekony 9 679 — — — — 18 — — — — — — —
9 Papierówka 1 785 5 903 — 1 600

10 Dykty . . 5 159 390 — 222 102 1 338 6 69 41 6 — —
11 Jaja . 3 809 — — 1 415 — 38 — — — 252 — — —
12 Len,  konopie 1 718 - - — 434 110 — 491 — 1 267 1 133 — 173 —
13 Wika . . . 146 80 730 709 255 290 209 — 510 — 827 — —
14 Wełn a  drzewna — — — — — — — 2 960 — — — — —
15 Mięso 1 225 8 49 186 62 980 12 27 192 6 — 25 10
16 Dębow e okrągl. 244 694 31 807 — — — 210 — — — —
17 Stare żelastwo 361 — — — — — — — 690 — — — —
18
19

Pakuły
Ziarno koniczy

1 407 — — 208 70
•

5 — 132 149 •— 6 —

ny . .  . 117 118 20 444 299 50 263 — 121 63 — 45 —
20 Skóry 86 437 24 185 109 38 21 — 13 76 — 30 1
21 Spirytus . 15 34 — 1 109 '

22 Szmaty 536 — — 21 2 137 18
23 Tłuszcze . 678 *- 3 — — 3 35 — — — 3 — — —
24 Papier 560 75 — 47 6
25 Peluszka . — — 30 — 10 — 3 — 500 — — — —
26 Jelita . 9 97 59 49 21 27 4 — 21 1 — 2 62
27 Okrąglaki 29 — — 20 75 202 — —
28 Klepki 259
29 Konserwy 29 — — 3 — 141 — i 5 — — — —
30 Chemikal ia 8 96 — 14 — 36 — — — — — j - —
31 Kartofle . —
32 Ogórki 35 — 8 — 26 78 2
33 Bawełna . — — — — 126 — — — — •— •— — —
34 Mydło -- 99
35 Drób . 86 — — — — — — — 7 ■— — — ■—
36 Skórki 1 11 5 5 3 29 — — 12 — — 13 —
37 Szczecina . 4 — — 7 4 15 — 29 — — 1 —
38 Szerść końska 1 — — 1 — — 10 — 2 — — 30 —
39 Tymionek — — — — 10 — 19 — — ■—• — 6 —
40 Meble — — 1 2 — 4 — — 19 •— — — —
41 Ryby . . . 17 — 1 4
42 Króliki 19
43 Wełna 15
44 Mąka kartoflan. — — — — t ó - i  -i — 10 — — — — — —
45 Cukierki . — — — — — 8 —• — — — — — —
46 Wódki  . . — — — — — 7 — — — — — —
47 Konina — — — — 8 —
48 Sery . — — 1 — — — — — — — — — —
49 Pierze ■ — — — — — ;— -— — 1 1 — — —
50 Owies — — — 2 — — — — — — — —
51
52

Grzyby 
i inne >i - i ,  • =

1

Łącznie 172180 39 253 30 783 30 308 28 195 25 057 10 043 6 650 6 139 4 745 1 801 1 566 1 523

Nierogacizna . — — — 43 337 --- — — ' '— — — — —
Konie 792 — — — --- — 2 635 518 — — — —
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1932 r. Nabrzeża i molo nowego basenu  mają dłu
gość  1158 m. Pó łnocne nabrzeże posiada żelazną 
ścianę szpuntową, wschodn ie  i południowe n a 
brzeża zbudowane ze skrzyń żelazo-betonowych,  
na k tórych po nad  linią wodną urządzono mur 
nabrzeżny z że lbetonu z wmurowanymi pachoł
kami dla cumowania statków. Na zachodnim 
końcu wschodniego nabrzeża nazewnątz basenu 
por towego znajduje sie nabrzeże przeznaczone 
dla s tatków pasażerskich.  Dla wygody pasa
żerów zbudowano tu pomieszczenie dla odprawy 
celnej i paszportowej.  Nabrzeża wyłożone są 
ko s tką  kamienną i zaopatrzone w tory kole jo
we. Na południowej  s t ronie  tego basenu us ta
wiono tarczę obrotową dla wagonów kolejowych. 
Na wschodnim nabrzeżu ciągną się tory dla 
dźwigów elektrycznych: od s t rony wodnej  leżą 
one na fundamentach betonowych,  a od s trony

łudniowego Balas towego aż do por tu rybackie
go i posiada długość 540 m. To nabrzeże zbu
dowane jest z pali stalowych.  Cala ściana szpun- 
towa ma długość 480 m. Przez wybudowanie 
nowych nabrzeży powstała konieczność zains ta
lowania nowych torów kolejowych o dl. 5000 m; 
poszerzono również ulice i dojazdy do portu, 
dla tych celów należało zburzyć szereg budyn
ków.

Dla szybszego t ranspor tu  towarów zbudowa
no 4 nowe dźwigi, a stary, dotychczas ręcznie 
uruchamiany dźwig stojący o nośności  35 ton 
otrzymał  nap ęd  elektryczny.

Oprócz tego zainstalowano ostatnio jeszcze 
dwa nowe dźwigi: jeden portalowy o nośności  
2 ton na Południowym Nabrzeżu Balastowym 
i jeden pólportalowy 4 tonowy na  wschodnim 
nabrzeżu Nowego  Basenu Por towego.

Budowa Wybrzeża Węglowego

śpichlerzy na specjalnie urządzonej es tokadzie 
na żelbetonie o dł. 458 m.

Dalsze nowe nabrzeże położone jest  na le
wym brzegu rzeczki Dange,  poczynając od mo
s tu aż do For t ecznego przekopu,  o łącznej dłu
gości 216 m. Poniżej linii wodnej  nabrzeże to 
stanowi  szpuntową ściana drewniana,  podczas 
gdy u góry są płyty betonowe,  które leżą na 
obramowaniu  z pali. Całe nabrzeże  na prawym 
brzegu rzeki Dange od mostu do ujścia rze
czki posiada długość 444 m i jest całkowicie 
nowe.

Przekop fortu Neringa,  po przebagrowaniu 
około 250 000 m 3 dna, został  oddany do użytku 
jako port  dla małych statków. Wybagrowaną 
ziemią zarzucano nabrzeża w nowym basenie 
portowym. W Sandkrug naprzeciwko fabryki 
celulozy przebagrowano i zbudowano port  ja 
chtowy.

W r. 1936 rozpoczęto budowę nowego na
brzeża, które jest przedłużeniem Nabrzeża Po-

Pozatym zbudowano jeszcze pewną liczbę 
urządzeń,  które mają duże znaczenie dla żeglu
gi. Są nimi: instalacja radiowa na północnym 
molo wejściowym dla nadawania dźwiękowych 
sygnałów dla statków podczas  mgły lub złej 
widoczności;  zielone światło wejściowe na  głó
wce mola Południowego;  2 czerwone światła 
kierunkowe dla wskazania farwateru naprzeciw
ko rzeźni ekspor towej  , ,Maistas“ .

Omawiana instalacja radiowa na molo pół
nocnym pracuje na fali 1008,4 m (297,5 kc/5), 
nadając sygnały podwójne  K L, 15 kropek, 
długa kreska,  K L, 10 sekundowa przerwa, po 
czym nas tępuje powtarzanie się sygnału.  N a d a 
wanie sygnału  trwa równo dwie minuty.  W y so 
kość tonu sygnału wynosi 950c/S, zasięg około 
50 mil m.

Stacja ta jes t pierwszą z trzech indentycz- 
nych budowanych na wybrzeżu litewskim; dwie 
pozostałe umieszczone są w Nidden i w porcie 
Święta (Sventoji).
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W związku z tą ins talacją należy wspomnieć 
o radio-telefonie dla komunikacji  ze statkami. 
Międzynarodowa długość fali 181,8 m (1650 
Kc/S), ale nadaje na 108 (2775 kc/S).

Dla zwiększenia mocy portowej  centrali  e- 
lektrycznej us tawiono diesel o mocy 250 KM

większa się : zbudowano nowe budynki  i us ta
wiono szereg nowych obrabiarek do metali.

Dla umocnienia wydm półwyspu Ner inga 
przeprowadzono nas tępujące  prace: zabudowano 
70 000 m 3 wydm piasczystych,  ułożono około 
115 000 m 2 chrustu,  około 225 000 m2 powierzchni

z genera torem 188 kW, oraz bater ię akumula
torów o pojemności 363 Ampero/godzin.  Zains ta
lowano też stację t ransformatorową i prostownik 
na 400 Amp. W całym porcie zamiast  kabli powie
trznych założono kable podziemne.  Portowe 
warsztaty,  które obs ługują tabor portowy,  po-

zasiano t rawą wydmową,  zasadzono około 
540 000 sztuk kosodrzewiny; dla wzmocnienia 
brzegów portu zasadzono około 52 000 sztuk 
rozsady wierzbiny i 2000 sztuk trzciny. Ażeby 
umożliwić publiczności korzystanie z plaży, 
zbudowano na półwyspie Neringa dwie drogi,

Nowy basen portowy — Nabrzeże Południowe

Nowy basen portowy — Nabrzeże Wschodnie
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które b iegną  od miejsca postoju s tatków prze
wozowych do mola południowego;  jedna ma 
długość 650, druga 1000 m. W Nidden zbudo
wano drogę 450 m długości,  prowadzącą  do 
Szkoły Szybowcowej .  Część ulicy Pocztowej,  
która prowadzi  przez tereny portu,  jest  g run
townie przebudowana.

Poza wymienionymi pracami  posiada  port  
nowe nabrzeże w Nidden.  Nabrzeże w miej 
scowości Czarnej jest  także przebudowane.  
Droga wodna między Kłajpedą a Nidden jest 
oczyszczona i ut rzymana w stanie użytecznym.

W ciągu 15 lat do roku 1937 włącznie na kon
serwację,  rozbudowę i administrację por tu wy
dano 38 500 000 litów.

W roku 1937 wydatki  zwyczajne wynosiły 
Li tów 1.451.669,57, nadzwyczajne 1.636.999,39, łą
cznie Lt. 3.079.668,96. W wydatkach nadzwyczaj 
nych między innymi widnieją: suma Lt. 984.425,85 
na budowę nowego nabrzeża węglowego,  które 
jes t przedłużeniem Południowego Nabrzeża Ba
las towego,  Lt. 236.637,24 na  wykończenie  n o 
wego basenu,  105.386,34 na nowe magazyny,  
82.872,48 na warsztaty portowe,  49.544,46 na p o 
głębienie  południowej  części portu.

Budżet  na rok 1938 przewiduje:
Lt. 1.627.116 — jako wydatki zwyczajne 

,, 1.609.000.— ,, ,, nadzwyczajne
Lt. 3.236.116.- razem

W roku 1937 dochód portu wynosił Lt.
1.475.000,— .

Na terenach należących do portu rozmaite 
organizacje gospodarcze litewskie zbudowały 
cały szereg magazynów portowych.  A więc: 
Bank Litewski zbudował  nowy spichrz zbożowy 
o 1400 m 2 płaszczyzny posadzki; Sp. Akc. „San- 
delis“ — takiż o płaszczyźnie 2209 m 2, Urząd 
Celny — 4000 m2; , ,Lietukis“ — śpichlerz zbożo
wy o pojemności  32000 m l  W budowie jest 
śpichrz Urzędu Celnego o pojemności  22000 m l  

Zainstalowano też na terenie portu pewną 
liczbę zbiorników naf towych i benzynowych.

Wszystkie nowe nabrzeża wraz z nabrzeżami 
starymi,  łącznie z urządzeniami  kolejowymi,  
dźwigami,  aczkolwiek wystarczają dla obsługi  
obecnego ruchu portowego,  nie pos iadają j ed 
nak żadnej rezerwy na wypadek wzrostu obro
tów. To też opracowuje się plany dalszej roz
budowy portu.

W IADOM OŚCI ZE ŚWIATA
M/s „Transilvania“ i m/s „Basarabia“ 

dla linii Constanta — Aleksandria.
(T h e  M a r in e -E n g in e e r , V II I ,  1938 r.)

W maju 1937 roku na stoczni A/S Burmei- 
ster & W ain‘s Masking-og tk i bsbygger i  w Ko
penhadze założono s tępkę motorowca „Transil- 
van ia“ , zamówionego przez rząd Rumuński  dla 
obsługi linii Constanta-Aleksandria z zawijaniem 
do por tów Konstantynopol,  Pireus, Haifa i Bey- 
routh.  Na wodę spuszczony został  on w lutym 
1938 r., w czerwcu zaś wykończony.  Obsługuje 
tą linię wraz z innym s ios trzanym motorowcem 
, ,Basarabia“ , zbudowanym na tejże stoczni w gru
dniu 1938 r. Główne wymiary statku ,,Transil- 
van ia“ są nas tępujące:

Długość  432 st. 6 cali
Szerokość 57 st. 9 cali
Zanurzenie 30 st. 3 cale
Gros  tonaż  6672 ton
Tonaż net to  3917 ton
Deadweigth  2150 ton
Po jemnoś ć  ładowni  100000 s tóp3
Bunkry ropowe około 800 ton
Szybkość normalna  (14400 IKM) 22,5 mili. 
Ilość pasażerów:  1 kl. -80,  II - 100 i III - 230. 

Statek posiada 8 kabin „ luxe“ , każda 
dla dwóch pasażerów i dwie „grande- luxe“ , ka
żda dla dwóch pasażerów,  na pokładzie łodzio
wym. Wszystkie salony,  kabiny i ich umeb lowa
nie są w stylu najbardziej współczesnym z wscho
dnimi malowidłami i upiększeniami.  Jadalnia

I-ej k lasy może zmieścić jednocześnie wszy
stkich pasażerów I-ej kl. Wykonana jes t z brzo
zy, oświet lona za pomocą kolorowych kloszy 
i reflektorów. Do jadalni przylega obszerna ku
chnia opalana  tak elektrycznie jak i zapomocą 
palników ropowych,  wyposażona w elektryczne 
urządzenia pomocnicze.  Jadalnia Ii-ej kl. mieści 
się na tym samym pokładzie, wykonana w je
sionie i wyposażona podobnie  jak jadalnia I kl. 
Jadalnia klasy HLej mieści się z tyłu na 
głównym pokładzie i rozporządza miejscem na 
około 150 pasażerów.  Ściany wyłożono brzozo- 
wym fornierem i pom alowano w barwach pas te 
lowych.

Palarnia kl. I-ej obliczona jest  na 65 p as a
żerów i pos iada bar amerykański .  Ściany,  sufi
ty i meble wyko na ne są z mahoniu,  a krzesła 
i sofy pokryte są skórą. Sala koncer towa przy
legająca do sali br idge ‘owej wykończona w o- 
rzechu i brzozie. Ściany pokryte są intarsią 
przez rumuńskiego artystę Stefaneścu i odtwarza
ją stare budowle w Transylwanii.  Iluminacja jest  
nie bezpośrednia.  W centrum znajduje się par 
kiet dancingowy.  Palarnia Ii-ej kl. umieszczona 
z tyłu jes t także wyposażona w bar amerykań
ski i wykończona drzewem o jasnych kolorach. 
Wszystkie salony mają obszerne  okna, wentyla
tory,  cent ra lne ogrzewanie i t. d., w przewidy
waniu uprzyjemnienia podróży pasażerom przy 
bardzo rozmaitej temperaturze ,  jaką cechuje n a 
wigacja na morzu Śródziemnym i Czarnym je- 
sienią i zimą. Posadzki  w kabinach „grande-  
luxe“ pokryte są grubymi dywanami.  W kabi
nach Ii-ej i Ill-ej klasy łóżka, krzesła i t. p. wy
konane są z chromoniklu.
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Załoga .w ilości 120 ludzi mieszka głównie 
w kabinach 2 -osobowych,  których podłogi  p o 
kryte są l inoleum.  W tylnej części statku, 
poniżej kuchni III k lasy i magazynu prow ia n to 
wego, s tworzono duże komory chłodnicze dla 
przechowania prowizji,  mięsa i owoców,  a także 
dla wytwarzania lodów, oraz specja lną chłodnię 
dla win.

Statek posiada trzy obszerne chłodzone ła
downie dla przewozu mięsa i owoców.  Trzy ła
downie dla innych ładunków,  obsługiwane są 
przez 4 dźwigi elektryczne.  Na statku zainstalo
wano także kilka wind elektrycznych.

Statek wyposażony jes t w 8 łodzi ra tunko
wych i 1 łódź motorową z moto rem Penta.

Maszyny ustawiono w dwóch przedziałach.  
Tylny przedział  zawiera oba motory  główne i ich 
pompy,  w przedziale przednim są mechanizmy 
pomocnicze,  kocioł  opa lany ropą i pom py p o 
mocnicze.

Dwa motory  główne 12 cylindrowe Burmei- 
ster & Wain‘s, dwutaktowe,  pojedynczego dzia
łania,  typu 1262-VF-37dająmocłączną 14400 IKM. 
Trzy motory  pomocnicze  B. & W. 6 -ciocylindro- 
we, dwutaktowe,  po jedynczego działania typu 
622-VH-37, każdy 360 IKM. przy 400 obr. m.
1 związane są wprost  z dynamo 240 kW przy 
220 V. Wszystkie pompy są poruszane e lekt ry
cznie. Tłoki głównych motorów chłodzone są 
oliwą, cyl indry i głowice — wodą  słodką. Ka
żdy motor  główny posiada własny układ chło
dniczy i układ oliwienia.  Cyl indry moto rów po 
mocniczych chłodzone są także wodą słodką.

W przedniej  cz,ęści przedziału motorów po
mocniczych są dwa zbiorniki paliwa, z których 
każdy zawiera zapas paliwa na 12 godzin.  Z tych 
zbiorników ropa pom powana  jes t do zbiornika 
pal iwowego roboczego,  wystarczającego na
2 godziny jazdy. Zbiorniki obs ługiwane są przez 
dwie pompy,  jedna o wydajności  50 ton,  druga 
15 ton/godz.

Pozatym statek wyposażony jest  w 200-to- 
nową pompę balastową,  dwie 2 x  20  pompy zen- 
zowe i sani tarne,  cztery 10-cio tonowe pompy 
dla wody słodkiej i jedną pomocniczą zenzową,  
dwa zbiorniki powiet rzne  rozruchowe i dwa e le
ktrycznie obracane typu B & W kompresory 
o 5 m 3 każdy. Instalacja kotłowa składa się 
z 4 kot łów Lamonta;  dwa z nich opalane  są 
ro pą  i dwa gazami wydechowymi,  każdy od 
jednej maszyny.  Wszystkie cztery kotły pracu
ją na wspólny przewód parowy.

Szybkość kontraktowa wynosi  21,5 mili, je 
dnak podczas prób końcowych,  gdy motory  
wydały 19 450 IKM, uzyskano szybkość 24,5 
mili. M. K.

Szybkobieżne trawlery rybackie,
(The Marinę Engineer, I. 1939)

Kilka angielskich Towarzystw Połowów D a
lekomorskich zadecydowało  budowę szeregu t r a
wlerów dalekomorskich rybackich z napędem 
motorowym, które mogłyby rozwijać szybkość 
co najmniej  14‘/2 mili przy pełnym ładunku. 
W ten sposób wysoce ułatwione będą  połowy

na dalekiej północy i przyśpieszony t ranspor t  
do portów macierzystych.

Szereg innych firm rybackich nastawił się 
na budowę t rawlerów z napędem parowym przy 
zastosowaniu  maszyn t łokowych i turbin nisko- 
prężnych na parę odlotową,  przez co statki uzy
skują b. mało zmniejszoną szybkość podczas  
wysokiej  fali, kiedy śruba wychyla się z wody.  
Wpływa to bardzo korzystnie na skrócenie cza
su właściwych połowów,  dojazdu i powrotu  
z miejsc połowów na burzliwych wodach morza 
Północnego i Atlantyku, i pozwala na w yk on a
nie tego rodzaju trawlerom swego zadania 
w czasie nieraz dwukrotnie szybszym niż t raw
lerom s tarego typu.  M. K.

Inżynierowie, technicy, 
p r z e m y s ł o w c y ,

którym sprawy morskie 
leżą na sercu — zapi
sujcie się na członków
STOP-u

KRONIKA STOWARZYSZENIA
Walne zebranie 

Stowarzyszenia Techników Okrętowych 
Polskich w Gdyni.

Dnia 10 marca 1939 r. o godz.  18 odbędzie  
się w Gdyni w lokalu Związku Pracowników 
Umysłowych Administracji  Wojskowej  przy Skwe
rze Kościuszki 12 Walne Zebranie STOP-u z n a 
s tępującym porządkiem obrad:

1) Zagajenie
2) Wybór Przewodniczącego Walnego Z e 

brania
3) Odczytanie protokółu z poprzedniego 

Walnego Zebrania
4) Sprawozdanie Zarządu z działalności  

Stowarzyszenia za rok ubiegły oraz dy
skusja nad sprawozdaniami

5) Sprawozdanie Komisji  Rewizyjnej,  dy 
skusja oraz udzielenie absolutorium ustę
pującemu Zarządowi

6 ) Uchwalenie regulaminów
7) Zatwierdzenie preliminarza budżetowego 

na rok 1939
8 ) Wybór  Władz Stowarzyszenia
9) Wolne Wnioski
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Ruch członków.
W poczet  cz łonków został  przyjęty:

75) Kpt. mar.  woj. Gierżod Michał
76) Por.  mar. Jasłowski  Feliks

Skreś lony został  z listy członków na własną 
prośbę  z dniem 1. II. 1939 r. inż. Witek  Albin.

Zebrania Zarządu.
Zwyczajne zebrania Zarządu odbywają  się 

regularnie w pierwszy piątek po 15. każdego 
miesiąca o godz. 18-tej w lokalu Stowarzyszenia 
przy Skwerze Kościuszki 10.

Godziny przyjęć Sekretariatu:
w poniedziałki  i piątki od godz. 18-tej do 19-tej 
w lokalu własnym przy Skwerze Kościuszki 10.

Tamże można wpłacać składki i o t rzymać wszel 
kie informacje oraz deklaracje wstąpienia.

Sekre tar ia t  prosi członków, zmieniających 
miejsce zamieszkania,  o podawanie  swych ad
resów.

Korespondencję  do Stowarzyszenia pros imy 
kierować pod adresem : Gdynia,  skr. poczt.  30.

Składki dla członków wynoszą:
3.— zł wpisowe oraz
1 .— zł miesięcznie.

Dla członków zbiorowych,
50.— zł wpisowe oraz 

10 0 .— zł rocznie.
Składki przesyłać można pod adresem wyżej 

podanym lub na  konto  PKO. 803 216.
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C z ł o n k o w i e  z b i o r o w i
Stow arzyszenia Techn ików  O krę to w ych  Po lskich

Spółka Akcyjna Wielkich Pieców i Zakładów Ostrowieckich
W A R S Z A W A

,,Be-Te-Ha“ Biuro Techniczno-Handlowe
W A RS Z A W A

Inż. Ciszewski St. Fabryka Artykułów Elektrotechnicznych
BYDGOSZCZ

Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce 
CHRZA NÓW

Wytwórnia Maszyn Elektrycznych „Elektrobudowa”
ŁÓDŹ

„Ferrum” Spółka Akcyjna
KAT O WIC E

Zakłady Przemysłowo-Chemiczne W. Karpiński & W. Leppert
W A RS Z A W A

„Lignoza“ Spółka Akcyjna 
KATO WIC E

Ożarowski Fr. Zakłady Izolacji Termicznej, Akustycznej i Wodoszczelnej
W A RS Z A W A

„Perun“ Francuskie Towarzystwo Akcyjne
W A RS Z A W A

„Piastów” Fabryka Wyrobów Gumowych
W A RS Z A W A

Państwowe Zakłady Inżynierii
W A RS Z A W A

Wytwórnia Aparatów Elektrycznych Pustoła K. i W.
W A RS Z A W A

Rohn-Zieliński Sp. Akc. Zakłady Elektromechaniczne
W A RS Z A W A

„Sanok” Polska Spółka dla Przemysłu Gumowego
SANO K

Syndykat Polskich Hut Żelaznych.
KATO WIC E

„Stradom” Częstochowskie Zakłady Wyrobów Włókienniczych
W A R S Z A W A

Towarzystwo Dostaw Technicznych
W A RS Z A W A

„Omega” Specjalna Fabryka Gaśnic i Przyrządów Pożarniczych
W A RS Z A W A

Stocznia Gdyńska Sp. Akc.
GDYNIA

Stocznia Y achtowa Sp. z o. o.
GDYNIA

   _  -----------  — ------------------- ------- — -------— ------ —  1 9



Młoda Gdynia posiada liczne zakłady przem ysłow e pracujące dla okrętownic- 

twa, p r z e d s i ę b i o r s t w  żeglugowych oraz insty tuc ji pokrew nych, k tórych  potrzeby 

techniczne s ą  szacowane n a  w iele m ilionów złotych rocznie. Często placówki te nie 

są dostatecznie p o i n f o r m o w a n e  o możliwościach produkcji i źródłach zakupu nie

zbędnych i m  a r t y k u ł ó w  technicznych.

Zainteresow anie K ra ju  spraw am i m orskim i p rzy jm uje  coraz hardziej realny 

charakter.

Ogłoszenia w  „M orskich W iadom ościach Technicznych" docierają do wszyst

kich, którzy są bliscy sprawom  żeglugi m orskiej i śródlądowej, okrętow nictw a i por

tów, um ożliw iając naw iązanie ściślejszych kontaktów  między techniką morską a prze

m ysłem  i handlem .

Cena pojedynczego numeru . . . . . . . z ł  2.—

P R E N U M E R A T A :

W KRAJU: Półrocznie . . . . . . z ł 5. —
Rocznie . . . . . . 9 . -

W GD A ŃSKU: Półrocznie . . . . . >) 5.50
Rocznie :  . . . . . . )> 10 .—

ZA GRANICĄ: Rocznie . . . . . . J ) 15.—

Za zmianę adresu (znaczkami poczt.) zł 1.-

C E N Y  O G Ł O S Z E Ń :

j e d n o r a z o w y c h :  za j ed ną s t ronę . . . . . . .
„ pół  s t rony . . . . . . .
„ ćwierć s t rony . . . . . . .
„ jedną  ósmą s trony . . . . . .

Dopła ty :  za 1 st ronę wewnętrzną okładki — 5 0 °/0, za IV stronę 
Członkom zbiorowym S. T. O. P. przysługuje rabat  25°/0

25°/0

zł 2 0 0 ,  
„ 125, 
„ 70,
„ 30.

Ogłoszenia  dla poszukujących pracy, nadane w Administracji  zł 8 .— za V16 str.

Redakcja rękopisów nie zwraca.

Przedruk dozwolony tylko w urywkach z powołaniem się na źródło pochodzenia.

W y d a w c a :  Stowarzyszenie Techników Okrętowych Polskich,  Gdynia,  Skwer Kościuszki 10

R e d a k t o r :  Michał  Kisielewski,  Gdynia,  ulica Morska 85 m. 3, tel. 36-00

K o m i t e t  R e d a k c y j n y :  Przewodniczący — inż. W. Gierdziejewski,  członkowie:  — kmdr inż.
K. Siemaszko, inż. M. Ziabicki,  inż. M. Rakowski.

Czcionkami  Drukarni  Popularnej  St. Jagielski  w Gdyni,  ul. 3 Maja 30 — Telefon 13-67
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W Y K A Z
firm pracujących dla przemysłu okrętow ego

I. DZIAŁ KADŁUBOWY.

1) Stal na kadłuby (blachy i kształtowniki)

H u ty  krajow e — zrzeszone w S yndykacie  Polskich  
H u t Żelaznych.

2) Odlewy stalowe (dziobnice, tylnice, wsporniki, po
lery, ramy sterowe)

Z akłady  O strow ieck ie  —  O strow iec 
„ F e rru m ” —  K atow ice 
Lilpop, R au i Loew enstein  —  W arszaw a 
T ow arzystw o M ijaczow skich O dlew ni S ta li i Z ak ła 

dów  M echanicznych „B racia B au ere rtz” Sp. 
A kc. w M ijaczowie p. M yszków 

T ow arzystw o S tarachow ick ich  Z akładów  G órniczych 
Sp . A kc. —  W arszaw a, ul. W areck a  15

3) Nity — śruby

Z jednoczone Polskie F ab ry k i Ś rub  Sp. z o. o. — 
Bielskó/Sl., Inw alidów  2 

Z akłady  O strow ieck ie  — O strow iec

4) Wały napędowe

Z akłady  O strow ieck ie  —  O strow iec 
T ow arzystw o S tarachow ick ich  Z akładów  G órniczych 

Sp. A kc. —  W arszaw a, ul. W areck a  15

II. DZIAŁ MASZYNOWY.

1) Kotły parowe

W . F itzner — Siem ianow ice, ul. Pow stańców  10 
Z akłady  O strow ieck ie  — W arszaw a

2) Silniki spalinowe

Państw ow e Z akłady  Inżynierii —  W arszaw a 
Z ak łady  O strow ieck ie  — W arszaw a 
Lilpop, R au i Loew enstein  —  W arszaw a

3) Windy kotwiczne, trałowe i przeładunkowe

Zakłady  O strow ieck ie  — O strow iec 
W arsz ta ty  Portow e M arynarki W ojennej — G dynia  
T ow arzystw o M ijaczow skich O dlew ni S ta li i Z ak ła

dów  M echanicznych „B racia B au ere rtz” Sp. 
A kc. w M ijaczowie p. Myszków

4) Maszyny parowe

Pierw sza F ab ry k a  Lokom otyw  w Polsce — C hrzanów  
Z akłady  O strow ieck ie  — W arszaw a

5) Maszyny sterowe

W arsz ta ty  Portow e M arynarki W ojennej —  G dynia  
(parow e)

6) Sprężarki

Lilpop, R au i L oew enstein — W arszaw a 
Z akłady  O strow ieck ie  — W arszaw a

7) Armatura parowa, wodna i powietrzna

W arsz ta ty  P o rto w e  M arynarki W ojennej — G dynia 
F ab ry k a  Silników  i A rm a tu r — W arszaw a 
„O d lew ” —  W . L. Szczepanow ski Sp. z o. o, — 

Poznań, ul. Em. Szczanieckiej 4 B.

3) Manometry i termometry

S trau ss —  W arszaw a, A l. Jerozo lim skie  22

9) Wyroby azbestowe (płyty, tkanina i szczeliwa)

Fr. O żarow ski — W arszaw a

10) Odlewy metali lekkich

Lilpop, R au i Loew enstein  —  W arszaw a

III. DZIAŁ ELEKTRYCZNY.

1) Maszyny elektryczne

Rohn-Zieliński —  Żychlin 
„E lek tro b u d o w a” —  Ł ódź, K opern ika  56/58 
K. i W . P u sto ła  — W arszaw a, Jag ie llońska  4/6

2) Aparatura rozdzielcza (wyłączniki)

K. S zp o tańsk i i S -ka —  W arszaw a
K. i W . P u sto ła  — W arszaw a, Jag ie llońska  4/6

3) Kable

F ab ry k a  K abli —  K raków -P łaszów
K abel Polski — B ydgoszcz, ul. F o rd o ń sk a  106

4) Armatura elektryczna

W arsz ta ty  P o rto w e  M arynark i W ojennej — G dynia 
Inż. S t. C iszew ski —  B ydgoszcz, S obiesk iego  1

5) Dzwonki alarmowe

W arsz ta ty  P ortow e M arynarki W ojennej — G dynia

6) Tablice rozdzielcze

K. S zp o tańsk i i S -k a  — W arszaw a

7) Przyrządy pomiarowe

K. S zpotańsk i i S -ka  —  W arszaw a

8) Aparatura do dźwigów i suwnic

K. S zpotańsk i i S -ka —  W arszaw a

9) Wyłączniki sterowane z odległości

K. S zpotańsk i i S -ka  —  W arszaw a

10) Akumulatory

F ab ry k a  A kum ulatorów  „ T u d o r” —  W arszaw a 
„S an o k ” Po lska  S półka d la P rzem ysłu  G um ow ego — 

Sanok



IV. DZIAŁ POKŁADOWY.

1) Farby i lakiery okrętowe

W . K arp ińsk i i W . L ep p e rt —  W arszaw a

2) Płótna lniane

F a b ry k a  W yrobów  W łókienniczych „ S trad o m ” — 
C zęstochow a

3) Żagle, pokrowce, odbijacze dla łodzi i motorówek

W arsz ta ty  Portow e M arynark i W ojennej —  G dynia 
S toczn ia  Y achtow a —  G dynia

4) Pasy ratunkowe i koła

Polski Przem ysł K orkow y —  W arszaw a, Solec 59, 
skr. poczt. 353 

W arsz ta ty  P ortow e M arynarki W ojennej — G dynia

5) Latarnie nawigacyjne

W arsz ta ty  P o rto w e  M arynark i W ojennej — G dynia

6) Wyroby gumowe

Z ak łady  K auczukow e „P ias tó w ” — W arszaw a 
„ S an o k ” Po lska  S pó łka  d la  Przem ysłu  G um ow ego — 

Sanok

7) Masa do zalewania pokładów drewnianych

W . K arp ińsk i i W . L ep p e rt —  W arszaw a

8) Rakiety

„L ignoza” S. A . —  K atow ice

V. DZIAŁ GOSPODARCZY.

1) Hamaki okrętowe

W arsz ta ty  Portow e M arynarki W ojennej — G dynia  
C zęstochow skie Z akłady  W yrobów  W łókienniczych 

„S trad o m ” —  W arszaw a

2) Materace do hamaków korkowe

W arsz ta ty  P o rto w e  M arynarki W ojennej — G dynia

3) Materace do hamaków z włosia

W arsz ta ty  P ortow e M arynarki W ojennej — G dynia

.4) Materace do łóżek z trawy i włosia

W arsz ta ty  P o rto w e  M arynarki W ojennej —  G dynia

5) Gaśnice

„O m eg a” —  W arszaw a, Sm olna 28

6) Instalacje przeciwpożarowe

„O m eg a” —  W arszaw a, Sm olna 28

Dostawa urządzeń okrętowych

„B e-T e-H a” —  W arszaw a, M arszałkow ska 17 
T ow arzystw o D ostaw  T echnicznych —  W arszaw a

K o szt całorocznego zam ieszczania w jedn ym  z  działów (kadłubowy, m aszynowy, elektry- 

czny, pokładow y, gospodarczy), bez względu na ilość rubryk w danym dziale, wynosi 20.— zł.



' U ł y d c u w i c t i m  j M s t y t u t u

HańsUaawei Szfadif TUmsklef ui Qdym
Dotychczas wyszły:

♦

K . B ie ls k i: R ozrząd  p a ry
Moc i sp raw ność m aszyn parow ych  
A tlas  części m aszyn i ko tłów  pa-

S i .  D łu s k i :

ii

A . G ą r n u s z e w s k i :

łt
S i.  G o r a z d o m s k i:

ii

Z. H a s s :
A . H r y n ie w ie c k i :

ii

G. K a ń s k i:
M . K is ie le w s k i:
T. K o k iń s h i:

H . T. K o s s a k o w s k i:  
A . L e d ó c h o w s k i :

ii

H . L i p k o w s k i :
D r  A l. M a je w s k i :

W. M o r g u le c :

R . P ie ń k o w s k i:

M echanizm y okrę tow e.
M echanizm y okrętow e.
M echanizm y okrę tow e.

row ych  . . . .
M echanika teo re ty czn a
P raw id ła  w ykonyw ania rysunków  m aszynow ych 
T urb iny  pa ro w e  i term o d y n am ik a  .
D ew iacja ko m p asu  (w yczerpane)
Z arys m eteoro log ii (w przygotow aniu)
B udow a o k rę tu  (wyd. II)
T eo ria  o k rę tu  (wyd. II)
K om pas bąkow y S p e rry  
S ygnalizacja  m orska  (w druku)
R ad io techn ika  . . . .
Z a ry s m eteo ro log ii (w yczerpane)
Z arys o ceanografii . . . .
O pisow y k u rs locji (w yczerpane)
K otły  okrętow e, ich obsługa, uszkodzen ia  i nap raw y  
G o sp o d ark a  m aszynow a n a  s ta tk a ch  i racjonalne  wyko 

rzy stan ie  paliw a 
E lek tro tech n ik a  o k rę to w a  (w p rzygotow aniu)
K urs naw igacji (wyd. III) . . .
A stronom ia  żeg larsk a  (w yczerpane)
K urs locji (w przygotow aniu)
P raw o m orsk ie  . . . .
M onografia  Państw . Szkoły  M orskiej 
In fo rm ato r d la  k an d y d ató w  n a  oficerów  m arynark i hand 
W ytrzym ałość  m ateria łów  
Pom ocnicze m echanizm y o krę tow e. A tlas  
S ta teczn o ść  o k rę tu  (w jęz. poi. i ang.)
V isit to  a D o ck y ard  .
F o re ign  C ru ise  . - .
W iedza  o k rę tow a (w przygotow aniu)W . Z a g r o d z k i :

T A B L IC E  N A W I G A C Y J N E ............................................................
H A N D E L  M O R SK I w p rak ty ce  . . . .
U S T A W A  o służbie m ary n arza  (tłum . D r. Sow iński)
S T A T U T  Państw ow ej Szkoły  M orskiej
SP R A W O Z D A N IE  z p ra k ty k i fachow ej W ydz. N aw igacyjnego 
S P R A W O Z D A N IE  z p ra k ty k i fachow ej W ydz. M echanicznego 
N O T A T K I O K R Ę T O W E .............................................................

o r a z
XV lał polskiej pracy na morzu
P o rt G dynia  1936 (w yczerpane) . . . .
W. M ila n o w s k i:  C ó rk a  N eptuna, pow ieść m orska
F. A . O s s e n d o w s k i : N a  skrzyżow aniu  d ró g
J. R u m m e l : M orskie zagadnien ia  Polski
J. S ło w a c k i : P ism a w ybrane  (w edług p ro g ram u  dla szkół średnich)
G D Y N IA  i W Y B R ZEŻE w i l u s t r a c j i ............................................................................

W ydawnictwa łe  i utwory nabywać można

w Instytucie W ydawniczym  Państwowej Szkoły Morskiej w G dyni, ul. Morska
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83.

K onto  czekow e P. K. O . 808.009 K oszty  przesy łk i 1,-— zł, za zaliczeniem  poczt. 1,50 zł



R E F L E K T O R Y
dla [statków handlowych, tankowców, 
kutrów Straży Celnej, statków żeglugi 
przybrzeżnej i rzecznej, łodzi policyj
nych, motorówek, s t a t k ó w  ratowni
czych i t. d.
Reflektory Z e i s s a  zwiększaję bezpie
czeństwo nocnej żeglugi. Najlepsze  
i mocne wykonanie ze szkłami szlifo
wanymi o najwyższej jakości. 
Zwierciadło paraboliczne.
Służy ofertami i udziela informacji firma
Carl Zeiss, Jena lub:
Generalne Przedstawicielstwo na Polskę f-ma

S E L Z U )  Inżynier Władysław Leśniewski
-LLI3 A  J  WARSZAWA 22, Al. N iepodległości 210 

łe l. 816-06 i 816-46 
KATOWICE, Kościelna 4 m. 4, łe l. 320-45 
POZNAŃ, Słowackiego 22, łe l. 77-85

BUDIMIIMIIIIL
G D Y N I A

Ś W I Ę T O J A Ń S K A  3 

T e le fo n y : 15-10, 27-77, 27-78 '

A d re s  te leg r.

D B I I R I O N
G D A Ń S K

H U N D E G A S S E  20 

T e le fo n y : 215-89, 218-89

Sp. z o. o.

R U M B U R T

Maklerzy i agenci okrętowi • Frachtowanie • Dostawcy bunkru
G e n e r a l n e  p r z e d s t a w i c i e l s t w o  f r a c h t o w e  linii:

C U N A R D  WHITE STAR LTD., L IVERPOOL

P R Z E D S T A W I C I E L S  T W  A :
P O R T  L I N E  L T D . ,  L O N D O N

I N T E R O C E A N  L I N E
W E S T F A L - L A R S E N  & C O . A /S  

B E R G E N

P H S . V A N  O M M ER EN  (H A M B U R G )
G. M. B. H .

N I P P O j N  Y U S E N  K A I , S Y A  
O j S A K A  S H O S E N  K A I  S Y  A

S O C I E D A D E  G E R A L  L I N E

S O C IE D A D E  G E R A L  D E  C O M M E R C IO , 
IN D U S T R IA  E  T R A N S P O R T E S  LD A . 

L ISB O A

D A M P S K IB S S E L S K A B E T  TORM,
C O P E N H A G E N

B E L G O  - B A L T I C  L I N E


