ORSKI

W1APO

ORGAN STOWARZYSZENIA TECHNIKOW OKRETOWYCH POLSKICH

CZASOPISMO POSWIECONE SPRAWOM OKRETOWNICTWA, ZEGLUGI i TECHNIKI PORTOWE]

..Zawisza Czarny?l
jacht Zwigzku Harcerstwa Polskiego w doku na stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni

NR. 6 (10) GDYNIA - LISTOPAD-GRUDZIEN 1938 ROK III.



Budujemy i dostarczamy

Kolejki linowe wszelkiego rodzaju dla transpor-

tow do 1000 to/godz. i wyzej, elektryczne ko-

lejki linowe, reczne kolejki linowe, wiszace

kolejki linowe osobowe, urzgdzenia do trans-

portu na mate odlegtosci wszelkiego rodzaju,

jak: transportery tasmowe state i przewozne,
transportery ptytowe, stoty przesuwane (taSmo-

we), urzadzenia czerpakowe, urzadzenia wyta-

dowcze, dzwigi kablowe, ekskawatory kablowe

f i kablowo-mostowe, transportery skrobakowe.
Urzadzenia tadowcze dla statk6w, urzadzenia

do naweglania dla kottéw, urzgdzenia linowe do holowania
statkow, mosty wiszace na linach. Wdézki akumulatorowe
L,EIDECHSE*" z platforma, z niska platformg, z platforma

podnosna,' unoszaca oraz jako uktadacze towaréw z wszel-
kiego rodzaju nadbudéwkami. Samochody elektryczne cie-

zarowe o tadownosci 250-7500 kg. Przyczepki cigzarowe
2, 3 i 4-osiowe o nosnosci 1,5—14 to, przyczepki siodtowe,
wywrotki, zestawy kotowe dla przewozu dtugich przedmiotow.

Przedstawicielstwo generalne na Polske:
Stocznia Gdanska Sp. z 0. 0. w Warszawie, Al. Ujazdowskie 18, tel. 8-13-14.
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Tre$¢ numeru
Port Ktajpeda i jego rozw

Wiadomosci ze $wiata.
Kronika Stowarzyszenia.

Zbigniew Hryniewicz, Inz. Bud. OKkr.

Wodowanie doku 5000 ton nos$no$ci — Inz. bud.

6j.

okr. Zbigniew Hryniewicz.

Wedowanie doku 5000 ton noinosci

Dok zostat zmontowany na piaszczystym te-
renie stoczni rownolegle do wybrzeza. W prze-
ciwienstwie do normalnej budowy na pochylni,
dok w czasie montazu byt ustawiony naroéwnej
stepce, z tym, ze po wykoAczeniu zostanie on
przechylony i zjedzje poprzecznie do wody.

Roboty spustowe obejmowaly wiec trzy mo-
menty zasadnicze:

1) Przygotowanie toréw (pt6z)

(san)

- - 2) Przechylenie doku iutozenie go na torach

B) Witasciwe wodowanie.

i Slizgow
- .

« W THO
h
i4 b i
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3 2 o 9

Rozumie sie, ze pierwszg cze$¢ robot, naj-
zmudniejszg i najdtuzszg mogliby$Smy podzielié¢
jeszcze na poszczegllne okresy, gdyz prace te

odbywaty sie fragmentami przed i po przechy-
leniu doku.

Ptozy stanowity belki sosnowe szerokosci
30 cm i 25 cm wysokosci, utozone na podkita-
dach kolejowych, za$ w czesSci podwodnej —

“oo"

na stupach sosnowych o S$rednicy 25 cm, wbi-
tych na 6,7 m gteboko, zaciosanych u géry
i objetych dwoma podktadami debowymi, $cia-
gnietymi Srubami 1". Gd&rny koniec ptdéz zmon-
towany byt na klatkach utozonych z kantowki

debowej. Nachylenie torow 1/10.

Aby zapobiedz zboczeniu doku z danego
kierunku, ptozy posiadaty boczne opory sosno-
we, wystajgce na 5 cm i przymocowane w od-
stepach 1 m-owych 2 Srubami 1 calowymi po-
przez usztywniajace katowniki pionowe. Sanie

byty rowniez sosnowe, lecz o wymiarach 25 na

26 cm dla zachowania 25 mm luzu z kazdej
strony. Dok spoczywat na sosnowym ‘tozu do-
stosowanym do konturu dna doku; miedzy tozem
i saniami zabite byty podwdjne Kkliny grabowe
w ilosci 3 na m b., stuzgce jednocze$nie jako
spawdzian réwnego roztozenia ciezaru na catg
dtugos$¢ obcigzonych san.



Toréw spustowych byto
ponton.

Najdelikatniejszg operacjg prac przygotowaw-
czych byto przechylanie doku. Kiedy juz tory
zostaty doprowadzone do S$rodka doku, sanie
na tej czesci utozone i klatki montazowe (5 rze-
dow) zastapiono przez 3 rzedy Kklatek: jeden

12 po 2 na kazdy

klatkach, umocowania stoperow linowych na
goérnych koncach sah i ostatecznego podbicia
klinow, znajdujacych sie miedzy saniami itozem.

Oporniki dolne oraz klatki hamujgce, ktdre
dla wiekszego bezpieczeristwa nie zostaty roze-
brane, usunieto dopiero na kilkanascie minut
przed wodowaniem.

Dok 5000 ton podczas budowy na Stoczni Marynarki Wojennej (przed spuszczeniem na wode)

Srodkowy, idacy przez catg diugos¢, z gdbrng
belkg stanowigcg o$ przechytu, oraz dwa bo-
czne po 12 i 14 klatek, mozna byto przystgpic
do przechylenia doku.

W tym celu byty podkopywane zlekka wszy-
stkie klatki parzyste, tak, aby daty sie one ta-
two odklinowa¢. Po odklinowaniu ich zostawiono
luz miedzy klatkami parzystymi a dokiem ca
5 c¢cm i podkopywano klatki nieparzyste. Dla
utatwienia osiadania doku na klatkach nosnych
byty one pobijane mitotami, wszystkie réwno-
cze$nie. W tym samym czasie na linii klatek
a-b ustawione poprzednio lewary hydrauliczne
dawaty moment przyciskajacy na klatki podko-
pywane. Kiedy dok otrzymat potowe przechytu
(1/20), ta sama operacja zostata powtoOrzona
z klatkami nieparzystymi, az do chwili gdy dok
usiadt na przygotowanym tozu. Zaznaczy¢ nale-
zy, iz aby zapobiedz niebezpieczenistwu ze$liz-
gniecia sie doku, sanie byly zaopatrzone w od-
powiednie oporniki przytwierdzone do pt6z.
Cata operacja trwata okoto 8 godzin.

Natychmiast po przechyleniu przystgpiono
do podbudowania reszty ptdz ustawionych na

Na dany sygnat dwunastu topornikéw prze-
cieto liny stoperow i dok zsungt sie majesta-
tycznie do wody. Szybko$¢ zjazdu zostata zare-
jestrowana przez specjalny przyrzad zmontowa-
ny w tym celu na jednym z torow.

Tak wyglada w streszczeniu przebieg opera-
cji przygotowawczych do spuszczenia doku na



wode. Z teoretycznego punktu widzenia najcie-
kawsze moze sg obliczenia sit dziatajgcych za-
rowno podczas spoczynku jak i w ruchu, oraz
niektdre wartosci poszczegdlnych obcigzen to-
row i san.

Zestawienie obliczen og6lnych ujete jest
w tablice krzywych, w ktorej odzwierciadlone
sg wszystkie fazy witasciwego wodowania od
chwili, gdy dok zaczyna wchodzi¢ do wody.

Z obliczen wynika, iz maksymalny nacisk
na tory w momencie obrotu doku wynosi okoto
780 ton, czyli jednag trzecig cze$¢ wagi doku
(2200 ton). Takiego obcigzenia statycznego za-
dne drzewo nie wytrzymatoby, gdyz jesli roz-
wazymy, iz powierzchnia obcigzona jest rzedu
12 x 25 x TO cm, to otrzymamy warto$¢ ci-
$nienia na ptozy:

780.000

p = w Tw T T o 260ke(cm

E tioo

Jednakze uwzgledniajgc bezwiadno$¢ doku, ktd-
ra nie pozwolita mu oderwaé sie odrazu od
ptéz, i szybkosé, ktdra wynosita w tym mo-
mencie 5 m/sek. (18 km na godz.), obcigzenie
takie nie bylo niebezpieczne, za dowo6d czego
moze zresztg postuzy¢ fakt, ze na niektorych
ptozach warstwa parafiny wtopionej w drzewo
nie zostata catkowicie wycisnieta. Jak widzimy
z wykresu, cisnienie na koniec ptozy nie prze-
kraczato 8,7 kg na cm3

Ciekawie réwniez przedstawia sie zarejestro-
wana krzywa drogi przebytej w czasie, jak réw-
niez jej pochodna, krzywa szybkosci.

Krzywg drogi w funkcji czasu, jak widac
z rysunkow, mozemy podzieli¢ na trzy odcinki
odpowiadajgce trzem zasadniczym okresom wo-
dowania.

1) Zsuwanie sie doku do chwili zetkniecia
z wodg.
P=2200t
£3r0<J* bu
S Um.
95

Krzywa regularna bez zadnych wstrzasow,
pochodna jej bedzie ksztattu paraboli o réwna-

niu v — f 2egjsin a— fcos a/S, gdzie
a — kat nachylenia toru, g — przyspieszenie
ziemskie, f — wspdtczynnik tarcia w danym
momencie (zmienny w funkcji S), S — droga
przebyta. W punkcie | dok wchodzi do wody
i szybko$¢, ktdéra osiggneta swe maksimum
5 m na sek, zachowuje przez pewien czas war-
tos¢ stata.

2) Okres, gdy krzywa jest nieregularna.

Widzimy tu szereg punktow I, Il it d.,
gdzie nastepujg nagle zmiany szybkosci. W pun-
kcie I mamy obrdt doku: szybko$¢ z powodu
zwiekszonego tarcia maleje. W Il nastepuje ze-
skok z toréw, od IV do VI wahania sie doku
oraz dziatanie fal dennych i powierzchniowych
powoduje nieregularny przebieg krzywej.

3) Okres szybkos$ci gasngcej pod wptywem
dziatania hamujacego wiatru i oporu wody.

3



Krzywa szybkosci (pochodna) miataby prze-
bieg regularny i zblizataby sie asymptotycz-
nie do osi czasu.

Zaznaczy¢ nalezy, ze szybko$é osiggnieta
przez dok w chwili zetkniecia sie z wodg nie
odbiegata od warto$ci ustalonej drogg obliczen

przed wodowaniem, a ktora byta 54 m na se-
kunde.

Mozna z tego wywnioskowac, ze tréjwarstwo-
we smarowanie ptoéz (parafina, t6j i szare my-
dto), zastosowane w danym wypadku, okazato
sie bardzo dobre.

Port Klajpeda i jego rozwoj

W ciggu ostatnich pietnastu lat przynale-
znosci Klajpedy wraz zjej obszarami do Litwy,
Ktajpeda przeksztatcita sie z matego portu o
lokalnym znaczeniu w duzy port wspoétczesny,
ktéry, zawdzieczajgc ilosci statkow na wejsciu

Artykutponizszy drukujemy mi podstawie materiatu
nadestanego taskawie do naszego pisma przez WPana
Inz. B. Slizysa, Prezesa Zarzagdu Portu w Ktlajpedzie.
Ciekawym on bedzie niewatpliwie zaréwno dla techni-
kéw pracujacych w dziedzinie morskiej, jak i dla oséb
bliskich zegludze i handlowi morskiemu, zwtaszcza, ze
wobec zawarcia umowy polsko-litewskiej, w wymianie
towarowej miedzy tymi krajami porty Ktajpeda, Gdynia
i Gdansk powinny odegra¢ role znaczniejszag niz do-
tychczas. Redakcja.

kanatami naturalnego zaplecza, brak odpowied-
nich taryf i utatwien tranzytowych — czynit
Ktajpede portem o znaczeniu lokalnym, podczas
gdy w tym samym czasie Krdlewiec i Libawa
rozwijaty sie znakomicie.

Widok Portu Zimowego

i wyjsciu, wielkosci obrotéw towarowych, oraz
swym urzadzeniom, stal sie jednym z najpowa-
zniejszych portéw wschodniego wybrzeza morza
Battyckiego.

Pozbawienie przed wielkag wojng portu kiaj-
pedzkiego wraz z jego systemem wodnym, jego

4

Przed wielkg wojng gtéwnymi artykutami
przywozu Kiajpedy byty tadun-ki masowe, a wiec
wapnie, wegiel kamienny i piryty dla przemystu
w Klajpedzie, jako tez w Tylzy i Ragnit. Te to-
wary masowe byly wyltadowywane ze statkow
przewaznie wprost na lichtugi, a do miejsca
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przeznaczenia plynety systemem
nych.

Port kiajpedzki w tym czasie nie posiadat
zadnych urzadzen przetadunkowych, a wiec na-
brzezy, dzwigéw it. d, Dla tadowania i wy-
tadowywania matych ilosci drobnicy wystarczy-
ty stare prymitywne urzadzenia przy Potudnio-
wym Nabrzezu Balastowym i nabrzezach w ujsciu
rzeki Dange, wyposazonych w kilka $pichlerzy.
Poza wyzej wymienionymi tadunkami masowymi
widniaty w imporcie niewielkie partie $ledzi dla
potrzeb obszaru ktajpedzkiego, w wywozie zas.
poza drzewem wystepowaty bydto i dréb, a takze
zboze, wszystko jednak tylko z najblizszej oko-
licy Kiajpedy.

drog wod-

Po wigczeniu Kilajpedy do niepodlegtej Litwy
otrzymat port bogate zaplecze, co spowodowa-
to gruntowng zmiane struktury jego ruchu to-
warowego. Po odsunieciu poprzedniej granicy
niemiecko-rosyjskiej rozszerzyto sie zaplecze az
do granicy miedzy Litwg a totwg. Z drugiej
strony jednak odpadto bogate w lasy zaplecze
portu kilajpedzkiego, jakie stanowig okolice Wil-
na, skad przed wielka wojng przybywato drzewo,
stanowigce gros eksportu drzewa idgcego przez
ten port.

Powazny rozw0j gospodarczy odrodzonej Litwy
wymagat sprowadzania maszyn dla stworzenia
wiasnego przemystu, atakze surowcow dla przer6-

Roboty czerpalne przy Nabrzezu Weglowym

Dominujgce elementy ruchu portowego wpty-
nety na proces rozbudowy portu Kilajpedy i u-
zewnetrznity sie w jego szczeg6lnym wygladzie:
port tworzyt diugi basen z ptywajgcym na nim
drzewem, a na wybrzezu ciagnat sie dtugi 5-cio
kilometrowy pas tartakow dla obrébki materia-
tow drzewnych, oraz wielkich drzewnych placéw
sktadowych. Obok tego istniat w gtebi port z
kilku nabrzezami i niedostatecznie rozbudowa-
nymi basenami Portu Zimowego.

Hastem naszym jest:
budowac okrety
tylko w kraju

bki przemystowej, nastepnie maszyn koniecznych
dla podniesienia rolnictwa. llo$¢ produktow wy-
wozonych z roku na rok takze wzrastata. Totez
koniecznym stato sie stworzenie nowych drdg
dla potaczenia zaplecza z portem, atakze celo-
wej rozbudowy samego portu.

Linia kolejowa Pogegen-Radziwilis.zki zosta-
ta doprowadzona do stanu uzywalnego.

Zbudowano nowe potgczenie kolejowe Kre-
tynga-Szawle. Budowa nowej szosy miedzy Ko-
wnem a Kilajpeda dobiega konca. Przestrzenie
wodne portu zostajg uregulowane. Poza okre-
giem Klajpedy, ktorej znaczenie pod wzgledem
gospodarki rolnej dla portu nie jest zbyt wiel-
kie, grawituje obecnie do portu cata Litwa,
ktérej gospodarstwo rolne staje sie z roku na
rok bardziej produktywnym-, i ktdrego potrzeby
w odniesieniu do zagranicznych surowcow, ma-
szyn, péifabrykatow ustawicznie wzrastajg. Ro-
zmiary importu i eksportu przez port Kiajpedzki
z kazdym rokiem zwiekszajg sie.



Ponizsze tabele przedstawiaja nam tempo
wzrostu ruchu okretowego i towarowego Kiaj-
pedy.

Ruch statkdw morskich

Bnk Weszto Wyszto

1lo$¢é N. T. R 11o$¢ N. T. R
1913 810 300 000
1924 694 266 777 707 266 550
1925 748 328 686 744 327 144
1926 717 344 436 719 349 786
1927 831 430 897 828 428 760
1928 824 468 492 824 468 408
1929 807 502 824 802 501 451
1930 960 499 792 960 500 077
1931 981 445 497 982 447 948
1932 1113 519 728 1117 516859
1933 1069 600 646 1088 605 363
1934 1030 622 802 1039 621 912
1935 1225 691 278 1249 691995
1936 1371 788 496 1395 790 098
1937 1414 844 661 1433 847 136

Liczby te dajg nam obraz rozwoju ruchu o-
kretowego tak co do liczby statkéw jak i ich
tonazu. W porownaniu do okresu przedwojen-
nego przyw6z i wywoéz przez port kilajpedzki
wzrasta wiecej niz podwojnie, niezaleznie od tego,
ze wywoOz drzewa z okregu samej Kiajpedy

Roboty budowlane przy Nabrzezu Weglowym

zanika prawie zupetnie. W roku 1938 ruch okre-
tow wzrést o dalsze 10 °/0 w stosunku do roku
poprzedniego.

Ponizsze tabele, ilustrujgce obroty towaro-
we portu klajpedzkiego w r. 1937, niewatpliwie
zainteresujg naszych czytelnikéw, dajg bowiem
prawie doktadny obraz handlu zamorskiego

W eszto statkow morskich w/g. narodowosci:

K . 11058 ¢

ral 1037 1936 1935 1934 1933
1 Niemcy . . . 527 544 480 406 484
2. Szwecja . . . 254 247 221 221 244
3. Anglia . . . 142 114 95 82 73
4. Litwa .. . 118 95 48 51 55
5 Dania .. . 114 128 116 78 53
6. Holandia . . 89 80 74 37 43
7. Norwegia . . 45 55 53 43 31
8. Estonia . . . 35 35 35 12 19
9. Finlandia . . 24 28 21 23 14
10. Rosja Sow. 22 14 32 34 10
11. Francja . . . 16 2 11 7 —
12. totwa . . . 15 20 27 25 30
13. Gdansk 5 1 3 6 6
14. Panama . . . 3 3 2 1 1
15. St. Zjedn. A. P. 3 — 1 - -
16. Italia . . 1 — — 1 1
17. Hiszpania 1 - — — —
18. Grecja . . . — 4 4 1 1
19. Austria . . . — 1 1 1 —
20. Polska - — 1 m —
21. Belgia . — — — 1 1
22. Czechostowacja — — -—- — 1
23. Wegry R - — 1
24. Rumunia — — - - 1

25. Argentyna .

— dtugos¢ 539,26, przewidziana gteboko$¢ 10 m.

Litwy, w ktorym udziat Polski dotychczas byt
bardzo nieznaczny. W chwili obecnej, na skutek
zawarcia traktatu handlowego miedzy Polska
a Litwa, istniejg powazne mozliwosci rozwoju
stosunkéw handlowych, w ktérym oba porty
tak Gdynia jak i Kilajpeda powinny odegraé
znaczng role.



[EN
EOLOOO\I@U‘I#OONH

Rodzaj towaru

Wegiel
Papierowka .
Okraglaki
Cement.
Zelazo

Piryty

Nawozy sztuczne
Wapnie .

sol .

Ropa

Drobnica
Fosfaty
Benzyna

Sledzie .

Koks

Nafta

Gazolina

Blachy

Drut

Masy do oczysz-
czania gazu
Oleje i ttuszcze
Szamoty

Zeliwo

Kopra

Maszyny i ich
czesci

Wyroby wiokien.
Skory

Soda

Bawetna
Ekstrakty

Rury

Owies

Kreda
Chemikalie .
Papier

Stal .

Asfalt

Miazga drzewna
Szkto

Smota
Samochody .
Owoce

Klepki

Kwasy

Worki

Jeczmien

Cyna

Brykiety

Tyton

Rozmaite metale
Ziarna

Ryz .

Paratina

Otéw

Kaolin
Kamienie
Szmaty

Anglia

219 865

46 073
4 051

12 982

1855

3 786

330
6 092
9 699

2 050
765

515

470

567

2 108
22

55

93

62
1226

500
77
67

357

831

j

Sowiety

44 672
99 733
7 686
5949
2 210

19 759

11 269
30
7 164

6 704
3 888
58
328

Finlandia

f

115 595
1431

Belgia

2016
28 734

7 639
1
3 645

24
197

2 215

1749
191
115
112

417
200
284
2 189
382
179
127

331
218
258
798

50
14

65
78

650
166
224
50
88
340

14

Szwecja

2 150

2 138

528
80
268

41
60
64
569
228

271
57

20

109
292

171

Niemcy

7 025
12 849
8 826
7524

729

4 557

132
409
178
116

17

218

306
517
41
19

16

Wwbz w roku

© S
'_5 o
= kS =
S = 5
I [a) =2
— 17 913 ---
2 836 103 -
— - 23 736
17 713 50 :
— 40
1 105 70: —
4 845 - -
1892 715 |
— — 2 500
2 029 — —
4 599 — -
840 149 —
79 1 —
463 1470 350
182 204 34
878 1062 —_
7 —_ _
2 296 — -
188 364 -
82 9 —
351 49 —
141 15 —
39 7 —
21 184 —_
299 6 —
— 2 060 —
50 813 -
293 86 2
87 20 —
186 20 —
239 - -
— 409 —
32 - —
181 - —
11 479 —
45 6 -
— 816 —
77 47 —
17 13 —
— 749 —
171 45 —
9 33 _
55 63 —
297 10 —
10 — —
11 241 —_
56 7 3



1937 w tonach

—

Afryka

Hiszpania

< [
%) o

2
> £

— — 3 061
- 3150

- 1228 452
- - 2232
- 330 -
B —

- - 106
. 36 -
- 351 -
— 1 —

Gdansk

743

230

639

425

Polska

] ©
=Ry
o c
z S
L LL
rrrrrrr 1
29 1069
7
30—
55 10
5 6
14
25 114
86
12 97
110 3
97 -
715 -
- n
9 5
56 20

totwa

25

Portugalia

Brazylia

Wiochy

Palestyna

Razem

229 633
160 267
101 164
89 752
51 014
49 391
45 932
43 947
23 529
19 190
16 977
14 676
11 274
11 199
10361
6718

6 400
5993

4 956

4 883
4757
4 400
3665
3091

2947
2 807
2577
2426
2404
2 262
2242
2060
1965
1598
1385
1272
1140
1066
1025
1014
1006
1001
994
774
749
749
697
696
653
536
527
517
464
444
422
412
351

=
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Rodzaj towaru = g <
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58 Cynk . 226
59 Ropa — — —
60 Wetna . 133 — —
61 Ztom zelazny — — —
62 Kakao . 18 — —
63 Trawa morska . 27 20 —
64 Karbid . — 45 —
65 Farby . 5 — —
66 Wapno . - — —
67 Korek . n — —
68 Guma . 64 — 1
69 Kable . . . 25 — —
70 Pumeks. — — —
71 Beczki ' :
72  Kawa 10 — -
73 Miedz . 12 — —
74 Masa papierowa 2 — —
75  Klej . . — — —
76 Poczta . 3 — —
77  Tektura . — — —
78 Rozmaite produ-
kty — — —
79  Kartofle — — —
80 Kamienie szlif. . — — 38
81 Azbest . . — — 16
82 Herbata 15 — -
83 Materiaty izola-
cyjne . . = — — 18
84 Gwozdzie do pod-
kow — — —
85 Fibra — — —
86 Rozmaite trunki — — —
87  Teksylia 3 — —
88 Gips — — —
89 Papa dachowa . — — —
90 Glinki . — — —
91 Towary szklane . — — —
92 Dykty . . . — — —
93 Konserwy — — —
94 Kazeina . — — —
95 Kasze — — —
96 Chmiel . — f— —
97 Konopie — — —
98 Terpentyna . — — -
99 Jelita — —
100 tyko — — —
101  Cukier . —
Razem . 317584 212957 118073

W r. 1923, gdy Klajpeda zostata spojona z
'Sten em drdg litewskich, stan wszystkich jej
zadZ en portowych byt w stanie budzacym powa-
le o->awy, poniewaz roboty konserwacyjne sa-
ego portu i jego urzadzen od poczatku woj-
i do conywato sie tylko te, ktére byly najko-
eczr iejsze. Mola byty rozbite przez burze, na-

uszkodzone, koryto zaniesione piachem,
konserwacyjne musiaty by¢ obecnie pro-

.
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103
28 12
1 J—
25 —
66 91
95 13
161 6
45 —
56 6
10 . —
29 £0
— 95
— 31
— 77
28
7 8
2 J—
— 3
— 17
21 —
2 J—
7 3
15 —
3 4
— 6
15 —_
10 —
10 —

57512 *56 736
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3
328 — —
105 — 47
12 — —
165 89 —
1 172 20
J— 5 —m
69 40 6
16 2 27
45 93 33
10 73 2
108 — —
160 — —
141 12 —
69 31 —
15 — —
28 —
5 J— J—
— 18 —
— 13 —
— — 15
N 9 J—
— — 6
1 11 —
22 — _
J— 17 —

54

Norwegia

320 43325 28486 26626

wadzone z calg energig. Przy molach dokonano
8600 m3 robot murarskich, dla ich ochrony od
niszczycielskiego dziatania fal uzyto 10 000 m3
wielkich kamieni, poza tym okoto 3000 m3blo-

kow betonowych

o rozmiarach okoto

kazdy. Ukonczono budowe gtéwki mola
dniowego. Przy pogtebianiu drogi wodnej

konano od r.

1923

okoto 3600000 m3

12 m3
potu-

wy-
robot

czerpalnych. Gieboko$¢ portu w tej chwili jest



=
8
E:)
Eobre
=g
o

300
30

58
26

90
43

40:

20

15

10
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dostateczna, by port mogt przyjmowac statki o
zanurzeniu do 7 m.

Wkrdétce zaszta konieczno$¢ tworzenia no-
wych nabrzezy, zwiekszenia liczby dZwigow i
uzupetnienia innych urzadzen portowych, azeby
mozna byto utrzymac¢ nalezny i bezpieczny ruch
portowy, bowiem ruch okretowy w miedzycza-
sie wzrost do tego stopnia, ze bywaly dnie, iz
w porcie znajdowato sie¢ do 30 statkow. Ponie-

Opeg

i o
2 % 0 Razem
0
a @
332 58
328 59
325 60
312 61
309 62
270 63
268 64
258 65
212 66
15 197 67
196 68
195 69
160 70
157 71
123 72
106 73
97 74
90 75
77 76
77 77
62 78
40 79
38 80
36 81
35 82
34 83
32 84
30 85
29 86
25 87
25 25 88
22 89
17 90
16 9
16 92
16 93
15 94
15 95
10 96
10 97
10 98
7 99
5 100
2 101
308 21 20 17 968 987

waz przy nabrzezach dla wszystkich statkéw
miejsca byto mato, wiele statkéw musiato cze-
ka¢ na trasie wodnej, dopdki miejsce przy na-
brzezach zwolni sie, by moédz rozpoczaé wyta-
dunek lub przyjmowanie towaru.

Miedzy nowymi urzgdzeniami na pierwsze
miejsce wysuwa sie rozbudowa Basenu Zimowe-
go. Roboty wstepne przy nim rozpoczeto w 1928 .,
otwarcie za$ basenu nastgpito w dn. 17 grudnia

11
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Rodzaj towaru

Tarcica

Miazga drzewna
Palone piryty
Nasienie Iniane
Osika .

Masto

Tarcica debowa
Bekony
Papierowka
Dykty

Jaja

Len, konopie
Wika . .
Wetna drzewna
Mieso

Debowe okragl.
Stare zelastwo
Pakuty

Ziarno koniczy-
ny

Skéry

Spirytus
Szmaty
Thuszcze
Papier
Peluszka
Jelita .
Okraglaki
Klepki
Konserwy
Chemikalia
Kartofle
Ogorki
Bawetna
Mydto

Dréb .

Skorki
Szczecina .
Szer$¢ konska
Tymionek
Meble

Ryby .

Kréliki

Weltna

Maka kartoflan.

Cukierki
Wadki
Konina
Sery
Pierze
Owies
Grzyby
i inne

Lacznie

Nierogacizna .
Konie
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Anglia

90 102
24 848
1691
9094
11171
5638
9679
1785
5 159
3809
1718
146
1225
244
361
1407

117
86
15

536

678

560

9
29

259

29

172180

792

Holandia

118
437

39 253

(4] >
= o
c IS
© 2
L z
10 654 6873
13 366 —
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2 889 764
1 2814
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— 1600
— 222
— 1415
— 434
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49 186
31
— 208
20 444
24 185
— 1109
— 21
— 47
30 —
59 49
— 20
— 3
— 14
8 J—
5 5
— 7
— 1
1 2
1
1 —
Si-i =
30783 30 308
— 43 337

Belgia

8 466
7 350

3873
267
212

5264
102

110
255

62
807

70

299
109

26
126
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50
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27
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36
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25 057

Dania

Afryka

2392 3612

261
5859
16
325

338

491
209

12

5

263
21

18

10 043

2635

6 650

Szwecja

55
1152

810

w
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69

1267
510

192
210
690
132

121
13

500
21
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6 139

518

Wywoz

stowacja
Szwaj-

Czecho-
caria

2769

250

4745 1801
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Austria

1566
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1932 r. Nabrzeza i molo nowego basenu majg dtu-
gos¢ 1158 m. Po6inocne nabrzeze posiada zelazng
§ciane szpuntowg, wschodnie i potudniowe na-
brzeza zbudowane ze skrzyn zelazo-betonowych,
na ktdrych ponad linig wodng urzgdzono mur
nabrzezny z zelbetonu z wmurowanymi pachot-
kami dla cumowania statkdw. Na zachodnim
koricu wschodniego nabrzeza nazewnatz basenu
portowego znajduje sie nabrzeze przeznaczone
dla statkéw pasazerskich. Dla wygody pasa-
zeréw zbudowano tu pomieszczenie dla odprawy
celnej i paszportowej. Nabrzeza wytozone sg
kostkg kamienng i zaopatrzone w tory kolejo-
we. Na potudniowej stronie tego basenu usta-
wiono tarcze obrotowg dla wagonow kolejowych.
Na wschodnim nabrzezu ciggng sie tory dla
dzwigéw elektrycznych: od strony wodnej lezg
one na fundamentach betonowych, a od strony

tudniowego Balastowego az do portu rybackie-
go i posiada diugos$¢ 540 m. To nabrzeze zbu-
dowane jest z pali stalowych. Cala $ciana szpun-
towa ma dtugos¢ 480 m. Przez wybudowanie
nowych nabrzezy powstata koniecznos$¢ zainsta-
lowania nowych toréw kolejowych o dl. 5000 m;
poszerzono rdéwniez ulice i dojazdy do portu,
dla tych celow nalezato zburzy¢ szereg budyn-
kow.

Dla szybszego transportu towardw zbudowa-
no 4 nowe dzwigi, a stary, dotychczas recznie
uruchamiany dzwig stojacy o nos$nosci 35 ton
otrzymat naped elektryczny.

Oprécz tego zainstalowano ostatnio jeszcze
dwa nowe dzwigi: jeden portalowy o0 nos$nosci
2 ton na Potudniowym Nabrzezu Balastowym
i jeden polportalowy 4 tonowy na wschodnim
nabrzezu Nowego Basenu Portowego.

Budowa Wybrzeza Weglowego

Spichlerzy na specjalnie urzadzonej estokadzie
na zelbetonie o di. 458 m.

Dalsze nowe nabrzeze potozone jest na le-
wym brzegu rzeczki Dange, poczynajac od mo-
stu az do Fortecznego przekopu, o tgcznej diu-
gosci 216 m. Ponizej linii wodnej nabrzeze to
stanowi szpuntowg $ciana drewniana, podczas
gdy u gory sg ptyty betonowe, Kktdére lezg na
obramowaniu z pali. Cale nabrzeze na prawym
brzegu rzeki Dange od mostu do ujscia rze-
czki posiada dtugos¢ 444 m i jest catkowicie
nowe.

Przekop fortu Neringa, po przebagrowaniu
okoto 250 000 m3 dna, zostat oddany do uzytku
jako port dla matych statkéw. Wybagrowang
ziemig zarzucano nabrzeza w nowym basenie
portowym. W Sandkrug naprzeciwko fabryki
celulozy przebagrowano i zbudowano port ja-
chtowy.

W r. 1936 rozpoczeto budowe nowego na-
brzeza, ktére jest przedtuzeniem Nabrzeza Po-
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Pozatym zbudowano jeszcze pewng liczbe
urzgdzen, ktére majg duze znaczenie dla zeglu-
gi. Sg nimi: instalacja radiowa na po6tnocnym
molo wejsciowym dla nadawania dZzwiekowych
sygnatow dla statkow podczas mgty lub ziej
widocznosci; zielone $wiatto wejSciowe na gto-
wce mola Potudniowego; 2 czerwone Swiatta
kierunkowe dla wskazania farwateru naprzeciw-
ko rzezni eksportowej ,,Maistas“.

Omawiana instalacja radiowa na molo pot-
nocnym pracuje na fali 1008,4 m (297,5 kc/5),
nadajac sygnaty podwéjne K L, 15 kropek,
dtuga kreska, K L, 10 sekundowa przerwa, po-
czym nastepuje powtarzanie sie sygnatu. Nada-
wanie sygnatu trwa réwno dwie minuty. Wyso-
ko$¢ tonu sygnatu wynosi 950c/S, zasieg okoto
50 mil m.

Stacja ta jest pierwszg z trzech indentycz-
nych budowanych na wybrzezu litewskim; dwie
pozostate umieszczone sg w Nidden iw porcie
Swieta (Sventoji).



W zwigzku z tg instalacjg nalezy wspomnie¢
o radio-telefonie dla komunikacji ze statkami.
Miedzynarodowa dtugos¢ fali 181,8 m (1650
Kc/S), ale nadaje na 108 (2775 kc/S).

Dla zwiekszenia mocy portowej centrali e-
lektrycznej ustawiono diesel o mocy 250 KM

wieksza sie : zbudowano nowe budynki i usta-
wiono szereg nowych obrabiarek do metali.
Dla umocnienia wydm potwyspu Neringa
przeprowadzono nastepujgce prace: zabudowano
70 000 m3 wydm piasczystych, utozono okoto
115000 m2chrustu, okoto 225 000 m2powierzchni

Nowy basen portowy — Nabrzeze Wschodnie

Nowy basen portowy — Nabrzeze Potudniowe

z generatorem 188 kW, oraz baterie akumula-
toro6w o pojemnos$ci 363 Ampero/godzin. Zainsta-
lowano tez stacje transformatorowg i prostownik
na 400 Amp. W calym porcie zamiast kabli powie-
trznych zatozono kable podziemne. Portowe
warsztaty, ktdre obstugujg tabor portowy, po-

zasiano trawg wydmowg, zasadzono okoto
540 000 sztuk kosodrzewiny; dla wzmocnienia
brzegéw portu zasadzono okoto 52 000 sztuk
rozsady wierzbiny i 2000 sztuk trzciny. Azeby
umozliwi¢ publicznosci korzystanie z plazy,
zbudowano na po6twyspie Neringa dwie drogi,
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ktére biegng od miejsca postoju statkéw prze-
wozowych do mola potudniowego; jedna ma
dtugos¢ 650, druga 1000 m. W Nidden zbudo-
wano droge 450 m diugosci, prowadzaca do
Szkoty Szybowcowej. Cze$é ulicy Pocztowej,
ktéra prowadzi przez tereny portu, jest grun-
townie przebudowana.

Poza wymienionymi pracami posiada port
nowe nabrzeze w Nidden. Nabrzeze w miej-
scowosci Czarnej jest takze przebudowane.
Droga wodna miedzy Kiajpedg a Nidden jest
oczyszczona i utrzymana w stanie uzytecznym.

W ciggu 15 lat do roku 1937 wigcznie na kon-
serwacje, rozbudowe i administracje portu wy-
dano 38 500 000 litow.

W roku 1937 wydatki zwyczajne wynosity
Litow 1.451.669,57, nadzwyczajne 1.636.999,39, t3-
cznie Lt. 3.079.668,96. W wydatkach nadzwyczaj-
nych miedzy innymi widniejg: suma Lt. 984.425,85
na budowe nowego nabrzeza weglowego, ktore
jest przedtuzeniem Potudniowego Nabrzeza Ba-
lastowego, Lt. 236.637,24 na wykonhczenie no-
wego basenu, 105.386,34 na nowe magazyny,
82.872,48 na warsztaty portowe, 49.544,46 na po-
gtebienie potudniowej czesci portu.

WIADOMOSCI ZE SWIATA

M/s ,,Transilvania“ i m/s ,Basarabia“
dla linii Constanta — Aleksandria.

(The Marine-Engineer, VIII, 1938 r.)

W maju 1937 roku na stoczni A/S Burmei-
ster & Wain‘s Masking-og tkibsbyggeri w Ko-
penhadze zatozono stepke motorowca ,Transil-
vania“, zamodwionego przez rzad Rumunski dla
obstugi linii Constanta-Aleksandria z zawijaniem
do portdw Konstantynopol, Pireus, Haifa i Bey-
routh. Na wode spuszczony zostat on w lutym
1938 r., w czerwcu za$ wykonczony. Obstuguje
tg linie wraz z innym siostrzanym motorowcem
,,Basarabia“, zbudowanym na tejze stoczni w gru-
dniu 1938 r. Gtéwne wymiary statku ,,Transil-
vania“ sg nastepujace:

Dtugosc¢ 432 st. 6 cali
Szerokos¢é 57 st. 9 cali
Zanurzenie 30 st. 3 cale
Gros tonaz 6672 ton
Tonaz netto 3917 ton
Deadweigth 2150 ton

Pojemnos$¢ tadowni 100000 stop3
Bunkry ropowe okoto 800 ton
Szybko$é normalna (14400 IKM) 22,5 mili.
Ilos¢ pasazerow: 1kl. -80, 11 - 100 i Il - 230.
Statek posiada 8 kabin ,luxe“, kazda
dla dwoch pasazeréw i dwie ,grande-luxe,ka-
zda dla dwoch pasazerdw, na pokiadzie todzio-
wym. Wszystkie salony, kabiny iich umeblowa-
nie sg w stylu najbardziej wspotczesnym z wscho-
dnimi malowidtami i upiekszeniami. Jadalnia
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Budzet na rok 1938 przewiduje:
Lt. 1.627.116 — jako wydatki zwyczajne
,» 1.609.000.— " nadzwyczajne

Lt. 3.236.116.-

W roku 1937 dochdéd portu wynosit Lt.
1.475.000,—.

Na terenach nalezagcych do portu rozmaite
organizacje gospodarcze litewskie zbudowatly
caly szereg magazyndw portowych. A wiec:
Bank Litewski zbudowal nowy spichrz zbozowy
0 1400 m2 ptaszczyzny posadzki; Sp. Akc. ,,San-
delis“ — takiz o ptaszczyznie 2209 m2 Urzad
Celny — 4000 m2 ,,Lietukis*“ — $pichlerz zbozo-
wy o0 pojemnos$ci 32000 ml W budowie jest
§pichrz Urzedu Celnego opojemnos$ci 22000 ml

Zainstalowano tez na terenie portu pewng
liczbe zbiornikéw naftowych i benzynowych.

Wszystkie nowe nabrzeza wraz z nabrzezami
starymi, +tacznie z urzadzeniami kolejowymi,
dzwigami, aczkolwiek wystarczajg dla obstugi
obecnego ruchu portowego, nie posiadajg jed-
nak zadnej rezerwy na wypadek wzrostu obro-
tow. To tez opracowuje sie plany dalszej roz-
budowy portu.

razem

I-ej klasy moze zmie$ci¢ jednocze$nie wszy-
stkich pasazeréw I-ej kl. Wykonana jestz brzo-
zy, oS$wietlona zapomocag kolorowych Kkloszy
i reflektoréw. Do jadalni przylega obszerna ku-
chnia opalana tak elektrycznie jak i zapomoca
palnikow ropowych, wyposazona w elektryczne
urzadzenia pomocnicze. Jadalnia li-ej kl. mieSci
sie na tym samym pokiadzie, wykonana w je-
sionie i wyposazona podobnie jak jadalnia IKI.
Jadalnia klasy HLej miesci sie z tylu na
gtéwnym poktadzie i rozporzgdza miejscem na
okoto 150 pasazeréw. Sciany wytozono brzozo-
wym fornierem i pomalowano w barwach paste-
lowych.

Palarnia kl. I-ej obliczona jest na 65 pasa-
zeré6w i posiada bar amerykanski. Sciany, sufi-
ty i meble wykonane sg z mahoniu, a krzesta
i sofy pokryte sg skorg. Sala koncertowa przy-
legajaca do sali bridge‘owej wykonczona w o-
rzechu i brzozie. Sciany pokryte sa intarsig
przez rumunskiego artyste Stefane$cu i odtwarza-
jg stare budowle w Transylwanii. Iluminacja jest
nie bezposSrednia. W centrum znajduje sie par-
kiet dancingowy. Palarnia li-ej kl. umieszczona
z tytu jest takze wyposazona w bar amerykan-
ski i wykonczona drzewem o jasnych kolorach.
Wszystkie salony majag obszerne okna, wentyla-
tory, centralne ogrzewanie i t. d., w przewidy-
waniu uprzyjemnienia podrézy pasazerom przy
bardzo rozmaitej temperaturze, jaka cechuje na-
wigacja na morzu Srédziemnym i Czarnym je-
sienig i zimg. Posadzki w kabinach ,grande-
luxe“ pokryte sg grubymi dywanami. W Kkabi-
nach li-ej i lll-ej klasy t6zka, krzesta i t. p. wy-
konane sg z chromoniklu.



Zatoga .w ilosci 120 ludzi mieszka gtownie
w kabinach 2-osobowych, ktérych podtogi po-
kryte sg linoleum. W tylnej czeSci statku,
ponizej kuchni Il klasy i magazynu prowianto-
wego, stworzono duze komory chtodnicze dla
przechowania prowizji, miesa i owocow, a takze
dla wytwarzania lodoéw, oraz specjalng chtodnie
dla win.

Statek posiada trzy obszerne chtodzone ta-
downie dla przewozu miesa i owocow. Trzy ta-
downie dla innych tadunkéw, obstugiwane sg
przez 4 dzwigi elektryczne. Na statku zainstalo-
wano takze kilka wind elektrycznych.

Statek wyposazony jest w 8 todzi ratunko-
wych i 1 46dZ motorowg z motorem Penta.

Maszyny ustawiono w dwdch przedziatach.
Tylny przedziat zawiera oba motory gtéwne iich
pompy, w przedziale przednim sg mechanizmy
pomocnicze, kociot opalany ropg i pompy po-
mochicze.

Dwa motory gtéwne 12 cylindrowe Burmei-
ster & Wain‘s, dwutaktowe, pojedynczego dzia-
tania, typu 1262-VF-37dajgmoctgczng 14400 IKM.
Trzy motory pomocnicze B. & W. 6-ciocylindro-
we, dwutaktowe, pojedynczego dziatania typu
622-VH-37, kazdy 360 IKM. przy 400 obr. m.
1 zwigzane sg wprost z dynamo 240 kW przy
220 V. Wszystkie pompy sa poruszane elektry-
cznie. Ttoki gtdwnych motoréw chiodzone sg
oliwg, cylindry i gtowice — wodag stodka. Ka-
zdy motor gtowny posiada wiasny uktad chito-
dniczy i uktad oliwienia. Cylindry motoréw po-
mocniczych chitodzone sg takze wodg stodka.

W przedniej cz,esci przedziatu motoréw po-
mocniczych sg dwa zbiorniki paliwa, z ktorych
kazdy zawiera zapas paliwa na 12 godzin. Z tych
zbiornikéw ropa pompowana jest do zbiornika
paliwowego roboczego, wystarczajgcego na
2 godziny jazdy. Zbiorniki obstugiwane sg przez
dwie pompy, jedna o wydajnosci 50 ton, druga
15 ton/godz.

Pozatym statek wyposazony jest w 200-to-
nowg pompe balastowg, dwie 2 x 20 pompy zen-
zowe i sanitarne, cztery 10-cio tonowe pompy
dla wody stodkiej i jedng pomocniczg zenzowa,
dwa zbiorniki powietrzne rozruchowe i dwa ele-
ktrycznie obracane typu B & W kompresory
0 5 m3 kazdy. Instalacja kotlowa sktada sie
z 4 kottéw Lamonta; dwa z nich opalane s3
ropa i dwa gazami wydechowymi, kazdy od
jednej maszyny. Wszystkie cztery kotty pracu-
ja na wspdélny przewd6d parowy.

Szybkos$¢ kontraktowa wynosi 21,5 mili, je-
dnak podczas prob koncowych, gdy motory
wydaty 19450 IKM, uzyskano szybko$é 24,5
mili. M. K

Szybkobiezne trawlery rybackie,
(The Maring Engineer, |. 1939)

Kilka angielskich Towarzystw Potowéw Da-
lekomorskich zadecydowato budowe szeregu tra-
wleréow dalekomorskich rybackich z napedem
motorowym, ktére mogtyby rozwija¢ szybkos¢
co najmniej 142 mili przy petnym ‘tadunku.
W ten spos6b wysoce utatwione bedg potowy

na dalekiej péinocy i przyS$pieszony transport
do portow macierzystych.

Szereg innych firm rybackich nastawit sie
na budowe trawleréw z napedem parowym przy
zastosowaniu maszyn ttokowych i turbin nisko-
preznych na pare odlotowg, przez co statki uzy-
skujg b. mato zmniejszong szybko$¢ podczas
wysokiej fali, kiedy Sruba wychyla sie z wody.
Wptywa to bardzo korzystnie na skrdcenie cza-
su wiasciwych potow6w, dojazdu i powrotu
z miejsc potowdéw na burzliwych wodach morza
Pétnocnego i Atlantyku, i pozwala na wykona-
nie tego rodzaju trawlerom swego zadania
w czasie nieraz dwukrotnie szybszym niz traw-
lerom starego typu. M. K.

Inzynierowie, technicy,
przemystowcy,

ktorym sprawy morskie
lezg na sercu — zapi-
sujcie sie na cztonkow
STOP-u

KRONIKA STOWARZYSZENIA

Walne zebranie
Stowarzyszenia Technikéw Okretowych
Polskich w Gdyni.

Dnia 10 marca 1939 r. o godz. 18 odbedzie
sie 'w Gdyni w lokalu Zwiazku Pracownikow
Umystowych Administracji Wojskowej przy Skwe-
rze Kosciuszki 12 Walne Zebranie STOP-u z na-
stepujgcym porzadkiem obrad:

1) Zagajenie

2) Wybor Przewodniczgcego Walnego Ze-
brania

3) Odczytanie protokotu z poprzedniego
Walnego Zebrania

4) Sprawozdanie Zarzadu z dziatalnosci
Stowarzyszenia za rok ubiegty oraz dy-
skusja nad sprawozdaniami

5) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej, dy-
skusja oraz udzielenie absolutorium uste-
pujacemu Zarzadowi

6) Uchwalenie regulaminow

7) Zatwierdzenie preliminarza budzetowego
na rok 1939

8) Wybor Wiadz Stowarzyszenia

9) Wolne Whnioski
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Ruch cztonkdéw.

W poczet cztonkdéw zostat przyjety:
75) Kpt. mar. woj. Gierzod Michat
76) Por. mar. Jastowski Feliks

Skreslony zostat z listy cztonkow na wiasng
prosbe z dniem 1. Il. 1939 r. inz. Witek Albin.

Zebrania Zarzadu.

Zwyczajne zebrania Zarzagdu odbywajg sie
regularnie w pierwszy pigtek po 15. kazdego
miesigca o godz. 18-tej w lokalu Stowarzyszenia
przy Skwerze Kosciuszki 10.

Godziny przyje¢ Sekretariatu:

w poniedziatki i pigtki od godz. 18-tej do 19-tej
w lokalu wiasnym przy Skwerze Kosciuszki 10.
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Tamze mozna wptacaé sktadki i otrzymac wszel-
kie informacje oraz deklaracje wstgpienia.
Sekretariat prosi cztonkéw, zmieniajgcych
miejsce zamieszkania, o podawanie swych ad-
resow.
Korespondencje do Stowarzyszenia prosimy
kierowa¢ pod adresem : Gdynia, skr. poczt. 30.

Skiadki dla cztonkdédw wynosza:

3.— z} wpisowe oraz
1.— zt miesiecznie.
Dla cztonkéw zbiorowych,

50.— zt wpisowe oraz
100.— 2zt rocznie.

Sktadki przesyta¢ mozna pod adresem wyzej
podanym lub na konto PKO. 803 216.



Cztonkowie zbiorowi
Stowarzyszenia Technikbw Okretowych Polskich

Spotka Akcyjna Wielkich Piecow i Zaktadéw Ostrowieckich
WARSZAWA

,,Be-Te-Ha*“ Biuro Techniczno-Handlowe
WARSZAWA

Inz. Ciszewski St. Fabryka Artykutéw Elektrotechnicznych
BYDGOSzCZ

Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce
CHRZANOW

Wytwdrnia Maszyn Elektrycznych , ,Elektrobudowa”
£ODZ

»Ferrum” Spotka Akcyjna
KATOWICE

Zaktady Przemystowo-Chemiczne W. Karpinski & W. Leppert
WARSZAWA

»Lignoza“ Spoétka Akcyjna
KATOWICE

Ozarowski Fr. Zaktady lzolacji Termicznej, Akustycznej i Wodoszczelnej
WARSZAWA

»Perun®“ Francuskie Towarzystwo Akcyjne
WARSZAWA

»Piastow” Fabryka Wyrobow Gumowych
WARSZAWA

Panstwowe Zaktady Inzynierii
WARSZAWA

Wytwornia Aparatéw Elektrycznych Pustota K. i W.
WARSZAWA

Rohn-Zielinski Sp. Akc. Zaktady Elektromechaniczne
WARSZAWA

»3anok” Polska Spéika dla Przemystu Gumowego
SANOK

Syndykat Polskich Hut Zelaznych.
KATOWICE

»Stradom” Czestochowskie Zaktady Wyrobow Widkienniczych
WARSZAWA

Towarzystwo Dostaw Technicznych
WARSZAWA

,Omega” Specjalna Fabryka Gasnic i Przyrzadéw Pozarniczych
WARSZAWA

Stocznia Gdynska Sp. Akc.
GDYNIA

Stocznia Yachtowa Sp. z o. o.
GDYNIA
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Mtoda Gdynia posiada liczne zaktady przemystowe pracujgce dla okretownic-
twa, przedsiebiorstw zeglugowych oraz instytucji pokrewnych, ktérych potrzeby
techniczne sg szacowane na wiele miliondw ztotych rocznie. Czesto placéwki te nie
sg dostatecznie poinformowane 0 mozliwo$Sciach produkcji i zréodtach zakupu nie-
zbednych im artykutéw technicznych.

Zainteresowanie Kraju sprawami morskimi przyjmuje coraz hardziej realny
charakter.

Ogtoszenia w ,,Morskich Wiadomosciach Technicznych" docieraja do wszyst-
tow, umozliwiajagc nawigzanie $cislejszych kontaktéw miedzy technikg morska a prze-

mystem i handlem.

Cena pojedynczego numeru . . . . . . .zt 2.—

PRENUMERATA:

W KRAJU: Pétrocznie . . . . . .zt 5 —
Rocznie . . . . . . 9.-
W GDANSKU: Pétrocznie . : : . : ., 5.50
Rocznie: » 10—
ZA GRANICA: Rocznie , 15—
Za zmiane adresu (znaczkami poczt.) zt 1.-
CENY OGLOSZEN:
jednorazowych: za jedng strone . . . . . . . zt 200,
» Ppot strony . . . ) . ) . . 125,
» Cwier¢ strony . . . . . . . 10,
., jedng 6smg strony . . . . . . » 30
Doptaty: za 1 strone wewnetrzng oktadki — 50°/0, za IV strone 25°/0

Cztonkom zbiorowym S. T. O. P. przystuguje rabat 25°/0
Ogtoszenia dla poszukujgcych pracy, nadane w Administracji zt 8.— za V16 str.
Redakcja rekopiséw nie zwraca.
Przedruk dozwolony tylko w urywkach z powotaniem sie na zrédto pochodzenia.

Wydawca: Stowarzyszenie Technikéw Okretowych Polskich, Gdynia, Skwer Kosciuszki 10
Redaktor: Michat Kisielewski, Gdynia, ulica Morska 85 m. 3, tel. 36-00

Komitet Redakcyjny: Przewodniczagcy — inz. W. Gierdziejewski, cztonkowie: — kmdr inz.
K. Siemaszko, inz. M. Ziabicki, inz. M. Rakowski.

Czcionkami Drukarni Popularnej St. Jagielski w Gdyni, ul. 3 Maja 30 — Telefon 13-67
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WYKA/Z

firm pracujgcych dla

I. DZIAL KADLUBOWY.

1) Stal na kadtuby (blachy i ksztattowniki)

Huty krajowe — zrzeszone w Syndykacie Polskich
Hut Zelaznych.

2) Odlewy stalowe (dziobnice, tylnice, wsporniki, po-
lery, ramy sterowe)

Zaktady Ostrowieckie — Ostrowiec

.Ferrum” — Katowice

Lilpop, Rau i Loewenstein — Warszawa
Towarzystwo Mijaczowskich Odlewni Stali i Zakta-

dow Mechanicznych ,Bracia Bauerertz”
Akc. w Mijaczowie p. Myszkéw

Towarzystwo Starachowickich Zaktadéw Gorniczych
Sp. Akc. — Warszawa, ul. Warecka 15

Sp.

3) Nity — S$ruby
Zjednoczone Polskie Fabryki Srub Sp. z 0. 0. —
Bielsk6/Sl., Inwalidow 2
Zaktady Ostrowieckie — Ostrowiec
4) Waly napedowe

Zaktady Ostrowieckie — Ostrowiec
Towarzystwo Starachowickich Zaktadéw Gérniczych
Sp. Akc. — Warszawa, ul. Warecka 15

Il. DZIAL MASZYNOWY.

1) Kotly parowe

W. Fitzner — Siemianowice, ul. Powstancéw 10
Zaktady Ostrowieckie — Warszawa

2) Silniki spalinowe

Panstwowe Zaktady Inzynierii — Warszawa
Zaktady Ostrowieckie — Warszawa
Lilpop, Rau i Loewenstein — Warszawa

3) Windy kotwiczne, tratlowe i przetadunkowe

Zaktady Ostrowieckie — Ostrowiec
W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia
Towarzystwo Mijaczowskich Odlewni Stali i Zakta-

dow Mechanicznych ,Bracia Bauerertz”
Akc. w Mijaczowie p. Myszkow

Sp.

4) Maszyny parowe

Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce — Chrzanéw
Zaktady Ostrowieckie — Warszawa

5) Maszyny sterowe

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej —
(parowe)

Gdynia

6) Sprezarki

Lilpop, Rau i Loewenstein — Warszawa
Zaktady Ostrowieckie — Warszawa

przemystu okretowego

7

3)

9)

10)

1

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

Armatura parowa, wodna i powietrzna

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia

Fabryka Silnikéw i Armatur — Warszawa

,Odlew” — W. L. Szczepanowski Sp. z 0. o, —
Poznan, ul. Em. Szczanieckiej 4 B.

Manometry i termometry

Strauss — Warszawa, Al. Jerozolimskie 22

Wyroby azbestowe (ptyty, tkanina i szczeliwa)

Fr. Ozarowski — Warszawa

Odlewy metali lekkich

Lilpop, Rau i Loewenstein — Warszawa

I1l. DZIAL ELEKTRYCZNY.

Maszyny elektryczne

Rohn-Zielifiski — Zychlin
,Elektrobudowa” — t£46dz, Kopernika 56/58
K. i W. Pustota — Warszawa, Jagiellonska 4/6

Aparatura rozdzielcza (wytaczniki)

K. Szpotanski i S-ka — Warszawa
K. i W. Pustota — Warszawa, Jagiellonska 4/6

Kable
Fabryka Kabli — Krakow-Ptaszéw
Kabel Polski — Bydgoszcz, ul. Fordonska 106

Armatura elektryczna

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia
Inz. St. Ciszewski — Bydgoszcz, Sobieskiego 1
Dzwonki alarmowe
W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia
Tablice rozdzielcze
K. Szpotanski i S-ka — Warszawa
Przyrzady pomiarowe
K. Szpotanski i S-ka — Warszawa
Aparatura do dzwigbéw i suwnic
K. Szpotanski i S-ka — Warszawa
Wytaczniki sterowane z odlegtosci
K. Szpotanski i S-ka — Warszawa
Akumulatory
Fabryka Akumulatoréw ,Tudor” — Warszawa
»Sanok” Polska Spotka dla Przemystu Gumowego —

Sanok



1

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

IV. DZIAL POKLADOWY.

Farby i lakiery okretowe
W. Karpinski i W. Leppert — Warszawa

Pt6tna Iniane

Fabryka Wyrobéw Wiékienniczych
Czestochowa

»Stradom”

Zagle, pokrowce, odbijacze dla todzi i motoréwek

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia
Stocznia Yachtowa — Gdynia

Pasy ratunkowe i kofa

Polski Przemyst Korkowy — Warszawa,
skr. poczt. 353

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia

Solec 59,

Latarnie nawigacyjne

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia

Wyroby gumowe

Zaktady Kauczukowe ,Piastow” — Warszawa
»Sanok” Polska Spoétka dla Przemystu Gumowego —
Sanok

Masa do zalewania pokfadéw drewnianych

W. Karpinski i W. Leppert — Warszawa

Rakiety

~Lignoza” S. A. — Katowice

)

2)

3)

4)

6)

V. DZIAL GOSPODARCZY.

Hamaki okretowe

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia
Czestochowskie Zaktady Wyrob6w WiHbkienniczych
»Stradom” — Warszawa

Materace do hamakéw korkowe

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia

Materace do hamakéw z wiosia

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia

Materace do t6zek z trawy i wiosia

W arsztaty Portowe Marynarki Wojennej — Gdynia

Gasnice

,Omega” — Warszawa, Smolna 28

Instalacje przeciwpozarowe

,Omega” — Warszawa, Smolna 28

Dostawa urzadzen okretowych

.,Be-Te-Ha” — Warszawa, Marszatkowska 17
Towarzystwo Dostaw Technicznych — Warszawa

Koszt catorocznego zamieszczania w jednym z dziatéw (kadtubowy, maszynowy, elektry-

czny, poktadowy, gospodarczy), bez wzgledu na ilos¢ rubryk w danym dziale, wynosi 20.— zi.



'U tydcuw ictim

HansUaawei

Dotychczas wyszty:

K. Bielski:

Si. Dtuski:
A. Garnuszewski:

i

Si. Gorazdomski:
Hass:
. Hryniewiecki:

> N

ii
Kanski:
. Kisielewski:
Kokinshi:

420

H. T. Kossakowski:
A. Ledéchowski:

jM sty tu tu

Szfadif TUmsklef ui Qdym

Mechanizmy okretowe. Rozrzad pary 6,—
Mechanizmy okretowe. Moc isprawno$¢ maszyn parowych 9 —
Mechanizmy okretowe. Atlas czesci maszyn i kottdw pa-

rowych . . . . 15-
Mechanika teoretyczna 16,—
Prawidta wykonywania rysunkéw maszynowych 1-
Turbiny parowe i termodynamika . 19,-

Dewiacja kompasu (wyczerpane)
Zarys meteorologii (w przygotowaniu)
Budowa okretu (wyd. 1) 5
Teoria okretu (wyd. 1) 5 -
Kompas bagkowy Sperry 3
Sygnalizacja morska (w druku)

Radiotechnika . . . . 10, -

Zarys meteorologii (wyczerpane)

Zarys oceanografii . . . . 14,50

Opisowy kurs locji (wyczerpane)

Kotty okretowe, ich obstuga, uszkodzenia i naprawy 15,-

Gospodarka maszynowa na statkach i racjonalne wyko
rzystanie paliwa 10, -

Elektrotechnika okretowa (w przygotowaniu)

Kurs nawigacji (wyd. 1) . . . 10—

Astronomia zeglarska (wyczerpane)

H. Lipkowski: Kurs locji (w przygotowaniu)

Dr Al. Majewski: Prawo morskie . . . . 15—
Monografia Panstw. Szkoty Morskiej 2—
Informator dla kandydatéw na oficer6w marynarki hand

W. Morgulec: Wytrzymato$¢é materiatéw 9—
Pomocnicze mechanizmy okretowe. Atlas 15,—
Statecznos$¢ okretu (w jez. poi. i ang.) 1.50

R. Pienkowski: Visit to a Dockyard . 1,20
Foreign Cruise . - 1,80

W. Zagrodzki: Wiedza okretowa (w przygotowaniu)

TABLICE NAW IGACYJINE 25—

HANDEL MORSKI w praktyce . . . . 1.50

USTAWA o stuzbie marynarza (ttum. Dr. Sowinski) 1.50

STATUT Panstwowej Szkoty Morskiej 0.50

SPRAWOZDANIE z praktyki fachowej Wydz. Nawigacyjnego 5—

SPRAWOZDANIE z praktyki fachowej Wydz. Mechanicznego 5,-

NOTATKI O K R E T O W E e 5,-

oraz

XV lat polskiej pracy na morzu 15,-

Port Gdynia 1936 (wyczerpane) .

W. Milanowski: Corka Neptuna, powie$¢ morska 2—

F. A. Ossendowski: Na skrzyzowaniu drég 1—

J. Rummel: Morskie zagadnienia Polski 1.50

J. Stowacki: Pisma wybrane (wedtug programu dla szk6t Srednich) 2.50

GDYNIA § WYBRZEZE W 11U STIraC jimiiesiiesissseseesesssssssessssessssssssssssnsnns 0,50

Wydawnictwa te i utwory nabywa¢ mozna

w Instytucie Wydawniczym Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, ul. Morska 83.

Konto czekowe P. K. O. 808.009

Koszty przesytki 1,— zi, za zaliczeniem poczt. 1,50 zt



REFLEKTORY

dla [statkébw handlowych, tankowcow,
kutréw Strazy Celnej, statkbw zeglugi
przybrzeznej i rzecznej, todzi policyj-
nych, motoréwek, statkéw ratowni-
czych i t. d.

Reflektory Zeissa zwiekszaje bezpie-
czenstwo nocnej zeglugi. Najlepsze
i mocne wykonanie ze szktami szlifo-
wanymi o najwyzszej jakoSci.
Zwierciadto paraboliczne.

Stuzy ofertami i udziela informacji firma

Carl Zeiss, Jena lub:

Generalne Przedstawicielstwo naPolske f-ma

. . ;. .
SELZU) Inzynier Wiadystaw Lesniewski
-LLI3A , WARSZAWA 22, Al. Niepodlegtosci 210
tel. 816-06 i 816-46
KATOWICE, Kosécielna 4 m. 4, tel. 320-45
POZNAN, Stowackiego 22, tel. 77-85

suDiMIIMINIL DBIIRION sp.z00

GDYNIA G DANSK
SWIETOJANSKA 3 HUNDEGASSE 20
Telefony: 15-10, 27-77, 27-78 ' Telefony: 215-89, 218-89

Adres telegr. RUMBURT

Maklerzy i agenci okretowi e Frachtowanie e Dostawcy bunkru

Generalne przedstawicielstwo frachtowe linii:

CUNARD WHITE STAR LTD.,, LIVERPOOL

PRZEDSTAWICIELS TW A:

PORT LINE LTD., LONDON SOCIEDADE GERAL LINE
INTEROCEAN LINE SOCIEDADE GERAL DE COMMERCIO,
WESTFAL-LARSEN & CO. A/S INDUSTRIA E TRANSPORTES LDA.
BERGEN LISBOA
PHS. VAN OMMEREN (HAMBURG) DAMPSKIBSSELSKABET TORM,
G. M. B. H.

COPENHAGEN
NIPPOJjN YUSEN KAI,SYA

OjSAKA SHOSEN KAI SYA BELGO -BALTIC LINE



