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NASZE DROGI

Wychodzac z zatozenia iz bez dobrych
drég niemozliwym jest rozw6j automobiliz—
mu polskiego stara¢ sie bedziemy przyczy-
nia¢ sie chociaz w matej czesci do zainte-
resowania szerszego ogoétu temi sprawami
podajac do wiadomosci szczegoly tyczace
sig tego juz w Polsce na tem polu zrobiono,
co sie robi i co robi¢ nalezy. Dzieki uprzej-
mosci Min. Rob. Publ. jesteSmy w moznosci
zapozna¢ P. T. Czytelnikéw z obecnym
stanem sprawy drogowej iprosimy wszystkich
zainteresowan) ch a w szczegélnosci PP.
Inzynieréw drogowych i technikéw drogo-
wych o taskawy wspétudziat i informacje.
W dzisiejszym artykule podajemy tres¢
sprawozdania jakie dnia 7 marca ztozyt p.
Minister prof. Dr. topuszarski w sejmowej
Komisji Robét publicznych. Komisja ta
obradowata pod przewodnictwem Posta
Kucharskiego. P. Ministrowi towarzyszyt
p. Inz. Nestorowicz Dyrektor Departamentu
Drogowego.

Drogi, ten czynnik pierwszorzednego zna
czenia w zyciu gospodarczem otrzymalismy
po naszych zaborcach w bardzo rozmaitym
stanie jakosciowym i ilosciowym. | tak,
gdy w bytym zaborze pruskim sie¢ drég
jest prawie ze zupetnie ukoriczona, a w kaz-
dym wypadku dostateczne dla obecnego
stanu gospodarczego tej dzielnicy, a pod
wzgledem jakosci i stanu zachowania conaj-
miej niezle, to nie mozna juz tego samego
pOW|edZ|ec o0 dwu dalszych zaborach t. j.
austrjackim i rosyjskim, przyczem pierwszy
stoi bez poréwnania wyzej kazdym
wzgledem od ostatniego.

Oto kilka cyfr orjentacyjnychdla wszys-
tkich 3-ch zaboréw, wyrazonych w ilo-
$ci metr. biez. drég przypadajacych na 1 kmt.
powiatéw kraju a drugi ujmujacy te ilos¢ %
przy zalozeniu, ze ilos¢ drég w zaborze
pruskim okreslono jako petng t j. 100
1) b. Dzielnica pruska i $lask 299 vk m’m
2) b Galicja

3) b. Kongreséwka 084 28%
4)  Kresy wschodnie (woj. Nowo-

grodzkie Polskie i wolyrskie) 17 5.7%
5) Ziemia Wileriska 254
Przecietnie w Polsce 13 m/km 38

Cyfry te wyjasniaja niedwuznacznie nie-
tylko stan naszej sieci komunikacyjnej la-
dowej, jej zupelng niedostatecznos¢, ale
takze i ogrom prac, jakie w najblizszym
okresie nie dtuzszym nad lat 85 wykonac
bezwzglednie nalezy, przyczem zauwaza sie,
ze nawet gdybysmy sie¢ drogowa uzupet-
nili do norm b. Dzielnicy pruskiej to jeszcze
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15 kazdego miesigca

w dniu 1i

-

w poréwnaniu ze stanem drég Europy za-
chodniej na diugie lata bedziemy pét bar-
barzyricami; nie méwiac o sieci drég Francji,
Belgji lub Anglji lub nawet sasiadujacych
z nami bezposrednio Prus, ktérych sie¢ dro-
gowa jest znacznie gestsza, i daje sie ujac
procentowo cyfra: 116.

W szczegdlnosci sie¢ drég kotowych na
terenie Rzplitej Pol. jest nastepujaca:

a) drogi panstwowe: z wyjatkiem Slaska

drogi bite 12625 km,
drogi gruntowe 4670 km.
razem 17.295 km.
b) drogi Wojewddzkie: z wyjatkiem Slaska.
Woj. Poznariskiego i Z. wileniskiej
drog bitych 6.394 km.
drég gruntowych _ 4472 km.

razem 10.866 km.

nadto zarejestrowano drég bitych w samem
Woj. pomorskiem 662 km.

Zestawienie ilosci drég powiatowych

W znaczeniu nowej ustawy drogowej jest

obecnie dopiero w toku i wskutek nie fun-

kcjonowania wielu samorzadéw powiato-

wych, doznaje znacznego opGznienia.

0Ogolng ilos¢ drég bitych na terenie Rp.

oznaczy¢ mozna w przyblizeniu na okofo:
44.000 km.

Z powyzszej ilosci drég bitych okoto

14.000  km. jest zupetnie zniszczonych wsku-

tek dziatari wojennych oraz niedostatecz-
nego i nieodpowiedniego utrzymania tak
w ciggu wojny, jak i w okresie powojen-
nym. Drogi te wymagaja co najrychlej na-
prawy i to gruntownej, gdyz w przeciwnym
razie zupelnie zniszczejg i beda musiaty
by¢ nastepnie ze wzgledu na swa istotng
wazno$¢ na nowo ogromnym k,osztem bu-

ne.
Wskutek dziatari wojennych ulegta réw-
niez powazna ilo$¢ mostéw zniszczeniu.
Zastgpiono je przewaznie prowizorycznie
drewnianymi, nalezatoby jednak ze wzgledu
na pewnoéc ruchu i koszta utrzymania wy-
mieni¢ znaczng tychze ilos¢ co rychlej na
state. Statystyka wykazuje, ze takich pro-
wizorycznych mostéw o rozpigtosci ponad
20 m mamy na drogach:
paristwowych 160 km.
wojewodzkich i pow. 400 km.
razem 560 km.
mostow za$ o rozpigtosci mniejszej od 20 m. t. j.
malych, na drogach:

paristwowych 192 km.
wojewédzkich i pow. 480 km.
razem 672 km.

Ogotem zatem nalezatoby w okresie
éwieréwiecza wybudowa¢ mostéw statych
w facznej dtugosci

km. 1232

Aby moédz doprowadzi¢ w miare roz-

woju gospodarczego Parstwa sie¢ drég do

Sprzedaje jedng z ost;tnich partji
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Na posiedzeniu Komitetu Automobiklu-
bu Polski w d. 25 kwietnia r. b. wybrani
zostali przez aklamacje na cztonkéw Klubu:

Pierre de L. Boal, Sekretarz Poselswa
Amerykaniskiego, 6, Plac Napoleona, War-
szawa.

Charles B. Moore, Major, Attache woj-
skowy przy Poselstwie Amerykariskiem, 37
Senatorska, Warszawa.

Na posiedzeniu Komisji
Automobilklubu Polski w d.
wybrani zostali na cztonkéw Klubu:

Balotujqce]
maja r. b.

gestosci co najmniej pruskiej w wszystkich
dzielnicach z wyjatkiem Kreséw wscho-
dnich, posiadajach mniejsze zaludnienie i slab
szy rozwoj gospodarczy, ktére zatem mo-
ga poprzesta¢ w pierwszym okresie na sieci
odpowiadajacej pod wzgledem gestosci po-
towie drég pruskich, nalezy wybudowac
conajmiej 60.000 km. nowych drég bitych,
a budujac je przez éwier¢ wieku, budowaé
rocznie conajmiej
400 km.

Z wydatkowanej kwoty na cele drogo-
we, ktéra wedle przyblizonego tymczaso-
wego obliczenia wynosi okragto 10 miljar-
déw przypada:

a) nautrzymanie drog paristwowych oraz zapomogi
na drogi samorzadowe i inne
drobne pozycje

b) na budowe drog parstwo-
wych i dotacje dla samorz.

¢) na budowe i odbudow emostow 4150

d) na pozyczki drogowe

5411 miljon.

60 .
razem 9.957 miljon.
Przeliczajac te kwote wedle przecigtnego

Rok Il

CENA NUMERU 1500 MKP.
Zagranica 90 cent. franc.
Prenumerata wraz z przesytka:

kwartalnie 8000 mk.

poétroczni 15000
OGLOSZENIA:

7, strona 500,000 mk.

7, ,000

Vet

Ogloszenia drobne . X

Ogmszema w_tekscie i zagraniczne
proc. drozej e’ mm

Podwyzka cennika ogloszen obowiazuje

wszystkie juz zlecone ogloszenia od

dnia zmiany cen bez uprzedmego za—

=" wiaJomienia —

SZWEDZKIE tOZYSKA KULKOWE

Kopernika Ve 13 Telefon JV° 12-14. * mmm

Stanistaw Rosenwerth, obywatel ziemski
Cielednica, p. Janéw Podlaski.

Egon Scheibler, przemystowiec, 270,
Piotrkowska, £6dz.

Stefan Wyganowski, obywatel ziemski,
Ligota, p. Zduriska Wola.

Tadeusz Wyganowski, obywatel ziemski,
Gotebiewko, p. Boguszewo.

Wydziat Gospodarczy Komisji Sporto-
wej Automobilklubu Polski zawiadamia, ze
chestnlcy Raidy oraz Komisarze pragnacy
mie¢ zabepieczone na caly czas trwania
Raidu noclegi oraz aprowizacje, winni za-
pisa¢ sie w Sekretarjacie Komisji Sporto-
wej do dn. 5 czerwca r.

Sekretarjat przyjmuje réwniez zapisy
na noclegi i aprowizacje dla szoferow.

Pierwszorzedne firmy bonifikuja czton-
kom Automobilkiubu Polski znaczny rabat,
do 20% od cen rynkowych, przy nabywaniu
benzyny i smaréw, nadsylajac przytem
perjodycznie  Sekretarjatowi Klubu swe
cenniki, ktére sa do przejrzenia na tablicy
w czytelni Klubowej.

Jezeli sume te poréwna¢ z sumami, ja-
kie powinne by¢ wstawiane corocznie
w budzet drogowy, a preliminowacby je
nalezato conajmiej w wysokoéci 110 miljo-
néw fr. ztotych, to nie mozna -sig tez
i dziwi¢, Zze drogi w Polsce, zrujnowane
w wielu miejscach skutkiem bezposrednich
dziatari  wojennych i zaniedbane wskutek
wykolejenia gospodarki drogowej z normal-
nego biegu pozostawiaja wiele do zyczenia.
Dotacja . bowiem roczna wynosi zaledwie
8—9B tego co dla normalnej gospodarki dro-
gowej wynosi¢ powinna:

DZIAt URZEDOWY

Wykaz os6b, ktére dotychczas ztozyty
egzamin na kierowcéw pojazdéw me-
chanicznych wedtug nowych przepiséw.

ST. M. WARSZAWA

Adamski Roman | — 2a. Wettlor Karol 1 — 1
Dobrowolski Stanistaw | — I. Zwierz Stanistaw |

i B H 2a. Pstragowski Bronistaw 1— |. Bojarski Eu-
kursu franka szwajcarskiego przekonamysie, oo, T srawski Stanistaw | — 3. Kublsz
ze catkowity wydatek na drogi w PoISCe jan'| — 2a Kstakowski Stanisaw 1 - 2a. Bial-
wyniést zaledwie 9.000.000 fr. szw., za$ kowskl Roman | — 2a  Korab-Ostrowski Kazimierz
liczac wedle indeksu cen hurt. to jest sity . ‘CZ’\\/AI hW:adyi'avVvv ! o 1| Pnu;bwszkl Wlt

l rl— ichatowski Wactaw — ‘Orawski
nabywezej marki nie wiecej nad Stanistaw | — 2a Gozdawski Stefan | — 2a. Ziket
12.500.000 frankow, Antoni | — 1 Szpigiel Andrzej | — I. S(olarskl

t. j. niespetna tyle wiasnie, ile na ten cel
przeznaczata Austrja dla droég parstwowych
b.  Galicji.

osobowych
cigzarowych

ADRES TELEGRAFICZNY:

Stanistaw | — 2a. Fiszerowicz Aleksander | —

Burczycki Edmund 1 — 2a. Pasiniski Stanistaw I—I
Lenartowicz Tadeusz 1— |. Haefke Otton | — j.
Gebicki Adam | — 2a. Domanski Bronistaw |—2a.

Szczeg6ty patrz
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Wejchert Kazimierz 122 Gokbiowski Jani—2a
[ R

zef | — 2a
D o Kwasniak Leon | — 2a Soeha Jan I
Wojszewicz Szymon | — 2a. Burkacki Marjan | — I.
Kowalczyk Wactaw | — 2a. Kutylowski Roman |—2b.
Fuchs Stefan | 2a Pelka Gustaw | — 2a. Dybow-
ski Mikotaj | — I Duma Aleksander | — 1 i 5
Pawiriski Antoni 1 — 2a. Bujakowski Ludwik I—llic.

WOIEWODZTWO KIELECKIE

1) Kubicki Stanistaw Nr. pozwolenia 1 2) Wasiel
Ignacy 2. 3) tetowski Walerjan 4. 4) Grzybowski Sta-
nistaw 5. 5) Zelazny Wiadystaw 6. 6) Wiodarczyk Fran-
ciszek 7. 7) Staniszewski. Feliks 8. 8) Komocki Wotold
9. 9)Si'ora Piotr 10, 10) Baranczuk Pawet 1111)
Walczyk Jan 12 12) Kobylec Jan 14. 13) Gorski
Stanistaw 15, 14) Kypta Jarostaw 18. 15 Kowalski
Wiadystaw 19 16) Krolikowski Zygmunt 20. 17)
Tutecki Marjan 22 18) Podolski Jan 23. 19) Ja-
rofiski Jerzy 24. 20) Sach Jan 25. 2;) Kaluzifiski
Jan 26. 22) Przygodzki Stanistaw 27. 23) Zdanek
Antoni 28. 24) Cekiera Antoni 29. 25) Uniejewski
Adam 30. 26) Florek Wtadystaw 3L 27) Kopczyn-
ski Maksymiljan 32. 28) Putanik Roman 33. 29)
Przeniosto Ludwik 34. 30) Miszczak Edmund 35.
31)
33) Lesiak J6zef 38. 34) Madejski J6zef 39. 35)
Herkiej Mieczystaw 40. 36) Matyszczak J6zef 41
37) Inz. Gaston Hesse 42. 38) Kardasz Jan 43.
39) Olszowy Jan 44. 40) Dziurowicz Franciszek 45.
41)  Buks Herman 46. 42) Bylica Tadeusz 47. 43)
Krasifiski Bogustaw 48. 44) Anatol Bonamaur du
Tartre 49. 45) Marynowski Bolestaw 50, 46) Halama
Marcin 52. 47) Brzozowski Edward 54. 48) Sien-
kiewicz Jan 54. 49) Brzozowski Bolestaw 55. 50)
Mledkor Timofij 56. 51) Tomiczek Wiktor 57.

WOIJEWODZTWO tODZKIE

1) Witkowski Antoni Nr. pozwolenia: 1.2) tasniew-
ski Zygmunt 2. 3. Majonek Aleksander 3. 4) Sikorski
Michat 4. 5) Klys Mieczystaw 5. 6) Smigrodzki Wiadys-
taw 6. 7) Rawicki Stanistaw 7. 8) Wojtczak Jan 8. 9)
Kobza Stanistaw 9. 10)Kadoch Hugo 10. Il)Drewniak
Klemens 11 12) Stark Eugenjusz 12 13) Rypalski
Jozef 13 14) Kowalski Aleksy 14 15) Rutkowski
Bronistaw 15. 16) Olczak Franciszek 16. 17) Olczyk
Jan 17. 18) $wierk J6zef 18 19) Jarzebski Stani-
staw 19, 20) Janejko Jerzy 20. 21) Bobrowski Ry-
szard 12 22) Reiman Edmund 22. 23) Zmystowski
Stanistaw 23, 24) Matek Kazimierz 24. 25) Tumi-
towicz Bolestaw 25 26) Kicinski Jan 26. 2/) Feiss
Wiadystaw 27.  28) Cieslik Piotr 28. 29) Wujt
Szczepan 29. 30) Lewandowski Jozef 30. 31) Ma-
tjatko Wiodzimierz 3L 32) Grobelny J6zef 32. 33)
Lubiriski Bronistaw 33. 34) Knobloch Robert 34.

Januszewski Roman 36, 32) Del Ponti Edmund 37.

A U

uer 1 — 2a 38) Jan Grzybowski 1 — 1 40) Jozef
Hajduga i — 2a 41) Stanistaw Kutrzeba 1 — 2a.
42)  l6zef Migtka 1 — 1 43) Kazimierz Walacifski
— 2a. 44) Jan Jesionka 1 — 2a. 45) Stanistaw
Kwasniewski 1 — 2a. 46) Tadeusz Drobniak 1— 2a.
47) Ludwik Witkowski 1 — 2a. 48) Marjan tobo-
dzifiski 1 — 2a 49) Inz. Konrad Gérecki 1 — 2a
50) August Watervliet Veranemann 1 — 2a. 51) J6-
zef Bernecki 1 — 3a 52) Alfred Miatkowski 1—2a
53) Wincenty Porwisz 1—2a. 54) Wojciech Zajac —2a.
55) Franclszek Lenczowski 1 — 2a. 56) Stefan Rup-
— 2a. 07) Juljan Warchat 1 — 2a 58) Jan Ba-
lisz 1 2a. 59) Wiadystaw Jabloriski 1—2a. 60) Fran-
ciszek Kozlara 1—2a. 61) Wiadystaw Zareba 1—2a
62) Marcin Muster 1 — 2a. 63) Jan Muz 1 — 2a
64)  Feliks Glodowskl 1—2a. 65) J6zef Niwelt 1—2a
66) Hugo Sahneider 1 — 2a. 67) Fryderyk Griinberg
1— 3a 68) Franciszek Gorka 1 — 2a. Jan Be-
reza 1 — 2a /0) Marcin Wojtowicz 1—2a. 71) Mar-
jan Puchata 1 — 2a 72) Franciszek Szaraj 1 — 2a
73) Otmar Gedliczka 1—2a 74) Wiktor Wawreczko
1— 2a 75) Piotr Olearczyk 1— 2a 76) Jozef Wo-
foszyn 1 — 2a. 77) Jan Kukla 1 — 2a 78) Stanis-
taw Sztyncel 1 — 2a. 89) Mieczystaw Walter 1—2a
80)Ludwik Hubicki 1 — 1 71) Franciszek Kadzic-
lowski 1 — 2a. 82) Karol Theuerle 1— 2a. 83) Ka-
zimierz Wréblewski 1--2a. 84) Jan Mazanek 1—2a.
85) Wiadyst. tukasiewicz 1 — 2a. 86) Adam Kreger
1— 2a 87) Zbigniew Hubicki 1 — 2a. 88) Antoni
Kurkowski 1 — 2a  89) Jozef Nagraba 1 — 2a

WOJEWODZTWO LWOWSKIE

25) Marosz Marek, Borystaw grupa | kat. 3a
26) Szewczuk Wiktor’ Borystaw grupa | kat. 3a. 27)
Drewniak Jozef, Borystaw grupa | kat. 2a. 28) Talaga
Jan, Lwow grupa | Kat. 2a. 29) Kroi Fran., Lwow
grupa | Kat. 2a. 30) tobudzifski Piotr, Lwow, gr. |
kat. 3a 31) Przybylski Wi. Lwow grupa | kat. 3a.
32)  Garzynik Leon, Lwow gr. | kat. 2a. 33) Czubiriski
Aloyzy ar. | lat. 3. 34 Loonard Jan, Lww grupa
1 ki 35) Joniak Karol Lwow grupa | kat.

36) Ginda Stanistaw, Lwéw grupa | kat. 2a. 37)
Kociuk Maksom, Lwow grupa | Kat. 2a. 38) Niemiec
lozef, Jedlicze grupa | kat. 2a. 39) Bilinski Wiad.,
Lwow grupa | kat. 2a. 40) Lis Bronistaw Lwow gru-
pa | kat. 2a. 41) Zadrozny Marjan, Lwow grupa |
kat. 22 42) Dorsz Jan, Lwéw grupa | kat. 3a.
Odziriski Franciszek, Polanka Karol grupa | kat. 2a.
44) Mikusifiski Jan, Targowiska grupa | kat. 2a. 45)
Machnik Jan, Kroscienko nizne grupa kat. 3a. 46)
Ptaszkowski Karol, taricut grupa | Kat. 2a  47)
Glowienko Wiadystaw, Rakszawa grupa | kat. 3a
48) Teudaj Wiadystaw, taricut grupa | kat. 2a  49)
Burek Kazimierz, Krosno grupa | kat 2a 50) Slamen
Leopold, Krosno grupa | kat. 2.a 51) Wojcicki Fran-
ciszek, Kroscienko nizne grupa | kat. 2a. 52) Boczar

35) Jezak Antoni 35. 36) Chmieleckl
37) Jezewski Zygmunt 37. 38) Jaster Adolf 38. 39)
Cent Edmund 39. 40) Hajzler Oswald 40. 41) Ku-
nowski Robert 41.  42) RadkffBronistaw 42. 43) No-
wicki Bolestaw 43. 44) Sieraga Konstanty 44. 45)
Krélewski Karol 45 46) Chiopek Jozef 48. 47)
Szulc Leopold 49.  48) Telek Franciszek 50. 49)
Selin Ernest 52. 50) Szeller Bertold 53. 51) Jarze-
bowski Edward 54. 52) Beisert Wilhelm 55. 53)
Wojtas Leon 56. 54) Wiodarczyk Bolestaw 57.
55) Kuczynski Jan 58. 56) Domariski Bolestaw 59.
57) Kleber Herman 61. 58) Mastowski Daniel 62.
59) Paczewski Stefan 63. 60) Szulc Rudolf 64.
61)  Snowalski Emanuel 65. 62) Wiodarczyk Antoni 66.
63) Myczkowski Stanistaw 67. 64) Zbieranowski
Karol 68. 65) Zbieranowski Jozef 73. Marcin-
Kkowski Stanistaw 74 67) Sypniewski Wactaw 75
68) Lesniewski Stanistaw 76.  69) Neuwinger Otton 77
70)  Matkowski Wiadystaw 78.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

1) Ludwik Kapusta, 1— 2a. 2. Alojzy Rychl
ski 1 — 2a 3) Stefan Lancmarski 1— 2a 4) Fran-
clszak Dura, 1 — 2a 5) Stanistaw taciak 1 --

6)  Ludwik Brozek 1 — 2a 7) Heromin Malita 1—2a.
8) Karol Judasz 1 — 2a. 9) Jozef Mazur 1— 2a
10)
12) Tadeusz Katana 1 — 1 Jan br. Gétz Oko-
cinski 1—2a. 14) Franciszek Kuzma 1—3a. Zyg-
munt Hoffman 1 Leon Dulowski 1—2a.
17) Jozef Godula 1 — 2a 18) Antoni Lorek 1—2a

19) O, lulusz Kurylowicz, 1 -2a. 20) lzef Colej

21) Bolestaw Riedl 1— 2a_ 22) Jan No-
wk 1 2 23) Jozef Sucheta 1 - 2a. 24) Michat
Wojtowicz 1—2a. 25) Feliks Necka 1— 2a 26) Mi-

chat Nakielny |-2a. 27) Jozef Fras |-2a 28) Fran-
ciszek Wiodek 1—2a 29) Jan Romuatd Trzaska 1—2a.
30) Edmund Boblewskl 1—2a. 31) Stanistaw Strojny
1 — 2a 32) Franciszek Pacanek 1— 2a 33) Ludwik
Mierostawski 1 — 2a. 34) Stanistaw Dobosz 1— 2a
35)  Eustachy hr. Romer 1—2a. 36) Jan Raczek 1—2a.
37. Franciszek Chalupka 1 — 2a. 38) Antoni Geba-

iwonicz grupa | Kat. 2a. 53) Mréz Miko-
faj, Krosno grupa | kat. 2a.

Strata czasu.

Dnia 26 kwietnia po przezwyciezeniu
wielu trudnosci, jak zdobycie przepisanych
formularzy, sporzadzenie opisu technicznego
oraz rysunku technicznego pojazdu, posze-
dtem jeszcze do kasy skarbowej celem uisz-
czenia optaty za koszta zbadania pojazdu
oraz optaty za koszta egzaminacyjne.

Nie wspominam juz o mojej martylorogji
podczas ktérej musialem najpierw staé przy
jednem okienku celem zbadania kwitu przez
specjalnego urzednika, nastgpnie uda¢ sie
do drugiego celem wptacenia i czeka¢ przy
lerzeciem na kwit. Trwato to tylko 70 minut.
Pomys$latem sobie jednak trudno, trzeba dla
Ojczyzny i to wycierpie¢, a szczegélnie ta
kontrola optat skarbowych wydata mi sie

Jozef Knapik 1 - 2a. 11) Rudolf Folga 1— 2abardzo racjonalng chociaz duzo drogiego
czasu zabiera. Gdyby to nie bylo u nas,
napewno moznaby optaty za samochody

scu w komlsar]at:le zamiast chodzi¢ na Ry-
marska, a potem znowu na Danitowiczowska.
moze i u nas sie to zreszty stanie jak juz
wszystkie samochody beda zarejestrowane
i kasa juz nie bedzie miata tyle roboty co
teraz. Niewiadomo ..a nuz?

Wszystkie te moje optymistyczne pojecia
i nadzieje, zburzono kilka dni potem w Urze-
dzie Ruchu Kotowego. Dowiedziatem sig tu-

Widoki rozwoju przemystu samochodowego.

(dokoric:

Jak wielkie jest znaczenie produkcji ijak
wielki wptyw na dziatalno$¢ i polityke gos-
podarcza Parfistwa wywiera ona rozumie
kazdy, i w tej dziedzinie czynniki rzadowe
maja bardzo wiele do czynienia w odra-
dzajacej sie Polsce.

Wszystkie te zasady, ktére powyzej przy-
toczytem sa jednak tylko woéwczas mozliwe,
kiedy cale spoteczenstwo jest zaintereso-
wane i dazy do ulepszen i naprawy zycia
gospodarczego, bowiem Zzadne ustawy roz-
porzadzenia i prace Rzadu bedg niczem,
0 ile po zatem niema dobrych obywateli
kraju.

Widoki na przyszto$¢ nie sa ponure,
przeciwnie mamy wszelkie dane do szyb-
kiego rozwoju stworzenia poteznego prze-
mystu, nie brak nam ludzi wyksztatconych
1ochotnych do pracy, nie brak nam bo-
gactw naturalnych, nie brak sil fachowych.

Brakuje nam tylko paristwowosci i spo-
teczenstwa.

Musimy otrzasnaé sie ze snu w jakim
pograzyta nas polityka zaborcza, a jedno-
cze$nie musimy naprawi¢ to, co zostato
nam narzucone przez nieodpowiednie rzady
w latach 1918 i 1919.

zenie)

Spotegujmy energje swoja dajmy silne
podstawy na ktérych mogtby sie oprzec
pasz rzad, a woéwczas osiggniemy to, czego
dzisiaj wymaga sie od narodéw kulturalnych.

Podniesiemy nasz stan ekonomiczny, zys-
kamy zaufanie zagranica, kredyt podniesie-
my marke polska, i staniemy wéréd paristw
silnych ekonomicznie.

To wszystko winno przemystowcéw i kup-
cow samochodowych skupi¢, wytkngé im
cele, stworzy¢ program pracy na przyszto$é
i te dziedziny przemystu samochodowego,
ktore zaczynaja stwarza¢ u nas w kraju po-
jedyncze jednostki, kroczac wéréd mgtawicy,
winny zainteresowa¢ szersze warstwy i za-
miast rozbija¢ sily, przeciwnie skupia¢ je
w wielkie przedsigbiorstwa, dajagc mozno$¢
innym przerzuca¢ si¢ na inng produkcje.

Dzisiaj bowiem w Panistwie naszem wi-
dzimy drobne warsztaciki zyjace z dnia na
dzien, walczace z ogromnymi trudno$ciami
wszelkiego rodzaju, bez widokéw rozwoju
szybkiego na przysztos¢, ginace i znow
powstajace do zycia.

Polski przemyst samochodowy stawia-
jace pierwsze kroki, nieznany w zadnej dziel-
nicy Polskiej przed wojng, winien by¢ skie-

T o

taj iz na mocy nowego rozporzadzenia,
wszyscy ktérzy rejestrowali samochody lub
tez wnosili oplate na koszta po dniu 24
kwietnia musza doptaci¢ réznice az do dzie-
sieciokrotnosci tej sumy ktérg wedle da-
wnego rozporzadzenia wptacili. Jakto... wiec
pocoz istnieje w kasie skarbowej kontrola.
Dlaczego powiedziano mi dnia 26 kwiet-
nia gdy nalezno$¢ wplacalem iz nalezy sie
tylko 3000 mk. za egzamin i . zZa
koszta zbadania motocykla wazacego 254
kg? Sadze iz whadza odpowiednia powinna
przedewszystkiem wiedzie¢ o tern iz od
dnia 24 kwietnia obowigzuje nowa taryfa.
Istnieja owie alternatywy, albo dziennik
z dnia 24 kwietnia wyszedt pozniej tak, ze
dnia 26 kwietnia kompetentne wadze jeszcze
nie wiedzialy o nim, albo tez dany urzed-
nik nie byt nalezycie poinformowany. Ale
dlaczego wtedy otrzymatem dnia 27 kwiet-
nia pozwolenie na prawo kursowania mo-
tocykla, na mocy kwitu wptacenia dawnej
naleznosci? Dowodzi to, Ze i ruchu kotowym
nie wiedziano jeszcze o podwyzce. Skadze
mogtem wiedzie¢ o niej ja zwykly $mier-
telnik!!!

Jak teraz rozumie¢ date ogtoszenia?
Wedle mego skromnego widzimisie powi-
nien ruch kotowy uwaza¢ za date ogtosze-
nia ten dzien w ktérym odpowiedni dzien-
nik ustaw otrzymat i od tego dnia nie przyj-
mowaé podan z kwitami wedle dawnej ta-
ryfy. Natomiast zamierzone obecnie upo-
minanie sie o doptate od wydanych jIJZ
pozwolen jest niedopuszczalne. Na mys|
o tym, iz miatbym znowu sta¢ w ogonku
przy trzech okienkach w kasie skarbowej
przy ul. Rymarskiej, zdejmuje mnie, oficera
majacego za sobg kilka lat frontowej stuzby
strach niewypowiedziany. Bytaby to nowa
strata czasu i optymistycznych zapatrywan
co do zmian na lepsze w naszej admini-
stracji panstwowej.

Stan. Szydelski,

WYCIECZKA DO STRUGI
URADZONA PRZEZ AUTOMOBILKLUB
POLSKI

Dnia 5 maja odbyta sig pierwsza, z sze-
regu zapowiedzianych, wycieczka do Strugi
w celu zwiedzenia i zapoznania szerszego
ogétu cztonkéw A. P. i zaproszonych gosci,
z projektowang przez K. Sp. przebudowg
statego toru wyscigowego A. P.—, jak row-
niez wskazania uczestnikom wycieczki miej-
sca budowy przysztego wiasnego home’u.
Informacji krétko i tresciwie udzielat prze-
wodniczacy podkomisji wys$cigowej p. Pa-
wet Bitschan, ktéry byt réwniez komando-
rem wycieczki, zaznaczajac doniosto$¢ bu-
dowy toru wyscigowego dla rozwoju auto-
mobilizmu polskiego, dodajac ze z istoty
tej doniostosci doskonale sobie zdajg
sprawe i nasze wiladze jak w pierwszym
rzedzie Ministerjum Robét publicznych, kt6-
re juz opracowato i zatwierdzito catkowity
plan robét, daje wybitng pomoc technicz-
na w postaci wszelkich narzedzi, kolejek,
walcéw i duzy zasitek finansowy etc. i Mi-
nisterjum Wojny, ktére obiecato dostarczy¢
potrzebnego grosza, sit roboczych i tran-
sportowych*. Co sie tyczy budowy wiasnego
home’u, to niestety z braku funduszéw
K- Sp. postanowita dotozy¢ wszelkich sta-
ran, aby budowe rozpocza¢ jeszcze w tym
roku, na sezon za$ biezacy postanowita
wynaja¢ jedng z willi juz istniejacych, urza-
dzajac stale funkcjonujacy tam bufet, kilka
pokoi goscinnych dla cztonkéw i wprowa-

rowany odrazu na whasciwg droge stwa-
rzajgc duze warsztaty poszczegélnych od-
tamow przemystu samochodowego, mogace
w przysztosci konkurowaé z zagranica.

Samochéd jako taki potrzebujacy do
stworzenia ruchu eksploatacji réznorodng
ilos¢ materjatéw, obejmujaca tysiace arty-
kutéw tak specjalnego przeznaczenia jak
i ogélnego winien da¢ szerokie pole do
rozwoju tych galezi przemystu.

Postep bowiem cywilizacji wymaga coraz
wigkszej ilosci samochodéw rugujac site
transportowa koni.

Dzisiaj daje sie obserwowa¢ zjawisko
anormalne, kiedy powiem w jednej dziedzi-
nie posiadamy kilka, kilkanascie matych
warsztacikéw, inne dZ|a|y leza odtogiem.

W rezultacie rynek nie jest nasycany
odpowiednio ani ilo$ ani jakoscig ma-
terjatéw, lub wcale ich nie posiada i z kolei
rzeczy szuka drég zagranica, zabijajac wy-
twornie krajowe.

Musimy przyzna¢ si¢ otwarcie, ze prze-
mystu samochodowego w kraju nie mamy
de facto wcale i te cztery lata naszego
bytu niepodlegtego nie dato nam nic w tym
kierunku.

Powstajaca w 1924 roku wystawa samo-
chodowa w Warszawie winna da¢ ogromna
korzys¢, lecz przy ogélnym zainteresowaniu
sie calego spofeczenstwa i wszystkich
majacych wspolne interesy z przemystem

dzonych gosci; bedzie to niewatpliwie, wo-
bec braku miejsc wycieczkowych i fatalnych
drég  podmiejskich bardzo popularng
wycieczka, tembardziej, ze okolica jest nad
wyraz malownicza, przylegajaca doznanych
laséw Nieporeckich. Po zwiedzeniu toru
spozyto w bardzo mitym nastroju wspéine
$niadanie, poczem nastgpit powrét do
Warszawy. Pogoda wspaniata, kurzu ani
krzty, karno$¢ wzorowa. Malenka uwaga:
maszyn brato udziat siedm, zgtoszonych za$
byto znacznie wiecej, te nie stawily siebez
zadnego usprawiedliwienia, a organizatorom
robi to wielkg réznice.

Wrazenie ogélne b. dodatnie, co pozwa-
la wrézy¢ przysztym wycieczkom duze
powodzenie.

Pogadanki o silniku spalinowym

Przed przystapieniem do konstrukcj
silnika zapoznamy sie nieco z czynnikami
od jakich konstrukcja ta bedzie zalezata, jak
np. temperatura powietrza i gatunek paliwa.
Zajmiemy sie na racie tylko benzyna jako
materjatem pednym gdyz szczupte ramy
artykutu nie pozwalajg na traktowanie takze
innych materjatow pednych

100 graméw benzyny zawiera 84 gramy
wegla i 16 graméw wodoru. Sg to wiasci-
wie dane co do heptanu ktéry jest gtéwnym
sktadnikiem benzyny. Ot6z te 100 gr.
benzyny wymaga dla zupetnego spalenia
bez sadzy 352 gramy tlenu. Jeden gram
powietrza zawiera $rednio 23 tlenu czyli
Zze biorac okragto muglo musimy mie¢
1600 graméw powietrza. Oprécz tych 23°
tlenu zawiera jeszcze powietrze okoto 77%
azotu troche kwasu weglowego, argonu,
helium oraz pare wodng. Zawarto$¢ tej
ostatniej zalezng jest od temperatury po-
wietrza. wazy przy temperaturze 2° zawiera
powietrza zaledwie 1/90 pary wodnej.

Dla tatwiejszego zrozumienia wezmy
zamiast graméw litry(litr jest to 1000 cm.
szeSciennych) Jeden litr powietrza wazy
przy temperaturze G=a cisnieniu 760 mm
1,293 grama.

Ciénienie atmosferyczne obliczamy za-
pomoca barometru. Naprostszym barometrem
jest rurka szklanna dtuzsza od 77 cm, ktoérej
jeden koniec jest hermetycznie zamknigty
(zatopiony sztem.) Rurke taka napetniamy
rtecig do petna i odwrdéciwszy szybko zanu-
rzamy w naczyniu z rteci. Mimo swego
cigzaru rte¢ w rurce pozostanie tworzac
stupek ktérego wysokos$¢ zalezy wtasnie od
cisnienia powietrza. Przecietnie cisnienie
to wynosi 760 mm. (Wysoko$¢ stupka
rteci w rurce.)

Oto6z jak pOW|edZ|eI|smy jeden litr powie-
trza wazy okoto 1,200 gr. wigc 1600 gramow
powietrza da nam przy cisnieniu 760 mm.
1333 litry objetosci. Poréwnawszy poprzed-
nio powiedziane dojdziemy do tego iz na
jeden gram benzyny potrzebujemy do spa-
lenia go 13,33 litry powietrza.

Powyzszé\obliczenie dobre by byto dla
idealnego aparatu za jaki nie mozna
uwazac¢ silnika spalinowego dlatego tez mu-
simy tu powigkszy¢ nieco dawke.

Najlepszy nawet rozpylacz dostarcza
cylindrom materjat pedny w postaci drob-
nych pytkéw. Pytki te sa co do wielkosci
nieréwne i po drodze do cylindréw przyle-
piaja sie do Scian przewodéw oraz cylindréw,
szczegolniej na wszystkich zagieciach drogi.
Dlatego tez przy dawaniu teoretycznej
ilosci powietrza mielibySmy strate na
energji. Praktycznie daje si¢ okoto 12 li-

samochodowym, $ciggna¢ jaknawieksza ilos¢
Wystawcow.

Bedzie to pierwszym przegladem naszych
sit, naszych usterek, niedomagan, brakow.
Stanie sie bodZcem do zrzeszenia matych
warsztatéw i wytwoérni w wieksze jednostki
przemystowe, da bodzca do stworzenia wy-
twoérni w innych dziatach nie reprezentowa-
nych w kraju.

Jednoczesnie pchnie na odpowiednie
tory caly ten przemyst rodzimy.

Nalezy zyczy¢,bywystawa cele te spetnita.

Niezaleznie catkiem od tego, winna rok-
rocznie by¢ urzadzana taka wystawa, dziat
samochodowy winien by¢ zawsze bogato
reprezentowany tak na targach Poznariskich,
jak i Wschodnich, winnien $ciaga¢ do siebie
zagranicznych dostawcow.

Poza czysto materjalnemi zyskami, da
ona i moralne, da przemystowcom nowe
zdobycze techniki w tym dziale i bedzie
jakby statym przegladem wzrostu naszych
sit i skupieniem wszystkich dzielnic Polski.

Musimy jednak przyzna¢, ze w ciagu
tych 4-ch lat nie stalis'my z zalozonemi
rekami, co$ nie co$ zostato stworzone.
Normowanie sie stosunkéw wogole i przy-
wracanie normalnych warunkéw pokojowych
wzmoze naszg prace i trzeba mie¢ nadzieje,
Ze teraz szybkimi krokami péjdziemy na-
przéd w niedalekiej przysztosci stwarzajac
potezny przemyst samochodowy w kraju.

Jerzy Witowski
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tréw powietrza na jeden centymetr szescienny
benzyny wzglednie 20kilograméw powietrza
na 1 kilogram benzyny. Te 21 kg. mie-
szanki powinny wyda¢ 10500 kalorji ciepta
(kalorji kilowych).

Kalorja kilowa jest to taka ilo$¢ ciepta
ktéra ogrzeje jeden kilogram wody o jeden
stopien Celsiusza. (Jedna kalorja przemie-
niona na prace da¢ nam powinna 427 K-
logramometréw. Réwnowaznik  cieplny
Joule’a).

Kon mechaniczny jest to moc 75 kilo-
gramometréow na sekunde. Idac dalej w tych
obliczeniach doszlibyéSmy dotego iz jeden
kilogram benzyny w potaczeniu z 20 kg.
powietrza powinien da¢ nam 59780 KM.
Niestety dzisiejsza technika nie jest w stanie
da¢ nam takiego aparatu ktoryby zdotat
wydoby¢ uzytecznie cata zawartos¢ ciepta
materjatu pednego.

Obecne silniki spalinowe pochtaniajg
na jednego KM. w przeciagu godziny okoto
300 graméw benzyny. Te trzysta gramow
benzyny zawiera 3150 duzych kalorji czyli
liczac na jednego konia i godzine to jest
427X3150 podzielone przez 75 i 60x60
(ko réwna sig 75kgm.) sek. a godzina ma
60 minut po 60 sekund, otrzymali$my iz
wystarczyloby nam na konia i godzine
632 kalorje. Reszta to jest 2 4 6 8 ka-
lorji idzie na marne. Z tego okoto 40% ciepta
uchodzi z wydyszynami, 36* ginie przez
wypromieniowywanie ciepta przez Sciany
cylindréw i w wode (ogrzewanie wody) 65
na tarcie mechaniczne wewnatrz silni/ca.
Na samg prace efektywng zostaje okoto
18 z tel sumy jeszcze musimy zuzy¢
pewng czes¢ na poruszanie pompy wodnej,
magneto itp. Istniejg silniki ktére marnuja
mniej paliwa np. silnik Diessla spotrzebuje
tylko 180 graméw paliwa na konia i go-
dzing, silniki lotnicze 240 graméw. Pierwszy
nie nadaje sig do samochodéw z powodu
swego ciezaru, drugi za$ to jest lotniczy nie
moze zmienia¢ ilosci obrotéw w tak duzych
granicach, jak tego wymaga silnik samo-
chodowy.

Szukano innych sposobéw dla obnizenia
kosztéw — prébowano np. stosowaé nafte
do pedzenia silnika jako paliwo znacznie
tarisze jednak miato to duzo niedogodnosci.
Wydajnos¢ pracy silnika zalezy miedzy
innemi takze od tego do jakiego stopnia
sprezymy mieszanke przed zapaleniem wigc
powiekszajac to sprezenie powigkszamy tez
wydajno$¢ silnika. Jednak przekraczajac
pewne granice przenieniamy tez i stan
materji, a kazdy gaz palny wymaga innej
miary ci$nienia i ilosci tlenu.

Mieszanka z nafty i tlenu wytrzymuje
ci$nienienia od 2| do 3 atmosfer, mieszanka
zbenzyny i tlenu wytrzymuje ci$nienie od Ai
do 4,3 a nawet 5admosfer. mieszanka z spi-
tusu i tlenu wytrzymuje cisnienie od 5 do 6
atmosfer, nafta, za$ z matg domieszka pary
wodnej wytrzymuje do 8 atmosfer bez sa-
mozapalania sie. Jak juz z tej tabelki wida¢
wytrzymuje nafta tylko potowe prawie tego
co benzyna za$ z domieszka pary wodnej
dwa razy tyle.

Wiem Ze niejeden z Szan. Czytelnikéw
zarzuci mi iz nieraz zastepowat benzyne
nafta a silnik chodzit mimo tego. Jest to
mozliwe wtedy jezeli silnik nie posiada
nalezytej kompresji lub jezeli powietrze
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jest nasycone parg wodng czyli jest wilgotne.
Inaczej bytoby takie zastepowania benzyny
naftg niemozliwe gdyz nastepowatby zapat
przed dojsciem ttoka do géry, co z kolei
powodowatoby odrzut w przeciwng strone.

L c
W. Kopczewski

Samechody  dwusilnikone

Francuska fabryka Desmouling’a buduje
samochody, ktére ze wzgledu na swa ory-
ginalng i ciekawg konstrukcje zastuguja na
blizsze poznanie. Sa to mianowicie samo-
chody dwusilnikowe, posiadajace skrzynke
szybkosci umieszczong przy osi tylnej wje-
dnym karterzezdyferencjatem, przyczem przy
zmianie szybkosci nie przesuwa sig w tej
skrzynce ani jednego trybu.

Samochéd ,Desmoulins”  posiada nor-
malng kamserje, wobec czego jego wyglad
zewnetrzny nie zdradza zupetnie tak wiel-
kiego odstepstwa od przecietnej konstrukcji
samochodu.  Wystarczy jednak podnies¢
maske aby réznica uderzyta nas w oczy.

Blok silnika ,Desmouhns® sktada sie
z karteru, do ktérego sa przymocowane
dwie réwnolegte grupy po 4 cylindry kazda.
Karter, zawieszony w trzech punktach na
ramie, miesci w sobie dwa waly korbowe,
na ktérych sg osadzone dwa kota rozpedowe.
Pozatem silnik jest zaopatrzony w dwa ma-
gneta i taka ilos¢ karburatoréw. Chtodnica
posiada przegrode, dnelch ja na dwie zu-
petnie niezalezne czeéci.

Ta parzystos¢ wszystkich przyrzadéw
pomocniczych umozliwia uzywanie jednej
grupy cylindréw, niezaleznie od pozostatej.

Obie grupy réznia sie miedzy sobg wymia-
rarami cylindréw, a wigc i moca. Jedna znich
daje 10KM przy wymiarach 69,5 x 130 nm,’
a druga 12 KMNjszy wymiarach 75x130 mm.

Z kotami rozpedowemi ztaczone sa dwa
sprzegta dyskowe. Od sprzegiet dwa waty
przenosza bezposdrednio naped do karteru
osi tylnej. W Kkarterze tym, jak powiedzia-
tem powyzej, miesci sie zmiennik szybkosci
i dyferencjat.

Zmiennik szybkosci samochodu ,Des-
moulins* nalezy do typu zmiennikéw pla
netarnych.

Jak widzimy z rysunku caly system
planetarny skiada sie z kota D nape-
dzanego przez prawa grupe silnika, kota
2D (o dwa razy wiekszej ilosci zebéw) na-
pedzanego przez lewa grupe, z nierucho-
mego kota A przeciwlegtego kotu 2D, oraz
matego satelity X zazebionego ze wszyst-
kiemi powyzszemi kotami, ktéry poza obro-
tem dokota swej osi, moze takze wykony-
waé obrét w przestrzeni miedzy temi kotami.
Satelit X jest osadzony w tarczy B, ktorg

SILNIKI SUWAKOWE

(dokoriczenie)

Trudno$¢ smarowania, przy koniecznosci
uzywania tylko pierwszorzednych, pewnego
gatunku smaréw (olej rycynowy), jest pier-
wszg i najwazniejsza. Nieoliwienie, spo-
wodowane zatkaniem rowkoéw, rozprowadza-
jacych oliwe, przez osadzajacy sie wegiel
pozostaty ze spalin, moze spowodowac zer-
wanie si¢ ucha suwaka, a w nastepstwie naj-
przykrzejsze konsekwencje dla catego silnika.
Nastepna wadga jest jednostronne obcigzenie
go sitg sternika, poruszajacego suwak,
a wiec i predkie zuzycie. Konstrukcja sama
jest skomplikowana i znacznie ciezsza od
zaworowej, to tez silnik zuzywa¢ musi duzo
energji na przspieszanie i op6Znianie mas.
Pozatem masy te sa sktonniejsze do roz-
grzania sie, dlatego chiodzenie musi byc¢
intensywne i obejmowac¢ nie tylko cylinder
lecz i suwaki. Koszulka wody optywajacej
gtowice cylindra wchodzi nad wgtebienie
nad gtowica tak, ze, po opréznieniu chtod-
nicy reszte wody z gtowic cylindréw trzeba
usuna¢ reczng pompka. Do tego cato$¢ wy-
konuje swoj ruch ruch zwrotny w warunkach
mozliwie niekorzystnych tak z powodu wy-
sokiej temperatury, jak i duzych powierzchni
tracych. Nie nalezy tez zapomina¢, ze su-
waki muszg by¢ wykonane z materjatow
mato odpornych, zwykle z tego materjatu
co i cylindry t. j. z migkkiego lanego Zelaza,
podczas gdy zawory sa robione ze specjal-
nej stali.

Odbija sig to na trwatosci mechanizmu,
gdyz ilos¢ energji potrzebnej do poruszania
suwakow jest kilkakrotnie wieksza niz przy
zaworach, a pochtaniang jest w duzej czesci
przez tarcie, to jest zuzywanie si¢ mater-
jatow.

Tu lezy najsilniejszy argument przeciw
zachwalaniu cichosci silnikéw suwakowych,
ktérych cichos¢ chodu nie jest tak jak przy
zaworach jednoznaczng z matem zuzyciem
sie czedci sktadowych. Co do pewnosci
dziatania, to silnik suwakowy jako bardziej
skomplikowany, nie przedstawia postepu,
lecz owszam raczej krok wstecz, wobec za-
woréw, ktérych uszkodzenia nalezg do rzad-
kosci. Jest to zrozumiate, gdy sie wezmie
pod uwage przejrzysto$¢ i prostote mecha-
nizmu zaworowego w potgczeniu ze znaczng
niezaleznoscia od réznych nieobliczalnych
przyczyn, jak smarowanie i lozgrzanie sig.

Na zakoriczenie tych uwag warto- przy-
toczy¢ wyniki niezwykle interesujacych ba-
dari prof. Riedlera. Dochodzi on pomiedzy
innemi do nastepujacych rezultatéw. Przy
powiekszaniu ilosci obrotéw silnika wigkszy
wzrost wydajnosci wykazaly silniki zaworo-
we, a spadek jej zaznaczat sig wczesniej
przy silnikach suwakowych, gtéwnie z po-
wodu wiekszego zuzycia energji na przys-
pieszanie i op6Znianie znacznych mas me-
chanizmu sterowniczego. Opdr mas bowiem
ros$nie znacznie w miare zwiekszania ilosci
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przebija prostopadle wat napedzajacy dyfe-
rencjat.

Skoro satelit X pocznie sig obracac¢
W przestrzeni migdzy kotami planetarnemi,
woéwczas wraz z nim obraca¢ sie bedzie
tarcza B. Poniewaz wat napedzajacy dyfe-
rencjat jest do tarczy tej przymocowany,
przeto zacznie sig¢ i on obraca¢ napedzajac
dyferencjat.

Przejdziemy teraz kolejno zachowanie
sie kot planetarnych podczas réznych szyb-
kosci.

Szybkos¢ pierwsza:

Puszczamy w ruch prawa grupe silnika,
ktéra napedza koto D obracajac je w prawg
strone. Samochdd nie porusza sig, gdyz o$
satelity X stoi w miejscu, a wiec stoi i tar-
cza B. Koto 2D obraca sie w lewo.

Jezeli teraz zmusimy satelite X do obrotu
W przestrzeni miedzy kotami planetarnemi,
woéwczas ustanie ruch kota 2D a pocznie
sie porusza tarcza B a wraz z nig wat na-
pedzajaby dyferencjat. Samochdéd wprawio-
ny zostanie w ruch.

Szybko$¢ druga.

Przy szybkosci tej wystepuje koto A,
ktére nadawa¢ moze satelicie ruch naprzéd
lub w tyt, zaleznie od tego czy wiaczymy
lewe czy prawg grupe.

Dla drugiej szybkosci wiaczamy grupe
lewa, ktéra napedza koto 2D. Nieruchome
koto A nadaje satelicie ruch naprzéd , wo-
bec czego napedzanym zostanie dyferencijat.

Szybko$¢ trzecia:

Dziata znéw lewa grupa silnika, nape.
dzajac koto 2D. Samochdd stoi w miejscu,
gdyz satelita nie porusza sie naprzéd a obra-
ca sig tylko dokota swej osi. Na jeden
obrét kota 2D, koto D robi dwa obroty
w tyh,

Jezeli teraz unieruchomimy koto D, wéw-
czas pocznie sie poruszaé satelita powodu-
jac naped dyferencjatu.

Szybko$¢ czwarta (bezposrednia):

Oba waly napedzaja kota D i 2D, na-
dajac im jednakowa ilo$¢ obrotéw. Satelita
obraca si¢ w przestrzeni miedz kotami D
i 2D.

Przy jednym obrocie kota 2D na jed-
nostke czasu, stosunek ilosci obrotéw ko6t
X i D wyniesie:

X:D = 2:4
(poniewaz ilos¢ zeb6w satelity ma sie do
ilosci zebow kota D, jak 1:3)
Przy dwoéch obrotach kota 2D:
X:D = 35
a przy N obrotach kota 2D, stosunek przed-
stawia¢ sie bedzie:
X:D = N+1:N+3

Jezeli N zwigkszymy znacznie np. do
3000 obrotéw na minute, woéwczas otrzyma-
my, ze:

: D = 3001:3003
a poniewaz |Iosc obrotow kota D takze sig
réwna 3000, prz
X: 3000 3001:3003

Z tego stosunku otrzmujemy, ze X po—
siada przeszio 2998 obrotéw na min.
nica przeto ilosci obrotéw satelity do |Iosc|
obrotow k6t D i 2D jest tak nieznaczna,
ze mozemy nie bra¢ jej pod uwage. Wtedy

bedzie:
X:D= 11

czyli otrzymamy to, co w zwyklej skrzynce

obrotéw. Termiczny wskaznik byt u silni-
kéw zaworowych pare procent wiekszy. Zu-
zycie benzyny i oliwy jak i temperatura tej
ostatniej byly znacznie wyzsze w silnikach
suwakowych.

Z tych i poprzednich danych mozna wy-
ciagna¢ nastepujace wnioski: Silnik zawo-
rowy, jako mogacy chodzi¢ przy wiekszej
ilosci obrotéw i jako sktadajacy sie z mniej-
szej ilodci czesci, bedzie zawsze Izejszym
niz suwakowy o tej samej wydajnosci. Wo-
bec obecnie panujacej tendencji budowania
silnikéw o wielkiej ilosci obrotéw i wiek-
szej ilosci cylindréw  silnik suwakowy jest
juz konstrukcja przestarzata i nie stojaca na
wysoko$ci zadania. Obstuga remont i re-
gulowanie jest tu znacznie trudniejsze. Pew-
no$¢ chodu i ekonomja mniejsza, ciezar
i koszt budowy wigksze.

Jako uboczne dowody na poparcie tego
moznaby przytoczy¢, Ze firmy ktérych wy-
twory sa sensacja sezonu (Hispano — Su-
iza, lIsotta — Fraschini, Farman, Ballot.
Mercedes) budujg silniki o duzych zaworach
w glownicy cylindréw poruszane za po$-
rednictwem dzwigni, watem rozrzadczym,
utozonym ponad cylindrami. W silnikach
o wielkiej wydajnosci, jak wyscigowe i lot-
nicze, suwaki nie sg stosowane.

Reasumujac  korzysci zastosowania su-
waka, bedac czescig urojone, czescig oku-
pione bardzo drogo, stanowczo si¢ nie opta-
caja. Wobec nowych kierunkéw w budowie
samochodéw suwaki dzisiejszych konstrukcji
sg juz niezastosowalne. J. L.
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szybkosci nazywamy ztaczeniem bezposred-
niem.

Szybkos$¢ wsteczna

Jezeli wtaczymy prawa grupg, woéwczas
koto D zacznie napedzac satelite X, ale nie-
ruchome koto A nada satelicie obrét w strone
przeciwng do obrotu D. Otrzymamy w ten
sposéb ruch wsteczny wozu.

Stosunki ilosci obrotéw watéw  silnika,
do ilosci obrotéw watu napedzajacego dy-
ferencjat maja si¢ w poszczegélnych szyb-
kosciach nastepujaco:

Przy szybkosci pierwszej na trzy obroty
prawego watu silnika, przypada jeden obrot
watu napedzajacego dyferencjat.

Przy szybkosci drugiej na dwa obroty
lewego watu silnika przypada jeden obrét
watu dyf.

Przy szybkosci trzeciej na trzy obroty
lewego watu, przypadaja dwa obroty watu dyf.

Wreszcie przy szybkosdci czwartej, jak
juz powiedzialem powyzej, ilosci obrotow
walu napedzajacego dyferencjat réwna sie
ilosci obrotéw watéw silnika.

05§ tylna samochodu ,,Desmoulins" miesci
Sie wraz ze zmiennikiem szybkosci i dyfe-
rencjatem w karterze o charakterystycznym
owalnym ksztaicie. Caty most tylny wyko-
nany jest z aluminjum.

Dwa waly idagce od motoru, nie nape-
dzajg bezposrednio két D i 2D. (wida¢ to
zreszta z rysunku). Kazdy z tych watéw za-
koriczony jest $ruba bez korica, napedzajaca
koto $limakowate osadzone na jednym wale
z odpowiedniem kotem uktadu planetarnego.

Kierowanie tym catym dos$¢ skompliko-
wanym ukfadem sprzegtowo-przektadniowym
odbywa sie za pomoca trzech pedatéw i jed-
nej dzwigni umieszczonej obok siedzenia
kierowcy.

Dwa pedaty stuzg do wiaczania lub wy-
taczania sprzegiet. Przez pocisniecie trze-
ciego pedatu i wiaczenie odpowiedniego
silnika, otrzymujemy drugi bieg naprzéd
lub bieg wsteczny.

Dzwignia stuzaca do wigczania motoréw,
moze przybiera¢ trzy potozenia. Ustawiona
w potozeniu $rodkowem oraz wolna wiacza
obie grupy; zaczepiona przy znaku AV —
jedna, a przy znaku AR — druga drupe.

Poza powyzszemi ma jeszcze kierowca
do rozporzadzenia dwa pedaty: hamulcowy
i przyspiesznik (dla grupy 10 MK), oraz
dzwignie hamulcowa.

Kierowanie w samochodzie ,Desmoulins”
uskutecznia sie za pomoca zwyktego aparatu
kierowniczego. Kierownica umieszczona jest
po prawej stronie wozu i ma na sobie ma-
netke regulacyjng karburatora grupy 12 HP.

Samochdd ,Desmoulins” posiada 5 ha-
mulcéw. Pedat hamulcowy dziata na dwa
kota tylne, dzwignia na tarcze B ukladu
planetarnego, za$ dwa pedaty sprzegiet na
mechanizm.

Grupa 12 HP silnika posiada starter.
Grupa 10 HP puszcza sie¢ w ruch za po-
mocg korby.

Diugos¢ podwozia wynosi 4 m. 75 cm.
a wiec jest dos¢ duza, co w potaczeniu
z wysoka karoserja i tarczowemi kotami
daje samochodowi ,Desmoulins” bardzo
masywny i ciezki wyglad. Tymczasem waga
kompletnie wyposazonego wozu nie jest
zbyt wielka, gdyz wynosi 1300 kg.

Samochéd ,Desmoulins” przy uzyciu
obu grup silnika, moze osigga¢ szybkosci
100 km. g. przy jednej grupie do 70 km. g.
Zuzycie benzyny wynosi 13 litréw na 100km.
przy szybkosci 60 km. g.

Zaznajomi¢ by sie jeszcze wypadato z ce-
lem powyzszej konstrukcji.

Inzynierowi Desmoulins chodzito o wy-
tworzenie wozu o wielkiej wydajnosci, wo-
zu majacego sie przystosowa¢ do warun-
kéw pracy.

Cel ten udato mu sie osiggna¢ w ten
sposéb, ze z jednego swego podwozia
stworzyt wtasciwie trzy.

1 Podwozie 10 HP nadajace si¢ do

jazdy miejskiej.

2 Podwozie 12 HP turystyczne.

3. Podwozie 22 HP sportowe.

Zauwazy¢ takze nalezy, ze przy uzyciu
silnika ztozonego z dwéch grup o réznej
sile, zmiejsza sie bardzo grozba przetado-
wania maszyny, gdyz mozemy dostosowac
tu moc silnika do stopnia obcigzenia wozu.

Jak i wszystko na $éwiecie, posiada sa-
mochéd ,Desmoulins” pewne braki i wady,
niemniej jednak przedstawia on bardzo ory-
ginalny typ maszyny.

Marjan Krynicki.

AUTO WE FRANCJI.

Naszym P. T. Czytelnikom we Francji
donosimy uprzejmie, iz na mocy umowy
zawartej z redakcjg paryskiego L'Aero dy-
rektorem naszym na Republike francuska
zostaje p. P. Jacaues Paryz XV. 22, Rue
Larretelle. Tel. Scgur 92-27 i 6644 i tam
prosimy zwraca¢ sie w sprawach prenume-
raty i ogtoszen.



LITOMOBILIZM

REGULAMIN RAIDU.

Regulamin tegorocznego raidu Warsza-
wa-Morskie-Oko wyszedt juz takze w jezy-
ku polskim i zostat rozestany osobom zain-
teresowanym, wraz z formularzami dekla-
racji. Niewielka ilo$¢ tych regulaminéw jest
takze do nabycia w Administracji ,Auta”
w cenie 2000 mk. za egzemplarz z prze-
sytka pocztowa.

ZASWIADCZENIE ODPISOW SWIADECTW
0 DOPUSZCZALNOSCI TYPOW.

Firma Austro Daimler prosita Min. Ro-
bét Publicznych o wyjasnienie, kto upowa-
zniony jest do poswiadczania odpisow
Swiadectw o dopuszczalnosci typéw samo-
chodéw na co'otrzymata nastepujace pismo:

Ministerstwo Robét Publicznych

Departament 4 drogowy
L. dz. X.-948.
Warszawa, dnia 17 kwietnia 1923.

Na zapytanie firmy z dnia 22 b. m
Je 1729 w sprawie urzedowych poswiad-
czeri na odpisach $wiadectw o dopuszczal-
nosci typu Ministerstwo wyjasnia, ze odpisy
te winny by¢ poswiadczone przez te urze-
dy wojewddzkie wzglednie Komisarjat Rzadu
na m st. Warszawe, ktére wystawity od-
nosne $wiadectwa o dopuszczalnodci typu
do jazdy.

Za ministra: (—) Nestorowicz
Dyrektor Departamentu.

Wyjasnienie to nadestane przez firme
umieszczamy dla wiadomos$ci wszystkich
P. T. zainteresowanych dziekujac p. Dyre-
ktorowi Tow. Austro -Daimler za pamigé
o ,Aucie".

PODWYZSZENIE OPLATY
*NA KOSZTA EGZAMINACYINE
| ZA REJESTRACIJE SAMOCHO-

DOW i MOTOCYKLI.

W dzieniku Ustaw z dnia 24 kwietnia
1923 r. pojawito sig¢ rozporzadzenie moca
ktérego podwyzszono dziesieciokrotnie opta-
ty za egzamina i za rejestracje (koszta zba-
dania samochodu).

Wskutek tego opfata na koszta egzami-
nacyjne wynosi obecnie mk.

Samochody osobowe i motocykle za
kazde 100 kg. w stanie gotowym do drogi
(bez tadunku) 20000 mk.

Samochody ciezarowe i traktory za kazde
100 kg. w stanie gotowym do drogi (bez
tadunku) 5000 mk.

Rozporzadzeuie obowigzuje z dniem ogto-
szenia to jest z dniem 24 kwietnia b. r.

MOTOCYKLISCI W GORE SERCA!

Dowiadujemy sie z kompetentnego Zrédta
iz Min. Robét Publ. uznalo stusznos¢ za-
rzutébw stawianych przez nas w artykule
umieszczonym w N® 7 ,Auta", rozporzadze-
niu z dnia 7 lipca 1923 co do wielkoSci
tablic i ilosci latarek na motocyklu z woéz-
kiem i polecito opracowa¢ nowe przepisy
w tym wzgledzie. A zatem w najblizszym
czasie mozemy sie spodziewa¢ zmiany na
lepsze i w tym kierunku.

WYSCIGI NA TERENIE GORSKIM
W CZECHACH.

Naprzestrzeni Zbraslav-lilowiste (5 km.
600 m.) urzadzono wyscigi staraniem Auto-
mobilklubu czeskiego. Droga wznosi sie
tu silnie w gére. Zawodom, ktére odbyty
sie dnia 20 kwietnia przypatrywaty sig ttumy
widzow.

Rezultaty nastepujace:

Rowery z silnikiem: 1 Stolle (D.K.W.)
w7 m 7 sek.

Skutery: 1 Petricek: (Peta) 10 m. 23 sek.

Motocykle 350 cm. szes¢: 1 Kucka
(A. ). S.) 4m 5 sek

Motocykle 500 cm. szes¢: 1 Kamer (Sun-
beam) 3 m 43 sek. (Rekord motocyklowy)

Motocykle 750 cm. sze$¢: Szuster (Wan-
derer) 4 m 4 sek.

Motocykle ponad 750 cm. sze$¢: 1 Chlad
(New Imperjal) 3 m 47 sek.

Motocykle z przywézkiem 500 cm. szes¢.
1 Mracok (Norton) 6 m 47 sek.

Motocykle z przywézkiem 750 cm. szes¢.
1 Pna Janatka (Star) 7 m. 13 sek.

Motocykle z przywdzkiem 1000 cm szesé.
1 . (Harley-Dawidson) 5 m 1 sek.

Cyklekary (Samochodziki) 1100 cm. sze$¢.
1 Dietz (Salmson) 4 m. 44 sek.

Samochody 1100 cm. szes¢.

1 Dietz (Salemson) 7 m 29 sek

Samochody 1400 cm. sze$¢. 1 Gotem-
biowski (Wanderer) 4 m. 54 sek.
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Samochody 1750 cm. sze$¢. 1 Deseriski
(Walter) 4 m 10 sek.

Samochody 2200 cm.
(Dinos) 4 m. 16 sek.

Samochody 3400 cm.
(Steyr) 4 m 8 sek.

Samochody 5300 cm. sze$¢: 1 Swoboda
(Austro-Daimler) 4 m. 15 sek.

Samochody 6700 cm. sze$¢. 1 Urban
(Austro-Daimler) 4 m 16 sek.

Samochody ponad 6700 cm. sze$¢. 1
Hawel (Mercedes) 3 m 55 sek.

Sam. wyscigowe: 1500 cm. sze$¢. 1 Mi-
noia (O. MO 3 m. 55 sek.

Sam. wyscigowe: 2000 cm. sze$¢. 1 Ju-
nek (Bugatti) 3 m. 38 sek. Haimovici (Ballot)
3 m 44 sek; 3 Buehling (Diirkopp) 4 m
30 sek.

Sam. wyscigowe 45000 cm. sze$é. 1 Ru-
tzler (Steyr) 3 m. 31 sek.

ZAWODY W AUTODROMIE
W MONZA.

sze$¢. 1 Dunlop

sze$¢: 1 Hanaal

W autodromie w Monzy z okazji otwar-
cia urzadzono zawody. Jedno okrazenie toru
daje 10 km.

Udziat wzieto 19 motocykli z przywéz-
kiem i 13 cyklekaréw.

Wyniki:

Motory z wozkiem: Kategorja 600 cm.
sze$¢: 1 Cavedini (Norton) 25 okrazen
(250 km., w 3 godz. 10 m 8 sek. Srednia
szybko$¢ 78,886 km. g.

Kategorja 1000 cm. sze$¢: 1 Visioli (In-
djan) 30 okrazen (300 km) w 2 g. 58 m
21 sek. Srednia szybko$¢ 100921 km. g.
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KOMUNIKACJA POWIETRZNA W ROSJI

Towarzystwo »Donaluft* dokonato w ro-
ku ubieglym 120 przelotéw na linji Kréle-
wiec—Moskwa, przelatujac ogétem przeszio
140.000
sit 55 f. szterling6éw.

W roku biezacym wybudowane zostang
w Moskwie wielkie warsztaty reperacyjne
oraz uruchomione nowe linje:

Moskwa — Charkéw,

Ryga —Petrograd,

Sewastopol — Angora,

i Moskwa — Taszkent.

Inne towarzystwo komunikacyjne orga-
nizuje potaczenie wodnoptatowcowe: Sztok-
holm— Petrograd — Moskwa — Niznij-Now-
gorod—Tyflis—Odesa o dtugosci 4000 kim.

ESKADRA LOTNICZA
MARSZALKA FOCHA

Wedtug zapowiedzi wraz z marszatkiem
Fochem wyleciato z Paryza 6 ptatowcow,
ktére miaty towarzyszy¢ wielkiemu wodzo-
wi w podrézy do Polski.

Lotnicy francuscy udali sie drogg na
Metz, Prage czeska do Warszawy. lJeden
aparat pozostat z niewyjasnionych przy-
czyn w Pradze, pie¢ pozostatych Breguetow
wyladowato w dobrym stanie na lotnisku
w Mokotowie, dnia 2 maja o godz. 35
lotnicy powitani zostali przez Dowdédztwo
wojsk Lotniczych.

Aparaty uzyte do przelotu sg znanej
marki Breguet, tego samego typu, co wiele
aparatéw stosowanych w armji polskiej.

Obsade ptatowcow stanowit jeden ofi-

2 Malvisi (Harley-Dawidson) 3g. 1 m 33sek. cer i 4 chorazych pilotéw oraz obserwato-

Cyklekary: Kategorja 750 cm. sze$¢: 350
kg. 1 Waite (Austin) 25 okrazen (250 km.)
w 2 godz. 45 min. 53 sek. $rednia szybkos$¢
89,877 km. godz.

Kategorja 1100 cm. sze$¢. 350 kg. Plate
(Vaghi) 30 okrazen (300 km.) w 3 godz.
22 min. 5 sek. Srednia szybkos¢ 88 km.
712 m

Mate samochody: 1100 cm. sze$¢. (450 kg.)

1 Benoist (Salmson) 30 okrazeri (300 km.

w 2 godz. 51 min. 35, sek Srednia szybkos¢
104,901 km. godz.

Wyscig na jednem okrazeniu toru: Zwy-
ciezyt Bueno (Salmson) przebywajac tor
w 5 min. 24 sek. $rednia szybkos¢ 112,
311 km.

ROCZNIK AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

Podkomisja wydawnicza Komisji spor-
towo-technicznej prosi wszystkich P. T.
cztonkéw Automobilklubu o taskawe nade-
stanie zaméwiern na Rocznik klubowy na rok
1923 poniewaz w klubie znajduje sie juz
niewielka tylko ilos¢ egzemplarzy po cenie
znizonej 3,5 ziot. Pomijajac juz zalety Rocz-
nika i potrzebe jego dla kazdego samo-
chodziarza, to posiadanie jego jako wyda-
wnictwa klubowego powinno by¢ obowiaz-
kiem kazdego cztonka klubu. Prosimy zatem
0 nadsytanie zaméwieri oraz popieranie
wéréd znajomych i przyjaciot.

OTNICTWO

WALNE ZGROMADZENIE AEROKLUBU

Dnia 30 kwietnia w gmachu Stow.
Technikéw odbyto sie walne Zgromadzenie
Aeroklubu. Przewodniczyt p. inz. Drzewiecki,
sekretarzowat por. Fijatkowski.

W pierwszej czesci porzadku dziennego
p. inz. Grzedzinski referowat stan obecny
lotnictwa cywilnego w Polsce oraz projekty
tegorocznych zawodéw sportowych.

Druga cze$¢ stanowity wybory zarzadu.
Prezesem zostat p. wicemarszatek Osiecki,
wiceprezesem p. minister Iwanowski, se-
kretarzem p. inz. Grzedzinski, zastepcg p.
Bielawski, skarbnikiem p. Herget. Komisje
sportowa objat p. major Tebinka, komisje
propagandy objat p. major Pietraszek, précz
tego do zarzadu weszli: pp. Drzewiecki,
Sliwinski Stanistaw, prof. Taylor.

Pierwszym zadaniem nowego zarzadu
ma by¢ sprawa lokalu, bez ktérego wszelka
dziatalno$¢ Aeroklubu jest uniemozliwiona.

Z DZIALALNOSCI AEROLLOYDU

Jak sie dowiadujemy dyrekcja ,Polskiej
Linji Lotniczej Aerolloyd" nie uruchomita na
targi Poznariskie potaczenia Warszawa —
Poznan z powodu nie zatatwienia ostatecz-
nego umowy z rzadem. Jak wiadomo ko-
munikacja lotnicza jest dzi$ o tyle kosztow-
na, iz wymaga subsydjéw paristwowych,
gdyz inaczej ceny biletow bylyby przynaj-
mniej dwukrotnie drozsze. Poniewaz dotad
umowa w sprawie linji Warszawa-"Poznarn
nie zostata podpisana — ,Aerolloyd“ nie
uruchomi tej linji jak zapowiedziano 25-go
kwietnia, lecz dopiero w maju.

rzy i mechanicy.

Odwiedziny lotnikéw francuskich sg
jeszcze jednym ogniwem w  zblizeniu lot-
niczem  francusko-polskiem i uwazaé je
mozna za rewizyte goszczacych w swoim
czasie we Francji pilotéw wracajacych z za-
wodéw w Szwajcarji.

PIERWSZE TEGOROCZNE WYSCIGI
KOLARSKIE W WARSZAWIE

Sezon wyscigéw torowych rozpoczeto
dn. 10 zamiast 8 z powodu niepogody.
Program zawodéw byt do$¢ urozmaicony.
Wyscigi byly pierwsza prébg sit nowych
oraz wspoétzawodnictwem jezdZzcéw nowych
i starych.

| Wyscig kwalifikacyjny na przestrzeni
1000 metr. z przedbiegami na 2 okrazenia
toru (760 metréw).

1 przedbieg: Garley 13" iU
tuz za nim Budzynski i Bronski
2 przedbieg ,Stef" 13'°, dalej Duma

Grygorowicz, Kubasiriski.

W rozgrywce pierwszej uczestnicza dwaj
pierwsi z kazdego przedbiegu.

Ostatecznym zdobywca pierwszego miej-
sca zostaje Stef (13") tuz obok Garlej —
za nimi Duma i Budzyriski.

Pozostali staja do drugiej rozgrywki,
w ktérej zwyciezyt Grygorowicz (14" 4/5)
za nim przejechat mete Kubasinski i Broriski.

Il Wyscig otwarcia dla dawnej pierwszej
klasy 1000 mtr. z przedbiegami na 2 okra-
Zeniach toru.

Wynik 1 przedbiegu Szymczyk 13" %<
Jabrzemski, Lange, Bartodziejski.

Wynik 2 przedbiegu: ,lho*
Stankiewicz, Kwiecinski, Kaminski.

W pierwszym finale wygrat Stankiewicz
(13") w tadnej formie, wyprzedzajac ,lho*
zmeczonego  prowadzeniem,  Szymczyka
i Jabrzemskiego.

W drugim finale pierwszym byt Lange
(13")dalej przybili Bartodziejski i Kurenowski.

Wyscig junioréw na przestrzeni 800 me-
trow wygrat Majewski (10'/8) bijac Niem-
skiego i zostawiajgc w tyle Bullera.

Wys$cig zachety na przestrzeni 800 m.
wygrat Mitakowski, wyprzedzajac tuz przed
metg Kwiatkowskiego i pozostawiajac nie-
co w tyle Poporiczyka.

Wyscig ,Druzynowy" na przestrzeni 10
okrazen toru zakonczyt zwyciesko dla ,czer-
wonych" Szymczyk, drugie miejsce zajat
Stankiewicz (czarni) trzecie ,lko“ — ,biali".

Wyscig ,de Demi fond" na przestrzeni
3000 metréw z 2 finatami wygrat Rzepecki,
drugim byt Majewski, dalej Mitahowski
i Cicholewski — Buller w tyle.

Wyscig premjowy na przestrzeni 5000
mir. z kazdorazowym finalem. Pierwszy
.Stef" 740", drugi,lko", trzeci ,Szymczyk".
Na punkty 6 razy pierwszy Kwiecinski,
5 Bartodziejski, wyscig ,de Demi fond"
z trzema finatami  wygrat fadniej Garlej,
drugi Duma, trzeci Budzynski (czas 7'30").

Wyscig ,Dystansowy* na przestrzeni
10 kilometréw z 4 finatami zdobyt wytrwale
Lange — nastepny Gronczewski, Stankie-
wicz i Kamiriski. Ten najciekawszy bieg

13" &b,

kim. Koszt jednej podrézy wyno-

Na 10

prowadzit poczatkowo Kaminski, lecz ju
w drugim finale wysunat sie na przéd
Gronczewski, ktérego nikt nie mégt dogo-
ni¢, w 12 okrazeniu wyrwat sie Lange
i wraz z Gronczewskim walczyli o prym
pozostawiajac wszystkich znacznie w tyle.

Z miodszych jezdzcow nalezy sie po-
chwata Garlejowi, ,,Stef'owi* — mato jesz-
cze wytrwatemu Dumie, no i przedewszy-
stkiem Stankiewiczowi.

Wys$cig okrezny z dn. 13 zdobyt Gron-
czewski. Rom.

Z WARSZAWSKIEGO LAWN-TENNIS
KLUBU

W siedzibie Warszawskiego Lawn-Tenni$
Klubu w Parku Sobieskiego wre praca.
Przebudowa trzech courféw betonowych
na ziemne posuwa sie szybkim krokiem
naprzéd i przypuszczalnie w drugiej poto-
wie tego miesigca bedzie ukoriczona. Lacz-
nie z wybudowanemi w roku ubiegtym 2
court’ami bedzie W. L. T. K. rozporzadzat
piecioma placami ziemnemi, ktére wedtug
jednomysinej opinji znawcéw naleze¢ beda
do najlepszych w Europie. W ten sposéb
stanie W. L. T. K- zaréwno co do jakosci,
jak i ilosci placéw na czele Polskich
Klub6éw Lawn- Tennisowych.

Prace nad wykonczeniem i urzadzeniem
wewnegtrznem gustownego domku klubowe-
go, rozpoczetego w roku zesziym, dobie-
gaja do konca. Komitet Parn — cztonkiri
zabiega usilnie, azeby nada¢ siedzibie klu-
bowej wyglad estetyczny i zapewni¢ wszyst-
kim cztonkom i gosciom W. L. T. K. wszel-
kie wygody angielskiego countryclub’uw

Gra na dwuch placach betonowych
dostepna jest dla wszystkich. W celu
umozliwienia mtodziezy korzystania z pla-
céw betonowych gospodarz Klubu p. Zaleski
wydaje Stowarzyszeniom Sportowym dla
ich cztonkéw bilety ulgowe, upowazniajace
do gry na placach betonowych za znizona
optata.

W  poczgtkach Czerwca W. L. T. K-
rozegra z tédzkim Klubem Lawn-Tenniso-
wym na courtach warszawskich przyjacielski
smatch" z udziatem czterech panéw i dwuch
pan z kazdej strony. Jako kandydaci do
reprezentacji Warszawskiego Lawn-Tennis
Klubu brani sa w chwili obecnej pod uwa-
ge: panie Kowalewska, Arciszewska, posto-
wa Max-Miller i Znajdowska. Z panéw
za$ pp: Jan i Jerzy Kowalewscy, Szczer-
binski, Drewnowski, Gachet. H. Emchowicz
i Zawisza. Wybor reprezentacji dokonany
bedzie przez specjalng Komisje i nastapi
w ostatnich dniach Maja na podstawie
wykazanej w sezonie obecnym ,formy*.

Ciagte deszcze uniemozli a rozpo-
czecie prawidtowego treningu na placach
ziemnych. Jednakze na placach betonowych
gra ozywiona trwa juz od paru tygodni
i kazda chwila pigknej pogody jest przez
amatoréw tego pieknego sportu wykorzys-
tywana, aby dojs¢ do ,formy*. Sezon
sportowy zapowiada sie bardzo ozywiony
i reprezentacja Warszawskiego Lawn-Tennis
Klubu bedzie musiata duzo pracy i zapatu
wiozy¢, azeby z licznych zapowiedzianych
polskich turniejow wyjs¢ zwycigsko. Naj-
grozniejszemi jej przeciwnikami beda repre-
zentanci  Sekcji Lawn-Tennisowej A. Z. S.
w Krakowie i tédzkiego Klubu Lawn-Ten-
nisowego.

P itka

WARSZAWA
. S. - Makkabi 12 (1:2)
S. - Legja 21 (0:0).

Nlespodzlewana pbrazka Legji. Korneréw 41

dla A. Z.
Warszawlanka — Polonia 32 (1:1).

Warszawianka w komplecie. Polonia az z 5-
ma rezerwowemi. J. Loth w ataku bezradny, re-
zerwowy bramkarz byt obecny” i tylko poprzer-
wie przytomny. Dzieki tylko ofiarnie pracujacej
obronie i pomocy mecz nie zakoriczyt sie zupetng
Kleska Polonii. Warszawianka grata ambitnie

i miala okazje do wygrania. Bogow 61 dla War-

szawianki. Sedziowat p. Strzelecki.
Warszawianka Il — Skra 5:0.
8. Y. A Z S Poznan - A. Z S. Warszawa

LaudMWilno) — Legja 42 (2:1).

Ora zajmujaca. Legja ostabiona brakiem 3-ch
graczy prowadzita zawody chaotycznie i niezgra-
nie. Lauda prezentowafa sie dodatnio, graczypo-
siada zgranych i ambitnych, najlepszy lewoskrzy-
diowy p. Byszanek. Sedziowat p. Mandl.
POZNAN

6. Y. Reprez. Poznari — Reprezen.

52 (3:.0).

Sensacyjna kleska Warszawiakéw, ktérzy 2
goaia uzyskali z rzutéw karnych. Atak zawiodt
zupelnie. Druzyna poznanska grata pierwszorze-
dnie. Sedziowat p. Baran.

TORUN

10. V. Toruriski Klub Sportowy — Polonia (War-

szawa) 5:3.

Warszawa

(ciag dalszy na str.- 7-€j)
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niebezpieczenstwa pradu
ELEKTRYCZNEGO.
(Dokoriczenie*)

Prof. Langlois przypomlna na ten temat
inne jeszcze ki, rowniez $miertelne:
O pewnym robotniku na stacji Odeon po-
razonym w chwili, gdy stat bosemi nogami
w wodzie a rekami wilgotnemi dotknat sie
lampy elektrycznej o 470 woltach: o ku-
charce ktéra myjac kuchni¢ roztworem po-
tasowym dotkne&a sie lampy o 120 woltach:

pewnej pani, znajdujacej sie w kapieli,
klora dotkneta sie Zle izolowanej raczki od
kontaktu o 95 woltach. Ze wszystkich tych
faktow zmuszeni jesteSmy wyciggna¢ wnio-
sek, ze prady zwyczajne, tai¢ zwane domo-
we, nie sg wcale tai¢ nieszkodliwe, jakby
sie zdawa¢ mogto. Skoro jest sie ubranym
rece ma sie suche, a stopy izolowane od
ziemi skérzang podeszwa, opér ciata jest
wielki, dochodzi bowiem az do 50.000 oh
moéw, i zetkniecie sie z przewodnikiem pra-
du $wietlnego jest wprawdzie niemitem,
nigdy jednak niebezpiecznem. Gdy jednak
rece i stopy sa wilgotne, gdy ziemia jest
bezposrednim  przewodnikiem, op6r ciata
zmniejsza sie do kilkuset ohmoéw, wypadki
$miertelne mogg mie¢ miejsce przy samem

) p. ¥ 7 Auta’

Regulamin Jazdy

Automobilklub Polski organizuje dn15—22.
czerwca 1923 r. MIEDZYNAR DOWY RAID
SAMOCHODOWY na  przestrzeni 2042 km.
wedbug marszruty: Warszawa Cieszyn —Za-
kopane — Krosno — Stryj —Dora—Kotomyja —
Tarnopol —Lw6w — Lublin —Warszawa wediug
nastepujacego regulaminu:

Paid Samochodowy rozpoczyna sie w Warsza-
wie dnia 14 Czerwca o godzinie 15, przyjeciem samo-
chodéw przez Komisje Sportowa. Wyjazd nastapi
dnia nastepnego o godzinie 5-¢ rano. Raid koriczy
sie w Warszawie dnia 22 czerwca. Cala przestrzef
2042 km. rozdzielona jest na 6 etap6w, a mianowicie:

1 etap (15/VI) Warszawa — towicz — t6dz
Wielun — Czestochowa — Lubliniec — Katowice
Cieszyn — 484.6 km.

2 etap (16/Yl) Cieszyn — Biata — Zywiec
Andrychéw — MySlenice — Nowy Targ — Zakopane
Morskie Oko — Zakopane. 253.8 km.

3 etap (18/VI) Zakopane — Nowy Targ — Czor-
styn — Nowy chz — Grybéw — Gorlice — Jasto
— Krosno — ow — Sanok — Chyrow— Sam-
bor - Drohol bycz et ryj —
at 4 etap (19/VI) Slryj—DuIlna—Nadwoma— De-
atyn —

5 emp (zo/vn Kolomyja — Horodenka — Czor-
tkow — Trernhowla—Talnopul — Zboréw—Ztocz6w

WOW. 4 km.

6 etap (zzm) Lwéw — Zotkiew — Rawa Ruska
<, Betzec— Tomaszéw — Zamosé — Lublin — War-
szawa. 4 km.

Komusja Sporlowa A. P. zastrzega sobie prawo
zmiany powyzszych szlakow.
§ 2
Dni odpoczynku.
Dzieri 17 czerwca przeznaczony jest na odpoczy-
nek w Zakopanem, dzief 21 czerwea na odpoczynek
i Lwowie.
§ £
Raid prowadza z Ramienia Komisji Sportowej

A. P. Komandor i Vice-Komandor, rozporzadzenia
ktérych obowiazuja naréwni z niniejszym  regulami-

Uczestnicy konkursu.

Do biegu beda
odpowiadajace wymaganlom zawarlym W § 5 niniej.
szego regulaminu, lecz nie mniejsze niz 2-osobowe
przy czem siedzenia zapasowe nie beda brane pod
uwage.

Samochody stajace do konkursu pojedyficzo lub
tez w zespotach przyczemjako zesp6h uwazane beda,
nie mniej niz 3 samochody jednej marki zgloszone
razem do konkursu.

§ 5
Wyekwipowanie samochod6w.

Zgloszone samochody powinny odpowiadac prze-
pisom Ruchu Kolowego i posiadac turystyczne wyek-
wipowanie, a mianowicie:

a) Btotniki zmaterjatu sztywnego, szerokosci naj-
mniej 20 cm., przykrywajace wszystkie 4 kofa i sie-
gajace co najmniej do przedniej iub tylnej styczno-
pionowej przedniego, ewentualnie tylnego kota.

b) stopnie z materjalu sztywnego laczace przed-
nie mmmku 2z tylnemi.

ude z materjalu nieprzemakalnego przykry-
wajaca wszystkie_siedzenia

d) siedzenia i oparcia musza by¢ miekkie i szero-
Kosci nie mniej niz 45 cm, N

) Instalacje do oswietienia dobrze funkejunujaca.

f) maske, przykrywajaca wszystkie czesci silnika

siegajaca od chiodnicy, do deski czolowej, zaopa-
rzona w uszka umozliwiajace plombowanie.

) rury wybuchowe z cylindréw musza by spro-
wadzone do jednej wspéinej rury i tumika. Gazy
2 tlumika musza byé wyprowadzone na zewnatrz rura
koriczaca sie conajmniej na 30 cm. przed tylng osia’
Skierowanie rury tiumika ku ziemi jest wzbronione-

Kierowcy | mechanicy.

Do A4 do-
puszcza sie 2 osoby, ktére jedynie uprawnione sa
do kierowarda i wykonywania wszelkich robot przy
samochodzie w czasie catej drogi

A U

dotknieciu sig, tern bardziej zas, jezeli o-
soba znajduje si¢ we wannie, potaczonej
kanalizacjg metalowg z ziemia.

Trzeba zatem zwraca¢ baczna uwage
na rozmieszczenie urzadzen elektrycznych
w obrebie pomieszkan i przedsigbra¢ $rodki
zaradcze celem uniemozliwienia podobnych
wypadkéw. W tazienkach i kuchniach Za-
den przewodnik elektryczny nie powinien
by¢ umieszczony przy wannie i przy rurach
wodociagowych. Publiczno$¢ za$ sama po-
winna w swym interesie usuwa¢ dostrzezone
braki, a przedewszystkiem nie dotyka¢ sie
przyrzadéw elektrycznych. Jako jedyny
ratunek przy porazeniu nalezy stosowac
sztuczne oddychanie tak dtugo, az stezenie
ustapi i powrdci oddech naturalny.

(La Nature — 1922).

ODPOWIEDZI REDAKCJI

P. inz Adam Oluck Krakéw. W sprawie
artykutu odpowiadamy listownie.

P. St. Marcinik Jaworzno. Sprezyne
takg najlepiej sprowadzi¢ wprost z fabryki
Adres fabryki, Neckarsulmer Fahrzeugwerke
Neckarsulm.  Deutschland. Sama
odpowie Panu w jaki sposéb przesytka jest
mozliwa.
Prenumerate otrzymalismy.

Konkursowej 1928 r.

sportowej nalezy kierowa¢ do Komisji Sportowej A.P.
do dnia 1-go czerwca, podajac imie i nazwisko, adres
staly, rok i miejsce urodzenja, przynalezno$¢ pari-
stwowa. date i numer pozwolenia na prawo kiero-
wania samochodem.

Obsada samochodu

Wszystkie samochody stajace do konkursu mu-
sza byé obsadzone taka iloscia osob (wraz z kontro-
lerem) ile miejsc jest w danym samochodzie, przy
czem straponteny nie sa brane pod uwage. W razie
gdyby na danym samochodzie nie bylo dostatecznej
obsady Kom|51a Sportowa obciazy go W stosunku
75 kg. za 1 os

w samochodach 4-osobowych nalezy zarezerwo-
wowac dia Kom. Sportowej 2 miejsca dla Kontrole-
réw, zaS w 2 i 3 osobowych — 1 miejsce.

Zapisy.

Proshy o przyjecie i zapisanie samochodu do
konkursu nalezy kierowaé do Sekretarjatu A. P.
6, Ossolifiskich, Warszawa, na specjalnej deklaracji,
na kazdy samochod oddzielnie. Formularze niedo-
ktadnie wypeinione nie beda brane pod uwage. Za-
pisy przyjmowane beda do dnia 1Czerwca za zwy-
kia optata, do dnia 10 czerwca za podwojna oplata,
po tym za$ terminie zapisy moga by¢ uwzgledniane
tylko za zgoda Komisji Sportowej i na warunkach
przez nia_podanych.

Komisja sportowa A. P. moze odmowic przyjecia
zapisu bez podania powodow.

§ 9
Wpisowe.

Wpisowe wynosi 60 frcs szwajcarskich od samo-
chodu. Od zespolow pobiera sie wpisowe za kazdy
samoch6d oddzielnie oraz 100 frcs szw. za zespol.

Wpisowe nalezy wnies¢ rownoczesnie z zapisem
do Sekretarjatu A. P. lub przekazac przez P. K. O.
W Warszawie, na konto Ns 6070.

Zapisy bez oplaty wpisowego sa niewazne. Wpi-
sowe zwraca sie tylko w tym wypadku, jesli samo-
chéd nie byt przyjety przez Komisje Sportowa, (patrz
§ 4) lub jesli zapis nie zostal przyjety (patrz § 8
lub gdyby A. P. z waznych powodéw musial zanie-
cha¢ urzadzenia konkursu.

§ 10
Kategorje.
samochody biorace udziat w konkursie,
lone s na nastepujace kategorje:
1-a samochody o pojemnosci cylindréw do 2 litrow

podzie

2-a n .35,
3-a . " »5
4-a, ponad 5,

Powyzszy podziat na kategorje stuzy tylko dla
okre$lenia czasu na przebycie Kazdego etapu oraz
obliczenia przepisowej szybkosci, w kazdym  jednak
razie nie stuzy do przyznania nagréd w ogéinej kla-
syfikacji.
§ 11
,Non Stop"

w czasie trwania konkursu obowiazuje przez
caly czas ,non stop' | kazde zalrzymame silnika czy
to umyslme czy przypadkowo, Karane bedzie 5 p. K.

Wyjatkowo zezwala sie na zatrzymanie silnika
w razie koniecznej potrzeby np. przed ploszacemi sie
Zwierzetami, lecz po uprzedniem zezwoleniu komisa-
rza Sp. lub jesli na drodze znajda sie przeszkody,
usuniecie ktérych trwa diuzej niz 5 minut, lecz W
tym wypadku nalezy uzyska¢ zgode Komisarza. Po
usunieciu przeszkody nalezy pusci¢ silnik w ruch
w przeciagu jednej minuty. (§ 22,

§
Czas $redni na przebycie etapow.

Na przebycie kazdego zetapéw ustanawia sie ma-
ksymalny czas wedtug nastepujacej Sredniej szybkosci:
1-a kategorja — 30 km. na godzing

2a 3B,

Nie osiagniecie tej Sredniej szybkosci, lub prze-
kroczenie przepisanego ez karane bedzie oddzielnie
dla kazdego etapu 5 p.

Aby unikna¢ Ewenlualnych wypadkéw przez

byt wielkiej szybkosci, kazdy samochod

Do pr 21ub 3 )
dopuszcza sie tylko 1 osobe. Kazdy kierowca powi-
nien posiada oprocz zwyklego pcuzwolenla na prawo
jazdy, jeszcze Llcencje sportows A. P. wydang przez
Komisje sportowa A, P Pr>&y o wydanie Licencj

jadacy na ktorymkolwiek z etapow ze $rednia szyb-
koscia, ponad 55 km. na godzine karany bedzie 5 p k.

Dokladny czas na przebycie kazdego z etapow
bedzie obliczony i podany w ksiazkach drogowych.

T o

§
Rroly sDan fol.
W czasie konkursu odbeda sie dwie proby szyb-
kj$d: na réwninie i w terenie gérskim, przyczem us-
ianawia sie nastepujacy maksymalny czas:

préba na tefenie réwnym.
Samochody 1-6j kat. czas odpow. sred. szyb. 60 km. g.
now B . n 70, "
oL
80 m.

3
4, B .
préba na terenie gérskum
samochody 1-¢ kat. czas odpow. sred. szyb. 30 km. g.

» e > »  »
» 0> » » » »
4» » » » »
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dokfadne oznaczenie miejsca oraz diugosci terenu
przeznaczonego na probe, a takze maksymalny czas
beda podane w ksiegach drogowych.

Nie osiagniecie przepisane) szybkosci karane be-
dzie 5 p. k. Wykazanie za$ wigkszej szybkosci po-
nad przepisowa nie bedzie brane poduwage przy
ogélnej klasyfikacji ani tez ogtoszone.

&

Préba elastycznosci.

Przy powrocle do Warszawy odbedzie sie proba
elastycznosci silnika na  przestrzeni 300 metrow.
W tym celu w odlegiosci 100 metréw od mlejsca
rozpoczecia proby Komisarz Sp. usiadzie obok kie-
rowcy, Ktory po wiaczeniu biegu najwyzszego wprost
(prise directe) przejedzie wyznaczona przestzen z nej-
mniejsza szybkoscia bez dotykania sie sprzegha i ha-
muicow.

Przepisowa najmniejsza szybko$¢ wynosi:
dla samochodéw 1-¢j kategorji 9 km. godz
. 3, 1.,
a) .5
Przekroczenie' tej szybkosci karane belizie 5 pk.
W razie gdyby w czasie tej proby silnik byt zatrzy-
many, wtedy do kary za zwykle zatrzymanie silnika
dolicza sie 20 /, co stanowi razem 6 p. k.

5 B
Plombowanie maski silnika.

Maska samochodéw stajacych do konkursu bedzie
zaplombowana i zerwanie lub uszkodzenie plomby,
a takze kazde otworzenie maski motorowej karane
bedzie 10 p. k. o ile otwarcie nastapito w czasie
jazdy i 5 p. k o ile bedzie ona otwarta w czasie
postoju w parku.

§ 16
. Ktérych
dostep do organow silnika pomimo zaplombowanla
maski, nie beda dopuszczone do konkursu. Wyjat-
kowo zezwala sie na mpozostawienie nazewnatrz ot-
woréw do nalewania ollwy i benzyny, jak rowniez
i zalewanie

kranikéw kompresyjnych.

§ 17.
Dolewanie oliwy, btnzyny | wody.

Zasadniczo zabrania sie dolewania w drodze oli-
wy i benzyny. Wyjatkowo zezwala sie samochodom
nie posiadajacym odpowiednio wielkich zbiornikow
dolania raz w_ciagu dnia po przebyciu 250 km. kaz-
dego etapu niezbednej ilosci oliwy i benzyny.

Potrzebna oliwe i benzyne nalezy wziaé ze Soba
z punktu etapowego. W zwiazku z tern pozwala sig
na bezkame zatrzymanie silnika przyczem czynnosé
ta winna by¢ ukoriczona w ciagu 10 minut, poczem
silnik musi by¢ puszczony w ruch w ciagu jednej
minuty. Przekroczenie tego czasu lub dolewanie
Er;ed przebyciem przepisowych 250 km. karane be-

izie

UWAGA Przv dolewaniu oliwy nie wolno na-
ruszaé plomb maski i dlatego rure do
napetniania nalezy wyprowadzié na-
zewnatrz maski. (16)

§ 18
Naprawy.

Wszelkie reparacje samochodu i jego czesci za
wyjatkiem nadwozia oraz czynnosci wyszczegGlnio-
nychw § 17i 19, karane beda punktami karnemi, przy-
czem jako podstawe bierze sie czas zuzyty na do-
Konanie rozpoczetej naprawy. Jeden p. k za kazde
5 minut do 10 minut. Powyzej 10 minut 1 p. k. za
kazde rozpoczete 5 minut, nie wylaczajac ewentual-
nych karnych punktéw przewidzianych w § 11 1 15.

§ 19

Zmiana pneumatykéw oraz k6t i obreczy w ra-
zie uszkodzenia gumy, oraz prace potaczone z zapa-
laniem $wiatta elektrycznego z chwila nastania zmroku
oraz podcigganie hamulcéw nie s karane o ile nie
bedzie naruszona zasada ,non stop'. Czas uzyty na
te czynnosci nie odlicza sig"od ogolnego czasu jazdy.

§ 20.
Dyskwalifikacja.
Pod kara dyskwalifikacji zabrania sie:

1

przewidzianej w

2 uzycia czesci zapasowych (za wyjatkiem of
i wezy) oraz narzedzi, ktére nie byly uwzglednione
w protokole, jako Wziete ze soba.

3) nie przestrzeganie marszruty.

4) Oprécz powyzszych przyczyn dyskwalifikacja
moze nastapi¢ za wykroczenie przeciwko regulami-
nowi, za niestuchanie wskazéwek Komisarza Sporto-
wego, za rozmyéine udzielanie falszywych Ilub niedo-
Kkladnych informacji lub niewlasciwe zachowywanie
sie, ktore obrazatoby powage konkursu oraz za spo-
wodowane przez nieuwage wypadki.

§ 21
Przyjecie wozéw do konkursu.

Wszystkie wozy zapisane do konkursu powinny
byé dostarczone do dn. 14-go czerwea (miejsce i go-
dzina beda podane dodatkowo) celem ' skontrolowa-
nia czy odpowiadaja warunkom konkursu.

§ 22,

Start rozpoczyna sie z miejsca bez uprzedniego
puszczania w ruch silnika. Na dany znak silnik

"o
w

5

musi by¢ puszczony w ruch w ciagu 1 minuty, przy-
2o PP SRS PR EFRAAG SEE Bk
o godzinie 5 rano. Poczatek startu ustanowiony be-
dzie przez Komisje Sportowa A. rac pod uwage i
moc silnikéw, z tem, ze najsilni wozy rusza )
pierwsze. Odstepy miedzy_startami nszczegolnych
wozow wynostebedq >/, minuty. cF raz p</
czatek startu nastepnych etapow uslanowlons be*
codziennie przez Komandora Raidu.

§ 23
Przybycie na etapy.
Po przybyciu na etap Komisarz Sportowy wpi-
SUe do ksi4dfi drogowe! czas przybycia, poczer

sam'chod nalezy w obecnoci Komisarza. niezwiocz-
nje odprowadzié_do parku,

§ 24
“Parki samochodowe.

PO przybyciu do parku uczestnicy powinni za-
meldowac sie u szefa parku, ktory wskaze miejsce *
do ustawienia samochodu. Dopiero po  uskutecznie-
niu tego nalezy natychmiast zatrzymac silnik, oraz
napenic zbiorniki benzyna, oliwa i woda. W razie
przybyciasamochodu Juz po zamknigciu kontroli
alezy czynnosci te wykonat dnia nastepnego  rano
przed startem w obecnosci Komisarza. Wykon:
nie wszelkich innych prac na. samochodzie w 'tvm
czasie iest zabronione pod kara, zgodnie z § 18 i 15
Zezwala sie jedynie na zmiang pneumatykow o ile
takowe dnia” tego zostaly uszkodzone, w zwiazku
z czem zezwala sie za wiedza szefa parku, oraz
komisarza wyniesienie zapasowych kot i obreczy z opo-
nami z parku, a takze wniesienie ich z powrotem

FZeP rS I~ d ~ e rano i wieczorem 15 minut
na skontrolowanie samochodu, w_ktérym to czasie
osoby uprawnione do tego (§ 6) moga skontrolo-
waé i ewentualnie przyciagnaé hamulce. Wykonywa-
nie w tym czasie jakichkolwiek reparacji jest bez-

lednie ronione i karane bedzie zgodnie 18
e Yalgione | Gtans ol 2gede .5 2
Zzany jest zakomUnikowaé Komisarzowi Sportowemu,
Q , e uszkodzenia te zagrazaly by bezpieczenstwu
publicznemu, Komisarz ma prawo zazadac usuniecia
aktowych (z zaliczeniem punktéw karnych zgodnie
2§ 18)

§ 25

Klasyfikacja i przydziat nagrod.

Klasyfikacja wozéw uskuteczniong bedzie jedynie
na podstawie obliczenia punktéw karnych, przyczem
nie bierze sie pod uwage podziatu na kategorje. (§10)

Pierwsze miejsce zajma te samochody, ktére od-
beda wszystkie etapy az finish'u bez punktow
karnych O(vzymajq one srebrng plakiete, oraz dyplom

P. Dalszy porzadek uzalezniony bedzie od
lloscl punktéw Karnych, otrzymanych przez nastepne
samochody.  Samochody, ktére ~ukoricza konkurs
i przybeda na finish bez dyskwalifikacji, otrzymaja
bronzowa plakiete oraz dypiom A. P. — Wedrowna
nagrode dla team'éw otrzyma team, ktérego wszystkie
3 wozy ukoricza konkurs bez punktéw karnych. Bliz-
sze warunki co do czasu na jaki nagroda ta pozos-
taje wlasnoscia zwyciezcy podane beda w specjal-
nym regulaminie.

Komisja sportowa A. P. przeznacza specjalng na-
grode temu amatorowi, ktéry jako czionek jednego
Z KIubow Automobilowych przez caly czas trwania
konkursu bedzie sam prowadzit samochéd i zdobedzie
pierwsze miejsce w ogéinej Klasyfikacji konkurentéw
ubiegajacych sie o ta nagrode, 0 czem nalezy zawia-
domié zawczasu Komisje Sportowa pisemnie.

Warunki pozostalych nagréd ogtosi Komisja Spor-
towa przed rozpoczeciem sie konkursu w dwutygod-
niku sportowym ,Auto

§ 26

Wszelkie zazalenia nalezy przedstawia¢ Kom. Sp.
pisemnie z dotaczeniem 20 fr. szw., kt6ra to suma zos-
tanie zwrécong o ile zazalenie zostanie uznane za
stuszne. Zazalenia bez zlozenia kaucji nie beda
rozpatrywane. W sprawach dotyczacych decyzji Kom.
Sp. mozna si¢ odwota¢ do Jury A. P., ktérego de-
cyzja jest bezapelacyjna i ostateczna.  Zazalenia od-
noszace sie do zaliczenia do Kategorji, lub tez spra-
wy, ktére wiadome byly przed ukonczeniem przyj-
mowania samochodu, musza byé zgtoszone najpézniej

w »/. godziny po ukoriczeniu przyjmowania wozow
o konkursy Zazalenia tego ' rodzaju_beda rozpa-
trywane na miejscu i orzeczenie zostanie osobom in-

Zazalenia dotyczace wypadkow w Crasie trwania
raidu, nalezy zglaszaé tego samego dnia Komandorowi
lub Vice-Komandorowi raidu. W razie gdyby na sku-
tek takiego orzeczenia nastapito odwotanie sie Jury
A. P, decydujace orzeczenie ogtoszone bedzie do-
piero po ukorczeniu raidu. To samo tyczy sie do
reklamacji w razie dyskwalifikacji.

Zazalenia co do wynikéw raidu nalezy podawaé
nie pozniej niz w 24 godziny po ich ogloszeniu. Za-
zalenia tyczace mierzenia czasu nie beda brane pod
uwage.

§ 27.
Kentrola samochodéw.

Komisja Sportowa A. P. ma prawo po_ukoficze-
niu konkursu zazadat szczegotowego skontrolowania
wozow i poleci¢ w tym celu zaplombowanie i od-
prowadzenie samochodu na wskazane miejsce. W ra-
Zie gdyby sie okazalo, ze samochod nie odpowiada

u2ycia oboe] pomocy pray naprawach. (opidpisow podznemu w zgloszeniu, nastapi. dyckwalifi-
6)

kacja, a wiasciciel poniesie powstate z tad koszta.
by uczestnik zazadat skontrolowania samo-
swego konkurenta, powinien zobowiazaé sie

zazaleniu do poniesienia wszystkich zwigzanych
2z ogledzinami kosztow, gdyby zazalenie okazalo sie
bezpodstawnem.

§ 28
Obowigzki uczestnika.

Z chwila zapisu uczestnicy zobowiazuja sie uz-
nawac jako jedyna uprawniong wladze Komisje Spor-
towg A. P.,ewentualnie Jury A. P

§ 29

Uczestnicy konkursu biorg na siebie wszelka od-
powiedzialnos¢ za wyrzadzone przez nich szkody. —
Automobilkiub Polski nie przyjmuje na siebie odpo-
wiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej za wszelkie
spowodowane przez uczestnikéw wypadki.

Z chwila zapisu uczestnicy, bez jakiegokolwiek
$ rzestrze-

ga¢ podanych w niniejszym regulaminie prawidet oraz
ich ewentualnych uzupelnieri, jako tez uznaja decyzje
wydane przez Komisje Sportowa A.P. oraz Jury A.P.
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(NADESEANE)

p Samochody ,£aurin & Klement”

Kto nie styszat o samochodach ,,Laurin
fcd; Elementl? O nadzwyczajnej wytrzyma-
mosci wszystkich czesei tych maszyn? O pro-
ttocie konstrukcji ich silnikéw?

m  Wytworcy samochodéw ,,Laur/n < Kle-
Wment* nalezg do nielicznej kategorjl tych
"térzy idac za postgpem techniki, dajac
najnowsze ulepszenia w dziedzinie konstruk-
cji zachowali przy budowie swoich samo-
chodéw solidnod¢, pierwszorzednos¢ nme-

terjalu i nie poszli za przyktadem reszty
fabryk, ktére przeszty na masowa produkcje
uniemozliwiajaca stworzenie maszyny mo-
gacej zadowolni¢ prawdziwego amatora i —
Znawce.

Pomijajac to co najwazniejsze w sa-
mochodzie — silnik, najsolidniejsze nawet
fabryki robig obecnie blaszane nadwozia,
ktére po pot roku, szczeg6lnie na naszych
drogach, zamieniajg sie w brzeczace i skrzy-
piace klekoty. Albo wrecz przeciwnie, na
tandetne podwozia stawiajg karoserje luxu-
sowo wykoniczone, najczesciej nawet nie
swego wyrobu i tylko zewnetrznym wygla-
dem kaptujg sobie Klijentele, nie zawsze
obeznang z technika samochodu.

W Samochodach ,Laurin ElementlLzwré-
cono uwage na najdrobniejsze szczegoty
w konstrukgji, jak nadwozia, tak i podwozia
ki nic wiec dziwnego, Ze i u nas w Polsce mozna
spotka¢ wozy .Laurin & Element* 10-12 lat
pracujgce bez zarzutu.

Czy nie znamiennym jest fakt, Ze seryjny
samochéd ,,Laurin & Element”, ktory stuzyt
kilka lat przed wojna prywatnemu wiacicie-
lowi, az poczatku wojny Swiatowej, petnit
ciezka stuzbe w rekach wojskowych szofe-
réw austrjackiej i polskiej armji i wreszcie
sprzedany z demobilu wygrywa pierwszy
Polski wyscig na szybko$¢ zorganizowany
przez Automobilklub w pazdzierniku 1922 r.,
dostajac pierwsza nagrode w swojej kate-
gorji i wielka ogdélng nagrode, przy konku-
rencji z nowemi samochodami najlepszych
fabryk $wiatowych?

Samochody ,,Laurin & Element” sg wy-
marzonymi dla polskich warunkéw tere-
nowych, zawdzieczajac swej mocnej budowie,
wysokosci podwozia i ekonomicznemu zuzy-
waniu benzyny i gum.

Szczegdlnie nadajg sie dla naszych cigez-
kich warunkéw drogowych typy: ,So*
Y25 KM i ,Mh, 18/50 KM, opis konstrukcji
i ktorych podajemy nizej.

Samochody osobowe.

0Ogolny opis podwozia , Laurin&Klement*
Typ: 925 KM.: Model 200.

Silnik: Wszystkie cztery cylindry odlane
w jednym bloku. Zawory umieszczone po
lewej stronie silnika sa przyktyte zupetnie
dzieki czemu sg chronione od kurzu. Wat
rozrzadczy i magneto poruszane sa za po-
mocg cichobieznego ktaricucha, co ogromnie
wptywa na cichy chéd silnika. Wat korbowy
z najlepszej stali spoczywa na trzech tozy-
skach kulkowych.

Gasnik: poziomy ,Zenith" umieszczony
jest po prawej stronie wprost na cylindrach.
Kanaty ssace sa prowadzone wewnatrz bloku
przez co wszelkie dalsze podgrzewanie
mieszanki jest zbedne.

Zaplon: Magneto wysokiego napigcia
z automatycznym regulatorem puktu zaptonu
poruszane za pomoca bezszumnego taricucha.

Smarowanie:  automatyczne - obiegowe,
Oliwa pompowana z dolnej czeéci kartem
przez pompe trybowa dochodzi pod cisnie-
niem do komory walu rozrzadczego, ktéry
stale jest w oliwie zanurzuny; stad przecho-
dzi do komory fancuchéw rozdzielczych
tozyska korbowodéw sa smarowane za po-
moca dziobkéw umocowanych na gtowicach
korbowodéw oraz miseczek znajdujacych
sig pod niemi. Miseczki te potaczone sa
z przyspiesznikiem (akceleratorem) tym spo-

sobem, ze w miare powigkszania sie pracy
silnika zblizaja si¢ one do korbowodéw,
przez co dziobki zabieraja wiecej oliwy,
powodujac coraz silniejsze smarowanie. Lo-
zyska watu korbowego cylindry, jak ré-
wniez inne czesci ruchome silnika sa sma-
rowane za pomoca rozbryzgiwania. Po spef-
nieniu swego zadania sptywa oliwa, prze-
chodzac przez gesta siatke do zbiornika
z powrotem. Poziom oliwy w zbiorniku kon-

troluje si¢ za pomoca bardzo tatwo dostep-
nego kurka oraz plywaka.

Chlodzenie: spiczasta chtodnica ulowa
bardzo eleganckiej formy. Przestronne ko-
mory wodne oraz wentylator na kulkowych
tozyskach z automatycznem smarowaniem.

Sprzegto:  dyskowe bardzo elastyczne
i tatwo dostepne, wytacza sie za pomoca
pedatu noznego.

Zmiennik:  Zmiennik loraz  sprzegto
znajdujg sie w jednej komorze i potaczone
wraz z silnikiem w jedng cato$¢. Tryby
z najlepszej stali sa nadzwyczaj precyzyjnie
frezowane, dzieki czemu pracujg zupetnie
cicho. Waty zmiennika sg na tozyskach
kulkowych. = Zmiennik zawiera cztery biegi
wprzéd oraz bieg wstecz, przyczem bieg
czwarty dziata wprost.

Przetacznik:  kulisowy, przyczem rife
jest, jak dotychczas byto powszechnie uzy-
wane, przesuwany a ruch jegp jest tylko
wahadtowy co umozliwia bardzo tatwe
przetaczanie biegéw.

Kierownik: Mechanizm kierowniczy jest
systemu $limakowego, dziatajacy na przed-
nie kota. Zamknigty on jest w szczelnej
pochwie. Koto zazebiajace si¢ ze $ruba
jest cale, co umozliwia uzywanie ly
jego obwodu po zuzyciu jednego Odcinka.

Przeniesienie sity: Moc silnika prze-
nosi sie na tylne kola za posrednictwem
kulowego przegubu kardana smarowanego
automatycznie. Wat kardanu ostoniety jest
rurg stalowa potaczong z tylnym mostem.
Prace dziatanie tylnych két oraz uderzenia
na tylny most przenosza sig¢ za pomoca rury
kardanowej wprost na rame przez co odciaza
sie resory.

Rama: z najlepszego materjatu; tylne
resory dlugie i szerokie s umieszczone
pod osig i na obu koricach wolno zawieszone
co umozliwia elastyczne resorowanie nawet
na zlych drogach. Bolce resorowe s3
zaopatrzone smarownicami ,Stauffera”.

Przednia o: stalowa, prasowana.
chodza na silnych tozyskach kulkowych.

Zapadka :Na bebnie hamulcowym znaj-
duje sie zapadka obstugiwana wprost z sie-
dzenia kierowcy, ktéra wyklucza staczanie
sie samochodu w tyt na zboczach, nawet
po jego odhamowaniu.

Otwieranie tlumika: za pomoca pedatu
noznego.

Zbigmik benzynowy. opojemnosci okoto
60 litrow .wbudowany jesz tylu w rame
Rurociag benzynowy prowadzony jest
wewnatrz ramy. Doptyw benzyny do gaZnika
za pomoca cisnienia gazéw spatowych.

Kota; ze Scistego i elastycznego drzewa
z zamiennemi obreczami.

Na zadanie moga by¢ dostarczone kota
tarczowe ,Michelin“

Elektryczne oswietlenie: Przy konstrukcji
silnika zwrécona byta baczna uwaga na fatwy
dostgp do pradnicy. Pradnica umieszczona
jest po prawej stronie silnika i napedza
ja klinowy rzemieri od watu korbowego.

Rozrusznik elektryczny; dostarczamy na
zadanie, umieszcza go sig réwniez z przo-
du silnika, gdzie zazebia sie z kotem za
pomocg przesuwalnego trybu.

Kota

Gbownlejsze wymlary podwozia
Model 200“.

Moc silnika
Srednica cylidra.

o

Skok  ttoka. . 120
Dhugo$¢ nadwozia . . 2650
Rozstawa kot (Slad) = . 1200
Szeroko$¢ podwozia z przodu 716
Szeroko$¢ podwozia z tytu . 920
Odlegtos¢ miedzy osiami 3150

Rozmiar két..
Najwyzsza szybkos w zaleznosci od rodzaju
nadwozia, na godz. okoto . 65 km.
Waga kompletnego samochodu z otwartem
nadwoziem 6-cio osobowem ca 14n0 kg
Waga podwozia okoto 850
Waga brutto kompletnego samochodu 6-cio
osob. z otwartem nadwoziem i skrzynki
dla transportéw zamorskich. . 2300 kg.
Wymiary skrzyni dla transportéw zamor-
skich 450X160X160 cm.

0Ogolny opis podwozia ,Laurin&Kle-
rnent" (typ. 1850 KM Model 300.)

Silnik: wszyskie cztery cylindry “"odlane
w jednym bloku. Wat korbowy z najlepszej
chromoniklowej stali, spoczywa na trzech
tozyskach z bronzu. tozyska sa umocowane
w goérnej czesci karteru, tak ze dolna czes¢
moze by¢ tatwo zdjeta, celem kontroli pracu-
jacych czedci. Korbowody sg wykonane
z pierwszorzednego materjatu. Wpustowe
i wypustowe zawory, Umieszczone po
lewej stronie silnika, sa jednakowych wymia-
réw przez co moga by¢ wzajemnie zamie-
niane.  Zawory przykryte zupetnie szczelnie
dzigki czemu chronione sg od kurzu. Wat
rozrzadczy dostaje naped od watu korbowego
za pomocg bezszumnego faricucha, co
ogromnie wpiywa na cichy chéd silnika.

Zapton: magneto wysokiego napiecia
zautomatycznym regulatorem punktu zaptonu.
Swiece, umieszczone nad wpustowemi za-
worami przez co stale s umywane i chio-
dzone $wiezg mieszanka.

Smarowanie: Dolna czes¢ karteru stanowi
zbiornik na oliwe. W'jego najnizszym puncie
znajduje sie pompa trybowa. Oliwa pom-
powana z dolnej czesci karteru dochodzi
pod cisnienim do komory waty rozrzadczego
ktory stale jest w oliwie zanurzony; stad
oliwa przechodzi do trzech gtéwnych tozysk
i dalej drazonym watem korbowym do
tozysk korbowodoéw.

Drugiem przejsciem oliwa idzie do pod-
wojnego trybu faricuchowego, ktéry ma
specjalne otwory i w ruchu, zawdzieczajac
sile ods$rodkowej, oliwione sg taricuchy.
Aby cisnienie w rurociggu smarowania byto
jednostajne zastosowanym jest redukcyjny-
wentyl. Manometr umieszczony na przed-
niej armaturowej desce, wskazuje cisnienie
oliwy.

Chlodzenie:  Spiczasta chtodnica ulowa
bardzo eleganckiej formy. Dziatalno$¢
chtodnicy zwiekszona jest wentylatorem.

wentylatora zawdzieczajac specjalnemu
przyrzadowi, znajduje si¢ stale w jednako-
wym  napieciu.

Gasnik: systemu ,Zenith” umieszczony
z zaworowej stony silnika.  Regulacja ilosci
mieszanki odbywa si¢ za pomoca dzwigienki
na kierownicy, (manetki) albo niezaleznie od
niej pedatem (akceleratorem.)

Rama: prasowana, onang jest z naj-
lepszego materjatu. Dtugie“elastyczne resory
pochtaniaja  najdrobniejsze  wstrzasnienia.

Wszystkie bolce resorowe smarowane sg
oliwiarkami _, Stauffera.

Przednia o$: Kuta, znajlepszej stali. Kola
chodzg na silnych tozyskach kulkowych.

Kierowanie: kierownica umocowang jest
na poprzeczniej ramie. tozyska oliwione sg
za pomoca oliwiarek Stauffera’. Przez
kolumienke kierownicy przechod2| drazek
recznego regulatora ilosci mieszanki.

ZARZAD 1 WARSZTATY
Warszawa, Ztota 68

Adres

Telefon 74-84,

*6 10

Sprzegto: dyskowe. Specjalny hamulec
na sprzegle utatwia zmiane biegow.

Zmiennik: zawiera cztery biegi wprzéd
oraz bieg wstecz, przyczem bieg czwarty
dziata wprost. Tryby i oski z najlepszej
stali. Osie pracuja na kulkowych tozyskach,
stale zanurzone w oliwie i smarze. Sita
motoru przenosi sig na tylne kota za posred-
nictwem kulkowego przegubu kardana. Wat
kardanowy miesci sie w.mocnej stalowej
rurze. Prace dziatanie tylnych kot oraz
uderzenia na tylny most przenosza si¢ za
pomoca rury kardanowej wprost na rame,
przez co odcigza sig resory. Smarowanie
kulkowego przegubu kardana-automatyczne.

Hamulce: nozny hamulec dziatajacy na
wat kardanowy, jest silnie skonstruowany
i tatwo reguluje sie. Oprdcz tego podwozie
zaopatrzone jest w reczny hamulec dziata-
jacy na tylne kofa.

przetacznik, systemu kulisowego, prze-
taczanie biegéw odbywa sie za pomocg
recznego dzwigu. Wszystkie biegi sg za-
bezpieczone od wyskakiwania. Omytkowe
wiaczanie tylnego biegu jest uniemozliwione.

Tylna o$ dyferencjat: pétosie i dyfrrencjat
mieszczg sie w Kkarierze z lanej stali, ktory
tworzy tylng o$ niosacq cate podwozie.
Naped od watu kardanowego przenosi sie
za pomocg tryb6éw stozkowych. Wszystkie
organy tylnej osi obraca]q sie na kulkowych
tozyskach, boczne zas$ cisnienie kot anuluje
sie axjalnemi tozyskami. Smarowanie ru-
chomych czesci tylnej osi odbywa sie za
pomoca mieszanki oliwy i smaru.

Zbiornik benzynowy, wbudowany z tylu
W rame 0 pojemnosci okoto 80 litr. benzyny.
Rurociag benzynowy prowadzony jest we-
wnatrz ramy.

Kota: zrobione z najlepszego klasycz-
nego drzewa, s nadzwyczaj mocne, zarazem
eleganckiej formy, wymiaru 895x135. Na
zadanie moga by¢ zastowane tarczowe kota
.Michelin".

Elektryczne o$wietlenie: Przy konstrukcji
silnika zwrécona byta baczna uwaga na
tatwy dostgp do pradnicy. Pradnica umiesz-
czona jest po prawej stronie sjlnika i nape-
dza jg klinowy rzemieri od wata karbowego.

Rozrusznik elektryczny: umieszcza sie
przy kole napedowem, z ktérym zazebia
sie za pomoca przesuwanego trybu.

Glownle]sze wymiary podwozia
Model 300"
Moc silnika ... /. . 1850 KM
Srednica cylindra . 100 mm
Skok ttoka 150
Dtugos¢ nadwozia 2700
Rozstawa két (Slad) . 1350
Szeroko$¢ podwozia zprzodu 6,
» R 930

Odlegto$¢ miedzy osiami 3200

Rozmiar k6 t.. .
Waga podwozia okolo . 1100 kgr.
Najwyzsza szybko$¢ w Zaleznosm od rodzaju
nadwozia, na godzine okoto . 80 kim

Nadwozia samochodéw ,Laurin i Kle-
ment” najnowszych form, budowane sa
z drzewa w najlepszym gatunku o luxuso-
wem wykoniczeniu. Specjalno$¢ fabryki —
karoserje kombinowane, t. j. ze zdejmowang
gorng czescig nadwozia, co pozwala wciggu
dwoéch godzin zmieni¢ karete, lub ,Coupe

de ville* na otwarty samochéd — torpedo.

Oddziat fabryczny ,Laurin & Element*
w Warszawie posiada stale wielki wybor
samochodéw osobowych i cigzarowych.

Duze warsztaty reperacyjne, zaopatrzone
saw najnowsze obrabiarki, pod kierownic-
tem wykwalifikowanych fachowcéw.

Akcesorja samochodowe i pneumatyki
LMichelin" stale na skiadzie.

ODDZIAL SPRZEDAZY
Mazowiecka 11
Telefon 309 50.

telegr.

~LAUR INKLE"
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POZNAN
8. V. Polonia (Warszawa)
cjalnie, de facto 6:1

Kompletny pogrom Warty, sensacja dnia spor-
towego. Przez caly czas gry alak Polonii w ofeu-
zywie i przewaznie na polu karnym Warty, Strzaly
padaja jeden po drugim, lecz p. Sedzia Mallow
nie uznaje az 4 goala!ll Stosunek rogéw 11:3 dla
*Polonii wyraznie moéwi na czyjej stronie byta
przewaga.

WARSZAWA.

8 V. Wista (Krakéw) - Legja 32 (1:1).

Gra ciekawa, lecz utrudniona btotem po cato-
dziennym deszczu toczyla sie przy widocznej
przewadze Wisty i wynik dla Legji jest niewat-
pliwie zaszczytny. Cata druzyna wojskowych
grata ofiarnie 1 z poswieceniem. Bramki dla Le-
gji strzelili Mielech i Krawus$ (z karnego). Bogow
7:0 dla Wisty. S. p. Walczak.

10 V. Wista (Krakéw) — Warszawianka 61 (6:0).

Krakowiacy pokazali gre prawdziwie piekna,
ktére) sie przypatrywata z satysfakcje spora ilos¢
widzéw. Do przerwy oprécz dwéch wypadow
Warszawianki cata gra toczyta sie na _stronie
miejscowych i strzat padat za strzatem 1 tak w
9, 12, 28, 36, 40 i 44 minutach padli bramki strze-
lone przez Beymana 3, Kowalskiego 2 i Krupy
1 Po przerwie niewielka przewaga ataku miej-
scowych, ktérzy uzyskuja honorowa bramke w 54
m. Bogéw 4:3 dla Wisly. Sedziowal p. J. Gra-
bowski.

12 V. Polonia - Legja Q1 (0:1).

wody o mistrzostwo KI. A. Do przel
prowadzl Legja z pewna przewaga i uzyskuje je-
dnego goala strzelonego przez Sobolde. Po przer-
wie Polonia ,gniecie” lecz Legja ,zamurowata"
bramke i dzieki temu zdotata do kofica utrzymaé
rezultat na swoja korzy$é. Bogéw 7.4 dla Polonii.
Sedzi wat p. J. Grabowski.

Stefan Loth. $rodek pomocy Polonji grat swoj
setny mecz

ZAWODY O MISTRZOSTWO.

Warta 21 ofi-

KRAKOW.

Cracovla —B. B. S. V. 7.0, Wista — Wawel 31
BIELSKO.

Jutrzenka Sturm 10
+ODZ.

t. K S. — Union 53, t. T. S. G - Turysci 'L
WILNO.

1p p leg Lauda 2:2, Lauda W.K.S. 40.
LWOW.

Pogori — Hasmonea 01 (0:1).
PRZEMYSL.

Lechja (Lwéw) — Polonia 22, Polonia — Has-
monea 5:2.

STANISLAWOW.
Czarni — Rewera 40.
Pogon (Lwow) — Rewera 211 U
POZNAN
Unia — Ostrowia 31, Pogo — Ostrowia 30,
Poznania - A. Z S. 44, Pogohh — A Z.S

ZAWODY TOWARZYSKIE.
KRAKOW.
Wista — Cracovia 11

LNO
Kaiserwald (Ryga) — Lauda 42

A U

GDANSK.

Warta (.Poznari) — Verein fur Leibaiibungen 7:0.
TORUN.

T. K S. - Wista (Krakow) 4:2.
POZNAN.

Wista (Krakéw) — Unja 51
WARSZAWA.

14V W T.C - Orkan 21 (20).

Wawel (Krakéw) — Legja 10 (0:0).

Mecz towarzyski. Legja wystapita az z 4 re-
zorwowemi. Przebieg gry mato zajmujacy. Wawel
zdobyt jedna bramke z rzutu karnego. Sedziowat
p. Bince

A Z S. — Warszawianka 3;2 (1:1).

Zawody o mistrzostwo ki. A.  zakoriczyt
2wyciestwem Akademikéw dzigki czemu A. Z. S.
uzyskat 2 punkty w rozgrywkach o mistrzostwo.
Przebieg gry byt b. ciekawy przy niewielkiej
przewadze Warszawianki. Sedziowat p. Walczak.

Mecz Polonia — Kaiserwald (Byga) nie odbyt
sie z powodu nieprzybycia ostatniego.

W sprawie krytyki ,Samochodu Nowoczusnego”
umieszczonej w ,Mechaniku (Ns 4)

P. Adam Tuszyrski, znany i ceniony
autor popularnych dziet z dziedziny auto-
mobilizmu, nadestat nam nastepujace pismo,
ktére umieszczamy’ z przyjemnoscia, gdyz
rzeczywiscie namnozylo si¢ u nas duzo
niepowotanych krytykéw, ktérzy nic nada-
nem polu nie zdziatawszy, biora sie do
krytykowania prac powaZnych i cenionych,
Ilczac sig przy tem zdaje sig tylko z ho-
norarjum od wiersza—wigc piszg duzo,
stawiajac nieuzasadnione zarzuty bez dokta-
dnego przeczytania danej ksigzki i wniknie-
cia w tres¢ dzieta.

Szanowny panie Redaktorze!

W Nb 4 ,Mechanika" z r. b. ukazat sie
artykut inz. W+, Siwickiego z krytyka mego
podrecznika ,Samoch6dNowoczesny" wdwa
lata prawie po ukazaniu sie tej ksiazki na
rynku kiggarskim.

Zaznaczajac na wstepie, ze wobec zu-
petnego braku polskiej literatury samocho-
dowej, pierwsze nawet nieudane kroki na
temn polu nalezy ocenia cogromnie wzglednie,
inz. Siwicki wbrew powyzszej swej obie-
tnicy potraktowat moja ksiazke z catg bez-
wzglednoscia, wytykajac mi z godnym po-
dziwu tupetem szereg ,niedoktadnosci tech-
nicznych i nonsenséw naukowych”.  Jak
za$ wszystkie te zarzuty sa niestuszne i zdra-
dzajace tylko wiasny dyletantyzm p. Siwic-
kiego, w liscie niniejszym postaram sig
udowodni¢.

Nadmieniam przytem, Ze redakcja ,Me-
chanika", stojac na gruncie nauki i bezstron-

Dtugotrwatos¢ samochodéw ,FORD™

Ostatnio dostarczono nam  statystyczne
dane, zebrane przez zarzad fabryk Henryka
Forda w Detroit, rzucajgce $wiatlo na wy-
trzymato$¢ jego wozoéw.

Z tych danych wynika, ze na poczatku
biezacego roku, w Stanach Zjednoczonych
byto czynnych 5.440.000 wozéw Forda.

W tym samym czasie z fabryki w De-
troit wypuszczono woz Ford’a z nu-
merem motoru 7.000.000. Z tego wynika,
Zze od pazdziernika 1908 roku, tj. od czasu
wypuszczenia w $wiat pierwszego silnika
modelu T, do dzi§ dnia, jest na kazde pia¢
samochodéw zbudowanych w owym okresie
czasu, jeszcze czynnych az cztery samochody.

Wynik ten jest nadzwyczajnie dodatnim,
szczegblnie gdy sie weZmie pod uwaga
fakt, ze dane przytoczone pochodza tylko
z obszaru Stanéw Zjednoczonych, a zupet-
nie pominiete sg inne kraje, w ktérych
przeciez do$¢ znaczna ilo$¢ Fordéw tez jest
w obiegu.

Lecz fakt ten poteguje tylko powyzsze
rezultaty. W rzeczywistosci, stosunek ten
musi by¢ znacznie lepszym.

Nizej przytaczamy tabelke, wykazujaca
Sciéle czas, w jakim samochody Ford opu-
szczaty fabryke w Detroit. Tyczy sie to
tylko zawsze modelu z motorem typu ,T*
ktérego Nt 1 wyszedt z fabryki w pazdzie-
rniku 1908.

Nt 1 pazdziernik 1908 r.
Ni 1.000.000 w koricu roku 1915

No  2.000.000 w koricu maja 1917 r.
Nt 3.000.000 w styczniu 1918 r.
Nt 4.000.000 w maju 1920 r.
.hi 5.000.000 wmaju 1921 r.
No  6.000.000 W maju 1922 .
No  7.000.000 w styczniu 1923 .

Powyzsze dane okreélajg dos¢ Scisle
metryke kazdego Ford’a Na kazdym mo-
torze z boku jest wyryty Jego numer, pod
ktérym opuszcza fabryke, i z tej rac]l
mozna zawsze okres| 0S¢ lat pracy, kaz-
dego Ford’a

Ciekawym jest fakt, Ze w Polsce spo-
tykamy przewaznie stare, i nawet bardzo
stare wozy. Jest sporo wozéw z pumerami
nizej miljona, a najwiecej z numerami niz-
szemi niz 2500000, t j. wozy Forda
w Polsce, pochodza najczesciej z produkcji

siegajacej roku 1915-go az do roku 1917-go.
innemi stowy wiekszos¢ ,Fordéw" w Polsce
juz stuzy od 8 — 7 lat minimum.

Powyzsze dane moga by¢ zawsze spra-
wdzone na kazdym Fordzie, i sg najlepsza
odpowiedzig na zarzuty nietrwatosci tych
wozéw, ktére dzi§ z tak wielkiem powo-
dzeniem zjednaly sobie uznanie calego
$wiata. Tem tez tiumaczy sie coraz wigksze
zaufanie ogo6tlu do wozéw Ford’a i ich
coraz wieksze rozpowszechnianie sie we
wszystkich krajach globu.

Jak nalezy zaktada¢ tozyska rolkowe
przednich két samochod. ,FORD"
1jakiejfpteczy tozyska te wymagaja.

1 Miseczki wewnetrznego (Nb 2833)
i zewnetrznego (Nt 2836) tozyska rolkowe
nalezy osadzi¢ w piascie kota najlepiej przy
pomocy specjalnego przyrzadu syst., Ford"

Z 3216, przyczem trzeba sig upewni¢
Ze miseczki sparly sie szczelnie i zupetnie
réwnomiernie o wewnetrze kotnierze piasty.

Tak piaste, jak i miseczki zaleca sie
uprzednio dobrze oczysci¢, by, ani brud,
ani opitki nie dostaty si¢ do wnetrza i nie
przeszkodzi&y doktadnemu  dopasowaniu
tych czesci.

2. Nape&mwszy piaste kota dobrym
i czystym towotem (towot w ztym gatunku
lub zabrudzony przyczyni sie d6 szybkiego
zniszczenta tozyska) nalezy osadzi¢ w mi-
seczce Nt 2833 wewnetrzne tozysko rolko-
we Nb 2834, poczem przy pomocy narze-
dzia 3 — Z — 3216 trzeba wephna¢ piers-
cien ohronny od kurzu Nt 2841

Pierécien ochronny Nt 2841 musi przy-
lega¢ szczelnie do wnetrza piasty i musi
by¢ wepchniety tak gteboko, by osiadt
rowno z brzegami piasty. Zbyt luiny
piercief nie nadaje sie!

Przy naktadaniu pierécienia Nt 2841 na-
lezy dba¢ o to, by nie uszkodzi¢ brzegdw
i nie spaczyc filcowego uszczelnienia znaj-
dujacego sie wewnatrz pierscienia, poniewaz
uszkodzone uszczelnienie nie spetni nalezy-
cie swego zadania.

UWAGA: Pieréciefi wewnetrznego fozyka

rolkowego <&? 2834 musi mie¢
w przeciwienstwie do pierscienia
tozyska kulkowego (ktory musi

T o

nosci replike moja przyrzekta umiescic, wobec
tego jednak, ze pismo Pariskie jest jedynem
w Polsce i tak poczyinem pismem nauko-
wo-sportowem i jako takie dotrze do wszys-
kiech, interesujach si¢ wiedza automobilo-
wa— niezmiernie mi zalezy na wydrukowa-
niu w jednym z NS\Nb ,Auto" niniejszego
listu, za co z géry najuprzejmiejsze sktadam
podzigkowanie.

Z powazaniem
A. Tuszynski
Warszawa 8 kwietnia 1923 r.

Krytyke swoja inz. Siwicki zaczyna od o$wiad-
czenia, ze do ksiazki mojej wkradt sie caly szereg
niedoktadnosci i blednych pojec. Jako potwierdze-
nie tego Sz. Krytyk przytacza opis sathochodu Ford.
Ot6z niedokladnosci i bledne pojecia w opisie

Forda widzi p. Siwicki w tem, Ze nie positkowatem m

sie rysunkami wydanej w Ameryce po polsku bro-
szurki Forda, — nie wykazujac mi przytem ani
jednego, popetnionego wskutek tego btedu. Nie
wdajac sie W zbijanie tego czysto suhlek(ywnego
pogladu co do zrédet, jakiemi winienem byt posit-
kowaé sie w tym wypadku, pozwole sobie tylao za-
cytowaé Uwage, zamieszczona na tytulowej karcie
tej broszurki: Prawa przedruku zasirzezone przez
Ford Motor Comp. 1919" Co przytem miat na mysli
Sz. Krytyk, mowiac, ze ,gotowe” klisze autor mogh
mie¢ ze wspomianej broszurki? — Czyzby oznaczalo
to przyjacielska rade wyjazdu do Ameryki ....dla wy-
pozyczenia tych klisz od Forda, czy tez poprdstu
inz. Siwicki nie odréznia stéw klisza— od ,odbitka"?
Przykro mi jest przytem bardzo, ze odreczne moje
rysunki i schematy mechanizméw Forda zostaly
uznane jako niedbale i niewskazane. Odreczny ry-
sunek mozna nazwaé medbaOym wéwczas gdy jest
lub z bedami,
a tego p. Siwicki w zadnym razie zarzucié moim ry-
sunkom nie moze. Wazna przytem rola_odrecznych
rysunkéw i schematow w wykladzie tak wyzszym
jak i popularnym zbyt jest znana | ustalona, by
Warto bylo w sprawie ,niewskazania® ich z inz.
Siwickim polemizowag.

Dalej nastepuje zarzut nieco juz $iny

wania rzeczy, o ktérych ma sam iylko mglisie poje-
cie, co mu zaraz dowiode. Mianowicie w ,Czasopis-
mie Automobilowem" jest opisanym motocyklowy
Schebler H, systemem regulacji mieszanki identyczny
z karburatorem Rayfield, — podany zas przezemie
(podkreslam — bez bled6w) jest to samochodowy
Schebler R, zupetnie odmienny zewnetrznie i kon-
strukcyjnie, ktorego pokrewienstwo z pierwszym po-
lega jedynie na pochodzeniu z tej samej fabryki. Po-
mieszanie tych dwuch karburatoréw jest dla  facho-
wea absolutnie niezrozumiatem | moze by¢ wytloma-
czone jedynie tem, ze inz. Siwicki cala swa znajomosé
karburatora Schebler zaczerpnat z ,Czasopisma Au-
tomobilowego" Nr. 7i, spojrzawszy pobieznie na méj
odrebny, z calym tupetem zawyrokowat, ze jest opi-
sany z jaskrawemi niedoktadnosciami.

W ciggu dalszym Sz. Krytyk zarzuca mi, ze po-
miescitem rys. karburatora Ford, nie wspomiawszy,
e jest to system ,Holley". Poniewaz p. Siwicki
w opisie Forda radzi mi wzorowaé sie na amerykari-
skim podreczniku Forda, przypominam mu, ze tam
réwniez nie ma wzmianki w opisie karburatora, ze
jest to system ,Holley”, gdyz Ford podobnie jak
i ja uwazat, ze'w podreczniku popularnym  nadmiar
szczeglow i nazw jest zupelnie zbytecznym, zwia-
szcza wobec faktu, 7e ten typ karburatora jest spe-
cjalnie budowany tylko dla Forda.

Dalej skrytykowany jest (rys. 91) filtr do ben-
zyny, jako rzadko uzywany. W odpowiedzi na to
moge tylko wyrazi€ swe zdziwienie, ze inz. Siwicki
ten tak prymitywny organ, w wielu samochodach
jako 1a czesé nawet dzieli
w ogdle na systemy mniej lub wiecej uzywane, kie-
dy cata kwintesencje jego konstrukcji stanowi kawa-
tek drobnej miedzianéj siatki, umieszczonej ukosnie
lub poziomo w tem lub innem miejscu przewodu
doplywowego.

A teraz przechodze do inkryminowanych mi
przez inz. Siwickiego ,nonsenséw naukowych"
w rozdziale IX ,Nieco o elektrycznosci”. Sz. KryA
tyk zaczyna od zarzutu ze pozwolitem sobie na nie-
zgodne z naukg ,zdefinjowanie” istoty elektrycznosci
i nazwalem ja energja, ktéra moze sie przenosi¢ tylko
po przewodnikach.

Gdyby inz. Siwicki zainteresowat sie przedtem
popularyzacja wiedzy elektrotechnicznej, to dowiedziat-
by sie, ze elementarna elektrotechnika nie sili sie bynaj-

2 punktu widzenia czysto jak

mniej, na iie istoty elektrycznosci, a stara sie¢

pobieznie ksiazka moja przed krytyka byla przeglq'
dana. Otz inz. Siwicki ze wzgledu na wielkie rozpo-
wszechnie u nas samochodu Ford ubolewa, ze nie
poswiecitem opisowi tego samochodu  przynajmiej
5 do 6-u stronic. Spiesze sie zrehabilitowaé w oczach

Kkrytyka i zawiadamiam go, ze positkujac sie jako,
popularyzawr zwykla tylko~ arytmetyka, obliczylem
iz opisowi mechanizmow Fo jest

swym i tuchaczom ,okresli¢” je tylko
mozliwie obrazowo i zrozumiale. Do takich okres-
leri naleza stowa ,sita" i energja’, Gdybym wigo
usitowat_przystepie sformutowat wzglednost

szych poje¢ o elektrycznodci, nie narazajac sie na
Swigte oburzenie p. Siwickiego, stojacego na pjedes-
tale ,czystej nauki”, musiatbym swoj rozdziat
WNieco 0 elektrycznosei" zaczat od siow:

rda

w mej ksiazce z gora 8 (osiem) stronnic (99, 100,
163, 164, 165, 166, 204, 205, 206 i 207.
: ,z niedoktadnosci
najwiecej jaskrawemi sa nastepujce: str. 97 ,Opis
Karburatora Schebler” — autor winien byt sieposit-
kowaé opisem tegoz, danym przez p. Szydelskiego
w ,Czasopiémie Automobilowem” Nr. 7 z r. 1921

Aczkolwiek pomiedzy wydawnictwami samocho-
dowemi M. S. W. znajduje si¢ $cienna tablica tego
Karburatora, opracowana przezemnie, — wobec tak
jednak kategorycznego zarzutu az jaskrawych niedo-
Kktadnosci, przegladam zalecony mi opis ,tegoz” Kar-
buratora w ,Czasopismie Automobilowem" Nr. 7
i konstatuje, ze inz. Siwicki bierze sie do krytyko-

);
technicznych

wechodzi¢ na oske bardzo szcze-
Inie) na osce kota pewien luz
(do 0.0005).

Wsadziwszy koto na oske, wkrex:QN S

3
my zewnetrzne tozysko rolkowe (Nb
przy prawem, a Nt 2838 przy lewem kole)
nie zapominajac o napetnieniu miseczki
dobrym i czystym towotem.

tozysko dokrecamy stopniowo obracajac
przy tem raz raz koto, by tozyska
osiadly nalezycie, w swoich miseczkach.

Dokreciwszy tozysko zewnetrzne tak
mocno, ze koto bedzie zahamowane i nie
bedzie mogto sie obracaé, przystepujemy
do wyregulowania kota, a mianowicie:

Odkrecamy tozysko zewnetrzne o jakie
/4 do Vj obrotu, by koto mogto si¢ swo-
bodnie obraca¢; puszczope w ruch koto
winno kreci¢ sie lekko, lecz bez bocznych
wahari na swojej osce, a zatrzymujac sie
musi stawa¢ zawsze wentylem od kiszki
w dot.  (Prébe te nalezy robi¢ z kotem
gotowem do drogi, a wiec z zatlozong opo-
ng i kiszka.

Ustaliwszy w ten sposéb prawidtowe
potozenie zewnetrznego tozyska rolkowego,
nalezy je w tej pozycji utrwali¢, zaktadajac
podkiadke No 2709, przykrecajac nasrubek
Na 2707 lewy lub 2708 prawy i umocowu-
jac go przy pomocy zawtoczki.

W miare zuzywania si¢ tozysk rolko-
wych nalezy kota na nowo wyregulowac,
w tym celu nalezy po kazdych przejecha-
nych 800 — 1000 kim. kota zdja¢, zuzyty
smar usungé, piaste i tozyska wyczysci¢
dobrze i przeptukac a wreszcie kota
zalozy¢ na nowo, postepojac w mysl po-
wyzszych wskazéwek.

Znaczna znizka cen samoch. ,FORD".
Firma ,Elibor" Sp. Akc. Handlowo-
Przemystowa t. J. Borkowski, w Warsza-

wie, ul. Sienkiewicza No 1, w charakterze
wylacznego przedstawiciela fabryk Henryka
Forda zawiadamia nas o bardzo powaznej
znizce cen na wyroby tej poteznej wytwor-
ni. Znizka ta zostata umozliwiona olbrzy-
mim wzi ostem produkcji, o ktorym donie$-
liSmy w ostatnim numerze ,AUTO",
Podczas kiedy jeszcze w roku ubiegtym
normalny samochéd ,Ford"  kosztowat
,750.00 doi., dzi$ ten samwoz, z ulepszonym
znaczniejnadwoziem, kosztuje tylko550.00dol-

Kt jest to co$, czego niezrozumialy
naite¥sze glowy | co moze przeplywat po przewod-
nikach. Cho¢ wiasciwie, na upartego, moze sie ona
przenosic i po zlych przewodnikach czyli izolatorach
it d“ Jakaz korzysc z takiej definicji odniost by
kierowca, ktory musi przeciez jasno wiedziet, ze
pewne czesci magneto lub samochodu pradu  nie
przepuszcza, a po innych on mu swobodnie  ucieknie.
@ cn

Zsamochody LPanhard i Lewassoer” 4 cy-
lindrowy, ,,National’l 6 cylindrowy kareta.
Okazyjnie sprzedaje Biuro Techniczne J. W. Zen ft-
man Krolewska 20 telefon 257-14

Ponizej podajemy szczeg6towe ceny
na wszystkie typy samochodéw ,Ford".
owy model samochodu ,Ford" roku
, jest wystawiony przez firma ,Elibor"
klepie, przy ul. SlenkleW|cza 31
tei. 98-71

SAMOCHODY

1) Samochéd turystyczny ,Ford” 5-eio osobo-
wy, otwarty, model 1923 r.z udoskonalonym dasz-
kiem, i pochylg szyba, z elektrycznym uruchamia-
czem, (startérem) dynamo i baterja zasilana samo-
czynnie podczas jazdy, donosnym elektrycznym
sygnatem, 2-ma elektrycznemi latarniami na prze-
dzie i 1-3 latarka elektryczna tylna, kotami o odej-
mowanych obreczach, 5-ta obrecza zapasowa na
silnym uchwycie z tylu wozu, kiszkami loponami
karbowanemi 30"x 3 1/2' na 4 kofa, wyposazony
w boczne zastony do daszka, 2 dywaniki, narze-
dzia, pompke do opon 1 lewarek.

Cena loco Gdarisk- Doi am. 680.
Latarnie samochodu z uruchamiaczem
czerpia prad z baterji, daja przeto silne
jasne $wiatto o jednolitem napieciu i wow-
czas, jesli silnik samochodu jest nieczyn-
ny, sygnat czerpie réwniez prad z ba-
terji.

2) Takiz JSamoch(fnd, lecz model 1922r. bez elek-
trycznego uruchamiacza, kotami bez odejmowa-
nych obreczy, bez zapasowej obreczy, kiszkami
i oponami 30" x3" na przednich kofach, a kisz-
kami t oponami karbowanemi 30" x3 " na
tylnich kotach, z sygnatem i $wiattem efekirycz-
nem od magneta, tylng latarka naftowa, zreszta
wyposazony i wykonany jak samochéd opisany
w pozycji 16
Cena loco Gdarisk Doi. am. 550.

3) Sedan ,Ford" 6-cio osobowa zamknieta ka-
retka ze wszystkiemi udoskonaleniami wozéw mo-
delu 1923 r.

C<na loco Gdarisk Doi. am. 900.

4) samochéd ciezarowy ,Ford” bez elektrycz-
Tego uruchamiacza.

Cena loco Gdarisk Doi. am. 630.

5) Podwozie osobowego samochodu
z elekirycznym uruchamiaczem

Cena loco Gdarisk Doi. am. 540.

Do cen powyzszych doptaca nabywca koszty
cla wwozowego, sprowadzenia zGdarska doW a
szawy i montazu.

Podatek luksusowy wyno:
przy samoch. turyst. p. Nsl réwnowartosé Doi. am. 40

now " " . 30

. karetce w3 " - . 60
" podwoziu osob.sam.,, .4 . I
UWAGA: Samochody ciezarowe jak réwniez pod-
wozia osobowych samochodéw, zastoso-

wane jako wozy ciezarowe, omnibusowe

it d podatku Iuksusowego nie optacaja.

UWAGA.

LFord*



Czesci zamienne i przybory

do samochodéw, samolotéw, ptugéw i todzi

000000000000000000000

PRZYBORY

3 H z dla fabryk i warsztatéw reparacyjnych samochodowych,
AKCESORJA SAMOCHODOWE Materja}y ! narzedZIa garazy, lotnisk i/t. p. 000000000000000.00000000

i ARTYKULY TECHNICZNE.

Specjalnos$c¢:
Pierscienie ttokowe motorowe m Magneta syst. Bosch, Eisesmann, Mea
i in. do motoréw jedno i wielocylindrowych

Warszawa
ulNowy-W iat 12 o zamkach zaktadanych i przecigtych uko$-
Tel. 265-36 < = nie w wielkim asortymencie =
och 1912 roluM . ZAWSZE NA
ftUTO

Proszek_Polonia” do_ cementowania wesred) wyrobus & 'y d sretes V. 77

Benzyne, Oleje i Smary samochodowe

DOSTARCZA FIRMA
TADEUSZ WINICKI
Rafinerja zywicy i terpentyny.
Fabryka olejéow i tluszczéw technicznych.
Spotka z ogr. odpow.
w Warszawie, Goérczewska 58/60. Telefony: 1-12 (dawny) i 177-21.

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

G. JONSCHER i J. SIKORSKI

INZYNIEROWIE
Warszawa, Nowogrodzka 37.—Tet. 246-69.
Czesci zamienne samochodowe, akcesorja, smary, tozyska

“ T s°Tv [ffiichelin-Cabk" ,Je«atzy”

Kupno i sprzedaz samochodow. Wiasne warsztaty reperacyjne.
CENY KONKURENCYIJINE.

AUTONOBILOUIE  ZAKEADY  MECHANICZNE

KAPITULNE REMONTY SAMOCHODOW

KUPNO — SPRZEDAZ — KO/AIS
i wynajem samochod6éw osobowych
i cigzarowych

WARSZAWA
Marjensztadt 2/4, tel. 117-85 i 119-07

GUMY petne do samochodéw cigzarowych
——————————— najtaniej poleca: ----------——-

o yiutomobilono-jldaszynona. Spofka
K. ZOLTOWSKI i S-ka

Warszawa, Chtodna 23. Telefon 142-46.

Wiasny warsztat wulkanizacyjny. Za wykonane reperacje gwarantujemy.

BIURO TECHNICZNE

Z. K’robuIS(vg)OV\idski I S-ka

w Warszawie, ul. Przeskok 2, tel. 285-20.
Rachunek Biezacy w Banku Towarzystw Spoéidzielazych
Wszelkie artykuty techniczne, pneumatyki, gumy masywne, samochody
osobowe i ciezarowe, motocykle oraz wszelkie akcesorja samochodowe.
Remonty samochodow.

SAMOCHODOWE

SPECJALNOSC:

Karburatory ,Graetzin’

Okucia do karoserji zamki,
zawiasy, katowniki mosigzne.

oraz czesci zamienne do nich =

SKLADZIE.
Reperacja magnet z gwarancja za solidne wykonanie.

lepszy, / 00=60060000,0000

Blacha atuminjowa.

Listwy do drzwiczek T: Zelazne
i aluminjowe.

Wentyle surowe.

taricuchy do samochodéw, cyklo-
net i motocykli.

Obrecze ,Continental".

Pierdcienie do tlokdw wszystkie
normalne wymiary na sktadzie.

Opony, kiszki, gumy petne
oraz wszelkie inne czesci.

L. Krupka

Warszawa, Pl, Trzech Krzyzy N-8

KULKOWE LOZYSKA
| KULKI STALOWE

GLOWNY SKtAD NA POLSKE

KAROL KUSKE telefon 210-70
WARSZAWA, NOWOGRODZKA Ni 12 Hurt , Detal.
Tel. 63-61, depesze: ,KARKUS"
TOWARZYSTWO

DLA HANDLU TOWABAMI GUMOWEMI

Sp. z ogr. odp.
W arszawa, Dtuga 42. Teleton 410-35.

Adres telegraficzny: ,GUMA-WARSZAWA®.

Stock opon i masywow wszech$wiatowej marki

Qumy peine do samochodéw ciezarowych

Opony i kiszki do samochodéw oso6owych

CEfiY FABRYCZNE



Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu Samochodowego

M SO M A automobile

Spoika Akcyjna
WARSZAWA
CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tet. 237-22, 236-64 i 99-85.
GARAZE i STACIA BENZYNOWA, ul. Kopernika 46, tel. 12-78 i 319-52.
FABRYKA i REMONT KAROSERIl, WARSZTATY REPERACYINE
ul. Dobra 69, tel. 206-99.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW
MINERWA-MOTORS.

4cyl. 15/24-28 KM., 4 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM.

DOD GE-brothers.

4 cyl. 13 15/32 KM.

HURTOWY SKtLAD OPON i KISZEK ,MICHELIN®" (FRANCIA)
MASYWY HUTCHINSON (FRANCIA) i WSZELKIE AKCESORJA SAMOCHODOWE-

\\\OSTKTH\ MN M TECYVU\K\ \\\

mm
BOSCITA

6 llolt i 12 Ifolt

JENERALHA REPREZENTACIA i GADWIfY SKAAO NA POLSHE

. KESTEMUM

Warszawa, Leszno 52. Tel. 170-87.

Adres telegraficzny: ,lkos“ Warszawa.

ACJTO-AGENCJA

wt. T. Fijatkowski
Warszawa, Foksal AA 12, Tel.
SPRZEDAZ

91-55.

Samochodéw osobowych
i ciezarowych
Pierwszorzednych Fabryk

KUPNO -— =- KOMIS
ALIO\/ NV ax<Haty
ax ftaas sess saas ifisSs tSss saKs szos sa&s YZ3ss szss

LV ESTA”

Bank Wzajemnych Ubezpieczern w Poznaniu
ZALOZONY w ROKU 1873.

ubezpiecza samochody od uszkodzenia (casco)

W ZLEOTYCH POLSKICH
gwarantujac $wiadczenia w parytecie z frankiem szwajc. na najkorzystniejszych warunkach.
WYJASNIEN UDZIELAJA ODDZIALY:

w Poznaniu, ul. Fr. i 13; w Krakowie, ul. Straszewskiego 28;

w Brzesciu-Litewskim, ul. S(eczklewu:za 26, w Bydgnszczy ul. Dworcowa 73/73a; w 6rudziadzu,

Plac 23-go Stycznia 10; w Kaliszu, Rynek 16; w Katowicach, ul. Grundmanna 36/36a; w Lublinie,

Krak.-Przedmiescie 39: w tucku, ul. Jagielloriska 68; w todzi, ul. Dzielna 1; w Sosnowcu, ul. 3-go
Maja 14; we Lwowie, ul. Dlugosza 1; w Wilnit, ul. Biskupia 12

UJEMNE SKUTKI SPADKU WALUTY WYKLUCZONE.

ZAWIERA SIE ROWNIEZ NA BARDZO KORZYSTNYCH WARUNKACH UBEZPIECZENIA OD ODPOWIE-
—  DZIALNOSCI SAMOCHODOWE] ORAZ WYPADKOW (WLASCICIELA, SZOFERA i PASAZEROW), —

FACHOW I POSREDNICY POSZURIWHNI

B

aTTT BURO TECHNICZNE - - - Poleca po cenach konkurencyjnych:

AMIK I\,[H([ZLOZYSKA KULKOWE, ROLKOWE

Warszawa, Szpitalna Ma 3, tel. 243-41. - U L K

Al T. a

== Artykuty techniczne i elektrotechniczne =
Warszawa, Nowogrodzka 18, tel. 163-64
Czeéci i akcesorja samochodowe, pneumatyka, tozyska

ebonit, oraz artykuty elektrotechniczne.
CENY KONKURENCYJNE

kulkowe,

FOZYSKA KULKOWE i KULKI STALOWE

WP A G

HBHIl REPRCZGITACA

itM 111 SKEAD M POLSKU

.l KESTENBAUM

Warszawa, Leszno 52. Telefon 170-87. Adres telegraficzny ,1K0S”

Mr NADESZtY DO POLSKI

« Nou fabriqueron»
toujours la. meilleute

UrB.-F. Goodrich.
(1870)

SLYNNE w CALYM SWIECIE

GOODRICH

PNEU
GOODRICH

OPONV CAFjbG -

I11ZADAC WSZEDZIE!!!



DROGA BENZYNA

BERLIET b R 0 G o
kosztuje eksploatacja sa-

mochodu tylko dla tego,
ZE NIE UZYWACIE

LENITH
15% 15/

ckonomyji ekonomji
efektywnej - n efektywnej
daje daje
NAJLEPSZY najtAnszy
- 73
NA POLSKIE w uzvciu Karburator ,,ZENICH
DROGI ! iw CENIE! Przybyly nowe transporty oryginalnych
karburatoréw fabryki ,ZENITH" z Lyonu
REPREZENTACJA NA POLSKE :
NIE KUPUJCIE PODROBEK GORSZYCH i DROZSZYGR!

T-WO AUTO-SKfeAD

Warszawa, Aleja Jerozolimska 32. Tel. 258-03 i 265-07.
ODDZIALY: Poznan, Lwoéw, Bedzin.

T-wo AUTO-SK,L-,AP

W arszawa, Al. Jerozolimska 32. Tel. 258-03 i 265-07.

SAMOCHODY osobowe i ciezarowe.
SAMOCHODY dla strazy ogniowych, sani-

tarne i dla celéw specjalnych. - - - -
LOKOMOTYWY, lokomotywki
i drezyny motorowe - - - -

Wszelkie czesci zapasowe.
STOCH

ItMEU* 1IRELU Osprzet samoehodowy.

towarzystwo Budowy Motorow S. fl.

W arszawa, Wierzbowa 6. Tel. 9-88, 275-22 i 75-98.

Krakéw, Sw. Gertrudy 2. Tel. 34-34.

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,Auto”, Druk-Ttocznia P. SZWEDE, Warszawa Warecka 9, tel. 509-3L



