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Problem wielkiego tonazu
(dokoriczenie*)

Rozrézni¢ tu jednak musimy dwa rézne
typy przyczepek dwukobowych — typ mia-
nowicie francuski zwigzany luzno hakiem
z wozem ciagnacym, oraz typ amerykan-
ski, opiergjacy si¢ przodem na tylnej osi
wozu pociggowego. Pierwszy jest jeszcze
niejako przejéciem od wozu pojedyriczego
do pociggu dwuwozowego. Przyczepka ta,
tak jak i francuskie wozy dwukotowe po-
siada $rodek ciezkos$ci umieszczony nieco
z przodu w. stosunku do osi i dzieki temu
! zachowuje réwnowage obcigzajac nieznacz-
nie tyt wozu ciagnacego. Staba jej strong
! jest jednak pewne balansowanie od przodu

I'ku tytlowi na wiekszych nieréwnosciach
gruntu, wywotane umieszczeniem wiasnie
: Srodka ciezkosci prawie w pfaszczyZnie
Srodka oporu. Lecz na haku zaczepiam,
konieczny dla umozliwienia skretu powoduje
>szarpanie i uderzenia w tyt wozu ciagna-
cego. Sa to zreszta niewielkie niedogo-
dnosci, ktére okupuja sie wielu zaletami,
jak nieobarczaniem wozu ciagnacego, ta-
twosciag manipulowania, podnoszenia i opu-
szczania i t. d. Typ drugi przyczepki dwu-
kotowej — to juz wiasciwe przedtuzenie
nadwozia wozu ciggnacego, wskutek tego,
i ze przyczepka ta nietylko jest z nim szty-
wno zwigzang, ale + obcigza go réwna cze-
Scig wlasnego ciezaru. Srodek  cigzkosci
bowiem, umieszczony jest w niej zupetnie
ku przodowi, a to przez cofnigcie ku tyto-
wi wozu — osi jego, przez co tworzy on
z tylng osig wozu ciggnacego niejako cat-
kowity woz czterokotowy. Wspolny mecha-
nizm zaczepny i skretny umieszczony jest
w tym celu na wozie ciggnacym nad tylng
jego osia. Przyczepka ta posiada wigc do-
skonatg réownowage podobnie jak i woz
czterokotowy, lecz za to ogranicza tado-
wnos$¢ wozu ciggnacego. W Ameryce przeto
ten ostatni dla tego zastosowania zmienit
swoje formy i stat sie zwyklym krotkim
traktorem drogowym, bez nadwozia tado-
wnego. Zadaniem jego jest wtedy praca
: tylko w sprzezeniu z jedng lub kilku przy-
czepkami.

w czterokok)wych przyczepkach samo-
chodowych rozrézniamy réwniez dwa zasa-
dnicze rodzaje: przyczepke o zwrotnym
przodku typu niemieckiego i przyczepke

; 0 dwoch lub czterech kotach kierowniczych
typu amerykariskiego.

Pierwsza powstata w prostej linji ze
zwyktej platformy ciezarowej, odpowiednio
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tylko wzmocnionej. Mechanizm skretny
znajdujemy w niej ten sam, co i w zwy-
ktych konnych wozach resorowych, co dla

laika nawet musi by¢ widocznie nieracjo-
nalnem, gdyz wozu o duzej nosnosci, ho-
lowanego z duzg szybkoscig, identyfikowac
nie mozna z wozem o trakcji zwierzecej
pomimo pewnej analogji zaprzegu. Zupet-
nie bowiem nieracjonalnem jest zczepienie
wozu pociggowego z przednig jej osig,z kt6-
rej dopiero sita pociagowa przeniesiong zo-
staje na reszte wozu za posrednictwem je-
dnego tylko centralnego i pionowego sworz-
nia, pracujagcego na skrecie. Widocznem
jest odrazu jak czestym uszkodzeniom pod-
lega¢ on bedzie na ztych zwtaszcza drogach
i jak szybko mechanizm taki obluzowaé sie
musi. Skret ptatformowy na jednym sworz-
niu wymaga wysokiej budowy platformy
i podnosi $érodek jej ciezkosci, co wplywa
ujemnie na réwnowage jej poprzeczna,
2waszcza na skretach. Skret taki nie uwzgle-
dnia réznych tukéw zakreslonych przez kota
na zakretach, co wywotuje ~szkodliwy po-
$lizg ku $rodkowi tuku, dajacy sie¢ odczué
zwlaszcza przy uzyciu obreczy gumowych
przez szybsze ich zniszczenie. W dodatku
duze powierzchnie tarcia w mechanizmie
skretnym zabijajg sie predko kurzem i bto-
tem co powoduje szybkie rozluznienie sie
wozu i przykre brzeczenie.

Racjonalniejszym znacznie jest woz"przy-
czepny o nieruchomej przedniej osi i'skre-
tnych kotach, ktéry powstat nie ze zwykle-
go wozu, a z podwozia samochodowego.
Wozy takie budowane sa przewaznie w Ame-
ryce, jako wozy dla dtugich pociggéw dro-
gowych. W tym wypadku posiadaja one
wszystkie cztery kola skretne, a to w celu
unikniecia $cinania tukéw na zakretach,
tylnemi kotami wozu, ktére to Scinanie przy
dtuzszym zaprzegu sumujac sie od wozu do
wozu przyjmuje w koncu rozmiary, unie-
mozliwiajace branie zakretéw. Prawidiowy
skret otrzymuje sie w nich przez zastoso-
wanie zwyklego wykresu Jeantaud tak dla
przednich jak i dla tylnych két, role za$
steru odgrywa dyszelek zczepny, ktory po-
taczony sztywno zapomoca dZwigni z me-
chanizmem kierowniczym i przyjmujac na
skretach potozenie uko$ne w stosunku do
osi podiuznej wozu poprzedzajgcego —
pod takimze katem skreca kota tylne i prze-
dnie. Bardziej skonplikowana budowa tych
przyczepek okupuje sie wigkszag ich trwa-
toscig i lepsza réwnowaga.

Przejrzawszy w tym krétkim szkicu spo-
soby powiekszenia nos$nosci samochodéw
ciezarowych, dochodzimy do wniosku, Zze
w warunkach naszych najlepiej nadawataby

Gumy powozowe

Warszawa, ul.
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Na posiedzeniu Komitetu odbytem w dniu
2 maja r. b. wybrano na Cztonka Honoro-
wego Czasowego Automobilklubu Polski p.
Aleksandra Osiriskiego, Generata Dywizji,
Szefa Administracji Armji, 2 Krélewska,
Warszawa.

Komisja Sportowa A. P. komunikuje, iz
mapkl (szlaki) przestrzeni Raidu s juz go-
towe 'i otrzyma¢ je mozna w Seleretarjacie
Klubu. _

Zapisy na karty mieszkaniowo zywnosciowe
ma czas Raidu: Warszawa — Cieszyn —
Zakopane — Lwoéw — Warszawa.

I Karta mieszkaniowo - Zywnosclovs%’\'_I

zabezpiecza uczestnikowi Raidu:
a) $niadanie przed samym wyjazdem do
startu (w lokalu Polskiego Fiata);
b) w Cieszynie: mieszkanie, wspolny
obiad, ranne $niadanie przed wyjazdem
oraz $niadanie do zabrania w drogg;

sig do uzycia przyczepka dwukotowa. Prze-
zwyciezy¢ musimy tu jednak pewng obawe
przed wozem dwukotowym w kraju, w kté-
rym od wiekéw uzywa sie wozéw cztero-
kotowych i gdzie jedyny typ dwukotowego
pojazdu nazwano ,biedg". Z praktyki je-
dnak innych krajéw, gdzie jak we Francji
lub Wloszech powszechnie uzywane sg tyl-
ko wozy dwukotowe dla przewozenia nawet
wielkich ciezaréw, okazuje sig, ze s one
tak samo bezpieczne i tatwe w uzyciu jak
i wozy czterokotowe, przewyzszaja zas je
pod wielu wzgledami, ktéresmy tu wyliczyli.
Jezeli jednak wigsza cze$¢ krajow potnoc-
nych poszta po linji wozéw czterokotowych
to dla tego, ze nie, wytworzyly one rasy
koni dos¢ rostych i ciezkich i nie posiadaja
dostatecznej sieci lepszych drég, mogacych
wytrzymywaé wieksze obciazenie jedno-
stkowe na dwoch tylko obreczach. Ponie-
waz jednak samochéd z istoty swej nie-
zaleznym jest od powyzszych warunkéw,
nie bytoby powodu, by nie zastosowa¢ iu
nas w automobilizmie najracjonalniejszego
wozu pomocniczego — przyczepki  dwuko-
towej. Mn
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CENA NUMERU 1500 MKP.
Zagranica 90 cent. franc.
Prenumerata wraz z przesytka:

kwartalnie.. 8000 mk.
potrocznie . 15000
OGLOSZENIA:
"/, strona 500000 mk
Vj
7 175000 B
i a0
70 75,000
>/ 50,000
74 25,000
Ogoszenia drobne . 15,000
Ogloszenia w tekscie i zagraniczne

—m— - 0 100 proc. drozej

Podwyzka cennika ogloszeri obowiazuje

wszystkie juz zlecone ogloszenia od

dnia zmiany cen bez uprzedniego za-
*m = wiatomienia

SZWEDZKIE tOZYSKA KULKOWE

Telefon -Ni 12-14.

c) w Zakopanem: mieszkanie, wspolny
obiad, ranne $niadanie przed wyjazdem
oraz $niadanie do zabrania w droge,

d) w Stryju: mieszkanie, wspélny obiad
ranne $niadanie przed wyjazdem oraz
$niadanie do zabrania w droge;

e) w Kotomyi: mieszkanie, wspéiny
obiad, ranne $niadanie przed wyjazdem
oraz $niadanie do zabrania w drogg;

f) we Lwowie: mieszkanie, obiad wspol-
nie zmiejscowym klubem, ranne $nia-
danie przed wyjazdem oraz $niada-
nie do zabrania w droge;

g) w Warszawie nazajutrz, najdalej na
trzeci dzien po raidzie — wspdlny
obiad w klubie (rozdanie nagrod),

2. Komisja gospodarcza przyjmuje zapi-
sy od uczestnikéw raidu oraz komisarzy
raidowych; wiasciciele maszyn moga zapi-
sywa¢ réwniez swych szoferéw oraz gosci
(tych ostatnich w miare wolnych mieszkary),

3. Kazda zapisana osoba otrzyma kar-
te mieszkaniowo-zywno$ciowa, upowaznia-
jaca ja do bezptatnego korzystania zwyzej
wymienionych positkéw i noclegéw; Karte
te nalezy mie¢ stale przy sobie i okazywac
Zzadanie gospodarzy lub ptatniczych
otelach i restauracjach.

4. Do wyznaczenia pokoi i f6zek podczas
noclegéw upowaz. sg wytacznie gospodarze.

5 Karty mieszkaniowo-Zywnosciowe sg
imienne; przekazywanie ich komukolwiek
musi by¢ uprzednio zameldowane jedne-
mu z gospodarzy.

6. Cena karty mieszkaniowo-zywnoscio-
wej bedzie okreslona w przyblizeniu na kil-
ka dni przed Raidem po zebraniu odpo-
wiednich danych zhoteli i restauraciji; do-
kiadne rozliczenie nastapi natychmiast po
Raidzie na zasadzie faktycznie datowanych
wydatkow.

7. Komisja Gospodarcza, pragnac za-
bezpieczy¢ wygode uczestnikom Raidu, pro-
si 0 zaznaczenie przy zapisach zyczeri co
do rodzaju noclegu, mianowicie, czy zycza
sobie korzysta¢ z oddzielnych (drozszych)
czy tez wspdlnych (tariszych) pokoi.
Zyczenla te beda uwzglednione w miare
moznosci, o ile warunki lokalne na to pozwola.

8. Niniejsze karty zywnos$ciowe nie
uwzgledniaja zadnych trunkéw, za wyjat-
kiem piwa, podczas wsp6lnych obiadéw,
wszelkie wodki, likiery, wina i etc, winny
by¢ odrazu ptacone przez osoby zamawiajace.

9. Komisja Gospodarcza przerywa za-
pisy na karty mieszkaniowo-zZywnosciowe
w dniu 5 czerwca ogodzinie 6 wieczor.

10. Zapisy na karty Zzywnosciowo-mie-
szkaniowe uwzgledniane beda tylkow6w-
czas, jezeli zostang optacone catkowitg suma
okresdlong przez Komisje Gospodarcza.
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DZIAt URZEDOWY

Wykaz o0s6b, ktére dotychczas ztozyly
egzamin na kierowcéw pojazdéw me-
chanicznych wedtug nowych przepiséw.

WOIJEW. WARSZAWSKIE

1) Trylifiski Wiadystaw Dyrektor Robot publ.
gropa Liat 1 2) wanicki Witold orupa 1lat.
3  Sztum Micczyslaw grupa | lat. 23 (bez zm
Stepifiski Jan grupa | kat. 2a (bez 2b). 5) Stacho-
wicz Stefan grupa 1kat. 3. 6) Adams Jakob grupa |
Kat. 2a (bez 2b).
kat. 1 8) Reszke Edward grupa 1 kat. 2a (bez 2bis).

WOIEW. wilenskie

1 Tarasewicz Franciszek Kat.
towski Aleksander kat. 2b. 3) Kochanowski Wiktor
kat. 2b. 4) Mejer Grzegorz kat. 2b. 5) Bek Jan
kat. 2b. 6) Swiecifiski Jan kat. 2b. 7) Jakobini
Ryszard Niezawodowy. 8) Sawicz Stanistaw kat. 2a.
9)  Sobolewski Jozef, kat. 3c.
kat. 2b.

WOIJEW. LWOWSKIE

71) Toth Juliusz, grupa 1kat. 2a  72) Odziriski
Roman grupa | Kat. 2a 73) Zygmunt Marcin grupa
| kat. 2a. 75) Pajak Jan grupa lkat. 2a. 76) Be-
dnarski Wiadystaw grupa | kat. 2a. 77) Szczepanik
Jakéb grupa | kat. 2a. 78) Jurkiewicz Henryk gru-
pa | kat. 2a. 79) Kluk Wiodzimierz grupa 1 kat.2a.
80) Otto Stanistaw grupa 1 kat. 2a. 81) Jansohn

Karol grupa | kat. 2a  82) Pruchnicki Franci-
sk grps 1 lof. 5o B3) Babaczek Fryderyk
grupa kat. 3a. Jat

Gnyp Mikotaj grupa |
85) Zendwalewlcz ‘Walerian, grupa 1k:
Palulis J6zef grupa | kat. 2a  88) Damasiewicz Ta-
deusz grupa | kat. ,2a. 89) Gadek mzef grupa 1
Kat. ront Ludwik grupa | Kat. 1)
Haluch ‘Ludwik grupa 1kat. 2a  92) Hsllsr Antont
grupa | kat. 2ai 93) Golowski Pawet grupa | kat.2a.
94) Dyl Wiadystaw grupa | kat. 2a.  95) Piluk Mi-
chat grupa | kat. 2a_ 96) Heldstein Stanistaw grupa
| kat. 2a.  97) Smolny Stanistaw grupa | kat. 2a,
98) Sarnowski Tadeusz grupa | kat. 2a  100) Popiel
Stanistaw grupa | Kat. 2a. 101) Sawaryn Jan grupa
| kat. 2a.  102) Lain Jozef grupa lkat. 2a. 104) Lain
J6zef grupa 1 kat. 2a  108) Chody Piotr grupa 1
Kkat. 2a. 106) Mielecki Roman grupa 1 kat. 2a. 108)
Tybinka Jan grupa | kat. 2a.

WOIEW. NOWOGRODZKIE

Kanoniewicz Antoni grupa | kat. 2a He 82701
Pietkiewicz Antoni grupa IJrat. 2a N° 9/2702. Swier-
czyriski Jozef kat. 2a.2N° 10/2703 Parchomczyk Mikotaj
grupal kat. 2aVvF 11/2704. Gotebiowski Jan grupa | kat
2aN° 12/2705. Rozporek Jan grupa | kat. 2a N° 13/2706
Szydiowski Maciej grupa | kat. 2a Na 14/2706
Klimkowicz Wiodzimierz grupa 1kat. 2a N° 15/2708
Kobiak Mikotaj grupa | kat. 3a Na 16/2509.

WOJEWODZTWO tODZKIE

Seifert Alfons 79. 721 Kinderman Oskar¥l) Stefan Gruszczynski 1 — 2a.

73 Rabzsifski Stanistaw 8L 74) StasiriskiFranciszek
82 75) Okulicz Kazimierz 84. 76) Pobocha Jan 85.
77) Jezierski Stanistaw 86. 78) Przewo6dzki Aleksan-
der 87.  79) Jabkfewicz Juljan 89.  80) Piotrowski
Jerzy 90. 81) Sron Andrzej 91. 82) Szymariski Antoni
93 83) Mikielewicz Konstanty 94. 84) Matuszczak
Jan 95. 85) Wawrzynkiewicz Leon 96. 86) Stoklos
Piotr_97. 87) Wolner Adolf 98. 88) Drzewiriski
Jan 99 89) Grodzki Mikofaj 100. 90) Szylter Te-
odor 101  91) Swoboda Emil 102 92) Jerzewski
Roman 108, 93) Bonczyk Leopold 105. 94) Lewin-
ski Jan 106 95) Kubiak Antoni 107. 96) Sitkowski
L

7) Siemiatkowski Jerzy grupa 1 Bednarski 1

10)Mickiewicz Michat 111) Andrzej Banach 1

A U T

wik 180. 137) Woznicki Henryk 182 138) Kac-
przyfiski Piotr 197. 139) Wrébel Henryk 198. 140)
Kwasek Wiadystaw 199. 141) Oberman Hugon 200.
142) Rectaw Edward 201 143) Jezewski Stanistaw
203. 144) Hausler Alfons 204. 145) Klarowski Wa-
syl 207. '146) Kopec Jozef 113 147) Bartyzel Woj-
ciech 148. 148) Bronowicki Juljan 214. 149) Kepini-
ski Feliks 226.

WOIJEW. KRAKOWSKIE

4) 90) Inz. Mieczystaw Seifert 1 — 2a_91) Inz. Adam

Michatowski 1—2a 92) Inz. Tadeusz Polaczek 1—2a.
93) Stanistaw Czaplifiski 1 - 94) Wiadystaw
95) Mikolaj Bernacki 1 — 2a.
96) lozef Gilewski 1 — 2a. 97) Wiadystaw Mysli-
wiec 1 — 2a 98) Karol Lemberger 1—2a. 99) Alek-
sander Pajak 1 2a. 100) Edward Zékcinski 1—2a.
101)

tor Scherer 1 — 2a. 106. Sergjusz Krylow 1 — 2a.
106) Wincenty Wlazio 1—2a.  107) Inz. Jan Zarzyc-
ki 1 — 2a 108 Inz. Marjan Nanowski 1 — 2a
109) Andrzej Czarny 1-2a. 110) Dymitr tygin 1 2a
2a. 112) Jan Wojnarski
L 113 Mleczysiaw Jamroz 1— 2a. 114) Fran-
ciszek Skalski 1 — 115) Franciszek Nowotarski
1— 2a 116) Amom Kalicinski 1 — 2a. 117) Wiktor
Szatanik 1 — 2a 118 Wojciech Wcisto 1
119) Mleczyslaw Flasza 1 —
dejski 1 — 121) Jan Zmuda 1
dystaw anallk 1— 2a 123) Stefan Ro$ 1 -2a
124) Wiktor Neider 1 — 2a.  105) Zygmunt Goslir—
ski 1— 2a 126) Andrzej Wojcicki 1 — 2a, 127) Ta-
deusz Kom 1 — 2a' 128) Andrzej Chramiec 1- 2a.
129) Juljan Hawryszko 1 — 2a  130) Tadeusz Pru-
gar 1— 2a. 131) Inz. Jan Kopystyriski I, II, IIl, —e1
132)  Inz tucjan Myciriski I, II,
Krzywult 1 — 2a  134) Edwin Henzler 1
135) Jozef Kietbasa 1 — 3c. 136 Franciszek Gandor
1— 2a 137) Juljusz Kriss 1—5 138) Henryk So-
larz 1 — 2a. 139) Albin Koztowski 1 — 2a. 140)
Kasper Wcisto 1 — 3b. 141) J6zef Dudzik 1 — 2a
142) Teofil Konopka 1— 2a. 143) Kazimierz Sicifiski
1 — 2a 144) Whadystaw Grygierczyk 1 — 2a. 145)
Jozef Rolecki 1  2a 146) Zygmunt Polek 1 2a
147) Stefan Czech 1— 2a. 148) Juljan Sitnicki 1—2a.
149) Inz. 16zef Palimaczyfski 1 — 5. 150) Marjan
Nowak 1 — 2a 151) Inz. Ludwik Oelwein 1 - 2a.
152) Juljan Tyborowicz 1 — 2a. 153) Karol Grunsky
— 2a. 154) Karol Ogiela 1 —2a  155) Franciszek
Wéjclckl 1— 2a  156) Juljan Adamczyk 1 - 2a.
168) August Kostika 1 — 2a.  169) Marja Hublcka
1 -2a 159) Jozef Balcer 1 -2a. 160) Jan Zurekl -;
161) Wawrzyniec Sajda 1 — 2a.  162) Bronlslaw
Klerczynskl 1— 2a 162 Wojciech Szczerbanluk
64) Inz. Wiadystaw Lamme
155) anan Sienkiewicz 22 166) Stamslaw
Ziraldo 1 — 2a F7) Jan Suréwka 1— 2a.
Tadeusz Jarzyna 1 — 2a 169) Michat Rzepka 1—2a.
170) Jan Altman 1— 2a. 171) Whadystaw Diak 1—2a.
172) Dr. Alfred Ader 1 - 2a 173) Wiadystaw OI-
szeniak 1 — 2a. 174) Jan Pater 1 — 2a  175) Sta-
nistaw Molenda 1 —2a. 176) Inz. Zygmunt Lasso-
cinski 1 — 2a. 177) Wiadystaw Kurdziel 1 — 2a.
178) Wiadystaw Migdat 1 — 2a  179) Fsrdynand
Liebling 1 — 2a- 180) Wojciech Mazurczak 1 — 2a.

182) Stanistaw

Sebenek 1 2a 1&3) Lucjan Matula 1~ 2a. 189
tozef Krzywiecki 1 189) Maurycy Gertler
186) Bolestaw Gorsi 1 2% Jozef

22, 188 Leon ekolski 12a
Oskar Hubert'
192) Jozef

194)

Stusek 1228 g
189) lozef Francusziak 1 —

1 - 2a 191) Franciszek Wltek 1— 2a
Watek 1 — 2a 198) lozef Zakowski 1 — 2a
Stefan Kirker 1 — 2a195) Jozef Kosarz 1 — 2a-
196) Andrzej Rudzifiski 1— 2a. 197) Leopold Dwo-
rzak 1 — 2a 198) Franciszek Kolasa 1—2a 199
Antoni Bakowski 1 — 2a. 200) Rudolf Olma 1— 3b.
201) Edward Cetnarowiez 1 — 2a  202) Czestaw

Stanistaw 108. 97)
Swigtek Leon 110, 99) Maciejewski Stefan 11
100) Wycech Marjac 112.101) Konstanciak Jan 115.
102 Janwarew Aleksander 120. 103) Podolski Karol
112, 104) Rutkowski Henryk 123. 104) Romanowski
Wiadystaw 124, 106) Wo]nar Tadeusz 125. 1
Michalowski Walenty 126. 108) Lis Michat 128,
109) Malenty J6zefl 29, 110) Przeradzki Bronistaw 130,
111) Przybylowski Roman 131 Bombka Stani-
staw 132, 113) Boréwka Karol 134. 114) Stachur-
ski Kazimierz 135, 115) Szczerbiriski Roman 136
116) Hofman Ryszard 137. 117) Kobza Wiadystaw 140,
Hura Hieromin 141 119) Mas|
120) Klekowiecki Wactaw 144. Kyn Edward 147.
122) Rzepka Karol 146. 123) Szurgij Wactaw 148
124) Pietrzak Stanistaw 149- 125) Kokosiriski Bro-
nistaw 150. 126) Sobariski Stefan 152 127) Mar-
kiewicz Aleksander 155. 128) Marek Jan 156. 129)
Heince Stefan 171 130) Bielinski Stanistaw 173.
Lubecki Marjan 174. 132 Kowalski Artur
133) Bartos lézef 176 134) Djament Adam 178,
135) Ratajczyk Edward 179. 135 Andrzej Lud-

Dziwna przygoda.

Po ukoriczeniu kursu dla szoferéw, prze-
czytaniu kilkunastu dzieto budowie, napra-"
wie, obstudze i prowadzeniu samochodéw,
po powtérzeniu w mysli wszelkich mozliwych
niedomagarn samochodéw i ich usuwaniu,
zaopatrzony w caly zapas potrzebnych
i niepotrzebnych narzedzi i czesci zapaso-
wych wybratem sie nareszcie sam wtasnym
samochodem w dalszg podroz.

Co za rozkosz! Jestem panem wszech-
witadnym mechanicznego rumaka postusz-
nego (na razie) wszelkim moim skinieniom.
Usadowitem sig w siedzeniu jak najefek-
towniej tak, ze przekonany jestem iz wygla-
dam na samochodzie jak najlepsi jezdzcy
Swiata. Wprawdzie kurczowo jeszcze sciskam
kierownice ale staram si¢ nie przyzna¢
do tego i w cichosci serca obmyslam jak
najtrudniejsze sytuacje dla mego samochodu
z ktérych napewno wyszedtbym zwycigzko.

Naturalnie c6z tatwiejszego jak zatrzymac
samochéd!  Odbieram caty gaz, naciskam
pedat sprzegta i wylagczam bieg. Zaraz,
ale z ktorej strony jest ten pedat sprzegtowy
z prawej czy z lewej strony? Ach prawda
sa one oznaczone. Pedat sprzegta ma
litere K, a hamulcowy B. Patrzac na te
oznaczenia omato nie wpadtem do rowu

175. Csemny 1

1— 2a 203) lozef Sierostawski 1 — 2a
Hugo Wittke 1 — 2a 205) Jan Bathelt 1— 3b.
206) Wilhelm Ripper 1— 1 207) lozef landa |-2a.
208) Inljan Sowa 1— 2a 209) Roman Czermakl—2a.
210) Franiszelc Kropp 22, 211) Stefan Wanjcki
Fa. 212) StaniSlaw Mierostamski 1 — 13)
Alfred Woldh 1o 214) J6zef Zacny T2 22,
215 Rudolf Nikiel 1 — 2a. 216) Zygmunt Kowalski
1— %. 117) Inz. Bolestaw Ignacy Jurski 1 — 2a
118) Wiadystaw Przybylowski 1 — 'la. 219) Inz.
Alfred Streng 1 — 2a 220 Henryk  Wiktorczyk
1 — 2a 221) Jan Schidek 1 — 2a. 222) Inz. Czestaw

towski Antoni 143 Letsher 1 — 2a. Franciszek Karczmarczyk. 225) Jan

Rybotycki 1 — 2a. 225) Wiktor Wyszatycki 1 — 2a.
226) Bronistaw Kaminski 1 — 2a’ 227) Dr. lozef
Guzikowski 1 — 2a  228) Marjan Szyszka 1 — 2a.
229) Andrzej Salamon 1 — 2a  230) Ferdynand
Schmidt 1—2a. 231) Wojciech Dubas 1 —

232) W!adyslaw Kobylariski 1 — 2a  233) Rudolf

— 2a  234) Kazimierz Kmiecik 1 — 2a.

235) Inz. Mieczystaw Fedorski 1 — 2a. 236) Zbigniew
Pawtowski 1 — 2a

na szczescie jednak nie byto nic na drodze
wiec skorczylo sie bez katastrofy. Jednakze
jak to tatwo wpasé do rowu — wystarczy
tylko odwrdci¢ oczy od kierunku drogi.

N Czyzby réw dziatat jako magnes nasamo-
chod?

Jade dalej. Mijam drzewa przydrozne,
wozy, wdechuje z rozkosza $wieze powie-
trze i z radosci chciatbym pogtaska¢ samo-
chéd za jego cichy i grzeczny chéd.

Czemuz to tak mato ludzi na szosie,
a znajomych nie spotykam wcale — niema
nikogo ktoby podziwiat moja wprawng jazde
i moja zimng krew przy mijaniu pojazdéw
Zdaje mi sie iz naduzywam nieco sygnatu.
Daje sygnaly co chwila by upewni¢ sig
0 mojej wtadzy nad przechodniami. Mam
wrazenie iz darowuje¢ zycie kazdemu spot-
kanemu po drodze piechurowi nie rozjez-
dzajac go na $mier¢ tylko uprzedzajac
sygnatem o mojem zblizaniu sie. Samochod
moj idzie nieco krzywo po szosie, pierwszy
raz zauwazytem jak wazkie sg nasze gos-
cince! Dawniej dziwitem sig¢ dlaczego sie tyle
ziemi marnuje gdyz wystarczylyby szosy
o potowe wezsze— jak to sie pojecia z bie-
giem czasu zmieniaja!

Ujechatem juz pewnie ze sto kilometrow
miasta wcale nie widaé—najtrudniejsza rzecz
bedzie z nawréceniem. No przedtem pojade
sobie jeszcze kawatek drogi w dobrem tempie.

2a.
120) Stanistaw Ma-
2a Wia-

I, — 1 133) Rudolf
22 W

(0]

NASZE DTNOGI

W. Pan August tempicki z Gierczyc p.
Opatéw nadestat nam taskawie nastepuja-
ce uzupetnienia mapy automobilowej:

Na szosie Opatow — w strong Ozarowa
jest 13 km nowej szosy poczem 5 km go-
Scinca dalej za$ od wsi Bodziny 6 km fa-
talnej szosy do Ozarowa.

Na szosie Ozaréw-Tarnéw jest przerwa
w szosie okoto 3 km nie do przejechania
autem, gdyz duzy piasek.

Na szosie Opatow-tagow-Wola Jacicowa-.

Kielee samochodem nic przejedzie bo szo-

Franciszek Wréblewski 1 -- 2a. 102) Jan Mar- sa dopiero w budowie.
2b. 2) Mibiesvicz 1 — 2a. 103) Piotr Kondra 1—2a 104) Wik-

Na linji Ostrowiec-Sienno jest tylko 4km
szosy a hie jak zaznaczono w mapie 18km.

Z Ostrowca do Wasniowa wecale szosy
niema.

JESZCZE JEDEN PROJEKT CO DO
SZKOLY SZOFEROW

Kilkakrotnie juz zabieraliSmy glos na

tamach Auto w sprawie stworzenia szkoty
szoferskiej uznajac palaca potrzebe takiej
szkoly, opartej o zdrowe sily tak naukowe
jak i finansowe.
W dzisiejszym numerze umieszczamy
tej samej sprawie pismo ktére otrzyma-
lismy ze zwigzku zawodowego szoferéw
z prosba o opublikowanie. List ten sprawia
nam szczegodlna rado$¢ gdyz widac z niego,
iz zwiazek zawodowy chce wzigs¢ sie do
pracy tworczej, do pracy nad polepszeniem
stanu obecnego zapewnieniem lepszej
przysztosci kraju i pod tym wzgledem. Co
do jednego wyrazamy powatpiewanie— oto
czy zwigzek zawodowy podota tak ciezkiemu
i trudnemu zadaniu, gdyz stworzenie takiej
szkoty wymaga duzego nakfadu pracy, wiel-
kiej znajomosci rzeczy, zdolnosci organiza-
cyjnych noi duzo—duzo—pieniedzy inaczej
szkota nie sprosta swym zadaniom.

Do Redakcji Czasopisma ,,Auto'l
w Warszawie

Zarzad Zwiazku Zawodowego Automo-
bilistbw prosi uprzejmie o zamieszczenie
niniejszego artykulu W swem poczytne pismie.

Z powazaniem
Przewodniczacy Zwiazku
S. Trzeciak

=)
Za Sekretarza:
(—) W. Wallas

Szkolnictwo Zawodowe

Szkolnictwo zawodowe ten nerw zajmu-
jacy najwyzsze stanowisko w zyciu narodéw,
narodéw dbajacych o cato$¢ swych pod-
walin, bytu, niezaleznosci i przysztosci, oto-
czone w $wiecie calym najwieksza opieka
i pieczotowitoécia, niejednokrotnie juz da-
wato i daje temat do gtebokich rozmyslan
ludziom o najprzedniejszych umystach, nad
jego reforma, podniesieniem poziomu umysto-
wegg do puktu przewidzianego prawem
mozliwosci i udoskonalenia.

Niestety tak nie jest u nas w Polsce
panstwie cywilizowanem i kulturalnem.

Szkoty zawodowe jak n. p. szkoly szo-
ferow z braku odpowiedniego personelu

nauczycielskiego, inaczej mowiac sit instruk-
torskich, a takze na odpowiedniej stopie
postanowmnych warsztatow, w zadnym ra-
zie nie odpowiadaja potrzebie dnia, tak
pod wzgledem teoretycznym jak i praktycz-

Szkoly szoferéw ktére sitg rzeczy staty
sie  nieomal gtdwnym czynnikiem zapew-
niajacym nam w czasach dzisiejszych dalszy
rozwoéj automobilizmu, ktérego poziom nau-
kowy na ogdt nizki jak dotad ulegt, nie
poprawie jakby to by¢ powinno, lecz ogol-
nemu zaniedbaniu.

Niestety dalszemu rozwojowi automobi-
lizmu jak “maszynie prujacej — przestrzen
zaci$nieto hamulec, tamujac jej bieg, rzucono
przeszkode w postaci niedostatecznie wy-
szkolonych szoferéw.

Szkoty szoferéw ktére z ogélnego punktu
widzenia, winny sta¢ sie przybytkami nauki
i wiedzy fachowej, sa raczej kuchnig dla
biednych, ktérzy tamze otrzymuja za duzo
by umrzeé, za mato by zy¢.

Zewszad stycha¢ ztozeczenia skierowane
przeciw szoferom, ktérzy na zajmowanych
przez sig stanowiskach kierowcéw samo-
dzielnych popetniaja kapitalne btedy wy
nikajace z niedostatecznej znajomosci fachu.
Narzekania ogdlne na brak wykwalifikowa-
nych szoferéw staty sie wypadkami dnia
i godziny i minuty i w tych najkrytyczniej-
szych momentach obfitajgcych w  zarazki
chorobotwércze automobilizmu  zatruwaja-
cych jego zycie, rozwdj i postep dalszy,
staneliSmy oko w oko z zadaniem ktérego
rozwigzanie, a raczej otwarcie szkoly lezy
nie tyle w interesie szoferow ile w interesie
wiascicieli samochodéw i instytucji tak
panstwowych jak i prywatnych, ktérym
brak wykwalifikowanych i moralnie pewnych
szoferéw dat i daje sie dobrze we znaki.

Szkota szoferéw winna by¢ gwiazda
przewodnia dalszego rozwoju automobilo-
wego najwyzszem jej hastem podniesienie
spoteczne  pracownikéw automobilowych,
usuniecie zgnilizny moralnej, wszczepionej
w mitodziez nasza, ktoéra nlszczy W niej
wszelkie objawy dobre, a celem i zadaniem
wyksztatcenie fachowe na wzér Europejski.

Pozadana jest szkota ktérej program
datby moznos¢ szoferom Polski, o ile nie
przewyzszy¢ to w kazdym razie doréwnac
wyszkoleniu w dziedzinie automobilizmu
szoferom Europy.

Instytucja zawodowa w Polsce powotang
dla utworzenia wzorowej szkoty szoferéw
jesf Zwigzek Zawodowy Automobilistéw, ktéry
powinien poczyni¢ odpowiednie starania
uwadz panistwowych celem otwarcia szkoty
pod nazwa ,Szkota Szoferéw Zwigzku Za-
wodowego Automobilistéw”, a spodziewaé
sie nalezy, ze projekt ten spotkac sig¢ musi
z gorgcem i serdecznem przyjeciem ze strony
czynnikéw kierujacych, a takze i z wydatng
pomoca.

Chwila stosowna nadeszta, do czynu
wigc, chocby kosztem najwigkszych ofiar
zacznijmy budowa¢ to na czem zyska Pan-
stwo, gdyz warunkiem nieodzownym przysz-
tego rozwoju automobilizmu, sa odpowiednio
wyszkoleni szoferzy.

W. Wallas

Administracja ,Auto” uprzejmie prosi PT. Prenumeratoréw o taskawe ure-
gulowanie naszych zestawien pg. obliczerh wyznaczonych w zataczonej kartce oraz

o zawiadom

e co do prenumeraty czasopisma w dalszym ciggu.

Powyzsze nie dotyczy P.T. cztonkéw Automobilklubu Polski, za ktérych prenumerate

optaca Automobilklub.

Czy mi sie zdaje, czy tez naprawde silnik
zaczyna ustawac?! jeszcze pare wybuchow
coraz nieregularniejszych i stop. A to
wpadiem! Zdata od ludzi sam na szosie
z zepsutym samochodem. Podnosze maske
i przywodzac na pamie¢ wszystkie nauczone
poprzednio wiadomos$ci o doraznej naprawie
samochodu zaczynam szukaé przyczyny.

Wiec najpierw zapat. Wykrecam Swiece
otwieram kurki sprezaniai obracam korbg—
iskra przeskakuje wiec magneto dziata dobrze.
Czyzby karburator byt winien? — rzeczy-
wiscie benzyna nie dochodzi. Wyjmuje na-
rzedzia odkrecam karburator — zaczyna sie
mozolenie nad wykreceniem dyszy, ktéra
jednak okazuije sig czystg zupetnie. Dmucham
pompka w rurke doptywowa benzyny—moze
ona zatkana, nie powietrze przechodzi zupet-
nie swobodnie. Zaktadam karburator i za-
bieram sie do pompki powietrznej. Pompuje
dtugo—na manometrze ani $ladu cisnienia wi-
docznie pompka zepsuta—tu juz gorzej nie
znam bowiem jej konstrukcji. — Odkrecam
pompke i staram sie wnikna¢ w  jej ustrdj.
Stysze sympaftyczny dla mnie, ach jak sym-
patyczny odgtos zblizajgcego samochodu.
Szofer daje mi juz zdaleka znaki reka, czyzby
to byt jaki$ znajomy? Co oni wiozg? Paczke
z dynamitem czy kase drogocenna? Wszyscy
sig $miejg na tym samochodzie, pewnie
pijani Na paczce tej widze m6j numer

samochodowy — nie to niemozilwe, to
zbiornik od mego samochodu — Teraz
rozumiem — zgubitem zbiornik z benzyna
a oni go znaleZli i dlatego tak sie $mieja.
No niewiem sam co zrobig memu mecha-
nikowi ze ten wstyd, chyba to sie rzadko
zdarza zeby zgul zbiornik po drodze
i potem przez pét godziny szuka¢ przyczyny
niefunkcjonowania silnika!

Moi dobroczyricy juz sa tutaj, dobro-
dusznie oddajg mi zbiornik i czynia wyrzuty
dlaczego nie wzialem ze sobg drugiego
zapasowego. Sprawa sie wyjasnia — jaki$
kilometr przedemng znalezli zbiornik na
$rodku drogi i przypuszczali stusznie ze
bez niego daleko nie ujade a zreszta byt
na nim i numer rejestracyjny bez ktérego
tez nie wolno jezdzi¢! — tak ze mnie szy-
dzi Szofer pomégt mi przymocowaé
zbiornik, przewody potaczyliSmy rurka gu-
mowa i owineli drutem tak ze po kwa-
dransie mogtem zawréci¢ by dosta¢ sie do
domu. Nie bede juz opisywat piekla jakie
zrobitem w garazu ale na zle mi to wyszto
gdyz z zemsty otrzymatem nazwe ,pana
bez zbiornika". Dzi$ kiedy to wszystko jest
juz dalekiem tylko wspomnieniem nie wyjez-
dzam nigdy z garazu nie obejrzawszy wprzéd
dokfadnie umocowania zbiornika w ramie.

Stanistaw Stydelski




[

I Raid samochodowy zaczyna sie dnia 15 czerwca i trwa¢ bedzie do dnia 22 czerwca.

Bedzie on pierwsza wieksza proba naszych sit, to tez automobilista majagcy mozno$¢ wzigcia w nim udziatu
powinien zgtosi¢ swoje prosbe o przyjecie i zapisanie samochodu do konkursu.

Zgtoszenia przyjmuje sekretarjat Automobilklubu Polski Warszawa, ul.

OTNICTWO

KOMUNIKACJA POWIETRZNA Z NIEMIEC

DO STANOW ZJEDNOCZONYCH

Zapowiadana od dtuzszego czasu linja
sterowcowa tranzatlantycka zostanie juz nie-
dtugo uruchomiona. W tej sprawie bawit
niedawno w Nowym Jorku dyrektor Schiitte
sterowcéw  Schiittte-Lanz.
zyty bedzie sterowiec obje-
150.000 m sze$C., mieszczacy
pasazerow.

Wedtug obliczerr p. Schiitte cena bile-
téw nie bedzie o wiele wieksza od prze-
jazdu w kajucie pierwszej klasy — za$
0szczednos¢ czasu wyniesie 4 dni. Stero-
wiec unoszacy 100 pasazerow za 5000 fr.
stanowi¢ bedzie rentowne i wielkie lotni-
cze przedsiebiorstwo komunikacyjne.

DOROCZNY LOT OKREZNY W POLSCE

Wzorem roku ubiegtego Aeroklub orga-
, nizuje 10czerwca lot okrezny na przestrzeni
Warszawa — Lwéw — Krakéw — Poznari—
Warszawa 0 hagrode przejsciowa Ministra
Spraw Wojskowych i szereg nagréd dodat-
kowych. Tegoroczny regulamin bedzie bar-
dziej obostrzony i wymagania stawiane pilo-
tom pozwolg uczestniczy¢ w locie tylko
sitom pierwszorzednym. Konkurs zakonczy
si¢ na lotnisku w Mokotowie, gdzie prze-
widziane sg rézne atrakcje, uprzyjemniajace
czas publicznosci oczekujacej na powrét
wspoétzawodnikow.

Z LOTNICTWA JAPONSKIEGO

Rzad japoriski posiada znaczne $rodki
na podniesienie i rozwdj lotnictwa, gdyz
budzet samego lotnictwa morskiego wynosi
22.777.780 yenow (okoto 160 miljonéw mkp.)
z sumy tej 3.175.376 yenéw przeznaczono
na popieranie przemystu krajowego za
aparaty i silniki catkowicie zbudowane
w Japonji.

Lotnictwo komunikacyjne zaczyna sig
réwniez rozwija¢ pomyslnie, przyczem ro-
bione sg préby zrzucania poczty z pomoca
spadochronéw, bez zatrzymywania si¢ w miej-
scowosciach posrednich. Czynne sg obecnie
linje:

Osaka Nagoya — Toyohashi —
Shidznoka — Tokio — Ojima (Gurama).
Niedlugo uruchomione beda potaczenia:

m Osaka—Boppu (Kynshu) i Fukucka-Fusann.

Caly szereg konkurséw wplywa réwniez
dodatnio na rozwéj lotnictwa, to tez nie
nalezy si¢ dziwi¢ iz japoriski przemyst lot-
niczy prosperuje bardzo dobrze.

PLATOWIEC SPORTOWY,MARK* 28 KM.

W zaktadach stalowych Mark pod Wro-
ctawiem wybudowano jednomiejscowy je-
dnoptatowiec sportowy typu parasol z sil-
nikiem dwucylindrowym Haacka 28 — 30

M.

Skrzydto o cienkim profilu, prostokatne,
posiada na koncach lotki, a w érodku wy-
ciecie dla pilota.

Aparat ten rozwija szybko$¢ 100 kim.,
przyczem laduje swobodnie na niewielkich
terenach.

Konstrukcja stalowa ,Mark’a“ jest na-
der lekka i prosta.

| u nas mamy wszak przemyst stalowy
i ftatwiej nam bedzie budowa¢ aparaty sta-
lowe niz duraluminjowe, a tymczasem robi
sie tylko modele drewniane — gdy caly
$wiat przerzuca sie na typ metalowy.

UTOMORILIZM

RAID SAMOCHODOWY

Cztonek Klubu p. Wactaw Stattler zaofia-
rowat na Raid piekng nagrode przeznaczona
dla uczestnika, ktory stale uzywa Inmilnera
i ktorego samochod jest zaasekurowany (Au-
tocasco).

WOJSKA SAMOCHODOWEBIORAUDZIAL
W RAIDZIE SAMOCHODOWYM

Min. Spraw Wojskowych, Dep. VI. uzna-
jac wazno$¢ doswiadczen zbieranych pod-
czas raidéw daje kilka samochodéw, ktére
wezmg udziat w raidzie oraz wyznaczyto
oficeréw wojsk samochodowych jako komi-
sarzy sportowych do dyspozycji Automo-
bilklubu Polski. O ile nam wiadomo wy-
znaczeni sg z posréd wojskowych nastepu-
jacy pp. oficerowie: kpt. Hryniewski, Jedry-
chowski, Owczarski, Hulewicz, Wukicewicz
por. Kowalczewski i Poptawski, jako ko-
misarze wojskowi za$ na samochody woj-
skowe biorgce udziat w raidzie: kpt. Ksig-
zek, por. Witowski, kpt. Staniszewski, Ro-
ginski i Sawczyk.

Kpt. Trzetrzewinski bedzie prowadzit
samochéd wojskowy jako kierowca.

Oprécz tego z Wydziatu Wojsk samo-
chodowych wezma udziat w raidzie mjr.
Koszko, mjr. Meyer i urz. wojsk. Radliriski.

Z wojskowych cztonkéw Automobilklubu
pojada prawdopodobnie pputk. Dembowski,
kpt. Szydelski i kpt. Bauernfeind.

Jak widzimy wojskowo$¢ daje dobry
przyktad dbatosci o rozwoéj automobilizmu
polskiego nie zapominajac jednoczesnie

Nowoczesne motocykle.

Motocykl nalezy obecnie bezsprzecznie
do waznych $rodkéw lokomocji, a gdzie
chodzi o przewozenie jednej lub dwdch
oséb, nie méze z nim konkurowaé zaden
wehikut. Obecne stosunki nakazuja naj-
wieksza oszczednos$¢ w uzytkowaniu drogiej
energji, co jasno uwidacznia sie w dazeniu
techniki. llez to czasu i energji tracgludzie
na codzienne odbywanie drogi pomigdzy
swem mieszkaniem, a miejscem zatrudnie-
nia, na zatatwienie rozmaitych spraw itp.?
Ameryka, ktéra wiecej kieruje sie dewiza
,Time is moéneyll nizeli innemi wzgledami,
dawno juz w wysokim stopniu rozwineta
$rodki komunikacyjne i dlatego zastoso-
wanie samochodu i motocykla przybrato
tam kolosalne rozmiary. W Europie Anglja
nalezy w pierwszym rzedzie do pionieréw
motocykla. Poczatkowo wiecej zmyst spor-
towy, anizeli praktyczny zachecit Anglikow
do uzywania motocykléw. Jak zda ma-
szyna, tak i motocykl miat najpierw wiele
wad; obs!uga jego wowczas wcale nle byta

fachowiec mégt zaryzykowa¢ pusci¢ sie w
droge na éwczesnym motocyklu.

Stosunkowo szybkiemu udoskonaleniu
motocykléw dopomogty doswiadczenia zro-
bione z silnikami samochodowymi i aero-
planowymi. Nie chce kolejno rozpatrywaé
rozmaitych etapéw rozwoju, a pragne za-
pozna¢ czytelnika z kilkunastu nowocze-
snemi konstrukcjami.

W poszukiwaniu zyskownych artykutéw
szereg producentéw amunicji rozpoczat po
wojnie fabrykacje matych silnikéw spalino-
wych, ktére dajg sie tatwo wbudowaé do
kazdego roweru. Idea ta bynajmiej nie byta
nowa, gdyz od catego szeregu lat starano

sie stworzy¢ maly motorek, ktéryby w cia-
gu kilkunastu minut pozwolit przeistoczy¢
rower w motocykl. Owczesne dazenia spet-
zly poczeéci na mniej lub wiecej nieudol-
nych doswiadczeniach i stad pochodzi jesz-
cze czedciowo dzisiejsza nieufnos¢ ogétu
do t.ego rodzaju maszynek.

Wiele z nowopowstatych fabrykatow
wkrétce zniklo z powierzchni, jako zupet-
nie nieodpowiadajacych celowi. Inne zostaty
stopniowo ulepszane, az doszly do obec-
nego niemal doskonatego stanu.

Dazeniem konstruktoréw byto wydosta-
nie z silnika jaknajwigkszej mocy przy mi-
nimalnych jego rozmiarach i cigzarze. Z dru-
giej strony starano sie o jak najprostszy
mechanizm, ktéry moégtby by¢ obstugiwany
przez laika.

Dwa rozmaite rodzaje silnikéw rowero-
wych dwu—i czterosuwowych sa obecnie pra-
wie w réwnej mierze stosowane. Zasady
ich dziatania przyjmuje jako znane. Wylicze
jedynie zalety i wady silnika dwusuwowego
w stosunku do czterosuwowego. Do zalet
nalezg bardziej zréwnowazony moment ob-
rotowy—ujednostajniony bieg, mniejsza wa-
ga i rozmiar, brak zaworéw i mechanizméw
do ich obstugi, mozliwo$¢ zmiany kierunku
biegu (w danym wypadku bez wigkszego
znaczenia), jednokierunkowe cisnienie w to-
zyskach, zmniejszenie mozliwosci defektow
i stad tatwa obstuga, mniejsze zuzycie or-
ganéw posredniczacych w przeniesieniu sity.
Wady: wieksze zuzycie benzyny i oliwy,
tylko czesciowe wyzyskanie energji wskutek
skrécznia sprezania, ekspanzji i wydmuchu,
zmiejszona elastyczno$¢ (regulowanie w ma-
tych granicach).

Trudno dzi$§ wyda¢ ostateczny sad osil-

Ossolinskich 6 (dawniej ul.

Czysta).

0 zebraniu jak najwigkszej ilosci doswiad-
czei mogacych przyda¢ sig armiji.

WYCIECZKA W TATRY | PIENINY.

Krakowski Klub Automobilowy urzadzit
w Zielone $wieta wycieczke klubowgw Ta-
try i Pieniny. Wycieczka trwata dwa dni.
Pierwszego dnia wyjazd z Krakowa przez
Podgorze, Gtogoczéw, Myslenice, Obidowe,
Nowy Targ do Zakopanego. Po potudniu
wycieczka w doling Koscieliska, wieczorem
reunion w restauracji Trzaski w Zakopanem.
Nastepnego dnia wyjazd z Zakopanego do
Szczawnicy przez Nowy Targ i Czorsztyn,
Kroscienko, Stary Sacz do Nowego Sacza
dalej przez Limanowe, Tymbark, Mszane
Dolna, Skotnielng, Lubieri, Myslenice do
Krakowa z powrotem. Komandorem wy-
cieczki byt p. Wilhelm Ripper.

Bardzo stuszng wydaje nam sie uwaga,
zamieszczona na ostatniej stronie regula-
minu wycieczki:

.Jecha¢ powoli i ostroznie, na silnych
skretach, przez mosty i zabudowane miej-
sca. Zaleca sie kierownikom wozéw ostro-
zno$¢ w mysl tej gtéwnej zasady automo-
bilowej, ze nie ten jest dobrym automobi-
lista, kto szybko jedzie i ryzykownie, lecz
ten, kto jedzie swobodnie, spokojnie, lecz
pewniel1

WYNALAZEK POLSKI NA POLU
CYKLEKAROW.

Inz. Adam Gliick obmyslit nowa -kon
strukcje matego samochodu (cyklekaru) kto-
remu rokujg wielkie rozpowszechnienie.
Berlinski ,Motorll zamieszcza w jednym
z ostatnich numeréw obszerny artykut po-
$wiecony tej konstrukcji. System inz. Gliicka
polega na zupetnie oryginalnym sposobie
przenoszenia ruchu silnika na kota za po-
mocg pionowej osi o zmiennej dtugosci.
Konstrukcja ta zostata juz opatentowana
1w najblizszym czasie wynalazca przyste-
puje do fabrykacji nowego typu. W jednym
z najblizszych numeréw naszego pisma za-x
miescimy szczegétowe dane co do tych
cyklekaréw. Obiecat je taskawie dostarczy¢
sam wynalazca, przebywajacy obecnie w
Krakowie.

s - - . "
Ws&dg u Jnjangdis
10 maszyn europejskich staneto do
wyécigu w Indjanopolis
Bugatti, Rolland Pllaln, Mercedes
i ,Schmidt Special" uczestnicza.
Dziesie¢ europejskich maszyn startuje
w wyscigu 500 mil Indianopolis.
Przyjezdni stawiajg ,team" Bugatti (8 cy-

nikach dwusuwowych, gdyz sa one obecnie
w stadjum rozwoju i ciagtych ulepszen.
Niewatpliwie zastosowanie w silnikach dwu-
suwowych tlokéw z lekkich i dobrze ciepto
przewodzacych metali bedzie miato duze
znaczenie. Wskutek sterowania doptywu
i wydmuchu gazéw sg ttoki w silnikach
dwusuwowych znacznie wigksze niz w czte-
rosuwowych, a z drugiej strony w réwnym
odstepie czasu musza one odprowadzac
dwa razy wiecej ciepta. Smarowanie silni-
kéw dwusuwowych najczesciej uskutecznia
sie przez okoto \0% dodatek oliwy do ben-
zyny, co niewatpliwie przyczynia si¢ do
uproszczenia ich obstugi.

Co sie tyczy umieszczenia silnikow
w rowerach, robiono rozmaite proby, jak
np. umocowywano je ponad tylnem Ilub
przedniem kotem, w ramie, przed przekfad-
nia, z boku it d. Nawet pojawily sie jedno-
kotowe. motorowe przyczepki z boku lub tytu.

Kazdy z tych rodzajow ma swoje zalety
i wady. W Niemczech wiele silnikow
wbudowujg ponad tylnem kotem. Wada
takiego potozenia jest niekorzystny wptyw
ciezaru przy skretach. Przeniesienie sity na
przednie koto wymaga specjalnej konstrukcji
widetek jest jednak bardzo dogodne pod-
czas jazdy w gorzystych stronach i zmniej-
sza boczne zarzucanie. Do tak umiesz-
czonych motorkéw, praktycznie wyprébo-
wanych, zaliczy¢ nalezy ,Motorette”, gdzie
silnik dwusuwowy o mocy okoto 1HP. gra-
niczy bezposrednio z piastg przedniego kota.
Po jednej stronie kota znajduje sig cylin-
der z karterem, wat przechodzi przez piaste
i nosi na wystajacym po drugiej stronie
koricu tarcze rozpedowa. Naped kota usku-
tecznia sie zapomocg trybow (planetarny
system) i jest w piascie szczelnie zamkniety.
Zamiast osobnego magneta umieszczono
dynamo maszyne w tarczy rozpedowej.

lindréw jednym rzedzie) z obsada: hrabia
Zborowski, Pierre de Viscaya, Ksigze Cys-
tria, Ranol Riganti i M. d’Olsaga, — Kie-
rowcy; Jules Goux na ,,Schmidt special”
z silnikiem S. R. O. Z zaworami ,mankie-
towymilt Albert Guyot na 8-cylindréwce
jednorzednej, zawory sprezynowe ,Rolland—
Pilain, i ,team1l,Mercedes’a* majacy Chris-
tian™ Lautonscklagefa, Christian’a, Werner'a
i inzyniera Max'a Sailer’a jako kierowcow.

Kierowcami byli wytacznie prywatni wias-
ciciele, poraz pierwszy w Indianopolis Hr.
Zborowski bogaty anglik, dobrze znany
z rekordéw na torze w Brooklands.

Viscaya i ksigze Cystrja sa francuzami,
a Riganti i d’01saga pochodza z Argentyny.
Major Galop, anglik kierowca zapasowy.

Kierowcy ,Bugat wyjechali na statku
Lafayette dn. 28 IV i trenujg sig od 10 V.

Inz. Bacgerean, konstruktor samolotéw
,,Spad: — jest kreatorem jednosiedzenio-
wych nadwozi wyscigowych ,Bugatti”.
Kierowca ma tylko gérng czes¢ twarzy
wystajaca po za maske i gorng czesé gtowy
na poziomie linji zbiornika benzyny w tyle.
Maszyny ,Bugatti” majg silniki 8-io cy-
lindrowe w jednym rzedzie, hamulce hy-
drauliczne na kotach przednich.

Trzy ,,Mercedesy” sa zdaje sie jedyne
z 4-o0 cylindrowemi silnikami (122-cali ku-
biczn. tlokullw wyscigu.

— Kierowcy Sailer, Lautonscklager i Wer-
ner sa znani z lat poprzednich. Lautonsckla-
ger jest bezwzglednie ,DziadkiemIl wysci-
gu, ma lat 46 i wygrat Grand Prix w 1908
iw 1914,

Max Sailes ma lat 40, jest inzyniereinn
u ,Mercedes™1L od 1902 roku.

Jest wyjatkowo odwaznym kierowca
i byt przeznaczony w franc. Grand Prix 1914
roku do zwycigzenia Georges’a Boillot,
ktorg to misje spetnit z powodzeniem.

Werner ma lat 31, pochodzi ze Stuttgartu,
w stuzbie ,Mercedes™lL od r. 1911 za wy-
jatkiem wojny,

Wielce tajemniczym jest zapis francuza
Jules Goux — gdyz niemozliwem jest do-
wiedzie¢ sie cokolwiek o maszynie ,,Schmidt
Specjat’, podiug projektu stynnego inzy-
niera M. Schmidfa — Silnik jest podobno
bezzaworowy i posiada wiele zadziwiajacych
innowacji.

Obecny brak detali konstrukcyjnych, ob-
jasniaja tern, Ze patenty na wyréb nie sa
jeszcze zatwierdzone.

WYSTAWA JUBILEUSZOWA
W GOTEBORGU

Podczas Wystawy Jubileuszowej w Go-
teborgu (najwiekszym porcie szwedzkim na
wybrzezu zachodnim), z okazji trzechset-
lecia miasta, rozpoczynajacej sie dnia 8 bm.,
odbeda sie od 1do 15lipca t zw. Gry
Sportowe Szwecji (Sveriges Idrottspel). Sta-
rania wtadz sa specjalnie skierowane ku
temu, aby w najwigekszym stopniu utatwi¢
prace prasy. Miedzy innemi zarzadzeniami
w poblizu terenéw sportowych powstana
nowe urzedy telegraficzne i telefoniczne.
Prawie wszystkie wybitniejsze pisma spor-

Tego rodzaju urzadzenie spotyka sie w bar-
dzo wielu motorkach rowerowych. ,Moto-
rette" wymaga specjalnej piasty i dlatego
do agregatu nalezy wzmocnione przednie
koto i pomocnicze widetki.

Do ory-
dinalnych
konstrukcji
zaliczy¢ na-
lezy cztero-
suwowysil-
nik ,Ami*
1HP. Cy-
linder jego

i toczony

H jest z pet-
nej stali, za-
wory znaj-
dujg sie w
gtowicy i
3, sterowa-
ne z karte-
U popy-
chacz ami
i dzwignia-
mi. Karter
silnik_dwusuwowy marki Villiers' :‘jest z tytu
majacy pradnice w kole rozpedowem. :

(z ksiazki: St Szydelski, Nowoczes.  Wydiuzony

ny Motocykl). i miesci

skrz ynk e

biegéw z dwoma chyzosciami. Zapton usku-

tecznia si¢ magneto i $wieca. Silnik nor-

malnie jest wbudowany przed przektadniag
i napedza taricuchem tylne koto.

Nie moge tu rozpatrywa¢ calej masy
istniejgcych fabrykatow, a zaznaczy¢ musze,
Zze ogolnie przekonano sig¢ wkrétce, iz me-
chanicznie napedzany rower odpowiada¢
winien innym warunkom jak zwykly rower.
Zaczeto go odpowiednio przystosowywac
przez wbudowanie sprezynowego widelca,
zamiane normalnych szprych na mocniejsze
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towe Europy zapowiedzialy przyjazd swych
przedstawicieli. W celu ufatwiania dzien-
nikarzom zagranicznym odwiedzenia Wysta-
wy. Dyrekcja Kolei Paristwowych Szwecii
udziela takowym bezptatnego przejazdu, do
; Odteborga i z powrotem od granicy szwedz-
kiej. Dziennikarze zyczacy sobie skorzystac¢
z tej sposobnosci maja sie zwréci¢ do
Dyrekcji Kolei pod adresem: Kgl. Jarnvag-
styrelsen, Utrikse Taxebyraan, Stockholm.
Nalezy poda¢ jak dtugo ma trwa¢ odwie-
dzenie Wystawy przez poszczegdélnego dzien-
nikarza i zobowigza¢ si¢ przestat, po
wydrukowaniu pod wskazanym adresem,
artykutéw o Szwecji albo Géteborgu.

W Grach Sportowych Szwecji dotychczas
zapowiedziato swéj udziat 20 paristw Europy,
Ameryki i Australji. Polska réwniez bedzie
rerpezentowana, lecz liczba uczestnikéw
z Polski, z przyczyn natury ekonomicznej
jeszcze nie jest ustalona.

W celu jaknajwydatniejszej korzysci
z odwiedzin Goteborga, Komitet Wystawy
zwraca sig za posrednictwem Poselstwa,
z uprzejma prosba aby gtéwne redakcje
pism raczyty delegowa¢ kilka sit dzienni-
karskich w zupetnosci kwalifikowanych do
tego celu.

Wytaczne prawo zdje¢ fotograficznych
na terenie Wystawy i Gier zostato udzielone
firmie; Goteborgs lllustrationsbyraa. Jako
Komisarze Prasowi zostali desygnowani
pp. Dr. Gosta Rahmn i redaktor Carl Linde.
Klub Dziennikarzy sportowych Szwecji urza-
dza podczas gier konferencje z kolegami
zagranicznymi w celu oméwienia wspélnych
spraw.

Od 14 do 17 czerwca odbeda sie naj-
Wigksze dotychczas na Pétnocy Popisy
Gimnastyczne, w ktérych weZmie udziat

7000 oséb. Lista uczestnikéw jest juz
zamknieta.
Siedmioprzekladniowa skrzynka

szybkosci.

llo$¢ zuzywanej benzyny oraz wysoka
cena tejze, przy niewielkiej stosunkowo sile
nosnej samochodu ciezarowego sprawiaja,
Ze transport samochodowy nie moze sie tak
rozwinag, jak naprzyktad transport kolejowy.
Ostatecznie przew6z optacitby si¢ gdyby
samochéd byt ciggle w pracy uzytecznej to
znaczy jezdzit zawsze obtadowany, co jest
jednak zwykle niezbyt mozliwe do urze-
czywistnienia. Tymczasem samochdd cie-
zarowy jadacy bez tadunku sprawia wtasci-
cielowi wigcej kosztéw, niz gdyby jechat
obtadowany, bo zuzywa prawie taka sama
ilos¢ benzyny. Préby dowiodly, ze naprzy-
ktad 4-tonnowy samochéd, jadac przy pet-
nem obcigzeniu z szybkoscia 20 km/g.,
zuzywa 42—45 litrbw benzyny a tenze sam
samochéd nieobtadowany zuzywa przy takle]
samej szybkosci 40—42 litréw na 100 km.

Jak widzimy réznica jest tu niezmiernie
mata i od jej powigkszenia zaleze¢ bedzie
w wielkim stopniu oszczedno$¢ na benzy-
nie. Nie mogac zmniejszy¢ wogdle, ilosci
zuzywanej przez samochdéd benzyny, po-
winnismy stara¢ sie zredukowa¢ jg chocby
w tym wypadku.

Ciekawe rozwigzanie tego problemu data
niemiecka fabryka ,NAG“, ktéra w swym
nowym cigzarowym typie zastowata 7-prze-
ktadniowg skrzynke szybkosci.

Dzieki skrzynce tej mozemy:

Zmniejszy¢ ilos¢ obrotow silnika
ZI({sbgawiajqc dotychczasowa szybkos¢ jazdy
al

it d Rama zwyktego roweru nie obliczo-
na jest na dziatanie silnika i nie wytrzy-
muje go. Dlatego niektorzy przemystowcy
Zaczell produkowa¢ wzmocnione ramy, inni
za$ przeszli do budowy lekkich motocyklow.
Silniki jch prawie wcale nie réznig sia od
poprzednio wspomnianych (rowerowych); na-
tomiast ramy podobne sa do motocyklo-
wych ciezkiego typu t. j. sa dtugie, niskie
z prezynowym przednim widelcem, bagaz-
nikiem, wzmocnio-
nemi kotami ($red-
nicy 26" lub 28".
Niektére motocykle
tego bardzo prak-
tycznego typu zao-
patrzone sgw-skrzy-
nke biegéw, Kicks-
tarter, deski dla nég,
a nawet dynamo-
maszyne do elek-
trycznego oswietle-
nia.

Jezeli uwzgledni-
my, ze w samocho-
dzie waga wasna
ma sie do obcigze-
nia m w. w stosun-
ku5:1 w moto-
cyklu okoto 1:1, a
wlekkim motocyklu
1:2, to tatwo sobie wyobrazi¢, jak oszcze-
dnie jezdzi sie takim typem.
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2) Zachowujac dotychczasowa ilo$¢ obm-udziatem jezdzcow wszyst-kich stolic Pol-

téw silnika, zmniejszy¢ czas jazdy przez
powigkszenie szybkosci.

W obu wypadkach otrzymujemy znaczng
oszczedno$¢ na zuzyciu benzyny podczas
ruchu nieobcigzonego wozu.

Najtrudniejszg do rozwigzania kwestjg
byto tu naturalnie pomieszczenie tych trzech
nowych szybkosci. Gdyby$my dodali tu
trzy pary nowych kétek zebatych oraz od-
powiednig ilo$¢ ciegiet i widelcow w skrzyn-
ce, to powiekszylibySmy znacznie jej ciezar
i dugoé¢. W tym wypadku zbawiennym
okaza¢ sie moze tylko system podwdjnego
dziatania kot zebatych. System ten zasto-
sowano wiasnie w skrzynce ,NAG*“, gdzie:

bieg 1 spetnia zarazem role 5
. 2 N N . 6
. 3 N N .7
. (4 ziaczenie bezposredniej

Podwdjne dziatanie trybéw umozliwione
zostalo przez usuniecie stalego potaczenia
miedzy matem koétkiem zebatem, watu sil-
nikowego a duzem kotkiem watu przeno-
$ni skrzynki, oraz przez wprowadzenie kom-
binacji odwrotnej. Mianowicie wat silniko-
wy moze napedza¢ duZzem koétkiem zeba-
tem drugie kétko mniejsze watu  przenosni.

Poniewaz duze i mate kétko watu prze-
nodni sg ze soba potaczone, tatwem jest ich
przesuwanie wzgledem koétek watu silniko-
wego za pomocg tylko jednego suwaka.
Dzieki temu cigzar ogélny skrzynki wzrasta
zaledwie o ciezar dwu kot zebatych i jednej
dzwigni, ktére razem stanowig aparat umozli-
wiajacy podwdjne dziatanie trybow.

Pewng wadg tego systemu jest tylko
wprowadzenie drugiej dzwigni przy skrzyn-
ce, co zapewne musi sprawia¢ ktopoty przy
kierowaniu. Jest to jednak wada niewielka
wobec tego, ze dzigki tej skrzynce uzyska-
no podobno zmniejszenie ilosci, zuzytej na
jazde bez tadunku benzyny o 40 procent.

Marjan Krynicki.

WYSCIG SZOSOWY OKREZNY KOLARSKI
Dnia 13 maja odbyt sie pierwszy tego
roczny wyscig okrezny na przestrzeni 84
kilometréow z marszruta: Aleje 3-ego Maja—
Bielany — Nowy-Dwor — Pelcowizna —
Praga — Dynasy (7 okrazen toru).
Zwyciezca zostat Gronczewski, przebyw-
szy catg przestrzeri w ciggu 2 godz. 45 min.
Ciekawa walke obserwowa¢ mozna byto
natorze pomiedzy drugim Kaminskim atrze-
cim Kwiatkowskim, ktérzy przybyli do mety
w bardzo krétkim odstepie czasu.
IV miejsce Zajat Popericzyk 2. godz 46 min.
V Kubasiniski 2 godz. 48 minut
VI Grochowski 2 godz. 53 minuty
Zwyciezca 50 kim. wyscigu szosowego
Zawadzki wskutek zepsucia sie roweru
przebyt przestrzen jako jeden z ostatnich.
Wyscig $wiadczyt o dobrym wyrobieniu
jezdzcow czotowych, ktérzy przybyli namete
w fadnej formie, wskazujac réwnoczesnie
usterki i brak odpowiedniego treningu ujez-
dzcéw miodszych za wyjatkiem Kubasin-
skiego, Kwiatkowskiego, i Popoﬁ(izyka.
tom.

WYSCIGI KOLARSKIE CRACOVII
W drugi dzieri Zielonych Swiatek zor-
ganizowano w Krakowie wyscigi kolarskie

po-

Obok lekkich motocykléw bardzo roz-
powszechnione s obecnie typy turystyczne
-2i — 5 HP. iciezkie 5— 12 HP. Pierwsze
stosowane bywajg dla wiekszych prze-
strzeni i czesto posiadajg na bagazniku sie-
dzenie dladrugiejosoby.Popedu dostarcza im

.przewaznie jednocylindrowy silnik 4-ro su-

wowy. W Anglji wiele fabryk stosuje wtym
typie silnik dwusuwowy, a ostatnio poja-
wity sie takze we Francji motocykle Bleriota

Typowy nowoozesny jednocylindrowy lekki motocykl
(Rys. z ksigzki St. Szydelski,

Nowoczesny Motocykl)

z 4 HP. silnikiem dwusuwowym. Spotyka
sie rowniez 4 — 5 HP. motocykle z bocz-

ski z wyjatkiem Poznania.
| wyscig, otwarcia sezonu, obejmujacy
3 przedbiegi po 2 okrazenia wykazat dobrg
klase jezdzcow warszawskich.
Przedbieg | zwyciezyli Stef i Garley
W. T. c.;
" " Turowski (W.T.C)
i Rotwein
(Cracovia)
Swiecinski (W.T.C.)
. Nie¢  (Cracovia).
Finat wykazuje przewage jezdzcow war-
szawskich, ktorzy zajell trzypierwsze miejsca:
5" m

Stef 4m
Garley 4m 42"
Turowski 4m 42" %

Il Wy$cig gosci zdobyli tatwo warsza-
wiacy:
Stef 4 m 35 U
Kwiecirski i Garley.
Il Wysécig motocyklistow na 10 okra-
e (470 m) toru dla silnikéw 4 M. K.
pierwszy Zmija 4 m 35" 7«
drugi Rotwein 4 m 38" 'A
Nadprogramowo walczyli ze sobg na 10
okrazeniach p. Miskiewicz, Paciorek i Wa-
nicki: pierwszy Miskiewicz 4 m 36" 2
drugi Paciorek 4 m 39”
IV Wyscig amerykariski parami
okrazeniach toru (9500 m)
1 para KW|ec|nsk| Turowski
C.

na 20
14 m 54" 45

2, stefi Garley 14m 54" 7, (W.T.C.)
3 , Rotwein i Stieglitz (Cracovia).

Stef prowadzit $wietnie przez 17 okra-
zen i tylko zwiny Garley’a utracit pierwsze
miejsce.

V Bieg zachety na 3 okrgzenia toru zdo-
bywajg Iwowianie: Kostrzewski 2 m 22"
i Blicharski.

VI Gtéwny wyscig motocyklistow, skia-
dajacy sie z 2 przedbiegéw i finalu na 25
okrazeniach (11875 m).

W przedbiegu pierwszym Kozak
i Rudawski
Héchsman
i tazarski
Paciorek ustgpit z toru.

Finat zdobyt z trudem p. Héchsman 11m
9" 7, majac za soba Rudawskiego 11 m
10" 75

VII Wyscig Handicap na5 okrazen toru:
pierwszy Stef (W. T. C.), drugi Blicharski
(Lwowskie Tow. Cykl.), trzeci Nie¢ (Cra-
covia).

VIII Match cyklistow (2 najlepszych dnia
tego) na 2 okrazeniach toru — o tytut mi-
strza cyklistow przyniést nowe zwycigstwo
Stefowi. Przeciwnik jego — Turowski wy-
kazat réwniez dobrg szkote, lecz musiat
ustapic $wietnie zapowiadajacemusigStefowi.

IX Wysécig motocyklistbw o nagrode
honorowa pp. Macharskich na 15 okrazen
toru dla 12 K. M. motoréw wygrat Ru-
dawski.

X Match motocyklistéw rozegrali Hochs-
man i Rudawski, przyczem pierwszy zdo-
byt w ciezkiej walce tytut mistrza.

Jedna tylko nasuwa si¢ tu uwaga, mia-
nowicie — Krakéw nie posiada dobrych
cyklistéw, jesli mtodsi jezdzcy warszawscy
jak ,Stef" iTuronski oraz Garley zajmo-
wali konkurencyjnie pierwsze miejsce.

O ,Stefie* pisaliSmy juz w zwiazku
z wyscigami w Warszawie — teraz tylko
dodamy, iz przy dobrym treningu wybije
sie on tatwo nawet wéréd znakomitszych
kolegéw warszawskich. Rom.

drugim

nymi wozkami, takowe nie nadaja sig jednak
dla ztych drég, albowiem rama motocykla
narazona na znaczne boczne ci$nienia, z cza-
sem przekrzywia sig. Natomiast stosowa-
nie drugiego tandemowego siedzenia nad
tylnem kotem znajduje coraz wigksze zasto-
sowanie.

Ciezkie motocykle maja dwu lub czte-
rocylindrowe silniki  (FN i Henderson)
i uzywane sa prawie stale w potaczeniu

Typowy nowoczesny lindrowy motocykl
(Z Ksiazki: St. Szydelski, Nowoczesny Motocykl)

z bocznym woézkiem.
Obecnie w obu ostatnio zaznaczonych
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WYSCIGI KOLARSKIE W WARSZAWIE

27 maja odbyly sie drugie wyscigi torowe, w kt6-
rych zapowiedziano udziat jezdzcow krakowskich,
a uczestniczyt jedynie p. Rotwein.

Naog6t program byt mato urozmaicony.

1 Wyscig o naramiennik na przestrzeni 800 mir
2 trzema przedbiegami na 2 okrazeniach.

W pierwszym przedbiegu przybyli kolejno:

Jko* (12"44 Lange, Turowski
w drugim:
Szymczyk (13'7s) Jabrzemski, Janociriski
w trzecim:
Rotwein (14") Stankiewicz, Stef.

Poifinat na przestrzeni 2 okrazen dla jezdzcow
przybylych na przedbiegach w drugich i trzecich
miejscach ustosunkowat sity:

1 Smnklewlcz (13'7.0 2 Jabrzemski, 3.
Koros, 5. Janociriski.

W finale \ uczestniczyli zdobywcy | miejsca
w przedbiegach 1pdHinale;
pierwszy przybyt Szymczyk (12'7»), to jest w swoim
czasie rekord c wielka sensacje. Dal-
sze mle]sm zajeli Kolejno Stankiewicz, ko i Rotwejn.

na przestrzeni 5000 mtr 3 finatami
w cquzenlach (10,5,1) z obliczeniem na punkty —
dla pozostatych jezdzcow.

Pierwszy przybyt Gronczewski (7'55") odrywajac
sie od wszystkich o '/» okrazenia.

Na punkty:
pierwsze miejsce zajat Lange

JStef*,

14 p

drugie Gronczewski 8,
trzecie lanocifiski 7.,
czwarte Kamifiski 4,

Il Wyscig ,de Demi fond* na przestrzeni 3000
mtr. z 2 przedbiegami na 2 okrazenia przyniost zwy-
ciestwo Garley’owi.

1 przedbieg: Garley (13'7.0 Kwiatkowski, Grygoro-
wicz,

2 przedbieg: Duma (14") Ns 29. Poporiczyk.

Finat | na przestrzeni 3000 mtr. z dwoma fina-
fami (w okrazeniach 4, 1) z obliczeniem na punkty.
1 Garley (5'34"), 2 Poporiczyk, 3. 4 i 5 (razem)

Duma, Grygorowicz, Kwiatkowski.

Podobnie jezdscy bez miejsca w przedbiegach

wykazali w finale II: czas 4' 58"7r,.

1 Kubasifiski 12 p.
2. Mitakowski 8 p.
3 tadny 7 p’
4. Rzepecki 3p
Celownik mineli kolejno: Kubasiriski, tadny,
Mitakowski, Rzepecki.
Z kolei nastepuje Handicap” na przestrzeni

1200 mitr. i3 okr.-j-60 m). Startuja jezdzcy z fina-
tow 6 ,Naramiennik* z wyréwnaniem wedtug osiag-
nigtych zwycieztw i miejsc.

Wyscig ten byt ciekawym sprawdzeniem sit.

Na starcie stak: Szymczyk,
pewne fory mieli: Stankiewicz, Iko, Lange,
dalej stali Stef, Jabrzemskl Janociniski,
jeszcze dalej Kamiriski, Bal
Turowski, Grcchcwskl Kwieciriski i WreSche Rot-
wein.

Zwyciezyt tu w $licznej formie Szymczyk (1'32"
7s>wywotujac ogélne brawa, drugi Stankiewicz, trze-
ci Iko, czwarty Jabrzemski.

Ci czterej sa to bezsprzecznie jezdzcy pierwszej
Klasy, z ktérych Szymczyk i Jabrzemski s znani od
od paru lat, Stankiewicz wybit sie w roku ubieglym
a Iko zaczyna sie odznacza¢ dopiero w obecnym se-

Wyscug premjowy dla jezdzcow Il Klasy na przes-
trzeni 5000 mtr z obliczeniem na punkty za kazdo-
razowe przejechanie tas zym:

Kolejno przybyli Garley, Duma, Na 29 i Kwiat-
kowski.
Wedtug punktéw: Duma 4p
Poponczyk Grygorowicz, Kubasiriski, Garley, p02 p
zepe

Wysclg zachety na przestrzeni 800 mir. wygrao
Zawadzki.

Clou programu stanowit wyscig amerykariski pa-
rami na przestrzeni 25 kim. z finiszami w okraze-
niach 48, 45, 42, 28, 25, 22 i 7,4, 1,z oblicze-
niem na_ punkty.

Wielki zaw6d stanowilo niewyruszenie $wietnej
pary: Szymezyk — Lange, oraz odpadniecie Stankie-
wicza — Iko z powodu pekniecia gumy temu pierw-

emu.

Bezkenkurencyjnie wobec pozostalych wspotza-
wodnikow pierwsi  przybyli rozowi — Bartodziejski
— Kamiriski 44 p., przeganiajac wszystkich o jedno
okrazenie, z kolei 36 p. mialy dwie pary: Kwiecifiski
— Janociriski i Stef — Garley, po 22 pi Gronczewski
i Grochowski oraz Duma i Kubasifiski wreszcie 15
p, labrzemski — Turowski.

Nalezy tu wymieni¢ specjalnie $wietna jazde Ka-
miriskiego, Sliczne i silne odrywanie Stefa, Kktory

typach stosuja stale skrzynke biegow,
W IZejszych typach sg dwie chyZosci, w ciez-
szych trzy chyzosci a niekiedy! bieg tylny.
Sprezynowy przedni widelec nalezy tez do
normy, niektére fabryki, jak Indjan, Mat-
chless i inne stosujg takze resory dla tyl-
nych kot co pocigga za soba zmniejszenie
sztywnosci ramy i ma ujemne wplywy na
jazde. Czesto spotyka sie dodatkowe spre-
Zynowe umocowanie siodta

Wiekszos¢  fa-
bryk stosuje osob-
ng skrzynke bie-
gow, ktéra znajdu-
je sie poza silni-
kiem i napedzana
jest za pomoca tan-
cucha. Uzebiona
tancuchowa  tarcza
skrzynki biegéw
miesci w  swem
wnetrzu sprzegto
po czeéci  jedno-
ptytkowe (z kor-
kowa lub ferodo-
wa wysciotka), rza-
dziej stozkowe Iub
innego typu.

c d

Inz. Adam Gliick.
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zdobyt dla swej pary Il miejsce oraz starania Gron-
czewskiego, ktéry majac niezbyt dobrego towarzysza
w Grochowskim nadrabiat w miare sit.

Nastepne wyscigi dn. 3 czerwca przy uczestnic-
twie jezdzcow klubowych warszawskich i zamiejsco-
wych. Nalezatoby tyczyé sobie liczniejszych gosci.

P itka

WARSZAWA
Coanl (wtw) Werszawlnka dria 20. V.
1 (1:1), dnia 2L V. 21 (0:1)
Przebleg gry w obydwéch spotkaniach mato cie-
kawy z przewaga techniczna Warszawianki i fizyczna

A u

ZAWODY TOWARZYSKIE.

+ODZ.
20. V. Cracovia  t. K S. 20, 2L V. Craco-
via  t K S. 20, Legja (Warszawa)—Union 3:2
KRAKOW.

Admira (Wiederi) — Makkabi 2.1
NAN

Czarnych, ktorej ci ostatnie
przy pierwszym spotkaniu p. Mandl, przy drugim
p. Bincer, ktory absolutniesie nie orjentowatw prze-
biegu gry.

2L V. W. H K S. Makkabi 50 (0:0)

Gra o mistrzostwo k. B. przeprowadzona byta
w dobrym tempie i przy ciaglej przewadze Harcerzy.
Stosunek rogéw 102 dla W. K. K- S.. Sedziowat
p. Landau.

27. V. Polonia Toruriski Klub Sportowy 4:0 (2:0)

Mecz towarzyski. Po przegranej w Toruniu w sto-
sunku 35 Polonia zrewanzowata sie jeszcze raz udo-
wadniajac, ze kiedy chce to umie graé i bronié ho-
noru mistrza stolecznego. Przez caly przebieg gry
widoczna techniczna przewaga Polonii. Przyjezdni

wie przez jaki$ czas gnietli miejscowych lecz $wie-
tha obrona (Czyzewski, Czajkowski) i bramkarz
J. Loth udaremniali niebezpieczne ataki gosci. W Po-
lonii najgorsza byta pomoc. Bramki dlaPolonii strze-
lili Grabowski 2, Emchowicz i Hamburgier po jednej.
Stosunek rogéw 6:5 dla Polonii. Sedziowat p. Stize-
lecki.

ZAWODY O MISTRZOSTWA
OKREGOWE.
KRAKOW.
lutrzenka ~ Wawal 31, B. B S. V.
ka 11, Cracovia  Wista 4:2
£ODZ.
Union 28 p. S. K 30, L. K S.
10, Union — Turyéci 21, 28 p S K.
2L L KS L T.S G42 28pS.
Turysci 20.
LWOW.
Pogor

Jutrzen-

LT
[

Polonia (Przemysl) 40; Czarni  Le-

chja 30, Czarni Polonia (Prz.) 52, Pogorh —
Lechja 40.
LUBLIN.
Lublinlanka A Z. S. 2:2.
POZNAN.
Warta  Poznania 51, Ostrowia A Z S. 11,

Pogon - Unia 4:2.

PRZEMYSL.
Polonia  Admira (Wieder) 4:1
LWOW.
Admira  Pogor 6:4, Pogoh  Admira 33.
ZAGRANICA.
ESTONJA.
Rewel 61, (L0). ,
warszawa  Narwa 41 (2:1).
Polonia (Warszawa) — Sport 30.
—o—
PARYZ.
Red Star — F.C. de Cette 42, tym samym

Red Star po raz trzeci wygrywa zawody o puhar,
Francji.

Austrja  Wegry 1:0,Czechostowacja  Danja 20.
Relgja  Holandia 11, Austrja Wiochy 0:0.
Anglia  Francja 41, Belgia  Anglia (ama-
torzy 30.
Francja — Szwajcarja 2, Anglja — Szwecja
42, — Niemcy — Holandja 0.0, Czechosto-
wacja — Wiochy 51

WIEDEN
Amatorzy  Sparta (Praga) 5:3 Il

Slavia (Praga) — Rapid 60 !t
PRAGA.
West Ham Un. (Anglja,— Slavia 30.

Dnia 3o czerwca odbedzie si¢ w Krakowie
mecz miedzyparistwowy Jugostawia  Poloka.

28 p. S K (£6dZ) A Z S. 4:1 Polonia -
Warta 4:3 (2:2) Zawody towarzyskie. Przebieg gry
b. zajmujacy. Atak gosci dobrze zgrany lecz obrona
i pomoc stabe W pierwszej polowie atak Polonii
czesciej gosci pod bramka Warty lecz brak dobrych
strzaléw. Pierwsze bramki zdobywa Warta (Staliriski,
Przybysz) z przeboju i tylko przed samym koficem

v pieknemi ,gt6 2 po-
dania Grabowskiego i Hamburgiera. W drugiej
polowie gra réwna, po dwucli bramkach zdobytych
przez Grabowskiego Polonia prowadzi r:2 i tylko
w 10 minut przed koricem strzela Przybysz 3 bramke
dla Warty. W Polonii najlepszymi byli Grabowski
i Emchowicz w ataku, Geberthner w pomocy i Czy-
Zewski w obronie. Stosunek rogéw'1l :5 dlaPolonii.
Sedziowat p. Grabowski.

nywa

Krakow — todz 2:0, zawody migdzy miastowe.

laft Ford zatopi®?) nigprzenwalnosé produRcji- swyed

Znanym jest szeroko fakt, ze Henryk
Ford potrafit tak zorganizowa¢ produkcje
swych samochodéw, iz od diuzszego juz
czasu nikt na $wiecie calym nie jest abso-
lutnie w stanie wsp&tzawodniczy¢é z nim
w wytwarzaniu tak tanich, a jednoczesnie
tak wysokiej wartosci technicznej samocho-
chodéw, jak on to czyni.

Jednym z najwazniejszych warunkéw ta-
niodci, jest nieprzerywalnos¢ takowej. Lecz
nleprzerywalnosc tak kolosalnej produkgcji,

do jakiej Ford doszedt (dzienng produkcja
dzi$, siega 6.000 wozéw) jest zalezng od
bardzo wielu réznorodnych czynnikéw, zkté-
rych nie kazdy podlega nawet najlepszej
checi i wysitkom producenta.

Sa czynniki zwane w zyciu potoczoriem
zywiotowemi. ktére zwykle nie dajg sie
oponowa¢ przez oddzielng jednostke. Do
takich naleza strejki pracownikéw, w rézno-
rodnych gateziach produkcji. Ford juz kil-
ka krotnie odczut to tez na swej produk-
Lecz od strejkow wlasnych robotni-
kéw, Henryk Ford potrafit sie juz dawno
zabezpieczy¢, wprowadzajac dobrowolnie
w styczn o$mio-godzinny dzie pracy
i podwyzszajac jednoczesnie ptace kazdego
robotnika jako minimum, do p|ecnu dolaréw.
Dzi$ ptaca minimalna wynosl szes¢ dolaréw.
Jednoczesnie kazdy z jego robotnikow ma
zapewniony pewien udziat w zyskach cate-
go przedsiebiorstwa. Ta droga Ford osigg-
ng! rezultat, ze dzi$ robotnicy jego sa naj-
lepiej ptatnymi robotnikami na kuli ziem-
skiej, a od roku 1914, zaktady Ford’a nie
wiedza co to znaczy strejk wiasnych
robotnikéw.

Nfe przerywalno$¢ produkcji, jest
jednak zalezng tylko od pracownikéw za-
ktadéw Forda. Bo przynajlepszych checiach
pracownikéw Ford’a prace w jego zakta-
dach przemystowych moga uledz przerwie,
z racji strejkéw pracownikéw w innych ga-
teziach przez niego nie kontrolowanych.

Doskonale to odczut Henryk Ford wro-
ku 1918—19 w czasie powracajacej kilka-
krotnie fali ogdlnych strajkéw w Stanach
Zjednoczonych, gdy naraz strejkowali pra-
cownicy na kolejach, w portach, w kopal-
niach wegla i t d.

Od owego czasu wysitki Forda, w kie-
runku zabezpieczenia sig w granicach mozli-
wosci od podobnego rodzaju czynnikéw,
naruszajacych w duzym stopniu te tak waz-

ng strone w masowej produkciji, jaka jest
jei nieprzerywalnosc.
Przy systemie produkcji Ford’a, ktory

polega na tem, iz proces produkcji rozpo-
czyna sie od absolutnie surowych materja-
tow, t j. wydobywania rudy zelaznej, mie-
dzianej i wegla kamiennego, ich przewozu
do zaktadéw przemystowych, Ford poczy-
nit tez w odpowiedni sposéb pierwsze kroki,
by nieprzerywalnos$¢ taka zabezpieczz¢ so-
bie w mozliwych granicach.

Dla uniezaleznienia sie cho¢ w pewnym
stopniu od pracownikéw kolejowych, naby-
wa Ford w roku 1919 kolej, przechodzaca
przez jego posiadtos¢ a gtdwnie obok jego
najwazniejszego centrum produkcji ,River
Rouge Plant". Jest to kolej dtugosci 650
kilometréw, o dwoch torach, przecinajaca
tereny, ktéremi wtasnie przechodza najwiek-
sze transporty wagla, taczaca sie odnogami
z kopalniami wegla dzi$ natezacemi do
Ford‘a Gtéwna ta linja kolejowa Ford'a
nazywa si¢ ,Detroit — Tolego — Ironton*
(Ohio).

Lecz nie do$¢ na tem. Aby mle¢ zupet-
na pewnos¢ ze centrala silnikowa, i kokso-
wnia, bedq miaty ~zabezpieczong podaz
wegla, Ford nabyt juz w roku 1920 pierw-
sze kopalnie wegla w stanie Kentucky. Os
tatnio dochadza nas wiadomosci, iz w kie-
runku tym Ford poszed znacznie dalej
przez nabycie w roku biezacym, kilku znacz-
niejszych kopaln, i odnég kolejowych, da-
jacych mu w duzym stopniu pewnos$¢
utrzymania w ruchu jego kolosalnych za-
ktadéw przemystowych, mieszczacych sie
w Detroit, lub River Rouge.

Nowa cehtrala silnikowa Forda’aw River
Rouge dzi$ rozwija si¢ 460.000 koni me-
chanicznych.  Obszary zakupione przez
Ford’a posiadaja pektady weglowe ogdinej
pojemnosci okoto 600.000.000 ton, a dzjen-
na produkcja, w czasie przelania prawa
whasnosci na Ford’a i jego syna, wynosita
13.000 ton wegla.

Pierwszym krokiem Ford’a wzgledem
jego nowej rzeszy pracownikéw, byto pod-
niesienie im ptacy o 255 i ograniczenie
pracy do o$miu godzin dziennie. W ten
sposob, w granicach mozliwosci, zabezpi
czyt sobie Ford pewno$¢ nieprzerywalnosci
zasilania swych zaktadow przemyslwvych
przynajmiej weglem ktéry daje site i koks
dla utrzymania w ruchu skompllkowaneJ
a poteznej organizacji pracy, jaka niema

T o

W sprawie krytyki ,,Samochodu Nowoczesnego”
umieszczonej w ,Mechaniku" (N° 4).

Sz. krytyk uwaza jako nonsens naukowy mdj
podziat elektrycznosci na dodatnia i ujemng. Nie
majac sie bynajmniej za autorytet w_dziedzinie elek-
trotechniki, zacytuje mu ustep odnosny z dzieta prof.
1 Woynlcz—smnozecklego (Fizyka cz. I, wyd. I,
Str. 2, p. 5) ,... W ostatnich czasach jednak fizycy
bal'dZIej skianiajg sie ku hipotezie dualistycznej,
Ktéra przypuszcza istnienie dwu zasadniczo réznych
rodzajéw elektrycznosci, wywotanych tym lub innym
stanem czasteczek (molekut ciat naelcktryzowanych)*,
W odpowiedzi za$ na ironiczne zapytanie Sz. krytyka
czy wg. mnie i prad zmienny posiada bieguny, wole
sie schowac za plecy prof. politechniki Warszawskiej
Stan. Odrowaz-Wysockiego — tego whasnie, kirego
p. Siwicki przestudjowa¢ mi radzi i ktéry w dziele
LJUrzadzenia elektryczne® (wvd. Il str. 5) mowi:
.zwyczajny prad zmienny, plynacy tak jak staly po
dwuch  przewodnikach, - nazywamy jednofazowym
Oba przewody bezustannie zmieniaja swa bieguno-
wos¢ i w pewnym momencie jeden z nich jest bie-
gunem dodatnim — drugi ujemnym, za chwile
odwrotnie i t. d."

W innem miejscu Sz. Krytyk zarzuca mi, ze
nazwatem akumulator wg. przyjetego ogélnie po-
pularnego okreslenia — zbiornikiem, zawierajacym
zapas pradu. Aczkolwiek istota napradnienia aku-
mulatora wyjasniong jest u mie bardziej Sciéle na
str. 168, na obrone tego MEgo NOWego ,Nonsensu
naukowego" jestem zmuszony powofaé adwokata,
Ktérego w dziedzinie elektrotechniki uwazam jednak
za wiekszy autorytet od p. Siwickiego. Jest nim
profesor E. Rosenberg (Elektrotechnika pradu silnego,
przettomaczona z niemieckiego na angielski, francuski,
wioski, po polsku wydanie Ill-ie str. 196): Przyrzad
taki nazywamy akumulatorem, t. j. przyrzadem na-
gromadzajacym, gdyz w pewnym sensie gromadzi on
w sobie prad elektryczny i oddaje go z powrotem
w miare potrzeby".

Wobec powyzszego pozostaje mi pociecha, ze
hariba nonsenséw naukowych podziela ze mng wyzej
cytowane autorytety, panu Siwickiemu za$ radze po-
glebi¢ swa wiedze elektrotechniczna przez zaznajo-
mienie si¢ nie z tytulami — a z trescia rekomendo-
wanych mnie przez niego dziet

Szanowny krytyk lubi przytem chwyta¢ za stowa.
Na stronicy 135 jest zestawienie zrodet elektrycznosci
na samochodzi czem iano, ze prad
idacy z akumulatora, daje iskre w Swiecy i moze
byé uzyty jednoczesnie do oswietlenia. Inz. Siwicki
poprzestaje na przeczytaniu tego zdania i spieszy
mie pouczyé o elementarnej koniecznosci wprowadzenia
cewki. Gdyby jednak p. Siwicki przed napisaniem
niniejszej krytyki moja ksiazke naprawde przeczytat,
to bylby znalaz} swoje whasne pouczeniena str. 170
i 171, gdzie jest umotywowany opis i rysunek cewk
mdukcyjne]

ja str. 160 mojej ksiazki, w cyfrze okreslajacej
mlnlmalny woltaz amukulatora zostal przepuszony
przecinek, co niestety, mea culpa, i w korekcie zos-
talo przeoczone. Tres¢ jednak sama ten blad wyka-
zuje. Inz. Siwicki jednak zwykly blad korektorski
wykorzystat jako sposobnoscé do wygtoszenia mi calej
protekcji 0 napradnianiu_akumulatoréw, w_ ktorej Jsam

popetnia ,nonsensy naukowe'. O jakim to 6-0
112-owo| towym akumulatorze powtarza krytyk az

sobie réwnej na kuli ziemskiej, a jedno-
czednie tem samem zapewnia nabywcom
jego wozéw mozliwie po niskiej cenie.

Zastosowanie Starteréw (uruchamiaczy)
do samochodéw. ,Ford"

Idac stale za postgpem budowy i udos-
konalern w swoich samochodach, Henryk
Ford w ostatnich czasach zastosowat do
nich starter (uruchamiacz). Dzi$ fabryki
Ford’a w Ameryce i innych czeéciach $wiata,
wypuszczajg na rynek przewaznie samo-
chody juz tylko z tem udoskonaleniem.

Nie mowigc juz nic o wielkiej wygodzie,
jaka sie odczuwa w wozie ze starterem —
przy puszczaniu w ruch silnika, to zastoso-
wanie dato mozno$¢ jednoczesnie uposazy¢
wozy Ford'a w doskonale, réwne i silne
Swiatto, ktére zawsze jednakowo jest czyn-
nem, nie baczac czy samochdd jest w ruchu
lub spokoju.

Jednoczesnie jnowe sygnaly (klaksony)
czerpiace jak i latarnie prad w czasie ruchu
z dynamo maszyny a w stanie postoju sil-
nika z akumulatoréw, w wielkim stopniu
zwiekszyly wygode wiascicieli ,Fordow".

Niebywaty w historji rozwoju automo-
bilizmu, wzrost zapotrzebowania catego $wia-
ta na wozy Ford’a, ttumaczy sie¢ wiasnie
temi udoskonaleniami, w jakie Ford wypo-
sazyt swe wozy, ]ednoczesnle znacznie
obnizajac ceng w poréwnaniu do cen zesz-
tego roku.

Ford przewidujac juz dawno wprowa-
dzenie uruchamiaczy—od paru lat wypusz-
czat swe wozy tak zbudowane, ze do kaz-
dego z nich mozna z fatwos$cig umocowac
uruchamiacz i akumulator; w ten spos6b
dat on moznos¢ zastosowania uruchamiacza
do kazdego wozu z lat ostatnich, wypusz-
czonego z fabryki bez tego ulepszenia.
Posiadacze starszych modeli ,Fordow"
z latwoscia moga osiggna¢ te wygody
i udoskonalenia, jakie daje ostatni najlepszy
model Forda, wéz 1923 roku.

To tez wielu wiascicieli samochodéw
JFord" bez uruchamiacza prawdopodobnie
powitajg powyzsza wiadomos¢ z wielkim
zadowoleniem.

GENERALNA REPREZENTACIA

trzy razy? Nauka Zna tylko akumulatory 2-woltowe
2 r62na |edyn|e pn]emncsclq, chyba ze inz. Siwicki,

kresleniu akumulatora
sam posl'kuje sie W podanem pismie  technicznemi
gwara kierowcéw, nazywajacych akumulatorem skrzyn-
ka, zawierajaca szereg kilku ogniw?

Dziwi mnie przytem bardzo, ze inz. Siwicki uzy-
wa sam wyrazenia jadowaé akumulator’, Kiedy
w tym samym Nr. 4 .Mechanika® w krytyce ,Sto-
wniczka* St. Szydelskiego ironicznie moéwi: ,spoty-
Kaja sie nie wyjasnione dwuznaczniki: tadowaé aku-
mulator — tadowa¢ woz".

Nle zaprzeczam bynajmiej, ze w ksiazce mojej,
jak w kazdej innej, zwlaszcza powojennej, sa bledy
korek torskie, ale pomijajac $miesznosé  cytowania
w naukowej krytyce przepuszczongj litery ,p* Iub
zamiany e" na ,0" — musze zakomunikowaé inz.
Siwickiemu — co zreszta potwierdzi kazdy z auto-
16w, ze korekta jest specjalng Umiejetnoscia i powo-
jenni zecerzy nie zawsze sie z nig licza Jedno
i drugie inz. Siwicki moze sprawdzié na swym wias-
nym artykule, gdzie akurat w zdaniu, wytykajacem
mi niedbata Korekte, przepuszczony jest cudzystow
przy stowie polaczenie. Naturalnie, chyba tylko zkej
korekcie jego artykulu przypisa¢ nalezy wadliwe
wydrukowanie marki ,Eisenmann”, przekreconej
zwykle w ten sposb przez dyletantéw zamiast
JEisemann®, jak rowniez pisownia ,Bocba" za-
miast ,Bosch’a“ i t d. Uwazam wobec tego, ze ze
strony Sz. Krytyka zamiast podkreslania az ,bardzo
niedbatej korekty" nalezaloby mi sie troche wyrozu-
miatosci.

Przy calej swej wdziecznosci dla inz. Siwickiego
za kilka stow pochwaly co do strony praktycznej
mego podrecznika, w ktorym ,czytelnik znajdzie mase
cennych wskazowek* — z zakresu mego, Uznanego
faskawie przez Sz. Krytyka czysto szoferskiego do-
Swiadczenia — pragne go sie jeszcze zapytaé dla-
czego ksiazce mojej odmawia zupelnie wartosci tech-
niczno naukowej | co po pod tym wzgledemgrozumie?

Zreszta uporczywe sprowadzanie mojej ksiazki
do poziomu zbiornika porad szoferskich przez kilka-
krotne podkreslanie jej braku wartosci ,naukowo-
technicznej" — przez czlowieka ktéry nie zdotat mi
dowies¢ Zadnych bfedéw w uzasadnieniach lub
opisie - zbyt razi golostownoscia i $wiadczy raczej,
e cata krytyka pisana byta na kolanie, po bardzo
pobieznem przejrzeniu ksiazki z niezyczliwg arbitral-
noscia, tak czesto cechujaca dyletantow.

Wobec tego za rady krytyczne, udzielone mi
w artykule inz. Siwickiego radbym mu réwniez od-
wzajemnic sie jedna rada. Krytyka techniczna nie jest
krytyka beletrystyczna, gdzie mozna po prostu powie-
dzieé, 7e dany rozdzial poprostu podoba mi sie,
lub — nie. Krytyk techniczny powinien z matema-
tyczna scisloscia, a wiec po gruntownem  zbadaniu
materjatu formulowaé swoje zarzuty, by mu pozniej
nie zarzucono lekkomysinosci Iub  dyientantyzmu
i nie wytknieto, ze wedtug niego 8 jest mniej od
5-u (opis Forda), ze litera ,R* jest jednobrzmiaca
2 litera ,H* (Karburator Schebler) lub, autorytet, na
ktory krytyk sie powotuje—mo6wi whasnie przeciwko
niemu (prof. Wysocki i biegunowosé pradu zmiennego).

A. Tuszynski
_P.s. List niniejszy zawiera odpowiedz tylko na
ze zarzuty Krytyki inz. Siwickiego i jest
czescig wyczerpujacej mojej repliki, ztozonej w Re-
dakcji ,Mechanika".

SAMOCHODY

1) samochéd turystyczny ,Ford” 5-cio osobo-
wy, otwarty, model 1823 r.z udoskonalonym dasz-
kiem i pochylg szyba, z elektrycznym uruchamia-
czem, (starterem) dynamo i baterja zasilang samo-
czynnie podczas jazdy, donosnym elektrycznym
sygnatem, 2-nia eiektrycznemi latarniami na prze-
dzie i 1-g latarka elektryczna tylna, kolami o ojed-
mnwanych obreczach, 5-ta obrecza zapasowa na
silnym uchwycie z tytu wozu, kiszkami loponami
karbowanemi 30" x 3 1/2 na4 kota, wyposazony
w bpezne zastony do daszka, 2 dywaniki, narze-
dzia, pompke do opon i lewarek.

Cena loco Gdarisk- Doi am. 650.
Latarnie samochodu z uruchamiaczem
czerpig prad z baterji, daja przeto silne
jasne $wiatlo o jednolitem napieciu | wow-
czas, jesli silnik samochodu jest nieczyn-
ny, sygnat czerpie réwniez prad z ba-
terji.

2) Takiz samochéd, lecz model 1922r. bez elek-
trycznego uruchamiacza, kotami bez odejmowa-
nych obreczy, bez zapasowej obreczy, kiszkami
i oponami 30" x3" na przednich kolach, a kisz-
kami i oponami karbowanemi 30" x3 1/2 na
tylnych kolacb, z sygnalem 1 $wiattem elektrycz-
nem od magneta, tylna latarka naftowa, zreszta
wyposazony | wykonany jak samochéd opisany
w’ pozycji 1-g

Cena loco Gdarisk Doi. am. 560.

3 Sedan ,Ford" 5-cio osobowa zamknieta ka-
retka ze wszystkiemi udoskonaleniami woz6w mo-
delu 1923 r.

Cena loco Gdarisk Doi. am. 900.

4) samochéd ciezarowy ,.Ford* bez elektrycz-
Tego uruchamiacza.

Cena loco Gdarisk Doi. am. 630.
Podwozie osobowego ~samochodu

2z elektrycznym uruchamiaczem
Cena loco Gdarisk Doi. am. 540.

Do cen powyzszych doptaca nabywca koszty
cla wwozowego, sprowadzania z Gdarska do War-
szawy | montazu.

Podatek luksusowy wynosi:
przy samoeb. turyst. p. M 1réwnowartosé Dol.am. 40

UWAGA.

JFord"

« karetce w3 N . 60
"podwoziu osob.sam.,, 4 ", )
UWAGA: Samochody cigzarowe jak réwniez pod-
wozia osobowych samochodéw, zastoso-
wane jako wozy cigzarowe, omnibusowe
it d podatku luksusowego nie optacaja

NA CALA POLSKE

FORD MOTOR COMPANY
LELIBOR®“ Tow. Akc. Nandlowo-Przemystowe ,J'_. J. BORKOWSKI"

STALA WYSTAWA Warszawa, Sienkiewicza |I.

Tel. 98-71 i 279-16.
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BIURO TECHNICZNE - - - Poleca po cenach konkurencyjnych: j

j R ACISIER PHCER, i il

~Warszawa, Szpitalna Nk 3, tel. 243-41. l K U JL K

OPEL

ISpecjalnie budowane
na ciezkie boczne drogi!

NAJTANSZE

ze wszystkich samochodéw
réwnej klasy

CZESCI ZAPASOWE

opory i kiszki ,MICHEUN"

WYLACZNE ZASTEPSTWO

Sp Akc TAKSAMOTOR

W arszawa, Twarda 64, tel. 247-14 i 26-03.

,.Jnformator Jirtomobilowy™

PORADNIK TECHNICZNY

Polskiego Zwigzku Przemystowcow i Kupcow
SAMOCHODOWYCH i LOTNICZYCH
w opracowaniu inz. M. Bogatyrewa i inz. R. Morsztyna.

Niezbedny dla kazdego technika, kupca, kierowcy i wiasciciela samo-
chodowego, miekko oprawna ksigzka pomocnicza. Zawiera przeszio
300 stron tablic technicznych i okoto 100 rysunkéw i szematdw.

Do nabycia w wigkszych firmach Samochodowych oraz Admistr. , AUTA
CENA 60.000 Mkp
Dla prenumeratoréw ,Auta“ 10, znizki. Koszta przesyiki obcigzajg adresatow

IE WE DA ADTNCBLISDN
I £ WGEY

MOZNA JESZCZE NABYC
KOMPLETY CZASOPISMA ,AUTO”
lindrowy, ,,Nationa8* 6 cylindrowy kareta 2al922 r. (N° 1— 14)i za 1913 r. (N° 1— 11)

Okazyjnie sprzedaje Biuro Techniczne J W.Zeroft po cenie gOOO i 9000 mkp. bez przesytki
m 257-14

n'Krélewska 20 7-
Administracja ,,RUTA” Warszawa Al. Jerc-

not i««J
]

noA |f

zolimskie 32 tel. 358-03.

najwiekszy w kraju PAROWY ZAKELAD WULKANIZACYJINY
~R ENOR D~

Warszawa, Poznanska M G. Tel. 214-09.

' Przyjmuje wszelkie roboty w zakres wulkanizacji wchodzace, z gwarancje za solidne

i SZYBKIE WYKONANIE
Posiada stale na skladzie
Pneumatyki, Kiszki, Gumy petne, nowe i
i uzywane oraz rézne Akcesorja samo-
chodowe. str mr /W jw wr a

ZAKLADY PRECEZYJNO-MECHANIC

W.B. CZRRNECKI

SPAWANIE METALI -TRYBY — oraz czesci sktadowe do samochodéw tmaszyn.

WARSZAWA, NOWY SWIAT 38, TELEF. 230-37.
AUTOMOBILISCI!
ROCZNIK AUTOMOBILKLUBU
POLSKIEGO 1923.
SUROWCE: ! )
Zawiera mape autom. Polski. Plany
miedz, otdéw, cyna, cynk, antymon, miast, liczne ryciny. 330 stron tekstu
aluminium Przepisy i ustawy w kraju i zagranica.
< ) Praktyczny poradnik techniczny z li-
POLWYROBY: cznemi tabelami.
blachy, druty, prety i rury z po- Wykaz drég i miejscowosci z infor-
wyzszych metali macjami.
d sportowe -kalendarjum
BLACHA BIALA i POCYNKOUIANA. = METALE BIALE it od

Plocienna trwata i elegancka oprawa

Zakup starych metali wigkszymi partjami
Format porgczny. Cena Mkp. 42.000.

KORNBLUH i GEPNER

WARSZAWA
Grzybowska 27. Tel. 90-27 i 55-25.

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach
lub wprost w Ksiegarni Polskiej.

B. POLONIECKIEGO we Lwowie.

NA ZBLIZAJACY SIE RAID
SAVOCHIDOAY

I bom, handlowy ALEKSANDER RIEDEL

|
I wWARSZAWA,

|
Il poleca ze swego sktadu 0o P O
il

KREDYTOWA 16

TEL. 291-45.
Y [ K IS Z K |

k CHEVRON CORDE

:'.' MoGLT Bt RT

ktére zatryumfowaty

I POD WZGLEDEM SZYBKOSCI:
| GRAND PRIX d' ITALIE
I 300 kilometrow.

" 1-szy Benoist na ,Salmson“ 104 kim. na godzing.
Trzy maszyny przy starcie,

POD WZGLEDEM WYTRZYMALOSCI:
w TOUR de FRANCE

4000 kim. bez uszkodzenia.
1-szy de Marne na, Bignan sport*

1-szy ex aequo jp“ A ux na, Salmson“ (zioty medal).

trzy maszyny mety. j

' Wszystkie na oponad) Gljwron Gorde 1923 Gnglebert. |
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y 6 osobowy, SAMOCHODY osobowe icigzarowe Fifma ,RUCH®*“
nowa Kkaroserja torpedo, okazyjnie posiada stale na skladzie. - - L
— — do sprzedania — — AKCESORJA samochodowe — Wiasciciel FR. W flJER
KUPNO i sprzedaz samochodéw Nowogrodzka 56, tel.123-13
b.wahren sslrarLa L
JOAMMCiiW SM | Czesci zamienne i przybory -G8 ° dw sndddwsp™ wiladd
AKCESORJA SAMOCHODOWE Materlaiy i narzedZIa dia fabrﬁ/k i warsztatéw reparacyjnych samochodowych, KULKOWE tOZYSKA
_____________________________ garazy, lotnisk i t p. 00000000.00000000000000
i ARTYKULY TECHNICZNE. I KULKI STALOWE

Specjalnos$¢:

Warszawa Pier§cienie ttokowe motorowe n
UNowv-Swiat 12 o0 zamkach zaktadanych i przecietych ukos-
Tel 265-36. nie w wielkim asortymencie 1
G <d 1912 -ro+ut. ZAWSZE NA
poieniA Proszek |

AUTOMOBILOWE  ZAKEADY MECHANICZNE

KAPITALNE REMONT! SAMOCHODOUI

KUPNO — SPRZEDAZ — KOMIS
i wynajem samochodéw osobowych
i ciezarowych
WARSZAWA

Marjensztadt 2 4, tet. 117-85i 119-07

Dep. VI. /A S. Wojsk.

ZAKUPI

wieksze ilosci opon i kiszek, gum petnych samochodowych, gum moto-
cyklow. i rowerow., ptétna brezentowego, workowego i woskowanego.
Blizszych informacji udziela¢ bedzie Wydziat Wojsk Samochodowych
WARSZAWA, Franciszkariska 2, pokéj Ns21, b. w godzinach sluzbo—

wych do dnia 16 czerwca b. r. wigcznie. -

SjSES8S8S8SADY

AUTO-AGENCJA

wt. T. Fijatkowski

Warszawa, Foksal Ni 12, Tel.

91-55.
SPRZEDAZ
Samochodoéw osobowych
i ciezgarowych
Pierwszorzednych Fabryk
KUPNO —:= KOMIS

ALto—\Weairszieity

SKLADZIE.
Reperacja magnet z gwarancjg za solidne wykonanie.

D CerTEntOWania wiasneS° wyrobu — uznany od szeregu lat przez
fachowcow za najlepszy,

Magneta syst. Bosch, Eisemann, Mea
i in. do motoréw jedno i wielocylindrowych

oraz czesci zamienne do nich - i )
GLOWNY SKLAD NA POLSKE

KAROL KUSKE

WARSZAWA, NOWOGRODZKA Nt 12
Tel. 63-61, depesze:

00a0000.00000000
KARKUS*

Polskie Towarzystwo dla Handlu i Przemystu Samochodowego

YAROYE AUICMCBLE

WARSZAWA
CENTRALA, ul. Sienkiewicza 4, tel. 237-22, 236-64 i 99-85.
GARAZE i STACIA BENZYNOWA, ul. Kopernika 46, tet. 12-78 1319-52.
FABRYKA i REMONT KAROSERIJl, WARSZTATY REPERACYINE
ul. Dobra 69, tel. 206-99.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO SAMOCHODOW

MINERWA-motors.

4 cyl, 15/24-28 KM., 4 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 20/35-40 KM., 6 cyl. 30/50-60 KM.

D ODG E-brothers.

4 cyl. 13 15/32 KM.

HURTOWY SKLAD OPON i KISZEK ,MICHEL! N*“ (FRANCIA)
MASYWY HUTCHINSON (FRANCJA) i WSZELKIE AKCESORJA SAMOCHODOWE

.DEFLE CT O”

przednia szybe

WARSZAWA. AL. EROZOLIMSKA 32 T-WO- ,AUTO - SKEAD'L

Sprobujcie na raidzie 15 22 czerwca r. b.
SEYNNYCH w CALYM SWIECIE

GOODRICH

PNEU
GOODRICH

OPON, CA5tS

ZADAC WSZEDZIE!!!



Weze do radiatoréw,

Hutoptyta do

BERLIET

Weze do generatoréow,

kiszek,
Autoptyta do

opon,
Reperacja opon i kiszek,

Weze do wody,

Wyroby gumowe techniczne.
POLECA:
Fabryka Wyrebéw Gumowych

POLONIT"

SPOLKA AKCYINA

Fabryka: Warszawa Praga, Otwocka 14, tel. 103-33
Zarzagd: Warszawa, ul. Fredry 10, telefon 192-48.
« 8§ « im&&m m *VVjisduw m m mm w?*stm

NAJTANSZY
W uUzZyclu

NAJLEPSZY
NA POLSKIE

DROGI ! iw CENIE!

LANCUCHY do samochodéw ciezarowych itraktoréow

ST 1T AN

znacznie ulepszone, przewyzszajace co do swej wytrzymatosci i jakosci

-REPREZENTACJA NA POLSKE :

T-WO AUTO =SKfeAD

Warszawa, Aleja Jerozolimska 32. Tel. 258-03 i 265-07.
ODDZIALY: Poznan, Lwoéw, Bedzin.

Si K

7PC WSZEDZIE!

AMORTISSEUR DE CHOCS

H artford

Zalnego  smaronania

Uniemozlinia Ztamanie

resoru!

Usuma wstrzasnienial

Hartford droge!
Slynni jezdzcy wyscigowi uzywajg wylacznie amortyzatoréw Hartford!
Przy zamoéwieniu poda¢ marke, typ
Wiytaczna avstRo
reprezentacja I

niweluje kazda

i wage samochodu.

T-wo Budowy

Motoréw

eIl FR 7

Warszawa, Wierzbowa 6 tel.: 9-86, 275-22 i 75-98. Krakow, Sw. Gertrudy 2, tel. 34-34.

Wydawca: Spétka Wydawnicza ,Auto".

wyroby zagraniczne oraz G AL LA
PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA £ANCUCHOW ROLKOWYCH

do wszystkich maszyn poleca:

B1AIC

Zf0fiC WSZEDZIE!

Warszawa, Elektoralna 30, tel. 275-14

Przedstawiciele i odsprzedawcy we wszystkich wigkszych centrach poszukiwani

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

SPECJALNOSC:

KARBURATORY

JORAETZIR"

Okucia do karoserji zamki,
zawiasy, katowniki mosigzne.

Blacha aluminjowa.

Listwy do drzwiczek T: Zelazne
i aluminjowe.

Wentyle surowe.

tancuchy do samochodéw, cyklo-

met i motocykli.
Obrecze ,Continental”.

Pierécienie do tlokéw wszystkie
normalne wymiary na skiadzie. =

Opony, kiszki, gumy peine
oraz wszelkie inne czesci.

L. KRUPKA

Warszawa, Pl. Trzech Krzyzy N6 8

telefon 210-70

Hurt. Detal.

Druk-Ttocznia P. SZWEDE, Warszawa-Warecka 9, tel. 509-31.



