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Przeglad techniczny, lustracja i prolongata.

W mys$l obecnie obowigzujacych przepi-
séw samochody zarobkowe, a wiec dorozki
samochodowe i autobusy, muszg by¢ przedsta-
wione dwa razy do roku do przegladu, a mia-
nowicie:

1) Na komisje samochodowg do Oddziatu
Ruchu Kotowego Komisarjatu Rzadu.

2) Na tak zwang lustracje do Wydziatu
Przemystowego Magistratu.

*Poza tem do 1 kwietnia kazdego roku mu-
si by¢ prolongowane pozwolenie na prawo kur-
sowania samochodu. Oprécz tego kazdy samo-
chod wogdle (a wiec i dorozka samochodowa)
musi by¢ przedstawiony na komisje samocho-
dowa w wypadku, o ile w nim dokonano waz-
nych zmian konstrukcyjnych, jak: zmiana zro-
dta sity, zmiana silnika, zmiana budowy pod-
wozia i takie przerobki nadwozia, ktére powo-
dujg zmiane ciezaru wiasnego pojazdu lub tez
zmiane typu, naprzyktad postawienie lando-
letki.

Nie ulega kwestji, ze przeglady techniczne,
lustracja i prolongata pozwolenia na prawo
kursowania sg bezwzglednie potrzebne.

Nie kwestjonujemy tre$ciStych czynnosci,
jednakze mamy powazne zastrzezenia co do
strony formalnej.

Mianowicie, wszystkie powyzsze czynnosci
kazdorazowo wymagajg pewnych wydatkdw, a
co jest najwazniejsze, na zalatwienie kazdej
z nich traci sie duzo Czasu, czesto po kilka dni.
Z natury rzeczy powoduje to przymusowg bez-
czynno$é samochodu, a co za tem idzie, przer-
we w zarobkowaniu. Oczywiscie, odbija si¢ to
ujemnie przedewszystkiem na bilansie wiasci-
ciela, a czesciowo i kierowcy dorozki. Dlatego
tez, zastanawiajgc sie nad ta kwestjg czas
dtuzszy, przyszliSmy do przekonania, ze te
trzy czynno$ci: doroczny przeglad techniczny,
lustracje i prolongate pozwolenia na kursowa-
nie samochodu moznaby nie rozktadaé¢ na raty,
a zalatwiac¢ jednorazowo, gdyz:

1) Wszystkie te czynnosSci sg zatlatwiane
raz do roku, czyli w tym samym okresie.

2) Wykonywanie przegladu technicznego i lu-
stracji jednoczesnie przez tg samg komisje byto
by wiecej logiczne, anizeli stan dotychczasowy.
Albowiem, komisja samochodowa bada caly
samochdéd, co prawda gtéowny nacisk kladac
na sprawno$¢ podwozia, jednak ze bada row-
niez i nadwozie, i to nietylko jego konstrukcje
ale rowniez i wyglad zewnetrzny, (naprz.
kwestjonuje brak pokrowca na budeit. p.).

Z drugiej strony komisja lustracyjna ogra-
nicza swoje czynnosci wytacznie do przegladu
zewnetrznego wozu, a whasciwie zewnetrznego
wygladu nadwozia.

Z tego wynika ze obydwie komisje wyko-
nujag te same czynnosci, przyczem przy zbiegu
dat przeglagdu technicznego i lustracji, czyn-
nosci te czesto wykonywane sg niemal rowno-
czesnie.

3) Przeglad i lustracje mogta by zatatwic
jedna komisja samochodowa Komisarjatu Rzadu.
O ile by jednak Magistrat chciat koniecznie
zabiera¢ glos w tej sprawie, mogt by przeciez
delegowaé swego przedstawiciela do tej komisji.
Jednoczesnie z przegladem i lustracja zatatwio-
na byla by i prolongata pozwolenia na prawo
kursowania samochodu.

4) Zmiana powyzsza upro$cita by znacznie
catg procedure postepowania i zmiejszyta by
koszta administracji, gdyz zamiast 2 komisji
urzedowata by tylko jedna.

5) Wreszcie i wiasciciele dorozek samo-
chodowych wyszli by na tem lepiej, gdyz ilos¢
dni przymusowej bezczynnosci dorozki zmiej-
szyta by sie przeszto o 50%

Nie watpimy, ze odnos$ne witadze rozwaza
tg sprawe i rozstrzygna ja w sposob przez nas
proponowany ku ogdlnemu zadowoleniu.
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Jak wyjechac dorozka
samochodowg zagranicga.

Zagraniczny ruch samochodowy reguluje
Rozporzadzienie Ministra Rob6t Publicznych i
Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 6 lipca
1922 roku o ruchu pojazdow mechanicznych na
drogach publicznych, ktore w § 37. o tem
powiada:

»WiHasciciel samochodu, dopuszczonego do
kursowania w obrebie Rzeczypospolitej Pol-
skiej, o ile pragnie uda¢ sie tym samochodem
zagranice do jednego z panstw, ktére przysta-
pity do Konwencji Miedzynarodowej, dotycza-
cej ruchu samochodowego, zawartej w Paryzu
dnia 11 pazdziernika 1909 r., powinien zaopa-
trzy¢ sie w miedzynarodowe S$wiadectwo dro-
gowe, wystawione wedlug zalaczonego wzoru
zatagcznik Ng 4 przez te samg wiladze, ktora
samochod zarejestrowata, lub za jej poswiad-
czeniem przez stowarzyszenie prywatne (Kluby
automobilistow), do tego upowaznione.

Miedzynarodowe $wiadectwo drogowe wy-
stawia sie na podstawie zaswiadczenia o do-
puszczalnosci samochodu (8 16) i pozwolenie
na prawo kursowania (8 24) i jest wazne na
przecigg jednego roku od daty wystawienia.

Pozatem nalezy z tylu samochodu umies-
ci¢ na czas wyjazdu zagranice na widocznem
miejscu odrebny od rejestracyjnego znak, usta-
lajgcy przynalezno$¢ panstwowg polska.

Przy samochodach znak taki stanowi tabli-
ca owalna szerokosci 30 cm. wysokos$ci 19 cm.
z wymalowanemi na niej obok siebie drukowa-
nemi tacinskiemi wielkiemi literami P. L.—czar-
nemi na biatem tle.

Litery muszg mie¢ najmniej 10 cm. wyso-
kosci przy grubosci kresek 15 cm. Przy moto-
cyklach wymiary powyzsze zmniejszajg sie od-
powiednio do 18, 12, 8 cm. i 10 mm*.

Rozporzadzeniem Ministra Skarbu z dnia
7 kwietnia 1922 r, (Dz. U, R. Pol. Ns 33 poz. 272

do wydawania Miedzynarodowych Swia-
dectw drogowych It. zw. tryptykdw w Polsce
zostat  upowazniony  Automobil klub  Pol-
ski. Dotychczas tryptyki wydawane byty tylko

dla cztonkéw klubu, obecnie Automobilklub wy-
dat komunikat w ktorym ogtasza, ze bedzie
wydawaé tryptyki i na samochody zarobkujace
(dorozki, autobusy).

Komunikat ten brzmi, jak nastepuje:

»Witasciciele samochodow zarobkowych mo-
ga otrzymac¢ z Automobilklubu Polski tryptyki
na panstwa oscienne, ktdre na te $rodki loko-
mocji tryptyki honorujg, przyczem pobierana
bedzie przez Automobilklub Polski optata 75zt
w stosunku rocznym, tytutem rejestracji w Klu-
bie kazdego poszczegdlnego samochodu, na kté-
ry tryptyk bedzie zapotrzebowany.

Optaty tryptykowe pobierane bedg nor-
malne.

Zobowigzanie ubezpieczeniowe od Kkaucji
celnej, poza podpisem wiasciciela samochodu,
winno by¢ podpisane ponadto przez osobe fi-
nansowo odpowiedzialng, solidarnie odpowiada-
jaca za mogace wynikng¢ z tego tytutu ewen-
tualne straty.

Oproécz zobowigzania ubezpieczeniowego
winna by¢ deponowana w kasie Klubu kaucja
w gotowce, w kwocie zt. 200 do kazdego wy-
danego tryptyku. Pomieniona kaucja podlega
zwrotowi po dostarczeniu Klubowi formalnie
zalatwionego tryptyku w terminie, okre$lonym
w zobowigzaniu ubezpieczeniowem.

W ehwili obecnej wystawia sie tryptyki
na Czechostowacje i Niemcy”.

A wiec gdyby komukolwiek z wiascicieli
dorozek samochodowych lub autobuséw trafit
sie ,kurs" za granice do Czechostowacji lub
Niemiec trzeba sie zwréci¢ do Automobilklubu
Polski w Warszawie, ktéry mu zatatwi wszyst-
kie formalnosci. Na prowincji mozna sie zwro-
ci¢ do tych klubow automobilowych, ktdre dzia-
tajg jako filje Automobilklubu Polski.

Musimy jednak zaznaczy¢, ze przepisy po-
wyzsze dotycza wylgcznie samego wozu, nato-
miast kierowca i pasazerowie muszg procz tego
zalatwié wszystkie formalnosci osobiste, zwig-
zane zwyjazdem zagranice (paszport, wizy it. p.).

Czytajcie i rozpowszechniajcie ,,Ruch Samochodowyll

Informujcie redakcje o tem, co Was boli.
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Rozrusznik Herzmark.

Instalacja rozruchowa Herzmark pracuje
sprezonem powietrzem, wytwarzanem w spec-
jalnej sprezarce i gromadzonem w odpowied-
nich zbiornikach, przymocowanych do ramy
podwozia. Uruchomienie rozrusznika odbywa
sie przy pomocy zaworu rozruchowego. Cata
instalacja rozruchowa daje sie fatwo zmontowac
na kazdym prawie samochodzie — wazy okoto
20 — 27 kg. zaleznie od mocy silnika, do kto-
rego ma by¢ przystosowana.

Powietrze sprezone moze by¢ pozatem uzy-
wane do pompowania gum, podnoszenia przy

pomocy lewarka pneumatycznego, przedmuchi-
wania rurek, i t. p.

Dzieki specjalnej budowie rozrusznika, ro-
zruch odbywa sie bardzo progresywnie przy
réwnoczesnem zachowaniu maksymalnej energji
potrzebnej do uruchomienia silnika.

Rozrusznik atakuje bezposrednio wat kor-
bowy silnika, przy pomocy normalnego zaze-
bienia, stosowanego do korb rozruchowych;
dziatanie jego polega na wyzyskaniu ekspansji
sprezonego powietrza i zamianie ruchu posu-
wistego jednego ttoka naruch obrotowy drugiego.

Rys. 1.

Rozrusznik (rys. 1) sktada sie z cylindrycznego
kadtuba (1), przymocowanego do karteru silnika
lub ramy podwozia. Wewnatrz kadtuba znajduja
sie dwa tloki (2, 3). Z tiokiem (2) #aczy sie
przy pomocy uzwojenia tuleja (4); tuleja ta po-
siada uzwojenie wielozwojowe o bardzo duzym
skoku. Ttok (3) potgczony jest z tulejg prowa-
dnicowa (5), wewnatrz ktérej znajduje sie uzwo-
jenie odpowiadajgce uzwojeniu na tulei (4), po-
zatem tuleja ta posiada rowek prowadnicowy
ktory tgcznie z klinem (6) zabezpiecza ttok (3)
od przekrecenia, umozliwiajagc mu natomiast

ruch posuwisty. Ttok (2) moze wykonaé ruch
posuwisty w granicach okoto 12 mm. oraz do-
wolnie duzy ruch obrotowy. Miedzy obu ttoka-
mi utworzona jest komora powietrzna (7). Oba
ttoki posiadajg uszczelnienia (8); ttoki te przy-
ciskane sg do siebie przez sprezyny (9), przy-
mocowane do trzpieni (10, 11), ztgczonych z tto-
kami (2, 3). Po doprowadzeniu powietrza do
komory (7) powietrze napotykajac na mniejszy
op6r ze strony ttoka (2), przesuwa go w kierun-
ku silnika, wskutek czego nastepuje zazebie-
nie z watem korbowym silnika, naciskajac za$
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na ttok, powoduje przesuwanie sie tego tto-
ka i dzieki uzwojeniu na zlgczonych z ttokami
tulejach (4, 5—ruch obrotowy ttoka (2), a dzie-

Rys. Il

ki poprzedniemu potaczeniu tego tioka z wa-
tem korbowym silnika — ruch watu. Nie do-

Obrabiarki do

chodzac do konca swej drogi ttok (3) trafia wy-
stepem (12) na odpowiedni wystep (13) i dzie-
ki nabytej energji powoduje przesuniecie po-
wrotne tltoka (2), a tym samem rozigczenie go
z silnikiem. Po wypuszczeniu powietrza z ko-
mory (7) sprezyna (9) przycigga ttok (3) z po-
wrotem do jego potozenia zasadniczego, dzieki
za$ poprzedniemu ustawieniu ttoka (2) w poto-
zeniu zasadniczem rozrusznik jest gotow do
ponownego uzycia.

Rozrusznik ten posiada jeszcze specjalne
urzadzenie, umozliwiajgce uruchomienie silnika
przy pomocy korby rozruchowej. W przedniej
czesci kadtuba znajduje sie rodzaj wolnego ko-
ta (w dziataniu podobnego do rowerowych), przy
pomocy ktorego, dziatajgc korbg rozruchowg
na szesciokatng gtdwke znajdujgca sie w przed-
niej pokrywie rozrusznika, powoduje si¢ ruch
obrotowy obu ttokéw. Urzadzenie to zabezpie-
cza rownocze$nie przed t. zw. ,odbiciem" silnika.

Do rozruchu stuzy specjalny kurek lub za-
worek rozruchowy (rys. Il). Kurek ten posiada
trzy kanatly: wlotowy (a), rozruchowy (b) i,wy-
lotowy (c). Naciskajgc na trzon (d) kanat wy-
lotowy zostaje zamkniety, wskutek przesunie-
cia sie trzonu (d); naciskajagc dalej na trzon,
trzpien (e) polaczony z trzonem >(d) otwiera
grzybek (f) dzieki czemu nastepuje potaczenie
zbiornika zawierajgcego powietrze z kanatem
rozruchowym (b) i przy pomocy odpowiednie-
go przewodu rurowego z komorg powietrzng
(7) rozrusznika (rys, 1). Po zwolnieniu nacisku,
trzonu (d) nastepuje najpierw zamkniecie kana-
tu wlotowego (a), a po zupetnem odcigzeniu
trzonu (d), otwarcie kanalu wlotowego (e)
i ujscie powietrza z rozrusznika, dzieki roznicy
cisnien, panujacych w rozruszniku i przewodzie
wylotowym.

M. R.

metali, uzywane

w warsztatach samochodowych.

(Ciagg dalszy)

Coraz wiecej rozpowszechniajgca sie spe-
cjalizacja, polegajagca czesto na fabrykowaniu
tylko pewnych objektdw Ilub czesci maszyn,
czyni koniecznem wykonywanie ich, o ile moz-
nosci, w taki sposéb, aby byly zamienne. Za-
mienno$¢ polega na tem, ze kazda cze$¢ ma-

szyny lub kazda czesc mechanizmu musi by¢
z takg doktadnoscig obrobiona, aby mogla by¢
w kazdej chwili zastgpiona inng identyczng,
czynigc przytem zbytecznem dodatkowe obra-
bianie i dopasowywanie przy skfadaniu.

W taki sposéb wyrabiane sg czesci za-
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mienne samochodowe, jak: tozyska, pétoski, za-
wory i wiele innych, Wogdle przedmioty wy-
rabiane masowo, jak: samochody, czotgi, rowe-
ry, amunicja, etc., winny posiada¢ czesci za-
mienne. Lecz w $cistem budownictwie maszy-
nowem, jak np. przy budowie maszyn paro-
wych, lokomotyw, motoréw, obrabiarek etc.
mozliwem, a niekiedy nawet koniecznem, jest
zastosowanie do wyrobu niektérych ich czesci
zasady zamiennosci.

pi Dokladnos$é, jakiej sie w obecnych czasach
od wyrobdw wymaga, w szczegoOlnosci za$

wprowadzenie fabrykacji wedlug wyzej omo-
wionych za$ad zamienno$ci, czyni koniecznem
zastosowanie mozliwie wyborowych obrabia-
rek i narzedzi. Poza tem jednak podstawowym
warunkiem precyzyjnej fabrykacji jest wprowa-
dzenie do praktyki warsztatowej pomiaréw
Scistych, dokonywanych zapomoca mozliwie
doktadnych przyrzaddw mierniczych. Najlepsze
maszyny i narzedzia niewiele pomoga, jesli
mierzenie odbywa sie nieracjonalnie lub nieod-

Rys. 5.

powiedniemi przyrzagdami. Z tego tez powodu
dzial, obejmujagcy mierzenie, pomimo ze nie
jest tematem niniejszego artykutu, jest scisle
zwigzany z obrabiarkami, gdyz w czasie jakiej-
kolwiek obrobki, oraz po jej ukonczeniu, nale-
zy przekonaé sie, czy dany przedmiot posiada
wymagane wymiary. Narzedzia miernicze pro-
ste i czesto spotykane sg miary sktadane, zwa-
ne caléwkami, oraz macki zewnetrzne i wew-
netrzne, zwane cyrklami.

SAMOCHODOWY No 4

Macki zewnetrzne stuzg do mierzenia zew-
netrznego, Macki wewnetrzne do mierzenia
wewnetrznego. Uwazam, ze wspomniane wy-
zej przyrzady miernicze kazdemu sg dos¢ dobrze
znane, a wiec i opis ich zbyteczny.

Mierzac miarg sktadang, czy tez mackami,
bedziemy w niektérych warunkach popetniali
pélmilimetrowe, a niekiedy i wieksze btedy,
a wiec o doktadnosci mierzenia przy pomocy
nich nie moze by¢é mowy.

Znacznie dokiadniejszy i w uzyciu wygod-
niejszy jest przymiar przesuwkowy, Rys. 4

Rys- 4.

przedstawia taki przymiar cokolwiek ulepszo-
nej konstrukcji. Do listwy a, posiadajacej po-
dziatke, przymocowane jest ramie b. Ramie ¢
tworzy jedng cato$¢ z pochwg d, z ktérg to
przesuwa sie po listwie. Celem delikatnego
przysuniecia ramienia ¢ do mierzonego przed-
miotu i ostatecznego ustawienia ramienia uzy-
wamy suwaka e z nakretka /, ktérego Srubka
g pofaczona jest z pochwg d.

Chcac zmierzy¢ przymiarem jaki$ przed-

miot, postepujemy w nastepujgcy sposéb: Od-
krecamy S$rubke slIf umieszczong na pochwie
d i Srubke s2 umieszczong na suwaku e, recz-
nie przesuwamy pochwe, a wraz z nig przesu-
wa sie suwak; nastepnie przykrecamy S$rubke
s2 celem zamocowania suwaka na listwie, gdy
to zostato uskutecznione, krecimy nakretka /,
co powoduje przesuwanie sie Srubki g, a z nig
pochwy z ramieniem. Nakretke f krecimy do-
poty, dopoki ramie c nie oprze sie 0 mierzony
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przedmiot, wzglednie ustawi sie w nalezytem
potozeniu, nastepnie zakrecamy Srubke

Dla doktadnego mierzenia dziesietnych cze-
$ci milimetra postugujemy sie nonjuszem, znaj-
dujgcym sie w pochwie d. Mierzenie dziesiet-
nych czesci milimetra przy pomocy nonjusza
przedstawia rysunek 5,

' Podziatka nonjusza wykonana jest w ten
sposéb, ze na 9 m/m podziatki listwy przypada
10 réwnych czesci podziatki nonjusza, a wiec
kazda jednostka dtugosci podziatki nonjusza
réwna sie 910 jednostkom dtugosci listwy, czyli,
jak w danym wypadku, 9o m/m. Chcac od-
czyta¢ dziesietne czeSci milimetra, patrzymy,
ktéra kreska podziatki nonjusza znajduje sie
na jednej linji z kreskg listwy, liczagc od stro-
ny lewej ku prawej, Liczba, ktdérg odczytalis-

my, odpowiada dziesietnym cze$ciom milimetra
i dodaje jg sie do pelnych milimetréw, ktore
odczytujemy na przymiarze.

Rysunek 5 przedstawia dtugo$¢ réwng 24.5
m/m.
Chcac uskuteczniaé pomiary z doktadno-
$cig do vieo milimetra, uzywamy do tego celu
mikromierz. Mikromierz skiada sie z oprawy
narzedzia i ze Srubki, posiadajacej na jednym
koncu gtowke w ksztalcie\ pochwy. Srubka
przechodzi przez nasrubek, znajdujacy sie w
oprawie narzedzia. Obracajgc $rubkg, pochwa.
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tworzgca jedng cato$¢ ze Srubka, nasuwa sie
na rurke, wystajacg z oprawy narzedzia. Poch-
wa na krawedzi posiada podziatke, jak réwniez
i rurka wystajagca z oprawy narzedzia. Zakon-
czenie pochwy jest stozkowe, oraz podzielone
na 50 rownych czesci, a wiec obracajgc poch-
we o0 jedng takg czes¢ wsuwamy, wzglednie
wysuwamy S$rubka o YK skoku Srubki.

Skok S$rubki mikrometrycznej spotykamy
przewaznie °’/2 m/m, przez co mozemy z calg
pewnoscig odczytywaé¢ /10 m/m, w przyblize-
niu natomiast i Y20 m/m.

Jak widzimy 2z powyzszego opisu, mikro-
mierz posiada wiele zalet, lecz nie zawsze jest
dogodnym w uzyciu. Doktadnos¢ mierzenia mi-
kromierzem w znacznym stopniu zalezy od
czucia mierzgcego. Przez nieumiejetne obcho-
dzenie sie mozemy spowodowac pekniecie gwintu
na $rubce lub w nasrubku, a wiec mikromierz
ulega stosunkowo do$¢ tatwo zepsuciu, wobec
czego powinien by¢ powierzany tylko wykwa-
lifikowanym i pewnym rzemies$lnikom.

Do sprawdzania ostrych gwintéw $rub oraz
nasrubkéw uzywa sie przymiaru do gwintow
pospolicie w naszych warsztatach zwanym

grzebieniem do gwintéw. Grzebien do gwintow
sktada sie z calego szeregu blaszek, posiada-
dajagcych na swej dtugosci szereg nacie¢, od-
powiadajgcych danemu gwintowi.

Poszczegdlne blaszki potgczone sg ze sobg
zawiasowo kolczykiem. Kazda z blaszek na
jednym z bokéw ma oznaczone cechy charak-
terystyczne jednego gwintu, oraz ilo$¢ nitek na
jeden cal angielski, wzglednie na metryczng
jednostke diugosci. Rys. 7 przedstawia opisany
wyzej przymiar do gwintow.

Oprécz grzebykdw do sprawdzania gwintow.
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tokarze do kontrolowania nozy do gwintow,
uzywajg przymiary do nozy do gwintéw. Przy-
miar posiada kilka wcie¢, ktoremi rzemiesinik
sprawdza kat noza podczas szlifowania. Przy
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kazdem wcieciu wycechowane sg stopnie od-
powicdajgce danemu katowi.

Rys. 8 przedstawia opisany wyzej przy-
miar do nozy do gwintow.

(d. ¢c. n) I. Jesionek

Turbina gazowa inz. Kopczewskiego™).

W Swietle niedomagan wspoiczesnych silnikow spalinowych.

Obecne silniki tem sie odrozniajg od tur-
biny, ze posiadajg wewnatrz cylindrow tloki,
ktdre odgrywajg najwazniejszg role w przemianie
energji wybuchowej na sitg pociaggowa. A po-
niewaz sg mechanicznie zwigzane z watem kor-
bowym, wiec kazdy ich suw odpowiada poto-
wie obrotu tego watu. Przy tak szybkich obro-
tach, jakich wymagaja obecne silniki suw tlo-
ka odbywa sie w znikomo malym przeciggu
czasu, wfktérym zmuszony jest natadowac

szybkos$ci obrotow), gdyz powietrze, pchane at-
mosferycznem cisnieniem do cylindra, przebiega
swg droge przez rozne zgiecia i zwezenia kana-
tu, aby mu nadaé¢ jaknajwiekszg szybko$¢é nie-
zbedng do najdrobniejszego rozpylania benzyny,
wydobywajacej sie z gaznika. W gornych za$
warstwach powietrza silniki lotnicze sg zle ta-
dowane i w miare oddalania si¢ od ziemi, tra-
ca swa moc rzeczywistg. Chcgc temu zapobiec

je sie silniki kilkakrotnie wiekszej mocy

Auto-turbinowe ,Kopczewski" Biaritz-Nice w 15 g. 1917 r.

linder mieszankg wybuchowg. Odbywa sie to
w nastepujacy sposéb. Ttok usuwajgc sie w cy-
lindrze z géry na dot, wytwarza tym ruchem
proznie wewnatrz cylindra, ktérg atmosferyczne
ciSnienie stara sie napetni¢ powietrzem. A wiec
napetnienie cylindra jest zalezne od cis$nienia
atmosferycznego, a moc silnika od znajdujacej
sie ilosci mieszanki wybuchowej. W dolnych
warstwach powietrza czynno$¢ tadowania cy-
lindra odbywa sie wzglednie (zaleznie od

* Przedruk z miesiecznika ,Wynalazki i Odkrycia".

i ta nadwyzka rzeczywistej sity stanowi rezer-
we dla wysokosci.

Przy dzisiejszem udoskonaleniu broni pal-
nej, stopien bezpieczenstwa pilota rozszerza
sie przez zwiekszenie mocy pilnika. Wszech-
Swiatowg wojne lotnictwo zaczeto silnikami
60-konnemi, zakonczyto jg — 450-konnemi.
Ta rezerwa mocy pocigga za sobg zbyteczny
ciezar wiekszych ilosci paliwa. Obecne systemy
silnikbw wymagaja na jednostke swej sity w
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przeciggu jednej godziny 250 gram. najlepszej
benzyny, ktéra sie otrzymuje z 4-ch Kkilogra-
mow nafty. Czyli praca silnika w przeciagu jed-
nej godziny wymaga 1800 klg. nafty.

lle takich godzin i takich aparatow obrona
Rzeczy Posp. wymagac¢ bedzie ? Jakich olbrzy-
mich zapaséw benzyny trzeba bedzi broni¢
przeb pozarami i wiezi¢ w nich kapitat?

Sercem obecnych silnikdw jest iskra elek-
tryczna, ktéra przemienia spokojnie ulatniajacg
sie mieszanke w energje wybuchu, dajgc przez
to moznos$¢ pracy silnikowi. Dzi$ nauka trzy-
ma konce rozplatanej zagadki elektromagne-
tycznych promieni, ktére z oddali przesytaé
moze na sparalizowanie tej iskry. Pilot pomimo,
ze posiada silnik nienaruszony, dostatecznag
ilo§¢ benzyny i wiedzy fachowej, bez tej iskry
ladowaé musi w miejscu pozadanem przez nie-
przyjaciela. A przeciez platowiec jest kosz-
towny, a zastgpienie go innym wymaga duzo
czasu i dobrze zorganizowanego przemystu,
ktérego my nie posiadamy, Przytem silniki lot-
nicze sg skomplikowane, a przez to wrazliwe
i krotkotrwate, stuzba ich w armji liczy sie go-
dzinami. Po odstuzeniu swej normy godzin idg
na emeryture. Taki emeryt, Sciggniety z obto-
kow, dekoruje sobg sklady starego zelaztwa.
Do przyziemnej pracy sie nie nadaje, pomimo,
ze mogiby jeszcze pracowac, bowiem prace je-
go bytaby zbyt kosztowna, wymagajgca dro-
giego paliwa i jeszcze drozszych smarow i by-
taby zbyt hatasliwg. Zastosowanie ttumika, jak
do silnikéw samochodowych, jest w tym wy-
padku niemozliwe.

Podkreslilismy gtéwne niedomagania obec-
nych silnikdw, pomijajac drugorzedne, choc¢
i one przemawiajg na korzys$¢ turbiny inz. Kop-
czewskiego.

To co powiedzieliSmy dotychczas byto po-
trzebne do wyrobienia sobie oceny turbiny ga-
zZowej.

Teraz kilka stow o historji wynalazku.

Wyjasni to przyczyny, dla ktorych serjowa
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fabrykacja turbiny dotychczas nie zostata pod-
jeta.

W roku 1915 ztozyt inz. Kopczewski w Aka-
demji Nauk w Paryzu prace teoretyczng o tur-
binie gazowej, za$ w rokku 1916, po uzyskaniu
patentu amerykanskiago, wybudowat w Amery-
ce pierwszy model i przywiozt go w 1917 r. do
Francji. Model ten dla celéw prébnych wmon-
towanym zostat do samochodu, ktéry w prze-
ciggu 15 godzin odbyt droge 1000 kim. z Biaritz
do Nicei. Samochod widzimy sfotografowany na
naszej rycinie. W tymze roku zgtasza inz. Kop-
czewski dalsze patenty i uzyskuje jeden
angielski i drugi francuski, czyni tez we
Francji dalsze starania o zbudowanie no-
wego modelu, nadajgcego sie do platowca.
W tym czasie jednak musi jako poddany ro-
syjski powro6ci¢ do Rosji, gdzie pracuje jako
instruktor w armji, w lotnictwie. Natychmiast
po przyjezdzie do Rosji rozpoczyna dalsze sta-
rania, ktére przerywa przewrdét bolszewicki. Od
roku 1922 pozostaje wynalazca w Polsce,
gdzie ulepsza i przerabia swoje projekty, wrasz-
cie sktada je na rece p. premjera Grabskiego
bezinteresownie, dla celéw obrony narodowej.
Wyznaczona komisja techniczno-wojskowa uz-
nata wielkie korzysci, jakie obrona narodowa
osiagna¢ moze, lecz z braku odpowiednich kre-
dytéw jest bezradna.

Pomimo tych trudnosci i ponetnych ofert
z zagranicy, inz Kopczewski trwa w swych po-
stanowieniach, ze przedewszystkiem obrona
Ojczyzny, a pOzniej strona handlowa, i trzeba
przyznaé, ze o powazng stawke idzie. W prze-
ciwienstwie do uzywanych dzisiaj w lotnictwie
silnikéw, turbina, nie wymaga rezerwy sity, lecz
pracowa¢ moze na réznych poziomach atmo-
sfery, a takze w najgestszych chmurach.

Spopularyzowanie, wydoskonalenie it. d. be-
dzie znacznym pcstepem w tej dziedzinie.

Inz. prof. F. Sobolewski
Czton. Rady Nauk,
T. M. W. iP.

Ekspertyza sgdowa w sprawach wypadkow
samochodowych.

(Ciag dalszy).

Sktad osobowy ekspertéw, powotywanych
przez Sady stolicy nie budzi zastrzezen. Sg to
ludzie fachowi, obeznani z samochodem i z
trudnosciami ruchu ulicznego.

Zastrzezenie budzi raczej technika eks-
pertyzy. Jezeli chodzi o ekspertyzy w spra-
wach karnych to odbywajg sie one badz jedy-
nie na przewodzie sgdowym, w czasie rozpra-
wy — badz tez i na przewodzie i poprzednio

w toku S$ledztwa wstepnego. Rzadko — jedynie
w wyjatkowych wypadkach—sedzia $ledczy za-
biera biegtego na miejsce wypadku, dajac mu
do uzytku i poznania samochéd, ktéry wypa-
dek spowodowal, przestuchujac poszkodowane-
go, Swiadkéw i oskarzonego na miejscu w obec-
nosci biegtego. Ekspertyza najczeSciej robiong
jest w kancelarji — biegty zapoznaje sie z ma-
terjatem dowodowym w postaci zeznan S$wiad-
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kéw i oskarzonego — z akt Sledczych — i wy-
daje opinje pisemng. Do wyjagtkobw nalezg
szkice terenu wypadku, pozycji przez samo-
chéd w chwili wypadku zajmowanej, pozycji
innych pojazdéw oraz przechodniow w tymze
czasie i t. p. Pamie¢ biegtego musi odtworzyé
miejsce wypadku, wyobraznia jego — sytuacje
na jezdni.

Na przewodzie sgdowym ekspertyza z re-
guly odbywa sie na sali sagdowej, jedynie na
podstawie zeznan Swiadkow, ktore bieglty sty-
szal oraz akt sprawy z papieru. O ile bieglty
poprzednio dawat opinje w $ledztwie — eks-
pertyza jego jest powtdrzeniem tego co po-
przednio ustalit, chybaby przew6d sadowy za-
sadniczo zmienit dane Sledztwa wstepnego.
Ekspertyza dopuszczana wylacznie na przewo-
dzie jest malo subtelna, z reguty narazona na
subjektywne wplywy zeznan 'Swiadkéw, ktorzy
kilkoma nieoglednemi wyrazami: ,jechat szyb-
ko", ,jechat wolno" i t. p. zmuszajag poniekad
biegtego do wydania takiej, czy innej opinji —
niepewnej i wahliwej.

Te wady ekspertyzy przenoszg sie z kolei
na wyrokowanie. Sad — jak i biegly — nie
posiadajac planu sytuacyjnego, nie widzac
pozycji w jakich sie znajdowat samochdd
i ofiara wypadku, na podstawie zeznan
Swiadkéw — stow wylgcznie — odtwarza prze-
bieg zajscia w wyobrazni. Wyobrazenie takie
jest zawodne i Sad niezupeinie go pewien
mimowoli zwraca sie do biegtego, oczekujgc
od niego — fachowca — wyjasnienia, czy wy-
obrazenie Sadu jest stuszne, czy nie. To jest
genezg nadmiernej wiary Sadu w ekspertyze,
genezg pytad zadawanych biegtemu, ktore
przekraczajag rame ekspertyzy, a wchodzg
w sfere wyrokowania. W mimowolnem, a nie
stusznem przeSwiadczeniu, ze skoro ekspert jest
fachowcem, to potrafi on lepiej od Sadu od-
tworzy¢ i oceni¢ sytuacje na podstawie nie-
pewnych danych przewodu — sad zadaje
biegtemu zamiast pytania: ,jakie sg w tej, a tej
kwestji przepisy ruchu", ,z jakg szybkoScig
jechat oskarzony", jakie sg przepisy ruchu
pieszych", ,czy oskarzony mogt zahamowaé
samochdd?" i t. p. i odpowiedzi nate pytania ze-
stawi¢ z danemi przewodu, zadaje pytania wprost
zmierzajgce do ustalenia winy, lub niewinnosci:
»CZy oskarzony spowodowat wypadak”, ,czy
wypadek miat miejsce wskutek winy oskarzo-
nego" i t. d. — t. j. pytanie, na ktore odpo-
wiedZ jest juz samym wyrokiem.

Ekspertyza taka zamienia sie w wyroko-
wanie.

c. d. n.
Boi. Oberfeld.
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Z sali sadowej.

W dniu 10 lutego w Sadzie Okregowym
w Warszawie zostat ukofAczony proces przeciw-
ko szoferowi Andrzejowi Bochenkowi, oskar-
zonemu o S$miertelne przejechanie w dniu 20
marca 1927 robotnika $. p. Wiadystawa Gaw-
rysia.

Wedtug zeznania Swiadkdw sprawa przed-
stawiata sie nastepujaco:

Okoto g. 7 wieczorem w dniu tragicznym
Bochenek jechat.autobusem ulicg Powgzkowska.
Gdy samochdd byt na skrzyzowaniu ulicy
Powazkowskiej z ulicg Sybilla, nagle na jezdni
znalazt sie 8. p. Gawry$, Pomimo ze kierowca
gwattownie skrecit, nie mdgt jednak go omingé
i §. p. Gawry$ zostat podchwycony skrzydtem
samochodu i przez kilkanascie krokéw wleczo-
ny przez samochod, wskutek czego ulegt roz-
biciu gtowy, stracit przytomno$é i umart.

Na rozprawie Swiadkowie zeznali ze $. p.
Gawry$ wracat do domu w stanie ,,zawianym",
ze Bochenek jechat z szybkoscig 35—45 kim.
na godz.

Wedtug opinji biegtego w momencie zde-
rzenia samocho6d jechal z szybkoscig 35 kim,
na godz. Poniewaz w granicach Warszawy jest
dozwolona szybkos$¢ 25 kim. na godz, byto to
naduzycie ze strony szofera. Jednak biegly
w dalszym ciagu wyjasnit, ze zwyczaj nie sto-
suje tego przepisu i na peryferjach miasta
wszyscy kierowcy jezdzg z szybkoscig ponad
25 kim. na godz., za co nie sg pociggani do
odpowiedzialno$ci administracyjnej. Pozatem
Bochenek w niczem nie naruszyt obowigzuja-
cych przepiséw o ruchu ulicznym,

Sad nabrat przekonania ze kierowca nie jest
winien, a wypadek byt raczej spowodowany
nieostroznoscig $. p. Gawrysia i wydal wyrok
uniewinniajacy Bochenka.

Jednoczes$nie Sad oddalit powo6dztwo cy-
wilne zony zabitego w kwocie 24000 zi.

FABRYKA POWOZOW
Il KAROSERIJI

od najtanszych do luksusowych

N. Fijatkowski
I I. Kowalczyk

WARSZAWA,

Leszno 21. Telefon 260-37
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Handel samochodowy w Niemczech.

Rok 1927 rozpoczat sie dla niemieckiego
handlu samochodowego dosy¢ obiecujgco i w
pierwszych 8 miesigcach nadzieje, ktore na
poczatku w nim pokiadano, zostaty spetnione
w zupetnosci. Popyt na samochody zwiegkszyt
sie bardzo powaznie. Ogo0lne polepszenie gos-
podarki w Niemczech, jak naprzyktad zmniej-
szenie sie liczby bezrobotnych, zmniejszenie
sie liczby firm upadtych i mniejsza ilo$¢ pro-
testowanych weksli i t, d.—wyszto réwniez na
lepsze dla handlu samochodowego. Zamoéwienia
na samochody przekraczaly cze$ciowo mozli-
wos$¢ dostarczenia ich. Zjawisko to zreszta by-
to obserwowane nietylko w Niemczech, ale
i w innych krajach, gdzie czeSciowo wigksze
zamOwienia nie mogly byé na czas wykonane.
Powodem powyzszego byto to, ze w niemiec-
kich fabrykach zajmowano sie wiecej niz pét
roku przystosowaniem ich do produkcji maso-
wej i to w czasie, gdy zapotrzebowanie na sa-
mochody byto jaknajwieksze.

W koncu roku ubiegtego mozna zaobser-
wowaé szalony zastéj w handlu samochodowym.
Powodem powyzszego jest dos$¢ ciezkie poto-
zenie finansowe kraju, ktére trwa od paru
miesiecy. Stan gospodarki kraju tgcznie z fi-
nansami, ktéry poprawiat sie z dnia na dzien,
raptem zatrzymat sig, co spowodowato zawie-
dzenie sie w poktadanych nadziejach.

Wobec powyzszych faktéw poprawy w
zbyciu wiekszej ilosci samochoddw przy obec-
nym stanie gospodarczym i finansowym nie
moga mie¢ miejsca.

Dla rozwiniecia handlu w przysztym roku
gospodarczym bedzie kilka punktow rozstrzy-
gajacych, z ktéremi warto sie blizej zapo-
znad.

W pierwszym rzedzie bedzie nas intere-
sowat stosunek miedzy niemieckiemi, a innemi
zagranicznemi fabrykami. Pomimo wzrastajgce-
go popytu na wozy zagraniczne, a w szczegdl-
nosci amerykanskie, w roku 1927 poprawit sie
popyt na fabrykaty niemieckie i gdyby nie
przyczyny, ktore wyzej zostaty opisane, popyt

Samochodod i

»Jak raz w tym momencie samochod ku-
charki zatrzymat sie przed drzwiami domu™.

Te proste zdanie wziete na chybit—trafit
z powiesci amerykanskiej, nie moze zrozumiec
czytelnik francuzki, nie przyzwyczajony widzie¢

ten bytby wiekszy. Dajg sie réwniez zauwazyc¢
postepy w organizacji fabrykowania, a dalszy
rozwéj bedzie zalezat od $rodkoéw finansowych,
jakie bedg mogly by¢ uzyte dla fabrykatéw
niemieckich.

Sprzyjajagce dla rozwoju handlu samocho-
déw zagranicznych byto to, ze akurat te nie-
mieckie fabryki, ktore wydaty nowe konstruk-
cje swych maszyn, miaty witasnie utrudnienia,
o ktoérych wyzej byta mowa. Te chwile wyko-
rzystat przewaznie amerykanski przemyst sa-
mochodowy. Obecny rok podobnej sytuacji nie
bedzie przechodzié, poniewaz fabryki dostoso-
waty sie do potrzeb klijenteli i mogg dostar-
cza¢ w dowolnych ilosciach samochody nie-
mieckie, t. j. krajowe, nieustepujagce w niczem
samochodom amerykanskim.

Réwniez i w cenach fabrykaty niemieckie
musiaty sie przystosowa¢ do cen zagranicz-
nych, a to wskutek masowej fabrykacji i silnej
konkurencii.

Na zapowiedziang znizke cha, ktéra miata
nastagpi¢ dnia 1 stycznia i dalej w dniu 1 lipca
1928 roku, nie mozna pokitada¢ duzo nadziei.
Z pewnoscig dla wazniejszych z zagranicznych
fabrykatdw nie bedzie ona odgrywata wiekszej
roli na znizke cen. Fabrykaty te obecnie mon-
tuja na miejscu w Niemczech, a przywéz cze-
$ci uskutecznia sie na podstawie ogdlnej tary-
fy celnej. Clo wogdle wptywa na kalkulacje
cen rozstrzygajgco i jezeli nie zmniejszg sie
koszta produkcji, nie mozna si¢ spodziewac
wiekszej znizki cen. W tych warunkach nie-
mieckie fabryki nie bedg zmuszone ze wzgle-
doéw konkurencyinych obniza¢ cen, niz na to
pozwoli racjonalny wyréb danych typow. Obec-
ne ceny tych fabrykatow osiggnety w przybli-
zeniu najnizsze granice.

Jak wynika z powyzszego niemiecki han-
del samochodowy ma sporo kiopotow i dla
tego tez o ile Niemcy nawigzg stosunki han-
dlowe z Polska nalezy sie spodziewaé, ze beda
oni dazy¢ do zdobycia rynku polskiego.

Bolszewizm'’.

kucharek, postugujacych sie pojazdami, ktére
u nas nie sg w stanie posiada¢ nawet duzo

* Artykut powyzszy wziety jest z jednego z dzienni-
kéw francuskich.
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gospodarzy; ale czytelnik amerykanski nie jest
tym bynajmniej zdziwiony on wie, ze nie tylko
kucharka, ale takze restaurator, witasciciel bud-
ki z wodag sodowa i wozny majg¥swoje auta,
ktdre prowadzi on sam i ktdrym on sie postu-
guje i dla roboty i dla rozrywki, tak zwyczaj-
nie, jak u nas sie postuguje parasolka,

W Stanach Zjednoczonych egzystuje 13 mil,
samochodéw wtenczas jak we Francji jest ich
tylko 400 tys. Liczg tam mniej — wiecej 1 sa-
moch6d na 10 mieszkancow. Prawie\ kazda
uboga rodzina posiada swdj samochdd, wten-
czas jak w klasie zamozniejszej jest samochdd
pana domu, pani domu, cdrki i matego dziecka.

Nadmiar samochodéw'w zyciu Amerykanina
daje jej swoj wihasnyrytm iswojg oryginalnos¢, on
podtrzymuje dobrobyt robotnika w miescie,
drobnych rolnikéw na wsi. On podtrzymuje
moralnie i materjalnie ich egzystencje. Samo-
chod pozwala pierwszemu mieszka¢ w znacznej
odlegtosci od swojej fabryki, a !drugiemu u-
da¢ sie kiedy zechce do miasta. W dnie od-
poczynku w Swieta daje mozno$¢ rodzinie u-
da¢ sie na piknik tak ulubiony przez Ame-
rykanow,

Jeden ekonomista ostatnio podat doskona-
tg mysl, ze samochdéd w 'Stanach Zjedn. jest

Jerzy Tolden.

Historja samochodowa rzewna
a smutna
czyli
Cudzoziemiec w Warszawie.

U nas inaczej... Skutki tego przystowia dot-
kliwie odczuwa na swej skdérze kazdy cudzo-
ziemiec przez wszechpotezny los zagnany na
tragiczne bruki Syreniego Grodu.

Pewien taki nieszcze$liwiec, przyjechawszy
do Warszawy na krdétki przecigg czasu, zmuszo-
ny byt uzywac¢ jako srodka lokomocji dorozki
samochodowej. Przerazliwie straszny i djabel-
ski poprostu to wynalazek — lecz nie dorozka,
g opieka, jakg nad nig roztoczono i powijaki
surowych, bezwglednyct) paragraféw, ktéremi
mity taksometr skrepowano.

Wyszedt tedy nasz zamorski gos¢ z h°telu,
stangt na rogu Nowego Swiata i Foksal. Mysli:
gtdwna arterja miasta, wiec stacja samochodo-
wych dorozek by¢ tutaj musi. Tak mniemat ow
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najlepszym i najpewniejszym S$rodkiem zwal-
czania bolszewizmu. Jeden samocho6d wiecej —
to jednym bolszewikiem mniej.

Ten biedak, ktory nie zawsze ma moznos$¢
kupi¢ sobie domek, kawatek ogrodu lub roli,
zawsze prawie jest w stanie za swoje szczupte
Srodki materjalne jezeli zechce, naby¢ samo-
chodzik, jazda na ktorym przy bardzo niskiej
cenie benzyny prawie nic go nie kosztuje. Za
stosunkowo bardzo malg cene on sie staje
wiasdcicielem.

| oto jest prawie réwny bogaczom. Bo
pomiedzy samochodem w 300 doi. i w 3000
doi., jest tylko roéznica w stopniu i Inigdy
nie w istocie. Jeden i drugi wprowadza sie
w ruch, naciskajgc nogg na pedat starteru
i manewruja rekg pewne dzwignie.

| w panstwie gdzie w porzadku sg szosy
i ulice, samochod w 300 doi. tak samo dobrze
chodzi jak i samochdéd w 3000 doi. On jakby
zgtadza roznice klasowe.

lijNicrtak na to nie wptywa, jak ten may
mechanizm  jednoczes$nie i skomplikowany i
wdzieczny. Jest on czynnikiem réwnosci tak
samo, jak jest narzedziem postepu.
Tiom. M. S.

naiwny cztowiek, btoga rozowa nadziejg rojac
w moézgu. Lecz ztosliwy, a brzuchaty ksztattem
demon paragrafu chichotat zjadliwie-. ,,Poczekaj!
Szofery, naréd leniwy zarobku nie pragnacy,
gardzac mamong i szanujgc tradycje, zakonspi-
rowali sie w giebi ulicy Foksal poza diugim
rzedem wychudtych Rossynautéw czyli w war-
szawskim zargonie ,,szkap sataciarskich"m

Czas uptywat. Cudzoziemiec skinat naprze-
jezdzajgcy pigkny taksometr i zatrzymat go na
rogu Nowego jSwiata. Momentalnie zjawit sie
str6z tadu i porzadku publicznego. Dobyt z kie-
szeni pouczajgcg ksigzeczke mandatéow karnychm

Zatrzymat sie Pan w niedozwolonem miej-
scu — rzekt do szofera. — Dwa ztote kary.
Oho! — zauwazyt z tryumfem. — Zaraz! Za-
raz! Latarnie sie nie palg, a i lampka, oswiet-
lajgca numer tez. Trzy Swiatta a 1 zt. Razem
Pan ptaci 5 ztotych.

— Panie posterunkowy — pokornie odpo-
wiedziat szofer — zatrzymatem sie nie z wias-
nej woli. Chcial tego pasazer. A przeciez za
Swiatta powinno sie ptaci¢ tgcznie chyba, nie
za$ za kazde osobno.

Nic nie pomogly molustacje. Sprawiedliwy
cztowiek wiasciciel dorozki nie wiedziat, ze w'tej
chwili ubyto mu z kieszeni 5 ztotych.

Zatatwiono to szybko. Pasazer znalazt sie
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KOMUNIKATY

Zarzgdu Zwiazku Wtascicieli dorozek samochodowych
| autobusow.

Podatek za zuzycie brukow.

W uzupetnieniu informacji, podanej w nu-
merze poprzednim komunikujemy, ze podatek
za zuzycie brukéw, ktéry bedzie sie optacac
od wszystkich samochodéw bez wzgledu na
kategorje wynosi rocznie:

Od samochodéw o mocy do 10 HP — 25 zi
Od samochodéw o mocy do 20 HP — 50 zi
Od samochoddw o mocy ponad 20 HP— 100 zt.

Sktadanie zeznan o obrocie.

W dn. 15II. 28 uptyngttermin skiadania ze-
znan o obrocie w r. 1927.

Zeznanie ztozy¢ trzeba.

Niech nikt sie nie tlumaczy, ze nie wie-
dziat o tem, lub nie otrzymal wezwania.

Zeznanie stanowi podstawe dla wymiaru
podatku.

Podstawe te stwarza sobie kazdy sam skia-
dajac wyjasnienie a gdy go nie ztozy, Urzad wyz-

w dorozce, ktora poniosta go szybko przez wy~
boiste ulice miasta.

Marszatkowska... Uff!!l Niedobrze sie robi
kazdemu kierowcy na samg mys$l o odcinku tej
ulicy przy Siennej. Pojazdy tlucza sie na was-
kim pasku kamiennej kostki koto szyn tramwa-
jowych, bowiem bruk drewniany podobny jest
mocno do wyboréw — zawiera wiele przykryci)
niespodzianek.

Pasazer spieszyt sie. Kierowca dat gazu.
Zasadzka czychata przy rogu Al. Jerozolimskieh
i Marszatkowskiej. Dante opisat coprawda pie-
kto, lecz nie byt na tym rogu, przy ktérym pie-
kto blednie i staje sie jego niedoskonalg imita-
cja. Rozgtosne dzwonki, rozrywajgce uszy dzwon-
ki, rozpaczliwe machania pateczkami przez poli-
cjantbw — wszystko to wali sie na cztowieka,
szat wnoszac w skotatang hatasem glowe. A czte-
rej policemani, mimo iz wprowadzono sygnatly
Swietlne, trwajg niewzruszenie na miejscu.

— Ratunku! — ryknat nieszcze$liwy cudzo-
ziemiec. — Dlaczego macie przy tak okropnych)
stosunkach tak piekne taksometry? Rzucacie
perty miedzy wieprze.

I zwarjowat biedak, bowiem nie mogt zro-
zumie¢, ze u nas inaczej...

naczy mu podatek wedtug wiasnego uznania.
Obowigzkiem naszym jest wiec ostrzec
wszystkich, by w miare moznosci dali wyjasnie-
nia i zeznania ztozyli.
Blizsze informacje i szczegoty w sekretar-
jacie Zwiazku.

Utrzymanie porzadku na miejscach posto-
ju dorozek.

Ponizej podajemy pismo Oddzialu Ruchu
Kotowego Komisarjatu Rzadu:

Do Zwigzku Wtiascicieli
dorozek samochodowych)
Smolna 38t

»,D0 Komisarjatu Rzadu na m. st. Warsza-
we stal wptywajg skargi na niewtasciwe zacho-
wanie sie powozacych dorozkami konnemi
i kierowcow samochodowych, oczekujgcych na
stacjach dorozkarskich. Dorozkarze schodzg
z siedzen i grupujg sie na chodniku, tamujac
w ten sposéb ruch pieszy. Dorozki sg zatrzy-
mywane nawprost wylotéw bram i podjazdow,
tak ze dostep do gmachow i biur jest zupeknie
niemozliwy; kierowcy dorozek samochodowych
naduzywajg sygnatéw dzwiekowych oraz roz-
grzewajg motory na zbyt wielkich obrotach za-
ktocajac cisze, co dotkliwie daje sie odczuwac
mieszkancom szczegOlniej w godzinach nocnych.

Pozatem daje sie state zauwazy¢ niewtas-
ciwe zachowanie dorozkarzy wzgledem pasaze-
row, polegajace na niegrzecznem traktowaniu
ich oraz niezachowywanie przepiséw w czasie
jazdy po miescie, jak krazenie pustych dorozek
po ulicach, zajmowanie swemi pojazdami $rodka
jezdni, a nie trzymanie sie blizej chodnikéw,
palenie papierosow w czasie jazdy z pasaze-
rami it. p.

Podobne zachowanie nie licuje,z godnoscig
dorozkarza stolicy Rzeczypospolitej gdzie prze-
bywajg liczni cudzoziemcy, urabiajgc nastepnie
nieprzychylng opinje o nas na S$wiecie; stwarza
réwniez nieporzadek na ulicach miasta, powo-
dujagc zatamowanie ruchu oraz nieszcze$liwe
wypadki.

Dlatego Komisarjat Rzadu na m. st. War-
szawe uwaza za stosowne zwroci¢ sie do Zwia-
zku z wezwaniem o wptyniecie na og6t doroz-
karzy w kierunku wyrobienia ws$rdd nich opinji
0 koniecznos$ci S$cistego przestrzegania istniejg-
cych przepisow, jak réwniez grzecznego zacho-
wania sie w stosunku do publiczno$ci zaznacza-
jac zarazem, ze dorozkarzy niestosujacych sie
do przepisow beda pocigga¢ do surowej odpo-
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wiedzialnos$ci, tacznie do odebrania prawa jaz-
dy. Jezeli za$ dorozki, oczekajgce na kurs na
stacjach bedg zagradzaty dostep do wejs¢ do-
moéw, wzglednie dorozkarze bedg sie grupowali
na chodnikach, Komisarjat Rzadu bedzie zmu-
szony do kasowania odnos$nych stacji doroz-
karskich.

Komisarz Rzadu

na m. st. Warszawe.
(podpis nieczytelny).

Zwotywanie Walnego Zgromadzenia.

Poniewaz przekonaliSmy sie, ze nie wszys-
cy cztonkowie wiedzg w jakich wypadkach mo-
ze by¢ zwotane walne zgromadzenie, podajemy
ponizej wycigg ze Statutu Zwigzku, ktéry brzmi
Jak nastepuje:

»Walne Zwyczajne Zgromadzenia odbywa-
ja sie corocznie w miesigcu sierpniu. — Nad-
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zwyczajne Walne Zgromadzenia zwotuje Zarzad
wedlug wiasnego jak rowniez najp6zniej w szes¢
tygodni po otrzymaniu piSmiennego umotywo-
wanego zadania, podpisanego przez 20 cztonkéw
lub na skutek zadania Komisji Rewizyjnej. —
O czasie, miejscu oraz porzagdku Walnych Zgro-
modzen Zarzad ogtasza w trzech obranych
przez siebie pismach, przynajmniej na dwa ty-
godnie przed terminem Walnego Zebrania. —
Whnioski cztonkow powinny by¢ piSmiennie zio-
zone Zarzadowi przynajmniej na dwa tygodnie
przed terminem Walnego Zgromadzenia. — Wal-
ne Zgromadzenie uwaza sie za prawomocne
przy obecnos$ci 2/3 cztonkéw Zwigzku. — W ra-
zie niedojscia do skutku Walnego Zgromadzenia
w pierwszym terminie, Zarzad zwotuje w okre-
sie dwutygodniowym drugie Zebranie z tym sa-
mym porzgdkiem  dziennym. — Walne
Zgromadzenie w drugim terminie jest prawo-
mocne bez wzgledu na ilo$¢ przybytych cztonkow.

Z ZYCIA ZWIAZKOW.

WARSZAWA

W ostatnich tygodniach Zarzad Zwiazku
najwiecej jest zaabsorbowany sprawg ubezpie-
czenia cztonkéw od prawno-cywilnej odpowie-
dzialnosci. Zwigzek dazy do tego, by ubezpie-
czenie cztonkéw przeprowadzi¢ u siebie. Jed-
nak przed tem sprawa ubezpieczen jest wszech-
stronnie badana. Na jednym =z posiedzen Za-
rzadu specjalnie zaproszony znawca spraw
ubezpieczeniowych p. Cieszkowski, zreferowat
rézne rodzaje ubezpieczen.

Pozatem na posiedzeniu zarzadu w dniu
10 lutego r. b, uchwalono delegowaé cztonkéw
zarzadu do Towarzystwa Ubezpieczen ,Silesia"
i ,Patria” celem doktadnego poinformowania
sie 0o warunkach ubezpieczenia w tych towa-
rzystwach.

Na tym samym posiedzeniu przyjeto do
wiadomosci tymczasowe sprawozdanie kasowe
«\¥ 2—3 ,Ruchu Samochodowego”. Upowaznio-
no p. Andrzejewskiego do inkasowania pienie-
dzy za ogtoszenia.

Pozatem wustalono termin zabawy Zwigz-
ku na dzien 17 lutego b. r.

Na posiedzenie Zarzagdu w dniu 13 lutego
przybyli zaproszeni delegaci organizujgcego sie
w todzi Stowarzyszenia wiascicieli dorozek sa-
mochodowych. Delegaci prosili o utworzenie
oddziatlu Zwigzku w todzi, Po przeprowadze-
niu diuzszej dyskusji i wystuchaniu opinji do-
radcy prawnego p. Oberfelda zdecydowano:
Poniewaz juz w +todzi rozpoczeto kroki zale-
galizowania tworzgcego sie Stowarzyszenia
wiascicieli dorozek samochodowych, utworzenie

oddziatu zwigzku w tych warunkach jest nie-
mozliwe. Wobec tego nalezy wyjasni¢ jakie sg
widoki na zalegalizowanie Stowarzyszenia,
o ile takowe powstanie, to dopiero ,wtenczas
zgtosi¢ przystgpienie do Centrali. Jezeli zas$ sie
okaze, ze zorganizowanie Stowarzyszenia napo-
tyka na trudnosci, to wtenczas dopiero po
otrzymaniu/zawiadomienia od delegatow, Zwia-
zek bedzie mogt zorganizowa¢ swoj oddziat
w todzi.

Na powyzszem posiedzeniu Zarzadu byt
réwniez obecny przedstawiciel Zwigzku wtasci-
cieli dorozek samochodowych p. Oliwkowsk

TORUN.

Korzystajac z pobytu w Warszawie przed-
stawiciela Zwigzku dorozek Samochodowych
w Toruniu uzyskaliSmy gar$¢ informacyj o dziatal-
nosci tamt. Zwigzku. Zwigzek zorganizowat sie‘12
pazdzier. 1925 r.j Poczatkowo miat tylko 17 czton.
Obecnie liczy cztonkéw 42. Jako dodatni fakt
nalezy podkresli¢ ze do Zwigzku nalezg wszys-
cy wiasciciele dorozek samochodowych bez
wyjatku.

Na poczatku 1926 roku Zwigzek zainstalo-
wat wiasng [stacje telefoniczng na ratuszu do
uzytku publicznosci.

Jest to rzecz bardzo pozyteczna dla publi-
cznosci, jak réwniez i dla wiascicieli dorozek,
a jednak niestety, nawet w wiekszych miastach
tego nie spotykamy.

Ze wzgledu na staby ruch zarobki sg bardzo
mate. Ale za to podatki sg duze, miedzy innemi
Magistrat dolicza A% do panstwowego podatku
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dochodowego i to tylko od dorozek samocho-
dowych.

Taryfa ustalona w koncu roku 1926 jest
nastepujgca: za 1-szy kilometr 1 zi, dalsze
50 gr. Ponadto doptata za kurs, od psoby
50 gr. (jezeli ponad 2 osoby), za bagaz ponad
10 kg. 25 gr,, za psa 25; gr.

Od potowy 1927 roku zalozono wiasna
stacje benzynowg. Benzyne dostarcza ,,Polmin”.

Ubezpieczenie od prawno—cywilnej odpo-
wiedzialnosci jest przymusowe. Ubezpieczaja
sie w tow. ubezpieczen ,Westa”.

Z samochodow — dorozek najwiecej jest
Fordow. Nadwozie jest typu dowolnego.

Ze stolity 1 kraju.

Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
ulicznego. W celu rozwazenia i opracowania wnio-
skow w sprawie zapewnienia bezpieczeristwa i udogodnie-
nia ruchu ulicznego w Warszawie, Magistrat uchwalit:
1) powotaé, komisje pod przewodnictwem tawnika p. K. Ty-
szki z udziatem naczelnika wydziatu technicznego oraz
przedstawicieli tramwajéw, inspekcji handlowej, wydziatu
przemystowego i dziatu komunikacji wydziatu technicznego;
2) zwrédci¢ sie do kom. rzadu i Warszawskiej dyrekcji
kolei panstwowych o wydelegowanie swych przedstawi-
cieli do tej komisji.

Komisja bedzie tylko organem opinjodawczym.

Nowe prawa jazdy. Oddziat ruchu kotowego
komisariatu rzadu m. stot. Warszawy wydat w miesigcu
styczniu 171 nowych praw jazdy zawodowych i 22 ama-
torskie, w tej ostatniej liczbie 5 kobietom.

Ogétem wydano w Warszawie na d. 1 lutego 11.393
prawa jazdy.

Dalsze wprowadzenie oswietlenia
eleKtrycznego ulic. Magistrat zatwierdzit opraco-
wany przez inspekcje elektryczng projekt oswietlenia ul.
Nowowiejskiej, od placu Politechniki do ul. Suchej, 19-u
lampami elektrycznemi, z ktérych 12 na stupach tramwa-
jowych, a 7 na 10-metrowych zelaznych stupach elektro-
wni. Jednocze$nie zostanie skasowane os$wietlenie gazowe.

Ponadto zatwierdzono réwniez projekt os$wietlenia
elektrycznego na ul. Libawskiej 2 lampami Zzarowemi na
stupach drewnianych.

Ruch jednostronny. Jak juz donosiliSmy
w numerze poprzednim Oddziat ruchu kotowego komisar-
iatu Rzagdu w Warszawie projektuje wprowadzenie ruchu
jednostronnego na catym szeregu ulic.

Tymczasem, jak stychaé, Magistrat uwaza ten projekt
za niecelowy poniewaz ruch jednostronny moze wprowa-
dzi¢ nie utatwienia, a utrudnienie ruchu. Jako ujemng
strone podaje sie rowniez fakt, ze takséwki bedg ,nabijac
aa licznik" pasazeréw.

Z tych wzgledéw Magistrat ma zastrzezenie co do
wprowadzenia ru¢hu jednostronnego na ul. Szpitalnej pl.
Napoleona, Mazowieckiej w kierunku ul. Krélewskiej, oraz
ul. Jasnej i Zgoda w kierunku ul. Brackiej.

Wystawa samochodowa w Warsza-
wie. W roku biezagcym projektowane jest urzadzenie
wystawy samochodowej w Warszawie. Wystawa bedzie
sie miesci¢ na placu Saskim, a otwarcie jej ma nastgpi¢
w dniu 24 maja.

—Kredyty rzgdowe na szosy. Wedlug
informacji z min. rob6t publicznych, kredyty rzadowe na
szosy (budowe nowych i konserwacje istniejgcych) beda
w najblizszym roku budzetowym bardzo znacznie powigk-

Ministerstwo uruchamia w Zagnansku, pod Kielcami,
kamieniotomy panstwowe, zawierajgce piaskowce kwarcy-
towe. Ministerstwo przystepuje do budowy wiasnej boczni-
cy kolejowej do Zagnanska (okoto 7 kim.), w celu tatwiej-
szego eksploatowania tych kamieniotoméw.

Nie poprzestajgc na tem, ministerjum odbudowuje
wielkg klinkiernie w lzbicy, w woj. lubelskiem, pod Kra-
snymstawem. W projekcie '.jest uruchomienie, w porozu-
mieniu z wiadzami samorzagdowemi, klinkierni komunalnej
w Hrubieszowie. Kazda z klinkierni bedzie mogta dostar-
czy¢ materjatu na 20 km. nowej szosy, o normalnej szero-
kosci.

We wschodniej potaci kraju, najbardziej upo$ledzo-
nej pod wzgledem braku szos. ministerjum rozpoczyna
eksploatacje witasnych kamieniotomdw bazaltowych w Ko-
stopolu, na Wotyniu.

Wreszcie ministerjum zatozy niebawem wtasng ce-
mentownie.

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

. TUDOR"

S-Ka AKec.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tel. 404-94, 17-45 i 121-74.

polecaja swoje znakomite
akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m, stot. Warszawa w firmie

SJMAGNET™

ul. Hoza 33. Tel. 19-31.

Czytajcie i rozpowszechniajcie ,,Ruch Samochodowy**
Informuujcie redakcje o tem, co Was boli.
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Zjazd delegatéw szoferow w Gru-
dzigdzu. W dniu 26 b. m. odbedzie sie w Grudzigdzu
w sali Dominikanskiej zjazd delegatéw Klubu Szoferéw w
Poznaniu.

Nowe dorozki samochodowe w War-
szawie. Wydziat Przemystowy Magistratu zarejestrowat
y/ miesigcu styczniu roku biezacego 94 nowe dorozki sa-

Kronika Z

Taksowka wpadta do Sprewy. W dniu
12 lutego b. r. w Berlinie zdarzyta sie okropna katastrofa
samochodowa, taks6wka wpadta do rzeki Sprewy, wskutek
czego utonetly 2 osoby.

Wypadek miat przebieg nastepujacy:

Koto mostu Marschallbriicke na takséwke najechat
z wielkg szybkoscig inny samochéd i zderzenie byto tak
silne, ze takséwka wpadta na chodnik, przerwata zelazne
ogrodzenie brzegu rzeki i z wysoko$ci 7 metréow wpadta
do wody.

Kierowca takrowki wyszedt z zyciem, gdyz zdotat on
uchwycie sie za pal wystajacy z wody.

Z 3 pasazerow jadacych taksowkag tylko wuratowat
sie kupiec Finims, ktéry wdrapat sie na dach takséwki,
natomiast zona jego i 8 letni synek pozostali wewnagtrz
taksowki i zwtoknich dopiero wybobyta straz pozarna.

SzKodliwa dziatalnos¢ spalin. Kil-
kakrotnie prasa zwracala uwage, ze spalona benzyna
przy silnikach samochodowych zawiera bardzo powaz-
ng ilo$¢ tlenku wegla. Spalone gazy wdychane do ptuc
spowodowaty kilkakrotne =zatrucia. Najwieksze niebezpie-
czenstwo zatrucia jest w garazach ktére nie posiadajg
dostateczng wentylacje podczas pracy silnikéw. W ostat-
nich czasach pasazerowie czesto narzekajg na przedostanie
sie spalonego gazu, ktéry zawiera tlenek wegla wewnatrz
autobuséw i zakrytych samochodéw.

Na bardzo ruchliwym skrzyzowaniu ulic, gdzie duzo
samochodéw przejezdza dato sie zauwazyé w powietrzu
tlenek wegla.

Kilku amerykanskich lekarzy wzieli sobie za zadanie
stwierdzi¢ obecno$¢ tlenku wegla w cztowieku, ktéry duzo
przebywa na ulicach. W tem celu badano policjantéw
w Filadelfi, ktérzy przez osiem godzin regulowali ruch ko-
towy na najwiecej ozywionych ulicach. Wielu z nich na-
rzekato na dolegliwosci, ktére przypominaty zatrucia tlen-
kiem wegla.

Dolegliwosci te mijaty w krotkim czasie o ile poli-
cjant zostat przeznaczony do peinienia stuzby na innych
ozywionych ulicach. Podczas badania policjantéw stwier-
dzono wiekszg ilo$¢ dwutlenku wegla, ktérego nie byto
znow tak duzo, aby mégt dziata¢ trujagco — w dzien po
stuzbie tlenek wegla znikt u nich zupetnie.

WielKa walla cen w Stanach Zjedn.
Pojawienie si¢ nowego typu Forda narobito duzo hatasu
w prasie amerykanskiej Ciekawe jest zestawienie cen tar-
gowych w miesigcu grudniu Forda model A z silni-
kiem 98,4X108.

Tudor Sedan 495 doi.
Fordor Sedan 570
COUPEC e 495
Sport-Coupe. . . . . . . . 550
Phaeton ., 395
Roadster . 385
C hassSiS e 325

A oto sa ceny -z tej samej daty dwu konkurentéw
Forda:
Chevrolet czterocylindrowy:
Imperial Landau . - - 745 doi,
Cabriolet, . . . . . . . . 715
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Na 1 lutego r. b. bylo w Warszawie 1918 dorozek
samochodowych. Z tej liczby znajdowato sie 90 dorozek
W remoncie.

W ciggu miesigca stycznia r. b. zlikwidowano 13
dorozek samochodowych.

Z powodu braku miejsca wykaz nowych, jak réwniez
zremontowanych dorozek umiescimy w numerze na-

stepnym-.

agraniczna.

Sedan . 695
C0aCh i 595
Coupe 625
Touring 525 =,
Roadster . . 525
W hipet - Overland czterocylindrowy:
Landau. 755 doi.
Sedan..... .. 125
Coach.... . 625
Coupe...... 625
Touring 625 ,,
Roadster 2/4 miejSC...ccccevvrrvencnnns 695

Moéwia, ze Overland zamierza znizy¢ ceny z okazji
wystawy w Nowym Jorku.

Zapowiada sie zacieta walka handlowa, o ktorej cie-
kawe szczeg6ty przyniesie nam sprawozdanie z wystawy
samochodowej w Nowym Jorku.

WielKa nagroda Niemiec. Zostat juz wy-
dany regulamin Wielkiej Nagrody Niemiec, dla pojazdéw
wyscigowych, ktéra odbedzie sie 15 lipca na torze wysci-
gowym Nurburg Ring w Eiflu,

Dystans wynosi — 500 km. | nagroda 40.000 m.
Il — 20.000 i Il — 10,000 mk.

1
WE.

IZYDOR BOGUSLAWSKI

ROG ZLOTEJ i ZELAZNEJ, ZLOTA 83.
Tel. 314-94-

Tanie zrédto
Akcesorji samochodowych
Opony i detki

ROZNYCH MAREK

Oliwy ismary
ROZNYCH GATUNKOW
CZESCI
FORDOW SKIE.

Druk. i Introligatornia W. Stanowski i S-ka, Zelazna 69a. Tel. 404-04.



