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UFUNDOWANIE KARETKI
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POGOTOWIA

IMIENIA CZYTELNIKOW ,RUCHU SAMOCHODOWEGOL

Znanem jest ogolnie, ze w speteczenstwie
naszem gieboko zakorzeniony poglad, iz kazdy
automobilista jest plaga ludzkosci. Cze$¢ prasy
codziennej stara sie ten poglad jak najwiecej
utrwali¢. W poszukiwaniu sensacji, oczywiscie
w pierwszym rzedzie wykorzystuje ona wypad-
ki samochodowe. W kazdym nieszcze$liwym wy-
padku a priori wina jest po stronie kierowcy,
przedstawia sie go jako zbrodniarza nawet wten-
czas, gdy jest on Bogu ducha winien, i nie po-
petnit najmniejszego wykroczenia, Kto by my-
Slat inaczej, niech weZmie pierwszy lepszy
dziennik, a niewatpliwie znajdzie w Kkronice
wypadkoéw takie tytuty: ,Krwawe zniwo samo-
chodéw", ,Znowu harce samochodowe" i t.p.
Nie trzeba sie dziwi¢, ze w tych warunkach
przecietny obywatel, widzagc przykre skutki
wypadku, staje po stronie tych nieszcze$liwych
ktorzy najczesciej dostajg sie pod samochdd
przez wtiasng nieostroznosc.

Nad losem automobilisty, nad strzaskanym
samochodem  przechodzi sie do porzadku
dziennego, pomimo to ze przeciez bardzo cze-
sto nieostrozno$¢ przechodnia powoduje nieza-
stuzone kalectwo kierowcy i doprowadza do
ruiny materjalnej wtasciciela samochodu.

O tem sie mowi bardzo rzadko, a nie pi-
sze sie prawie wcale. Jezeli by jednak kto$
zainteresowat sie tg sprawe izbadat jg uczciwie,
musiat by przyjs¢ do przekonania, ze:

1) Wiekszo$¢ wypadkéw samochodo-
wych nie jest z winy Kkierowcy;
2) Automobilista jest poszkodowany
w wiekszym stopniu i moralnie i materjatnie.

Ale mniejsza o to. Wspomniatlem o tem
nawiasem — chodzi mi w danym razie o co in-
nego.

Faktem jest, ze z tej lub innej przyczyny
wypadki samochodowe zajmujg honorowe miej-
sce w codziennej kronice pod wzgledem ilosci

i spowodowanych nastepstw. Z przykroscig
trzeba stwierdzi¢ ze nie tak duzo znajdzie sie
szczesliwych samochodéw, ktore, kursujac czas
dtuzszy w miesScie o intensywnym ruchu, nie
byly zabryzgane krwig ludzkg. Samochdd win-
nie czy bez winnie staje sie narzedziem, nio-
sagcym kalectwo a czesto i $mierc...

Dla tego tez wydaje mi sie zupetnie lu-
dzkiem, aby my automobilisci, jakkolwiek, po-
wtarzam, moze najmniej winni, zawsze pierwsi
przychodzili z pomocg ofiarom wypadku. Jest
to naszym obowigzkiem, zresztg tego wymagajg
przepisy, — jednakze niestety czesto w chwili
wypadku i nas los krzywdzi i nie tylko nie
jesteémy w stanie zaopiekowac sie poszkodo-
wanymi, lecz wymagamy opieki sami, a przeciez
natychmiastowa pomoc jest konieczna.

Dla tego tez rzucam mysl, zrealizowanie
ktorej zaleze¢ bedzie od poparcia Sz. Czytel-
nikow i Sympatykéw naszego pisma.

Idea prosta, lecz bardzo wzniosta: wspdl-
nym wysitkiem ufundujmy samochodowg ka-
retke pogotowia ratunkowego imienia Czytelni-
kéw ,,Ruchu Samochodowego”, Wtascicieli do-
rozek samochodowych! Niech ona peini stuzbe
samarytanska na ulicach Warszawy i niesie po-
moc natychmiastowg ofiarom wypadkow.

Jakkolwiek wiem dobrze, ze, przy bar-
dzo ciezkich warunkach eksploatacji dorozek
samochodowych, kazdy wydatek musi by¢ na-
lezycie obmysdlany, jednakze ze wzgledu na
wzniosty cel, oSmielam sie zwroci¢ do Was
z tym apelem.

Nie watpie, ze mys$l ta znajdzie nalezyte
zrozumienie u Naszych Czytelnikéw i ze dzien
wypuszczenia karetki na miasto predko nastg-
pi i bedzie obchodzony przez nas jako wielkie
Swieto.

Jozef Sawczyk
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Nowy przyrzad do

Przeszkodg do zastosowania przy silnikach
samochodowych ciezkiego paliwa stuzy z jed-
nej strony niecatkowite spalanie mieszanki w
cylindrach, z drugiej za$ -~ sadza i kope¢,
osiadajgce na S$ciankach cylindra i$wiecach po-
wodujg nieprawidtowg prace silnika. Gtdwna
za$ przyczyng jest niedostateczne sprezanie.
Dlatego tez w silnikach pracujgcych na ciez-
kiem paliwie stosowano dotychczas zapalanie
wedtug typu Dissl’a, polegajgce na tem, iz pod-
czas taktu ssania czyste powietrze i paliwo by-
to wstrzykiwane przez zawdr rozpylajagcy w
postaci silnie sprezonej mieszanki. Do silnikéw
szybkobieznych sposéb ten nie moze by¢ jednak
stosowany,

Podany nizej przyrzad, opisany w jednym
z dziennikéw zagranicznych, wskazuje kierunek,
wedtug ktérego mozna z powodzeniem zastoso-
wac ciezkie paliwo w zwyktych silnikach sa-
mochodowych.

Na przytoczonym rysunku oznaczamy: a —
cze$¢ cylindra silnika, b — zatwo6r wlotowy, ¢
— cze$¢ obsadzona w gdrnej $ciance cylindra
nad zaworem, d—komora wewnetrzna czesci—c.

Komora (d) potgczona jednym lub kilkoma
kanatami (e) z komorg sprezania (f), z géry za$
zamknieta Swiecg (g). Kanatlom (e) nadaje sie
taki kierunek, aby wyloty, tychze znajdowaly
sie na drodze mieszanki, przechodzacej przez
zawoOr wlotowy. W gérnej czesci komory (d)
urzgdzony kanat (h) dla dostepu tatwozapalnej
mieszanki, ktéra w ciggu taktow ssania i spre-
zania pozostaje zamknietg. Wylot tego kanatu
przypada naprzeciwko elektrodéw Swiecy. Pod-
czas taktu ssania zasysa sie, jak zwykle, mie-
szanke powietrza i paliwa, jednocze$nie przez
zawoOr (i) i kanatl (h) zasysa sie tatwopalne pa-
liwo, ktore tym sposobem wzbogaca pierwsza
porcje mieszanki.

Podczas taktu sprezania mieszanka znajdu-
je sie pod cisnieniem 5— 6 atmosfer co jest nie-
wystarczajgcem dla catkowitego jej spalania.
Przy przechodzeniu iskry zapala si¢ ftatwopalna

ciezkiego paliwa.

mieszanka w komorze (d). Wdwczas sprezanie,
zwiekszone wskutek wybuchu rozprzestrzenia
sie przez kanat (e) do komory () i powoduje
nam zwiekszone sprezanie mieszanki, co obniza
temperature jej zaptonu. Wobec powyzszego
ogien natychmiast rozprzestrzenia sie z,ko-
mory (d) na caty cylinder. Przedwczesne zapa-
lanie nie moze mie¢ miejsca, gdyz powiekszone
sprezanie poprzedza zapton mieszanki w komo-

mieszanki z komory (d), gdyz przy tem zapton
ciezkiej mieszanki jest utrudniony.

Natychmiastowy rozruch silnika przy wszel-
kich temperaturach zabezpiecza sie przejsciem
paliwa bezposrednio przez elektrody Swiecy.

Swieca w tym przyrzadzie zabezpieczona
przed zaoliwieniem i przegrzaniem.

Przyrzad ten nie zmienia zasadniczej kon-
strukcji normalnych silnikéw i dlatego tez mo-
ze byC¢ zastosowany do kazdej maszyny.

Nowy przyrzad wskazujagcy poziom Ci€CZY W :viorniku.

Zachodzi czesto potrzeba okreslenia pozio-
mu cieczy w zbiorniku, wobec czego istnienie
przyrzadu wskazujgcego poziom bez potrzeby
wykrecania korka i zanurzania do zbiornika
linijki — moze odda¢ ogromne ustugi.

Na zatgczonym rysunku widzimy automatycz-
ny wskaznik umieszczony bezposrednio na pokry-
wce (B) zbiornika. Skiada sie on z rurki (T) ze znaj-
dujagcym sie nad nig metalowym kotpaczkiem,

wioknie ktérego (E) ukazuje sie cyfra, wska-
zujaca ilos¢ cieczy w litrach. Elastyczna tasma
(C), zaopatrzona w cyfry, potaczona z plywa-
kiem (F), $lizgajacym sie wewnatrz rurki (l) i
podnoszacym sie lub opuszczajgcym w zalezno-
§ci od poziomu cieczy, oraz z bebnem (A)
obracajgcym sie dookota osi, umieszczonej we-
wnatrz kotpaczka. Beben jest wprowadzony w
ruch, za pomocg wewnetrznej spiralnej sprezy-
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Obrabiarki do metali, uzywane

Tokarnia. < d>

Najbardziej rozpowszechnionem i wskutek
moznosci wykonywania na nich réznorodnych
robot, sa tokarnie. Sg to obrabiarki, w ktorych
obrabianemu przedmiotowi nadaje sie ruch ob-
rotowy, narzedzie za$ wykonywuje ruch prze-
suwowy w miare skrawania widéra i wykony-
wania roboty. Wyspecjalizowany tokarz moze
wykona¢ na tokarni takie roboty, ktorych wy-
konanie napoz6r zdaje sie zupeinie nie-
mozliwe.

Ogolnie spotykane tokarnie podzieli¢ mo-
zemy na 3 kategorje:
| kategorja—tokarnie zwykie,
I ” " pociggowe,
i ” ” rewolwerowe, pot-
automaty, automaty i tokarnie specjalne.

Tokarnia zwykta.

Tokarnia zwykla jest, jak gdyby kolebka
tokarni pociggowej. Nie posiada ona zadnych
mechanicznych ruchéw przesuwowych, a li tyl-

ny, ktéra kieruje zwijakiem i rozwijakiem tas-
my. (C) Dziatanie przyrzadu nadzwyczaj proste,
gdyz zwijanie taSmy odbywa sie proporcjonal-
nie do podnoszenia lub opuszczania ptywaka
w rurce iT). Przyrzad ten przeznaczony wtasci-
wie do zbiornikdw samochodowych i lotniczych
umieszcza, sie tak, aby ukazujgca' sie w okienku
cyfra byta na poziomie oczu mechanika. Mozna
go jednak stosowaé z powodzeniem ido innych
zbiornikéw. W zaleznosci od firmy zbiornika i
wiasciwosci cieczy w nim przechowywanej,
rurka (T) jak i tasma (C) powinny by¢ odpo-
wiedniej dtugosci. —
W. F.

warsztatach samochodowych.

ko reczne, wskutek czego wymaga umiejetnej
obstugi, Wymienione fakty byly powodem tego.
ze obecnie tokarnia zwykla wyszia prawie zu-
petnie z uzycia. Uzywana bywa do bardzo nie-
skomplikowanych robét.

Kazda tokarnia posiada toze, na ktérem
umocowane s3: a glowica, posiadajgca urzadze-
nie do wprawiania w ruch mechanizmu tokar-
ni, azeby te wprawiaty w ruch obrotowy przed-
mioty, b konik, umozliwiajgcy obrobke przed-
miotéw dtuzszych; wspomniane przedmioty o-
sadza sie miedzy obracajgcym sie kiem wrze-

ciona, a ktem osadzonym w Kkoniku; ¢ suport,
w ktérym umocowuje sie narzedzie, t. j. ndz.
Suport przesuwany bywa po prowadnicach re-
cznie lub mechanicznie. Wielko$¢ przedmiotu,
ktory mamy obrabia¢ na tokarce, zalezna jest
od dopuszczalnej odlegtosci d kia glowicy do
kia konika oraz od odlegtosci e, zawartej mie-
dzy tozem tokarki, a osig tokarki, przechodzg-
cg miedzy kilami.

Odlegtos¢ miedzy kiem wrzeciona a kiem
konika, zsunietego na koniec toza, zwie sie



rozstawem, odlegto$¢ miedzy kiem wrzeciona,
a tozem zwie sie wzniosem kiow.

toze tokarki wykonane bywa z zeliwa
i stuzy do umocowania, wzglednie prowadze-
nia po nim cze$ci skiadowych tokarni. toze
sktada sie przewaznie z dwodch $cian, potgczo-
nych z sobg zebrami celem wzmocnienia. Loze
spoczywa przewaznie na dwoOch nogach, lub
tez noga pod gtowig niekiedy bywa szersza w
ksztatcie szafki na drobne czesci, przynalezne

Katu®ja/v \\aaaaaa o

do tokarni. Gérna cze$¢ toza zwie sie prowad
nicami, celem umieszczenia na nich i prowa-
dzenia suportu i konika. Prowadnice spotyka-
my gtadkie, starszego typu i pryzmatyczne ty-
pu nowszego.

Prowadnice ptaskie sg fatwiejsze do wyko
nania i w zwigzku z tem tan-
sze, lecz tatwiej zanieczyszczajg
sie widrami, a tem samem szyb- |
ko i niejednostajnie sie zuzy- |
waja. Prowadnice pryzmatyczne, j
stosowane poczatkowo w tokar-
niach typu amerykanskiego, a
obecnie buduje je i Europa. Sg
troche trudniejsze do wykona-
nia, tym samym ,drozsze, lecz
znacznie doktadniejsze, a po-
niewaz na pryzmacie noz u-
trzymac sie nie moze, prowadnice pryzmatycz-
ne zuzywajg sie w znacznie mniejszym stopniu,
jak plaskie.

Glowica tokarni stuzy do ulozyskowania
W niej wrzeciona, wprawiajgcego w ruch obro-

towy przedmiot. Pozatem na glowicy umiesz-
czony mamy caty szereg mechanizmoéw, stuza-
cych do napedu wrzeciona gtownego i S$ruby
pociggowej. Wrzeciono gtowne jest to walek,
przechodzacy przez calg diugos¢ gtowicy, nie-
kiedy bywa wewnatrz drgzony. Budowa jego
powinna by¢ taka, azeby nie wyginato sie pod
wplywem sit nan dzialajacych, t. zn. ciezaru
przedmiotu, nacisku narzedzia przy skrawaniu
i sity pociggowej pasa lub két zebatych. Mini-

aa/w w uw uuw \aaW
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malne wyginanie sie wrzeciona, wzglednie pod-
dawanie sie, powoduje drzenia i wstrzasy obra-
bianego przedmiotu, a tem samem powstawa-
nie falistych powierzchni podczas toczenia.
Dlatego tez wrzeciono, jezeli ma by¢ mocne
i odporne na wszelkie sity na nie dziatajace,
powinno by¢é wykonane ze stali szlachetnej.
Dobre wrzeciono jest jednym nieodzownym wa-
runkiem precyzyjnej pracy tokarki. Wrzeciono
gtdbwne bywa zwykle podtrzymywane dwoma
tozyskami, umieszczonemi w glowicy, na po-
czatku i korncu wrzeciona. tozyska powinny
by¢ tak zbudowane, aby sie wrzeciono nie mo-
glo posuwa¢ pod wplywem nacisku noza w za-
dnym kierunku i azeby zuzycie sie czopéw
i panewek, powodujgce drzenie i zig prace
wrzeciona, mogto by¢é wyrownywane. Celem
otrzymania mozliwie jaknajwiekszej wytrzymato-
Sci panewek i czopoéw, czopy sie hartujg, na-
tomiast panewki wykonujg sie z twardego fos-
for-bronzu. Diugos$¢ czopdw wrzeciona winna
by¢ wieksza 1,7 do 2 od $rednicy czopa wrze-
ciona.
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NAPRAWA PILNIKOW.

Dobry pilnik ma duze znaczenie w reku
kazdego robotnika, gdyz przy$piesza wykonanie
i zwieksza wydajnos$¢ pracy. Wobec réznorod-
nosci robot wykonywanych w warsztatach, pil-
niki szybko sie niszczg i obcigzajg nieproduk-
cyjnie koszty nakltadowe warsztatow,

Zwykty spos6b naprawy pilnikow, a miano-
wicie ponowne ich naciecie jest niezawodny,
lecz zbyt kosztowny, wobec czego przytacza-
my nizej inny spos6b — chemiczny moze nie-
co gorszy, lecz znacznie tafnszy, zalecany przez
jedno z czasopism zagranicznych.

Polega on na dziataniu kwasow, soli i za-
sad na ciala postronne, znajdujagce sie w na-
cieciach pilnika. Zanim przystagpimy do samego
procesu czyszczenia nalezy pilnik oczysci¢ od
smaréow i btota za pomocag zwyktej lub drucia-
nej szczotki, stosujgc do tego mniej lub wiecej
mocny rozczyn gryzacego tugu sodowego w za-
leznosci od stopnia i pochodzenia zanieczysz-
czajgcego Srodka, Nastepnie pilniki zanieczysz-
czone opitkami zelaza umieszcza sie do drew-
nianej lub glinianej wanienki z nastepujacym
rozczynem: 1 cze$¢ kwasu azotowego, 1 cze$¢
kwasu siarczanego i 8 cze$ci wody. W rozczy-
nie tym trzyma sie ich od 10 sekund do 5 mi-
nut zaleznie od naciecia pilnika, pozatem ptu-
cze si¢ w wodzie z sodg, nastepnie w wodzie
czystej, suszy sie i smaruje towotem.

Pilniki zanieczyszczone cienkiemi opitkami
zelaza zanurza sie w rozczynie siarczanu mie-
dzi, przyczem opitki w niem rozpuszczg sie,
miedZz za$ osigdzie na dnie w postaci szlamu,
wobec czego sam pilnik nie niszczy sie, Na-
stepnie pilnik czysci sie szczotka i obmywa sie
woda. Rowniez dobrze obmywaé pilniki w mle-
ku wapiennem.

Inny sposob, wymagajacy wiekszego zacho-
du, polega na tem, ze pilniki oczyszczone od
thuszczu, umieszcza sie w wanience na drewnia-
nych lakierowanych patyczkach, nalewajgc tyle
wody, aby pilniki byty w niej catkowicie zanu-
rzone, nastepnie dolewa sie do wody, przy nie-
ustannem mieszaniu, kwas azotowy w ilosci
wynoszacej '/ ilosci wody. W rozczynie tym
pozostawia sie pilniki w ciggu 15 — 25 minut,

nastepnie wyjmuje sie i wyciera szczotka, zma-
czang W wodzie i znéw zanurza sie w wanien-
ce, wzmacniajgc rozczyn przez dodanie takiej
samej iloSci kwasu azotowego. Po uplywie
30 — 50 minut pilniki wyjmuje sie i wyciera
szczotkg z wodg, nastepnie po raz trzeci umie-
szcza sie w tym samym rozczynie. Po trzeciem
zanurzeniu z wanienki zaczyna wydziela¢ sie
czerwono — brunatna para, co $wiadczy o tem,
ze proces wytrawiania juz sie rozpoczat. Azeby
go przys$pieszy¢ i zwiekszy¢ dziatanie kwasu,
nalezy wanienke zlekka porusza¢ w ciggu 5 mi-
nut, poczem pilniki wyjmuje sie, wyciera i sma-
ruje ttuszczem.

Pilniki zanieczyszczone opitkami cynku za-
nurza sie w rozczynie kwasu siarczanego (1
cze$¢ kwasu na 3 czeSci wody) nastepnie po-
stepujg jak wyzej.

Pilniki zanieczyszczone otowiem, cyng i t. p.
zanurza sie na kilka sekund w rozczyn kwasu
azotowego, dopdki nie nastgpi wydzielanie czer-
wono — brunatnej pary, poczem myje sie je
wodg i przeciera szczotka.

Pilniki zanieczyszczone miedzig czysci sie
tymze sposobem, z tg tylko rdznica, iz w da-
nym wypadku nalezy stosowac kilkakrotne za-
nurzanie, przemywanie i czyszczenie.

Pilniki uzywane przy obrubce drzewa za-
nurza sie w ciepty rozczyn kwasu siarczanego,
potem myje sie wodg i zanurza ponownie w
rozczyn gryzacego tugu potasowego, nastepnie
czys$ci sie szczotkg z wodg, wysusza i smaruje
tluszczem

Nalezy zaznaczyé¢, iz pilniki muszg by¢ do-
ktadnie wysuszone przed smarowaniem, w prze-
ciwnym bowiem razie, nie zwazajac na smar,
moga tatwo zardzewied.

Przytoczony chemiczny sposoéb naprawy
pilnikdw byt wyprobowany w praktyce i dat za-
dawalniajgce wyniki, tak pod wzgledem eko-
nomji jak réwniez i trwato$ci pilnikéw, usuwa-
jac na czas diuzszy potrzebe naciecia.

W. F.

Jazda Fordem po sSniegu.

Przysposobienie samochoddéw do jazdy po
$niegu ma duze znaczenie, zwtaszcza tam, gdzie
ulice i drogi nie sg oczyszczane ze $niegu.
Nizej przytaczamy opis jednego z przyrzadow
do sam. Ford, znanego w Ameryce pod
nazwg ,,Snoumobil™.

Dla zaopatrzenia Forda w ten przyrzad,

zdejmuje sie kota przednie, zamiast ktorych
umocowuje sie na osi narty. Ztytu dodaje sie pa-
re kot i tgczy oba tylne kota z kazdej strony
gasienicg, natozong wprost na opony.

Caty przyrzad ,Snoumobil” sktada sie
z nastepujacych czeSci: pary nart, dwdch me-
talowych gasienic, pomocniczej osi tylnej z re-
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sorami i osi tylnej z kotami, przyczem
czesci gtowne stanowig narty i gasienice, po-
zostate czeSci pomocnicze stuza do umocowa-
nia nart i gasienic do podwozia.

Narty o szerokosci 6” wykonane z drze-
wa topolowego, gdyz ten gatunek drzewa jest
jednoczes$nie mocny i lekki. Dolna cze$¢ nart
obita blachg stalowg o grubosci V/', szero-
kosci 8" i dtugosci 12". Na obu koncach bla-
cha wygieta do gory, po S$rodku za$ wzdiuz
calej dtugosci umocowany kwadrat stalowy dla
zabezpieczenia  przed bocznem  $lizganiem
i zmniejszeniem tarcia. Waga pojedyriczej nar-
ty wynosi ok. 93 kg. Gasienice wykonane sg
ze sztampowanych stalowych listew potgczo-
nych ze sobg przy pomocy ogniw, przyczem
listwy zewnetrzne w celu powigkszenia mocy
i zabezpieczenia od bocznego $lizgania sie ma-
ja wygiete brzegi. Wygiecie za$ listew wew-
netrznych odpowiada i jest $cisSle dopasowane
do profilu opon.

Wszystkie czeSci gasienicy sg zamienne,
przyczem zamiana moze by¢ uskuteczniona
w ciggu paru minut. Cze$ci narazone na szyb-
kie zuzycie sg zahartowane co zmniejsza tar-
cie i zabezpiecza przed szybkiem zniszczeniem.
Resory wykonane ze specjalnej stali. Tylne ko-
ta sg znacznie ciezsze od zwyktych kot Forda;
wykonane one z drzewa orzechowego. Cisnie-
nie powietrza w oponach tylnych powinno wy-
nosi¢ nie mniej niz 512 atm., zas w oponach
przednich — 5 atm.

Szybkos$¢ poruszania sie samochodu z tym
przyrzadem wynosi ok. 23—27 kim. na godz.,
przyczem samochdd moze sie porusza¢ po po-
wierzchni zamarznietej i gotoledzi, oraz po ce-
mentowej podiodze garazu.

W. F.

Wyrok Sadu Najwyzszego

w sprawie odpowiedzialnosci wtascicieli
samochodoéw za uszkodzenie spowodowane
przez ich szoferdéw.

Do ostatniej doby sady polskie na zasa-
dzie p. 3 art. 1384 K. C. zasadzaly od wtasci-
cieli samochodéw odszkodowanie za uszkodze-
nie ciata lub mienia cudzego spowodowane
przez ich szoferow w czasie jazdy na miescie,
ilekro¢ wina szofera zostata przez sad ustalong.

Zanotowane przez prasg, gloSne orzeczenie
Sadu Najwyzszego w spr. | 1259/27, modyfiku-
je ostatnio poglad judykatury na te kwestje.
Sad Najwyzszy doszedt do przekonania, opie-
rajgc sie na morach orzecznictwa francuskiego,
ze wiasciciel samochodu, ktdry nie moze da-
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wac szoferom instrukcji co do sposobu jazdy
po miescie, przepisy w tej mierze bowiem zo-
staty wydane przez wiadze administracyjne —
nie moze tez by¢ odpowiedzialnym za skutki
przekroczenia przez szofera tych przepisow.

Abstrakujac narazie od kwestji, czy poglad
ten orzecznictwa bedzie statym, czy utrzyma
sie on nazawsze — zajg¢ sie tu wypadnie
kwestjag, czy omawiana teza Sadu Najwyzsze-
go deroguje wogolnosci odpowiedzialnos¢ wia-
Scicieli samochodow za uszkodzenia dokonane
przez ich szoferow — czy tez pozostaje jeszcze
nadal grupa wypadkoéw, ktora pocigga za sobg
odpowiedzialno$¢ wtasciciela samochodu.

Azeby kwestje te roztrzygnag¢, realizowac
trzeba przestanki prawne, na ktérych Sady do-
tychczas odpowiedzialno$¢ wiascicieli samocho-
déw opieraty i zestawi¢ z nimi motywy oma-
wianego wyroku Sadu Najwyzszego.

Odpowiedzialnos¢ wtasciciela samochodu
zbudowang byta w drodze wyktadni na prze-
pisie czesci trzeciej art 1384 K. C.: gtoszacym:
~Panowie i dajgcy zlecenie odpowiedzialni sag
za szkode urzadzong przez swych stuzacych
i zarzadcéw przy wykonywaniu czynnos$ci do
jakich ich uzyli". c. d. n.

Boi. Oberfeld.

DOBRZY | UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebyiejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzi$ trudno. MieliSmy moznos¢
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostafniem zebraniu witascicieli takséwek
warszawskich.

Pragnac wnie$s¢ poprawa w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sie ze znanym pe-
dagogiem na polu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. inz. Prylinskdm, ktory za-
gwarantowat, ze cztonkom Zw. W4, Dor.
Sam. w razie potrzeby bedzie dostarczat
kierowcoéw dobrych i uczciwych, zastuguja-
cych na peine zaufanie - wychowankoéw
obecnych, Sub dawniejszych jego kurséw
samochodowych.

Kto ma wcigz klopot ze znalezieniem
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. Wt. Dor. Sam., gdzie mu polecag
odpowiedniego pracownika.
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Z PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO.

Imponujgco przedstawia sie roczne spra-
wozdanie departamentu handlowego Standw
Zjednoczonych A. P. Wyplywa zen, ze amery-
kanski przemyst samochodowy to najwiekszy
potentat $wiata automobilowego.

Do roku ubiegtego witgcznie na ogolng licz-
be 27.650.000 samochodéw, 8.0% byly to ma-
szyny pochodzenia amerykanskiego. W dziale
eksportu U. S. A. trzecie miejsce zajmujg sa-
mochody. Przez niecaly zeszty rok Ameryka
eksportowata 360.590 wozoéw na sume 258 mil.
dolarow, czyli o 20nmo wiecej niz w r. 1926.
Najwiekszym popytem wozy amerykanskie cie-
szg sie w Australji, importujagcej rowniez 50%
produkcji angielskiej. Drugie miejsce zajmuja
Argentyna i Kanada. W roku zesztym Austral-
ja nabyta 61.379 maszyn pochodzenia amery-
kanskiego, Argentyna—41.754, Kanada—33,498,
Brazylja — 23.808, Anglja — 15.907, Belgja —
12.354, Hiszpanja — 10.438, Niemcy — 7.547,
Francja—2.800.

Staby zbyt w tych ostatnich krajach thu-
maczy sie tem, Ze majg one caly szereg wias-
nych fabryk, konkurujgcych z importem. We
Francji i Niemczech samochody amerykanskie
przedstawiaty zaledwie 8% catego zapotrzebo-
wania, a we Witoszech 2%.

Jednak w roku ubiegtym Europa nabyta
tych maszyn dwa razy wigcej niz w r. 1926.

Rynek francuski, opanowany przez Citroena
w roku zesztym, gdy znikt juz stary model
Forda , T” nabyt o 400 Citroenow wiecej. Lecz
zapewne teraz po wypuszczeniu na Europe no-
wego modelu Forda bedzie inaczej. Amerykan-
ska produkcja mniema, ze typ ten ,poéjdzie".
Rozpoczeto przygotowania do rozprzedazy
25.000 nowych Fordow.

80"/,, zapotrzebowania we W+toszech zaspa-
kaja Fiat. Przemyst wioski jednak ze wzgledu
na zty stan drog i stabg zdolnos$¢ ptlatnicza sze-
rokich mas eksportuje wiekszo$¢ wozow.

Poza Stanami Zjednoczonemi chodzi 30%
wozéw pochodzenia amerykanskiego.

Amerykanski przemyst samochodowy po-
suwa sie ciggle naprzod. Nowe niebezpieczen-
stwo zagraza Europie. W biezagcym roku Ame-
ryka chce wyprodukowaé¢ 1.500.000 maszyn,
czyli o 200 wiecej niz w roku zesztym.

W Niemczech stosunki w przemys$le auto-
mobilowym ulegly duzym zmianom. Czyni sie
wysitki ku podniesieniu tego przemystu by za-
spokoit rynek wewnetrzny, na czem Niemcom
bardzo zalezy, bowiem nie chcg by =zarabiali
na nich obcy. Dowodem tego utrudnienie wwo-
zu maszyn pochodzenia amerykanskiego spowo-
dowane zwyzka celng.

Cena dla Europy dos$¢ znaczna jest stabg
strong wprowadzenia amerykanskich maszyn.
Koszta przewozu, cta, oraz procent przedsta-
wiciela, (wszystko to niepomiernie zwieksza
koszt taniego w Ameryce wozu. Najtanszy
w0z, za ktdéry piaci sie tam 300, 500 czy 1.000
dolaréw kosztuje we Francji 12 do 25.000 fr.
Pracownik amerykanski kupuje w6z za row-
nowarto$¢ swej dwumiesiecznej pensji, francu-
ski—dwunastomiesiecznej (przy dobrych zarob-
kach).

Lecz niczem niezniechecona wytrwatos¢
przemystu emerykanskiego nie poddaje sie te-
mu. Ameryka ma zamiar jeszcze obnizyé ceny
by niepodzielnie zapanowaé¢ nad automobilo-
wemi rynkami Swiata.

Bezkrwawa lecz wielce kosztowna wojna
przemystu samochodowego amerykarnskiego z
europejskim trwa. Kto zwyciezy—pokaze przy-
sztos¢. Moze doczekamy tej chwili...

Potrzebni wykwalifikowani kierowcy
na dorozki samochodowe, informacje w Se-
kretarjacie Zwigzku.

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

,TUDOR”

S-Ka AKec.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tet. 404-94, 17-45 i 121-74

polecaja swoje znakomite
akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m. stol. Warszawa w firmie

2 MAGNET]1

tli. Hoza 33. Tel. 19-31.
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TARYFA

za czynnosci

Dziatu Ruchu
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OPLAT

Kotowego

Wydziatu Przemystowego Magistratu miasta stot. Warszawy

(Zatwierdzona uchwalg Magistratu m. st.

Warszawy z dn.

6 grudnia 1927 r. za Nr. 4344 i uchwalg Rady Miejskiej

z d. 16 stycznia 1928 r.).

Wyszczegblnienie czynnosci

“a g0

lub nazwa optaty

1 Potwierdzenie
siebiorstwa:

a) przewozowego o0séb:
dorozkami samochodowemi........ccoevcieiiic e

zgtoszenia o uruchomieniu przed-

dorozkami parokonnemi
, jednokonnemi .
AULODUSAM Bviiiiiiiecee e

b) przewozowego towaréw.
wozami MebloW Y M i

ciezarowymi platformami parokon-
NEMI it
ciezarowymi i platformami jednokon-
NEMI it

samochodami Ci€ZaroWyYmM i......ocveninnienneieens

c) ustugowego:
POSEANCOW ..t
tragarzy reCznyCh .
z wozkiem.
Przew o dNiKOW oo

2 Za dokonanie przegladu (lustracje) i rejestracje:
dorozki SamochOodOW e oo

dorozki parokonnej ...
jednokonnej

wozu meblowego (Wagonu) ..
ciezarowego lub platformy:

parokonnych

jednokonnych

wozka recznego
FOW BT U ittt et seeeee e e bese et ees

3 Za dokonanie rejestracji:
A) powozacego pojazdem konnym do przewoze-
nia oséb, woznicy wozu ciezarowego konnego,
rowerzysty, postanca, tragarza i przewodnika

B) kierowcy dorozki samochodowej......oeuunee.
4 Za wyegzaminowanie ze znajomo$ci jazdy badz
miasta, kandydatéw na kierowce dorozka samo-

chodowga, powozacego pojazdem konnym do prze-
wozenia; 0s6b, badZz towar6éw, oraz na rowerzyste po

5 Za sprawdzenie licznika (taksometru) w dni
wszednie od godziny 9-e¢j do 15-gj
od godziny 15-ej do 21-ej, oraz w niedziele
T SW 18 1A v e

po-

dnora-

Wysokos¢
optaty
Je-

Rocz- U w a g i

Zowa na

Ztote

150,—

Optaty wymienione w pozycji 1, pun. a, b, sg
jednorazowe i pobierane sg od kazdego pojazdu
przy zgtoszeniu lub powiekszeniu przedsiebiorstwa.

100,— ---
20,—
10,—
150,—
Oo = Optaty w pun. c, pobierane sg od przedsie-
Oo — biorstw (kantoréw) wynajmu postancéw, tragarzy
Co = —  przewodnikéw.
o
— 20,—
10,— Za opfatami ustawionemi w pozycji 2, przeglad

5— pojazdu uskutecznia sie¢ do trzech razy wigcznie.
s0o - W razie dalszego niezastosowania sig do wymagan

Komisji, t. j. niedoprowadzenia pojazdu do porzad-
[0— Kku, przy kazdem czwartem zgtoszeniu pojazdu do
5’_ przegladu, wtasciciel obowigzany jest uisci¢ optate
2:_ ponownie w tej samej wysokosci.

— 2 —
Optata po 2 ziote od rowerzysty pobierana jest
od kazdej osoby, nieposiadajacej witasnego roweru.
— 5— 1) Za optata ustanowiong w pun. 4, kandydat

moze przystepowaé do egzaminu do trzech razy
wigcznie, za czwartym razem wnosi ponownie opta-
te za egzamin w wysoko$ci ustanowionej w p. 4.
2) Rowerzyste egzaminuje Wydziat Przemysto-
wy. W razie przedstawienia za$wiadczenia o umie-

5— jetnosci jazdy, wydanego przez Warszawskie Towa-
rzystwo Cyklistdbw, optata na rzecz miasta pobiera
sie w wysokosci zt. 2,50.

2. — J—

3,—
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Wysoko$é
optaty
Wyszczegblnienie czynnosci Je-
Rocz- U w a
dnora- g
lub nazwa optaty Jowa na

Ztote

Oprocz optat wyzej wymienionych Wydziat Prze-
mystowy pobiera zwrot kosztéw wiasnych
(koszty handlowe za wydawane numery reje-
stracyjne i druki ,potwierdzenie zgtoszenia",
,dowdd zarejestrowania", ,pozwolenie na pra-
wo jazdy" i t. p.

Koszty te na rok 1928 ustanawia sie:
Za numer rejestracyjny (metalowy)

Za wszelkiego rodzaju druki za sztuke po , , , —.90

W latach nastepnych wysoko$¢ optat zwrotnych
za numery i druki okre$la Magistrat.

Optaty powyzsze nie zwalniajg interesowanych od
uiszczenia wszelkich obowigzujgcych optat,
badZ podatkéw na rzecz Panstwa lub miasta.

Taryfa niniejsza obowigzuje od 1stycznia*) 1928 ro-
ku i z tag chwilg tracg mcc wszelkie dotych-
czasowe oplaty, pobierane przez Urzad Prze-
mystowy.

Z chwilg zatwierdzenia tych nowych taryf,
tracg moc obowigzujgcg dotychczasowe opfaty:

a) za udzielenie pozwolenia na prowadze-
nie zaktadu przemystowego, pobierane w wy-
sokosci 21 od wartoSci wewnetrznego urza-
dzenia zakiadu przemystowego,

b) za komisje przedwstepng — informa-
cyjng zt. 14,

c) za komisje sanitarno-techniczng zt. 5 gr. 60

d) za techniczne sprawdzenie zt 1 gr. 30,

e) za przepisanie pozwolenia przemysto-
wego zk. 5 gr. 60, uchwalone przez Rade
Miejskg, w d. 22 czerwca 1922 r.

f) wszystkie optaty za czynnosci Urzedu
Przemystowego, wyptywajagce 2z prowadzenia
dziatu ruchu kotowego, uchwalone przez Ko-
misje Specjalng Rady Miejskiej, w dniu 7 lipca
i 16 pazdziernika 1924 r.,

g) po 10 zi, miesiecznie, pobierane od do-
rozek samochodowych, na mocy uchwaly Rady
Miejskiej z dnia 11 czerwca 1923 r.,

*) Obecnie termin zostat przesuniety i taryfa bedzie
obowiazywaé od 1 kwietnia b. r.

h) optaty po 2 i 3 zi za wyprébowanie

samochodu i sprawdzenie licznika, uchwalone
przez Rade Miejskg 3 i 21 grudnia 1925 r.,
wreszcie z utratg mocy obowigzujacej co do
pobierania optat wymienionych wyzej w pun.
g, b—skasowaé¢ § 16 przepisow o eksploatacji
dorozek samochodowych w Warszawie, za-
twierdzonych przez Rade Miejskg27-ego wrzes-
nia 1923 r. Réwniez skasowaé § 14 powotanych
przepiséw co do obowigzku sktadania przez
przedsiebiorcdw dorozek samochodowych kau-
cji w wysokosci 14, od wartosci zarejestrowa-
nego samochodu, z uwagi na to, ze w/g nowej
taryfy przy zgtoszeniu przedsiebiorstwa prze-
wozowego — wiasciciel wnosi jednorazowo
catkowita optate zi, 150 od kazdego nowouru-
chomianego pojazdu. W zwigzku z tem skresli¢
w § 21 = zdanie: ,w razie przeciwnym Ma-
gistrat mocen jest sume strat zaczerpng¢ z kau-
cji, ktorg nastepnie przedsiebiorca obowigzany
jest dopetni¢ do poprzedniej wysokosci w ciggu
7 dni od daty wezwania".

Nieco o pseudokrytykach i o megalomanii.

W Na | miesiecznika Auto z r. b. niejaki
p. M. Gerin zamie$cit artykut p. t. ,Nieco o
pseudowynalazkach i inventiomanach”.

W dziedzinie twdrczosci technicznej, podo-
bnie jak w kazdej innej, roi sie od rozmaitych
maniakOw, a czesto poprostu blagierow, ktérzy

swemi niepoczytalnemi pomystami wnoszg do
niej tylko szkodliwy zamet.

U Ale nie brak réwniez niepowotanych, acz-
kolwiek bardzo siebie pewnych i strojgcych
sie w pidrka erudycji ,krytykéw” gotowych
zakwestjonowanaé¢ kazdg S$mielszg mysl, je-
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zeli ta nie miesci sie w ich ciasnym ro-
zumie.

Do takich umystéw, bioragcych cudzy wy-
sitek na wage swego po aptekarsku wyliczo-
nego intelektu, zdaje sie, niestety, naleze¢ wia-
$nie pogromca ,manji wynalaszczej” z Auta.

o konstruktorze tego nazwiska styszymy
po raz pierwszy. To tez trudno nam ustalic,
czy p. Gerin, pozostawiony wiasnym sitom, po-
trafitby bez pomocy ,specjalisty” naprawié
chociazby zapalniczke do papieroséw, nie mo-
wigc juz o mechanizmie bardziej skomplikowa-
nym. Natomiast to, co pisze o tak zwanych
»~pomystach zbednych" Swiadczy o jego pokre-
wieAstwie z owg epoka strupieszatosci i umy-
stowego bezruchu, o ktérej pisat niegdy$ nie-
Smiertelny Goethe: ,,obywatelska moja bra¢ ma
zawsze jeden gest, nikt nigdy niczem nie chce
sie sta¢, bo kazdy pewny, ze juz czem$ jest”.

Gdyby p, Gerin kompilowat swoje dyserta-
cje pseudonaukowe w dobie niemowlectwa ko-
lei zelaznych, twierdzitby wzorem oOwczesnych
zacofancow, ze jest to wielki humbug, ponie-
waz zmiejszone tarcie o0 szyny zelazne musi
da¢ w rezultacie — $lizganie pociggu na miej-
scu. A gdyby mu pokazano po raz pierwszy
gramofon, obruszytby sie niczem oOw cztonek
Akademji Paryskiej, ktory sadzil, ze bierze go
»,na kawat” ukrytybbrzuchoméwca. Albo gdyby
mu pokazano lampe bez knota (gaz palny) —
skazatby wynalazce na zamkniecie w domu
warjatow, jako to uczynili cztonkowie Akade-
mji Paryskiej. Albo o samolocie napisatby Kkil-
kotomowe ,dzieto naukowe”, ze zbudowany z

JERZY TOLDEN.
Wywiad z dorozkag
samochodowag.

Rzecz dziwna.,. Nad tym oto odcinkiem
jakby zte fatum zawisto. — Pisze jedynie
0 rzeczach smutnych.

Tym razem jednak nie ja lecz dorozka
samochodowa zabierze glos. Zdarzajg sie prze-
ciez na Swiecie rzeczy, o ktérych sie nawet
filozofom nie $nito.

Bytem kiedy$ u przyjaciela, posiadajacego
garaz na jednem z przedmie$¢ Warszawy. Przy
mitej pogawedce czas szybko uptynat. Gdy
chciatem wychodzi¢ zegar wskazywal godzine
pierwszg po potnocy. Przyjaciel zatrzymat mnie,
ttumaczac, ze o tej porze nie znajde takso-
metru w stronach podmiejskich. Zaproponowat
mi nocleg, na co sie skwapliwie zgodzitem,
bowiem powieki kleity mi si¢ i nalezatoby wy-
poczac.

Tak jak w czasie wojny legtem na garazo-
wej poditodze, majac pod i na sobie kilkanascie
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materjatu ciezszego od powietrza, nie utrzyma
sie w powietrzu, jak to dowiedli berlinscy
uczeni, nazywajac to idjotyzmem giupcow. Albo
tez przy koncu 1907 roku ten sam wynalazca
turbiny spalinowej, bedac w Paryzu zapoznat
podobnym pp. Gerinom, a moze samemu na-
wet p. Gerinowi swoj projekt silnika spalino-
wego, w ktérym Srednia szybkos$¢ ttoka przewyz-
szata 16 metr. na sekunde, — wysmiano i ob-
darzono mianem ,prawdziwego rewolucjonisty",
a jednak w Kkilka miesiecy potem projekt ,in-
wencjomana" urzeczywistnit p. Szapiro, powino-
waty dyplomacji francuskiej i Braci Szizaire.
Wywotato to w one czasy wielkie zgorszenie i
oburzenie u podobnych ,autorytetéw”. Wtedy
to ten ,rzekomo inzynier" poskromit to oburze-
nie bardzo krotkim, bo czteroliterowym przy-
domkiem — ,osty”. A rzeczywisto$¢ krecacego
sie silnika utrwalita to w marmurze, | tego mu
nie moga zapomnie¢. Ale p. Gerin ,walczy” w
turbin spalinowych.... Tedy wypisuje duby
smalone o projekcie turbiny ,pewnego inwen-
cjomana”, zarzucajagc mu szarlatanerje i nie-
uczciwg reklame.

,O ile nam wiadomo, zadna jeszcze turbina
spalinowa nie data tak pozytywnych rezultatow,
aby mogta by¢ juz zastosowana praktycznie
itd itd..*

zje Panowie jesteScie powiadomieni, i to
bardzo Zle.

Ot6z, gdyby p. Gerin byt sprawozdawcy
uczciwym, zacytowatby przynajmniej to-co o
tej samej turbinie pisato to samo , Auto” w
1923 roku, posSwiecajagc nawet kilka artykutdw

cieptych szoferskich kozuchéw, Przyjaciel spat
w kantorze.

Ledwo zasnatem, zbudzity mnie jakie$ po-
dejrzane odgtosy. Zapalitem lampke elektrycz-
ng i.. o dziwo, co ujrzatem, W Kkacie garazu
stata jaka$ nieszczeSliwa roztrzesiona fandau-
leta. Cafa ta stara buda podskakiwata na swych
czterech wyszczerbionych kotach jak na spre-
zynie.

Nogi sie ugiety podemng. Przetartem oczy,
Co do djabta? Nie, przeciez dzisiaj kieliszka
waodki w ustach nie miatem.

A gruchot jak skakat tak skacze. Nagle
wnetrze motoru wydato zachrypniety (prawdo-
podobnie z braku benzyny) gtos:

— Panie Redaktorze! To ja jestem, dawna
panska znajoma dorozka samochodowa Nq100.000

— ... Czywiscie, mozna powiedzie¢, wy-
jakatem zdumiony jak poset, ktorego nie wybrali
do Sejmu. . . Skad ta $miato$¢ budzenia spo-
kojnie $pigcych? A wiasciwie o co Pani chodzi?

— Oj, panie Redaktorze! Cata sprawa w tem,
ze juz niestety nie chodze. ..
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za czasoOw swego zalozyciela inz. Aleksandra
Matwiejewa, a ktory bezinteresownie i wspa-
niatomysinie ofiarowat swoje  pismo wyzej
wspomianemu , Autoklubowi” wraz z calg Redak-
cja i innym inwentarzem, powtdrzytby, ze tur-
bina spalinowa zostata umieszczona na podwo-
ziu statego ,,Mersedesa" typu 1911 — 12 roku,
a nie typu 1915, ,jak to moze kazdy automo-
bilista pozna¢”. Widocznie p. Gerin do nich
nie nalezy, skoro tego nie médgt odroznic.

I w tymze roku 1923, w tymze Nrze ,Au~
ta" byt umieszczony rysunek turbiny zupeinie
inny, jak ten, ktory ,Ameryka-Echo" umiesci-
ta w Nrze 606 w roku 1926, a przedruk tego
rysunku w tymze samym roku umiescito czaso-
pismo ,,Nowosci” i kilka innych sportowo —
naukowych, ku okropnemu zgorszeniu p, Ge-
rina. A mogtby sobie troche z6kci oszczedzic,
gdyby, gdyby sie zwrécit do wynalazcy, przej-
rzatby 20 opinji najwybitniejszych specjalistow
0 tej turbinie, zapoznal sie z korespondencjg

KOMUN

Zarzadu Zwigzku Wtiascic
Walne Zgromadzenie.

Wobec niemozliwos$ci opracowania w krotkim
czasie szczeg6towego sprawozdania z dzialal-
nosci Zwigzku, termin walnego zgromadzenia
zostaje przesuniety na dzien 19 kwietnia r. b.

Porzadek dzienny, lokal i godzine walne-
go zgromadzenia zostanie podane w numerze
nastepnym.

— Prosze sie streszcza¢! — przerwatem
ostro — Czy sie Pani ,urzneta”?

— Kropli benzyny od roku nie miatam —
stekneto zato$nie od strony baku,

— No, wiec stucham—i w tem miejscu przy-
bratem dziennikarsko -urzedowy wyraz twarzy.

— Panie Redaktorze! Musi zrobi¢ ze mna,
interwiew na temat niektérych pasazerow, ja-
kich miatam przykros$¢ gosci¢ w swemlwnetrzu.

Kiedy$S bytam piekna i mioda. Jasniatam
splendorem I$nigcego lakieru, miekka skora po-
duszek, wzorowg czystosScig. Lecz wszystko to
szybko znikto w zetknieciu z typem pasazerow,
ktorych nazywam ,atoburcami". Mozna podzieli¢
ich na dwie podkategorje: 1) niechluje (nazywaj-
my tych ludzi po imieniu), 2) pijacy (gatunek
otyle bardziej wartoSciowy od pierwszego, ze nie
majag S$wiadomosci co czynig). Czy dla nich
wszystkich warto upieksza¢ autodorozke kwiata-
mi i mascottami. zde jest, panie Redaktorze.

Pasazer pluje w taksometrze i pozostawia
zaslinione niedopatki. Otwiera taweczki, ktére
stuzg do siedzenia i kiadzie na nich zablocone
buciska. Czy ci ludzie majg olej w glowie i po-
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w tej sprawie i t. p.,, — stlowem poznat tresé
zagadnienia, o ktérem pisze, a ktére stanowi
dlan zupeing ,terra incognita".

Lecz p. Gerinowi przySwiecaly widocznie
przy pisaniu artykutu jakie$ inne, nieznane nam
blizej cele. Jakie? Tego nie jesteSmy w stanie
okresli¢ nawet w przyblizeniu, nie wiedzac na-
wet, czy p. Gerin jest istotnie p. Gerinem,
czy tez jakim$ strzelajgcym z za plota pseu-
donimowcem. W kazdym razie jego ,krytyka"
niema nic wspdlnego z metodami naukowemi
i polemika uczciwg. Jest paszkwilem, a zdaje
sie by¢ nadto anonimem tchdrza, czy tez
tchérza — zarozumialca; albowiem i tacy cho-
dzg po Swiecie.

* Od Redakcji. Artykut o turbinie inz. Kopczew-
skiego umiesciliSmy w Nr. 5 naszego pisma, jako przedruk
z miesiecznika ,Wynalazki i Odkrycia”. W obecnej pole-
mice Redakcja ,,Ruchu Samochodowego" zajmuje stanowisko
negatywne.

Grupa Wynalazcow Rzeczypospolitej.

TKATY

dorozek samochodowych.

Prolongowanie pozwolenia na prawo
kursowania samochodu.

Przypominamy Naszym Czionkom, ze dnia
1 kwietnia uptywa termin prolongowania f,po-
zwolenia na prawo kursowania samochodu (kar-
ty rejestracyjnej). Ze wzgledu na to, ze w osta-
tnich dniach bedzie wielki nattok w Oddziale
Ruchu ulicznego, radzimy z tem nie zwlekac
i zatatwi¢ zaraz.

mysla, ze za kilka minut moze newet ich krew-
ni wszystkie te brudy wytrg odziezg?

A pijacy, panie Redaktorze!

Ci poprostu robig z autodorozki okret i ja-
dg direct do pewnego z portow nadbattyckich
na niezbyt pokojowga konferencje. Pos$ledniejszy
gatunek $mirusoOw urzadza sobie w aucie, pro-
sze wybaczy¢ dosadne wyrazenie water-klozet.
Czy podobne rzeczy zdarzajag sie w Berlinie
lub Paryzu.

Nasi pasazerowie nie ocenili nalezycie
wartosci dorozki samochodowej. Gardza nawet
autodorozka. Gdy niechluj wsiada do niej, roz-
poSciera tam wszechmocne wiladztwo. Zdaje
mu sie, ze optata od przejechanych kilometrow
upowaznia réwniez do robienia z samochodu
chlewika.

Panie Redaktorze! Niech Pan wystagpi w
obronie uciemiezonej autodorozki. Moze gtos
ten nie bedzie gtosem wotajgcego na puszczy i
skruszy serca grzesznikéw.

Do tego btogostawionego westchnienia auto-
dorozki przytgcza sie rowniez i skromny dzien-
nikarz, ktéry skreslit te stowa.
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Prolongate trzeba zatatwi¢ bez wzgledu na

to, czy samochod (dorozka) kursuje, czy tez
€zasowo nieczynny.
Do zalatwienia prolongaty samochodu

przedstawia¢ nie potrzeba, a nalezy tylko zio-
zy¢ podanie.

Wyjatek moze stanowi¢ tylko taki wypa-
dek, jezeli termin przedstawienia samochodu
na komisje wypada w tym czasie; wtenczas
mozna jednoczes$nie zatatwi¢ i komisje i pro-
longate.

M©we podatki miejskie.

Od 1 kwietnia r. b. bedzie obowigzywac
nowa taryfa optat za czynnosci Dziatu ruchu
kotowego Wydziatu Przemystowego Magistratu.
Taryfe te drukujemy na innem miejscu.

Jednoczesnie komunikujemy, ze wszyscy
wiasciciele dorozek samochodowych otrzymajg
w koncu biezacego miesigca zawiadomienie, w
ktorym Magistrat bedzie zadac:

1) Whniesienia w terminie do 31 marca r. b.
przypadajacych wszystkich zalegtych dotych-
czasowych optat (bedzie podane w jakiej wy-
sokosci)

2) Whniesienia w terminie od 1 kwietnia do
15 maja r. b. nowej optaty w wysokosci Zt 150
od kazdej posiadanej dorozki.

Réwnocze$nie Wydziat Przemystowy zazg-
da uzupeinienia zgtoszenia przedsiebiorstwa,
zgodnie z art. 7 Ustawy Przemystowej, przez
dostarczenie w terminie od 1 kwietnia do 15
maja r, b. dowodu, stwierdzajgcego obywatel-
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stwo, wiek i adres wtiasciciela dorozki samoch.,
poczem wydane bedzie potwierdzenie zgtosze-
nia, uprawniajace do prowadzenia przedsiebior-
stwa przewozowego dorozkami samochodowemi.

Poniewaz, zdaniem naszem, Magistrat nie
miat prawa wprowadzenia tak wysokich optat,
Zarzad Zwigzku wystepuje ze skargg do Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych. Obszerniej o
tem napiszemy w numerze nastepnym.

Podatki w marcu.

Minist. (skarbu przypomina ptatnikom, ze
w m. b. przypadajg do zaptaty nastepujgce po-
datki bezposrednie:

1) do 15 b. m. wptata | raty podatku grun-
towego za 1928 r,

2) do 15 b. m. wptata podatku przemysto-
wego od obroty, osiggnietego w lutym, przez
przedsiebiorstwa handlowe I i Il kat. i prze-
mystowe |—eV Kkat., prowadzace prawidiowe
ksiegi handlowe, oraz przez przedsiebiorstwa
sprawozdawcze;

3) podatek dochodowy od uposazen stuz-
bowych, emerytur i wynagrodzen za najemng
prace —w ciggu 7 dni. liczac od dnia, w Kkto-
rym dokonano potragcenia podatku.

Nadto ptatne sg zalegtosci z tytutu podat-
ku majatkowego oraz podatki, na ktore ptatni-
cy otrzymali nakazy platnicze z terminem pta-
tnosci w m. b., wreszcie kwoty podatkow, od-

ZYCIA ZWIAZKOW.

Posiedzenie Zarzadu
w dniu 5 marca.

Na poczatku wystuchano sprawozdanie de-
legacji, ktéra w mys$l uchwaly na poprzednim
zebraniu w dniu 2 marca interwenjowata w Mini-
sterstwie Skarbu w sprawie patentéw.

Delegacje przyjat Naczelnik Wydziatlu po-
datkéw przemystowych p. Koztowski, ktory
jednak oswiadczyt, ze nic konkretnego w tej
sprawie nie moze orzec, i skierowat delegacje
do Dyrektora Departamentu p. Koszko.

P. Dyrektor Koszko wyjasnit, ze Izby Skar-
bowe postepujg w mysl ustawy, jednakze obec-
nie opracowuje sie projekt zmian ustawy, i w tym
projekcie postulaty Zwigzku Wtascicieli Dorozek
Samochodowych, zostang wziete pod uwage.
Obecnie ustawa obowigzuje i w roku biezagcym
nie mozna zadnych ulg uzyskac.

Po dyskusji Zarzad uchwalit wysta¢ nowy
memorjat do Ministra Skarbu.

roczonych i roztozonych na raty z terminem
ptatnosci w tym miesigcu.
W zwigzku ze zblizajgcym sie terminem

walnego zgromadzenia podzielono prace pomie-
dzy poszczegdlnymi cztonkami i polecono opra-
cowaé referaty na walne zgromadzenie.

Posiedzenie Zarzgdu
w dniu 12 marca.

Referent spraw ubezpieczeniowych p. Czar-
nocki przedstawit rezultaty dotychczasowych
petraktaktacyj z towarzystwami ubezpieczenio-
wemi w sprawie reasekuracji.

Nastepnie wobec stwierdzenia, ze w tak
krotkim terminie nie ma moznosci zkompleto-
wania materjatu na walne zgromadzenie, uchwa-
lono przesung¢ termin walnego zgromadzenia
na dzien 19 kwietnia. Na przygotowanie
zdecydowano poswieci¢ specjalne posiedzenie
Zarzadu.

W dalszym ciggu rozpatrywano pretensje
urzednika zwigzku p. Dzikowskiego.

Po wyczerpujacej dyskusji uchwalono zwol-

ni¢ p. Dzikowskiego z dniem 13 marca, r, b.
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Wizyta redaktora ,Ruchu
Samochodowego"” u p. Naczel-
nika Oddziatu Ruchu
Ulicznego.

W dniu 8 marca r. b. Redaktor Ruchu
Samochodowego ztozyt wizyte Naczelnikowi
Oddziatu Ruchu Ulicznego P. Olechnowiczowi.
W ciggu potorogodzinej konferencji zostat po-
ruszony caty szereg spraw aktualnych, zata-
twienie ktérych lezy w kompetencji Oddziatu
ruchu ulicznego, lub tez zalezy od jego popar-
cia. Ze wzgledu na to ze sprawy te bedg inte-
resowaty Naszych czytelnikéw podajemy krot-
kie sprawozdanie z powyzszej konferencji.

Przedewszystkiem zostata poruszona kwe-
stja postoju dorozek samochodowych. Po wy-
stuchaniu postulatow wtasciciel dorozek sa-
mochodowych, p. Olechnowicz o$wiadczyt; iz
jest tego zdania, ze juz nadszedt moment aby
poprzednie zarzadzenie Komisarjatu Rzadu
poddaé¢ rewizji, gdyz jak sam stwierdzit na
niektérych stacjach w $rddmiesciu mozna by-
zwiekszy¢ ilos¢ dorozek samochodowych. Po-
zatem nadmienit réwniez, ze w niektorych punk-
tach mozna by bylo ewentualnie postawic
2 dorozki samochodowe na przedzie. Jednakze
aby ta rewizja mogta nastgpi¢ Zwigzek Wias-
cicieli dorozek Samochodowych powinien jak
najpredzej ztozy¢é umotywowane podanie, w kté-
rym nalezy postawi¢ konkretne wnioski po-
szczeg6lnych stacji.

Podkreslajac swoje jak najwiecej przychyl-

Ze stolicy

Z WARSZAWY

Nowe dorozKi samochodowe. Wydziat
Przemystowy Magistratu zargjestrowat w miesigcu lutym
64 nowe dorozki samochodowe. W tym samym czasie zo-
stato zlikwidowano 8 dorozek samochodowych.

Ogoélna ilos¢ czynnych dorozek samochodowych w
Warszawie w dniu 1 marca r. b. wynotita 1974, przyczem
okoto 200 z tej liczby znajdowato sie w remoncie.

Mechaniczne czyszczenie ulic. Jak
wiadomo, wjadze miejskie powziety uchwate, aby od dnia
1 kwietnia r. b. wprowadzi¢ na ulicach asfaltowanych
i wytozonych gtadkg kostkg mechaniczne czyszczenie. Czy-
szczenie to odbywatoby sie od g. 9-ej wiecz. do 5-ej zrana,
w dzien za$ czyszczenie to nalezatoby do wtascicieli nie-
ruchomosci. Précz tego magistrat ma dwa razy dziennie
polewa¢ ulice: za mechaniczne czyszczenie witasciciele do-
mu ptaci¢ majag 50 groszy rocznie od metra kw. jezdni.
W miare asfaltowania ulic miasto coraz dalej przejmowa-
toby obowigzek czyszczenia ulic.

W tej sprawie odbyta sie konferencja w Min. spraw
wewnetrznych z udzialem przedstawicieli miasta i delega-
tow Zwigzkéw wiascicieli doméw. Jednomys$lnie zaakcep-
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ne stanowisko w tej sprawie, p. Olechnowicz
zaznaczyt ze jego sytuacja jest jednak bardzo
trudna, gdyz musi on uwzglednia¢ réwniez
i postulaty Wi#ascicieli Dorozek konnych, tem-
bardziej ze wniesli oni skarge do Ministerstwa
Spraw wewnetrznych; w skardze tej zarzucajg
oni p. Olechnowiczowi specjalne faworyzowanie
dorozek samochodowych. Po za tem od miesz-
kancow stolicy naptywaja wcigz zadania ska-
sowania poszczegOlnych™ stacyj, gdyz zaktéca
to spokoj i dokucza to w szczegolnosci miesz-
kajacym na parterze. Ze wzgledu na powyzsze
przy urzadzaniu kazdej nowej stacji, powstaje
bardzo duzo rozmaitych komplikacyj.

W dalszym ciggu konferencji p, Olechowicz
oswiadczyt, ze nie widzi zadnych przeszkéd aby
przedstawiciel zwigzku byt obecny na komisji
technicznej, oczywiscie bez gtosu, decydujgcego
gdyz inaczej wymagato by to uregulowania
ustawowego.

W zwigzku z artykulem umieszczonym
w Nr. 4 ,Ruchu Samochodowego" odnosnie
lustracji i komisji technicznej p. Olechnowicz
nadmienit, ze Oddziat ruchu ulicznego w zu-
petnosSci sie zgadza z postulatami zwigzku,
i stoi na tym stanowisku, ze komisja technicz-
na przy Oddziale ruchu ulicznego powinna
przeprowadzaé jednoczes$nie ilustracje dorozek
samochodowych, przyczem w skiad tej komisji
réwniez wchodzit przedstawiciel Magistratu.
Wtenczas 'Wydziat przemystowy Magistratu
zalatwitby wyltgcznie sprawdzanie licznikow.
Oddziat ruchu ulicznego juz robit pewne posu-
niecia w tym kierunku, jednakowoz Magistrat
nie chce na to sie zgodzic.

towano projekt magistratu, przytem wtasciciele doméw
zgodzili sie .na uiszczanie optaty w wysokosci 1 zi rocz-

nie od metra z chwilg o ile miasto przejmie na siebie
czyszczenie jezdni i w dzieA.

BruKi warSZawsKie. Zo wzgledu na pro-
jektowane uruchomienie pierwszej linji autobusowej od
pl. Zbawiciela do pl, Teatralnego przez ul. Bracka. Jedng
z pierwszych robot astaltowych w r. b. bedzie utozenie
asfaltu walcowanego na ul. Brackiej od Al. Jerozolim-
skich do pl. Trvech krzyzy.

Roboty te podjete bedag w maju ze wzgledu na ry-
zyko roapoczynania robo6t asfaltowych przy niepewnej po-
godzie.

Uprzednio nastapi naprawa jezdni na Nowym Swie-
cie, na odcinku od Al. Jerozolimskich do Pl Trzech
Krzyzy, aby zbytnio nie tamowaé¢ ruchu kolowego w tei
dzielnicy.

Roboty brukarskie na przodmjesciach rozpoczng sie
wczes$niej, niezwtocznie po ustaleniu sie pogody. Obecnie
trwa dostawa materjatu kamiennego na miejsce przysztyhc
robotf
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Ile waig bruRi "Warszawy-. Wydziat tech-
niczny Magistratu obliczyt wage brukéw stolicy. W tym
celu zostata obliczona powierzchnia wszystkich ulic (jezdni
i chodnikéw) z odpowiednim podziatem na poszczeg6lne
gatunki brukéw, przyézym otrzymano wynik nastepujacy:

1] Bruk z kamienia polnego 2.017.655 mtr.

2% z kostki granitowej

i bazaltowej 683.875
3 . drzewniane 225.601
4 Szosy bite 132.109
5 Bruk asfaltowy 31.076
6) pChodniki 1.756.893

Ziowyzszego wynika, ze Warszawa, niestety, posia-
da najwecej brukéw z kamienia polnego [kocie tby], ktére
tak sie dajg we znaki wszystkim automobilom.

W dalszym ciggu obliczono przecietnie wage 1 mtr2
danego gatunku bruku [ktéra waha sie od 130 — 500 kg.]
i po przemnozeniu i podsumowaniu otrzymano sume okoto
p6ttora miljarda kg. — 1.442.182.540.

Préba samochodéw ,,Ursus*. 0Od dnia
20 lutego do dnia 10 marca odbywaty sie préby drogowe
pierwszej partji samochodéw ,Ursus".*) Poniewaz samo-
chody te przeznaczone sg dla wojska, préby te przeprowa-
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dzata komisja wojskowa z ramienia Departamentu Inzy-
nierji. W prébach brato udziat 5 samochodéw ,Ursus"
1w celach poréwnawczych 5 samochodéw ,Spa" tego
samego typu, na wzor ktérych jest wykonany samoched
,Ursus”. Préba odbyta sie na przestrzeni 2000 km. w réz-
nych warunkach drogowych.

Poniewaz w komisji, przeprowadzajgcej proby, znaj-
dujg sie wspo6tpracownicy ,,Ruchu Samochodowego" w nu-
merze nastepnym bedziemy mogli poda¢ doktadne wyniki
z powyzszych préb. Ze wzgledu nato, ze podwozie samo-
chodu ,Ursus" jest typu poétciezarowego (no$nos¢ do
2 ten) na pneumatykach, samchodo te nadajg sie row-
niez na autobus/, i z tego powodu sgdzimy, ze wyniki
tych préb nie bedg obojetne dla Naszych czytelnikdw.

MiejsKie autobusy. Jak wiadomo dyrekcja
tramwajow miejskich uruchamia na ulicach Warszawy
kilka linij autobusowych, w tym celu zamoéwita 11 auto-
buséw we Francji. Pierwszy z tych autobuséw juz jest
w drodze do Polski, reszta bedzie wystana w poczatku
kwietnia.

Najpierw zostanie otwarta linja plac Zbawiciela
plac Teatralny.

Kronika Zagraniczna.

Miedzynarodowy raid motocyklowy
przez PolsKe. W dniach od 25 b. m. do 1 kwietnia
niemiecki klub motocyklowy organizuje wielki miedzyna-
rodowy raid na dystansie 3400 km. Trasa raidu biegnie

przez nastepujace miasta: Kolonja — Amsterdam — Ham-
burg"— Szczecin — Gdansk — Bydgoszcz — Wroctaw —
Krakéw — Budapeszt — Wieden — P aga — Drezno.

Pierwsza Wystawa Samochodowa
we "VPtoszech. Odbedzie sie w Patacu Sportowym
jarmarku medjolanskiego od 17 — 31 maja

WielKa nagroda Europy. W tym roku
Krélestwo Wielka Brytanja organizuje Wyscigi o Wielka
nagrode Europy w dniu 22 wrze$nia, na dystansie 600
kim. Nagroda dla zwyciezcy bedzie dzieto sztuki ofiaro-
wane przez Wiochy. Po za tem za pierwsze miejsca bedag
réwniez nagrody w gotéwce.

Nowe rekordy, Marchant na Voisin pobit
w Montlhery rekord $wiatowy na 10 mil w 4 m. 297m sek,
co wynosi w $rednim 214 kim. 912 na godzine.

Tersen na Amilkarze 1.100 cm. pobit na tym sa-
mym torze cztery rekordy miedzynarodowe: 1) 500 Kim.
w 4 godz. 13 m. 55 sek. 10 (w $rednim 118 kim. 100 m.
na godzing); poprzedni rekord, ustanowiony przez Ma-
randaz'a byt 4 godz. 22 m. 3 sek. 47lc,

2) 500 mil. (804 kim, 671) w 7 .godz, 8 m, 15 sek,
Blfico (w $fed. 112 kim. 700 m. na godzing); poprzedni re-
kord — ustanowiony przez Haywooda w 7 g. 55 m,
50 sek. 87100

3) W 3 godziny 356 kim, 216 m. (w $rednim 118 kim.
738 m. na godzing) Poprzedni rekord ustanowiony przez
Marandaz’a 340 kim. 527 m.

4) W 6 godzin 670 kim. 54&edwim 111 kim.
757 m. na godzing), rekord poprzedni ystanowiony przez
Burgessa 631 kim. 882 m.

)., Wykonanych w fabryce krajowej i z krajowych
materjatow.

Walka o rekord swiatowy szybkos$-
ci. Wiadomo ze rekord S$wiatowy szykkosci 328 kim.
w $redniem na godzine, ktory pobit anglik Segrave nie
daje spa¢ kilku $miatym sportsmenom.

Kapitan Malcolm Campbell jak meteor przeleciat
300 mil w godzine. Zeby jeszcze powiekszy¢é wspoétzawod-
nictwo, sportsmen Sir Charles Wakefield ofiarowat temu,
kto pobije rekord Segrave nagrode ztota, warto$ci 1000
gwinej (125.000 fr.) i tocznie 1000 livréw (124.000 fr.) do
tej pory, pokiten rekord kto inny nie pobije do kofAca 1930 r

Ujednostajnienie miedzynarodowe-
go ruchu samochodowego. Wobec stale
wzmagajacego sie miedzynarodowego ruchu oddawna juz
odczuwano potrzebe ujednostajnienia i uzgodnienia zna-
kéw i sygnatéw, regulujgcych ruch samochodowy.

W zwigzku z tem komitet do spraw ruchu kotowego
Ligi narodéw wydat ostatnio broszure, proponujac wszyst-
kim panstwom przyjecie jednakowych znakéw ostrzegaw-
czych oraz sygnatéw dla ruchu samochodowego.

Proponowane przez komitet przepisy odnoszg sie do
ruchu samoctiodowego w miastach i na szosach.

Samochdéd na ustugach kinemato-
grafii. Jak wiadomo, nawet na Zachodzie jest duzo wsi
i miasteczek nie posiadajagcych pradu elektrycznego. Stoi
to na przeszkodzie do wys$wietlania filmu w tych miejsco-
wosciach, gdyz jest to mozliwe w tym wypadku o ile zréd-
to pradu przyniesiemy ze soba.

W Niemczech ta sprawa zostala rozwigzana w ten
spos6h, ze stosuje sie dynamo 30 Amp. o napieciu 60—70
volt., a naped dynamo uskutecznia sie za pomocg tylnego
kota samochodu, ktére zostaje podlewarowane. Stosujac
odpowiedni stosunek przeniesienia, otrzymujemy potrzebng
ilo§¢ obrotéw do napedu dynamo. Dynamo tgczy sie z ko-
jem pasem, ktéry zaktada sie albo na beben hamulcowy,
jub tez zdejmuje sie opone i naokoto zaktada sie specjal-
ne koto pasowe. Oczywiscie, ze sposéb powyzszy daje
wielkag wygode, gdyz z jednej strony kinooperator ma za-
wsze ze sobg zrodto pradu, a jednoczes$nie samochdd stu-
zy jako $rodek lokomocji, dzigki czemu jest mozliwe wy-
Swietlenie filmu nawet w najgtuchszych zakatkach.
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Miedzynarodowa, wystawa motocyK-
+i. Pomiedzy 5 — 15 stycznia odbyta sie w Medjolanie
miedzynarodowa wystawa motocykli, ktéra byta jedng z
najciekawszych. Zaobserwowano znaczng znizke cen.

Jako wielka nowos$¢ nalezy poda¢ motocykl Guzzi
500 cm3 na ramie elastycznej.

Import do Francji. W 1927 roku byto im-
portowano do Francji na 128 mil. frankéw materjatu sa-
mochodowego, natomiast eksportowano na 1.340 mil. fr.

SPROSTOWANIE.

W Nr. 5 ,Ruchu Samochodowego” wkradty
sie nastepujace biedy drukarskie:

1) Na stronie 1 w ogtoszeniu firmy
P. Bitschan i S-ka, reprezentujgcej samochody
Overland Whippet, winno byé¢: ,zuzycie ben-
zyny 9 litréw na 100kim.“, a nie jak wydru-
kowano mylnie: ,,9 litrow na 1 klim*.

2) Na stronie 13 w tabeli: ,Statystyka
dorozek samochodowych” w wierszu 7 is od

dotu nalezy skres$lic mylnie wydrukowane:
1926 r.“

Pierwsza Krajowa Fabryka Akumulatoréow

» E RGS*

Wt inz. GOLDE

Warszawa, Elektoralna 10, tel. 193-59.

POLECA: Wszelkiego rodzaju akumulatory (typy
Boscha, Fiata, Dodge’a, Cadilla¢a i inne), do o$wie-
tlania starteru, zapalania etc.

Pojemnos$¢ i trwato$¢ gwarantowana.

Przyjmuje sie aKumulatory
do naprawy i tadowania.

Kalendarz Automobilisty
na roR 1928
w opracowaniu kpt. J6zefa SAWCZYKA

Sktada sie z dziatéw: ogodlnego, informa-
cyjno-samochodowego, technicznego i spor-
towego. Zawiera aktualne informacje, nie-
zbednie potrzebne kazdemu automobiliscie.

Cena 3 zt., z przesytka 3 zt. 50 gr.

DO NABYCIA
W SEKRETARJACIE ZWIAZKU.

Redaktor odpowiedzialny M. Sawczyk.

LUDWIK BALINSKI
i

.

H LEON FIUTOWSKI

SstpIm 3p. z 0. 0.
WARSZAWA

Poznanska 11,
Marszatkowska 14
Telefony 786 i 284-14.

BUDOWA | REMONT CHEODNIC
WSZELKICH TYPOW.

30 POWA.2tiYEH FIRM

Potrzebni sg elektrotechnicy do insta-
lacji samochodowej.

Zgtasza¢ sie do Administracji Ruchu
Samochodowego.

DruRa?nia i Introligatornia

W. STANOWSKI i S-ka

Warszawa, Zelazna ©9a. Tel. 404-04-
Wykonywa wszelkie roboty w zakres drukar-
stwa wchodzgce po cenach nizkich.

Dla firm ogtaszajgcych sie w ,Ruchu Samochodowym™
10%-owa znizka.

NAIJWIEKSZE WARSZTATY
ELEKTROTEOfHieZNO-AKUMULATOROWE

JERZY DROZDOWSKI
Warszawa, Ogrodowa 69. Telefon 252-77.

AKUMULATORY wszelkich typow.
Poszczego6lne ptyty oraz komplety.

Reparacja starych akumulatoréw.

Druk. W. Stanowski i S-ka, Zelazna 69a. Tel 404-04.



