Cena egzemplarza 75 gr.

ROK 11.

DWUTYGODNIK ILUSTROWANY, POSWIECONY SPRAWOM KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ,

Organ WHtascicieli Samochodoéw Eksploatacyjnych R. P.

Redakcja i Administracja: ul. Smolna 38, tel. 254-20.

Otwarta od g. 9 — 1 pp. i od 3—7-ej wiecz.
Redaktor przyjmuje w poniedziatki, $rody i pigtki od godz. 6—7 wiecz.

Konto Czekowe P. K. O. 17,175,

PRENUMERATA:
Rocznie

CENA OGLOSZEN:
..................................................... 12 zt. Vi str. zt. 200, V2 str. zt. 110, 'A str. zk. 65, /8 str. zi. 40.
Potrocznie Oktadki 10 % drozej.

Kwartalnie Fotografje i klisze na koszt klijenta.

Redaktor: Kpt. Jézef Sawczyk. Wydawca: Wtasciciele Samochodéw Eksploatacyjnych R. P.

- JEDYNE NA POLSKE
u n I SAMOCHODY EKONOMICZNE
NAIWYTRZYMALSZE

N O W Y

1928 .
MODEL

4-ro cyl.
1 HP.

6-cio osob.

~KROLOWA DOROZEK SAMOCHODOWYCH *“
seneraLnan reprezentacia CZESEAW LACZNY b S-ka

WARSZAWA, NOWY SWIAT Jfg 21.

TEL. 307-54 i 79-40.
Adres telegraficzny: ,AUTOUNIC-WARSZAWA".



2 RUCH SAMOCHODOWY

M 12

OD REDAKCJI.

Pomys$iny rozw6j naszego pisma zdobywa mu coraz wiekszg ilo$¢ czytelnikow.
Dzieki warunkom zyciowym oraz wspolnosci intereséw witascicieli wszystkich

samochodow eksploatacyjnych, staliSmy sie nietylko

organem wtiascicieli doro-

zek samochodowych i autobuséw. wykonywujgcycbh przewdz os6b, ale réwniez
i organem wiascicieli samochodow ciezarowych i potciezarowych, wykonywuja-

cych przewdz materjatdw.

Liczac sie z ta ewolucjg w rozwoju naszego pisma uwazaliSmy za celowe
juz od numeru niniejszego wprowadzi¢ pewng zmiane w samym tutule pisma.

Redakcja ,,Ruchu Samochodowego™.

DUSZA SAMOCHODU.

Inz. Wilodzimierza KopczewsKiego.
(Ciag dalszy).

Samochdéd sktada sie z trzech zasadniczych
metali a mianowicie: z zelaza, z miedzi i z gli-
nu (aluminjum). Kazdy z tych pierwiastkéw z
domieszkg innych daje caty tancuch réznych
potaczen o odmiennych wtasnosciach. Z zelaza
tworzymy kilkaset odmian, ktére sie roznig
swemi witasnosciami fizycznemi, tak samo i z
miedzi. W przemys$le technicznym zelazo jest
metalem najwazniejszym i coraz wieksze zdo-
bywa uznanie w zyciu spotecznem. Niema dzi$
dziedzin przemystu, w ktérymby zelazo nie byto
jego fundamentem, nawet i w budownictwie
coraz wiecej zastepuje drzewo.

W Polsce rudy zelazne znajdujg sie w wo-
jewodztwie czestochowskiem, dgbrowskiem, ra-
domskiem i tarnogdrskiem, z ktérych wydoby-
wamy rocznie okoto 350 tysiecy ton. W po-
réwnaniu ze Swiatowa produkcjg jest to cyfra
bardzo mata, jezeli wezniemy pod uwage, ze
Stany Zjednoczone Ameryki Pdtnocnej wydoby-
wajg rocznie 38 miljonéw ton rudy zelaznej.
Polska nie posiada dostatecznie rozwinietego
przemystu, w ktérym mogtaby go zuzy¢ i to
jest przyczyng tej smutnie matej cyfry, jak
réwniez ruda wydobywana w Polsce nie nalezy
do pierwszorzednych gatunkéw. Wielkier huty
dla przerobu zelaza mamy na Gornym Slazku
i w wojewoddztwie kieleckiem.

Zelazo wiec jest najpowszechniejszym i naj-
cenniejszym metalem i dlatego poSwiecimy wie-
cej czasu na poznanie jego, tembardziej, ze kazdy
gatunek zelaza, jak juz wyzej wspominaliSmy,
kryje w sobie zite lub dodatnie cechy, zaleznie

od pracy do jakiej go przeznaczamy. Nauka te
rézne wiasciwosci zelaza oznaczyta specjalnemi
nazwami— symbolami, sktadajgcemi sie ze sto-
wa i z cyfr, czyli uméwita sie, ze dane okre-
$lenie ma oznacza¢ taka odmiane mysli, drugie
znow inng. Objasnianie tych symboli wymaga
pewnego napiecia pamieciowego, co wpredce
wywotatoby przemeczenie i nie pozwolitoby
skoncentrowac¢ catej uwagi na tresci artykutu.
A e zapoznanie sie z niemi jest niezbedne,
wiec bedziemy je objasniali stopniowo w miare
zagtebiania sie w przedmiot, czyli zawrzemy
miedzy sobg umowe co do znaczenia stow,
kryjacych w sobie r6zne znaczenia ppje¢, my-
$li i wielkosci.

Bo stowo tworzy sie z wibracji powietrza
w powietrzu. Jezyk wywotuje fale roznej wiel-
kosci. zaleznie od dzwieku liter, z ktérych to
stowo powstato. Umyst nasz taduje w tg wi-
bracje dzwiekéw czyli stowo $cisle okreslone
znaczenie mysli i tak obcigzone myslag przesy-
tamy przez ucho do wyobrazni blizniego, w
ktorej wytadowuje sie z powierzonej mu mysli
i tworzy pozadane obrazy. Jezeli wyobraznia
odbiorcza blizniego nie jest odpowiednio do
umystu wysytajgcego nastrojona—powstajg réz-
ne falszywe i niepozadane odcienie mydli, jak
tony w radjo. Gdy przemawia do nas obcokra-
jowiec mowe jego styszymy, lecz nie rozumiewy.

Czem to tlumaczymy?

Tem, ze poprzednio trzebaby zawrze¢ z
nim umowe co do znaczenia jego stow. A wiec
zrozumienie cudzej mys$li podlega na umowie
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zawartej miedzy temi dwoma osobami, czy tez
pomiedzy grupami ludzi. Matka zawiera umowe
z dzieckiem—uczac je mowié, profesor ze shu-
chaczami, gdy ich uczy myslec.

Bo naukowe badanie otaczajgcego nas
Swiatta winno by¢ jasne, dalekie od wszelkiej
dowolnos$ci i dwuznacznos$ci, winno by¢ iloScio-
we. Opisywanie ogoélnikowe, w ktérym nic nie
mierzymy, nie liczymy bedzie podobne do skia-
du, o ktérym powiemy, ze kryje w sobie stal,
gumy, zelazo miedzit. d. lecz ile czego? tego nie
wiemy, boSmy nic nie mierzyli, nie liczyli, nie
znamy jego wartosci.

Stosujac cyfry, ktdre nas zagiebiajg w tres¢
zagadnienia, dostrzegamy pod pozorami sprzecz-
nosci prawidtowos$¢ zjawiska.

Wiemy z praktyki, ze cyfry szarg mono-
tonng mowg nie kryja w sobie nic z muzyki—
poezji. Artykut najezony cyframi odstrecza czy-
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ane ze swej

dobroci, matego

zuzycia pradu,
silnego Swiatta,
niepowszednio

mocnej budowy.

telnikow, szukajagcych w czytaniu rozrywk
i odpoczynku, a to byloby sprzeczne z naszym
celem to jest spopularyzowaniem nauki. Bedzie-
my tez czynili wszystko, aby by¢ zrozumianymi.

Zelazo.

Ludzie w czasach przedhistorycznych,
w celu zdobycia pokarmu lub dla obrony, uzy-
wali kamienia najpierw tupanego, a nastepnie
gtadzonego, w wieku bronzowym nauczono sie
juz wyrabia¢ przedmioty z miedzi. Dopiero
700 lat przed erg chrze$cijanskg przodkowie
nasi odkryli zelazo i poznali jego przewage
nad kamieniem i miedzig. Pierwsze odkrycie
zawdzieczali znajdywanym nielicznie na po-
wierzchni ziemi kawatkom Zzelaza, pochodzenia
kosmicznego, to jest takie, ktore z wyzyn skle-
pienia niebieskiego spadaty na ziemie, jako
meteoryty. Lecz te dary firmamentu niebies-



kiego byty niewystarczajgce, to tez przodkowie
nasi poznawszy cenne wilasnosci zelaza, wy-
tkneli sobie za cel szukanie tego metalu. A ze
kazda wytknieta przez cziowieka droga jest
najkrétsza— znaleziono niebawem w ziemi po-
ktady rudy zelaznej. Dzieki tym odkryciom po-
siadamy dzisiaj maszyny, z pomocg ktorych
opanowaliSmy morze, na falach jego wszystko
przywozim lub wywozim z kraju, opanowalismy
powietrze, a przez to przestrzenie sie zmniej-
szyty, siegamy wgtab ziemi, z ktorej wydoby-
wamy cenne kopaliny.

| by¢ moze, ze w blizkiej przysztosci prze-
Swidrujemy glob ziemski nawylot, jak w pacior-
ku dziurke, tym metalem. W Europie najbogat-
sze poktady rudy zelaznej znajdujg sie w An-
glji, Francji, Niemczech, Belgji i Szwecji.

Zelaza chemicznie czystego nie uzywa sie
w przemysle. Po pierwsze dlatego, ze nie po-
zwalajg na to procesy metalurgiczne i mozna
go otrzymaé tylko w laboratorjum chemicznem,
a powtore, ze mechanicznych wiasnosci, dzieki
ktorym jest tak cennym dla techniki —nabywa
zelazo przez domieszki infdych ciat i bez nich
bytoby materjgtem technicznie bezwartoscio-
wym.

Najwazniejszemi domieszkami zelaza tech-
nicznego s3g: wegiel, mangan, siarka, fosfor,
miedz, molibden, nadto inne rzadziej spotykane,
ktére tu mozemy pomingé. Oprocz tego zawie-
ra zelazo rozpuszczone w sobie gazy, Kktore
wywierajg réwniez wplyw na jego wiasnosci,

Z pomiedzy wymienionych powyzej domie-
szek najwazniejszym jest wegiel. Zawarty w gra-
nicach od trzech setnych do 7 na 100 wagi
zelaza zmienia jego witasnosci fizyczne, jako to:
temperature topliwosci, wytrzymatos¢, ciagli-
wos¢, twardos¢, zgrzewalno$é, hartownos¢ i tem
podobne. Stad mozemy wnioskowac, ze zelazo
bez domieszki wegla nie bytoby tym wartoscio-
wym dla techniki metalem. Dlatego tez, jezeli
méwimy o zelazie technicznym rozumiemy za-
wsze zelazo zawierajgce wegiel czyli wegliste.
Jakkolwiek wtasnosci zelaza zalezg réwniez od
zawartosci wyzej wymienionych domieszek, lecz
w poréwnaniu z weglem, majg one drugo a na-
wet trzeciorzedne znaczenie.

Wszystko co$Smy wyzej mowili nie odnosi
sie do stopow zelaza z metalami jak: nikiel,
chrom, wolfram i tem podobne. Stopy te bo-
wiem stanowi¢ beda odrebny gatunek materja-
téw, nad ktéremi bedziemy osobno traktowali.

A tymczasem zapoznamy si¢ dokiadnie
z zelazem weglistem, ktdre jest fundamentem
przy budowie maszyn, a wiec i samochodu.

W samochodzie stosujg rézne gatunki ze-
laza. Naprzyktad nity, ktére musza trzymac
w jednej catosci rame, nie mogg by¢ wrazliwe
na zmiany temperatury. Gdyz w temperaturze
ponizej 0° C. jest kurczenie, a powyzej zera

jest rozszerzalnosé metali. W $rodku silnika
w cylindrze odbywajg sie wybuchy o tempera-
turze dochodzacej do 2000° C., a za Sciankg
cylindra jest woda chtodna (ktérej temperatu-
ra nie moze przewyzsza¢ 80° C), lub chitodne
powietrze. Ta szalona rdznica temperatur wy-
maga od zelaza, z ktérego tworzymy cylinder,
innych wiasciwosci jak rowniez rozszerzalnos¢
jego i odpornos¢ musi by¢ inna, jak zelaza
przeznaczonego na rame, na ktorej ten ciezar
silnika spoczywa.

Wiasnos¢ zelaza.

Chemja, jak do tej pory, uwaza zelazo za
pierwiastek i oznaczyta go symbolem ,Fe”
od facinskiego stowa ferrum. Ciezar gatunkowy
zelaza wynosi 7 catych s dziesigtych, to znaczy,
ze jezeli jeden centymetr szeScienny wody
czystej przy cisnieniu 760 milimetrow stupka
rteci i temperaturze 4n C. wazy jeden gram,
to ta sama objeto$¢ zelaza bedzie wazyta o ty-
le wiecej, jakie cyfry oznaczajg ciezar gatun-
kowy, Topliwos$¢ zelaza kujnego jest zalezna
od domieszek, jak juz wspominaliSmy. Chemicz-
nie czyste zelazo topi sie w temperaturze oko-
to 1525° C. Ze wzrostem domieszek temperatu-
ra topliwosci moze sie¢ obnizy¢ lub podnies¢.
Zawarto$¢ jednej dziesigtej procentu wegla po-
wieksza temperature topliwosci o0 100° C,

Zelazo ma sze$¢ razy mniejszg zdolnos¢
przeprowadzenia elektrycznos$ci niz miedz. Im
zelazo posiada wiecej domieszek tem gorszym
staje sie przewodnikiem dla elektrycznosci,
Nietylko domieszki, ale i hartowno$¢ odgrywa
znaczng role. Badany stalowy drut w normal-
nym stanie posiadat op6r 15 omoéw, a za$ ten
sam drut zahartowany powieksza opér elek-
trycznosci do 50 omow.

D. c. n

NAJSTARSZY ZAKLAD WULKANIZACYJINY

SREKORD?”

Warszawa, Poznanska Q
Telefon 214-09.
WY KONYWA

Wszelkie repera-
cje opon i detek
samochodowych.

Kupno i sprzedaz
uzywanych opon.



(Bajka).

Pewnego razu, stad co$ niedaleko,
Stado zorawi, zmeczone diuga
Ws3rod chmur zegluga
Przysiadto sobie nad rzekg
Whnet wszystkie kawki i wrony,
Sroki, gawrony,

Dudki, wroble i czyzyki,

Gesi, indyki,

Kaptony, sikory, trznadle
Zbiegty sie ogromna zgraja

I jety wrzeszcze¢ zajadle:

A wioczegi, Swiszczypaty,

Do roboty nic nie maja,

Tylko lata¢ przez dzien caly!

OCHODOWY

Jtfiejsdd nigdzie.me zagrzeja,
Raz tu, jutro znéw za morzem —
Wioczg sie, gdzie ich nie sieja,
Gdy my spokojnie siedzie¢ w miejscu mozem...
Im sie cfyce lata¢ po niebie,
Gdy kazdy ptak porzadny,
Normalny i rozsadny
W spokoju ducha po $mietnikach grzebie:
Dlaczego nam: kaptonom
Gawronom, wronom,
Dudkom, kurom i czyzykom,
Gesiom, srokom i indykom
Nie zachciewa sie chmur, ani stofica,
Ani pustyni bez konca,
Ani zadnych mdrz bezdennych,
Ani zadnycl) ziem promiennych?
Wstyd ptakom myslagcym serjo,
Przynosi ta zorawia wedrowna hatastra
Ze swojg podobtoczng pustg fanaberja
| swag bezprocentowg dewiza: od astra.
Jakby tu nisko przy ziemi
Nie mogty siedzie¢ z ptakami innemi
| jakby nie dla wszystkich ptakéw na tym Swiecie
Byty zaréwno Smietniki i Smiecie!"
W tem podniosty sie z szumem zbérawie pod
[chmury

| rozkrzyczanej czeredze szanownej
Postaty repons wymowny...
Whprost na tby z gdry.

K. Przerwa- Tetmajer.

Po przybyciu naszych dzielnych lotnikbw na miejsce przeznaczenia.
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Opinja

Projekt inz. Kopczewskiego, ,Rady dla
spraw automobilizmu i lotnictwa™ wytoniony na
szpaltach ,Ruchu Samochodowego” (z d. 15
kwietnia r. b. Nr.s8) — zostat przyjety przez
opinje sfer lotniczych z wielkim zainteresowa-
niem.

Lotnictwo wylonito sie z automobilizmu.
Firma samochodowa ,Benz" w Niemczech po-
budowata pierwszy niemiecki silnik lotniczy
w 1912 r. Catly szereg zaktadow przemystowych
dotad obstuguje tak lotnictwo jak i automobi-
lizm. Tak jest powszechnie za granicg. U nas
wytwdrnia samolotow  ,Plage Laskiewicz"
w Lublinie — wytwarza jednoczes$nie kadtuby
samolotdw i karoserje samochodéw. Zaktady
»ursus” i ,,Skoda” na Okeciu przeznaczone s3
do budowy silnikow samochodowych ilotniczych.

Wspolnos¢ bazy przemystowej automobiliz-
mu i lotnictwa — a baza taka stanowi o ich
rozwoju — stwarza logiczng koniecznos¢ wspél-
nego organu dla kierowania polityka o0goélng
a przedewszystkiem — przemystowg tych
dwuch blizniaczo spokrewnionych ze soba

dziedzin.
* *

lotnhika.

Brak jednolitej i programowej polityki lot-
niczej stwarza stan niepewnosci w przemysle
lotniczym, pozbawiajac pracownikéw lotnictwa
ciggtosci pracy. Swiezy tego przyktad — reduk-
cja pracy w zakladach ,,Skody" na Okeciu do
trzech dni w tygodniu.

Jak wiadomo — zaktady te produkujg sil-
niki Lorain'a. Tymczasem, gdy zaktady te stojg
nawpot bezczynne — zostaty zakupione dla ce-
lbw komunikacji lotniczej Fokkery z temiz sil-
nikami Loraina — za granicg . . ..

*

¥ ¥

Naczelnik Wydziatu Lotnictwa w Mister-
stwie Komunikacji — inz. Girtler — ustgpit.
Na jego miejsce powotany zostat pputk. — pi-
lot Filipowicz. Po p. Moskwie i po inz. Girtle-
rze — lotnictwem w M-wie Komunikacji na-
reszcie bedzie rzadzit fachowiec.

Analogiczne zmiany personalne powinny
by¢ tembardziej zrobione i na linjach komuni-
kacji lotniczej.

Komandor rez. Grzegorz Piotrowski.
wice prezes Zwiagzku Zaw. Prac. Lotnictwa w Polsce.

Zasady dziatania gasnicy pianowej.

Dla sttumienia ptonacej benzyny, nafty,
sprytusu i roznego rodzaju olejéw, zastosowa-
nie wady jest nietylko bezskuteczne lecz wrecz
szkodliwe, gdyz woda miesza sie z plongcem
paliwem, a posiadajgc wiekszy ciezar gatunko-
wy rozprzestrzenia ptongce paliwo na wszyst-
kie strony. Dlatego tez ogien tego rodzaju thu-
mi sie zazwyczaj piaskiem, ktory uniemozliwia
dostep powietrza (tlenu), wzglednie jakimkol-
wiek gazem uniemozliwiajacym potgczenie tle-
nu z weglem znajdujgcym sie w plongcem pa-
liwie.

Takim gazem jest miedzy innemi dwutle-
nek wegla, obecno$¢ ktérego w powietrzu
w ilosci 30% jest wystarczajacg dla zgaszenia
ptomieni gazu $wietlnego. Dotychczas dwutlenek
wegla byt uzywany w charakterze sity wyrzu-
cajacej z naczynia, przy swem powstaniu, stru-
gi wody, sam za$ jako Srodek tlumigcy ogien
nie byt stosowany ze wzgledu na niezbednos$¢
posiadania go w wiekszej ilosci przy gaszeniu
ognia, do czego nalezy przechowywaé¢ go
w stanie zgeszczonym.

Ten ostatni warunek nie napotyka na zad-
ne trudnosci, gdyz dwutlenek wegla przy cis-
nieniu 65 kg. na cm.2 przeksztatca sie w piyn.
Natomiast napotykamy pewne trudnoSci przy
wypuszczeniu gazu w atmosfere, gdyz podczas
tej czynnosci gaz momentalnie ulatnia sie, wo-
bec czego temperatura opada gwattownie do —

73° C, a wytworzony kwas weglowy przeksztat-
ca sie czeSciowo w drobne ziarenka $niegu,
czesciowo za$ w pare, wobec czego otwor
przez ktory gaz wychodzi natychmiast zamraza.

Przy zastosowaniu tak zwanej pinnowej
gasnicy, dwutlenek wegla dziata na podstawie
swych witasciwosci chemicznych. Bedac zmie-
szany z ptynem, z ktérym wytwarza obfitg pia-
ne, kwas weglowy tatwo i szybko tlumi ogien,
jak tylko piana pokryje ptongcg ciecz warstwa,
ktéra oddzieli ja od nasyconego tlenem po-
wietrza.

Piana wytwarzana przez ten pyt posiada
ciezar gatunkowy 0,12 — 0,14 i ma te zalete,
iz zgaszony przy jej pomocy ptyn. np. benzy-
na, nie traci swych wiasciwosci.

Prébe zastosowania gasnicy pianowej prze-
prowadzono przez firme Polskg ,Mirax* na
Pradze dnia 25 kwietnia i w Sejmie 12 maja
r. b.,, w obecnosci ekspertdw podpalono zbior-
nik z benzyng o $rednicy 10 mtr. i stag drze-
wa nasycony benzyng, przyczem po uplywie
3 minut ogien byt sttumiony. W jednym wypad-
ku piana wytwarza sie w samym aparacie,
w drugim powstaje przy wyjsciu z niego, przy-
czem w obu wypadkach pityn znajduje sie
w samym aparacie. Niekiedy aparat zawiera
suche sktadniki chemiczne wytwarzajace ptyn
pianowy dopiero po przeniknieciu doA wody.
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Remont seryjny samochodow

Sprawa gruntownej reperacji starych, zu-
zytych samochoddéw jest ciggle aktualna, lite-
ratura fachowa poswieca jej zaledwie nikle
wzmianki—tymczasem sprawe te, tak ze wzgle-
déw handlowych, jak i technicznych, nalezato-
by potraktowa¢ znacznie szerzej. Jako przy-
czynek, podaje sie nizej wyniki remontu, do-
konywanego sposobem seryjnym, to zn. drogg

masowej wymiany starych, zuzytych czesci
sktadowych na nowe.
Tablica 1 wskazuje (procentowo) ilosci

czesci, podlegajagcych zamianie w czasie doko-
nywanego w powyzszy spos6b remontu, réwno-
czes$nie wskazuje ona warto$¢ nowych czesci,

TABLICA 1

L.p Wyszczegblnienie
100 90
1 Bloki cylindrowe
2 Wat korbowy
3 Koto rozpedowe
4 Ttoki kompl.
5 Korbowody
6 Panewki korbowodéw
7 Wat rozrzadczy
8 Kota zebate rozrzadcze 0,3
9 Zawory kompl. 0,7
10 Korki zaworowe
1 Zbiornik benzynowy
12 Przewody benzynowe 0,1
13 Pompka powietrzna
14 Karburator
15 Przewody ssace
16 Akselerator
17 Magneto 2,4
18 Przewodniki i $wiece 0,5
19 Urzadzenia do przysp. zapt. 01
20 Chtodnica 4,6
21 Pompa wodna
2 W entylator
23 taczniki, rury i t. p. 0,1i
24 Rura wylotowa 0,3
25 Ttumik 0,3
26 Rama podwozia
27 Sprzegto kompl.
28 Karter skrzynki biegéw
29 Kota zebate i tozyska 35 —
30 Waty skrzynki biegéw
31 Dzwignie i ciegta
32 Kardan
33 Beben dyferencjatu
34 Koto Slimakowe 1,2
35 Slimak
36 Satelity
37 Krzyzak 0,2
38 Potosie 1,1
39 Kota zebate pétosi
40 Drobne czesci dyferenc. 1,7
41 Koto kierownicy
42 Kolumna i karter
43 Czesci tgczace
44 Hamulce
45 Kota kompl.
46 O$ przednia

wzietg w stosunku do ceny nowego samo-
chodu.
Procent wymiany cze$ci podczas remontu
70 60 50 40 30 25 20 15 10 5
3.6
0,5
1,1
0,8
1,5
01
0,6
1,2
- 0,2
0.6
0,6
0,4
4,5
1,2
0,8
1,5
0,5
15
2,8
0,4
0,3
0,4
0,6
1,5
2,2

0,4
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L.p Wyszczegblnienie
100
47 Przeguby osi przedniej >
48 Resory przednie
49 Resory tylne -
50 Deska rozdzielcza 0,3
51 Maska i btotniki 1,9
52 Instalacjg o$wietlenia 2,5
53 Nadwozie 12
54 Gumy 14,5
55 Narzedzia i akcesorja 3,2
Razem 59,4

Jak wynika z tablicy, w czasie dokony-
wanego remontu wymianie podlegata znaczna
wiekszo$¢ czesci samochodu (patrz rubr. 100
proc.). Okreslajac wedtug tej tablicy wartos¢
uzytych do wymiany czesSci skiadowych na
59,4 proc. ceny catego samochodu, oraz odej-
mujac od tej sumy cene gum (14,5 proc.), kto-
rych okres amortyzacji normalnie nie przekra-
cza potrocznej pracy nowego samochodu, otrzy-
muje sie ostateczng wartos¢ tych czesci, wy-
noszacag 44,9 proc. ceny pierwotnej samochodu.

Z nastepnych pozycyj tablicy wynika, ze
w zasadzie wymiana dalszych czesci szybko
spadata i wreszcie pozostawal szereg czesci
nie podlegajacych wymianie zupetnie. Nie do-
wodzi to, aby te czesci nie podlegaly zuzyciu,
przeciwnie — cze$ci te naprawiano; wydatki
zwigzane z tymi poprawkami, nie przekraczaty
jednak kilkunastu procent wartosci poprawia-
nych czesci. Jako przyktad moze stuzy¢ wal
korbowy silnika; pomijajac bardzo rzadkie wy-
padki ztamania lub skrzywienia—zuzyciu pod-
legaty wiasciwie tylko czopy osiowe i korbowe.
W czasie przeprowadzanego remontu czopy te
poddawano odpowiedniej obrébce mechanicz-
nej, po dokonaniu ktérej wat osiggat wystar-
czajacq zupeinie wartos¢. W podobny sposéb
postepowano z ramg podwozia; pomijajagc row-
niez bardzo rzadkie wypadki zupetnego znisz-
czenia i zwigzanej z tem wymiany (np. zdjeta
z wozu wyeliminowanego), stosowato sie tutaj
daleko idacg naprawe, a nawet rekonstrukcje,
Zgiete czesci ramy podlegaly prostowaniu, pek-
niecia i niepotrzebne otwory — spawaniu, roz-
luzowane spojenia rozcinano zupetnie i #gczono
poszczegblne czesci ramy na nowo.

Armature: kurki, smarownice, manometry
i t. p. z reguly wymieniano zupetnie—zamianie
podlegaty rowniez prawie wszystkie tozyska
kulkowe i rolkowe, wszystkie sruby, podktadki,
zwykte i sprezynowe, nakretki,; zawleczki, za-
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tyczki, tulejki i t. p. O ilosciach czesSci, ktére
musiaty by¢ przejrzane i zakwalifikowane,
Swiadczg nastepujgce cyfry: silnik posiadat o-
koto 1600 czesci (w tem okoto 80 proc. drob-
nych), podwozie okoto 2500 czesci (w tem oko-
to 60 proc. drobnych).

Jak widaé, remont, przeprowadzany w ten
sposéb, nosit wyrazne cechy montowania samo-
chodow i zblizal sie raczej do dzialu nowej
produkcji; jezeli wzig¢é pod uwage warunki
techniczne, stawiane przez odbiorcow, oraz to,
ze warsztaty nie posiadaty dostatecznych zapa-
séw czesci zamiennych i musialy je same pro-
dukowac.

Remont okazat sie jednym z najtrudniej-
szych zadan do wujecia w karby organizacji
technicznej ze wzgledu na witasciwg sobie do-
ktadnos¢ obrébki poszczegdlnych czesci oraz
réznorodno$¢ czynnosci, dokonywanych w cza-
sie przeprowadzanego remontu.

Jak przedstawiata sie praca tak wyremon-
towanych samochodow.

Juz na stacji prébnej, przy zachowaniu
wzglednie statych warunkoéw pracy i prob (sta-
te obcigzenie, obstuga, materjaty pedne i smary,
temperatura pomieszczenia i t. p,), samochody,
a raczej ich silniki, wykazywaty znaczne rézni-
ce w efekcie pracy i zuzyciu materjatow ped-

nych, co nalezy ttumaczyé gtéwnie indywidu-
alnem traktowaniem remontu, Mniejsza lub
wieksza ilos¢ czesci starych, pozostawionych

w silniku w czasie remontu, ze wzgledéw na
obnizenie kosztéw, odbijata sie wyraznie na
wydajnosci silnika. W czasie prob stwierdzono
praktycznie, ze im wiecej czesci starych za-
mieniono na nowe, tem wiekszg otrzymywano
wydajnos¢ silnika, wzglednie catego wozu.

W prébowanych po remoncie wozach (se-
rja 10 sztuk) jednego typu, notowano rdznice
mocy w granicach 10,8 proc. i to przy zacho-
waniu statej iloSci obrotéw (1100 obrotéow —
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30.7 do 33 MK.). Rozpatrujgc réznice w zuzy-
ciu materjatdw pednych i smardéw, gatunkowo
jednakowych, stwierdzono, ze wahania wyste-
powaty nastepujgco: (benzyny 315 do 398 gra-
moéw, t, j. 26,3 proc. i oleju 10,2 do 12/4; t, j,
21.8 proc. na MK. godz.).

W czasie préb drogowych do wahan po-
wyzszych dotaczaty sie jeszcze wahania, spo-

TA BLICA 2.

bnej Préby drogowe

Maksymalne  Moc Zuzycie Zuzycie - zyzycie
obroty benzyny na benzyny )
silnika w MK. MK godz. na 1 kim.  oleju
1100 32,9 329 652 56
1100 32,1 331 412 57
1100 33,2 363 524 32
1100 30,7 398 802 52
1100 32,3 381 624 33
1100 32,5 315 606 33
1092 32,6 366 630 49
1090 31,6 380 655 17
1080 31,7 341 700 20
1080 32,5 351 631 30

waga: Zuzycie materjatbw pednych w gra-
mach. Proby odbywaty sie w zimie.

Jak wida¢ z tablicy 2, réznice, stwierdzo-
ne w prébowanych na stacji probnej silnikach
byty znacznie wieksze i wynosity w wydajno-
§ci 11,7 proc., t. j. od 28,2; do 315 MK, a w
zuzyciu materjatdw pednych dochodzity do
22 proc. (benzyny 340 do 415 gr. na KM-go-
dzine).

Przy prébach drogowych ro6znice wystepu-
ja jeszcze™wyrazniej i dochodzg w zuzyciu ma-
terjatdw pednych do 37,3 proc, (413 do 567
gram. na 1 kim.). W czasie préb drogowych
wozy nowe o0 udzwigu 5 tonn zuzywaty S$red-
nio 36,6 kg. na 100 kim., natomiast powyzsze
Wozy remontowane o udzwigu 3 tonn — 46 kg.
na 1oo0 kim.

RUGH SAMOCHODOWY 9

wodowane przez straty mechanizméw dalszych,
t. j. skrzynki biegow i mostu tylnego. Waha-
nia dochodzity do 95 proc. w zuzyciu benzyny
na 1 kim. (412 do 802 gr.) i 235 proc. w zu-
zyciu-oleju (17 do 57 gr.), co przy zachowaniu
tych samych warunkéw fprob jest bardzo zna-
mienne i nalezy to odnie$¢ tylko na karb wta-
Sciwosci probowanych samochodow.

TA BLICA 3

Préby na stacji prébnej Proby drogowe

Maksymalne Moc Zuzycie Zuzycie
obroty benzyny na benzyny
silnika w MK. MK. godz. na 1 kim.

1100 28,6 388 436
1080 30,1 365 567
1050 29,4 415 431
1050 28,6 410 507
1050 28,2 375 427
1050 . 28,6 365 462
llOO-J 31,5 340 413
1050 28,6 410 427
1140 28,7 370 444
1050 30,2 412 466

Uwaga: Préby dokonywane bylty w lecie. Zuzy-
cie materjatow pednych w gramach.
*

Remont starych zniszczonych maszyn byt
z reguty bardzo drogi, koszta takiego remontu do-
chodzity do 70, a nawet 90 proc. ceny nowego
wozu, a jezeli doliczy¢ do tego wyzsze koszta
eksploatacyjne i krotszy okres amortyzacji, to
przeptacanie za tonne-kilometr bylo bardzo
znaczne. Nieekonomiczno$¢ starych wozéw jest
az nazbyt widoczna i dlatego tez przedsiebior-
stwa, oparte na zdrowych zasadach handlo-
wych, pozbywajg sie maszyn starych, zastepu-
jac je nowemi, gdyz tylko te wytrzymujg nor-
malng kalkulacje kupiecks.

Ttom. M. R.
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Poswiecenie pierwszej serji samochodow

Ursus

W dniu 11 czerwca r, b. odbyta sie w
Czechowicach pod Warszawg uroczysto$¢ po-
Swiecenia pierwszej serji samochoddw ,Ursus”,
wyprodukowanych w fabryce krajowej, z kra-
jowych materjatow, wspélnym wysitkiem pol-
skich inzynier6w i robotnikéw.

Uroczysto$¢ zaszczycit swojg obecnoscig
P. Prezydent Rzeczypospolite?, pozatem przy-

znaczenie nowopowstatej fabryki dla rozwoju
gospodarczego Kkraju.

Nastepnie z trybuny przemawial szereg
moéwcow jak:

1 Prezes rady nadzorczej sp. ak, ,Ursus"

p. Rosman, dziekowat p. Prezydentowi Rzeczy-
pospolitej i wszystkim gosciom za tak liczne
przybycie na uroczystos¢.

Zachwyt trybuny, przed ktérag defilujg samochody ,Ursus”.

byto kilku ministrow, postdw i senatoréw przed-
stawicieli misji zagranicznych, szereg wyzszych
dostojnikéw cywilnych i wojskowych oraz
przedstawicieli instytucyj spotecznych i auto-
mobilowych okoto 2000 os6b.

Aktu posSwiecenia dokonat J, E. ks. biskup
Gall, po odprawieniu krotkich modtow przed
oftarzem polowym, ustawionym w pecjalnie
zbudowanym namiocie. W krotkim przemodwie-
niu z ottarza J. E. ks. biskup Gall, podkreslit

2) Gtéwny dyrektor fabryki p. inz. Janu-

szewski naszkicowat historje powstania fabryki
i obecnag jej organizacje, fabryka wiasciwie
sktada sie dzisiaj z 3 fabryk: a) fabryki, budu-
jacej silniki spalinowe od 4 do 600 K. M. oraz
armature, b) fabryki samochodéw i c) fabryki
metalurgicznej, posiadajagcej odlewnie zelaza
i metali potszlachetnych (bronz, aluminium).
W dalszym ciggu p. inz Janiszewski podkreslit
przychylne stanowisko M. S. Wojsk, ktore w
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pierwszym rzedzie przyczynito sie do powsta-
nia fabryki, a wreszcie podziekowat wszystkim
swoim spoOtpracownikom za ich prace, ktdra
data tak Swietny wynik.

RUCH SAMOCHODOWY 11

obejrzenie pierwszej serji samochoddéw, poczem
ustawili sie obok trybuny P. Prezydenta Rze-
czypospolitej i z zachwytem obserwowali defi-
lade 50 nowych samochodéw. Ostatnie 10 sa-

Ogo6lna rados$¢ z zaczatku polskiego przemystu samochodowego.

3) W imieniu robotnikdw fabryki
wit p. Pech.

4) Prezes banku gospodarstwa gen. Gore-
cki wyjasnit role banku przy powstaniu fabry-
ki zapewnit jak najwieksze poparcie na przysz-
tosc.

5) P. Jezioranski sktadat zyczenie w imie-
niu Zwigzku przemystowcédw metalowych.

6) Wreszcie w imieniu M. S. Wojsk prze-
mawiat Zastepca Szefa administracji armji
p. gen. Zarzycki, ktory podkreslit, ze wojsko
jest bardzo wymagajacym, a wiec i mato tubia-
nym odbiorcg jednakze ten fakt okazat sie
pozytecznym i dla firmy i dla wojska, gdyz
z jednej strony pomogto to postawi¢ od po-
czatku produkcje fabryki na tak wysokim po-
ziomie, a z drugiej strony wysoko wartosciowy
sprzet w razie wojny bedzie mogt nalezycie
wykona¢ swoje zadanie.

Nastepnie wszyscy obecnie udali sie na

przema-

mochodéw przedefilowaty ,pelnym gazem”,
jednakze z braku miejsca na rozped nie mogly

roSwieceme pierwszego wozu.
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rozwing¢ szybkosci ponad 30—40 km./godz. jak'
kolwiek mogg wydaé¢ szybko$¢ do 60 km.godz.,
co oczywiscie miato by zupetnie inny efekt. Po
defiladzie samochodow nastgpita defilada robot-
nikéw fabryki przed p. Prezydentem Rzeczy-
pospolitej, co zrobito wielkie wrazenie na
wszystkich obecnych.

Po zwiedzeniu fabryki gosci zaproszono do
oddziatlu montazowego, gdzie w mitym nastroju

Przeglad prasy.

DROGA DO KONSTANCINA.
(Tren).

, W, Kurjerze Warszawskim" p, Sek tak
pisze o jednej z najwiecej uczeszczanych
drég podmiejskich:

Drogo! Zatosna drogo! Drogo, postokroe przekleta!
Niewfem, czyli$ jest panstwowa, czy moze tylko ko-
munalna? Ale cie ptacze zato$nie, we dnie powsze-
dnie i $wieta! Ate mnie straszysz we $nie, niczem
13-ka feralna! llu szatanéw sie gzi na twej nawie-
rzchni, p, drogo? Jakie nieczyste sity swe odprawuja
sabaty? Przecz, drogo, nie jeste$ drogg — tylko za-
wali droga? Przecz, drogo, kazesz nam tamac nasze
resory? (I gnaty?) Miata$ by¢ cata z gudronu, miatas
by¢ gtadka jak sto Miatas byé piekna, jak ona, sta-
wiona, auto-strada! Co z tobg, drogo, zrobili?
Kto w tobie te dziury kut? Kto cie uczynit tak szpet-
ng, ze az — ze az nie wypada?! Przeciez, o dro-
go haniebna, ujeta w oprawe szyn, a z drugiej stro-
ny natkana czestemi wyspami szabru, tobg wieziemy
na wyraj nasze znuzenie i spleen! Tobie zwierzamy

SAMOCHODOWY
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spozyto $niadanie. Jednoczes$nie dla robotnikow
fabryki urzagdzono obiad w specjalnie urzgdzo-
nych namiotach.

Cata uroczysto$¢ wypadta bardzo imponuja-
co, a wszystko cosmy ogladali przekonato nas,
ze w tej nowej tak potrzebnej placowce praca
zapowiada sie powaznie,

Jak najserdeczniej zyczymy aby z tej dro-
gi nie zeszia. J. S.

tesknoty — do storica i niebios chabru! Ty -- tgczysz
nas, jak fatalno$¢, z kasynem, gdzie S$piewa jazz!
Ty — wiedziesz nas do rozkoszy, z ktérych Konstan-
cin stynie! Nie moze zy¢ cztek stoleczny bez ciebie!
Cho¢ w tydzien, raz — musi by¢ na twym piargu!
Musi by¢ w Konstancinie!

X

Musi w tem tkwi¢ jaki$ problem, otchtanny, jak
morska gtgb... Musi w tem by¢ jaki$ sekret, nad kto-
rym wilosy sie debig.,. Przeciez, gdzieindziej, te rze-
czy rozwigze ci byle gtgb... Przeciez, gdzieindziej, w
minute potrzebny kredyt wydebig!?

X
Tu mostek, tam troche krostek, tu piasek, tam syp-
ki zwir... To szyny, tu oczepiny, tu zwykita, poprostu,
jama... Wilanéw, Powsin, Jeziorna... A niech to po-
chtonie skirl Czy ma te dziury zatykaé, i fata¢, pu-
bliczno$¢ sama?
X

Moze traf zdarzy, ze ten ,Sztych" przeczyta jaki$
Eiffel, albo inny (ba!) Ralf Modrzejewski — i zechce
odbudowac ten kat, dostownie wciSniety w deski,
majac — ten kuraz bajeczny — by te droge raz
wzigé¢ na cel!

KOMUNIKATY

Zarzqdu/ ijiqzku Wiascicieli

dorozek samochodowych

I autobusow.

MEMORJAL W SPRAWIE PODWYZSZENIA
TARYFY.

W dniu 6 VI b. r. zostat ztozony do urze-
du przemystowego nastepujagcy memorjat w
sprawie podwyzszenia taryfy,

Taryfa dorozek samochodowych w st. m,
Warszawie pozostaje na niezmiennym poziomie
1 zt. za pierwszy km. i 20 gr. za kazde nastep-
ne 400 mtr. datuje sie od 1925 r.

Taryfa powyzsza w dacie swej kalkulacji
byta dostateczng i dawata rekojmie zamortyzo-
wania w przedsiebiorstwie kapitatu, oraz pe-
wnych nieznacznych zyskow.

Od daty ustalenie taryfy nietylko ulegt za-
sadniczej zmianie o 80% kurs waluty, ustawowo
unormowanej obecnie na 8 z. 91 gr. za 1 do-
lara, przemystu samochodowego zaszty fluktu-

acje cen, uniemozliwiajgce utrzymanie taryfy
dorozek samochodowych na dotychczasowym!
poziomie,

Ceny samych wozow, ceny wszystkich
akcesorjow i czesci zamiennych jako fabryko-
wanych zagranicg sa kalkulowane w walucie
dolarowej i stad wzrost tych, cen Scisle odpo-
wiada spadkowi waluty zlotowej t. j. wynosi
80%. Ten sam wzrost wskazuje ceny remontéw
w zwiagzku z fluktuacjg cen czesci zamiennych
i ogromnego wzrostu robocizny.

Pozycje powyzsze t. j. amortyzacja, czesci
zamienne i remonty zajmujg pierwsze miejsca
w budzecie przedsiebiorstw dorozek samocho-
dowych.

Ceny benzyny wykazujg nieco nizszy
wzrost wyrazajacy sie w cyfrze 40% Ceny jed-
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nak robocizny wzrosty o 60%, réwniez Wzrosta
tenuta dzierzawna za garaze.

W tym stanie rzeczy przedsiebiorstwa do-
rozek samochodowych stanowig obecnie przed-
siebiorstwa deficytowe, a rzekome dochody sg
illuzoryczne, czerpane bowiem byé muszg z sum,
przeznaczonych na amortyzacje przedsiebiostw.
Nadmieni¢ nalezy, ze warunki eksploatacji
przedsiebiorstw w niczem sie nie polepszyty,
stan brukéw miejskich pozostat bowiem nadal
fatalny, a stad wiec konieczno$¢ ciggtych re-
montéw pochtaniajgcych wiekszg cze$¢ przy-
chodéw przedsiebiorstw.

Podwyzka taryfy jaka proponuje Zwigzek,
a mianowicie na 60 gr. za drugi kilometr z po-
zostawieniem bez zmiany ceny pierwszego kilo-
metra, da dorozkom samochodowym cho¢
w czeSci moznos$¢ nadrobienia ogoélnej zwyzki
cen.

W obecnej bowiem dacie koszt wiasny
przejazdu 1 kim. wynosi dla przedsiebiorcy 51
groszy wedlug nastepujgcej kalkulacji Na 1km.

1) gumy (opona z detka) U gr.
2) benzyna 11 g
3) oliwa . 11 gr.
4) garaz . 2,7 or.
5) remonty 68 gr.
6) amortyzacja, 12 g.
7) szofer. 128 g.

8) podatki, Swiadczenia socjalne Kasa

Chorych , 2§ gr.
9) optaty w Urzed2|e Ruchu Kotowego
i Urzedzie Przemystowym 0,8 gr.

Razem 51 gr.

Powyzsza kalkulacja oparta jest wytgcznie
na kilometrach ptatnych, nie wliczajgc do tak-
sy kilometrow nie piatnych (pustych), ktérych
suma wyraza sie 30% kim. piatn.

W ten sposéb wiasciciele majg zyski tylko
na pierwszych kilometrach przejechanych i przy
drugiej taksie — natomiast dalsze kilometry
przynosza'im straty prawie w caloSci kompen-
sujgce poprzednie zyski.

Z tych wzgledow Zwigzek Wiascicieli Do-
rozek Samochodowych ma zaszczyt prosi¢ Ma-
gistrat;

o podwyzszenie taryfy dorozek samocho-

dowych z 50 gr. na 60 gr. za kazdy na-
stepny kim, z pozostawieniem bez zmiany ce-
ny pierwszego kilometra i z 50% zwyzkg 2-ej
taryfy.

DELEGAT DO 1ZBY HANDLOWO-
PRZEMYSLOWEJ.

Zarzad Zwigzku Wystawia jako kandydata
do Izby handlowo-przemystowej wice-prezesa
p. Karola Weykuma, a za tem wszyscy Czlon-
kowie, ktorzy wykupili Swiadectwa przemysto-
we VIII kategorji powinni odda¢ swoje gtosy
na kandydata Zwigzku.
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DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzi$ trudno. MieliSmy moznosé
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostatniem zebraniu wtascicieli takséwek

warszawskich.

Pragngc wnies¢ poprawe w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sie ze znanym pe-
dagogiem na polu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. H. Prylinskim, ktory za-
gwarantowat, ze cztonkom Zw. W4 Dor.
Sam. w razie potrzeby bedzie dostarczat
kierowcoéw dobrych i uczciwych, zastugu-
jacych na peine zaufanie—wychowankoéw

obecnych iub dawniejszych jego kursow
samochodowych.

Kto ma wcigz kiopot ze znalezieniem
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. W¢t. Dor. Sam., gdzie mu poleca
odpowiedniego pracownika.

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

TUDOR"

S-Ka AKec.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tel. 404-94, 17-45 i 121-74

polecaja swoje znakomite

akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m. stol, Warszawa w firmie

+«MAGNET

ul. Hoza 33. Tel. 19-31.
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Z ZYCIA ZWIAZKOW

Z WARSZAWY.
POSIEDZENIE ZARZADU W D. 4 CZERWCA R. B.

Na kolejnem posiedzeniu w dniu 4 czerw-
car. b. zostaty rozpatrzone sprawy nastepujace:

1) Uchwalono aby za porady prawne
Cztonkowie Zwigzku optacali po 1 zt, od kaz-
dej porady; pienigdze uzyskane z tego tytutu
maja by¢ uzyte na optacanie doradcy prawnego,

2) Przedyskutowano i ostatecznie ustalono
redakcje memorjatu do Urzedu Przemystowego
w sprawie podwyzki taryfy.

3) Ze wzgledu na to, ze termin lustracji
dorozek samochodowych jest bardzo krétki,
uchwalono wysta¢é memorjal o przedtuzenie
terminu lustracji do dnia 1 pazdziernika r. b,
poniewaz wobec niedostatecznej ilosci zaktadéw
lakierniczych, wszyscy wiasciciele dorozek sa-
mochodowych nie beda mogli dorozek odnowic¢.

4) Uchwalono wysta¢ memorjat, aby zwol-
niono wiascicieli dorozek od obowigzku posia-
dania przepisowego ubrania dla kierowcow,
poniewaz wobec bardzo czestych zmian kierow-
cow jest to praktycznie niewykonalne, a poza-
tem jest nie hygieniczne.

LISTA SKLADEK NA KUPNO LOKALU
ZWIAZKU

(ciag dalszy).
Wyciszkiewicz Stanistaw  zZk. 5.—

Grembowski Wiktor »  5—
Matysiewicz Wiadystaw »  D—
Burkacki Marjan » D
Ozarowski Wiadystaw » D
Ganewol Jerzy » 5
Ramoszynski Bolestaw . 5
Gustaw Koch » 5—
Razem Zt. 40.—

tacznie z poprzednio zebranemi ,, 285.—

LUDWIK BALINSKI
i

FIUTOWSKI

Sp. z 0. o.

WARSZAWA

LEON

Poznanska 11,
Marszatkowska 14
Telefony 786 i 284-14.
BUDOWA | REMONT CHLODNIC
WSZELKICH TYPOW.

BACZNOSC CZLONKOWIE ZWIAZKU.

Zebranie zatozycielskie cztonkéw Spoit-
dzielni Wtascicieli Samochodéw Eksploa-
tacyjnych R. P. odbedzie sie w dniu 26
czerwca 1928 roku we wtorek o godzi-
nie 7-ej wieczorem w lokalu Zwigzku
przy ul. Smolnej 38.

Na zebranie zapraszamy wszystkich
interesujacych sie ruchem spoéitdzielczym,
majacym na celu wilasne zaopatrywanie
sie w artykuty pierwszej potrzeby.

Cztonkowie zapisani, ktérzy zadekla-
rowali juz udziaty dostang oddzielnie za-
proszenia imienne.

Prosimy o jaknajliczniejsze przybycie
celem stworzenia mocnej placowki, ktora
da Swym Czionkom obrone od wyzysku
posrednikéw, czerpigcych kolosalne zyski
z przemystu samochodowego kosztem
0go6tu przedsiebiorcow Samochodowych.

Ze Spoéidzielczym pozdrowieniem

KOMITET ORGANIZACYJINY

UWADZE NASZYCH CZYTELNIKOW

Zwracamy uwage naszych Czytelnikow, ze
wszystkie firmy przemystowo - handlowe, ogta-
szajagce sie w ,,RUCHU SAMOCHODOWYM"
zdecydowaly sie na wudzielenie znizek, na-
wet bardzo znacznych, przy zakupie u :nich
towaru.

Obowigzkiem wiec kazdego Czytelnika
i Cztonka Zwigzku WHascicieli Samochodéw
eksploatacyjnych jest, zresztg we wiasnym inte-
resie, popieranie tych firm.
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Ze stolicy 1 kraju.

WARSZAWA.

Raid miedzynarodowy. Jak juz donosili-
$my, w dniu 17 czerwca r. b. rozpoczyna sie miedzynaro-
dowy raid samochodowy, organizowany przez Automobil-
klub Polski. Raid bedzie trwa¢ do dnia 24 czerwca. Trasa
raidu jak réwniez wazniejsze wyjatki z regulaminu' umie-
$cilisSmy w N. ,,Ruchu Samochodowego.

Sygnaty swietlne na ulicach Warsza-
wy. Kom. rzadu zwrécit sie do magistratu o urzadzenie
sygnalizacji Swietlnej przy zbiegu Chmielnej i Marszatko-
wskiej oraz Jerozolimskiej i Nowego Swiata na wzor funk-
cjonujacej juz przy zbiegu Marszatkowskiej i Al. Jerozo-
limskiej, a to w zwigzku z odczuwanemi w tych ruchliwych
punktach trudnos$ciami komunikacyjnemi.

Jednocze$nie kom. rzadu zazadat ustawienia znakéw
ostrzegawczych przed tramwajami w poblizu dworca gdars-
kiego pod wiaduktem (w strone Zoliborza), gdyz w punk-
cie tym tramwaje zjezdzajg z goéry z duzg szybkoscia i sg
zupetnie niewidoczne dla pojazdéw, zdazajagcych z prze-
ciwnej strony.

Nadto kom. rzadu zazadat od magistratu wybudowa-
nia statej budki dla regulowania ruchu ulicznego przy zbie-
gu Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskiej zamiast obecnej
nieestetycznej prowizorycznej budy drewnianej.

Autobusy miejsKie. Prezydent miasta Sto-
minski przeprowadzit inspekcje robét przy ulicy Inzynier-
skiej w zwigzku z budowg zajezdni autobusowej,

Plac pod budowe obejmuje ogétem 3360 m. kw. Ku-
batura garazu wynosi okoto 8000 mtr. sze$¢. Zajezdnia ob-
liczona jest na pomieszczenie 30 wielkich autobuséw. Po-
zatem mozliwa jest w przysztosci rozbudowa, celem po-
mieszczenia jeszcze 40 aut ciezarowych. Koszty budowy
wynosi¢ majg okoto 480 tysiecy ziotych.

Roboty rozpoczeto w r. 1925, jednak z braku kredy-
tobw posuwaty sie one nader powolnie. Inicjatywa magi-
stratu obecnie wywotata przynaglenie pracy. Zakonczenie
robét i otwarcie garazu przewidziane jest na grudzien r. b.
W chwili obecnej wykonano juz wiekszg cze$¢ robét.

Samochody w "Warszawie. Oddziatruchu
ulicznego Komisarjatu Rzadu zarejestrowat w maju 138 no-
wych samochoddéw, w tej liczbie 49 takséwek, 53 samocho-
dy osobowe, 19 ciezarowych, 1 autobus itd.

W dniu 1 czerwca byto w Warszawie zarejestrowa-
nych 6141 samochodéw. W tej liczbie 2447 samochoddéw
osobowych prywatnych, 2197 takséwek 945 samochodéw
ciezarowych.

Polewanie ulic. Z polecenia prezydenta mia-
inz. Stominskiego, zaktady oczyszczania miasta majg usku-
teczni¢ jednorazowe polewanie ulic, nieposiadajgcych od-
powiednich urzadzen wodociggowych, a stanowigcych gtéw-
niejsze arterje komunikacyjne przedmies¢. Wykaz arterji
tych obejmuje: ul. Putawska, Wilanowska, Czerniakowska,
Polng, Gréjecka, Wolska, Grochowskag, Sw. Wincentego,
Odrowgza, Marymoncka, Powazkowska, Modlinskg, Czar-
neckiego, Gdrczewska, Filtrowa, Suchg i Raszynska.

KRAKOW.

Go6rsKiwyscig samochodowy na Kos-
cierzy. W dniu 4 czerwca r. b. odbyt sie gorski wys-
cig samochodowy na KoScierzy, na przestrzeni 4900 metrow,
zorganizowany przez Krakowski i Slazki Kluby Automo-
bilowe.

W wyscigach wzieto udziat przeszto 20 wozéw w tej
liczbie 3z 4 wyscigowe. Swiadczy to o niezwyklym zain-
teresowaniu sie sportem samochodowym w tonie Klubéw
Krakowskiego i olazkiego, poniewaz impreza ta miata cha-
rakter wytacznie lokalny. Wynik wy$cigu przedstawia sie
jak nastepuje:

W kategorji wozéw wyscigowych | nagrode zdobyt
dr. Veterli na samochodzie Bugatti w 4 m. 22.62 sek,,
Il—hr. A. Potocki na sam. Austro-Daimler w 4 m. 36,06 sek.

W kategorji samochodéw sportowych | nagrode uzys-
kat p. Jan Ripper na sam. Lancia w 4 m. 44,03 sek.,
Il — p. Zangl na sam. Steyer w 4 m. 59,01 sek.

W kategorji wozéw turystycznych nagrode zdobyli:

Grupa B: | p. Mors na sam. Studebaker w 5 m.

06,30 sek., Il — p. K. Judasz na sam. Graeff et Stifft
w 5 m. 11,42 sek.

Grupa D: | — p. Bukowiecki na sam. Fiat 520
w 5m. 52,93 sek.

Grupa G; | — p. Zag6rski na sam. Opel w 7 m.
11,60 sek., Il — p, Wielgus na sam. Opel w 7 m,
12,59 sek.

BIALYSTOK.

Naduzycia przy wydawaniu Konce*
syj autobusowych. Przeprowadzone dochodzenie
ustalito, ze w miejscowej Okregowej Dyrekcji Robdt Pub-
licznych pobierano tapéwki przy wydawaniu koncesyj
na linje autobusowe na terenie wojewddztwa. W zwigzku
z tem zawieszono w urzedowaniu kilku funkejonarjuszéw
dyrekcji.

Kronika Zagraniczna.

Samochody w "Wiedniu. Zgodnie z oglo-
szong oficjalng statystyka w Wiedniu w roku 1914 zare-
jestrowano 4.613 samochodéw, z tego osobowych — 3,316,
ciezarowych 549 i motocykli 748. Wskutek wojny $wia-
towej liczba samochodéw znacznie zmniejszyta sie tak, ze
w roku 1918 samochod6éw osobowych zarejestrowano tylko
596, ciezarowych 449 i motocykli 126.

Po ukonczeniu wojny widzimy znéw szybki wzrost
maszyn, gdyz juz w roku 1919 byto ich 4.109, w roku
1922 T—8.354, a w roku 1925 — 14.609, z czego samych
tylko motocykli 5.441.

Tak znaczny wzrost motocykli ttomaczy sie tem, iz
w Wiedniu motocykle sg zwolnione od podatku. Jest to
bodaj jedyne miasto w Austrji, ktére wprowadzito tego

rodzaju inowacje, dzieki czemu znaczny przyrost motocyk-
li nie dat na siebie dlugo czeka¢.

Od poczatku roku 1926 zostaly réwniez zwolnione
od podatku samochody ciezarowe, liczbha wzrosta z 1045
do 3.018 sztuk.

Poréwnanie ilosci wypadR6éw spo-
wodowanych przez Koleje i samochody.
Zwiazek amerykanskich —automobilistéw ustalit, iz ilo$¢
wypadkéw spowodowanych przez koleje jest o wiele wie-
kszg od wypadkéw samochodowych.

Twierdzenie swe opart na nastepujgcych danych sta-
tystycznych zebranych w ciggu jednego =z ubiegtych lat.
W roku tym na kolejach byto ok. 7.000 wypadkéw $mier-
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telnych i 54.000 ciezszych i lzejszych poranien, czyli ogd-
tem okoto 61.000 wypadkéw, co przy przebyciu
przez pociagi osobowe i towarowe okoto jednego miljarda
stu dziewigédziesieciu dwuch mil stanowi jeden wypadek
na 19.000 mil,

W tymze roku samochody spowodowaty 17.000 wy-
padkéw $miertelnych i500.000 innych, czyli ogétem 517.000
wypadkéw na 85 miljardow przebytych mil, czyli jeden
wypadek na kazde 160.000 mil drogi.

Rozwdéj automobilizmu w Europie
i Ameryce. Uptyneto zaledwie 66 lat od chwili wy-
nalezienia przez inz. Beau De Roches silnika benzynowego,
a 33 lata od poczatku regularnej fabrykacji samochodoéw,
a jednak przemyst samochodowy stat sie dzi$ jedng z gtow-
nych gatezi przemystu, osiggajgc liczby 33 miljony maszyn
na catej kuli ziemskiej.

Najwieksza produkcja samochoddéw koncentruje sie
w Ameryce, Francji, Anglji i Niemczech. W ciggu ostat-
nich 15 lat najwieksze fabryki samochodowe wyproduko-
waty: Ford — 9.686.000 maszyn, Chewrolet — 1.575.000
Buick — 1,235.000, Overland — 1.221.000 i Dodge —
1.051.000.

W Europie przemyst samochodowy rozwingt sie
znacznie podczas wojny $wiatowej, przyczem pod tym
wzgledem na pierwszem miejscu znajduje sie Francja.
Wedtug statystycznych danych w roku 1925 Francja
wypuscita na rynek 184.000 samochodéw, woéwczas gdy
w roku 1913 zaledwie 45.000, Waiele fabryk francuskich
przeszto na masowy wyréb, tak iz obecnie roczna produk-
cja wynosi w przyblizeniu: Citroen — 75,000 maszyn, Re-
nault — 50.000 i Berliet — 30.000.

Anglja w ciggu r. 1925 wypuscita 131.834 samocho-
déw osobowych, 44.363 ciezarowych. Z ogélnej ilosci oso-
bowych maszyn znaczna cze$¢ przypada na samochody
fabryki Morris, ktéra obecnie produkuje rocznie okoto
80.000 samochodéw.

Nowy typ olejartti. Nowy typ olejarki rozpo-
wszechnionej obecnie zagranica rézni sie od starego tem, iz
daje mozno$¢ olejenia pod kazdym katem i przenikania
smaru do najodleglejszych czeéci maszyny.

Staje sie to mozliwem dlatego iz olejarka posiada w od-
legtosci cala od podstawy specjalne gietkie ruchome kolanko,
ktére daje mozno$¢ wyciecia olejarki pod zgdanym katem
co wcale nie ostabia sity strumienia oleju,

Elektryczne podnosniki samochodo-
we. W wiekszych garazach zagranicg stosuje sie obec-
nie specjalne podnosniki elektryczne, ktére podnosza caty
samocho6d, wzglednie autobus.

Podnosnik ten skitada sie z dwdch ptozéw przymoco-
wanych do podiogi, na ktéie wjezdza samochéd i umoco-
wuje sie tam przy pomocy specjalnych przyrzadéw.

Maszyne mozna podnie$¢ na zadang wysoko$¢ do
1,4 metra z szybkoscig 0,7 mtr. na minute.

Zaletg podnosnika jest to, iz pod maszyng mamy wolng
przestrzen os$wietlong elektrycznosciag ze wszystkich stron.

Po obu stronach ptozéw, dla wygody robotnikéw, znaj-
dujg sie platforemki, zawdzieczajac ktérym razem z pra-

ca pod maszyng mozna jednocze$nie wykonywaé roboty
po obu jej bokach.

Podnos$niki sg tak urzadzone, iz mogg podnosi¢ ma-
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szyny r6znej wielkosci i wymiaréw, gdyz ptozy podnosni-
ka posiadajg specjalne przyrzady do ich rozsuwania na
zgdang odlegtos¢/ -

Podnosniki elektryczne zastepujg doty garazowe, kt6-
re bywajg zazwyczaj niewygodne i zle o$wietlone.

Sposéb oczyszczania pasow transmi-
syjnych od ttuszczow. Jedno z pism zagranicz-
nych podaje sposoby oczyszczania paséw transmisyjnych
od ttuszczow, ktoére przytaczamy nizej:

1. Pas kiadzie sie do koSza z opitkami drewnianemi
pochodzgcemi z drzewa niesmolistego i stawia sie w cie-
ptem pomieszczeniu. Opitki wyciggng zen caty thluszcz
i oczyszcza pas. Je$li pas jest bardzo zanieczyszczony na-
lezy powtdrzy¢ to kilkakrotnie, zmieniajgc opitki. Nastep-
nie pas wiesza sie w pomieszczeniu ,0 temperaturze do
40° C i z chwilg gdy wystapi na nim tluszcz, wyciera sie
opitkami do sucha.

2. Zwiniety w krazek pas kladzie sie do zamkniete-
go naczynia napetnionego benzyng. Na drugi dzieA pas
rozwija sie i wystawia w ciggu godziny na dziatanie wiat-
ru (przeciggu). Nawet bardzo gruby pas oczyszcza sie¢ zu-
petnie od tluszczéw i szybko wysycha.

Benzyna w naczyniu moze by¢ uzyta kilkakrotnie do
oczyszczania nastepnych pasow.

Nowy przyrzad do czyszczenia swiec.
Zanieczyszczenie $wiecy powodujgce niekiedy prace sil-
nika nie zawsze jest tatwe do usuniecia. Zwtaszcza trud-
no dosta¢ sie do porcelanki w czesci wewnetrznej $wiecy,
za elektrodami.

Uzywane dotad metalowe szczotki sg o tyle nieprak-
tyczne, iz powodujg zadrasniecia delikatnej powierzchni
izolacji i ostatecznie niszczg $wiece. Proby konstuktorow
dazace do utatwienia czyszczenia $wiec, droga urzgdzenia
Swiec rozbieralnych nie osiggnety zadanych wynikéw, tak
iz obecnie pracuje sie w danym Kkierunku, a mianowicie
wynalezienia przyrzadu, ktory bytby wygodny w uzyciu,
tatwo czyscit i nie niszczyt $wiecy.

Jednym z takich przyrzadéw jest t. zw. ,Apax" roz-
powszechniony obecnie we Francji, opis ktérego znajduje-
my w czasopi$mie ,La vie automobile".

Sktada sie on z matego cylinderka aluminjowego
w formie prob6éwki, w goérnej czeSci ktérego zrobione na-
ciecie odpowiadajgce nacieciu $wiecy.

Napetnia sie go mniej wiecej do dwéch trzecich wy-
sokosci benzyng wewnatrz za$ wkiada sie peczek (nie
zwiazany) bardzo cienkich stalowych drucikéw.

Gdy potrzebujemy oczy$ci¢ Swiece wkrecamy ja w
przyrzad zamiast korka kilkakrotnie potrgcamy przyrzadem
w goére i na dot. Peczek drutu pod wptywem tych ruchéw
dziata jak szczotka z ta tylko réznica, iz druciki przedo-
stajg sie gteboko wewnatrz do parcelanki za elektrodami,
gdzie zadna szczotka metalowa nie przeniknie.

Oczyszczajac tym sposobem $wiece z sadzy jedno-
cze$nie przemywamy ja benzyna znajdujgca sie wewnatrz
przyrzadu, czyli oczyszczamy $wiece najdoktadniej. Oba-
wa uszkodzenia powierzchni izolacji w danym wypadku
upada, gdyz druciki sa zbyt cienkie i lekkie, aby mogtly
spowodowaé uszkodzenia.

Przyrzad ten moze by¢ tatwo zrobiony w kazdym
garazu posiadajagcym tokarke, zresztg cena jego jest nie-
zbyt wysoka, a zuzycie tak minimalne, iz kupiony raz
moze starczy¢ na czas dluzszy.

Redaktor odpowiedzialny: M. SawczyK.



