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U naszych

Dzieki naszemu obecnemu prezydento-
wi powstat Instytut dla badan chemicznych.
| dzi$ kazdy z nas moze z dumg i ze spoko-
jem ducha patrze¢ w przysztos¢, gdyz mamy
zaczatek potegi polskiego przemystu. Wolnos-
cig i szacunkiem obdarza dzi$§ naréd nie gene-
rat-zotnierz a inzynier-robotnik, nie strategik
a organizator.

Wymownym dowodem tego sg Niemcy.
Przegrana wojna odebrata im ziemie Kkiedy$
przywitaszczone. A w giebinach w pozostatej
nie znalezli dostatecznej ilosci kopalh, ktore
sg niezbedne dla rozwoju wiasnego przemystu
i uniezaleznienia panstwa. To tez siegneli w
gtebie rozumu ludzkiego, z ktérego wydobyto
to, co im ziemia da¢ nie mogta. Z pomoca
chemji stworzyli sztucznie (syntetycznie) benzy-
ne, nawozy, kauczuk i tem podobne. I w ten
spos6b uniezaleznili sie od zagranicy.

Marcel Berthelot pierwszy podat mysl, ze
przez suchg destylacje wegla i dziatajgc wo-
dorem mozna otrzyma¢ weglowodory, skladem
chemicznym analogiczne do nafty, z ktdrych
nastepnie przez frakcjonowanie wydoby¢é moz-
na benzyne.

Z ekonomicznego bowiem puktu widzenia
0 wiele wydajniejszem jest zuzywanie wegla i
torfu pod wielorakiemi przetworzonemi forma-
mi, anizeli zuzywanie go w stanie surowym.
(Patrz JNa11 z dnia 1/V b, r. artykut pod tytu-
tem: ,,Dziadzio-gaz w stadjum odmitodzenia™).

W 1913 roku w Niemczech Bergius i Bil-
willer zajeli sie problemem przemiany wegla w
weglowodory dziatajagc wodorem na wegiel pod
cisnieniem okoto 200 atmosfer i w temperaturze
od 400° C. do 500° C. Otrzymali oni produkty
stanowigce do 50 na 100 wagi wegla, a miano-
wicie gazoling i smote zmieszane w Kkilku zio-
zonych zwigzkach organicznych.

Pierwszy patent zostat zgtoszony w Niem-
czech przez Badische Anilin und Soda Fabrik.
Dotyczyt on syntetycznej produkcji weglowo-
dorow przez redukcje tlenku wegla przy cis-
nieniu dochodzgcem do 200 atmosfer i w tem-
peraturze od 300° C do 400° C.

Jezeli mamy wierzy¢ oswiadczeniom Ber-
giusa na zjezdzie w Pittsburgu z jednej tonny
wegla otrzyma¢ mozna 150 kilogramow gazoli-
ny przechodzecej przed 225° C. oraz przeszio
200 kilogramoéw oleju zawierajagcego produkty
karbolowe. A z osadu jeszcze mozna wydoby¢
60 kilogramow olejow ciezkich.

I. G. Farbenindustrie na destylacje torfu
posiada witasny patent, ktéry w niektorych
punktach ma podobienstwo z patentem Bergiu-
sa. Z tego tez powodu I. G. Farbenindustrie
stara sie o prawo korzystania z patentu tego
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sasiadow.

ostatniego. Zagranica Niemcy skupujg wszyst-
kie pokrewne patenty, aby przez to miec
wptyw w miedzynarodowym przemysSle.
Znaczny postep zostal osiggniety dzieki
patentowi Fischera i Tropscha, ktorzy otrzy-
mali weglowodory analogiczne do nafty dziala-
jac wodorem i tlenkiem wegla w obecnosci
katalizatora *). Przyczem waznem jest, ze ten
proces, nie wymaga jak u Bergiusa wysokiego
cisnienia dochodzacego do 200 atmosfer, lecz
odbywa sie w normalnem ci$nieniu atmosfe-
rycznem i w temperaturach dostatecznie nis-
kich, aby unikng¢ wytwarzania sie metanu.
Jako katalizatora Fischer uzywat zelaza i ko-
baltu z wykluczeniem niklu, ktéry posiada
sktonno$¢é do tatwego wytwarzania metanu.

Z jednego metra szeSciennego gazu wod-
nego mozna wiec otrzymac 200 gram weglowo-
doréw statych, ptynnych Ilub ‘tatwo — topli-
wych, przyczem mieszanine poddaje sie kilka-
krotnemu przechodzeniu na katalizatory. Przyj-
mujac na spotrzebowanie 750 gramoéw wegla
jeden metr szesScienny gazu, to z jednego Kkilo-
grama wegla kamiennego bedzie mozna otrzy-
maé¢ 270 gram weglowodoréw. Jezeli zwazymy,
ze wydajno$¢ przemiany gazu na weglowodory
ptynne jest 85 na 100, czyli innemi stowy, z
4 i pot kilogramow wegla kamiennego otrzy-
mamy jeden kilogram weglowodorow. A po-
réwnawszy do ceny rynkowej otrzymamy
osiem razy wiekszg cene, jak wegla.

Ten patent Fischera i Tropscha nabyly
koksownie z Zagtebia Ruhry, przedstawia on
bowiem wielkg korzy$¢ dla niemieckiego prze-
mystu. Potezny trust, o ktérym wyzej wspomi-
naliSmy, pod firmg I. G. Farbenindustrie w
Lennie koto Marseburga w Saksonji posiada
dla wyrobu amoniaku syntetycznego olbrzymie
fabryki w poblizu pokiadow torfu i wegla bru-
natnego. Rézne przypuszczenia nasuwa mimo-
wolne wygadanie sie doktora Kraucha, dyrek-
tora wyzej wspomnianej firmy co do sposobu
postepowania przy otrzymywaniu weglowodo-
row, przez destylacje w temperaturach nizkich
i regulowanych wedlug swej woli jak rowniez
cisnienie wodoru moze by¢ dowolnie regulo-

*) Reakcja taczenia si¢ wodoru i tlenu po ich zapa-
leniu, a wiec po ogrzaniu do wysokiej temperatury odby-
wa sie nadzwyczaj szybko i gwaltownie. Mozna jednak
przyspieszy¢ reakcje i w temperaturze zwyktej, jezeli do
mieszaniny reagujacej dodamy czerni platynowej, to jest
platyny bardzo drobno sproszkowanej.

Takie zjawiska polegajace na powigkszeniu, lub nie-
kiedy na zmniejszeniu predkosci reakcji przez obecno$é
ciat, ktére w tej reakcji widomie nie biorg udziatu nazy-
wami katalizg, a ciata wywotujagce ta zmiane predkosci
reakcji — katalizatorami.



wane i przy tym procesie uzywa sie roznych
katalizatorow. To nasuwa mysl, ze proces ten
odbywa sie na innych zgota zasadach, jak po-
przednio opisane patenty,

Poddajac torf suchej destylacji, jak we-
giel w gazowni, otrzymuje sie maz pogazowa,
sktadajgca sie z calej serji oleji mineralnych
oraz smote, w ktdérej znajdujg sie weglowodo-
ry i zwiazki karbolowe o ztozonej budowie.
Z jednej tonny torfu mozna otrzymac¢ od 60 do
130 kilograméw tych produktéw. Przez desty-
lacje frakcjonowang smota zwyczajna daje roz-
ne gatunki smaréw, parafing i t. d. A przy
drugiej dopiero destylacji dochodzimy wreszcie
do lekkiej benzyny, nafty, olejéow wysokich,
$rednich i nizkich gatunkow, parafiny i t. d.

Ten proces nie wymaga wysokich tempe-
ratur, a mozna go otrzymywac¢ w nizkich i przy
wspoltudziale katalizatoré6w. W dostownem wiec

ODOWY

riane ze swej

dobroci, matego

zuzycia pradu,
silnego Swiatta,
niepowszednio

mocnej budowy.

znaczeniu nie dziata syntetycznie, lecz przez
szereg nastepujacych po sobie procesow, pro-
wadzgcych do szukanego produktu.

Podtug raportu dyrektora Kraucha wydaj-
no$¢ codzienna |. G. Farbenindustrie jest obec-
nie od 12 do 20.ton benzyny ze 100 ton torfu.

Panstwo niemieckie posiada bogate pokia-

dy torfu. W 1926 roku wydobyto 139 miljonow
ton torfu. Cena kosztéw jednej tonny torfu lo-
co fabryka wynosi 2 ziote 12 groszy. Z 30 mil-
jonéw ton torfu przy powyzej opisanym sys-
temie mozna otrzymaé rocznie 2 miljony ton
benzyny. Te 30 miljonéw ton torfu stanowi pra-
wie pigtg czes¢ wydobytego w catych Niem-
czech w 1926 roku torfu. W razie wypadku
wojny Niemcy juz dzi$ zaspokojg swoje zapo-
trzebowanie witasng benzyng otrzymywang syn-
tetycznie.
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Do fabrykacji syntetycznej alkoholu Niem-
cy przystapity juz od roku 1923. W tym czasie
Badische Anilin und Soda Fabrik w Mersebur-
gu fabrykowata okoto 20 ton dziennie alkoholu
metylowego.

Z alkoholu metylowego lub metanu mozna
tworzy¢ zwigzki weglowe, zastepujac jeden litr
benzyny przez po6ttora litra metanu. I. G. Far-
benindustrie produkuje rocznie 24000 ton me-
tanu dla celdw chemicznych.

Od paru miesiecy anonimowe towarzystwo
Deutsche Gazolin, ktérego gtownymi akcjonar-
juszami sa I, G. Farbenindustrie, Standard Oit
i Grupa Royal Dutch, sprzedaje syntetyczng
benzyne bez zadnej roznicy w cenie z natural-
na. Benzyna syntetyczna jest dostarczana gtow-
nie prz*z I. G. Farbenindustrie. W zesztym ro-
ku towarzystwo przyjeto zamoOwienie na 120
tysiecy ton benzyny. Na rok 1928 zdolnos¢
produkcji jest przewidziana na 300 tysiecy ton.

Podtug obliczen profesora Briickmanna
koszt jednej tonny syntetycznej nafty oczysz-
czanej wynosi 90 marek, a nawet moze by¢
obnizony do 70 marek. Gdy tymczasem tonna
nafty rfiineralnej kosztuje od 140 do 190 marek.
A wiec prowadzenie fabrykacji nafty syntetycz-
nej jest z gdry zapewnione.

Sg tendencje Rzadu Rzeszy, aby ten waz-
ny osrodek przemystu fabrycznego otoczy¢ spe-
cjalng opieka przez obnizenie taryfy kolejowej
dla firmy I. G. Farbenindustrie i prawdopo-
dobnie przez podniesienie stawki celnej dla
nafty i produktow naturalnych.

Istniejg zresztg wszelkie ku temu dane, aby
przypuszcza¢, ze Standard Oil i Grupa Royal
Dutch zawarty ciche porozumienie z firmg l. G.
Farbenindustrie, gdyz na rynku wewnetrznym
Rzeszy niema r6znicy w cenie miedzy naturalng
i syntetyczng benzyng. Z tego mozna wniosko-
waé, ze Niemcom nie zalezy juz na dowozie
do nich nafty, gdyz wyrabiajg i moggq wyrabiaé
ilosSci dostateczne dla swego zapotrzebowania.

Towarzystwo Yereinigung der Teerinte-

ressen, ktore popiera Weglowy Syndykat w os-
tatnich czasach zbudowato fabryki w Duisburg-
Heiderich dla fabrykacji syntetycznej benzy-
ny posrednio miedzy patentem Bergiusa i Fi-
scher- Tropscha. Lecz z pomiedzy tych wszyst-
kich towarzystw najwieksze znaczenie posiada
I. G. Farbenindustrie.

Musimy tu podkresli¢, co znaczy organiza-
cja narodu na pozor tak +tudzgaco usypiajgca
czujno$¢ swych sasiadow komedjg, na scenie
ktéorych gtdbwnymi marjonetkami sga komunisci,
monarchisci, socjalisci, demokraci i faszysSci
i B6g wie jacy jeszcze junkersmani, a za kuli-
sami w gronie rodzinnym pracujg nad potega
wiasnego panstwa, A jako dowdd caly szereg
patentow dla uniezaleznienia sie od zagranicy.
Z pomiedzy tych patentéw przytoczymy jesz-
cze patent Erlenbach-Rasching i system Bliim-
mera.

Ten ostatni jest oparty na tak zwanym
systemie cracking, stworzonym przez amerykan-
skiego profesora Jounga. Stany Zjednoczone
Ameryki Péinocnej przy zastosowaniu systemu
cracking zyskaty okoto 8 miljonéw ton benzyny
rocznie wiecej, anizeli przy stosowanych daw-
niej systemach dystylacji ropy naftowej.

Jest jeszcze w Niemczech przeszio 500 pa-
tentdw zgtoszonych dla fabrykacji syntentycznego
ptynnego paliwa.

I my na tem polu nie ustepujemy zagrani-
cy. Mamy caly szereg prac, z ktdrych wymie-
nimy ostatnie proby czynione nad mieszankg
benzyny z alkoholem systemu profesorow
Politechniki Warszawskiej pp. Iwanowskiego i
Taylora.

My, jako panstwo rolnicze, rozpowszech-
niajac systemy wyzej wspomnianych profeso-
rbw przyczyniamy sie do zbogacenia prze-
mystu rolnego, jak i do jego rozwoju. Gdyz nie
trzeba zapominaé, ze chociaz posiadamy u sie-
bie wegiet, torf, nafte, lecz przedewszystkiem
jestesmy panstwem rolniczem.

Inz. Fr. Watraszewski.

Benzyna, Chemja 1 Historja

Przypominamy sobie niedawne czasy his-
torji, kiedy Niemcy, nie majac benzyny, przys-
fali via Berlin swego komiwojazera do Polski
z aparatami Lufthauzy ze stajni Junkersa.
Sprytny agent szczeg6towo zanalizowat ,,Stolz
Polen” i rzekt: ,,Cata Europa od wschodu do
zachodu fruwa w powietrzu. Wy, ktérzy tak
lubicie jg nasladowa¢ bedziecie takze fruwali
na polskich Junkersach, a jako rekompensate
za kazdy kilometr lotu dacie mi kilogram pol-
skiej benzyny”.

Moznowtadcy,

ktorym podatnik zaufat,

krzykneli jednogtosnie ,Niech zyje, niech zyje
nam!” Pod czarodziejskim dzwiekiem tych stéw
powstata firma ,,Aerolloyd"”.

Ptatowce Junkersa szumiaty nad terytorjum
polskiem, napawajac ucho dumg. Na lotnisku
coraz wiecej aparatéw z demobilu a wraz
z niemi instruktoréw, inzynierow, technikdw
i pilotow, majacych wize polskiego konsulatu
i najlepsze Zeissa aparaty fotograficzne i mo-
wigcych tylko i wytgcznie po niemiecku, gdyz
polskie Junkersy nie zapomnialy jeszcze swej
ojczystej mowy.
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Reperacyjne

Budowa i Remont chtodnic wszelkich
typow

dy Przemystowe
dwik Zielinski

Wolska 169, tel. 53-62 i 53-15.

Latamy z pdinocy na potudnie, ze wscho-
du na zachod nad catg obrong narodowg i to
wszystko za jeden kilogram benzyny.

Djabli nadali Bergiusa, Bilwillera, Fischera,
Tropscha, Badische Anilin und Soda Fabryk, I
G. Farbenindustre, ktérzy uzyskali patenty na
wyrabianie sztucznej benzyny z torfu i wegla.
Przy badaniach, doSwiadczeniach i prébach oka-
zato sie, ze niczem nie ustepuje polskiej natu-
ralnej benzynie.

W ,Acerolloydzie" poezeto sie pakowad, jak
w wedrownym cyrku, gdyz cenne dolary nie
mozna juz byto kupowa za papier-mark.
Niemieckich pilotow, amatoréw fotografji zasta-
piono przez tubylcow, a Grabski wprowadzit
pozadang ztotéwke. Wobec tego ,Aerolloyd”
juz byt spakowany na furach, gtéwny dyrektor
na kozle juz usta miat otwiera¢ dla wymoéwie-
nia ,wio!" — gdy tu nadbiegli jak z Moskwy
Franciszki padli na kolana i btaga¢ poczeli
»Nie opuszczaj nas w tej tragicznej chwili, po-
zostan z nami. Kiedy mam straty, rzecze im dy-
rektor. Straty pokryjemy i zarobek damy.
Wohlbedacht dyrektor tak sie tem rozczulit, ze
na znak przyjazni przefarbowal swe obywatel-
stwo i nazwisko zmienit, zrywajgc wszelks tra-

dycje i kontakt z grobami swych oj céw, ktérzy
nie znajgc polakéw byli ich wiecznymi wroga-
mi. A na znak, Ze kocha Polske i szanuje jej
papierowe znaki kazat sobie zaptaci¢ tylko czte-
ry ziote za kilometr lotu,

Na co$Smy sie zgodzili, bo jak sie tu nie
zgodzi¢ za tak wielkie czyny, ktore dawny
Wahlbedacht, a dzisiejszy Wygard zrobit, a
w dowdd ze my goscinny nardd, wiec go ob-
darowano i powierzono jego pieczy dyrekcje
polskiej benzyny.

To byto celowe, gdyz z ilosci benzyny, ja-
kie wojsko bierze mogt Swiatu gtosi¢ o na-
szej pokojowej tendecji i tak z ,, Aerolloydu”
powstat ,Aerolotll Dzieki Wygardowi latamy
w przestworzach 3500 kilometréw dziennie la-
tem i zima. Zimg — czego nawet Niemcy fie
potrafig u siebie. Gdyz ptacg oni za kazdy Ki-
lometr pdét marki, my za$ 4 ziote.

Latamy ze wschodu na zaché d i wszystko
wszystkich wozim na tych skrzydtach Lufhau-
sy, oprocz pasazerOw i poczty.

Niemcy majg inzyniera Rohrbacha a ten ta-
jemnicze aeroplany, aeroplany za$ fosgen.

inz. Witodzimierz Kopczewski.
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TAKSOWKI LANDOLETKI

6-O0 OSOBOWE

na stynnych angielskich podwoziach

CENY 1 WARUNKI PODAJE

TOWARZYSTWO HANDLU SAMOCHODOWEGO

MOTOR TRADERS $zayGP

Warszawa, plac Zelaznej Bramy 2. — Tel. 247-55 i 137-99.
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METROLITR AZ

W artykule pod powyzszg nazwg jedno
z pism zagranicznych proponuje stosowanie
nowej zasady przy podziale wediug kategorji
samochod6w majgcych wzig¢ udziat w wyscigach,
lub innych zawodach sportowych.

Dotychczas zawsze samochody dzielono na
kategorje wedtug litraza; obecnie za$ proponuje
sie podziat nie wedlug samego tylko litraza,
lecz wedlug litraza przypadajagcego na metr
drogi. Na tem polega zasadnicza réznica, ktora
na pierwszy rzut oka moze sie wydac¢ nie-
znaczng, w rzeczywistosci za$ tak nie jest.

Gtowne zadanie jakie stawiamy samocho-
dom jest to zgdanie — drogowe, czyli moznosc
poruszania sie, poczem nastepujg zadania: szyb-
kosci, wygody i oszczednos$ci. Jednak, niestety,
to gtébwne zadanie niema w praktyce zastoso-
wania, oraz nie bierze sie pod uwage podczas
zawodow, przy podziale samochod6éw na kate-
gorje. W pierwszych latach automobilizmu dzie-
lono samochody wedtug mocy silnikéw, lecz
wkroétce, gdy zaczeto uzywaé takich okreslen
jak 14—80 HP dla samej maszyny, to dla cha-
rakterystyki samochodéw zdecydowano przyjaé
powszechnie ich litraz. Lecz nie zmienia to
wcale postaci rzeczy; droga w dalszym ciaggu
nie bierze sie pod uwage i do jednej i tej sa-
mej kategorji zalicza sie czesto maszyny znacz-
nie rdznigce sie pod wzgledem technicznym.
Staje sie to dla tego, ze przy okre$leniu cha-

Od 17—24 czerwca r. b. trwat tegoroczny raid sa-
mochodowy zorganizowany przez Automobilklub Polski.

Raid sie rozpoczat dnia 17 czerwca r. b, w Warsza-
wie na placu Saskim, skad o g. 10 rano rozpoczat sie
start pierwszych maszyn.

Wystartowaty 29 nastepujagcych maszyn:

4
Marka Kierowca
©
5
1 C 4,890 Steyr inz. Z. Zangl
2 . 4,775 Chrysler inz. Krzeczkowski
3 D 2996 Austro-Daimler Hr. Adam Potocki
4 Euzebjusz Dzierlifiski
5 inz. Henryk Liefeldt
6 2,992 Bugatti Bronistaw Friihling
7 2,700 Stetysz Stefan hr. Tyszkiewicz
8 Stanistaw hr. Gorzemski
9 2,570 Lancia Jozef Grabowski
10 2,370 Stefan Zawadzki

rakterystyki samochodu bierze sie sita osiggana
przez silnik w jednostke czasu. Obecnie za$
proponuje sie okresla¢ charakterystyke samo-
chodoéw sitg rozwijang przez silnik na jednostke
drogi. OkreSleniem tej sity stuzy litraz na metr
drogi czyli w skrdceniu ,,metrolitraz". OkreSle-
nie metrolitraza odbywa sie nastepujgco: na
kole rozpedowem rysuje sie Kkredg kreske.
Nastepnie popycha sie samochod powoli wia-
cza bezposrednig przektadnie i liczy sie ilos¢
obrotéw kota rozpedowego na doktadnie ozna-
czonej przestrzeni (na 5 lub 10 mtr.). Tym spo-
sobem okreslamy ilos¢ obrotow przypadajgca
na metr drogi. Pozostaje pomnozy¢ te cyfre na
litraz danej maszyny, aby otrzymaé¢ metrolitraz
danego samochodu.

Co sie tyczy samego sposobu okre$lania
metrolitraza zachodzi pytanie, czy jest to je-
dyny sposéb okreslania tegoz? Nie. Metrolitraz
mozna obliczy¢ bez zastosowania podanego
wyzej sposobu, gdyz ankieta, ktorg sie wypet-
nia przy zgtaszaniu maszyn biorgcych udziat
w zawodach, zawiera wszystkie potrzebne do
tego dane. Jednak nie zawsze rozporzadza sie
czasem do przeprowadzenia niezbednych obli-
czen, gdyz uczestnicy zawoddéw czesto zgtasza-
ja sie w ostatniej chwili. Dla posuniecia za$
samochodu bez benzyny na pare metrow czas
zawsze sie znajdzie, a stosujgc ten prosty spo-
séb otrzymujemy dane zupetnie Sciste.

y raid samochodowy

u D 2,300 Bugatti Stanistaw Szwarcstein
12 1 2,150 Overl.-Whippet Pawet Bitschan

14, 2120 Renault R. Korybut Daszkiewicz
15 E 1,848 Ansaldo inz. Wt Starkel

16 F 1,496 Bugatti Tadeusz Winnicki

17 . 1,495 Steyr Charles Betague

18 1 1 Henryk hr. Shonfeld
19 1 ', 1 Wiadystaw Zukowski
20 1 1 " Franciszka Liining

21 i 1,476 Renault Marcel Barthes

22 I w Z. Skarbek Ttuchowski
23 1 1 1 Leon Courtin

24 G 1,100 Tatra Witold Rychter

25 1 I Edmund Kuczewski
26 . 1 Tadeusz Kozianski
27, 0,990 Fiat Cipriano Illiano

28 n . M Rachnenfeld

29 i u Perczynski

Autobus Miesse zostat z raidu wycofany.
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~ Przebieg poszczegdlnych etapow byt naste-
pujacy:

I etap Warszawa —DrusKien-
NiKiI 395 Kim. Pierwszy dzief raidu byt
dla uczestnikdw nie bardzo pomysiny. Sam-
Bugatti M 16 (kierowca Winnicki) ulegt wy-

W czasie startu na placu Saskim.

padkowi juz na kilkanascie kilometrow za War-
szawg, a sam. Overland Whippet Ne 12 (kierow-
ca p. Bitschan rozbit karter. Samochody te
zostaty wycofane.

Il etap DrusKienniKi —+tucK
548 Kim. Pogoda zimna, deszcz. Wskutek na-
jechania na konie ulegt wypadkowi i zostat
uszkodzony sam. Renault 23. Kierowca
Barthes i kontroler kpt. inz. Pawlué¢ zostali
lekko skaleczeni. Sam. Ansaldo Ks 15 kiero-
wany przez inz. Starkla wytopit panewki.

Il etap ucK —Jaremcze oKo-
to —500 KM Etap ten =zostat przebyty
w bardzo ciezkich warunkach atmosferycznych.

W trasie tego etapu byto 35 km. rozora-
nej drogi, a Vs calej trasy byta droga gorska.

V. Etap Jaremcze — TrusKa-
wiec.

Etap zostal przebyty w bardzo ciezkich
warunkach, poniewaz wskutek deszczu droga
rozmokta pokryta sig btotem. W potowie drogi
spotkata samochody straszna ulewa, Kktéra
trwata bez mata 3 godziny.

Na tym etapie zdarzyty sie az 3 wypadki:

Nr. 10 — Lancia, prowadzona przez p. Za-
wadzkiego, skutkiem zarzucenia rozbita sie o
stup telegraficzny; wypadku z ludzmi nie byto.
Samochod byt niezdatny do dalszej jazdy.

Nr. 14 — Renault, prowadzony przez p.
Korybut-Daszkiewicza, ulegt wypadkowi.

Ke 13

Nr-owi 23-mu — Renault, prowadzonemu
przez p. Courtan, spadto w czasie jazdy koto

V Etap TrusKawiec — Kryni-
ca. 305 kim.

Droga dobra wypadkoéw nie byto.

VI Etap Krynica—BusK 421 Km
Na tym etapie odbyta sie proba szybkosci gor-
skiej na Kocierzy. W czasie gorskiej préby
na Kocierzy samochdd nr. e Bugatti prowadzo-
ny przez p. Bronistawa Frylinga ulegt wypad-
kowi, mianowicie tuz po starcie zapalit sie mo-
tor. Samochdd jechat z palagcym sie motorem
32 sek. Dzieki przytomnosci kierowcy i mecha-
nika zdotano ptongcy motor ugasi¢, przykry-
wajac go piaszczami i zasypujac ziemig. Kie-
rowca i mechanik poparzyli rece. Reszta za-
togi bez szwanku. Samochodem tym jechat
kontroler inz. Ciaglinski i przedstawiciel Pat'a.
Maszyna zostata wycofana z raidu, majac dwa
punkty dodatnie.

V11 Etap BusK—Warszawa 390

KM W tym dniu odbyta sie préba szybkosci
ptaskiej pod Raszynem.

Wynik préby byt nastepujacy:

Wit Starkel na Anseldo (nr. raidowy 15) przebyt ki-
lometr ze stojgcego startu w 1 min. 0,87 sek., a z rozbie-
gu w 44 sek.

Park postoju.

M. Potocki na Austro-Daimlerze (poza konkursem)
— 43,48 sek. i z rozbhiegiem — 30,02 sek.

Marcel Barthes na Renault (nr. 21) — 1 min, 2.90
sek. i 50,22 sek.

Zdzistaw Skarbek Tiuchowski na Renault (nr. 22) —
i min. 545 tek. i 51,34 sek.

Jozef Grabowski na Lancie (nr. 99 — 4565 sek. i
33,66 sek,

Leon Courtin na Renault (nr. 23) — 1 min. 8,37 sek.
i 48.95 sek.

Inz. W. Krzeczkowski na Chryslerze (nr. 2) — 46,78
sek. i 33,50 sek.

Tadeusz Winnicki na Bugatti (nr. 16) — 50,68 sek.
i 36,40 sek.
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Stefan Tyszkiewicz na Stetyszu (nr. 7) — 1 min. jazdy (na razie nie ustalono). 2) I. nagroda mi-
3,64 sek. i 49,18 sek. o nisterjum rob6t publicznych, za najlepsze wy-
Stan, Ostrorog-Gorzenski na  Stetyszu - (nr. 8) — 1 niki 2 samochodéw polskiej konstrukcji, firma

min. 8,78 sek. i 49,65 sek.

H. Liefeldt dwa razy startujacy z powodu biedu w
chronometrze, na Austro-Daimlerze (nr. 5) — 42,43 sek. i
30,4 sek.

A. Potocki na Austro-Daimlerze (nr. 3) — 46,45 sek.
i 352 sek.

E. Dzierlinskl na Austro-Daimlerze (nr, 4) — 52,96
sek. i 36,65 sek.

H. Schonfeld na Steyerze (nr. 18) — 51,45 sek. i
39,26 sek.

W, Zukowski na Steyerze (nr. 19) — 57,16 sek. i
43,23 sek.

Z. Rahnenfeld na Fiacie (nr. 28) — 54,48 sek. i
42,54 sek.

C. lliano na Fiacie (nr. 27) — 52,42 sek. i 40,97 sek.

W. Perczynski na Fiacie (nr. 29) — 52,61 sek. i
40,74 sek.

T. Kozianski na Tatrze,(nr. 26) — 1 min. 9,41 sek.
i 56,87 sek.

W. Rychter na Tatrze (nr. 24) — 1 min. 2,20 sek.
i 59,84 sek.

Ch. Betabue na Steyerze (nr. 17) — 57,96 sek.
i 46,30 sek.
K G. Zangl na Steyerze (nr. 1) — 41,81 sek. i 30,91
sek.

E. Kuczewski na Tatrze (nr. 25) — 1 mim. 6.11 sek.
i 83,80 sek.

Pani Luening na Steyerze (nr.20) — 1min. 2,34 sek.
i 49,22 sek.

R. Korybut-Daszkiewicz na Renault (nr. 14) — 1 min.
0774 sek. i 46.95 sek.

Na finiszu kilometr lancee.

A) Klasyfikacja ogoélna: | nagroda —
puhar Automobilklubu Polski — Cipriano Illia-
no (Nr. 27, sam. Fiat, Itr. 0,990, klasa G). Il
nagroda (ofiarowana przez wice-prezesa A. P.,
p. Stefana) — Henryk hr. Schonfeld (Nr. 18,
sam. Steyr, Itr. 1,495, kl. F). Il nagroda (ofia-
rowana przez firme Standard Nobel) — Hen-
ryk Liefeldt (Nr. 5, sam. Austro-Daimler, Itr.
2,999, kl. D).

B) Klasyfikacja specjalna: 1) Nagroda
p, ministra spraw wojskowych za regularnos¢

»Stetysz” (Stefan hr. Tyszkiewicz, 2 sam, Ste-
tysz, Itr. 2,700, kl. D). 3) Il. nagroda minister-
jum robot publicznych (przechodnia) za najle-
psze rezultaty bez wzgledu na proby szybkos-

ci — Adam hr. Potocki (sam. Austro-Daimler,
Itr. 2,999, kl. D). 4 Nagroda dla zespotu fa-
brycznego — firma ,Austro-Daimler" w War-

szawie, 5) Nagroda komisji sportowej A. P.
dla cztonka jednego z klubow automobilowych,

Fiat Nr. 27 I-sza nagroda.

uznanych lub afiljowanych, ktéry prowadzac
wiasny samochdéd, osiggnie najlepsze rezultaty
— Henryk Liefeldt (sam. Austro-Daimler, Itr.
2,999, kl. D). ) Nagroda prezesa Automobil-
klubu Polski, §. p. Stanistawa Grockiego, dla
jednego z klubu wuznanych lub afiljowanych,
ktorego cztonek osiaggnie najlepsze rezultaty
— Henryk hr, Schonfeld (sam. Steyr. Itr. 1,495.
kl. F dla Oesterr. Automobil-Club w Wie-
dniu). 7) Nagroda prezesa Automobilklubu
Polski, Karola hr. Raczynskiego, dla cztonka
jednego z klubéw, automobilowych uznanych
iub afiljowanych, ktory prowadzac maszyne o
zamknietej karoserji, nalezagcej do jednej z
klas D lub E, osiagnie najlepsze wyniki —
Stefan hr. Tyszkiewicz (sam. Stetysz, Itr.
2,700. kl. D). 8) Nagroda prezesa komisji spor-
towej A. P., p. Janusza Regulskiego, dla zes-
potu klubowego (przechodnia) — Automobil-
klubowi Polski, zdobyta poraz pierwszy przez

zespdt, skladajacy sie z pp.: Henryka
Liefeldta, Jozefa Grabowskiego i Stefana
hr, Tyszkiewicza. 9) Nagroda czasopima

»Auto", dla kierowcy, jednemu z pos$réd dwu
pierwszych grup, ktéry ukonczy raid bez pun-
ktow karnych i posiada¢ bedzie najtansze pod-

wozie — Cipriano Illiano (sam. Fiat, Itr. 990,
kl, G), 10) Nagroda firmy ,Standard Nobel"
w Warszawie — za najwieksze odchylenie od
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POLSKA WYTWORNIA KAROSERJI
B-cia TWORKOWSCY 1 GOZDEK

Warszawa, Ogrodowa 52. Teh 197-32.

PRZYJMUJEMY ZAMOWIENIA NA KAROSERJE SAMOCHODOWE WSZELKICH
TYPOW, DO NAJWYKWINTNIEJSZYCH.
ORAZ WSZELKIE REPERACJE TAKOWYCH. ZAMOWIENIA WYKONYWUJEMY SCISLE
DO UMOWIONEGO TERMINU.

Robota solidna.

przepisanej szybkosci na prébie wytrzymatosci —
Henryk Liefeldt (sam, Austro-Daimler, Itr. 2,999,
kl. D). 11) Nagroda panstwowego monopolu ty-
tuniowego — za najlepsze rezultaty na mie-
szance spirytusowej — Witold Rychter (sam.
Tatra, Itr. 1.038, kl. G) 12) Nagroda Tow. ,Va-
cuum oil Company” — za najwiekszg przecie-
tng szybkos$¢ na wszystkich etapach #gcznie —
Jozef Grabowski (sam. Lancja, Itr. 2.750, Kl
D). 13) Nagroda panstwowej fabryki olejéw mi-
neralnych ,,Polmin” — za najlepszg klasyfikacje
w swej kategorji — Henryk Liefeldt (sam.
Austro-Daimler, Itr. 2.999, kl. D). 14) Nagroda
akademickiego klubu samochodowego w War-
szawie — za najwyzsze procentowe odchylenie
od minimalnej szybkosci, przepisanej dla gor-
skiej proby szybkosci na Kocierzy — Zygmunt
Rahnfeld (sam. Fiat, Itr. 990, kl. G). 15) Na-
groda Tow. ,Karpaty" — za najlepsze rezulta-
ty na olejach ,,Galkar” — Adam hr. Potocki
(sam. Austro-Daimler, Itr. 2.999, kl. D). 16) Na-
groda S. K. F. szwedzkie tozyska kulkowe —
za najlepsze wyniki na samochodzie polskiej

Ceny umiarkowane.

konstrukcji — Stanistaw hr. Gorzenski-Ostrordg
(sam. Stetysz, Itr. 2.700, kl. D).

Plakiety ztote i dyplomy za ukofczenie ra-
idu ze znakomitym wynikiem: 1) Ciprano lllia-
no. 2) Henryk hr. Schénfeld. 3) Henryk Liefeldt.
4) Zygmund Rahnenfeld. 5) Wiadystaw Perczyn-
ski. 6) Adam hr. Potocki. 7) Charles Betague.
8) Euzebjusz Dzierlinski. 9) Gotfryd Zangl. 10)
Jozef Grabowski. 11) Wiadystaw Zukowski. 12)
Tadeusz Kozianski.

Plakiete srebrng i dyplom za ukoniczenie
raidu z dobrym wynikiem: 1) Witold Rychter.

Plakiety bronzowe i dyplony za ukoncze-
nie raidu: 1) Wactaw Krzeczkowski, 2) Stani-
staw Gorzenski-Ostrordég, 3) Zdzistaw Skarbek-
Ttuchowski, 4) Stefan hr. Tyszkiewicz, 5) Pani
Franciszka Luning, s) Marcel Barthes, 7) Ro-
bert Korybut-Daszkiewicz.

Plakiety honorowe przyznano: zioty — ko-
mandorowi Raidu, p. Januszowi Regulskiemu:
srebrne — wicekomandorom, pp. Zateskiemu

i hr. Krasifiskiemu. Nagrode kolezeriskg — otrzy-
mata p. Franciszka Luning, obdarzona burzg
oklaskéw (Steyr).
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DWA ZOLWIE.
(Bajka)

Nie zatujac sit wilasnych) i ciezkiej fatygi,
Dwa z6twie pod zaktadem poszty na wyscigi.
Nim potowa do mety drogi ubiezeli,
Spektatorowie poszli, sedziowie zasneli.
Wiec rzekta im jaskoOtka: lepiej sie pogodzi¢, -
Pierwej, nizeli biega¢, nauczcie sie chodzic.

Ignacy Krasicki.

Z RAIDU MIEDZYNARODOWEGDO.

Do pioruna, zatrzymaj pan maszyne.
Psiakrew! kiedy zapomniatem jak to sie robi.
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Z sali sagdowe].

W dniu 26 czerwca r. b. w Wojskowym
Sadzie Okregowym w Warszawie odbyta sie
rozprawa gtdwna przeciwko kpt. Jozefowi Saw-
czykowi, Redaktorowi ,,Ruchu Samochodowego*
oskarzonemu o spowodowanie ciezkiego uszko-
dzenia ciata wskutek szybkiej jazdy i nie prze-
strzegania przepiséw o ruchu.

Wedtug stanu ustalonego na przewodzie
Sagdowym sprawa miata przebieg nastepujacy:

Dnia 31 pazdziernika r. z. kpt, Sawczyk
prowadzac osobiscie samochéd  wojskowy
»Ford" jechat ulicg Zjazd od placu Zamkowego
w kierunku mostu Kierbedzia. Byta godz. 9 m.
40 rano i jezdnia zupetnie pusta. Na prawym
chodniku stat chiopiec lat 15 i patrzyt w kie-
runku nadjezdzajgcego samochodu. Gdy samo-
chod zblizyt sie do chtopca na 5—s6 metrow,
chtopiec zaczgt gwattownie przebiegaé przez
jezdnie. Kpt. Sawczyk chcac unikng¢ katastro-
fy, — jednakowo groznej i dla samochodu idla
jadgcych nim i dla chiopca,—zahamowat gwat-
townie i skrecit w prawo o tyle o ile na to
miejsce pozwalato.

Dzieki temu chtopiec nie zostat przejecha-
ny, a upadt w lewo od samochodu w odlegtos-
ci 1 — Ig metra i pottukt sobie kolano, nos
i twarz Po wyrownaniu i zatrzymaniu samocho-
du kpt. Sawczyk razem =z policjantem naocz-
nym Swiadkiem wypadku podeszli do poszko-
dowanego aby stwierdzi¢ stan jego zdrowia.
Chiopiec osSwiadczyt, ze nie potrzebuje zadnej
pomocy i sam uda sie do domu.

Po spisaniu protokutu chtopca zwolniono.

Na podstawie zeznania $wiadkéw zostato
ustalono, ze kpt. Sawczyk jechat z szybkoscig
ponizej 25 km/godz. i jechat przepisowo strong
prawg jezdni w odlegtosci Ig— 2 m. od chodni-
ka. Rzeczoznawcy za$ orzekli, ze kierowca w
tym wypadku zrobit wszystko co od niego za-
lezato i ze tylko przytomnos$ci umystu kierow-
cy nalezy zawdziecza¢ ocalenie chtopca jak
réwniez nie uszkodzenie samochodu, poniewaz
odlegto$¢ chtopca od samochodu w momencie
przebiegania przez jezdnie byta bardzo mala,
a opanowanie samochodu byto utrudnione, gdyz
w momencie gwattownego skretu spadta opona
z lewego przedniego kota.

Sad wydat wyrok
Sawczyka.

Charakterystycznym byto zachowanie sig
jednego ze S$wiadkéw strony poszkodowanej,
ktéry kategorycznie twierdzit, ze widziat jak
chtopiec przebiegat przez jezdnie, jak samochod
go uderzyt i t. d., a tymczasem na zapytanie
sgdu whbrew zeznaniom innych Swiadkow i po-
szkodowanego odpowiedziat, ze chiopiec prze-

uniewinniajacy  kpt.

>ft 13

DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebyiejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzi$s trudno. MieliSmy moznos¢
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostatniem zebraniu witascicieli takséwek
warszawskich.

Pragnac wnies¢ poprawag w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sie ze znanym pe-
dagogiem na polu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. H. Pryiinskim, ktory za-
gwarantowat, ze cztonkom Zw. W4 Dor.
Sam. w razie potrzeby bedzie dostarczat
kierowcow dobrych i uczciwych, zastugu-
jacych na petne zaufanie—wychowankoéw
obecnych lub dawniejszych jego kursow
samochodowych.

Kto ma wcigz kiopot ze znalezieniem
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. W4, Dor. Sam., gdzie mu poleca
odpowiedniego pracownika.

biegat z lewej strony na prawg. Dopiero gdy
przewodniczacy udowodnit mu kilamstwo i za-
grozit aresztowaniem $Swiadek 6w wrdcit do przy-
tomnosci, ttomaczac swoje zachowanie sie ,zde-
nerwowaniem", brakiem pamieci i t. p.

Jednakze najciekawszym w tej sprawie
jest fakt znany zresztg wszystkim automobilis-
tom, ze bez wzgledu na okolicznosci w kaz-
dym wypadku wina musi by¢ po stronie Kkie-
rowcy. Zachowanie sie odnosnych wtadz w da-
nym razie jest wprost oburzajgce, poniewaz
protokut policyjny, sporzgdzony przez policjan-
ta, ktory sam byt naocznym $wiadkiem wypad-
ku, stwierdza, iz chiopiec potltukt sie przez
wtasng nieostrozno$¢. Pomimo to, ze Rozpo-
rzagdzenie Komisarjatu Rzgdu o ruchu ulicznym
w m. st. Warszawie z dnia 27 maja 1925 r. w
rozdziale B) o ruchu pieszym w 8 44 powiada:
»Nie wolno przebiega¢ jezdni", chtopiec
nie zostaje pociggniety do odpowiedzialnosci,
a natomiast z miejsca wytacza sie sprawe kie-
rowcy, ktéry chyba tyle zawinit, ze uratowat
zycie jednemu z tobuzdéw warszawskich.

Czas najwyzszy skoniczy¢ z jednostronng
odpowiedzialnoscig: przestrzeganie przepisow
obowigzuje jednakowo i piechura i kierowce.

Niech ze czynniki miarodajne nareszcie to
zrozumieja.

M. S.
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KOMUNIKATY

Zarzadu Zwiazku Wtascicieli dorozek samochodowych
| autobusow.

URZEDOWANIE W SEKRETARJACIE
ZWIAZKU.

Ze wzgledu na czas urlopdw pracownikow
Sekretarjat Zwigzku WHascicieli Dorozek Samo-
chodowych od dnia 1-go lipca 1928 r. czynny
bedzie od godziny 9-tej rano do godz. 11-tej r.
i od 4-tej po pot do godz. 7-mej wieczér,

WYMIANA KART REJESTRACYJNYCH
9 PRAW JAZDY.

Zarzad Zwigzku Wtascicieli Dorozek Samo-
chodowych przypomina swoim cztonkom, Ze ter-
min wymiany kart rejestracyjnych samochodéw,
uptywa dnia 1-go sierpnia 1928 r. i wymiany
praw jazdy dnia 29 pazdziernika 1928 r.

Celem zaoszczedzenia czasu, straconego
przez stanie w kolejce, prosimy o zgtaszanie
sie do Sekretarjatu Zwigzku, ktéry wyzej wy-
mienione wymiany przeprowadza bez straty
czasu, dla kazdego cztonka Zwigzku,

UREGULOWANIE ZALEGLYCH SKLADEK.

Prosimy o uregulowanie zalegtych sktadek
cztonkowskich, w przeciwnym razie bedziemy
zmuszeni przerwaé wysytanie ,Ruchu Samocho-
dowego” cztonkom, ktorzy nie uregulowali skta-
dek za miesigc maj 1928 r.

Statut Spodtdzielni zostanie ogtoszony po
zalegalizowaniu.

Z ZYCIA ZWIAZKOW

ZEBRANIE ORGANIZACYJNE CZLONKOW
SPOLDZIELNI.

Dnia 26 czerwca 1928 r, odbyto sie Zebra-
nie Cztonkow Spotdzielni w lokalu Zwigzku.
Zebranie zagait vice-prezes Zwigzku p. Karol
Weykum, dziekujgc zebranym za przybycie
i za zainteresowanie sie, w krétkiem przemo-
wieniu stre$cit znaczenie Spéidzielni dla wia-
Scicieli samochoddw. Na przewodniczgcego za-
proponowat wybranie p. St. Maraska, ktéry na
assesoréw poprosit pp. B. Zielinskiego i S. Daj-
bora i na sekretarza p. A. Kubalskiego.

Przewodniczacy przedstawit zebranym star
tut Spotdzielni opracowany przez Komitet Or-
ganizacyjny, pd przeczytaniu i przedyskutowa-
niu kazdego punktu i nadaniu nazwy Spéitdziel-
ni — ,Spotdzielnia Wiascicieli Samochodéw
Eksploatacyjnych”, statut zostat przez ze-
branych zaakceptowany. Zalegalizowanie sta-
tutu powierzono Radzie Nadzorczej.

Po pieciominutowej przerwie przystagpiono
do wyboru Rady Nadzorczej Spéidzielni, do
ktorej zostali wybrani jako cztonkowie: pp. inz,
Czestaw Zakrzewski, Stanistaw Marasek, Karol
Weykum, Bolestaw Zielinski, redaktor Jozef
Sawczyk, Wtiadystaw Bombata, Stefan Dajbor,
Edward Hakiel, Wtadystaw Kociatkiewicz, jako
zastepcy pp.: Franciszek Karolewski, Aleksan-
der Kubalski, Roman Szczepkowski, Marja God-
lewska, Antoni Gotebiowski, Stanistaw Doman-
ski, Stanistaw Mokrzycki, J6zef Zandberg, Zyg-

munt Gotebiowski, Marjan Burkacki, Szczepan
Charlak, Waldemar Klemm, Osuchowski.
Na czem zebranie zostato zamkniete.
Zarzad Spoidzielni zostanie wytoniony przez
Rade Nadzorczg na najblizszem posiedzeniu
Spotdzielni.

LISTA SKLADEK NA KUPNO LOKALU

ZWIAZKU.

(ciag dalszy)
Aleksander Kubalski zt. 4.—
Juljan Wyrebkiewicz 4.—
Stanistaw Klimek 5—
Razem Zt, 13—
tacznie z poprzednio zebranemi ,, 285.—

Zaktady mechaniczne
wyrobow blacharskich
LUDWIK BALINSKI

|
LEON FIUTOWSKI

n Sp. z 0. o.
WARSZAWA,
ZARZAD Poznanska 11,
Telefony 786 i 284-14.
BUDOWA | REMONT CHLODNIC
WSZELKICH TYPOW.
Marszatkowska 14 Tel. 284-14

-l r
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Przeglad prasy.

GDY NIE UMIESZ SIE RUSZAC —
STOJ SPOKOJNIE!

O zachowaniu sie przechodniéw na jezdni

tak pisze p. Sek w ,Kurjerze Warszawskim".

»W ostatnich tygodniach bytem S$wiadkiem — a
w paru wypadkach i uczestnikiem — réznych ,krot-
kich spie¢" ulicznych, spowodowanych niewiarygodna,
karygodng nieostroznoscig warszawskiej publicznosci.
Cudem tylko obeszto sie bez nieszczes$liwych wypad-
kow...

Jaka$ mioda osoba, zagadana z przyjaciotka, rzu-
cita sie w moich oczach, tak jest, rzucita, pod przejez-
dzajace auto. Szofer byt przytomny, hamulce znakomi-
te: maszyna staneta, jak wryta, zazgrzytawszy pote-
pienczo. Na admonicje posterunkowego (dziato sie przy
zbiegu dwuch ruchliwych ulic) mtoda osoba zaperzyta
sie i odwiadczyta, ze chciata tylko przejs¢ na druga
strone ulicy; jezeli kto$ zawinit, to szofer zawinit, bo
powinien hamowa¢, a nawet stawaé, kiedy widzi, ze

kto$... i t. d. i t. d. Na nic sie nie zdato tlumaczenie
tej pani, ze jezdnia w duzem miescie jest, w zasadzie,
dla pojazdéw, trotuar — dla piechuréw: ze przecho-

dzac wpoprzek jezdnie, nalezy najpierw patrze¢ wle-
wo, potem, wprawo; ze nie moze istnie¢ prawo jedno-
stronne, karzgce kierowcdw za najmniejsze uchybienia
przepisom i pozwalajagce publicznosci na dowolne spa-
cery na $rodku ulicy... Pani odwrdcita sie od poste-
runkowego, oburzona, i znikta w ttumie, przekonana
Swiecie, ze miata racje.

Innym razem, przejezdzajagc prywatnym samocho-
dem, bardzo powoli, koto przystanku tramwajowego,
doznatem mocnego erotycznego wstrzasu: w ramiona
moje wpadta z inpetem tadna panna! Coéz sie okazato?
Okazato sie, ze ta Nadziemska zapomniata, ze ulicami
naszej stolicy jezdza, précz tramwajoéw elektrycznych,
takze dorozki, autobusy i samochody — i wyskoczyta
sobie z tramwaju, nie czekajgc na przystanek, niejako
naos$lep: szczescie chciato, ze szofer byt znéw tebski
chtopak — a ja mam diugie ramie. Ztapatem ,le doux
fardeau" przez stopien i btotnik — i pojechatem z
nim pare krokéw, tulac go namietnie do tona...

Wszystko bytoby dobrze, gdyby nie moja zona,
ktéra siedziata na nieszcze$cie na tylnem siedzeniu:

Powiedziata:

— Umbdéwiliscie sie?

Znam osoby, czytajgce przy przechodzeniu przez
jezdnie gazety. Znam osoby, do tego stopnia baranie-
jace na ulicy, ze pozwolg sie przejecha¢ nawet wtedy,
kiedy ta ulica jest szeroka, jak plac Saski i odludna,
jak Muzeum Narodowe. Znam osoby, czynigce sobie

sport z przebiegania przed samochodami. | inne jesz-
cze (przewaznie pici zenskiej!), decydujace sie na taki,
lub inny krok zawsze w ostatniej chwili. Ostatnia ka-

tegorja jest prawdziwem utrapieniem wszystkich auto-
medonow. Niejedna maszyna rozhita sie z tego powo-
du w drobne kawatki — niejeden szofer potamat so-
bie w takich okolicznosciach kosci.

Powinni$my zatem pamieta¢ o zasadzie. Gdy nie
umiesz sie rusza¢ — st6j spokojnie! Bezpieczniej jest
sta¢ nieruchomo na $rodku jezdni, nawet w szalonym
nattoku pojazdéw, niz wyprawia¢ ryzykowne harce
przed chtodnicami maszyn, albo przed tbhami koni.
Cztowieka, przygwozdzonego do miejsca, kazdy Kkie-
rowca, kazdy wozZnica, zauwazy zawsze i objedzie.

Ewentualnie, zahamuje — chociazby nawet szpetnie
zaklah!™
Ze uwagi i rady p. Seka sg stuszne na

ten temat nie moze by¢ dwu zdan.

NIE UKRYJECIE PRZED OPINJA PUBLICZNA
(POLAMANYCH KOSCI LUDZKICH

Na samochodowych cmentarzyskach dr6g
podmiejskich.

Pod powyzszym tytutem umiescit ,Kurjer
Czerwony" nastepujgcg bardzo stuszng u-
wage:

»Codziennie krwawe katastrofy samochodowe na
iScie potwornych drogach podstotecznych. Codzienny
jek ofiar niedbalstwa drogowego, codzienne olbrzymie
straty ponoszone przez wt#ascicieli samochodéw zna-
lazty nalezyty oddZzwiek w Kurjerze Czerwonym.

WotaliSmy wielkim glosem na alarm w tej wota-
jacej o pomste do nieba sprawie.

Zainteresowalo sie wreszcie i drogami podmiej-
skiemi wojewo6dztwo warszawskie.

Ale... zainteresowato sie w sposéb, ktéremu po
prostu wierzy¢ sie nie chce. Oto poprostu jaki§ ma-
drala stamtad zabronit informowa¢ prase o wydarzaja-
cych sie pod stolicg wypadkach. C6z za strusia polity-
ka!

Czy w ten spos6b poprawi sie szosy ? Czy ukry-
wanie przed opinjg publiczng potwornych stosunkéw
panujacych na drogach zapobiegnie ztu ?

Nie !

Dlatego wzywamy wszystkich pp. wi#ascicieli i
kierowcéw samochodowych, aby donosili do Kurjera
Czerwonego o wszelkich wypadkach i katastrofach,
jakie zdarzajg sie na szosach podmiejskich, skutkiem
skandalicznego ich stanu.

Skoro nie chcag nas informowaé czynniki miaro-
dajne, poinformujemy sie sami.

Opinja publiczna musi wiedzie¢ co sie dzieje co-
dziennie na podwarszawskich ,drogach $mierci", bo
tylko ten sposob jej pozostat, aby ruszy¢ wreszcie
z martwego punktu te czynniki, od ktérych zalezy po-
prawa azjatyckich stosunkéw drogowych pod samg sto-
licg!"

INSPEKCJA DROG | SZOS POD WARSZAWA.

~Przeglad Wieczorny™ z dn. 19 Czerwca
b. r. tak pojmuje inspekcje drég i szos.

,Komisje samochodowe warsz. urzedu woj. dokony-
wujg statych objazdéw wazniejszych o$rodkéw pro-
wincjonalnych i szos w celu przeprowadzania og6lnej
rewizji wszystkich autobuséw i dorozek samochodo-
wych. Ostatnio komisje wyjezdzaty 2 razy do Kutna,
do Wioctawka, a w $rode skierujg sie do Miawy.
W wyniku przeprowadzanych inspekcyj naktadane sg
grzywny, samochody za$ sa wycofywane catkowicie
lub warunkowo do czasu dokonania niezbednego re-
montu. Oprécz tego czynna jest na calym obszarze
woj. warszawskiego policja drogowa, positkujgca sie
8 motocyklami".

A wiec policja posiada 8 motocykli czy
w pogoni za przedsiebiorcami drog? czy tez
za narzekajagcymi na dziury i wyboje na dro-
gach i szosach?
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AMERYKANSKI
ZAKLAD
WULKANIZACYJINY

,CORD"

Warszawa, Wronia 46

Wykonywujemy wszelkie

reperacje opon i

deteK samochodowych,

jak:  ranty, prote-

Ktory, lamowania

ptétnem ,,Cord“ i t. p.

zaszybkie,solidneitrw a-

te wykonaniegwaran-
tujemy.

Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych
opon i detek samochodowych.

CENY KONKURENCYJNE.
ZaKlad otwarty bez przerwy.

Rozwd¢j automobilizmu
w Polsce.

P. Leonard Jaroszewski oraz p, Mieczystaw
Loria stworzyli spétke p. f. ,,Studers”.

Sp, z ogr, odp. w Warszawie, ktdra objeta
przedstawicielstwo samochodéw Studebaker
na Rz.Posp. P. Salon Wystawowy firmy Studers
mieSci sie w Warszawie przy ul. Fredry 4.

W rozmowie z naszym wspoOtpracownikiem
p. M, Andrzejewskim, Dyrektor firmy p. L. Ja-
roszewski o$wiadczyt, iz gotow pdjs¢ na wszel-
kie mozliwe warunki ptatnosci z naszymi Czy-
telnikami, specjalnie za$ na autobusowe i do-
rozki samochodowe. Przychylna ocena z jaka
spotykajg sie samochody Studebaker w szero-
kich kotach automobilistow dzieki silnej budo-
wie i lekkiej konstrukcji jest najlepszg gwaran-
cje i wybitnem Swiadectwem dla wozéw tej
marki.

Jest wiecej jak pewne, iz niejeden z na-
szych cztonkow, blizej zainteresuje sie samo-
chodami Studebaker nabywajgc takowy dla ko*
munikacji podmiejskiej, Jeden z takich autobu-
séw krazy stale po ulicach Warszawy i kaz-
dego z automobilistow zachwyca swym este-
tycznym wyglagdem i wygodnem rozmieszczeniem
24-ch miejsc siedzgcych, jakotez dziatalnoscig
silnika gwarantujgcego wszelkie bezpieczenstwo,
niespodzianki i dlugi, a pracowity zywot.
W dniu 30 czerwca r. b. nastgpito otwarcie
i poSwiecenie Salonu Wystawowego firmy Stu-
ders (przy ulicy Fredry 4). Poswiecenia doko-
nat ks. kanonik Kwiatkowski, przy udziale
przedstawicieli prasy, Swiata automobilowego
i przemystowego stolicy.

Nowej placdwce

\ pomyslinego
rozwoju,

zyczymy
M. A.
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Targi Automobilowe

w tazienkach.

Wystawa Przemystu Sportowego i Targi
Automobilowe, organizowane staraniem Zwigz-
ku Polskich Zwigzkdw Sportowych Polskiego
Komitetu Olimpijskiego w czasie od 7—22 lip-
ca b. r. wkazienkach na terenie stadjonu Kon-
kurséw Hippicznych, wzbudzita znaczne zain-
teresowanie w szerokich warstwach spoteczen-

stwa ze wzgledu na cel tej imprezy, ktorym
jest zasilenie funduszu olimpijskiego.
Sfery za$ przemystowe i handlowe inte-

resujg sie tg wystawa, poniewaz da ona im
moznos$¢ zareklamowania swoich wyrobow i u-
zyskania nowych rynkow zbytu.

Czytelnikéw »Ruchu  Samochodowego”
sprawa ta winna interesowaé specjalnie z tego
wzgledu, ze Zarzad tych Targow wprowadzit
dziat sprzedazy samochodéw okazyjnych oczy-
wiscie w dobrym stanie.

W okresie wiec 2-wu tygodniowym sprze-
dawcy beda mieli moznos¢ ofiarowaé swoje samo-
chody jaknajliczniejszym zastepom nabywcow,
ktéorzy zgtoszag sie na Wystawe Przemystu
Sportowego i Targi Automobilowe do tazienek,

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

,IUDOR™

S-K AKec.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tel. 404-94, 17-45 i 121-74

polecaja swoje znakomite

akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m. stot. Warszawa w firmie

~2<MAGNET?"

ul. Hoza 33. Tel. 19-31.
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Z© stolicy 1 Kraju.

Z WARSZAWY

.laryfa50 gr. Kilom etrKomi-
sariat Rzagdu m. st. Warszawy wystapit z wnio-
skiem ‘do Urzedu Przemystowego magistratu
0 skasowanie na dorozkach samochodowych
napisu: ,taryfa 50 gr. kilometr".

Jak wiadomo nadpis ten miat racje bytu
gdy istniaty taryfy dwuch rodzajow: 80 i 50 gr.
kilometr. Urzad Przemystowy nie, przychylit sie
jednak do wniosku Komisarjatu Rzadu i zde-
cydowat nadpis ittrzymaé, motywujac to tem,
ze nadpis ten jest konieczny dla oséb przyjez-
dzajacych do Warszawy z prowincji, ktére nie
znajg taryfy.

Uzasadnienie to nie wydaje sie nam stusz-
nem, gdyz obowigzujgca taryfa znajduje sie
zawsze wewnatrz dorozki przed oczami pasazera.

Kierowca - ztodziej. W potowie
czerwca jeden z wiascicieli dorozek samocho-
dowych przyjat kierowce, ktory wedtug przed-
stawionego prawa jazdy nazywat sie Stefan
Lubadski. Po kilku dniach pracy kierowca oOw
zabrat zarobek z kilku dni, ukradt sporo czesci
zapasowych i uciekt.

Gdy wtiasciciel dorozki samochodowej roz-
poczat poszukiwania okazato sie iz pod wska-
zanym adresem mieszka istotnie Stefan Luban-
ski lecz zupetnie inny, ktory posiada duplikat
prawa jazdy, poniewaz oryginatl skradziono mu
w tramwaju. Stato sie jasnem, ze tym skradzio-
nym oryginatem postugiwal sie 6w kierowca-
ztodziej. Policja wsczeta poszukiwania i dzieki
przypadkowi kierowca ztodziej dostat sie w rece
policji w czasie jednej awantury pijackiej. Po-
szukiwanym ztodziejem okazat sie Jozef Jan-
kiewicz, karany, pozbawiony prawa jazdy
1 nigdzie nie meldowany. Ostrzegamy naszych
Czytelnikdw przed tym oszustem.

Otwarcie miejsKiej Komunikacji
autobusowej. Otwarcie ruchu autobusowego na pierw-
szej linji samochodowej (pl. Teatralny — plac Zbawicie-
la) nastgpit w piatek, d. 29 VI, o g. 10 zrana. Jedno-
czed$nie oddany bedzie do eksplotacji nowy garaz przy
ul. Inzynierskiej, obliczony na 20 maszyn. Ruch na pierw-
szej linji utrzymywaé bedzie 8 autobuséw (3 pozostang
w rezerwie na przypadek uszkodzenia, remontu i t. d.).
Autobusy kursowa¢ beda co 6 minut. Przejazd tgcznie
z postojami trwa¢ bedzie 18 minut. Optata wynosi¢ bedzie
10 gr. za kilometr. Wobec tego, ze cata przestrzeri wyno-
si 3 kim., zaprowadzone beda trzy rodzaje biletéw: po 10,
20 i 30 gr.

Ostateczne ustalenie rodzaju brukdéw
asfaltowych. Wiadze miejskie ostatecznie okreslity
typ brukéw asfaltowych, jakie bedg obecnie w Warszawie
uktadane w $rédmiesciu. Bedzie to asfalt walcowany, skita-
dajacy sie z t. zw. mexfaltu, piasku i zwiru, okazat sie on

bowiem najbardziej wytrzymaty i najodpowiedniejszy dla
naszego klimatu i charakteru ruchu kotowego. Nad przy-
gotowaniem masy asfaltowej ukfadaniem jej na ulicach
czuwa w dalszym ciggu specjalista, inzynier angielski, de-
legowany przez firme, dostarczajacg na potrzeby Warsza-
wy wspomniany mexfalt.

Oswietlenie numerédw domow. Przy
obecnym stanie o$wietlenia numeréw doméw szukanie po-
trzebnego numeru nie jest zadaniem tatwem dla kierowcy
dorozki samochodowej, jest ono czesto powodem nie za-
stuzonego wymys$lania ze strony pasazera.

To tez mozemy sie pocieszyé, ze Prezydent miasta
inz. Stominski wraz z komisarzem rzadu dr. Jaroszewiczem,
z udziatem przedstawicieli inspekcji elektrycznej magistra-
tu .oraz policji, dokonali przy zbiegu ul. Kruczej i Hozej
ogledzin nowego wynalazku inz. Edwarda Heysmana; lam-
pek bramowych, oSwietlajagcych numery doméw. Zgaszono
Swiatto na ulicy i przekonano sie, ze lampki te znakomi-
cie oSwietlajg dojazd i dojscie do doméw, a poniekad
ulice. Lampki te pozbawione sg spodniej $cianki i majg
reflektor wysuniety nazewnatrz. Swiatto, ktére dotychczas
zastoniete byto w skrzynce, rozprasza sie przez dolny ot-
wor. Lampki te majg by¢ zastosowane w catej Warszawie,

<T COo=>x

DO
SAMOCHODOW:
rozdzielcze,
rolkowe.

SKitad .specjalny
Karburatorow ZENITU.

HOTAX
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