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NA CZASIE.

Jest ogdlnie znanem, ze regulatorem kaz-
dego samochodowego przedsiebiorstwa eksplo-
atacyjnego (dorozki, autobusu) jest kierowca.

Wartos¢ moralna i kwalifikacje fachowe
kierowcy z jednej strony wptywajg na osiggnie-
cie jak najwiekszego zarobku, a z drugiej stro-
ny, przyspieszaja lub opuzniajg zuzycie maszyny,
a wszystko razem w koncowym rezultacie da-
je nam czysty dochdd przedsiebiorcy. Co wie-
cej, mozna powiedzie¢, ze czesto w rekach
kierowcy znajduje sie los wtasciciela samocho-
du, gdyz kierowca jednym nieopatrznym ru-
chem moze doprowadzi¢ do ruiny materjalnej
wiasciciela, rozbijajac jedyny warsztat pracy—sa-
mochdd. Przyktadéw tego mamy dosy¢ niemal co-
dzien w Warszawie.

Nic tez dziwnego, ze troska o dobrego
kierowce jest gtdwng bolagczka kazdego wiasci-
ciela samochogu eksploatacyjnego; jego przezy-
cia tylko moze zrozumie¢ ten, kto chcacy lub
niechcacy sam sie stat wicscicielem,

Dazagc do ulzenia w niedoli swym czton-
kowi Zarzad Zwiagzku wtiascicieli dorozek sa-
mochodowych i w tej dziedzinie chciat im
przyj$¢ z pomoca. Prawie od roku juz sg za-
prowadzone t. z. ,Czarne listy kierowcow". Jak
sobie przypominamy, krok ten Zarzadu Zwigz-
ku spotkal sie z ostrg Kkrytyka Zwiazku
Zawodowego Automobilistbw. Na tem miejscu
udowodniliSmy, ze zarzuty, te sg niestuszne
i ze akcja, ktérg podjat Zarzad Zwiazku wias-
cicieli dorozek samochodowych, jest w intere-
sie og6tu automobilistow, a Zwigzku Zawodo'
wego Automobilistbw w szczeg6lnosci, ponie-
waz byliSmy zdania, ze oczyszczenie organiza-
cji zawodowej od elementéw kompromitujgcych
jest przedewszystkiem w interesie cztonkéw
tej organizacji.

PrzypomieliSmy o tem dla tego, ze obecnie
Zarzad Zwigzku wiascicieli dorozek samochodo-
wych wystgpit z inicjatywg odbycia specjalnej
konferencji wspdlnie z Zarzagdem Zwigzku Zawo-
dowego Automobilistbw w celu ustalenia o0go6l-
nych zasad, na jakich by mogty wspétpracowac
obie organizacje w sprawach dostarczenia kie-
rowcow dla wiascicieli dorozek i autobuséw
jak réwniez w sprawie dyskwalifikowania ele-
mentdw o0 niskim poziomie moralnym. Nie
ulega kwestji, ze gdyby taka wspétpraca na-
prawde nastgpita mogtaby ona daé wyniki
nadzwyczajne, a korzysci dla obu organizacji
bytyby bardzo wielkie.

Jednakze taka wspdtpraca bytaby nie
na reke ciemnym elementom, Zzerujgcym na
zawodzie szoferskim i dla tego mamy mocne
obawy, iz te elementy dotozg wszystkich staran,

aby uniemozliwi¢ zgodng wspoOtprace Zarzadu
Zwiagzku wiascicieli dorozek samochodowych
i Zwigzku Zawodowego Automobilistow.

Juz dzisiaj, gdy dopiero sie méwi o konfe-
rencji Zwigzkéw, styszymy podszepty szatans-
kie, ze nie warto wogdle konferowaé, poniewaz
do niczego to nie doprowadzi. Wiemy czyje
to sa gtosy.

Nie jest przeciez tajemnicg, ze wsrod
kierowcow prowadzg swojg podtg robote kwa-
lifikowani wywrotowcy, ktérych nie brak dzi-
siaj we wszystkieh zawodach i to jest ich
robota.

Rzucajg oni hasta, pochodzgce z ,raju bol-
szewickiego”. A hasta bardzo ponetne. Powiada-
ja oni: ,Kierowca powinien stara¢ sie do-
prowadzi¢ do ruiny materjalnej wiasciciela,
aby w ten sposob samemu staé sie witascicie-
lem samochodu.” Bardzo pieknie!

Chcemy sie tylko zapyta¢ gtosicicieli tych
haset, a c6z bedzie wtenczas gdy dotychczaso-
wy kierowca stanie sie sam wiascicielem samo-
chodu? Inni kierowcy mniej sprytni, albo mniej
szczeSliwi bedg teraz dazy¢ do doprowadzenia
do ruiny swego wczorajszego kolege. Tak
wcigz w koto ku pociesze ,,moskiewskich towa-
rzyszy", a na pohybiel polskiej komunikacji
samochodowej i polskiego automobilizmu.

Jest to juz zagadnienie wigkszej wagi, nie
dotyczy ono wytgcznie jednej grupy obywateli,
wiascicieli samochodoéw, ale burzy porzadek
spoteczny, grozi interesom obrony narodowej
i t. d. Tymi panami powinien sie zaopiekowaé
prokurator, gdyz wilasciwe miejsce ich nie przy
kierownicy, a w kryminale—trzeba o tem po-
wiedzie¢ zupetnie wyraznie.

Jezeli jednak tym szumowinom uda sie
wejs¢ do Zwigzku Zawodowego Automobilistéw
i przyjdg oni do glosu w Zarzadzie, mowy nie
moze by¢ o jakiejkolwiek skutecznej wspéb
pracy w tych warunkach Zwiazku WH#Hasciciili
Dorozek Samochodowych ze Zwigzkiem Zawo-
dowym Automobilistéw. Przeciwnie, bytoby to
zapowiedzig zacietej walki, ktéra ani dla jednej
ani dla drugiej strony nic pozytecznego nie da,
a réwniez nie jest pozadana ze wzgledow i spo-
tecznych i panstwowych.

Dlatego tez dzisiaj, gdy mowa 0 majacej
sie odby¢ konferencji przedstawicieli wiascicieli
samochodow z przedstawicielami kierowcow za-
wodowych, nie powinnismy sie tudzi¢, ze kon-
ferencja ta da jakie$ nadzwyczajne wyniki,
gdyz, nie znajagc doktadnie oblicza Zwigzku Za-
wodowego Automobilistow, nie mozemy wiedzie¢
jakie stanowisko zajmie w tej sprawie.
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Zaleze¢ to bedzie przedewszystkiem od
wielkosci wptywdw elementéw wywrotowych.
Dziatalno$¢ tych elementow jest zwykle zamas-
kowang i dla tego na zewnatrz jest nie uchwytna.
Jednakze sadzimy, Zze robota tego elementu,
chociaz zwykle bardzo hatasliwego, lecz stano-
wigcego znaczng mniejszo$¢, zostanie sparali-
zowang przez zdrowy rozsagdek ogo6tu kierow-
cow zawodowych, ktory im wskaze witasciwg
droge postepowania.

Jak juz zaznaczyliSmy wspéipraca Zwigzku
Wiascicieli dorozek Samochodowych i Zwig-
zku Zawodowego Automobilistow przedewszyst-
kiem ma dotyczy¢ kwestyj:

1) Dostarczania kierowcow przez Zwigzek
Zawodowy Automobilistow dla Zwigzku Witasci-
cieli Dorozek Samochodowych.

2) Usuniecie z pos$rod kierowcéw zawodo-
wych jednostek o nieodpowiednim poziomie
moralnym i nieodpowiednich kwalifikacjach.

Znane ze swe]

dobroci, matego

zuzycia pradu,
silnego Swiatta,
niepowszednio

mocnej budowy.

Nie ulega kwestji, ze jedna i druga sprawa
sq pierwszorzednego znaczenia dla kierowcéw.
Unormowanie warunkéw najmu jak rdéwniez
i warunkéw pracy kierowcy sg sprawami jedna-
kowo dotyczgcemi i kierowce i wiasciciela sa-
mochodu. Niemniej wazne jest dla kierowcdw
usuniecie z posréd nich jednostek nieodpowied-
nich: jednostki o nizkim poziomie moralnym
kompromitujg ogdt kierowcow i szkodza dobrej
opinji, za$ jednostki o nieodpowiednich kwali-
fikacjach z jednej strony, réwniez ujemnie wpty-
wajg na opinje, a z drugiej strony, powieksza-
ja ilos¢ bezrobotnych, a tem samem utrudniaja
zarobkowanie, poniewaz przy dotychczasowym
sposobie najmu doktadne sprawdzanie kwalifi-
kacyj kierowcy jest niemozliwe, a wskutek te-
go kierowca wykwalifikowany i kierowca-nie-
uk majg prawie jednakowe szanse.

Z powyzszych wzgledow mozemy przypusz-
cza¢ ze propozycja Zwiazku WHascicieli Doro-
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zek Samochodowych zostanie przyjeta przychyl-
nie przez Zarzad Zwigzku Zaw. Automobilistow
i miejmy nadzieje, ze konferencja tych organi-
zacji da dobre wyniki.
Ze swej strony chcielibySmy, aby konfe-
rencja ta byta poczatkiem nowej eify — Scistej
i
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wspolipracy obu organizacji — ktéra by znamio-
nowata polepszenie warunkéw eksploatacji sa-
mochodoéw, poprawe bytu kierowcdéw, co wpty-
neto by dodatnio na rozw6j komunikacji samo-
chodowej w kraju.

Jozef Sawczyk.

Jedna czy dwie taryfy?

Gdy Magistrat Warszawski znosit drugg
taryfe dla taksowek 6-cio osobowych, zarzadze-
nie to wydawato sie napozor stuszne: przy Ow-
czesnej matej ilosci kursujgcych dorozek samo-
chodowych pasazer byt nieraz zmuszony placic¢
wyzszg taryfe, wbrew swojej woli, jedynie
w celu unikniecia straty czasu. Dzisiaj przyto-
czony argument stracit swa ostro$¢: podobnie
przed wojng trudno datoby sie uzasadni¢ ska-
sowanie dorozek 2-konnych na rzecz jedno-
konnych.

Jednolita taryfa pocigga za sobg unifikacje
co do wielkoSci: eksploatacja wiekszej maszyny
kosztuje drozej, wiec zadna z kursujgcych tak-
sowek nie moze by¢ wieksza, niz na to zezwa-
la kalkulacja, oparta na obowigzujgcej taryfie.
Jest to pewna niedogodno$¢ dla pasazeréw, ma-
jacych wiekszg ilo$¢ bagazu lub bedacych tro-
che liczniejsza grupa.

Jednak na tg sprawe mozemy spojrzec
z innego punktu widzenia, nieréwnie donio$lej-
szego niz wieksza lub mniejsza wygoda poszcze-
gélnych oséb, — z punktu widzenia potrzeb
obrony Panstwa. Musimy przyzwyczai¢ sie do
mysli, ze kazda czynno$¢ obywatela powinna
by¢ przystosowana do wymagan bezpieczenstwa
zbiorowego, bezpieczeAstwa catego kraju, po-
dobnie jak jest przystosowana do wymagan
bezpieczenstwa indywidualnego przechodnidw
i sgsiadéw. Kazdy przedmiot, nadajacy sie do
uzytku przy realizowaniu bezpieczenstwa zbio-
rowego, powinien by¢ w tym celu wykorzysta-
ny, a stopien jego przydatnosci stanowi kryter-
jum, wedtug ktorego popiera sie rozpowszech-
nienie poszczegdlnych odmian. Rozwazajac z te-
go punktu widzenia przydatno$¢ samochoddw
4 osobowych i 6 osobowych, musimy oddac
pierwszeAstwo tym ostatnim. Gidéwne zastoso-
wanie w wojsku majg lekkie podwozia samo-
chodowe dla celdw sanitarnych. Szybkie wy-
wiezienie z placu boju rannego, na dobrze ure-
sorowanym samochodzie, stanowi czesto decy-
dujagcy warunek wyleczenia, a zawsze zaoszcze-
dza rannemu cierpiefd, przyspiesza powrd6t do
zdrowia i stawia go ponownie w szeregi obron-
cow kraju w pelni zdrowia fizycznego i tezy-
zny moralnej. Wrecz przeciwnie ranny nie wy-

wieziony we witasciwym, czasie, wraca na front
po uptywie leczenia znacznie dtuzszego, ze
znacznie mniejszym zapasem zdrowia i o sitach
duchowych powaznie nadwatlonych, jesli nawet
op6znienie nie wytragci go zupelnie z szereg6w.

Bitwy nowoczesne dajg ttumy lzej rannych,
ktérych mozna wywies¢ w pozycji siedzacej,

oraz mniejsza ilos$¢ rannych ciezko, kto6-
rych wywyzi¢ trzeba na noszach. Samochéd
sanitarny musi wiec mie¢ dostateczng site nos-
ng, by wywies¢ wiekszg ilos¢ lekko rannych
i dostateczng diugos¢, by pomiescié nosze. Obu
tym warunkom samocho6d 6-cio osobowy odpo-
wiada w stopniu nierdwnie wiekszym, niz 4-ro
osobowy.

Pierwsze proby stawiania nadwozi sanitar-
nych na podwoziach osobowych zrobione zo-
staty w czasie wojny Swiatowej: samochody
Ford typ T z nadwoziem na trzech lezgcych
petnity stuzbe we Francji — lecz nawet na
gtadkich francuskich szosach nie ziscity one
nadziei; tembardziej w Polsce, na wybojach,
mialy one z pomiedzy samochodow sanitarnych
najgorszg reputacje. Dzisiaj mozna je jeszcze
obserwowac¢ od czasu do czasu: wieksza czes¢
pudia zawierajgcego nosze, przewiesza sie za
tylng oS, jak gdyby samochod miat sie lada
chwila przewréci¢ w tyt. Kazdy wstrzas tylnej
osi podrzuca wysoko S$rodek pudia, a wyzej
jeszcze .— jego zwisajacy wystep. To tez ranni
wcale nie ubiegali sie o jazde tego rodzaju sa-
mochodem, przektadajgc nad niego — Forda
T 1, dwa razy powolniejszego, ale mniej pod-
legajgcego wstrzagsom, ktory miejsca lezagce ma
pomiedzy osiami, a nie za osig tylng. Podwo-
zie poiciezarowe nie jest jednak ideatem dla
wozu sanitarnego: twarde uresorowanie, przy-
stosowane do dzwigania \\ tonny i mata szyb-
kos¢, wptywajg ujemnie na ilo$¢ pracy uzytecz-
nej, ktérg maszyna wykona w ciggu dnia, oraz
na stan zdrowia wywiezionych rannych. z,adnym
surogatem nie zdotamy wiec zastgpi¢ prawdzi-
wej sanitarki, na podwoziu osobowym dtugim,
tagczacym dobre uresorowanie i duzg szybkos¢
z dostateczng ilosciag miejsca na pomieszczenie
pudia sanitarnego, nie narazonego na przewie-
szanie za tylng o$. Jaknajwieksze rozpowszech-
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nienie podwozi osobowych diugich powinno
wiec by¢ troskg wszystkich, ktorych decyzje
moga w tym kierunku oddziata¢. Najlepsza
okazje po temu daje zywiotowy rozwo0j auto-
mobilizmu zarobkowego, t. j. taksowek. Maszy-
ny nadajgce sie do omawianego celu, jako
wieksze od normalnych 4 osobowych samocho-
déw, kosztujg w eksploatacji drozej, Stusznie
wiec korzysta¢ powinni z podwyzszonej taryfy,
bedacej z jednej strony rownowaznikiem wiek-
szych ustug, oddawanych publicznosci, a z dru-
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giej strony — wiekszej przydatnosci z punktu
widzenia dobra ogélnego. Ten ostatni wzglad
wymaga jeszcze, by wprowadzane takséwki
6-cio osobowe*) byty obowigzkowo wyrobu kra-
jowego. Wobec istnienia trzech fabryk samo-
chodowych, mogacych dostarcza¢ maszyn tej
klasy, niema obawy, by odbiorcy byli narazeni
na niedogodnosci, wynikajgce z monopolistycz-
nego stanowiska wytworcow.

Inz. Kazimierz Grosglik.

Wypadki samochodowe w Paryzu.

Ciggle styszymy narzekania na nieodpo-
wiednie regulowanie ruchu w Polsce, aw szczegol-
nosci w stolicy. Wzdychamy wcigz do zagra-
nicy, jednakze i tam pod tym wzgledem nie
wszystko jeszcze ,uregulowano"”. Pewny chaos
mozna zauwazy¢ nawet w stolicy Swiata — Pa-
ryzu. Dla ilustracji panujgcych stosunkéw po-
dajemy ponizej artykut p. Bandry de Sanmer,
umieszczony w miesieczniku ,,Omnia” w kté-
rym czytamy:

Jak tylko przyszto lato i wszystkie samo-
chody powychodzity z garazy i poszty w ruch,
gazety zaczely zgodnie opowiada¢ o wypadkach,
liczy¢ je i komentowaé, a publiczno$¢ zaczeta
sie martwi¢. Od dwudziestu lat takim sposo-
bem wrzaski dziennikarskie i publicznosci
wzrastaly regularnie, jak wzrastata ilo$¢ kursu-
jacych samochoddw.

Niejednokrotnie juz przytaczano, iz jedna
czes¢ tych wypadkdw jest nieunikniona, ze
o wiele mniej méwig o wypadkach przy innych
Srodkach lokomociji, jezeli o nich sadzg, jak
musi by¢ po ilosci przebytych kilometréw.

Oczywiscie, naprzyktad, iz prasa nigdy
nie zamilczy wypadkoéw, ktore powstajg wsku-
tek wad niektérych mechanizméw, Ilub tez
wskutek zuzycia albo zlego utrzymania maszy-
ny i jaknajmniej mowig o niezrecznosci i nie-
roztropnosci kierowcow.

Zdaje sie takze iz tendencje ku udosko-
naleniu bytyby mocniejsze, jezeliby szoferzy
wieksze robili postepy w prowadzeniu maszyny.

Naprzyktad hamulce na cztery kota — po-
step mechaniczny — ktérego nikt nie zaprze-
czy, spowodowat wiekszg zuchwato$¢ ogétu
kierowcdw, ktorzy liczac na cztery hamulce
jezdzg z wiekszg brawurg.

* Jako samochody 6-cio osobowe uwazam tutaj ma-
szyny z dodatkowemi siedzeniami sktadanemi, zwréconemi
w kierunku drogi; dodatkowe siedzenie zwrécone w kie-
runku przeciwnym nie wymagajg dtuzszego podwozia, zato
nie zapewniajag wygodnej jazdy i nie umozliwiajg przewo-
zu bagazu podréznego.

Czas zmniejszy pewnie ten okup postepu,
ktéory S$miesznie notowac, ale jest niezaprze-
czalnym, iz epidemja katastrof, ktére my opta-
kujemy, ma za przyczyne gtdwnie brak dyscy-
pliny, ktéry mozna stwierdzi¢ u kierowcow
nietylko Paryza, ale i innych wielkich miast,

W dziennikach amerykanskich nie notujg
nigdy katastrof samochodowych, ktdre sie u nich
zdarzajg. Amerykanie postawili policje drogowa
bardzo srogg. W Stanach Zjednocz, przekro-
czenia w ruchu sg bardzo srogo karane: niema
interwencji przyjacielskiej albo politycznej, kto-
ra by mogta zmniejszy¢ kare. We Francji omyt-
ki kierowcow nie sg nigdy wykroczeniami, po-
licjant gwizdze zawziecie za samochodem, kt6-
ry dymi, ale nigdy nie za tym, ktéry omija dru-
gi z prawej strony. Jezeli jest przekroczenie,
ono jest prawie stale anulowane, w przeciggu
24 godzin, ktore nastepuja przez ukrytg grzecz-
nos¢. Jezeli przypadkowo przekroczenie przyj-
muje taki obrét rzeczy, iz nie mozna kpi¢ so-
bie z zandarma albo policjanta, winowajca jest
skazany na kare tak stabg, iz po wyjsciu
z urzedu juz o niej zapomina.

Oczywiscie, iz w tym dniu gdy wiadze pu-
bliczne, zadecydujg da¢ nam dyscypline drogo-
wa, musza przedewszystkiem zapewni¢ odpo-
wiednie sankcje karne, tylko wtenczas osiggnie
to swoj cel.

Oczywiscie ta reforma moralna stanowi
trudnos$¢ gtéwng, ktérg przeszkadza ustanowié
dyscypline drogowg realna.

Nie trzeba zapomina¢, ze Paryz pod tym
wzgledem musi stuzy¢ wzorem dla innych
miast Francji.

Smiesznie jest konstatowaé naprzyktad, ze
typowem przekroczeniem w oczach policji jest
zawsze ,nadmiar szybkosci". Wiec policja pa-
ryska tymczasem jest bardzo blisko do tego
by oskarzaé¢ kierowcoéw paryskich, oni nie
jadg do$¢ predko! Panstwo nie wierzg? Prosze
p6js¢ na wielkie bulwary i w miejsca ruchu
intensywnego. Prosze obserwowac ruch biatych
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TAKSOWKI LANDOLETKI

6-O0 OSOBOWE

na stynnych angielskich podwoziach

CENY | WARUNKI PODAJE

TOWARZYSTWO HANDLU SAMOCHODOWEGO

MOTOR TRADERS gmgap

Warszawa, plac Zelaznej Bramy 2.—Tel. 526-04,526-05 i137-13.
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POLSKA WYTWORNIA KAROSERJI
B-cia TWORKOWSCY 1 GOZDEK

PRZYJMUJEMY ZAMOWIENIA NA KAROSERJE SAMOCHODOWE WSZELKICH
TYPOW, DO NAJWYKWINTNIEJSZYCH.
ORAZ WSZELKIE REPERACJE TAKOWYCH. ZAMOWIENIA WYKONY WUJEMY SCISLE
DO UMOWIONEGO TERMINU.

Robota solidna.

pateczek! One robig znaki gwaltownego zamia-
tania, zeby kierowca pospieszyt sie! Bryga-
djer wzywa pomocy agenta zeby powiekszy¢
predko$¢ ruchu. Czesto tez oni mrucza obaj
tegie stowa, ktore tez musza dopomidédz ruchu.
Czy mysla, iz to ciggte podniecanie do ,pre-
dzej", ktére do nich przyszto ,,z gory” niema
odbicia na umystowosci  kierowcéw? Auto-
mobilista nauczony $pieszy¢ sie, robi¢ swoje
ruchy, zwalcza¢ swoje przeszkody za wszelka
cene, rozbija fatalnie wszystko to, czemu jego
uczono. Powoli ,predzej” zaraza cale pan-
stwo i kazdy mysli, iz pierwszym obowigzkiem
jest predko jechac.

Kilka razy opierajgc sie na zdaniach po-
waznych ludzi, prositem Prefekta Policji o ze-
lazng dyscypline dla automobilistow paryskich.

Jakg dyscypline? Bardzo prosta, przestrze-
gac¢ regulaminu istniejacego, a wiasciwie 4 kar-
dynalne zasady:

Ceny umiarkowane.

I) Wszystkie pojazdy muszg jecha¢ po pra-
wej stronie drogi, takze jezeli sg nie zajete.

II) Wszystkie pojazdy powinny wymijaé
tylko z lewej strony.

I11) Wszystkie pojazdy muszg uprzedzi¢ po-
jazdy jadace z tytlu o swoich ruchach.

IV) Przy krzyzowaniach kazdy pojazd musi
przepusci¢ pojazd zdazajacy z prawa.

Jezeli te zasady bedg S$ciSle przestrzegane
i lekcewazenie ich bedzie srogo karane, pewny
jestem, iz liczba katastrof pokaznie sie zmniejszy.

7tom. M. S.

Do sprzedania.
Samochdéd-dorozka

6-cio osobowy,
typu ,,torpedo” marki ,,Mathis", w dobrym stanie.
Wiadomos$¢ w Sekretarjacie Zwigzku.
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40-lecie pneumatyka.

W 1888 roku, urlandski weterynarz w Du-
blinie, nazwiskiem, Dunlop, powzigt mysl zamia-
ny petnej gumy na obreczach roweru' swego
syna na pneumatyki. Byt to pierwszy wynala-
zek i sam wynalazca wowczas nie zdawat so-
bie sprawy jaka ogromng przystuge oddat
automobilizmowi. Od tego datuje sie poczatek
ery nowego przemystu. Nazwisko Dunlop'a jest
dzisiaj powszechnie znane i niema chyba po-

AutomobiliSci ni

*Ne 15

jazdu na Swiecie, ktory by mniej lub wiecej
jego fabrykatami sie nie postugiwat.

Wynalazek pneumatykéw znacznie zwie-
kszyt produkcje kauczuku, ktéra juz dzisiaj
osigga 600,000 ton rocznie i w dalszym ciggu
wcigz wzrasta.

Zeby uczci¢ 40-lecie powstania pneumaty-
kéw Towarzystwo ,Dunlop” ufundowato po-
mnik na terenach fabryki w Montlueon, a na
otwarcie jego zgromadzito sie Kkilka set o0s6b
ze Swiata przemystowego sportowego i prasy.

chca wierzyc.

Mowig, ze za sto lat bruki w Warszawie bedg tak wygtadzone,
iz zatrzymanie wehikutu nie bedzie sprawg tatwa...
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Uzycie proszku ,Hobbyu do
czyszczenia samochodu,

»Hobby" uzywa sie z wielkim powodze-
niem do mycia podwozi samochodowych, do
czyszczenia chiodnic czyszczenia czesci metalo-
wych i t. d.

W poszczegbélnych wypadkach uzywa sie
go jak nastepuje:

T. Mycie podwozi samochodowycl).

Stosunek ,Hobby” do wody: 1 porcja
,Hobby” na 4 litry wody. Rozpusciwszy odpo-
wiednig ilos¢ ,,Hobby" w cieptej wodzie my¢
podwozie samochodu $cierka, gabka lub szczot-
ka. Oliwa, smary, wszelki brud etc. zmywac
sie bedzie tatwo i bez wysitku. Umyte® miejsca
optuka¢ czystg zimng wodg. Przy myciu szlau-
chem (pradem wody) mozna uzy¢ roztworu
»Hobby" o potowe stabszego.

Nie pozwala¢ roztworowi ,,Hobby" zasychaé
na malowanych powierzchniach.

2. Oczyszczenie zatkanych chiodnic.

Odkreciwszy korek chiodnicy wsypaé do
niej 450 gr. ,,Hobby”, Nastepnie przykry¢ chito-
dnice lub wylgczyé wentylator i pusci¢ silnik
w ruch. Po zagrzaniu sie roztworu ,,Hobby" wig-
czy¢ wentylator z powrotem. Roztwor ,,Hobby”
pozostawi¢ w chiodnicy przez 1 — 2 dni; uzy-
wajac samochodu jak zwykle. Po 1 — 2 dniach
wytgczy¢ dolna rure od wody, aby Woda
z chtodnicy odrazu sptyneta i po przeptukaniu
czysta wodg potagczy¢ znowu z dolng rurg
i napetni¢ chtodnice normalnie wodg. O ile wo-
da uzywana do chtodnicy jest twarda to wsy-
panie 2 — 3 porcji ,,Hobby” do chtodnicy za-
pobiega doskonale powstaniu osadéw w prze-
wodach. W wypadkach za$ gdy mamy do czy-
nienia ze specjalng twardg wodg, dobrze jest
takze napetni¢ wiekszg beczke takg woda, roz-
pusci¢ w niej V2 kg. ,,Hobby” i dopiero po osa-
dzeniu sie czesci mineralnych $ciggnag¢ wode
do chtodnicy. Od czasu do czasu nalezy wode
takg z chtodnicy spusci¢, aby usung¢ zebrany
jeszcze na dnie szlam.

3. Czyszczenie czesci metalowych-
Usuwanie z nich smaru i tp.

Dotychczas dla celéw powyzej podanych
uzywano, powszechnie nafty, ptynnej parafiny
i t. p. Artykuty te jednak za drogie sg, by je
w tym celu z korzyscig uzywa¢é — w dodatku
za$, -jako tatwo palne zawsze sg niebezpieczne,
,Hobby" usunie smar i brud z czesci maszyn,
motorow, narzedzi i t, d. szybciej, taniej i bez
trudu.
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A. Mycie czesci stalowych i zelaznych'-

Stosunek ,,Hobby” do wody: 4 — 8 por-
cyj ,Hobby" na 5 litréw wody,

B. Mycie czesci aluminjowych — lanych | t- P-

Stosunek ,Hobby" do wody: 4 porcje
,Hobby" na 5 litrow wody, (Jezeli odlew alu-
minjowy poczernieje, odzyska on swdj pierwo-
tny kolor przez ptukanie zimng wodg zanim
zagrzany, wskutek mycia w goragcym roztworze
»Hobby", metal nie obeschnie i przez lekkie
szczotkowanie, o ile to okaze sie czasem ko-
nieczne.)

4. Mycie karoserji samochodowych'.

Stosunek ,Hobby” do wody. 1tyzeczka od
herbaty ,Hobby” na wiadro (okoto 6 litrow)
wody letniej.

Tym rostworem ,Hobby" mozna S$miato
my¢ malowang karoserje miekka gabka czy
Sciereczka, sptukujac natychmiast umyte partje
zimng, czysta wodg, Nie da¢ tylko roztworowi
»Hobby” zasycha¢ na malowanych powierzch-
niach. Wszelki brud, plamy po benzynie, sma-
rach i t, p. przez takie mycie fatwo mozna
z karoserji usunac.

5. Zmywanie farby:

Rozpusciwszy 750 gr. ,,Hobby” w 5-u litrach
goragcej wody zmywac tym roztworem farbe na
gorgco.

6. Mycie metali przed malowaniem
i lakierowaniem.:

Stosunek ,Hobby" do wody: 2 porcje
.,Hobby” na 5 litrw wody. Do mycia tym roz-
tworem przedmiotu metalowego przed malowa-
niem lub lakierowaniem najlepiej uzy¢é szmaty,
miekkiej szczotki lub rozpylacza. Po umyciu
roztworem ,,Hobby” wytrze¢ dobrze dany przed-
miot. Gdzie brud, smary i t. p. nagromadzone
sg w wiekszej iloSci uzyé trzeba silniejszego
roztworu ,Hobby” np. 2-4 porcyj ,,Hobby” na 5
litrow wody. Na metalu w ten spos6b umytym
nie pozostane nawet najlzejsza powitoka tlusz-
czu — a co zatem idzie farba czy lakier trzy-
mac sie bede lepiep po malowaniu,

7. Czyszczenie malowanych powierzchni
przed przemalowywaniem ich

Stosunek ,,Hobby" do wody: 1 porcja ,,Hob-
by” na 5 litrow wody. W celu usuniecia oliwy,
smaru i brudu z malowanych* powierzchni,, przed
ich przemalowywaniem, uzy¢ roztworu ,,Hobby"
jak wyzej wskazano. Malowane powierzchnie
my¢ cieptym roztworem' ,Hobby” S$cierka, gab-
ka, a nastepnie optuka¢ myte przestrzenie czys-
ta" wodg i- wytrze¢ starannie suchg szmata.
Przy ponownem malowaniu farby beda znako-
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micie chwytaly odnawiane powierzchnie, gdyz
pozbawione one bedag nawet sladow ttuszczu.

8. Mycie rak:

Malerkg szczyptg ,Hobby” posypaé rece
i po zmoczeniu wodg my¢ je normalnie. Wszel-
kie smary, ttuszcze, brud zmyjg sie tatwo bez
$ladu. ,,Hobby” rgk nie niszczy. Odrobina ,,Hob-
by,, na szczoteczce usunie wszelki brud, trud-
ny do wymycia okoto i pod paznokciami.

Najwygodniej jest przygotowac sobie raz
na zawsze np. litrowg butelke wody i zaopa-
trzy¢ szyjke butelki w korek z rurkg odpowie-
dnio zakretkg zamykany. W butelce tej roz-
pusci¢ tyzeczke ,,Hobby”. W ten sposob poste-
pujac mamy pod rekg gotowy roztwdér ,,Hobby"
do mycia rgk. Kilka kropli tego roztworu do-
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prowadzi zanieczyszczone smarami i t. p. rece
do zupetnej czystosci—czego nie da sie uzyskaé
nawet mydtem czy zragcymi i niszczagcymi skoére
preparatami chemicznemi,

9. Mycie S$cierek warsztatowycl), szmat,
fartuchow, bluz robotniczych'.

Przedmioty przeznaczone do prania namo-
czy¢ dobrze w roztworze: ’/2szklanki ,Hobby”
na balje wody. Potem praé¢ je mydtem zwykiem
w wodzie z dodatkiem 2 #tyzeczek ,Hobby”.
Brud, smary, farby, oleje i t. d. zejdg tatwo
i bez trudu, Nawet farba drukarska szybko da
sie w ten sposéb usung¢ z wyzej wspomnia-
nych przedmiotéw.

Uwaga: ,Hobby” materjatéw w nim pra-
nych nie niszczy!

KOMUNIKATY

Zarzadu Zwigzku Witascicieli dorozek samochodowych
| autobusow.

SPROSTOWANIE.

Nr. 14 Ruchu Samochodowego na str, 10
w komunikacie: ,Lustracja roczna dorozek sa-
mochodowych" wkradt sie biad drukarski,
a mianowicie zostat opuszczony pierwszy ustep:

Zarzad zwigzku wystosowat nastepujacy
memorjat do Urzedu Przemystowego w sprawie
przedtuzenia terminu rocznej lustracji.

TABLICZKI NA SAMOCHODACH.

Na mocy rozporzadzenia Ministrow Robot
Publicznych, Spraw Wewnetrznych i Spraw
Wojskowych z dnia 27 stycznia 1928 r. (Dz.
U. Nr. 41, poz. 396) kazdy pojazd mechaniczny
powinien by¢ zaopatrzony w tabliczke metalowa,
umieszczong w dostepnem miejscu, na ktorej
nalezy podaé: a) nazwe fabryki, ktora pojazd
zbudowata, t, j. ,,marke", b) numer podwozia,
¢) numer silnika i d) ciezar wtasny pojazdu.
Tabliczki powinien posiada¢ kazdy samochod-
dorozka najp6zniej do dnia 1 listopada 1928 r.
Dorozki samochodowe, ktére stajg na doroczng
komisje techniczng obecnie juz obowigzane s3
posiada¢ wspomniane tabliczki.

Tabliczki mozna nabywa¢ w Zwigzku po
cenie zt. 3.—

NAPRAWA SZOSY WILANOWSKIEJ.

Wydziat powiatowy sejmiku warszawskiego
podaje do wiadomosSci, iz szosa powiatowa wi-

lanowska, wobec koniecznosci uwatowania, be-
dzie d. 20 b. m. zamknieta na odcinku od Po-
wsinka do Powsina na czas od 2 do 3 tygodni.

Objazd dla ruchu kotowego w owym cza-
sie wyznaczono jak nastepuje: Wilanéw, szosa
powiatowa, Potok — Wolica — koto parku Na-
tolinskiego — przez Kabaty — do Powsina.

KONKURS NA ODZNAKE ZWIAZKU.

Zarzad zwigzku wkrotce ogtosi konkurs
na odznake dla Cztonkéw Zwigzku. Warunki
konkursu zostang podane w numerze naste-
pnym Ruchu Samochodowego.

DO SPRZEDANIA

Aparat
do szwejsowania

ze wszelkiemi dodatkami, nowy.

Wiadomos¢ w Sekretarjacie Zwigzku.
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Z ZYCIA ZWIAZKOW.

Z WARSZAWY.

ZJAZD DELEGATOW.

W dniu 1 i 2 sierpnia r. b. bawita w War-
szawie delegacja ze Zwigzkéw WHiascicieli do-
rozek Samochodowych w Krakowie, we Lwo-
wie i w Poznaniu, w skiad delegacji wchodzili:
z Krakowa — p. Florjan Dziadur, ze Lwowa
— p.p. Jan Daschek i Maksymiljan Kociuk,
z Poznania — p. Wiadystaw Stasiak.

Zjazd delegatéw miat na celu ostatecznie
wyjasni¢ sprawe Swiadectw przemystowych,
sprawa ta, tak zywo obchodzgca wszystkich
wiascicieli do dzi$ dnia nie jest ostatecznie za-
watwiona.

Delegaci wspdlnie z Zarzadem Zwigzku
Warszawskiego odbyli szereg konferencyj z po-
stami i odwiedzili kilka urzedéw. W ostatnim
dniu odbyli dtuzszg konferencje z p. Michals-
kim, naczelnikiem wydziatlu w Ministerstwie
skarbu, ktory przyrzekl sprawe potraktowac
przychylnie. Definitywnej odpowiedzi delegaci
nie otrzymali, poniewaz p. Minister Skarbu byt
nieobecny, a sprawa wymaga jego decyzji.

LISTA SKEADEK NA KUPNO LOKALU

ZWIAZKU.

(cigg dalszy)
tukasiewicz Leon zl. 3,—
Burkacki Roman 5—
Kocemba Karol 3.—
Kwiecien Mikotaj 5—
Makowski Franciszek 5—
Kapa Antoni 5—
Czubkowski Piotr 2.—
Rochminski Witold 50.—

za przeprowadzong ekspertyze
Kiepinski Stanistaw 5—
Gancwol J. i Ramoszynski 5.—
Czysz Marjan 5—
Razem zt. —93

tacznie z poprzednio zebranymi zt. 414.—

Z +0DZl,

Ostatecznie zostato zorganizowane ,,Stowa-
rzyszenie Wiascicieli samochodéw zarobkowych
w todzi i wojewodztwa todzkiego" z tymcza-
sowg siedzibg; £d8dz, ul. Andrzeja Ns 14 lokal
»Auto Rapid”.

Do pierwszego zarzadu zostali wybrani:
p. Wiadystaw Flis — prezes, p. Jan Wojt-
czak — wice-prezes, p. J Przytocki — sekre-

tarz, p. Bolestaw Nowicki —mskarbnik i p. Ro-
man Przybytowski — gospodarz.

ZE LWOWA.

W chwili obecnej Lwoéw posiada okoto 280
dorozek samochodowych. Do Zwigzku nalezy
120 wiascicieli dorozek i autobusow, utrzymu-
jacych komunikacje podmiejskg. Zwigzek zain-
stalowat wtasng stacje benzynowa, z ktorej za-
opatruje w benzyne wszystkich swoich czton-
kow. Przy stacji jest budka telefoniczna do
uzytku publicznos$ci, dzieki czemu w razie po-
trzeby jest mozliwo$¢ wywotania dorozki sam.
ze stacji.

Dzieki energji Komisarza Rzadu p. Strze-
leckiego w roku biezacym stan brukéw znacz-
nie sie polepszyt, a w ciggu catego roku zosta-
nie zbudowane 30% nowych brukéw. Roéwniez
w przepisach o ruchu kotowym zostaty uwzgle-
dnione postulaty Zwigzku, gdyz przedstawicie-
le Zwigzku brali udziat w ich opracowaniu.

DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzi$ trudno. MieliSmy moznos¢
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostatniem zebraniu wtascicieli taksowek
warszawskich.

Pragnac wnies¢ poprawe w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sie ze znanym pe-
dagogiem na polu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. H. Pryiinskim, ktéry za-
gwarantowat, ze cztonkom Zw. W4, Dor.
Sam. w razie potrzeby bedzie dostarczat
kierowcow dobrych i uczciwych, zastugu-
jacych na peine zaufanie—wychowankoéw
obecnych lub dawniejszych jego kurséw
samochodowych.

Kto ma wciaz klopot ze znalezieniem
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. W}, Dor. Sam., gdzie mu polecag

odpowiedniego pracownika.
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Z KRAKOWA.

Zwiazek liczy obecnie 80 cztonkéw. Doro-
zek kursuje w Krakowie okoto 160. Od péitto-
ra roku zwigzek czyni starania o uzyskanie
miejsca pod budowe wiasnej stacji benzynowej
i stacji telefonicznej.

Dyrekcja poczt i telegrafow zajeta stano-
wisko przychylne, natomiast Magistrat dotych-
czas nie moze wyznaczy¢ miejsca pod budowe
stacyj i nie wiadomo jak diugo kaze nam jesz-
cze czekac.

Z POZNANIA.

Zwigzek Poznanski liczy obecnie 105 czton-
kéw na ogo6lng ilos¢ okoto 225 dorozek samo-
chodowych. Czlonkowie Zwigzku uskarzajg sie
na mate zarobki wskutek nizszej taryfy (najniz-
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szej w calej Polsce), jak rdwniez z powodu nad-
miaru dorozek.

Od paru miesiecy obowigzuje ztoty lampas
naokoto catego nadwozia dorozki, dzieki czemu
wyglad zewnetrzny dorozki zostat bardzo ze-
szpecony, a cel tego zarzadzenia jest nie zrozu-
miaty. yf

W zwigzku ze statym wzrostem ilosci do-
rozek ilo$¢ stacyj jest zamata, co pocigga za
sobg kosztowne spacery dorozek dla znalezie-
nia miejsca postoju. Pozadanem by byto prze-
prowadzenie rewizji miejsc postoju i zwieksze-
nie ilosci stacyj jak rowniez zwiekszenie ilosci
samochod6w na stacjach dotychczasowych.

Jezeli chodzi o kwestje podatku obroto-
wego, to i tutaj jak zreszta w innych miejs-
cach jest on wymierzany nieréwnomiernie dla
dorozek samochodowych tych samych marek.

Przeglad prasy.

.NONSENS’

W  ,Kurjerze Warszawskim™ p. Sek w
sztychu pod tytutem,” ,Nonsens”, tak opisuje
nonsensy ruchu nlicznego w Stolicy:

,Warszawa niebardzo jeszcze wie, jak sobie ma
radzi¢ z szybkim przyrostem liczby samochodéw i jak
ma kontrolowaé prawidtowo$é ruchu automobilowego,

Na kazdej rogatce miejskiej stojg posterunki, ktére
sprawdzajg legitymacje wozéw i kierowcéw bardzo
skrupulatnie, zatrzymujgc maszyny na dtuzsze postoje,
wdajac sie czesto w polemiki z.witascicielami takséwek
i prywatnych maszyn, szoferami i t. d. Procz tego, wpro-
wadza sie co drugi dzied, na chybit trafit, jakie$ no-
we przepisy. Zabrania sie, naprzyktad, jecha¢ w Ale-
jach Ujazdowskich z szybkoscia, przewyzszajacg pie-
tnascie kilometréw na godzine (autentyczne!), albo, kie-
dyindziej, gdy fantazja przyjdzie, zabrania sie wymija¢
mechniczne pojazdy, chociazby te pojazdy jechaty z6t-
wim tempem, jak to sie czesto zdarza, gdy kto$ spra-
gniony odpoczynku po catodziennej pracy, wsiada do
maszyny, zdejmuje kapelusz i méwi do szofera:

— W Aleje. Noga za nogg!

Wszystko to: i kontrola dokumentéw na rogat-
kach, i owe ,15 kilometréw", niczem sie nie motywu-
jace i wprost groteskowe dla ludzi, znajacych sie na
motorach i absolutny zakas klaksonowania (zamiast je-
dnego klaksonu, 100 rozpaczliwych tra-tra-tra, trabka
reczng!) skitada sie na

Zatruwanie zycia.

Ale w tych dniach potknat sie kto$ z moich zna-
jomych o rzecz zdumiewajaca.

Zatrzymano go bowiem na granicy miasta i pole-
cono... otworzy¢ kufer podrézny.

— Poco? — zapytat zdumiony.
— Chcemy panski kufer zrewidowad.
— Na jakiej zasadzie?

— Bez zadnej zasady. Ale, kto wie, moze pan
wiezie kontrabande? .
* *

»,Kontrabandy méj znajomy nie widzt, bo ani
w Strudze, ani w Wilanowie, ani w Btoniu niema gra-
nicy. Zresztg, gdyby nawet jaka$ czarodziejka przenio-
sta Rumunje. Sowdepje, Niemcy, Litwe tuz pod War-
szawe — tezby pewnie ,kontrabandy" nie wib6zt, be-
dac uczciwym cztowiekiem. Zainteresowal si¢ bardzo
tem niestychanem Zzadaniem:

— Czy tu jest komora celna?

— Nie...

— No, to dowidzenia!

| dat gazu. Jako$ go nie zatrzymano...

NAZWY ULIC.

Prasa codzienna doniosta ze Magistrat
Warszawski zdecydowal sie nadawa¢ nowo-
powstajgcym ulicom nazwy liczbowe naprz. 1-sza
2-ga i t. d. linja. Zpowodowane to zostato
trudnos$ciami przy nadawaniu nowych nazw
wobec ciggtego rozrostu Warszawy.

Bez kwestji postanowienie Magistratu jest
bardzo stuszne, i moze nareszcie nastgpi sta-
bilizacja nazw nowych ulic, ktérych nazwy do-
tychczas zmieniaty sie niemal codzien.

Utrudniato to bardzo poznanie miasta i by-
fo bardzo niepraktyczne szczeg6lnie dotkliwie
daje sie we znaki kierowcom dorozek samo-
chodowych, ktorzy przeciez muszg zna¢ wszy-
stkie zakatki stolicy. W obec ciggtych zmian
nazw ulic wszystkie informatory byty nie aktu-
alne, a w rezultacie niepotrzebne zatargi z pu-
blicznoscia.
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Kronika sportowa.

Miedzynarodowy wyscig tatrzanski.

W dniu 18 sierpnia 1928 roku Krakowski
Klub Automobilowy urzagdza wyscigi samocho-
dowe pod nazwa: ,WysScigi Tatrzanskie , na
ktéorym zostanie rozegrana ,Wielka Nagroda
Tatr"

Rodzaj wyScigu. ,Wyscig Tatrzanski"
jest wyscigiem miedzynarodowym otwartym.
Odbedzie sie wedtug niniejszego regulaminu,
ktéry jest zgodny z obowigzujagcym regulami-
nem sportowym og6lnym A. |l. A. C. R., oraz
regulaminem sportowym Automobilklubu Pol-
ski.

Trasa. Tor wysScigu tworzy cze$¢ szo-
sy Zakopane — Morskie Oko.

Start przy kim. 21.

Meta przy kim. 28.500.

Dtugos¢ toru 7.500 m.

Przecietne wzniesienie 4,2%.

Maksymalne wzniesienie 6%

Podziat na kategorje i klasy. Do wys-
cigu dopuszcza sie samochody wyscigowe
i sportowe i ustanawia sie nastepujgce katego-
rie iklasy:

I. Kategorja —samochody wyScigowe

Ilo$¢ minimalna
Klasa: Pojemnos¢ pasazerow
cylindréw: (60 kg. na osobg)

I. grupa A ponad 8.000 cm3 1
B az do 8.000 1 i
n 1 C » » 5.000 1 ii
ni. 1 D . » 3,000 1 u
v. 1 E » o 2.000 1 n
V. 1 F » » 1,500 1 "
VI. 1 G » » 1100 1 u
VI. 1 H.LJ ,, ., 750 1 "
Il. Kategorja — samochody sportowe.
Waga minim. Ilo$¢
Klasa: Pojemno$¢ minim. pasazeréow
cylindréw: (60 kg. na osobe).
I. grupa A ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
B az do 8.000 | ,1680 1 4
ii. 1 C 1 1 5000 a1 1200 1 4
iii. 11 D s 9% 3.000 1 860 1 4
V. 1 E 1 1 2000 1 780 1 2
V. 1 F 1 1 1500 1 660 1 2
VI. 1 G 1 1 1100 1 420 g1 1
VII. 1 H 1 1 750 1 350 1 1
] 1 | 1 1 500 mdowolna 11 1
it 1 J 1T 1 30 1 1 11

Wage podang rozumie sie jako wage mi-
nimalng. Samochody beda wazone wraz z ka-

roserjg i kotami zaopatrzonemi w pneumatyki,
z ktéremi wyruszajg, bez materjatdw pednych,
wody, narzedzi, kot i cze$ci .zapasowych. Wa-
ga podana w zadnym wypadku nie bedzie mo-
gla by¢ uzupetniong przez jakikolwiek balast.

Warunki [dla kategorji samochodoéw
Sportowych. Samochody sportowe muszg by¢
normalnego typu katalogowego, posiada¢ musza
oprécz ustawowo przepisanego wyekwipowania
(Swiatto, sygnaly) warunki odpowiadajgce prze-
pisom szczeg6towym, zawartym w aneksie
C Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
A. L A. C. R

a) Karoserja. Siedzenia przednie i tylne
muszg mie¢ szeroko$¢ 40 cm. minimum, miejsce
za$ dla umieszczenia nég dla kazgego siedzenia
30 cm. szerokos$ci minimum (przepisy) szczeg6-
towe patrz aneks C Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego A. I, A. C. R.

b) Btotniki. Btotniki winny by¢ umiesz-
czone doktadnie nad jkotami i ostania¢ przynaj-
miej '/j obwodu kota; szerokos¢ blotnikow
minimalna 20 cm., dla samochodéw klasy
A—F i 15 cm.,, dla samochodéw G. H. I. J.
W razie, gdyby btotniki pokryte byly w ca-
tosci lub czesci przez czesci sktadowe karoserji,
catos¢ btotnikow wraz z czescig karoserji, wzgled-
nie karoserja sama, powinna odpowiada¢ warun-
kom wyzej przytoczonym.

c) Buda. Wysoko$¢ minimalna budy dla
wszystkich wozéw winna wynosi¢ przynajmiej
0,80 m. ponad poduszke siedzenia tylnego, na
ktdrg nie bedzie wywierany zaden ucisk. (Przepisy
szczeg6towe patrz aneks C Miedzynarodowego
Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R).

d) Rozrusznik. Zapuszczenie silnika roz-
rusznikiem jest obowigzkowe, Kazdy inny spo-
s6b jest zakazany.

e) Sygnaty, lusterko wsteczne, ttumik, kota
zapas. Wszystkie samochody sportowe winny
byé zaopatrzone:

1) w sygnaty, odpowiadajgce przepisom
drogowym Rzeczypospolitej Polskiej,

2) w lusterko wsteczne,

3) w ttlumik skutecznie dziatajacy,

4) w koto zapasowe, umieszczone naze-
wnatrz miejsca przeznaczonego dla pasazerow.

f) Instalacja oswietlenia. Samochody winny
posiada¢ rowniez:

Instalancja oSwietlenia, zdolna do dziatania
i odpowiadajgca przepisom drogowym Rzeczy-
pospolitej Polskiej,
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Obsada samochodu. Obsada samochodu
wyscigowego lub sportowego winna sie sktadac
z minimalnej iloSci pasazer6w, przewidzianej
w tabelach § 4. Osoby uczestniczace w wys-
cigu, jako pasazerowie muszg mie¢ ukonczo-
nych lat 18, oraz wage minimalng 60 kg. Miej-
sca niedbsadzone winny by¢ zastgpione balas-
tem (worek z piaskiem) 60 kg. Przygotowanie
balastu nalezy do kierowcy wozu.

Zgtoszenia. Zgtoszenia przyjmowane bedg
od 10 sierpnia 1928 r., do godz. 18-tej w Se-
kretarjacie Krakowskiego Klubu Automobilowe-
go w Krakowie, przy ul. Sw. Jana 11.

Wpisowe dla kategorji I-ej wynosi zZt. 100.—

a n a I1"ej " » 15

Zgtoszenia po dniu 10 sierpnia 1928 uwzgle-
dniane bedg najp6zniej do dnia 17 sierpnia, do
godz. 18-ej za dodatkowa optatag 50% powyz-
szych optat.

Zgtoszenia telegraficzne bedg przyjmowane,
o ile telegram nadejdzie przed oznaczong go-
dzing dla zamkniecia zapisow. Telegramy mu-
szg by¢ jednak potwierdzone pismem wystanem
réwnoczes$nie. Zgtaszajacy sie muszg wypetnié
doktadnie formularz zgtoszenia, zatgczony do
niniejszego regulaminu. Formularze niedokta-
dnie wypetnione, lub bez optaty wpisowego nie
beda uwzgledniane.

Lista zgtoszen zostaje zamknieta dnia 17-go
sierpnia 1928 r., o godz. 18.

W razie przekroczenia liczby 50 zgtoszen,
lista zgtoszen moze by¢ zamknieta i przed po-
wyzej podanemi terminami.

Wpisowe zwraca sie tylko w razie nie-
przyjecia zgtoszenia, lub gdyby K. K. A. wy-
$cigu zaniechat. K. K. A. moze odmoéwi¢ przy-
jacia zapisu bez podania powodow.

Po odbyciu wszelkich oficjalnych biegow,
Komisarze sportowi beda mogli, wedlug swego
uznania dopusci¢ samochody do jazdy poza
konkursem, za optata wpisowego o 100% wyz-
szego od zasadniczych opfiat.

Ubezpieczenia. Zawodnicy zgtaszajacy
sie do wyscigu, winni posiada¢ polise ubezpie-
czeniowg, wazng na wyscig jak i na trening:

na odpowiedzialno$¢ cywilna:

Zt. 10.000.—od zranionej lub zabitej osoby,

,» 40.000.—od zbiorowego wypadku,

2.000.—od uszkodzenia cudzej wias-

nosci.
Kierowca z obsadg:
Zt. 10.000.—od zranionej lub zabitej oso-
Zt, 30.000.—na wypadek trwatej niezdol-
nosci do pracy,
Zt. 20.—dziennego odszkodowania.
Stawki powyzsze sg uwazane jako mini-

malne.
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Kazdy zawodnik przyjmuje catkowitg odpo-
wiedzialno$¢ za mogace ,wynikngé nieszczesli-
we wypadki tak dla kierowcy, obsady samo-
chodu, jak i dla os6b trzecich. K. K. A. nie
przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci
za mogace wynikngé nieszczesliwe wypadki,
ani tez za zadne szkody, spowodowane tak
podczas wyscigu jak i treningu. Calg odpowie-
dzialnos¢ ponosi osoba powodujgca wypadek,
w mys$l obowigzujgcych ustaw.

Trening. Trening odbywaé sie bedzie
przy zamknietej szosie w dniach 15 do 18 sier-
pnia 1928 r. wiacznie. Uczestnicy treningu be-
dg musieli posiada¢ karte treningowg, wydang
przez Sekretarjat K. K. A., wzglednie jego
ekspozyture w Zakopanem. Uczestnicy obowig-
zani beda okaza¢ karte treningowg na kazde
zadanie wiadz K. K. A. Bez powyzszej Kkarty
bedzie wjazd na trase w czasie przeznaczonym
na trening wzbroniony. Na karcie treningowej
podane bedg godziny oraz warunki, obowigzu-
jace podczas treningu,

Licencje. Kierowcy, oraz zawodnicy mu-
szg posiadaé Miedzynarodowg Licencje Spor-
towa, wydang przez ktérykolwiek klub naro-
dowy, uznany przez A. I. A. C. R. Podania
o licencjg sportowe nalezy sktadaé w Sekre-
tarjacie K K. A. naprzepisanych formularzach,,
dotgczajgc odpisy posiadanych dokumentow,
uprawniajagcych do prowadzenia samochodu.
Zawodnicy, bedacy réwnoczes$nie kierowcami,
obowigzani sa posiada¢ obydwie licencje spor-
towe, t. j, dla kierowcy i zawodnika.

udziat samochodu. Ten
bra¢ tylko jeden raz

Jednorazowy
sam samochdd moze
udziat w wyscigu.

Zgtoszenia na Starcie. Samochody zgto-
szone i przyjete do wysScigu muszg by¢ do-
starczone dnia 19 sierpnia do godz. 10-ej na
tysej Polanie przy moscie na Biatce kim. 21.
Zawodnicy muszg sie stawi¢ najp6zniej do godz.
12-ej na starcie. Przybywajgce samochody oraz
zawodnicy zgloszg sie u startera, ktory ustawi
samochody w porzadku startu. Kolejnosci tej
im opusci¢ wiecej nie wolno. Dostep do samo-
chodéw mie¢ beda wytacznie kierowcy, starter,
kierownictwo wys$cigu i komisarze sportowi.
Kazdy samochéd otrzyma numer, ktdry winien
zachowa¢ przez caly czas wyscigu, a po ukon-
czeniu wyscigu winien zwr6ci¢ Sekretarjatowi
K. KA.

Start. Start odbywac¢ sie bedzie z
miejsca, pojedynczo i w odstepach czasu,
ustalonych przez Kierownictwo wyscigu. Czas
liczy¢ sie bedzie od chwili przekroczenia linji
kontrolnej przez przednie kota samochodu. Sy-
gnat do odjazdu daje starter. Ruszenie ze star-
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tu przed sygnalem startera pocigga wyklucze-
nie zawodnika.

Regulaminy nagréd. Wielka ,,Nagroda Tatr"
przyznana bedzie kierowcy, ktory uzyska naj-
lepszy czas, bez wzgledu na kategorje.

Regulaminy nagrod przechodnich z r. 1927,
oraz nagrdéd statych beda ogtoszone osobno.

Plakiety. Wszyscy startujagcy zawodnicy
otrzymaja plakiety pamigtkowe, bez wzgledu na
osiggniete wyniki.

Protesty i zazalenia. Protesty i zazalenia
nalezy wnosi¢ wylacznie na pisSmie i kierowac
je do komisarzy sportowych przez kierownict-
wo wyscigu.

Protesty odnoszgce sie do waznosci zapisu,
kwalifikacji zawodnika lub kierowcy, jakotez
kilometrazu i trasy, musza wptyng¢ do K, K. A.
najpézniej do dnia 17 sierpnia 1928, godz. 12-tej.

Protesty dotyczace samego wyscigu winny
by¢ wniesione w przeciggu jednej godziny po
ukonczeniu wyscigu.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Komi-
sarzy sportowych najp6zniej w godzine po
ogtoszeniu decyzji. Potwierdzenie pisemne za-
zalenia winno wptyng¢ do Sekretarjatu K. K, A.
najpézniej w ciggu nastepujacych 24 godzin.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy
dotgczy¢ wadjum w wysokosci zt. 100. — ktoé-
re zostanie zwrécone, o ile protest lub zazale-
nie zostang uznane za stuszne. Protesty i za-
zalenia niezaopatrzone w przepisane wadjum,
nie beda wcale rozpatrywane.

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

- TUDOR"

S-Ka Alle.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tel. 404-94, 17-45 i 121-74

polecaja swoje znakomite

akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m. stot. Warszawa w firmie

L, MAGNET"

til. Hoza 33. Tel. 19-31.

Ze stolicy 1 kraju.

Z WARSZAWY.

».5z0sa radomska. Zrujnowana na
wielu odcinkach szosa radomska jest obecnie
w kilkunastu miejscach naprawiana. W miejs-
cach tych zamknieto gtéwny szlak, nie pobudo-
wano jednak odpowiednich objazdéw, wskutek
czego caly ruch musi sie na niektorych kilo-
metrach odbywaé po waziutkich, piaszczystych
i wyboistych, nad samym rowem lezacych zbo-
czach. Chilopskie wézki i pojazdy konne radzg
sobie w tych miejscach jako tako, gorzej juz
jest z samochodami prywatnymi, a dla autobu-
sow owe ,przesmyki" sa prawie nie do prze-
bycia.

Ruch autobusowy na szosie radomskiej jest
bardzo wielki. Do Tarczyna, Grojca, Bialobrze-
goéw i t, d. przebiega po niej okoto 230 maszyn
na dobe. Otéz na owych objazdach wieksze

i bardziej komfortowe maszyny muszg przy-
stawac, wypraszaé wszystkich — czasem kilku-
dziesieciu — pasazerdw i ,przemykac" sie bo-
kiem po zboczach, chylagc sie nieraz pod ka-

tem do 30 proc. i grozagc na kazdym kroku
runieciem.

Skutek jest ten, ze kilka wigkszych i droz-
szych autobus6éw poobrzynato sobie w ostat-
nich dniach btotniki i pogieto karoserje.
Obecnie te nowe, bo kilka miesiecy majace,
maszyny, wygladaja juz, wskutek porzadkow
na szosie radomskiej, jak stare pudia.

InspeKcja robét drogowych. 0d 15 do
20 lipca r. b. p. Minister Robét Publicznych inz. Mora-
czewski w towarzystwie Dyrektora departamentu drogowe-
go p. inz. Nestorowicza przeprowadzit inspekcje robo6t dro-
gowych na Kresach Wschodnich: P. Minister zwiedzit
Falnéwne, nastepnie Grodno, Biatystok i inne miejscowos-
ci, przeprowadzajac lustracje robdt i zapoznajac sie na
miejscu z planem robét i potrzebami drogowemi poszcze-
gélnych miejscowosci.

O ostroznos¢ w garazach. W ostatnim
czasie zdarzyt sie fatalny wypadek: jednemu 2z naszych
Cztonkéw p. Chaim Garfunkiel spalit sie doszczetnie sa-
mocho6d. Pozar zostat spowodowany przez nieostroznos$é
z benzyng przy remoncie samochodu. Pomimo natychmia-
stowej akcji ratunkowej obecnych pracownikéw jak réow-
niez przybytej strazy ogniowej spality sie¢ dwa samocho-
dy, i caly garaz, gdyz wobec nagromadzenia materja-
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téw, tatwopalnych og’ ko sie rozszerzyt. Poszkodo-
wany wystapit na dr . wa.

Przedm ies$cia urszawy. Prezydent mias-
ta, inz. Z. Stominski, ecit wydziatowi technicznemu
zestawi¢ Scisty wykaz uiic, ktére sg juz przeprowadzone
i tych, ktére majg by¢ przeprowodzone w r. b. na przed-
miesciach. P. prezydent ma na uwadze budowe ulic i chod-
nikéw. Po otrzymaniu tego wykazu, p. prezydent miasta
dokona lustracji, w celu stwierdzenia, czy fundusze
z pozyczki amerykanskiej, przeznaczone na polepszenie
warunkéw komunikacyjnych na przedmiesciach, sg nalezycie
i w odpowiedniem tempie zuzytkowane.

Komisja sanitarno-policyjna dokonata ogledzin terenéw
miedzy Boryszewska i Willowa (16 komisarjat), znajduja-
cych sie w ztym stanie z powodu zanieczyszczania Moko-
towa wodami Sciekowemi.

Komisja orzekta, ze nalezy mniejszg sadzawke na
posesji Szustra w parku Promenada, zbierajacg S$cieki
z ul. Belgijskiej, zasypa¢, po poprzedniem skanalizowaniu
ul. Grottgera, pozostawiajac odptyw woéd deszczowych
w obecnym kierunku, nalezy ujaé¢ w przewdd kryty Scieki
z posesji Szustra przez niezabudowany plac kolonji Grott-
gera do kanatu przy ulicy tej nazwy. Komisja stwierdzita,
ze roboty Zwigzane z uregulowaniem ul, Stonecznej, Wil-
lowej i przylegajacego terenu sg prowadzone; specjalnego
zanieczyszczenia $mieciami wspomnianych ulic komisja nie
stwierdzita. Spadek ulicy Boryszewskiej jest tak ostry, ze
przytaczenie jej do kanatu przy ul. Pufawskiej jest nie-
mozliwe.

Gtéwna komisja sanitarna wydziatlu zdrowia magistra-
tu skierowata protokét komisji do dyrekcji wodociggow
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i kanalizacji, do wydziatu technicznego i l-ej ekspozytury
kom. rzadu, przytem polecita lekarzowi sanitarnemu dopil-
nowa¢ wykonania powyzszych zarzadzen.

BruK asfa'towy. Plan uktadania bruku asfal-
towego ulegt zmianie. Do ulic, ktére majg by¢ w roku
biezgcym asfaltowa-te dotgczono: Elektoralna do konca,
cze$¢ Wiejskiej, Wilcza, Nowe Miasto, Sktadowa, Zgoda,
Jasng, Warecka, Hortensje, Kredytowg, Swietokrzyska.

Poza tem wykonczono Marszatkowska, w dniach naj-
blizszych nastapi to na Polnej i Emilji Plater. Nowy Swiat
bedzie wyasfaltowany caty. Tak samo Krakowskie Przed-
miesScie od Krdlewskiej do Staszica bedzie wyasfaltowane.

Filja ,,Scintilli” w Warszawie. W lip-
cu bawit w Warszawie p. Schnyder, dyrektor generalny
fabryki znanych magnet i instalacyj samochodowych Scin-
tilla.

Pobyt p. Schnydera jest zwigzany ze sprawg zaloze-
nia filji powyzszej fabryki w Warszawie; sprawa zostata
zatatwiona pomys$lnie i wkrétce powstanie w Warszawie
fabryka pod firma: ,Scintilla" sp. z, o. o., ktéra bedzie
montowac, reperowac i sprzedawa¢ magneta i instalancje
»Scintilla,,.

Z WILNA.

Targi Po6itnocne i Wystawa Rolni-
czo-Przemystowa. W czasie od 18 sierpnia do
13 wrzeénia r. b. odbedg sie tutaj Targi Pétnocne i Wy-
stawa Rolniczo-Przemystowa. Gidwnym zadaniem tar-
géw jest zorganizowanie ekspedycji gospodarczej Polski na
péinoc w szczeg6lnosci do krajéw nadbattyckich.

Kronika zagraniczna.

Potaczenie Chryslersa 1 Dodge’a.
W tych dniach nastgpito potgczenie Firm The Chrysler
Corporation i Dodge Brothers Ine. Pofgczenie to ma na
celu osiaggniecie wtasnych korzysci przez konsoludacje
poteznych zasobéw materiatowych, finansowych oraz urza-
dzen fabrycznych, ktérem ite firmy rozporzadzajg. Pomi-
mo tego potgczenia samochody obu firm beda wyrabiane
i sprzedawane niezaleznie.

Chrysler potezny konstruktor Detroifa kupit ogromne
fadryki Dodge Brothers. Zaptacit za nie ni mniej ni wiecej
jak 170 miljonéw dolaréw!

W 1927 r. fabryki Dodge wypuscili 205.000 wozéw
i fabryki Chrysler 200.000 wozéw,

,La Genelar Motors" Chrysler i Ford — trzy
gigantyczne firmy, ktore beda walczyty orynek amerykanski
a tak ze i o inne.

Ilos¢ samochoddéw w Berlinie. We-
dtug danych statycznych w dniu 1 czerwca r. b. w Ber-
linie kursowato 73000 pojazdéw mechanicznych. W licz-
bie tej mieszczg sie samochody prywatne taksowki.

Budowa fabryki czoitgéw w Rosji
SowiecKiej. Rzad Sowiecki prowadzi rokowania
z fachowcami niemieckimi w celu ustalenia warunkéw

budowy fabryki czolgéw. Fabryka bedzie sie znajdowaé
w jednym z miast nad Wotga.

IV-ty miedzynarodowy kongres pra-
sy technicznej i fachowej. W dniach od 27 do
31 sierpnia odbedzie sie w Genewie IV miedzynarodowy
kongres prasy technicznej i fachowej. Kongres ten organi-
zowany jest przez miedzynarodowe Stowarzyszenie prasy
technicznej i fachowej, przy specjalnem poparciu Stowa-
rzyszenia szwajcarskiego. Na czele komitetu honorowego
kongresu stoi prezydent Zwigzku szwajcarskiego Schulthess.
Porzadek dzienny kongresu przewiduje trzy zasadnicze
grupy zagadnien: 1) prasa techniczna i fachowa a rozwoj
ekonomiczny; 2) rozpowszechnienie i kolportaz prasy tech-
nicznej i fachowej; 3) prasa techniczna i fachowa a Liga
narodéw. Podczas trwania kongresu bedzie zorganizowany
szereg interesujacych wycieczek, jak réwniez otwarta be-
dzie specjalna wystawa.

7399000 dolarébw na budowe no-
wych drég w jednym powiecie. Program
budowy nowych drég powiatowych i stanowych w powie-
cie Cook w Stanach Zjednoczonych przewiduje wykona-
nie rob6} na ogdlng sume 7399000 dolaréw. Po ukoncze-
niu tych rob6t w powiecie Cook bedzie nowych drég
147 mil (kilometrow).

Redaktor odpowiedzialny: >f. SawczyK.



