WARSZAWA, DN. 15 SIERPNIA 1928 R. ROK I1.

DWUTYGODNIK ILUSTROWANY, POSWIECONY SPRAWOM KOMUNIKACJI SAMOCHODOWEJ,
Organ Wtascicieli Samochodéw Eksploatacyjnych R. P.
Redakcja i Administracja: ul. Smolna 38, tel. 254-20. Otwarta od g. 9 — 1 pp. i od 3—7-ej wiecz.

Redaktor przyjmuje w poniedziatki, $rody i pigtki od godz. 6—7 wiecz.
Konto Czekowe P. K. O. 17,175.

PRENUMERATA: CENA OGLOSZEN:
RoOCznie 12 zt. Vi str. zt. 200, “/2 str. zt. 110, VA4 str. zt. 65, Vs str- zb- 40.
Po6trocznie Oktadki 10 % drozej.
Kw artalnie .. 3 zt. 50 gr. Fotografje i klisze na koszt klijenta.
Redaktor: Kpt. Jozef Sawczyk. Wydawca: Zwigzek Wtascicieli Dorozek Samochodowych.

Naczynia emaljowane

Wszystkich fabryk
et = Krajowych i zagranicznych = = = = =
Naczynia zelazne i kamienne

Blacha zelazna, stalowa dachowa, cynkowa, ocynkowana,
mosiezna.

Motocykle Harley Davidson
i INDIAN

Oraz wszystkie akcesorja do tychze
Dom Handlowo Przemystowy

SZYMON TOTENBE.RG

BielsRo-Biata Krasinskiego 21
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Komunikacja samochodowa, a prasa.

Wiemy dobrze, ze pod wzgledem rozwoju
komunikacji samochodowej zaréwno miejskiej
(dorozki samochodowe) jak rdwniez zamiejskiej
(autobusy) Polska zajmuje jedno z ostatnich
miejsc w Europie.

Nie ulega kwestji, iz ze wzgledéow gospo-
darczych i intereséw obrony panstwa pozada-
nem jest aby komunikacja samochodowa osiggne-
ta maximum swego rozwoju w jak najblizszej
przysztosci. Oczywiscie, tempo rozwoju tej ko-
munikacji bedzie zaleze¢ od warunkoéw, w ja-
kich bedzie musiata sie rozwija¢: przy warun-
kach sprzyjajacych tempo rozwoju bedzie
znacznie szybsze i wrecz odmienny skutek za-
obserwujemy przy warunkach mniej sprzyja-
jacych.

Nie moze by¢ dyskusji, iz ze wzgledéw
wyzej wymienionych, wskazanem jest aby ko-
munikacja samochodowa rozwijata sie w tempie
jak najszybszym. Z tad tez wyplywa wniosek
stworzenia dla niej jak najpomysiniejszych wa-
runkéw rozwoju.

Jak sie przedstawia faktyczny stan rzeczy?

Wiemy az za dobrze, ze warunki dzisiej-
sze nie moga sprzyja¢ szybkiemu rozwojowi
komunikacji samochodowej. Przyczynia sie do
tego caly szereg dobrze nam znanyah czynni-
kow jak: brak nalezycie rozwinigetego rodzime-
go przemystu samochodowego, optakany stan
drdg i ulic w miastach, wysokie podatki i t. p.

Dzisiaj chcemy zwréci¢ tutaj uwage na je-
den bardzo wazny czynnik, ktéry w wielkim
stopniu hamuje rozwd6j komunikacji samocho-
dowej. Mamy tu na mysli prase codzienna.
Wiadomem jest jakim poteznym czynnikiem
jest prasa w zyciu spotecznem. Jest ona gtow-
nym srodkiem propagandy, a bez propagandy
zadne przedsiewziecie nie moze mie¢ po-
wodzenia.

Tymczasem jezeli przeanalizujemy stosunek
prasy codziennej do rozwoju komunikacji samo-
chodowej przyjdziemy do przekonania ze
w wiekszosci wypadkdw dziatalno$¢ jej jest
szkodliwg. W poszukiwaniu sensacji ulubionym
tematem prasy codziennej sa wypadki samo-
chodowe, w opisywaniu ktérych zazwyczaj albo
kierowca jest przedstawiony jako bandyta, po-
lujgcy na ludzi, albo tez jako przyczyne wy-
padku podaje sie optakany stan samochodu.

A przeciez wiadomem jest, ze w kazdym
wypadku samochodowym w chodzi w gre tak
duzo rozmaitych czynnikéw, ze tylko szczeg6-
towa i fachowa ekspertyza ustala winowajcow.

Dopdki to nie nastgpi uczciwy sprawozdam
ca nie moze wycigga¢ zadnych wnioskow.

Dorozki samochodowe sg rowniez przed-
miotem napadow prasy, dodajmy, czesto oSmie-
szajagcych samych napadajacych.

Wezmy przykiad.

Od kilku miesiecy Zwigzek Wtascicieli do-
rozek samochodowych w Warszawie czyni sta-
rania o podwyzszenie taryfy.

Juz w kwietniu r. b. w Nr. 8 ,Ruchu Sa-
mochodowego“ odpowiedzieliSmy na napady
~EXpresu Porannego", Zze:

»Jezeli by nawet nie fachowiec, lecz
cztowiek uczciwy zapoznat sie z calg kal-
kulacja przedsiebiorstwa dorozek samocho-
dowych, musiatby przyznaé, ze taryfa
obecna ustalona trzy lata temu obecnie
jest za niska, ze wzgledu na zwigkszenie
kosztow eksploatacyjnych wskutek warun-
kéw nastepujacych:

1) Zwyzka ceny materjatow pednych;

2) Zwyzka cen samochodow, gum iakce-
sorji samochodowych, wskutek waloryzacji
cet;

3) Zwiekszenie kosztow utrzymania
dorozki — landoletki w stosunku do do-
rozki torpedo (w roku 1925 —m90% doro-
zek byto torpedo).

4) Podniesienie sie drozyzny wogdle.

Jezeli wezmiemy pod uwage, ze w tym
samym czasie nie zaszty zadne okolicz-
nosci, ktére by wptywaly na zmniejszenie
kosztow eksploatacyjnych) stan brukéw
i szos podmiejskich pozostat bez zmiany,
te same podatki, brak w dalszym ciagu
krajowego  przemystu samochodowego
i t. d), to mamy prawo zapyta¢ ,Express
Poranny”, czy mozna wtedy uczciwie mo-
wi¢ o obnizeniu obecnej taryfy?"

Dzisiaj znowu tg sprawg zainterosowata
sie prasa, ale w sposob wprost skandaliczny.
Zagladnijmy do ,Express Poranny” z dnia 10
sierpnia a przeczytamy:

»,0d pewnego juz czasu Zwigzek zawo-
dowy wiascicieli taksowek warszawskich
zabiega u witadz o zezwolenie na podwyz-
ke taryfy o 20 procent, t. j. z 50 gr. do
60 groszy za kilometr. Wydziat przemysto-
wy magistratu zaakceptowat obecnie te
podwyzke w uwzglednieniu kalkulacji
eksploatacyjnej' taksowek. Sprawe te omo-
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wi na najblizszem posiedzeniu magistrat,
poczem podda ja decyzji Rady miejskiej.

Nowa taryfa wejdzie w zycie nie
wczesniej niz za miesigc”.

Zdawato by sie, ze bardzo pieknie, ale c6z
kiedy zdumienie nas ogarnia gdy w dniu na-
stepnym, to jest dnia 11 sierpnia, w tym samym
~EXpresie Porannym” czytamy:

»Petycja Zwiazku witascicieli taksowek
.w sprawie podwyzki taryfy nie wplyneta
dotychczas do oddzialu ruchu kotowego
komisarjatu rzadu.

Jak sie dowiadujemy, urzedy, majace
decydowac i zatwierdza¢ podwyzke, sg za-
sadniczo przeciwne podnoszeniu taryfy.

Dowiedziong jest bowiem rzecza, iz

jedna takséwka daje utrzymanie wiascicie-
lowi i kierowcy, czyli ze w stosunku do

Znane ze swej

dobroci, matego

zuzycia pradu,
silnego Swiatta,
niepowszednio

mocnej budowy.

wilozonego kapitatu stanowi wcale dobry
interes.

Czysty zysk taksowki dochodzi do
30 zi. dziennie.

Po za tem w urzedach panuje poglad,
iz jazda takséwka w obrebie miasta nie
stanowi luksusu i powinna by¢ udostepio-
na najszerszym sferom".

To samo tylko nieco w innym ukladzie
mozemy znale$¢ i w ,,Kurjerze Warszawskim”.
Niech teraz czytelnicy tych pism zorjentujg sie
o0 co chodzi.....

Merytum sprawy rozpatrzyliSsmy w N° 8
»Ruchu Samochodowego™, dzisiaj chcemy tylko
zwréci¢ uwage na fakt tak lekkomys$inego trak-
towania spraw komunikacji samochodowej przez
prase. Pietnujgc ten fakt zapytujemy: ,kiedyz
nareszcie prasa codzienna zacznie . pisac
powaznie o sprawie tak waznej jak komuni-
kacja samochodowa?,,
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Szosy samochodowe.

Potrzeby coraz wiecej rozwijajgcego sie
ruchu samochodowego wymagajg by nowoczes-
na technika budowy drog uwzgledniata elemen-
tarn czynniki, ktéreby zapewnialy racjonalng
i wydajng eksploatacje kursujgcych samocho-
déw, i w ten sposéb przekonaty szeroki ogot
0 znacznych korzysciach materjalnych, ktére
daje jaknajszersze uzywanie, tego tak pewnego
1 dogodnego srodka lokomocyjno -transpor-
towego.

Nie ulega bowiem zadnej watpliwosci, iz
obecne drogi, przewaznie przystosowaue do
trakcji zwierzecej, wymogom stawianym przez
automobilizm, pod zadnym wzgledem odpowia-
da¢ nie moga.

To tez chce tutaj podaé kilka ciekawych
uwag o stosowaniu specjalnych szos samocho-
dowych, ktére w Polsce moglyby mie¢ miejsce
na razie w wielkich srodkach przemystowo-han-
dlowych, a w niedalekiej przyszto$-i w miare
wzmozenia sie ruchu samochodowego winny
obejmowaé wszystkie strefy kraju.

Odnosny materjat  zostal zaczerpniety
z niemieckiego czasopisma ,, Auto-Magazin Nr. 5,"
i da sie stresci¢ w spos6b nastepujacy:

Potaczenie dwoch osrodkéw droga jaknaj-
krotszg i zapewniajgca nalezyte bezpieczenst-
wo,-nalezy uwaza¢ jako podstawowy czynnik,
zapewniajgcg moznos$¢ zwiekszenia ruchu trans-
portowo-lokomocyjnego i temsamem jego wy-
dajnosci, by go w ten sposéb dostosowaé do
istotnych potrzeb coraz to intensywniej roz-
wijajacego sie tetna zycia gospodarczo-przemy-
stowego. O ile sie zwazy, iz samochdd w krot-
kim juz czasie wezmie gor® nad innemi $rod-
kami lokomocji o trakcji zwierzecej, wyniknie
z tad nieodzowna konieczno$¢, by nowobudo-
wane drogi byty dostosowane do potrzeb wzma-
gajacego sie sitg koniecznosci ruchu samo-
chodowego.

Urzeczywistnienie tego tak aktualnego za-
gadnienia, [rozwigzataby budowa specjalnych
szos samochodowych dla wytgcznego uzytku
automobilizmu, przyczem:

1) prostolinijnos¢ przy réwnoczesnem omi-
janiu wiekszych wzniesieA terenowych-powin-
na wpiynag¢ na skrdcenie drogi,

2) ograniczanie skretow wzglednie ich fa-
godzenie prez nadawanie im jaknajwiekszego
promienia, oraz unikanie skrzyzowan szos sa-
mochodowych z innemi drogami komunikacyj-
nemu ponadto réwna gtadka lecz niesliska po-
wierzchnia szosy samochodowej bez kurzu
i brudu,-powinny umozliwi¢ rozwiniecie jak-
najwiekszej szybkosci samochodéw.

3) szerokos$¢ szos samochodowych, wyklu-
czenie po nich wszelkiego innego ruchu

tak osobowego jak i kotowego, rozstawie,
posterunkéw dyzurnych, specjalne urzadzenia
sygnalizacji drogowej, Sciste przestrzeganie prze-
pisbw o ruchu samochodowym, powinny za-
pewni¢ nalezyte bezpieczenstwo.

Mimowoli nasuwajg sie tutaj pytania, w ja-
kich warunkach budowa szos samochodowych
bedzie celowa, jak dostosowac sie¢ szos samocho-
dowych do potrzeb poszczegbélnych krajow
i w jaki sposdéb uzalezni¢ jg od innych istnie-
jacych drog komunikacyjnych,

Nie chce jednak omawia¢ tutaj znamion
drog komunikacyjnych w poszczegolnych kra-
jach i wycigga¢ stad jakiekolwiek wnioski, lecz
ogranicze sie do uogoOlnienia potrzeb i zasad
budowy szos samochodowych, nie wnikajgc
w zwyczaje, warunki gospodarcze i tp.

Nadmierne przecigzenie ruchu kotowego
wzdtuz drog wzglednie ulic w jakichkolwiek
wiekszych osrodkach, niejednokrotny brak dos-
tatecznej komunikacji drogowej, uniemozliwia-
jacy, a conajmniej utrudniajacy nalezytg eksplo-
atacje catych obszaréw panstwa, winien prze-
kona¢ tak szeroki ogét ludnosci jak i miaro-
dajne czynniki panstwowe p koniecznosci i ce-
lowosci jaknajszerszego zastosowania ,5z0S Sa-
mochodowych."

Zasadniczem bowiem biedem bytoby, wspo-
mniane braki usuwa¢ przez rozbudowe istnie-
jacej sieci drogov o-komunikacyjnej wzglednie
uzupetnienie jej zwyktemi nowemi drogami, na-
wet gdy bytyby one jaknajszersze i jaknajdo-
skonalej zbudowane. Mozno$¢ zwiekszenia ru-
chu samochodowego i jego wydajnosci nie zna-
laztyby w ten spos6b tego rozwigzania, ktére
databy budowa specjalnych ,szos samochodo-
wychl Zwykte drogi o mieszanym ruchu koto-
wym (o trakcji zwierzecej i trakcji samochodo-
wej) a ,szosy samochodowe” nalezy uwazac
jako dwa pojecia, réznigce sie zasadniczo od
siebie.

Dla przyktadu podaje tutaj réznice, ktorg
w identyczny sposoéb wykazujag w kolejnictwie
tory kolejowe bezpos$redniej dalekobieznej ko-
munikacji, a tory, przewidziane dla potrzeb
mi jscowych, w panstwach zachodnich juz dzi-
siaj szeroko stosowane.

W podobny sposéb, jak juz dzisiaj zagra-
nica istniejgca sie¢ kolejowa w zaleznosci od
potrzeb bywa uzupetniana specjalnemi trasami,
przeznaczonemi do wylgcznego uzytku pociggow
pospieszno dalekobieznych, budowa specjalnych
»520s samochodowych" bedzie rekojmg zdro-
wego rozwoju automobilizmu, tak pozgdanego
ze wzgledu na czynnik ekonomiszno-gospo-
darczy.
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W krajach gesSciej zaludnionych, anizeli

Iska, nie hytoby wprost do pomyslenia, pusz-
.a¢ pociggi pospieszno-dalekobiezne wdtuz to-
6w o0 mniejszej wytrzymatosci, przeznaczonych
do ruchu miejscowego, a to nietylko ze wzgle-
du na bezpieczenstwo lecz rowniez ze wzgledu
na potrzeby przemystowo-handlowe.

W podobny sposéb samochéd, ten tak no-
woczesny $rodek komunikacyjno-transportowy,
nie bedzie mogt by¢ calkowicie wykorzystany
bez narazania go na nieszczeSliwe wypadki,
o ile bedzie on przymuszony porusza¢ sie na
zwyktych drogach, niedostosowanych do wzmo-
zonego |1 przyspieszonego ruchu samocho-
dowego.

Pojecie stowa: ,,samochdd” iaczy sie tak
Scisle z jego szybkos$cig jako $rodka transpor-
towo-komunikacyjnego, iz czy predzej czy poz-
niej wynikajace ztagd wymagania znale$¢ muszg
swe specjalne rozwigzanie. Narazie jedno jest
pewne, iz warunki dla budowy ,szos samocho-
dowych" muszg by¢ jaknajpomysiniejsze, i tak:

W pierwszej linji nalezatoby rozwazy¢ da-
ne, ktore moga zapewnic¢ nalezyte, wykorzysta-
nie ,szos samochodowych”. Mam tu na mysli
potgczenie tym sposobem wiekszych miast
z osrodkami o znaczeniu przemystowo-handlo-
wym lub tez utatwienia dojazdu do uzdrowisk
wzglednie zorganizowania wycieczek krajoznaw-
czych, naturalnie tylko w tym wypadku, o ile
ruch samochodowy w danej okolicy bytby tak
silnie zozwiniety, iz zapewnitby on rentownos¢
istnienia szos samochodowych.

Ponadto szosy samochodowe bedg mialy
tylko wtenczas racje bytu, o ile istniejgca siec
drég komunikacyjnych okazataby sie niewystar-
czajgca badz to ze wzgledu na rodzaj i sposob
ich budowy, badz tez ze wzgledu na przecieze-
nie ruchu.

Jako dalszy wazny czynnik nalezy uwazaé
réwniez tg okoliczno$é, by skrdécenie czasu
jazdy, osiggane wzdtuz szos samochodowych
dawato ludnosci rzeczywiste korzysci materjal-
ne, czy nprz. przez przyspieszenie ruchu sa-
mochodowego uda sie $ciggna¢ wieksze ilosci
obcokrajowcéw i wycieczkowiczéw, uzyskac
mniejsze koszta transportu towaréw i t. p.
Jednym stowem, szosa samochodowa, o ile ma
ona stuzy¢ ku ogélnemu pozytkowi, musi uw-
zgledni¢ potrzeby transportowo-komunikacyjne
swej okolicy.

Budowe szos samochodowych powinno pan-
stwo otocza¢ specjalng opieka, ktéra moze zna-
les¢ swdj wyraz w umozliwieniu wywtaszczen
terenéw, w formie udzielania samorzadom po-
mocy materjalnej, zainteresowania kapitatow
prywatnych i t. p.

Juz dzisiaj nie ulega zadnej watpliwosci,
iz znajdujemy sie w poczatkach rozwoju nowej
i odmiennej komunikacji drogowej, i ze w krot-
kim juz czasie budowa szos samochodowych
nie bedzie rozwazana tylko w teorji, lecz roz-
w0j zycia gospodarczego zmusi kraje do ich
rzeczywistej budowy.

Centralne smarowanie podwozia samochodowego
systemem Bowena.

Kto kiedy$ uskuteczniat odrecznie zapo-
mocg oliwiarki lub towotnicy smarowanie lub
tez oliwienie podwozia, ten tez zdaje sobie
sprawe, ile czasu i wysitku zabiera ta praca,
tem wiecej iz zawsze pewna ilo$¢ punktéw
smarniczych zostaje z powodu utrudnionego
dostepu ominieta, a fatwy dostep btota do otwo-
réw raczej powieksza anizeli zmniejsza Sciera-
nie oliwionych czesci.

Braki te usuwa sposéb automatycznego cen-
tralnego smarowania systemem Bowena, ktdry
upraszcza w wysokim stopniu smarowanie, za-
pewniajgc przez to nalezytg konserwacje czesci
sktadowych podwozia samochodowego i zmniej-
szajac przez to koszta eksploatacji, tem wiecej
iz smarowanie wspomnianym sposobem moze
sie odbywac nietylko podczas postoju samocho-
du, lecz réwniez podczas jazdy.

Przed siedzeniem Kkierownicy jest umiesz-
czony zbiornik do oliwy ze specjalnym pedatem,

przypominajacy z zewnetrznego wygladu przy-
cisk rozrusznika (starterowy).

Jedno nacisniecie pedatu wystarcza, aby
na caty dzien wszystkie trace sie czesci zostaty
naoliwione, a zatem i sworznie resorowe, watki
hamulcéw, kliny rozpierajace, sworznie zwrot-
nic i t. p.

Przefiltrowana oliwa przy pomocy pompki
i przewoddw jest doprowadzona do urzgdzenia
rozdzielczego pod cisnieniem okoto 40 atm.
Kazdy rozdzielacz, ktorych jest odpowiednia
ilos¢, jest zaopatrzony w szereg zbiornikdw
powietrznych. Wttoczona przy pomocy pompki
oliwa, wycie$nig powietrze, znajdujgce  sie
w zbiorniczku do kapturkowej gtowniczki, przez
co napetnia sie zbiorniczek oliwg.

Po usunieciu nogi z nacisnietego pedatu,
mate zawory zwrotne, umieszczone W przewo-
_dach, uniemozliwiajg powrot oliwy do pompki,
a rozprezajgce sie wowczas powietrze wtlacza
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olej do przewodow, doprowadzonych do pun-
ktow smarniczych.

Poniewaz

rozmiary

zbiorniczkow powie-

trznych dla kazdego typu podwozia oraz kaz-
dego miejsca smarowania sg rozmaite i doktad-
nie obliczone, kazde oliwione miejsce otrzymu-
je potrzebng dla niego ilo$¢ oliwy.

Same przewody olejowe
z elektrolitycznej miedzi i
grube Scianki.

Smarowanie podwozi tym sposobem i
zto wielkie uznanie w Ameryce, gdyz jak
okazato w praktyce, okazuje on nadzwycz,
odporno$¢ na drgania i zmeczenie.

sg w>
posiadajg Lt

Orjentacyjna tabela utrzymania samochodow.

Kiedy

Codziennie
wyjazdem

Codziennie po przy-

jezdzie

Co tydzien

Co dwa tygodni

przed

Co robi¢

Ogledziny i

sprawdze-
nie

Napetnic

Naoliwié

Czyscié

Obejrze¢ i

sprawdzi¢

Napetnic

Podla¢
Oczyscié

Naoliwié

Obejrzeé,

sprawdzié

i usunaé
znalezione
niedoktad-
nosci

Naoliwié

Jakie czesSci
Opony

Hamulce

Pas przewietrznika
Silnik

Chtodnice
Generator

Tuleje popychaczy
Wat przewietrznika
Kierownice

Nadwozie
Opony

Szkto i cze$ci metalowe
Generator

Silnik

Chtodnica

Resory

Lampka tylna
Zbiornik do benzyny
Karter silntka
Generator

Do kurkéw sprezania
Wszystkie czesci silnika,
koto  rozpedowe, dét
karteru, skrzynke prze-
ktadniowg i kota
Watek pompy wodnej
i magneto
Towotnice ~w  réznych
cze$ciach maszyny
Skrzynke biegéw
Silnik

Skrzynke biegéw
Rame
Kota
Sruby i nakretki

0O$ korby

Mechanizm pedatow

Przeguby

Lewarek skrzynki bieg.

Potgczenia zawiasowe ha-
mulcow

Uwagi

Upewnié¢ sie, czy dostatecznie napompowane,
powac. Podkreci¢ wentyle.
Przekona¢ sie, czy dobrze dziatajg.
Jesli trzeba — dociagnac.
Upewni¢ sie, czy sprawnie dziata.
Woda.
Il
Olejem samochodowym, wpuszczajac pare kropli z olejarki recznej.
Olejem samochodowym, jesli posiada towotnice — przekreci¢ 1/4 obro-
tu w razie potrzeby napetni¢ je Swiezym towotem.

jesli trzeba — dopom-

Obmy¢ wodg z btota za pomocag gabki, przetrze¢ skorka zamszowa.

Obmy¢é wodg przy pomocy szczotki, ogladajac  jednoczes$nie
powierzchnie.

Oczys$ci¢ gatgankiem z ptynem nadajacym potysk (np. Sidol), poczem
przetrze¢ suchym gatgankiem.

Wyrzuci¢ zuzyty karbid, oczysci¢ patyczkiem
generatora.

Przetrze¢ gatgankiem umoczonym w nafcie.

Obejrze¢, w zimie wypusci¢ wode, jesli garaz nieopalany.

Przekonac sie czy wszystkie pidra sa cate, podciggng¢ nakretki uchwytéw.

Nafta i oczySci¢ knot.

Benzyna.

Olejem,

Swiezym karbidem.

ich

drewnianym $cianki

Po 72 tyzeczki nafty do kazdego z cylindréow.
Obetrze¢ z biota gatgankiem umoczonym w nafcie i wytrze¢ wszystkie
zewnetrzne czesci.

Jesli nie oliwi sie og6lnym systemem oliwienia.
Wykrecié, jesli trzeba napetni¢ Swiezym towotem,

Doda¢, jesli trzeba, oleju.

Sprawdzi¢ sprezanie we wszystkich cylindrach po
system chtodzenia, szczelno$¢ jego potaczen.

Obejrze¢, odtgczajac przykrywe, w jakim stanie znajdujg sie tryby.

Czy nie posiada peknie¢.

Przekona¢ sie o prawidtowem potozeniu két.

Sprawdzi¢ kluczem, je$li trzeba dociggng¢ wszystkie nakretki zwtaszcza
przy kierownicy.

kolei, sprawdzi¢

Wopusci¢ kilka kropli oleju.

Naoliwi¢ wszystkie osie w potaczeniach zawiasowych.
Wysmarowaé towotem.

Posmarowaé olejem,

Naoliwi¢, jes$li nie posiadajg towotnic.
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Co robi¢ Jakie czesci Uwagi
liesiac Oczyscic Swiece Przemy¢ benzyng, uregulowaé odlegto$¢ miedzy elektrodg zewnetrzng
lub (powinno by¢ 04 — 0,5 mm.).
zebyciu Lancuchy Zdja¢ i przemyé¢ nafta.
kim. Karburalor Oczys$ci¢ karburator, filtry i przedmuchaé rury.
Karter Wypusci¢ olej i przemy¢ nafta.
Magneto i dynamo W aé kilka kropli oleju kostnego w otwory dla obnizenia tozysk kulkowych
Naoliwié Kierownice Olejem.
Karter Po przemyciu napetni¢ $wiezym olejem,
Sprzegto Przemy¢ benzyna, posmarowaé rzadkim olejem.
Kola Napetni¢ nakretki towotem.
tancuchy Wygotowa¢ w goragcym toju i wytrze¢ d6 sucha.
Raz na 2 miesigce Oczyscié Kontakty w magneto 1) Krecac wegiel rozdzielacza — skérkg z proszkiem szmerglowym.
lub 2) Kontakty miedziane — gatgankiem zmoczonym benzyng. 3) Szczot-
po przebyciu ke kolektora — skérka (jak pod pkt. 1). 4) Koétko miedziane kolekto-
200 kim. ra przemy¢ benzyna. 5) Przerywacze — proszkiem szmerglowym
i sprawdzi¢ odlegto$¢ pomiedzy elektrodami.
Skrzynka biegéw Przemy¢ naffa, napetni¢ rzadkim olejem do poziomu trybow.
Po 3—4 miesigcach Oczyscié Kota Zdja¢, przemy¢ tozyska benzyna, obejrze¢ osie i szyjki, po zatozeniu
lub napetni¢ towotem.
po przebyciu Naoliwié Resory Posmarowac olejem z grafitem, lub cieptym gestym olejem podnoszac piéra
4.000—5.000 kim. Przetrze¢ i Dyferencjat Przemy¢ nafta, napetni¢ rzadkim olejem z towotem.
uregulo- Zawory Przetrze¢, oczysci¢ od sadzy, uregulowa¢ odlegto$¢ pomiedzy popy-
wac chaczem, a zaworem.
Dwa razy rocznie Oczyscié Cylindry, ttoki, pierScienie Oczy$cié od sadzy przez korki zaworowe za pomoca skrobaczki, pradu
lub ttokowe i zawory tlenu, lampki lutowniczej, lub tez zdjag¢ cylindry lub ich glowice,
po przebyciu oczys$ci¢ skrobaczka.
8.000 Kkim. Thumik

Zdja¢ przepali¢ i obi¢ drewnianym miotkiem, poczem przemy¢ naftg.

Opony o dwoch detkach.

Czeste pekanie detek, dobrze znane kazde-
mu kierowcy, powoduje nietylko przymusowy
postdj w drodze, lecz prowadzi niekiedy do
powaznych wypadkéw konczacych sie kalect-
wem, a nawet i Smiercia.

Wprowadzenie bezrantowych opon umozli-
wito do pewnego stopnia szybkg zamiane tych-
ze, jednak jest to niewystarczajgce i obecnie
daje sie zauwazyC¢ dazenie technikéw do skon-
struowania takich gum, ktdre nie pociggatyby
za sobg wypadkéw w razie pekniecia detki,
wzglednie potrzeby zamiany tychze i zatrzymy-
wania sie w drodze.

Najciekawszem z catego szeregu konstruk-
cyj jest zastosowanie dwoch detek w kazdej
oponie zaproponowane przez znanego konstruk-
tora francuskiego Louis Renault.

W danym wypadku konstruktor wychodzit
z zalozenia, iz pekniecie dwdch detek jedno-
cze$nie w jednej oponie jest prawie niemozliwe.

Jesli za$ peknie jedna z nich, druga na-
tychmiast wypetni calg przestrzen opony, za-
bezpieczajgc jg przed osiadaniem iuniemozliwia-
jac wypadek.

Omawiana konstrukcja posiada dwie od-
miany. Pierwsza z nich (rys. 1) polega na
umieszczeniu jednej detki wewnatrz drugiej
z utrzymaniem pewnej odlegto$ci za pomoca

wypuktos$ci znajdujacych sie na zewnetrznej
powierzchni wewnetrznej detki. Pompowanie
1

powietrza uskutecznia sie przez jeden wspdlny
wentyl, przyczem pompuje sie obie detki do
jednakowego cisnienia. W drugiej odmianie
(rys. 2) obie detki sa ulokowane obok siebie.
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Wentyle ich moga by¢ niezalezne jeden od dru-
giego, lub tez potaczone dla wyrdwnania cis-
nienia przy pompowaniu.

W pierwszej odmianie najwiecej prawdo-
podobne sg pekniecia zewnetrznej detki, wow-
czas S$cianki detki wewnetrznej posiadajac cis-
nienie wewnetrzne natychmiast wypetnig opone.

W drugiej odmianie przy peknieciu jedru
ki, druga wypeini opone. Jak w pierwszym:
i drugim Wypadku detka nieuszkodzona pr'
muje opOr opony, zachowujac pozostate ci.
nie wewnetrzne, wystarczajgce dla dalsze'
piecznej jazdy.

Z ARMIJI

SzKola Czotgébw i Samochodéw w obozie letnim.

1 Od dnia 28 maja do 28 lipca r. b. Szkota
Czotlgéw i Samochodéw w Warszawie wyjezdza-
tafna ¢wiczenia letnie do obozu déwiczebnego
Biedrusko pod Poznaniem.
pvi Ponizej umieszczamy kilka iiustracji, przed-
stawiajgcych zycie szkoty w obozie letnim.

wych szkot: CentralnejSzkoty Czolgéw w Zu-
rawicy pod Przemys$lem i Obozu Szkolnego
Wojsk Samochodowych i przejeta ich dotych-
czasowe zadanie.

Obecnie zadaniem Szkoly Czolgéw i Sa-
mochoddéw jest:

Taktyczny transport samochodowy,
(przewéz oddziatéw piechoty)

Przy tej sposobnosci wypada powiedzieé
stow kilka o zadaniu szkoty.

Szkota Czolgéw i Samochod6éw zostata zor-
ganizowana poOtora roku temu. Powstala ona
przez potgczenie w jedng dwuch dotychczaso-

1) Szkolenie oficerow zawodowych i pod-
oficerdw zawodowych czotgdw,

2) Szkolenie oficeréw zawodowych i pod-
oficerow zawodowych samochoddéw pan-
cernych,
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Przeprawa czotgu na promie przez Warte,

Cwiczenie pokazowe kompanji czotgéw dla oficeréw rezerwy.
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3) Szkolenie oficeréw zawodowych i pod-
oficerow zawodowych wojsk samocho-
dowych (transportowych).

4) Szkolenie oficerow-instruktorow samo-
chodowych dla innych rodzajéw broni,
posiadajgcych tabor samochodowy.

5) Szkolenie podoficerdw zawodowych me-
chanikow (majstrow) samochodowych.

Dla wykonania swego zadania szkota po-
siada oddzialy ¢wiczebne: kompanje czolgdw,
kolumne samochodowg i pluton samochodéw
pancernych. Pozatem szkota posiada warsztat
szkolny, muzeum samochodowe i laboratorjum.

RUCH SAMOCHODOWY

W sktad Szkoty wchodzi rowniez Kor
doswiadczalna, zadaniem ktérej jest prowac
niem prob i doswiadczenn z nowymi czotga
samochodami pancernemi i samochodami j
réwniez z poszczegdlnemi mechanizmami tyc.
wozow.

W roku biezgcym w okresie ¢éwiczen let-
nich do szkoty byto powotano na 6 tygodniowe
¢wiczenia okoto stu oficerow rezerwy wojsk
samochodowych, w liczbie ktérych byto réwniez
duzo i cztonkéw Zwigzkéw Wiascicieli Dorozek-
Samochodowych i Autobuséw.

J. S.

KOMUNIKATY

Zarzadu Zwiazku Wtitascicieli dorozek samochodowych
| autobusow.

WPLACENIE ZALEGLYCH SKLADEK.

Dotychczas tylko nie zngczna cze$¢ czton-
kéw optaca sktadki cztonkowskie regularnie.
Dla tego tez Zarzad Zwigzku zwraca sie z go-
racym apelem do ogo6tu cztonkéw o w placenie
w jaknajkrotszym terminie, a najdalej do dnia
1 wrze$nia r. b. wrzystkich zalegtych skitadek,
jak réwniez regularne  wptacanie sktadek
w przysztosci. Jak wiadomo Zarzad Zwigzku
ma wydatki state jak: optacenie lokalu, telefonu,
pensje urzednikOw, prowadzenie wydawnictwa
»Ruch Samochodowy" (ktory wszyscy cztonko-
wie Otrzymujg przeciez darmo) i td. Po zatem
w ostatnim czasie Zarzad prowadzi energiczng
akcje w sprawie kilku kwestyj aktualnych, jak
podwyzszenie taryfy, przediuzenie terminu za-
miany dowodow (ksigzeczek) rejestracyjnych
samochodow, cofniecie zakazu kursowania do-
rozek torpedo i caly szereg innych. Prowadze-
nie tych spraw wymaga réwniez specjalnych
wydatkow.

Tym czasem opieszato$¢ cztonkéw co do
optacenia sktadek powoduje staty brak gotow-
ki w kasie Zwiagzku, gdyz innych zrédet docho-
du Zwigzek nie posiada, co z jednej strony
wpltywa ujemnie na zalatwienie spraw, a z dru-
giej strony zmusza Zarzad do zaniechania wy-
konania catego szeregu zamierzen, ktére by
byty pozyteczne dla ogdétu cztonkéw, bo prze-
ciez trudno chyba zgda¢ od cztonkow Zarzadu,
by wydatni Zwigzku brali na swdj rachunek.

O ile stan dotychczasowy nie ulegnie zmia-
nie, Zarzad nie tylko nie bedzie moégt rozwijaé
swojej dziatalnosci, ale wrecz przeciwnie be-
dzi¢ musiat zlikwidowa¢ cze$¢ swoich dotych-
czasowych zdobyczy.

W pierwszym rzedzie Zarzad bedzie zmu-

szony cofnaé¢ stosowane od kilku miesiecy wy-
sytanie cztonkom bezptatnie organu Zwigzku
»,Ruch Samochodywy”, dziatalno$¢ ktérego ja-
ko informatora i uSwiadomiciela og6tu cztonkéw
przeciez jest dla naszej organizacji bardzo po-
zyteczng i dodatnio wptywajgca na spojnosé
Zwigzku. W dalszym ciggu przyjdzie koniecz-
no$¢ zredukowania urzednika, ktory jak wyka-
zata praktyka, przeciez jest potrzebny, ponie-
waz wszystkie, sprawy dotyczgce prowadzonego
przedsiebiorstwa, czlonkowie moga zatatwiac
za posrednictwem Zarzadu Zwigzku, bez stra-
ty czasu i jakich kolwiek kosztow.

Sadzimy, ze ogdét cztonkéw nie dopusci do
tego i dopomoze swemu Zarzadowi wybrngé
z trudnej sytuacji, tem bardziej, ze optacenie
3 zk. miesiecznie nie moze by¢ wielkim ciezarem
dla cztonkow.

Zarzad Zwigzku zdaje sobie sprawe, ze
gtowng przyczynag nie regularnego wptacania
sktadek jest brak czasu, jednakze przy dobrych
checiach da sie to uskuteczni¢ tem bardziej, ze
Sekretarjat Zwigzku urzeduje w ciggu catego
dnia od g. 9¢j. rano do godziny 7ej wieczor
bez przerwy. Potrzeba tylko dyscypliny i po
czucia obowigzku.

Dla tego tez Zarzad Zwigzku zwraca sie
jeszcze raz z gorgcym apelem do Ogétu czton-
kéw, by raczyli wzigé pod uwage powyzsze
argumenty i uregulowali zalegte skiadki w ter-
minie do dnia 1 wrzesnia r. b.

OPUSZCZANIE CHORAGIEWEK LICZNIKA.

Oddziat ruchu ulicznego komisarjatu Rzg-
du zwraca uwage, ze choragiewki licznika na-
lezy opuszczaé wtenczas gdy pasazer zajmuje
miejsce w dorozce, a nie w chwili przywotania.
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RZEDLUZENIE TERMINU ZAMIANY
DOWODOW REJESTRACYJNYCH.

Wobec tego ze czes¢ Czionkéw nie zdazy-
wymieni¢ dowoddw rejestracyjnych sa-
ochodéw na nowe do 1sierpnia r. b. Zarzad
Zwigzku wystapit z prosha przedtuzenie termi-
nu wymiany. Ministerstwo Robét Publicznych

prawdopodobnie uwzgledni prosbe Zarzadu i ter-
min‘wymiany zostanie przedtuzony. Termintenbe-
dzie ostatecznymi dla tego bezwzglednie nalezy
w tym terminie wymieni¢. O ile kto kolwiek tego
nie uskuteczni bedzie musiat rejestrowaé sa-
mochéd na nowo, oczywiscie optacujgc re
jestracje.

Z ZYCIA ZWIAZKOW.

WARSZAWA.

POSIEDZENIE ZARZADU ZWIAZKU
W DNIU 30 LIPCA.

Na posiedzeniu w dniu 30 lipca r. b. Za-
rzad rozpatrzyt szczegotowg kalkulacje kosz-
tow przejazdu 1 km. dorozkg samochodowa,
opracowang przez p. inz. Kopczewskiego. Po
przeprowadzeniu szczeg6towej dyskusji, Zarzad
uchwalit pozostawi¢ w mocy dotychczasowe
zgdanie podwyzszenia taryfy do 60 gr. za Kki-
lometr.

Po zatem uchwalono, ze zbraku funduszéw
przedstawiciel Zwigzku nie bedzie obecny przy
tegorocznej lustracji dorozek w Urzedzie prze-
mystowym Magistratu.

Wreszcie uchwalono odbyé konferencje
wspllnie ze Zwigzkiem Zawodowym Automobi-
listbw w sprawie przyjmowania do pracy Kkie-
rowcow.

POSIEDZENIE ZARZADU ZWIAZKU
W DNIU 13 SIERPNIA.

Na tem posiedzeniu prezes Zarzadu
p. Szczepkowski zdat sprawozdanie z konferenc-
ji ktéra sie odbyta w Ministerstwie Skarbu
wspolnie z delegatami Zwigzku wiascicieli do-
rozek samochodowych z Poznania, Lwowa,
Krakowa. O wyniku tej konferencji pisaliSmy
w numerze poprzednim,, Ruchu Samochodowego.”

W dalszym ciggu uchwalono odby¢ wspol-

Zaktady mechaniczne
wyrobow blacharskich
LUDWIK BALINSKI
i
FIUTOWSKI
Sp. z 0. o.
WARSZAWA,
ZARZAD Poznanska 11,
Telefony 786 i 284-14.
BUDOWA | REMONT CHEODNIC
WSZELKICH TYPOW.
Marszatkowska 14 Tel. 284-14

LEON

ng konferencje z przedstawicielami Oddziatu
Ruchu ulicznego Komisarjatu Rzadu i Urzedu
Przemystowego Magistratu w celu ostatecznego
ustalenia wysokosci podwyzki taryfy.

LISTA SKLADEK NA KUPNO LOKALU
ZWIAZKU.

(ciag dalszy)

Palus Kazimierz . 2.—
Lesser Tadeusz . D—
Szulc Jozef 5—

Wagner Jan »w 95—
Lejbrand Adolf » D—
Zieniewicz Aleksander  2.—

Razem zt. 24—

tacznie z poprzednio zebranymi zt. 438.—

DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzi$ trudno. MieliSmy moznos¢
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostatniem zebraniu witascicieli taksowek
warszawskich.

Pragnac wnies¢ poprawe w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sie ze znanym pe-
dagogiem na polu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. H. Pryiinskim, ktéry za-
gwarantowat, ze czitonkom Zw. W4} Dor.
Sam. w razie potrzeby bedzie dostarczat
kierowcow dobrych i uczciwych, zastugu-
jacych na peitne zaufanie—wychowankoéw
obecnych lub dawniejszych jego kurséw
samochodowych.

Kto ma wcigz kiopot ze znalezieniem
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. W¢t. Dor. Sam., gdzie mu polecag
odpowiedniego pracownika.
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Przeglad prasy.

ROGATKOWE

W ,,Kurjerze Warszawskim” p. Sek w szty-
chu ,,Rogatkowe” poruszyt znowu tak aktual-
ng sprawe.

Czytamy tam:

»Z czas6w zamierzchtych i feodalnych, kiedy to
wolno byto zamykac¢ goécince szlabanami, i rzeki tan-
cuchami, datuje sie ,Rogatkowe" — dziki i irytujgcy
przezytek $redniowiecza, dajacy sie we znaki szczeg6l-
nie automobilistom.

Wystarczy zrobié, dajmy na to, wycieczke w stro-
ne Pomorza, zeby poznaé¢ wszystkie rozkosze tego po-
datku, $cigganego z przejezdnych jure caduco, i stano-
wigcego wcale powazng pozycje w budzecie podréznym.

Wiec w Nowym Dworze, w poblizu Modlina,
pierwszy haracz; w Zakroczymiu — drugi; w PlofAsku —
trzeci; w Drobinie — czwarty; w Sierpcu — piaty...

Tu ztotéwka, tam ztotéwka, dwdzie cate 2 ztote —
i cztowiek ani sie spostrzeze, gdy wysupta, w jedng
i w druga strone kilkana$cie ztotych, wyrzu-
conych nota-bene, w btoto

Bo z tych optat panstwo niema nic — tylko ma-
gistraty poszczeg6lnych miasteczek, przez ktére sie
przejezdza — i magistraty te, jak na zto$¢, utrzymuja
swoje bruki w stanie najgorszym, ulice (nocg) w mro-
kach egipskich — tak ze sie naprawde rodzi pytanie;

— Za co placimy ten podatek???

Szlak szosowy Gdansk — Warszawa, obecnie bar-
dzo uczeszczany, wiedzie wlasnie przez owe Nowe
Dwory, PlonAski i Sierpce, wygladajgce zato$nie i nad
wyraz prymitywnie. Tem wiekszym skandalem sa optaty
rogatkowe, $ciggane z przejezdnych. Sg one nietylko
usprawiedliwionym zamachem na kieszenie obywateli'
ale zabierajg réwniez duzo kosztownego czasu, naraza-
jac nas, nota-bene, na $mieszno$¢, gdyz cudzoziemcy,
przybywajacy coraz czesciej tg droga do stolicy, maja
na to wszystko -tylko jedno okreslenie;

— Moyen-Age!

Groteskowo$¢ tych danin matomiasteczkowych,
paradoks tych szlabanéw, staje sie tym jaskrawszym,
ze dalej, w miasteczkach lepiej zabrukowanych, czys-
ciej utrzymanych, rogatkowe — nie istnieje! Nie ptaci
sie nic przy wjezdzie do Rypina, ani przy wijezdzie
do Dobrzynia n. Drweca, ani w Golubiu. ani w Wa-
brzeznie, ani w Padzyniu, ani w Nowsm, Gniewie,
Tczewie...

Typowa logiczna ,Cog-a-rane"” — po naszemu;
,Cziepucha"!
Stychaé teraz o ,kodyfikacji" i ,unifikacji" wszel-

kich podatkéw automobilowych, ihiedzy inemi, takze
i 0 blizkiem zniesieniu tych skandalicznych optat ro-
gatkowych, najniesprawiedliwszych w $wiecie. Bardzo
pieknie. Wobec tego jednak, ze zniesienie ,rogatkowe-
go" sygnalizowano nam juz rok temu, i dwa lata te-
mu — i wcigz wszystko jest bez zmiany, a z budek
i wigwaméw przydroznych, na rubierzach Nowych
Dworow, Zakroczymiow, Ptonskow., czy Sierpcow w obli-
czu Swinskich Rynkdédw i ulic Gnojnych. ciggle jeszcze
wyskakujg oberwane indywidua, rzucajgce sie nieomal
pod maszyny — z wrzaskiem:
— Staaaa¢! Rogatkoooowe!

Doprawdy, czas najwyzszy skonczy¢ z tym
ostawionym ,,rogatkowym®, hamujacych ruch
samochodowy na drogach publicznych.

WYPADKI SAMOCHODOWE

12 b. m. zdarzyta sie katastrofa autobuso-
wa na szosie pod Raszynem z autobusem
p. Matyjera, kierowanym przez samogo wiasci-
ciela. Wedlug doniesienia prasy codziennej
przebieg wypadku byt nastepujacy: na szosie
ukazat sie chiopski wéz jednokonny, lejce sie
wlekty po ziemi, ,a furman — kobieta drzemata
na kozle. Pomimo to, ze kierowca dawat sy-
gnaty i zwolnit bieg nie obeszto sie bez kata-
strofy, gdyz kon nie kierowany przez nikogo
stangt deba skrecit i stangt poprzek szosy.
Autobus uderzyl przodem w S$rodek wozu
i rozdzielit jego na dwie czesci: kon poniost
przéd wozu i $pigcg babe, a tyt wozu poto-
czyt sie do rowu, Autobus odnidst szereg uszko-
dzen, a 6 o0s6b z liczby pasazerow zostato
rannych.

Czyz i w tym wypadku wina po stronie
kierowcy?

Chyba nie moze by¢ watpliwosci, ze nie.

Wypadak zostat spowodowany przez konia
watesajgcego sie samopas na drodze publicznej.
Niejednokrotnie juz pisalismy o tem ze czas
najwyzszy skonczy¢ z jednostronng odpowie-
dzialnoscig za wypadki samochodowe. Bez sto-
sowania ostrych represji w stosunku do pojaz-
dow konnych nigdy nie bedzie porzadku na
drogach.

Niesforni furmani i wozZnice nie moga bez-
karnie urzadza¢ putapek na samochody.

UWAGAI!Il KONKURENCJA
I M PAROWY ZAKLAD
WULKANIZACYJINY
Opon i Detek
Samochodowych

ZAUTO - OPON"

Warszawa, Elektoralna
J& 29, (w podwobrzu)
‘drugie wejscie od ul. Mi-
rowskiej (sklep)
Wulkanizujemy opony
i detki samochodowe
motocyklowe irowero-
we jak rowniez wszel-
kie wyroby gumowe.
NAKLADANIE PROTEKTOROW WSZYSTKICH
MAREK Z GWARANCIJA.
Kupno i sprzedaz uzywanych opon
i detek samochodowych
Solidna i szybKa robota.
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Ze stolicy 1 kraju.

WARSZAWA

Reorganizacja Komisarjatu rzadu na
-a. stoi. Warszawe D. 24-go b. wchodzi w zycie roz-
porzadzenie rady ministrow o organizacji i zakresie dzia-
tania witadz administracji ogélnej na obszarze m. stot.
Warszawy.

Komisarz rzgdu przejmie funkcje wojewody, staro-
stowie grodcy — funkcje starostdw powiatowych ze zmia-
nami wynikajacemi z przepisow.

Art. 118 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
z dnia 18 stycznia 1928 r. nadaje wiasciwym ministrom
prawo przekazania w drodze ich wiasnych rozporzadzen
komisarjatowi rzadu pewnych decyzji zastrzezonych dotych-
czas ministerstwu, za$, starostom grodzkim przekazania
pewnych decyzji, zastrzezonych z reguty wojewodom,
wreszcie przekazania komisarjatowi rzagdu pewnych decyzji,
zastrzezonych z reguty starostom.

W zwigzku z tem, na podstawie rozporzadzenia min
spraw wewnetrznych, kom. rzadu m. stot. Warszawy
przekazuje sie decyzje w pierwszej instancji w nastepuja-
cych sprawach: nadzoru nad zaktadami graficznemi
i sktadami drukéw, nadzoru nad prasa, zajecia drukéw,
kontroli nad drukami zagranicznemi; cenzury utworéw
stownych; sprawy zwigzane z wySwietleniem filmoéw;
koncesji na przedstawienia widowiskowe; rozmieszczenia

komisarjatbw i posterunkéw policji istniejagcych oraz
tworzenia nowych posterunkéw; bezpieczefdstwa w S$cistem
znaczeniu tego stowa i kontroli nad wykonywaniem

nadzoru nad zgromadzeniami, zezwolen na kwesty

i zwalczanie lichwy.

Ruch Samochodowy w woj. Warszaw-
sKiem. W czerwcu i lipcu warszawski urzagd woje-
wodzki zarejestrowat 285 nowych samochoddw, w tej
liczbie 72 autobusy. Odnowione 60 koncesji, przewaznie
dla uruchomienia autobuséw na dotychczas czynnych lin-
jach, z wyjatkiem jednej nowej z Warszawy do Opatowa
przez Radom, Ostrowiec i Skarzysko. Uruchomiono kilka-
nascie luksusowych autobuséw, w tej liczbie 5 na linji
radomskiej, oraz po 2 do Miawy i Ptocka.

W skutek rewizji lotnych, przeprowadzonych przez
specjalng komisje na terenie calego wojewo6dztwa, wstrzy-
mano ostatecznie kursowanie i odebrano pozwolenie 30
autobusom (przewaznie starego typu). Wydano 156 praw
jazdy.

Podatlii od samochodoéw. Samochody
obcigzone sg w Polsce podatkami na rzecz panhstwa i sa-
morzadu pod réznemi postaciami.

W asciciel samochodu uiszcza na rzecz skarbu opta-
te przy rejestracji samochodu. Moze bv¢ pociggany do
optat za nadmierne zuzycie drég panstwowych. Takich
doptat moga zada¢ zwigzki komunalne za niszczenie drég
samorzadowych, poza tem optat w miastach za niszczenie
brukéw miejskich, optat mytnych i rogatkowych przy wjaz-
dach do niektérych miejscowosci, optat mostowych, wresz-
cie moga zwigzki komunalne Jobcigza¢ samochody poda-
tkiem od przedmiotéw zbytku.

Takie opodatkowanie samochodéw — mniejsza nawet
o wyscko$¢ opodatkowania — jest przedewszystkiem z po-
wodu swej formy dokuczliwe dla wt#ascicieli pojazdéw,
poza tem myta i rogatkowe tamujg rozwéj ruchu samocho-
dowego.

To tez minister Robdt Publicznych opracowat projekt
ustawy o podatku od pojazdéw mechanicznych, ktéry ma
zastgpi¢ wszystkie wymienione podatki i optaty. Projekt
ten ma by¢ niebawem przedstawiony w ostatecznej formie
Radzie Ministrow i po uchwaleniu wniesiony do sejmu.

Nowe blotniKi przy samochodach.
Miejska komisja sanitarna zastanawiata sie nad tem, ze
samochody w dnie stotne w czasie jazdy rozpryskujg bto-
to na przechodniéw. Komisja uznata za konieczne zaopa-
trzenie samochod6w, kursujgcych w Warszawie w wieksze
btotniki zakrywajace wiekszg cze$¢ kota. Odpowiedni
wniosek komisja ma skierowaé¢ do Oddziatu ruchu uliczne-
go Komisarjatu Rzgdu i do wydziatu przemystowego Ma-
gistratu.

Jakkolwiek uchwata komisji jest stuszng o ile sie
weZzmie pod uwage dobro ogétu mieszkaricow stolicy, jed-
nakze technicznie ta rzecz nie da sie przeprowadzi¢, po-
niewaz przy obecnym stanie brukéw warszawskich (miejs-
cami dziury do pét metra) jazda z takimi btotnikami be-
dzie niemozliwa.

Naprawa drég podwarszawsKich.
Dzieki energji starosty p, Gajewskiego obecnie rozpoczeto
caty szereg robdt na drogach podmiejskich, zostang wyre-
perowane nie tylko gtéwne linje komunikacyjne, ale row-
niez i drogi boczne. Przewiduje sie reperacje drédg ogdlnej
dtugosci okoto 70 mm.

Rozpoczeto réwniez naprawe catego szeregu wiek-
szych i mniejszych mostow.

NauRa chodzenia po ulicach. Naresz-
cie opinja publiczna nabrata przekonania, ze przeciez nie
zawsze za wypadek samochodowy jest odpowiedzialny kie-
rowca. Automobilisci wiedza o tem juz oddawna.

To tez w kotach automobilowych zostanie przyjeta
z rados$cig wiadomo$é, ze w nadchodzacym roku szkolnym
w szkotach powszechnych w Warszawie ma byé wprowa-
dzona do programu nauka chodzenia po ulicach. Wyktady
j pokazy beda prowadzi¢ specjalni instruktorzy.

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

,TUDOR?”

S-Ka AKec.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tel. 404-94, 17-45 i 121-74

polecaja swoje znakomite

akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m. stot. Warszawa w firmie

,-MAGNET"

ul. Hoza 33. Tel. 19-31.
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Konferencja Prezydenta miasta i Ko-
misarza Rzadu.. Zostaly zaprowadzone wspélne kon-
ferencje Prezydenta Miasta i Komisarza Rzadu w celu
omawiania spraw, ktdre musza by¢ uzgodnione pomiedzy
wihadzami administracyjnemi i komunalnemi przed ich
ostatecznym zatatwieniem. Konferencje takie majg sie od-
bywaé co tydzien.

Na pierwszej z tych konferencyj zostat omoéwiony
szereg spraw jak: reklam ulicznych, oczyszczenia ulic i t. d.
Miedzy innemi zostala powzieta decyzja w sprawie po-
wiekszenia iloSci stacyj benzynowych.

Raid goérsKi Matopolskiego Klubu
Automobilowego. W dniach 4 i 5 b. m. odbyt
sie raid goérski, organizowany przez M. K. A. z udzia-
tem wielu znanych automobilistébw. Trasa raidu Lwow —
Rymanéw — Lwéw wynosita okoto 700 kim.

Pierwsze miejsce zajgt Skolimowski na Alfa Romeo —
92 pkt. dod., 2) Renler Chrysler 87.6 pkt, 3) Praun Lan-
cia 86.5 pkt., 4) Potocka Austro-Daimler 77 pkt., 5) Kacz-
kowski Steyr 54.4 pkt,, 6) Bogucki Bugatti 53.1 pkt.,
7) Ziminska 22 pkt. W gdrskiej prébie szybkosci zwycie-
zyt Skolimowski przed Potockim i Romerem. Komandorem
raidu byt p. Kulinka.

Miedzynarodowy wyscig gorsKi. Jak
juz donosiliSmy w dniu 19 sierpnia r. b. Krakowski klub
automobilowy urzadza wys$cigi samochodowe na trasie Za-
kopane — Morskie Oko. Regulamin wyscigu zostat ogto-
szony w Nr. 15 ,Ruchu Samochodowego".

Dotychczas zapisali sie do wyscigu: Stanistaw Szwarc-
stein na Bugatti sport 2,3 Itr.; Wentzel — Mossau na Mer-
cedes-Benz 7 Itr; Vetterli na Bugatti 1* Itr,; Kuczewski
na Tatra 11 Itr,; Kirschen na Fiat 0,99 Itr.; Wolfner na
Steyer 4J Itr.; Knapik na Hamonagt, Lichtensztejn na Graff
n. Stift 4,9 Itr,; Dygat na Tatra 1,1 Itr.; Bross na Hamo-

nagt, Jan Ripper na Bugatti 1} Itr.; Zawidowski na
Austro Daimler 2,99 Itr.; Cienski na ADR Austro Dai.
2,99 Itr.; Jan Meyer na Fiat 9,99 Itr.; Kellerman i Bitsc
na Stutz 4,69 Itr.; Delmar na Steyer 7 Itr.; Liefeld na A
Austro Daimler 2,99 Itr.

EleKtryczne os$wietlenie miasta. Ma-
gistrat zatwierdzit projekt oSwietlenia ul. Dobrej 44 lam-
pami zarowemi, z ktérych 17 na stupach zelaznych elek-
trowni, 27 na stupach tramwajowych, dalej, projekt o$wiet-
lenia ulicy Tamki 22 lampami zarowemi, z ktérych 19 na
stupach zelaznych elektrowni i 3 na stupach tramwajowych,
wreszcie projekt o$wietlenia ul. Manowskiego 6 lampami
elektrycznemi.

Z LUCKA.
W dniu 9 sierpnia r. b. zostata otwarta nowa linja
kolejowa Stojanéw — Sienkiewiczéwka, ktéra umozliwita

najkrétrze potaczenie Lwowa i tucka.

Z powodu braku szos dojazd do nowych dworcéw
jest bardzo utrudniony. Aby ten bogaty obszar ozywi¢ na-
lezato by wybudowaé nastepujace szosy;

1) Stojanéw — Horochéw, 2) Horochéw — Berestecz-

ko — Ostréw, 3) Horochéw — tuck przez Biedéw i 4) Ho-
roehéw — Wiodzimierz Wotynski.

Z GNIEZNA.

KomuniKacja Autobusowa Gniezno-
W egrowiec. Z dnia 6 sierpnia r. b. na linji Gniez-
no — Kiecko — MiesScisko — Wegrowiec uruchomiono
dwie pary autobuséw. Odjazd z Gniezna nastepuje o godz.
7 m 50 i g 13 m. 50, odjazd z Wegrowca o ?. 11 m 30.
i 0g 18-tej.

Ponadto zostat utrzymany dotychczasowy nocny roz-
ktad jazdy na powyzszej linji na odcinku Gniezno —
Ktecko.

Kronika zagraniczna.

ZaKaz uzywania sygnatéw dzwieko-
wych w nocy. Prefekt policji paryskiej wydat w os-
tatnim czasie rozporzadzenie, zakazujace uzywania sygna-
téw dzwiekowych przez kierowcow od godziny 1-ej w no-
cy do godz. 5-ej rano, przyczem samochody powinny je-
cha¢ ze zmniejszong szybko$cia.

Zarzadzenie to spowodowane zostato skargami miesz-
kancow Paryza, ze trgbienie tysiecy samochodéw przez
catg noc, przeszkadza spokojnie spac.

PosterunKi ratunkowe dla automobi-
listbw przy drogach. We Francji wobec zwiek-
szonego ruchu samochodowego i wielkiej liczby wypadkoéw,
zostaly zaprowadzone posterunki ratunkowe na drogach,
zaopatrzone w najpotrzebniejsze $rodki opatrunkowe oraz
sktadane nosze. Posterunki sa umieszczone przy drogach
co 5 kilometréw. — | u nas podobne posterunki ratunko-
we mogtyby mie¢ racje bytu specjalnie na drogach pod-
warszawskich, ktére ze wzgledu na ich optakany stan sg
terenem tak czestych wypadkéw samochodowych.

Przygoda Maharadzy w autobusie.
Niedawno odwiedzit stolice Anglji witadca hinduskiego
panstewka udzielnego, Gwaljoru, bedacy jednym z najbo-
gatszych ludzi w Indjach wschodnich.

Maharadz pragnat zwiedzi¢ Londyn sam, nie w cha-
rakterze goscia rzadu angielskiego, lecz zwyktego $mier-
telnika, to tez po przyjeciach urzedowych, wymknat sie
z hotelu i, po dtuzszej przechadzce, wsiadt do autobusu,
gdzie, aby lepiej przyjrze¢ sie zyciu londynskiemu, zajat
miejsce na gémem pietrze pojazdu.

Niestety; przyzwyczajony do tego, ze adjutant byt

zarazem jego kasjerem i ptacit za wszelkie wydatki swego
wiadzcy, maharadza zapomniat portmonetki, to tez gdy
przyszto do placenia za przejazd, znalazt sie w wielkim
ktopocie.

Naprézno przetrzasat zmieszany wszystkie swe kie-
szenie, a licznie zebrani na gdrnych siedzeniach autobusu
londynczycy drwigco spogladali na ciemnolicego jego-
moscia, nie majagcego czem zaptaci¢ za przejazd, gdy
wreszcie zlitowal sie nad zaklopotanym siedzacy obok
niego mezczyzna ubogo odziany i dobywszy woreczka,
zaptacit za bilet swego sasiada niecierpliwigcemu sie co-
raz bardziej konduktorowi autobusu.

Maharadza podziekowat nieznajomemu i zapytat go
o adres, dodajac:

- Za taka przystuge warto sie odwdzieczy¢.

Londynézyk jednak machnat lekcewazaco rekg i od-
part:

— Nie potrzeba!

Dotkneto to wiadce hinduskiego, rzekt wiec dobitnie:

— Alez ja méwie powaznie, jestem ksieciem panuja-
cym Gwaljoru.

Londynézyk popatrzat na moéwigcego, poczem po-
wstat i sktoniwszy sie gteboko przed maharadzg, zawotat
drwigco:

— W takim razie ja jestem zmartym krélem belgdéw,
Leopoldem!

Po tych stowach zeszedt z autobusu.

Nie mogto mu sie pomiesci¢ w glowie, aby cztowiek
nie posiadajgcy grosza przy duszy, a twierdzacy, ze jest
ksieciem panujacym, nie byt warjatem!

(,Kur. Warsz.*)
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Wiasciciele Dorozek Samochodowych.

Przypuszczajac ze sprawa racjonalnej eksploatacji takséwek interesuje WPanow, mamy zasz-
czyt zaoferowaé do tego celu reprezentowane przez nas samochody marki ,Unie".

Fabryka samochodéw ,Unie" jest jedng z najstarszych we Francji i jedng z niewielu, kto-
ra po wojnie nie przeszta na masowa, seryjng produkcje, lecz zachowala nadal system przedwo-
jenny — solidnego — precyzyjnego wykonania samochodow z najlepszego materjatu, stosujac
wszystkie ostatnie zdobycze techniki i takg konstrukcje, ktora czyni bardzo tatwy dostep do kaz-
dej poszczegOlnej czesci samochodu bez specjalnego naktadu pracy. ,Unic'i" sa nadzwyczaj trwa-
te i ekonomiczne.

Dzieki powyzszym zaletom podwozia specjalnie skonstruowane na taxis — dorozki samocho-
dowe, skarosowane, jak-o-wygodny i obszerny landaulet badz limousine'a — s6-0 o0sobowa, cie-
szy sie bardzo duzem powodzeniem ws$réd mieszkancéw Warszawy.

Z posrdd istniejacych na Swiecie samochoddéw, ,Unic’i" sa uznane przez pierwszorzedne
sity fachowe za bezspornie najlepsze i najodpowiedniejsze na dorozki samochodowe z racji wspo-
mnianej wyzej doskonatej konstrukcji i wyjagtkowo mocnej budowy.

W poréwnaniu z innemi samochodami (mowa jest o paru markach samochodéw wzglednie

odpowiednich na dorozki] nieco wyzsza cena samochodéw ,Unie” — landaulet'é6w bagdz limousi-
ne — 6-0 osobowych (karoserja krajowa, wykonana s$cis$le wedtug wymiaréw fabrycznych, z we-
wnetrznem wybiciem prawdziwg skorg koloru bronzowego, b. starannem i solidnem wykoriczeniem)
na podwoziach L 7 F —-11 HP. model 1928 r, nie odstrasza nabywcow, Kktorzy

uznajagc  bezsporne zalety ,Unic'é6w" chetnie je nabywajg, wiedzac, jakim' czynnikom
musi sie przeciwstawia¢ dorozka samochodowa, od ktorej wymaga sie codziennie ustawicznej pra-
cy w wyjatkowych, ztych warunkach — jakiemi sg bruki warszawskie, wzglednie polskie drogi
i, ze nawet w tych warunkach samochody ,,Unie", po paroletniej eksploatacji, zachowujg swojg
wartos¢ i cene,

Przystowie angielskie gtoszgce: ,za biedny jestem, abym kupit tanig rzecz” ma zupetne
zastosowanie przy decyzji kupna samochodéw na dorozki, gdyz kwestja nabycia nieco drozszego
samochodu pierwszorzednej jakosci, jednoczes$nie decyduje sprawe nader wazng — pewnej lokaty
kapitatu, ktéry bedac odpowiednio umieszczony, stale dobrze procentuje.

Mamy liczne przykitady, z okresu powstania i rozwoju ruchu dorozek samochodowych
w Warszawie, nabywania przez szereg o0so6b niekompetentnych, wzglednie mato kompetentnych,
samochodow, nieodpowiednich na dorozki, jak: samochodow uzywanych starego typu, zupeknie
nieekonomicznych, lub nowych, absolutnie nienadajgcych sie do tego celu z racji stabej budo-
wy — co w rezultacie pocigga za sobg state remonty i zwigzane z tem ustawiczne koszty, skut-
kiem czego eksploatacja jest nieracjonalng i zamiast by¢ rentujacq — jest rujnujaca.

Wychodzac z zalozenia, ze nietylko osoby kompetentne sg powotane do posiadania doro-
zek samochodowych i ze to przedsiebiorstwo, o ile jest dodrze prowadzone — jest jednhym z lep-
szych interesow, naturalnie o ile si¢ eksploatuje dobre mocne i ekonomiczne samochody, komuni-
kujemy, ze dla wygody naszej klijenteli, nabywcdéw samoch. ,,Unie”, zorganizowaliSmy w $rédmiesciu
warsztaty i garaze dla konserwacji samochodéw-dorozek ,,Unie”. W naszych garazach prowadzo-
ng jest bardzo S$cista ewidencja wptywow i wydatkow kazdej poszczegdlnej dorozki, co jest bar-
dzo tatwe do skontrolowania i pozwala z calem zaufaniem powierza¢ wiasne samochody-do-
rozki ,,Unie".

Powyzsze udostepnia posiadanie wiasnej dorozki samochodowej licznym rzeszom nawet
niekompetentnych osob, badz pozbawionych z racji osobistych zaje¢, moznosci opiekowania sie
swym samochodem. Firma nasza z calg sumiennoscig dba o powierzony jej samochdd.

Konserwacja dorozki samochodowej w ogo6lnych zarysach polega na: Scistej kontroli szofe-
réw, kontroli zarobkéw, opiece nad stanem samochodu, na usuwaniu natychmiast nawet minimal-
nych defektéw, dopilnowaniu regularnego smarowania i utrzymaniu w czystosci samochodu. O za-
robkach w gtéwnej mierze decyduje wyglad zewnetrzny samochodu.

Przedstawiajgc powyzsze do wiadomosci WPandéw wyjasniamy, ze do konserwacji przyj-
mujemy tylko samochody marki ,Unie" i tylko tych oséb, ktére wyraznie tego sobie zyczg. Przy-
puszczamy, ze powyzsze zechce WPanowie wzigé pod rozwage i zaznaczajac, ze zawsze bardzo
chetnie stuzy¢ bedziemy na zadanie WPandw wszelkiemi dalszemi, wyczerpujgcemi informac-
jami, jak roéwniez radzi byliSmy widzie¢ w osobie WPandw przysztych naszych klijentow
pozostajemy

Z powazaniem
Jeneralna reprezentacja na Polske i w. m. Gdansk

Czestaw taczny i S-ka.
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