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Naczynia emalj

Wszystkieh fabryk
= Krajowych i zagranicznych
Naczynia zelazne i kamienne

Blacha zelazna, stalowa, dachowa, cynkowa, ocynkowana,
mosiezna.

MotocyKle Harley Davidson.
INDIAN
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Kilka stow o samochodzie.

Kazdy z nas dobrze zdaje sobie sprawe
czem jest samochdd i jakie znaczenie posiada
w zyciu zbiorowem. Wystarczy cofnagé sie pa-
mieciag do wojny Swiatowej, w czasie ktorej
Francja zawdziecza obrone stolicy swoim sa-
mochodom.

We Francji gesto$¢ linji kolejowej wynosi
20 kilometréw na kazde 100 kilometrow kwa-
dratowych powierzchni, U na za$ w Polsce
ten stosunek jest prawie 5 razy mniejszy to
jest na 100 kilometrow kwadratowych powie-
rzchni przypada zaledwie 4 i pét kilometra
dtugosci linji. Jak réwniez nie mozemy zapo-
mina¢, ze Rzeczpospolita Polska posiada 5536
kilometrow granic do obrony. Wobec tak ane-
micznej sieci kolejowej i dtugosci szancéw do
obrony samochéd powinien by¢ specjalng oto-
czony opieka.

Tymczasem jak w praktyce wyglada ta
opieka? Pomijam juz Kkatastrofalny stan na-
szych drdg, na ktérych samochod z niebywalg
szybkoscig ulega zniszczeniu. Naprawa drdg
wymaga pieniedzy i ludzi — a tego my nieste-
ty nie posiadamy w nadmiarze. Mamy za to
sportowe kluby réznego rodzaju, mamy kupe
projektéw, oderwanych od zycia realnego, ma-

my—a wilasciwie to niewiele mamy — dobre
checi dla stworzenia wiasnego przemystu samo-
chodowego.

Warunki w jakich powstat u nas zaczgtek
automobilizmu byty i sg dotychczas tak niepo-
mys$ine dla jego rozwoju, ze pewne konsorcjum,
ktére sprowadzito do Warszawy 50 lando-
letek-takséwek, gotowych juz do eksploatacji
i zarejestrowanych wedtug recepty ojcéw grodu
optaca za nie pditora roku sktadowe, sprzedaje
za pot ceny i nawet na kredyt — pomimo, ze
sami ptacili gotéwka. Zapytani dlaczego je nie
eksploatujg — dali odpowiedZz krdtkg a wy-
mowng: wygodniej nam jest straci¢ potowe,
jak wszystko.

Zydzi, ktorzy styng ze zdolnosci dobrego
liczenia i kalkulacji rozumiejg dobrze korzysci
jakie daje kapitat, ulokowany w samochodzie
eksploatacyjnym. | gdy w poczatkach powstawa-
nia polskiego atomobilizmu 20% takséwek znajdo-
wato sie w ich rekach — dzi$ prawie ani jednej.

Poczatkowa cena 80 groszy za Kkilometr
jazdy byta oparta na zdrowej kalkulacji. Lecz
nastepnie magistrat kosztem wt#ascicieli takso-
wek zrobit prezent mieszkancom stolicy i pier-
wotng cene obnizyt do 50 groszy za kilometr.
W onej epoce 50 groszy przedstawiato warto$é
jednej dziesigtej czesci dolara, dzi§ zaledwie
rbwna sie jednej siedemnastej. A czeSci za-
mienne, niezbedne dla reperacji samochodu
ptacimy zawsze miarg dolara. (Te kwestje po-
ruszatem juz w ,Przeglagdzie Wieczornym™
w N° 216 z dnia 5 pazdziernika 1925 roku).

Dzis kazdy przejechany kilometr, nie wli-
czajgc w to podatkdw rzadowych, komunal-
nych i spotecznych (asekuracja, Kasa Chorych)
i t. d. kosztuje wiasciciela 90 groszy.

Duze sumy wydajemy poza granicami
panstwa na propagande turystyczng, a we-
wnatrz kraju, szczegblniej w stolicy czynimy
wszystko, aby ta takséwka odstraszata swym
stanem i widokiem tego turyste.

Tylko prywatnej inicjatywie, zamitowaniu
dla automobilizmu i odporno$ci narodu na tg
biurokracje zawdziecza¢ nalezy, ze takséwki sg
takie, jakie sa. Bo samochod jest silniejszy, od
najsilniejszego narkotyku. Kto raz go nabyt na
wilasnosé, ten do ostatniej swej kamizelki przy-
biera wspaniate gesty moznowtadcy niezaleznej
komunikacji miedzy dusznem miastem, a wonng
naturg i te stabostki wiascicieli samochodéw
wyzyskuje magistrat.

Minimum 14.000 zt., wiozone w samochdd
inng powinny by¢ otoczone opiekg i przynaj-
mniej powinna by¢ witascicielowi dana moznos¢
jezeli juz nie powiekszania kapitatu przez ucz-
ciwg prace, to przynajmniej ubezpieczenia wia-
Sciciela od kompletnej ruiny.

Gdyz nieuczciwy szofer, przydrozny kiosk,
lub tez stup telegraficzny potrafig z wiasciciela
14.000 uczyni¢ zebraka, ktory biega i prosi
0 pienigdze na remont rozbitego samochodu,
czy tez na optlacenie roznych podatkow.

Czy w takich warunkach wojskowos$¢ na-
sza moze liczy¢ na rezerwe samochoddw, zdat-
nych do obrony narodowej, a ojcowie grodu
na wygodny i estetyczny samochdd?!

Inz. IV. Kopczewski.
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Znane ze swej
dobroci, matego
zuzycia pradu,
silnego s$wiatta,
niepowszednio

mocnej budowy.

Pompa elektryczna do benzyny.

Egzystencja aparatu vacum popularnie zwa-
nego ,,mamka", ktory zastgpit system podawa-
nia benzyny za pomocg ci$nienia na wszystkich
samochodach silniejszych, gdzie,rezerwoar jest
umieszczony z tylu, — zostata ostatnio powaz-
nie zagrozona przez pompe elektryczng do ben-
zyny, czyli mamke elektryczng, opisang w mie-
sieczniku ,,Omnia”. Warto przypomnie¢, ze do-
ptyw benzyny pod cisnieniem wymaga bardzo
starannej konstrukcji; poczatkowo ci$nienie mu-
siato by¢ utworzone za pomocg recznej pompy;
najmniejsza ucieczka gazéw prowadzita ku po-
waznym tarapatom.

Niektérzy konstruktorzy podwozi stosujg
jeszcze ten ostatni spos6b doptywu benzyny,
jednak nie mozna zaprzeczy¢, iz ,mamka" sta-
nowi niezaprzeczalny postep i do tego osiggneta

wielkie powodzenie. A jednakze chcg go po-
rzuci¢! Przeciez byto tyle powodéw skarzy¢ sie
na mamke akcesorje wogdle dobrg. Jak kazdy
mechanizm jest ona oczywiscie rowniez powo-
dem do przygod, ale one sg na praktyce dosy¢
rzadkie, nie z tej strony trzeba jg atakowac.

Jest drugi defekt, ktory dobrze znajg, ci,
ktorzy chca jecha¢ predko i na wielkg odle-
gtos¢, ten defekt jest nastepujacy:

Funkcjonowanie mamki zalezy, jak wiado-
mo, od ci$nienia ktore wytwarza sie w rurze
ssgcej, w zaleznosci od dziatania silnika.

Przy matych obrotach silnika ssanie jest
maximalne, wszystko idzie bardzo dobrze i za-
silanie silnika jest doskonate. Ale dalej cisnie-
nie w rurach ssgcych sie zmniejsza bardzo
szybko ze zwiekszaniem sie ilosci obrotow sil-
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nika. Moze sie zdazy¢, jezeli sie jedzie dtugo,
iz ciSnienie byto by ciggle niedostateczne, zeby
wyciagna¢ benzyne z rezerwoara.

Wtedy mamka czyli maty rezerwoar oproz-
nia sie i wkrotce nastgpi krach.

Trzeba obowigzkowo wtedy zwolni¢ bieg
(zmniejszy¢ ilos¢ obrotéw silnika) zeby pozwo-
lic mamce napetni¢ sie na nowo.

To niby nic; ale mozna by¢ podraznionym,
jezeli sie spieszy, a na samochodzie przecie tak
jest zawsze.

Zeby skasowaé defekt systemu zasilania,
0 ktorym mowa wyzej, trzeba zbudowaé taki
aparat, ktérego dziatanie nie zalezalo by od
ilosci obrotdéw silnika, a byto by state.

Pompa elektryczna rozwigzuje to zadanie.
Jej dziatanie w zasadzie jest bardzo proste.

Mata pompka dos$¢ szczelna poruszana przez
elektromagnes wycigga benzyne ze zbiornika
gtébwnego i przelewa pod ci$nieniem do mamki
umieszczonej pod przykrywka na wysokosci
gltowicy silnika. Ztad benzyna wiasnym cieza-
rem dostaje sie do komory ptywakowej karbu-
ratora.

Na rysunku widzimy szemat tej pompy.
Jak wida¢ z rysunku, pompa jest przystosowa-
na miedzy innemi i do filtrowania benzyny.

Detale budowy i montazu sg nastepujace:

Na korpusie z zelaza lanego A jest umiesz-
czony metalowy elastyczny worek B; od dotu
do korpusu przymocowany szklany klosz C,
za pomocg $ruby D; $ruba D za pomocg spre-
zyny E przytrzymuje cylinder metalowy F
jest to filtr we wiasciwym znaczeniu. W Kkor-
pusie  wydrazone sg dwa kanaly: je-
den G przez rurke H potgczony jest ze zbior-
nikiem na benzyne | i konczy sie na zewnetrz-
nej powierzchni filtra F. Drugi J zaczyna sie
wewnatrz filtra F i konczy sie w komoérce K
otworem, zaopatrzonym w wentyl zamykajacy L.

Komérka K komunikuje sie swobodnie
z workiem B. Jest zaopatrzona w otwor z szyj-
kg wychodowg M z wentylem N, otwierajgcym
sie w kierunku przeciwnym, anizeli wentyl L

System rurek O tgczy pompke z mamka
P, skad benzyna przez rurke Q dostaje sie do
karburatora R.

Pompa tak ustanowiona i poruszana urza-
dzeniem elektrycznem dziata automatycznie
w sposéb nastepujacy:

Do worka B jest przymocowana topatka
S ze stykiem a, ktéry moze sie tgczy¢ ze stykiem
fft. Do worka jest rowniez przymocowany ka-
walek zelaza migkkiego F, ktéry wchodzi
w otwor elektromagnesu pierscieniowego U.
Sprezyna V regulowana $ruba $ciska worek
1 wtenczas styki a i ax dotykajg sie. Styk a
jest potgczony z masg przyrzadu styk alz elek-
tromagnesem U i drugi koniec tego elektromag-
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nesu tgczy sie takze z baterjg samochodu X
za pomocg wytacznika Y.

Przykrywka Z przykrywa mechanizm. Funk-
cjonowanie jest bardzo proste.

Kiedy sie zamyka wylgcznik Y (ktory
stuzy takze kurkiem benzyny) obwdéd pradu
zamkniety, poniewaz styki a i n, sg potaczone.
Jadro T jest przyciggane przez elektromagnes,
wskutek czego Sciska sie sprezyna V i rozcig-
ga sie worek B. Powiekszenie chwilowe obje-
tosSci wewnetrznej worka powoduje depresje
(zmniejszenie cisnienia) w komorce K.

Dzieki temu zamyka sie zawoOr N, a zawor

L zostaje otwarty i benzyna zasysa sie do ko-
mory K przez kanat J, filtr F, kanat G i rurke H.

Ale wskutek rozszerzenia woreczka B. to-
patka S. pdjdzie do gory, co spowoduje oder-
wanie sie stykdw a i ax (patrz rysunek) i obieg
pradu ustaje.

Elektromagnes przestaje dziataé. Sprezyna
rozpreza sie, a wobec tego worek B zostaje
Sciskany, a tem samem zwieksza sie ciSnienie
w komorce K

Jest zrozumiate, ze zaw6r L zamknie sig,
a zawoOr N otworzy sie i benzyna znajdujaca
sie w komdrce K bedzie wtltaczana do mamki
P. Nastepnie gdy sprezyna V Sciska tak worek,
ze styki a i potacza sie na nowo nastgpi
zamkniecie obwodu pradu i powtdrzy sie to
samo co poprzednio. A wiec topatka S wy-
konuje taki ruch jak w zwyklym dzwonku
elektrycznym i benzyna bedzie stale dosytana
ze zbiornika do mamki.

Prawidlowo$¢ dziatania podtrzymuje sie
przez odpowiednie napiecie sprezyny V przy
pomocy $ruby W i przez nalezyty odstep sty-
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RUGBY

Krytyczne oko publicznosci odrazu ocenito wykwintne w linji, szybkie i wygodne
taksowki ,,RUGBY".

Zapytajcie kierowce, czy zna bardziej ekonomiczny i tatwy w prowadzeniu samochod.

Takséwka ,,RUGBY"" jest oszczedna i pewna. wszystkie krytej budowy, miesigcami nie wymagajace

Doskonaty — ptynnie pracujagcy motor ,,Continental” regulacji. Automatyczne przy$pieszanie zaptonu. Na-
o sile 36 H.P.. Najlepsze ttoki ze stopu ,Bohnalite". ped trybéw rozdzielczych przy pomocy cichobiezne-
Niebywale dostepna budowa, — patentowane zawie- go faricucha z urzgdzeniem do regulacji. Zawieszenie
szenie resoréw. Kierownica i zwrotnice na tozyskach  motoru na gumowych amortyzatorach. Oto zalety —
kulkowych. Dwa elastyczne przeguby kardanowe, — dla kazdego fachowca dowdéd wysoKiej Klasy
metalowo-gumowe polgczenie motoru z napedem, wozu.

najlepsze tozyska kulkowe Timken. Ekonomiczny, Wytworna publiczno$¢ i kierowcy o wysokich wyma-

tatwy do regulacji gaznik Tillotson. 4 hamulce. ganiach wyr6zniaja zawsze takséwke ,,RUGBY""

WSZYSTKIE CZESCI ZAMIENNE NA SKELADZIE:
FABRYKAT DURANT MOTORS, INC. U S. A
Jeneralne przedstawicielstwo na polske i w. m. Gdansk
BRACIA S TEFAN j P.IOTR B ER G M AN
INZYNIEROWIE

WARSZAWA

Salon wystawowy i sprzedaz: ul. Marszatk. 154, Tel. 272-74. Dziat cze$ci Zamiennych ul. Krélewska 35. Tel. 323-60.
Warsztaty: ul. Czerniakowska 160. Tel. 311-66. Garaze: ul. Ksigzeca 13/19. Obstuga: ul. Krélewska 33.

Adres telegraficzny: BERGMANBRA.
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kéw a i aj. Ta prawidtowos$¢ nie przedstawia
trudnosci, bo ona moze nie by¢ precyzyjna,
| rzeczywiscie nie trzeba sie obawia¢, iz apa-
rat pompuje za duzo benzyny i oto dlaczego.

Podczas funkcjonowania pompa zasila
mamke benzyng bez przerwy. Jezeli pompowa-
nie jest bardzo szybkie nastagpi moment, ze,
mamka bedzie peing, stanie sie niemozliwem
dostawanie do niej benzyny, worek D nie be-
dzie mogt sie obnizy¢ pomimo dziatania spre-
zyny, a wskutek tego i styki a i a, nie beda
mogty sie polaczyé. To sie moze zdarzy¢, o ile
po zgaszeniu silnika nie wylagczymy baterje.

W czasie dziatania silnika pompa zndw za-
cznie dziata¢, jezeli w mamce bedzie troche
benzyny dla utrzymania jej statego poziomu
w karburatorze.

Jak widzimy, pompka elektryczna jest
aparatem nie skomplikowanym i pewnym.

Nie trzeba nam zapominaé¢ ze, ona dziata
tylko dzieki baterji; jednakze zeby elektroma-
gnes pompy miat dostateczng site przeciggania,
napiecie nie moze spas¢ bardzo nisko.

Zastosowanie w praktyce da moznosc
oceni¢ wartos¢ pompy elektrycznej. Jest ona
wprowadzona we Francji dopiero niedawno.

Wystarczy jednak powiedzie¢, ze ameryka-
nie, ktérym przeciez nie mozna odmdwi¢ zmy-
stu praktycznego, zaczeli wprowadza¢ jg w sa-
mochodach seryjnych.

M. S.

Idealne Oleje

Samochodowe

USZLACHETNIONE SPOSOBEM
ELEKTRYCZNYM

SZANOWNA NASZA KLIJENTELE i POZO-

STALYCH SZANOWNYCH PANOW WHLA-

SCICIELI i KIEROWCOW SAMOCHODO-
WYCH ZAWIADAMIAMY 1Z

zostat otwarty sklep

na ul. MARSZALKOWSKIEJ Jr° 19,
Cvis a vis Litewskiej)
tel.422-25, 255-41.

Z OLEJAMI i AKCESORJAMI
SAMOCHODOWEMI

PIERWSZORZEDNEJ JAKOSCI, KTORE TO
ARTYKULY POLECAMY PO CENACH
KONKURENCYJNYCH.

Z powazaniem
FIRMA ,TRUKAN~”
Mokotowska 45.
Gargoyle Mobiloil
w blaszankach i na wage od \ Kklg.

MIEDZYNARODOWE WYSCIGI MOTOCYKLOWE
W POLSCE.

Na grudzigdzkim torze motocyklowo — wy-
scigowym Biatachowo — Wetcz — Mokre,
odbyty sie dnia 9 b. m. wyscigi motocyklowe
0 Mistrzostwo i Grand Prix Polski na rok 1928,

Program oficjalny wyscigébw zapowiadat
udziat okoto 50 uczestnikow z Polski z Gdans-
ka i Niemiec.

Startowato 26 zawodnikOw na nastepuja-
cych motocyklach:

marka ilosé marka ilosé
D. K. W. 2 Norton 1

Auto-Moto 1 Sarole'a 1

Guzzis 1 Ariel 3

Rex Acme 1 Gnome & Rohne 2

B. S. A. 3 New-Hudson 1

A. J. S 6 Harley-Dawidson 1

B. M. W. 3

Wsrod zawodnikéw zauwazyliSmy zeszto-

rocznych mistrzéw, oraz wspaniatych jezdzcow
polskich .jak: Koszczynski i Rychter, oraz za-
granicznych: Rohr i Steck.

Start rozpoczat sie o godzinie 13 m. 22,

Tor wynosit 10 kim., przyczem dla moto-
cykli kat. 175 cm.3 wypadato 24 okragzema,
czyli 240 kim,, a dla motocykli 350, 500, 750,
1000 i 1200 cm.3 — 30 okrgzen, czyli 300 kim.
Po paru okrgzeniach juz byto wida¢ wycofanie
sie pewnej ilosci zawodnikéw, co zaczeto szyb-
ciej zwrasta¢ w miare dalszego wyscigu tak, ze
0 godzinie 16 m. 45 t. j. po 3 godz. 23 m. po-
zostato na torze zaledwie 12 motocykli:

D. K. W. 1 A J S 3
Auto-Moto 1 B. M. W, 1
Guzzis 1 Ariel 2
Rex-Acme 2 Gnome &Rohne 1
B. S. A. 1



Reszta zawodnikéw badz- z ich wilasnej wi-
:ny, badz tez wskutek defektu musiata sie wy-
cofac. mf: X

Np, kierowca Biewert Aa A. J. S. wpadt
na drzewo,

, Buda -, 8arole'a —spalit sie motocykl
» Rychter ,, A. J. S. —spalito sie sprzegto
>, Drews A J. S. —pekt karter.

Uderzato wszystkich, ze najwiekszy ,,pech”
przesladowat znanych jezdzcédw polskich.

Kotaczkowski rozpoczat start z przeszio
godzinnym opdznieniem z powodu raptownego
defektu prZy popychaczu. Buda z Bydgoszczy
/cieszyt sie najlepszym czasem do 13 okrgzenia
i nagle motocykl sie pali. Wargin miat zakon-
czy¢ bieg i w nastepnych dwdch okrazeniach
jest nieobecny.

Bardzo zagadkowo nasi. zawodnicy trafiali
na gwozdzie, ktérych ksztatlty przypominaty

nieco ztg wole, wzglednie zasadzke ze strony
nieprzyjaciela.
Najlepszy czas przy 300 kim. osiggnat

p. Réhr z Gdanska na motocyklu Ariel o poj,
498 cm.3 drugie miejsce w tej kategorji zajat

p. G. Steck rowniez z Gdanska na motocyklu
B. M. W. (500 cm,3,
ALPEJSKI WYSCIG

Od 12 — 16 sierpnia r. b. odbyt sie Al-
pejski wyscig Miedzynarodowy na przestrzeni

okoto 2000 kim. pO przez najwyzsze przelecze
Alp wioskich,/szwajcarskich i austrjackich. Tra-
sa byta podzielona na 5 etapow: V/b'-;ys'‘EUXSv

Pierwszg nagrode w drugiej kategorji przy
240 ,klm. zdobyt p. Wargin z W. K, M,, Poz-
nan na motocyklu D. K. W. (172 cm.3 a za
nim p. M. Jabrzemski z W. T. C. Warszawa,
na motocyklu Auto-Moto.

Motocykle dwucylindrowe byty rzadkoscig
bo zaledwie w 10%, natomiast przewazaty moto-
cykle jednocylindrowe.

Przygotowanie techniczne zawodnikéw by-
fo staranne, Za$ interesowanie wyscigami sgsia-
dow naszych wieksze, niz wiasne. Za przyktad
zrozumienia doniostosci podobnej imprezy, moze
stuzy¢ gdanski klub, ktéry w catym niemal zes-
pole byt obecny na starcie. Pr6éz tego gosci
zagranicznych duzo wiecej anizeli swoich.

Organizacjg natomiast i prowadzeniem wys$-
cigu grudzigdzki klub motocyklowy poszczycic¢
sie nip moze.

Kapitanowi sportowemu Pol. Zw. Mot.
z Warszawy p. W. Morzelewskiemu nalezy
zawdziecza¢ mozliwe zakonczenie catej impre-
zy, ktéry naprawde wywigzat sie z calej tej
pracy jaknajsumienniej.

Pozadanem bytoby na przyszto$¢ urzadza-
nie takiego wyscigu naprawde w Polsce, bo
prosze sie zapyta¢ gosci z Warszawy, Jak sie
czuli w tamtejszej atmosferze. q

MIEDZYNARODOWY.

I-szy etap: ,,Medjolan — Lugano" 366 kim.
po przez przetecz Simplonskg (2089 m.) Furka

Pass 2436 mtr. (Si. Gothard (2111 mtr.).
Il etap: ,Lugano — Meran” 290 kim. przez
przetecz Stilefer



8 RUCH SAMOCHODOWY .\ 18

Il etap: ,Meran — Belluno” 361 kim.
przez Mendel Pass (1300 mtr.) i la Madonna
di C ampiglio (1515 mtr.).

IV etap: ,Belluno — Villach" 391 Kkim.
przez Rolle Pass (1984 mtr.) Predaza Pass
(1026 mtr.) Pardoi Pass (2250 mtr.) Faltarego
Pass (2117 mtr.).

V etap: ,Villach — Monachjum” 345 kim.
przez Katchberg (1641 mtr.) Tauern (1748 mtr.).

Wyscig odbywat sie przy systemie zam-
knietych parkéw, t. j. ze odnawianie zapasow,
naprawy i przebywanie komor celnych nie od-
liczaty sie od czasu zuzytego na jazde.

Nagrode ,,Alpejski miedzynarodowy puhar" .

zdobyt zesp6t trzech samochodow ,,Minerwa",
prowadzonych przez Goujen, Van Pareye i Jen-
ssene. Nagroda ta zdobyta przez ,Minerwe"
juz w 1914 r. obecnie zostata zdobyta osta-
tecznie.

Zdobywajac ,,Puhar Miedzynarodowy Al-
pejski”, samochody ,Minerva” 12 HP. 6-cylin-
drowe daty wspanialy dowdd swych zalet, t. j.
doktadnosci w dziataniu i wytrwatosci. Powo-
dzenie to jest tembardziej znamienne, Ze 0sigg-
nety je samochody S$ciSle seryjne, a nie spe-
cjalnie przygotowane do tej proby.

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

,ITUDOR?”

S-Ka AKec.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tel. 404-94, 17-45 i 121-74

polecaja swoje znakomite
akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m. stol. Warszawa w firmie

-MAGNET"

ul. Hoza 33. Tel. 19-31.

DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzis trudno. MieliSmy moznos¢
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostatniem zebraniu witascicieli taksowek
warszawskich.

Pragnac wnies¢ poprawe w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sie ze znanym pe-
dagogiem na poiu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. H. Prylinskim, ktéry za-
gwarantowat, ze cztonkom Zw. Wi, Dor.
Sam. w razie potrzeby bedzie dostarczat
kierowcow dobrych i uczciwych, zastugu-
jacych na peine zaufanie—wychowankoéow
obecnych Ilub dawniejszych jego kurséw
samochodowych.

Kto ma wcigz kilopot ze znalezieniem
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. Wt Dor. Sam.,Jgdzie mu polecag
odpowiedniego pracownika.
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Na naszej ilustracji widzimy zwyciezki ze-
sp6t samochodéw Minerwa wraz z potezng
Minerwg 32 HP, ktora z karoserjg pot-
ciezarowg towarzyszyta przez caly czas sa-
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mochodom wys$cigowym, dostarczajgc im po

trzebne zapasy.

Na drugiej ilustracji — widok jednej z prze

teczy alpejskich przebytej w czasie wyscigu.

Z Targow Wschodnich.

Niema prawie dziedziny 2zycia gospodar-
czego, w ktorej by nie postugiwano sie samo-
chodem. To tez prawie na wszystkich targach,
wystawach i t. p. spotykamy sie z samocho-
dami.

Na tegorocznych targach Wschodnich we

Lwowie od 2 — 12 wrzesnia r. b. réwniez jak
i w latach poprzednich urzadzony byl fdziat
samochodowy. Jednakze nie przedstawiat sie
on tak imponujgco, jakby sie mozna bylo spo-
dziewac.

Wystawiono byto kilka marek zagranicz-
nych jak: Chrysler, Opel, Renault, Rugby,

N A G (ciezarowe) Tatra, Chevrolet i inne
eksponaty General Motors,

Akcesorja samochodowe byly wystawione
réwniez nielicznie.

Stoisko samochodow Talbot byto puste
z powodu nie nadejscia na czas maszyn.

Nie zauwazyliSmy eksponatéw krajowych
jak: As, Stetysz i Ursus.

Najwiecej okazale przedstawiato sie stoisko
firmy B-cia Bergman z Warszawy. Firma ta
wystawita podwozia samochodu Rugby, ktory
gromadzit koto siebie ttumy publicznosci.

Z A.
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KOMUNIKATY

Zarzgdu Zwiazku Witascicieli dorozek samochodowych
| autobusow.

MEMORJALY DO ODDZIALU RUCHU
ULICZNEGO.

W dniu 15 wrzes$nia Zarzad wystosowat
do oddziatu ruchu ulicznego dwa memorjaty:
w sprawie zastonietych licznikow i w sprawie
notowania numeréw samochoddéw i numerdw
praw jazdy kierowcéw, wyjezdzajacych za ro-
gatki.

Memorjaty brzmig jak nastepuje:

W ostatnich czasach mozna zauwazy¢
w dzien, jak rowniez i w porze nocnej kursu-
jace dorozki samochodowe z zawigzang chorg-
giewka licznika lub catkowicie zakrytemi licz-
nikami, wiozace pasazeréw. SposOb ten stosujg
niesumienni kierowcy, narazajgc wiascicieli do-
rozek samochodowych na straty zarobku, gdyz
licznik naleznosci za przejazd w takiem wypad-
ku nie wykazuje, a kierowca nalezno$¢ inkasuje
wytgcznie dla siebie. Zastanianie licznikéw
przez niesumiennych kierowcéw naraza na stra-
ty réwniez i jadaca publicznos¢, o ile bowiem
nie orjentuje sie ona w taryfie i zgda opuszcze-
nia choragiewki, kierowcy liczg pasazerom sumy
o wiele przewyzszajgce naleznos¢, jakaby wy-
kazat licznik.

Zarzad Zwigzku WtHascicieli Dorozek Sa-
mochodowych uwazajgc iz naduzycia takie po-
petniane przez kierowcdw stanowig karalne
oszustwo i aby wuchroni¢ wi#ascicieli dorozek
samochodowych i jadaca publicznos¢, przed
ewentualnemi naduzyciami ze strony kierowcow,
ma zaszczyt prosi¢ Pana Naczelnika Ruchu
Ulicznego

o wydanie polecenia posterunkowym Po-
licji Panstwowej w wypadkach kursowa-
nia na miesScie dorozki samochodowej
z zawigzang chorggiewksa licznika, lub za-
krytym licznikiem karania kierowce grzyw-
ng (mandatem doraznym) w wysokosci
Zt. 3.— i polecenia bezwzglednego opusz-
czania choragiewki licznika.

IP > u e . vV

W ostatnich czasach zanotowano W War?;
szawie powiekszenie sie ilosci kradziezy samo-
chodéw. — Kradzieze te dokonywane sg w ten
sposoOb, iz sprawcy upatrujg chwile, gdy kiero-

wca pozostawia samochodd na ulicy bez opieki,
wrazie gdy potrzebuje zatatwi¢ jakikolwiek in-
teres w sklepie, lub w porze obiadowej zjesé
obiad i mimo zabezpieczenia t. j. zabrania klu-
cza silnika, uruchamiajg samochdd i wywoza go.

Samochody skradzione sg wywozone na
prowincje i tam w jakikolwiek badZz sposo6b
sprzedawane, lub tez Sprawcy zabierajg wszy-
stkie mozliwe do zabrania czesci, pozostawia™
jac samochod niezdatny juz do uzytku na bocz-
nej drodze Ilub w lesie, sami za$ znikajg. —
Przewaznie dochodzenia rezultatu nie dajg
z braku danych i wiasciciel nie ma moznosci
dochodzenia poniesionych z tego tytutu strat,
a sprawce omija zastuzona kara. — Przyczyng
tego jest brak notowania przy przejezdzie przez
rogatki miasta numeru pozwolenia kierowcy na
prawo prowadzenia pojazdéw, notowane sg bo-
wiem wytgcznie numery samochodow. Gdyby
organa policyjne notowaly numery pozwolen
kazdorazowo udatoby sie odnales¢ sprawce
przestepstwa, co niezwiocznie odbitoby sie na
zmniejszeniu liczby kradziezy.

Wobec powyzszego Zarzad Zwigzku Wia-
Scicieli Dorozek Samochodowych ma zaszczyt
prosi¢ Pana Naczelnika Ruchu Ulicznego

0 wydanie polecenia posterunkowym po-
licji panstwowej aby przy przejezdzie
przez rogatki miasta notowano numery
samochod6w i numery pozwolerh na prawo
prowadzenia pojazdow mechanicznych kie-
rowcy samochodu,

ZAMIANA POZWOLEN NA PROWADZENIE
SAMOCHODOW.

Przypominamy jeszcze raz, ze termin wy-
miany starych pozwolen na prowadzenie samo-
chodéw (praw jazdy) na nowe upitywa dnia
1 pazdziernika r. b. Zamiane mozna uskutecz-
ni¢ za posrednictwem sekretarjatu Zwigzku.
Po uptywie terminu dla otrzymania nowego
prawa jazdy potrzeba bedzie sktada¢ egzamin
na warunkach ogolnych.

00 WEASCICIELI DOROZEK TORPEDO.

Wiasciciele dorozek torpedo, ktérzy wnie-
$li do Urzedu Przemystowego optate jednora-
zowg 75 zt. o ile piajg zamiar w dalszym cig-
gu prowadzi¢ przedsiebiorstwo muszg do dnia
1 pazdziernika doptaci¢ do wysokosci ,150 zt.
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Z ZYCIA ZWIAZKOW.

Z WARSZAWY

POSIEDZENIE ZARZADU ZWIAZKU
W DNIU 10 WRZESNIA R. B.

W posiedzeniu brali udziat: pp. Prezes
Szczepkowski, Wice-prezes Weykum, Sekre-
tarz Hakel, Skarbnik Marasek, Cztonkowie Za-
rzadu: Bombata, Zielinski. Obecni byli réwniez
p. mecenas Oberfeld i Redaktor Ruchu Samocho-
dowego p. kpt. Sawczyk.

Na posiedzeniu Zarzagd omowit szereg spraw
z ktérych wazniejsze notujemy.

1) W  Zwigzku
Przemystowego co do ostatecznego ustalenia
typu dorozki samochodowej i dopuszczenia ko-
lorbw dowolnych, zostata przeprowadzona w tej
sprawie diuzsza dyskusja.

Po dyskusji Zarzad powzigt decyzje co do
obu spraw i postanowit, by przewodniczgcy za-
komunikowat opinje Zwigzku Urzedowi Prze-
mystowemu Magistratu. Co do typu dorozki
to uchwalono, aby obok zasadniczego typu —
landoletki — dopusci¢ do kursowania dorozki
samochodowe limuzyny otwierane i zupeinie
zamkniete. Co do kolorédw Zarzad ustalit, ze
pozgdanem by bylo obok koloru granatowego
dozwoli¢ lakierowanie dorozek samochodowych
na nastepujgce kolory: bronzowy, niebieski, ro-
zowy, seledynowy i zielony.

W dalszym ciggu wytonita sie dtuzsza dys-
kusja co do numeréw bocznych i napisu :,ta-
ryfa 50 gr. kilom". Zdania co do tego byly
bardzo rozmaite. Ostatecznie zgodzono sie z tem,
ze dorozka samochodowa musi jednak mie¢ ja-
kie kolwiek oznaki, aby publiczno$¢ tatwo

Tryby
wszystkich
Swiatowych

marek
samochodowych
dostarczamy
w terminie
od 3—10 dni.

.,PEPETE S*

Warszawa, Al. Jerozolimska 53,
telefon 10-62
Wytgczne przedstawicielstwo na Polske Firmy
J. Walter, Praga, specjalnej fabryki trybéw sa-
mochodowych.

z zamierzeniem Urzedu

mogta jg odrézni¢ od samochodow prywatnych.
Chodzi tylko o to, aby te znaki byly estetycz-
ne i nie szpecity wygladu dorozki.

W koncu uchwalono wystgpi¢ do Urzedu
Przemystowego o skasowanie dotychczasowych
numerdw bocznych i napisu: ,taryfa 50 gr. kim?”,
natomiast prosi¢ o wprowadzenie na dolnej cze-
$ci drzwiczek pasu amarantowego. Pas byt by na-
malowany na ukos po przekatnej. Na pasie
ewentualnie mozna by umiesci¢ numer dorozki.

2) Wobec tego, ze w najblizszym czasie
juz bedzie zatwierdzony statut spotdzielni, Za-
rzad uchwalit zwota¢ zebranie cztonkow spét-
dzielni na dzien 13 wrzes$nia w celu omdwienia
spraw organizacyjnych.

3) W koncu zebrania zatatwiono kilka wol-
nych wnioskéw. Miedzy innemi uchwalono, aby
Sekretarjat Zwigzku zaniechal posrednictwa
w sprawie najmu kierowcow, dla cztonkdéw
gdyz Zwigzek, nie posiadajac dokiadnych wia-
domosci o poszczeg6lnych kierowcach, nie mo-
ze bra¢ za nich zadnej odpowiedzialnosci.

LISTA SKEADEK NA KUPNO LOKALU

ZWIAZKU
(ciag dalszy)
Lantman i Kepinski Fr. zt. 10. —
Liembicki Wiadystaw 1 5 —
Wawrzynczak Jan 1 5 —
Giernakowski Stanistaw 1 10,
Lésiakowski Aleksander 1 10. —
Razem zt. 40. —

tacznie z poprzednio zebranemi zt. 509.

Zaktady mechaniczne
wyrobow blacharskich

LUDWIK BALINSKI

BAME (SMUT i

i H LEON FIUTOWSKI
Sp. z 0. O.
WARSZAWA,

ZARZAD Poznanska 11,
Telefony 786 i 284-14.

BUDOWA | REMONT CHLODNIC
WSZELKICH TYPOW.

Marszatkowska 14 Tel. 284-14
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FIrma

M 18

Cjeiu je ot

MONIUSZKI

POLECA
SWE SPECJALNE

WOZY ROZWOZOWE
(FURGONIRI)

S5, tel. 293-99-

Przeglad prasy.

SPRAWA DOROZEK SAMOCHODOWYCH
TYPU ,TORPEDO”

Zblizajgcy sie termin wycofania z kurso-
wania po ulicach Warszawy dorozek samocho-
dowych typu ,torpedo” dat pole do popisu
prasie codziennej. Oczywiscie roi sie tam od
réznych absurdéw, byle tylko jak najwiecej
sprawe zagmatwaé i zdezorjentowac opinje
publiczng. Oto sg przykfady.

~EXpress Poranny" w artykule zatytutowa-
nym: ,Kiepska strategja wilascicieli taksowek
w walce z przepisami wtadz ruchu kotowego",
pisze:

»Zgodnie z rozporzgdzeniem komisarjaiu rzadu
z dniem 1 paZdziernika znikna¢ maja z ulic miasta ta-
kséwki otwarte. Zastgpi¢ je winny landolety, tak urza-
dzone, aby w czasie letnim mogly by¢ otwierane do
potowy.

Ten przymus, majacy na celu ujednostajnienie
wygladu takséwek, nie podobat sie tym wszystkim, kto-
rzy maja budy prowizoryczne z ptétna iniechcg wyko-
sztowaé sie na nowe przykrycia.

W ich imieniu wystgpit Zwigzek w#iascicieli ta-
kséwek i wytoczyt argumenty najcigzszego kalibru:
obrony panstwa na wypadek wojny.

— Otwarte taksowki — brzmi poetycja — moga

by¢ po zarekwirowaniu natychmiast przydatne dla ce-
I6w wojskowych, gdy tymczasem zamkniete,..1

Czy ta rozczulajgca troskliwo$¢ wiascicieli otwar-
tych takséwek znajdzie zrozumienie u wiadz, — zwtia-
szcza tych, ktére wiedzg, iz w czasie wielkiej wojny
gen. Galtieni zmobilizowat takséwki paryskie typu lan-
dolet i dzieki nim przechylit szale zwyciestwa armji
francuskiej nad Marng.,."

Nieco odmiennie, jednakze réwniez dla
nas nieprzychylnie ujmuje sprawe ,Kurjer
Warszawski w notatce”: ,, Taksometry”:

,Statystyka przeprowadzona przez urzad przemy-
stowy magistratu wykazata, ze w r. b. kursuje 1.949
landolet. Zgtoszono tylko 41 otwartych samochodéw,
przytem wtasciciele prosili o ulgi przy rejestracji, albo-
wiem w najblizszym czasie zmienig karoserje do d.120
pazdziernika, t. j. do dnia ustalonego na prawo kurso-
wania takséwek otwartych. Nikt nie zgtosit sie z pros-
bg o pozwolenie mu prowadzenia otwartego wozu wo-
géle. W ten sposéb sprawa likwidacji otwartych samo-
chodéw jest zatatwiona."

Jeden i drugi artykut wymaga z naszej
strony wyjasnienia.

Przedewszystkiem musimy sprostowaé twier-
dzenie ,Kurjera Warszawskiego":

Przeciwnie, Zwigzek WHtascicieli dorozek sa-
mochodowych czyni starania o zezwolenie na-
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dal kursowania dorozek typu ,,torpedo”. Istotnie
jako jeden z argumentéw, wysuwanych przez
Zwigzek byta réwniez i wieksza przydatno$¢ do
celéw wojskowych dorozek torpedo w stosunku
do dorozek landoletek. I ten argument ,,Express
Poranny™ nazywa ,ztg strategja".

Juz kilkakrotnie pisaliSmy jak bagatelizo-
wane sg przez prase codzienng sprawy komu-
nikacji samochodowej, — sprawy niezmiernie
wazne ze wzgledow gospodarczych i obrony
narodowej. Dzisiaj rowniez mamy jeszcze jeden
dowdd: prowadzac statg ,,naganke" na ,,dorozka-
rzy”, ,Express Poranny" dezorjentuje opinje
publiczng, wypisuje absurdy, sam nie orjentujac
sie zupetnie w sprawach komunikacji samocho-
dowej. Czyz nie bytoby praktyczniej, aby wielki
strategik z ,,Expresu Porannego™ przed pisaniem
0 sprawie zupelnie mu nieznanej, zwrocit sie
do Ministerstwa Spraw Wojskowych. A otrzy-
matby odpowiedZz, ze strategja Ministerstwa
Spraw Wojskowych i Zwigzku Wtascicieli do-
rozek samochodowych jest jedna i ta sama, po-
niewaz Ministerstwo Spraw Wojskowych inter-
wenjowato w sprawie dorozek torpedo, uwaza-
jac ten zakaz za szkodliwy dla intereséw obro-
ny panstwa. Czyzby i strategja M. S. Wojsk,
byta gorszg od strategji ,,Expresu Porannego"?

A teraz nieco z historji. Faktycznie guber-
nator Paryza w najkrytyczniejszym momencie
dla armji francuskiej w 1914 roku dla prze-
rzucenia armji na prawe skrzydto niemcow
zmobilizowatl wszystkie $rodki transportowe,
znajdujgce sie w Paryzu. Nie byly to jednak
wytgcznie taksowki landolet, jak twierdzi
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»EXpress Poranny™, a wozy najrozmaitszych ty-
pow osobowe—prywatne i taksowki, ciezarowe,
reklamowe, autobusy i t. d. Wszystko co byito
poéd reka. Bez kwestji, ze w liczbie taksowek
byly nie tylko landoletki ale réwniez i torpedo,
gdyz w tym czasie nie byto S$ciSle ustalonego
typu dorozki samochodowej.

A moze i generat Gallieni byt zilym stra-
tegiem?

UWAGA!!T KONKURENCJA

PAROWY ZAKLAD
WULKANIZACYJNY

Opon i Detek
Samochodowych

LAUTO - OPON*

Warszawa, Elektoralna
Na 29, (w podwdrzu)

‘drugie wejscie od ul. Mi-
rowskiej (sklep)
Wulkanizujemy opony
i detki samochodowe,
motocyklowe irowero-
we jak réwniez wszel-
kie wyroby gumowe.

NAKELADANIE PROTEKTOROW WSZYSTKICH-
MAREK Z GWARANCIA.
Kupno i sprzedaz uzywanych opon
i detek samochodowych
Solidna i szybka robota.

Wykonywujemy
Kompletny remont Samochodow

= osobowych i ciezarowych

Budowa | remont chtodnic samochodo-
wych wszelkich typow

Zaktady Przemystowe

L,Dr.

LUDWIK ZIELINSK I

Warszawa, Wolska 169, tel. 53-62 i 53-15.

W obrebie Wielkiej Warszawy wtasnemi $rodkami prze-

wozowemi zabieramy samochody i chtodnice do remontu.
WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE.



RUCH

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA.

LAUt0” w «\ 8 w artykule pod tytutem:
.10 i owo” mowi o konkurencji komunikacji
autobusowej z kolejg i o stanowisku witadz do
tej konkurencji. Czytamy tam:

»Ze jednak jesteSmy krajem wszelakich mozliwo$-
ci, tego dowdd znajdujemy w notatkach kilku pism co-
dziennych w sprawie stosunku kolei zelaznych do ko-
munikacji autobusowej. Znajdujemy tam mianowicie
wiadomos$é, jakoby w sferach rzadowych istniatl za-
miar zakazu prowadzenia przedsigbiorstw komunikacji
autobusowej, konkurencyjnych dla kolei zelaznych.
Cudowny zaiste pomysH Usunaé konkurenta, a wtedy
majac monopol na komunikacje mozna gospodarowacd
jak sie podoba bez obawy deficytu. A wiec w dalszym
ciggu mozna bedzie podnosi¢ co kilka miesiecy ceny
biletéw kojejowych — mozna bedzie tadowa¢ do wa-
gonéw tyle oséb, wiele sie tylko pomiesci i mozna be-
dzie nadal sie nie spieszyé. Dzisiaj autobusy przewoza
publiczno$¢ szybciej, taniej, a czesto i wygodniej, niz
koleje zelazne. Publiczno$¢ chetniej wsiada do autobu-
sow, niz do pociggéw i koleje nasze zaczynajg tez,
podobnie jak koleje na Zachodzie, odczuwac porzadnie
konkurecje tego postepowego $rodka komunikacji, ja-
kim sg autobusy. Tylko, ze na Zachodzie i wogdle
w panstwach kulturalnych, koleje podejmuja lojalng
walke konkurencyjna, starajac sie da¢ wieksza jeszcze
wygode i wiekszg szybko$¢ od samochodéw. Publicz-
no$¢ doskonale na tem wychodzi, majac coraz spraw-
niejsze $rodki komunikacji. My jednak nie uznajemy
walki konkurencyjnej. Autobusy u nas zyskujg sympat-
je publicznosci — to zakaza¢ eksploatowania linji,
ktore obstuguje kolej,' choéby czynita to znacznie go-
rzej od samochodéw! Chcesz jecha¢ np. do Radomia —
nie wolno ci przejechaé w trzy godziny autobusem,
a musisz trza$¢ sie kolejg panstwowg 5 godzin! Oto
biurokratyczne metody usuwania niewygodnej konku-
rencji, Jest to prébka naszych metod gospodarowania
pachngcych nieco dzisiejszemi pojeciami najblizszego
nam wschodu! Tylko o jednem zapominajg ci genjalni
projektodawcy — to jest o tem, ze juz wszedzie w ru-
chu pasazerskim, samochéd zwycieza kolej — i ze
w niedtugim czasie i w Polsce wszyscy jezdzi¢ beda
samochodami. Wtedy i bez autobuséw, kazdy sie do-
stanie gdzie bedzie chcial, bez korzystania z drogich
ustug rzadu, jezeli uzna to za wygodniejsze dla siebie".

Nie watpliwie, ze uwagi bardzo stuszne.

Wydaje nam sie jednakze wprost niemoz-
liwem, zeby czynniki miarodajne miaty takie
pomysty. Przeciez bytoby to zabujcze i dla
rozwoju zycia gospodarczego jak, rowniez nie-
zmiernie szkodliwe dla intereséw obrony pan-
stwa.

ZtY SYSTEM BUDOWY DROG.

»Express Poranny” w artykule: ,,Duzo, by-
te-jak i predko... Biedny system budowy drég
ani oszczednych, ani trwatych” zamieszcza sze-
reg nastepujagcych uwag w sprawie systemu
budowy drég u nas:

»Jezell ulice Warszawy przedstawiajg w chwili
obecnej istne kretowisko, to drogi podwarszawskie nie
lepszy roztaczajg obraz. Ktérgkolwiek szosg wybraé¢ sie
poza miasto, blizej czy dalej, napotka sie ustawiong
w poprzek barjere i grozny napis: przejazd wzbroniony.

Remont obejmuje nietylko ostawiong droge kon-
stancifiskg, ale rozposciera sie i w innych kierunkach.
Droga, Gréjecka wyktadana jest az po Raszyn drobng
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kostka, stamtad przez 6 kim. I$ni¢ ma ,betono-asfaltem™.
Dalej bedzie juz niestety zwykty szuter.

Na drodze do Wawra uktadana jest na diugosci
péttora kim. drobna kostka; ku Jabtonnie na podobnej
dtugosci ma by¢ szosa ,smotowana".

Dziesiecioletni program uporzagdkowania drég
w promieniu dwudziestu kim. od Warszawy, wchodzi
tedy stopniowo w zycie. W roku przysztym rchoty sie-
gng szerzej.

Niestety, barjerki wzbraniajgce przejazdu nie be-
dag sie tak regularnie przesuwaty dalej, coraz to dalej.
Nie cieszmy sie: bedzie to podréz z nawrotami.,.

Szosy nasze wecale nie sg budowane trwale. Na
to, by bez remontu droga przetrwata kilkanascie lat,
trzebaby znacznie wiecej wytozyé pieniedzy: budowa
jednego kilometra szosy zwyktej (poprostu: lichej) ko-
sztuje 30 do 70 tys. zt, budowa szosy prawdziwej
trwatej — 200 tysiecy!

— Nie jesteSmy w stanie — odpowiadajg kompe-
tentne czynniki. Nie mamy do$¢ pieniedzy. Wobec bra-
ku drég, lepiej jest za 200 tys. zt. wybudowaé 5 kim.
szosy, niz — jeden.

Jest w tem racja, ale tylko na dzi$, nie na jutro.
Nie wolno nam tej krétkowzrocznej metody przyjmowac
za zasade.

Droga wybudowana za 200 tys. zi, jest trwalsza
nie pieciokrotnie, lecz — pietnastokrotnie. Jest oszczed-
niejsza. Dow6d?_Cata zachodnia Europa juz dawno to
wyprébowata.

U nas tez nie brak przyktadéw: na odcinku od
Gréjca do Kalwarji szosa diugosci 28 kim. wybudowa-
na jeszcze za czaséw okupacji niemieckiej, niemieckim
systemem — do dzi§ dnia, bez jednej poprawki, jest
réwna jak stét. Po 12-tu latach!

Czy tedy nie lepiej iS¢ za wyprébowanym syste-
mem prawdziwej oszczednosci. Lepiej raz dobrze droge
zrobi¢, a nie ustawicznie reperowac. Nie tak jak dzi-
siaj, ,tapu-capu" budowa¢ byle jak i ptaci¢ za to w re-
zultacie o wiele, wiele drozej. | do tego wcigz zamy-
ka¢ ruch i — ustawia¢ barjery".

Nad stusznemi uwagami ,Expresu Poran-
nego" powinni sie zastanowi¢ czynniki miaro-
dajne,

U AMERYKANSKI
ZAKLAD
WULKANIZACYJNE

5sCORD

Warszawa, Wronia 46

Wykonywujemy wszelkie
reperacje opon i
deteK samochodowych,
jak: ranty, prote-
Ktory, lamowania
ptétnem ffC ord
i t. p. Za szybkie, so-
lidne i trwate wy-
konanie gwaran-
tujemy.

Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych
opon i detek samochodowych.

CENY KONKURENCYJNE.
ZaKitad otwarty bez przerwy.
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ODLEWNIA METALI

SYWRERA

Warszawa, Mtynarska 53.

Wykonywa wszelkiego rodzaju odlewy bronzowe, fosforbron-

zowe, mosiezne : aluminjowe po cenach konkurencyjnych.

Czitonkom ZwigzKu W1itascicieli Dorozek Samochodowych

specje Inie dogodne warunki.

Odlewnia

Metali
LJSYRENA™

Ze stolicy 1 kraju.

WARSZAWA.

Surowe represje zawyKroczenia prze-
ciw przepisom drogowym. Minister Spr. Wew-
netrznych polecit wojewodom $ciga¢ jak najsurowiej ludnos¢
wiejska za niestosowanie sie do przepiséw drogowych a czesto
nawet szykanowanie automobilistéw. Za matoletnich beda
pociggani do odpowiedzialno$ci rodzice. O ile nieznajdzie
sie winnego odpowiada¢ bedzie solidarnie cata wies.

Nie trzeba chyba uzasadnia¢, ze zarzadzenie takie
byto juz dawno potrzebne, aby ukréci¢ wybryki moze
nieSwiadome ludnos$ci wiejskiej, ktére czesto sg powodem
katastrofy.

Mandaty dorazne dla pieszych. Komi-
sarjat rzadu postanowit wprawadzie mandaty dorazne dla
pieszych. Mandaty byty w swoim czasie przewidziane, je-
dnak nastepnie je Wstrzymano. Mnozace sie ostatnio licz-
ne nieszczes$liwe wypadki z winy pieszych sktonity komi-
sarjat rzadu do wprowadzenia kar doraznych za nieumie-
jetne i nieprzepisowe przechodzenie przez jezdnie.

Mandaty dorazne dla pieszych beda czeSciowo wpro-
wadzone w najblizszym czasie, czesciowo za$ po tygodniu
pauki chodzenia, projektowanym przez oddziat ruchu
ulicznego.

£lita Polskich Jezdzc6éw Automobi-
lowych. Automobilklub Polski powotat do zycia grupe
pod powyzszg nazwg. O powodach utworzenia grupy do-
wiadujemy sie z 81 statutu, ktéry powiada: ,W dazeniu
do rozwoju sportu automobilowego w Polsce i w celu pod-
kreslenia zastug tych automobilistéw polskich, ktérzy

przez udziat sw6j w zawodach automobilowych najbar-
dziej do rozwoju tego sportu przyczynili sie, a rGwnocze-
$nie ztozyli dowody swego wysokiego usportowienia, spec-
jalnych zdolnosci w kierowaniu samochodem w réznorod-
nych zawodach i znajomosci techniki sportowo-automobi-
lowej, Automobilklub Polski, jako instytucja naczelna
w polskim sporcie automobilowym, powotuje do zycia
grupe pod nazwg ,Elita Polskich JezdZzcéw Automobilo-
wych" z siedzibg w Warszawie, przy Komisji Sporto-
wej A. P.*

Do E. P. J. A. moze by¢ przyjety kazdy automobi-
lista, ktéry osiagnie nastepujacy cenzus sportowy;

1) jest cztonkiem rzeczywistym A. P, lub jednego
z klubéw afiljowanych z A. P. i posiada licencje sportowa;

2) pieciokrotnie zdobyt jedno z pierwszych pieciu
miejsc w ogélInej klasyfikacji (nie w kategorjach) w  ofi-
cjalnych polskich, otwartych zawodach automobilowych;

3) dwukrotnie wyréznit sie w zawodach miedzy-
narodowych przez;

a) dwukrotne uzyskanie najwyzszego rodzaju pla-
kiety za udzial w raidach miedzynarodowych w Polsce
lub

b) jednorazowe uzyskanie  plakiety, jak wyzej
i jednorazowe  zdobycie jednego z pierwszych pieciu
miejsc w og6lnej klasyfikacji w wys$cigach miedzynarodo-
wych;

4) uzyska szybko$¢ 110 kim. godz., oficjalnie usta-
long i zatwierdzong p-ize Komisje Sportowg A. P.

Polski raid pan. Automobilklub Polski zorga-
nizowat w dniach 8-11 wrze$nia r. b. raid dla pan. Trasa
raidu okoto 1211 km. byta podzielona na 3 etapy:

| etap 8 wrze$nia Warszawa—Lwoéw okoto 426 km.
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Il etap 10 wrzesnia Lwow—Krakéw okoto 486 km.

Il etap 11 wrze$nia Krakobw—Warszawa okoto 299

km.

DzieA 9 wrze$nia przeznaczony byt na odpoczynek
we Lwowie. Na etapie drugim odbyta sie goérska préba
szybkosci miedzy N. Saczem a Limanowa na przestrzeni
2 km., Za$ na etapie trzecim pod Raszynem — pr6ba szyb-
kos$ci ptaskiej na przestrzeni 1 km.

W prébie goéskiej i ptaskiej pierwsze miejsce zajeta
p. Regulska na Fiat, drugie miejsce p. Marchlewska na
Fiat.

Ostateczna klasyfikacja po ukonczeniu raidu przed-
stawia sie nastepujgco: 1) p. Regulska na Fiat 2) p. Ko-
Zzmian na Austro-Daimler, 3) p.Hallercwa na Lancia, 4) p.
Podchoroderiska na Durand, 5) p. Sadowska na Sfeyr, 6) p.
Marchlewska na Fiat, 7) p. Gebetbnerowa na Tatrze, 8) p.
Jedrzejowiczowa na Erskine.

Préoba pobicia reKordoéw polsKicb*
W dniu 9 wrze$nia r. b. Automobilklub polski zorgani-
zowat we Lwowie wyscigi w celu ustalenia nowych rekor-
déw polskich na przestrzeni 1 kim, przyczem trasa mu-
siata by¢ przebyta w dwéch kierunkach i przy ustaleniu
rekordu byt brany pod uwage czas przecietny.

Na 18

W kilometrze lance pierwszym byt Liefeld na Austro-
Dajmlerze, osiagajac przecietng szybko$¢ 170.11 kim. na
godzine, 2) Szwarcstein na Bugatti 148.56 kim., 3) Cinski
na Austro-Dajmlerze 137.93, 4) Kellerman na Stutz 127.32
kim. Oprécz tego biegu na szybko$¢, odbyt sie doroczny
wyscig ptaski na szosie Lwéw — Stryj diugosci 20 kim.
Wozy startowaly pojedynczo na czas, wtedy, gdy poprzedni
wéz mijat punkt kontrolny na 14 kim. Maksymalne
wzniesienie na szosie wynosito 5.3 proc-, maksymalny
spadek 5. 96 proc., najmniejsza krzywizna-promien 75 mtr.,
najmniejsza szeroko$¢ szosy 872mtr. Wyniki biegu ptas-
kiego: 1) Liefeld A. Dajmler, 8:34,4 sek. przecigtna szybkos$¢
139.97; 2) Szwarcstein na Bugatti, 9:31.49 sek. szybk.
125.98; Cinski na Stutzu 10:3.5 sek, Bitschan na Stutzu
18:40.5, Bogucki na Bugatti 13: 25.59, Sozanski na Fiacie
509, czas 17: 03.49 sek. Zawidowski 10:3 5 sek,, Mycielski
12:32.355 sek.

Konkurs pieknosci, zorganizowany w trzech kategorjach:
samochodéw otwartych, zamknietych i kabrjoletow dat
wynik nastepujacy: w kategorji samochodéw otwartych
pierwsza nagroda Sieminski na Austro-Daimlerze; w kate-
gorji zamknietych Lamezan na Hudsonie; w kategorji ka-
brjoletéw nagrode zdobyto przedstawicielstwo firmy Lan-
cia. Po zawodach odbyt sie bankiet, ogtoszenie wynikéw
i rozdanie nagréod w hotelu Georgea.

Kronika zagraniczna.

Szalona szybKos$¢é. Wybitny lotnik wioski
major de Barnardi, znany ze swych rekordéw szybkosci
lotu, pobit w tych dniach wszystkie swe poprzednie
rekordy, osiggngwszy podczas lotu wzdtuz wybrzeza Lido,
pod Wenecja, szybkos$¢ niestychang 513 kilom, na godzine.

O znaczeniu tego nadzwyczajnego rekordu $wiadczy
najwymowniej to, ze gdy w lutym r. b. major Segrave
osiaggnat na swem aucie na wybrzezu Florydy szybkos¢
333 kilom, na godzine, to wydawato sie widzom tej jazdy,
przed ktéremi auto Sagrave'a przesuneto sie tylko, jako
smuga niewyrazna, ze wiekszej szybkosci nie sposéb
osiagnac.

Rzeczoznawcy lotnictwa twierdzg, ze szybko$¢ taka,
jaka osiagnat Bernardi, osiggnag¢ mozna tylko na wodno-
ptatowcu, nigdy jednak na ptatowcu lgdowym.

Najwiekszg dotychczas szybko$¢ na ptatowcu lado-
wym osiggnat lotnik francuski Bonnet, przelatujac 448
kilom, na godzine.

Straszna. Katastrofa w czasie wysci-
gu samochodowego w Monzy. W dniu 9 sier-
pnia r. b. na autodrcrmie w Monzy pod Medjolanem od-
bywat sie wyscig samochodowy o Grand prix Europy.
Miato to byé wielkie $wieto sportowe, gdyz byty to pier-
wsze zawody czysto sportowe, nie przymystowo-konkuren-
¢yjne poszczeg6lnych firm samochodowych.

W wyscigu wzieto udziat 22 samochody przy og6l-
nej ilosci widzéw okoto 80 tysiecy. Wyscig jednak nie do-
szedt do skutku z powodu strasznej katastrofy, ktéra sie
wydarzyta w kilka minut po wystartowaniu. Katastrofa ro-
zegrata sie przed gtéwna trybung.

Znany kierowca Masserotti na samochodzie Talbot
jeden z najgrozniejszych konkurentéw z powodu defektu
kota w chwili zblizania sie do trybun znajdowat sie na
ostatniem miejscu. Przed nim pedzit kierowca Foresti na
samochodzie Bugatti, Poniewaz przed trybunami tor jest
szczegOlnie gtadki i szeroki, Masserotti postanowit wyprze-
dzi¢ Forestiego. | tu mastgpita katastrofa: Masserotti pe-
dzac z szybkoscig ,200 kim. na godzine przy wyprzedzaniu
zawadzit prawym przednim kotem o lewe tylnie Kkoto
swego poprzednika Forestiego, w nastepstwie czego samo-
chéd Massarotti skrecit gwattownie i z tg samg szykoScig
wpadt w thum publicznosci. Wytworzyta sie straszna pa-
nika. W rezultacie zabitych zostato 19 os6b, a 26 ciezko
rannych. Kierownictwo wyscigu natychmiast przerwato za-
wody. Wszystko jednak odbywato sie w tak szybkim tem-
pie, ze w ciggu dalszych chwil kilku po katastrofie pozo-

stali zawodnicy kontynuowali bieg w dalszym ciggu
I w ciggu tych kilku momentéw wydarzyly sie jeszcze dwa
wypadki: francuz Blagnesbelair z ogromnym impetem
wpadt na stup barjery i czeSciowo rozbit samochéd, a kie-
rowca Barsochini zupeinie tak jak Masserotti skrecit
wprost na publiczno$¢, jednak byto to juz poza trybung
i Bersochini zdotat zahamowa¢, tak ze obeszio sie bez
ofiar.

W ten spos6b tegoroczny wys$cig o mistrzostwo Europy
nie zostat jeszcze rozegrany.

Wyrob twornikow, magnet
| czeSci zapasowych.

REPARACIJA
Magnet wszelkich typow, starterow
I dynamo automobilowych, naprawa

i tadowanie akumulatoréw.

Przewijanie maszyn na prad staty
i zmienny.
Reparacja przyrzagdéw pomiarowych,
jako to: obrotomierzy, wysokoscio-
mierzy, manometréw oraz ampero-
mierzy i woltomierzy.
Instalacje osSwietlania i zapalania na

automobilach.

Inz. Moszczenski i S-ka

S. zo. o
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