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Nadchodzgace Swieta sg radoscig wszystkich!

Kto cfyce odczu€ i przezy¢ prawdziwg rados$¢, niechaj innym sprawia rados¢;
Kto ctjce od Boga otrzymac¢ dar radosci wigilijnej, niechaj sie stanie tej radosci

Zwiastunem. Radujcie sie w Panu -

On blisko.

Wobec zblizajagcych sie Swigt Bozego Narodzenia sktadamy na tem miejscu

najpomys$liniejsze zyczenie wszystkim

naszym Czytelnikom, ogtaszajgcym sie

firmom, oraz tym wszystkim, ktorzy z nami wspotpracujg!

WYDAWNICTWO
-Ruchu Samochodowegol

O Mocarzu Samochodzie.

Rzecz oczywista pi/ssze powaznie tu HL,Er.no,irysta.;

Od Warszawy do Alaski
W poscigu wielbtgda nagna,
Czy to sg Sacb>ary piaski,
Czy Polesia grzgzkie bagna,
On, samocho6d prima marki
(Jakiej? przepatrz dziat reklamy!)
Mowig-. ,,ludziom skreca karkil"

Ja to wstawiam w bajki ramy!
"X W > fEy* i)

ldziesz zwolna, duszo rada,
Po chodniku, §ezdnia zdata,
Z géry gzyms ci na czub spada
I glowine w mig rozwala!
Kt6z tu winien? To wypadek!
Co ztosliwie los uklei;
Zna te psoty wnuk i dziadek
W pieszej drodze, na kolei
1 w tramwaju, na okrecie,
W suchejmdrodze, w mérz odmecie!

Prozno o tem pisa¢ noty:
Nie samocho6d czyni psoty,

Bo samoch6d—to maszyna.
Co do woli sie nagina,

47 Aty
Woli ludzkiej. On w swym pedzie
Wtedy ci szkodliwym bedzie,

. Jesli go nie trzymasz w dioni

Twardo! Hardy! jak sto koni!

Patrzagc wokdt, nie o cudzie
mMarze: jestem w faktow gronie,
Wiedza o tem madrzy ludzie:
Znikng wkrotce”™ z ulic konie,,.
Zapanuje motor wszedzie:
Mocarzem -samochdd bedzie!
Da przyjemnos¢, da i dochod:
Mocarz ruchu -to samochdd!

Gwiazdka jest! A wiec zyczenia...
Wposrod zyczen tych ogromu
Gtéwna mysl je opromienia,
W kazdym naszym polskim domu,
Mysl coreczki, mamy, taty,
Synka-~to im rzezwi dusze:
Mie¢ samochdd whasny musze!
Kupi¢, kupie! cho¢ na raty!
WUKAR.
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Jak powstajg rzeczy lepsze od innych...

llekro¢ mowa o potegach przemystowych
w Ameryce, mimowoli kojarzy sie z tym poje-
ciem co$ fantastycznego.,.

Szczerze moéwiac, patrzymy na rozwdj prze-
mystu amerykarnskiego podobnie, jak na wyso-
kos¢ drapaczy chmur, lub gaze gwiazd filmo-
wych.

Czy jednak poza sensacjg nie kryje sie cos,
co istotnie zastuguje na podziw?

Wszak ten imponujacy rozw0j nie jest
dzietem przypadku...

Ztozyly sie nan przedewszystkiem:

zrozumienie potrzeb konsumenta w
kazdym zakatku Swiata.

zrzeszenie sig¢ kapitatbw dla coraz
lepszego zaspokojenia tych potrzeb.

wykorzystanie  doswiadczenia dla
udoskonalenia produkcji.

Jednym z przemystow, ktory spontanicznie
rozwingt sie w Ameryce — jest przemyst sa-
mochodowy...

Olbrzymi rozwo6j automobilizmu na catym
Swiecie datuje sie do chwili wypuszczenia na
rynek pierwszych samochodéw seryjnych...

One daty miljonom moznos$¢ korzystania z lo-
komocji samochodowej, spetniajgc tym samym
nieoceniona role promotora cywilizacji...

Sitg rzeczy samochody te, produkowane
w setkach tysiecy, nie mogly by¢ udoskonalane,
pozostajac daleko w tyle poza wzrastajacym
wymaganiem szerokiej publicznosci...

Pierwszy zrozumiat te prawde W. C. Durant
wowczas jeszcze skromny fabrykant...

Co wiecej potrafit on praktycznie rozwia-
za¢ zagadnienie seryjnej fabrykacji samochodow
lepszej konstrukcji, koncentrujgc w swym reku
szereg najpowazniejszych fabryk samochodowych
z Cadillac’em i Buick'iem na czele...

Jemu tez zawdzieczaé nalezy zrzeszenie
licznych iabryk samochodowych i przemystow
pomocniczych w jedng organizacje pod nazwg
General Motors,

Jak kazdy wielki tworca, W. C. Durant,
owczesny prezydent General Motors, nie uznat
jednak swej pracy za skonczona.

Majac za sobg 25-io letnie doswiadczenie,
wielkie zaufanie u publicznosci, ktéra jest naj-
wyzszym  trybunatem — i olbrzymie zasoby
materjalne — W. C, Durant szuka dalej drog
rozwoju...

| oto przed kilku laty W. C, Durant two-
rzy wilasng organizacje wytwdrcza pod nazwg
Durant Motors Inc.

Zaktady Durant Motors Inc. obejmujg dzi$
pie¢ fabryk w Stanach Zjednoczonych ze styn-
ng na caty Swiat fabryka najdrozszych samo-
chodéw ,,Locomobile”, oraz fabryki montazowe
w Paryzu i Berlinie...

Dzienna produkcja fabryk Duranta dosie-
ga obecnie 2.000 sztuk samochoddéw osobowych
i ciezarowych.

Durant Motors Inc. posiadajg wiasne fa-
bryki w kazdej prawie gatezi pomocniczej, jak
fabryki karoserji, huty szkta, etc., etc., produ-
kujg wiec rzeczywiscie tanio.

Ulepsza¢ fabrykacje, by udoskonali¢ pro-
dukt — bez podwyzszenia ceny — oto zasada
Duranta.

Stworzyta ona samochodom
wszedzie imie pierwszorzedne... .

Statystyka wykazuje, ze catkowita sprze-
daz Duranféw w tym roku przewyzsza o 49,9°/»
sprzedaz zesziorocznag...

,bDurant

Polska wymaga samochodu silnego, mocne-
go w.konstrukcji i oszczednego w zuzyciu czesci
i materjatu pednego...

Dlatego tez przychylnie powitata przed
pot rokiem te pierwsze kilkaset wozéw, ktore
ja mierza wzdiuz i wszerz... e

Przedstawiciele ,,Duranfa" sg zawsze go-
towi wykaza¢ [kazdemu zalety tych samocho-
dow...

Jeneralni  Przedstawiciele na Polske iw. m Gdansk Bracia Stefan i Piotr Bergman, In zynierowie

Warszawa, Krakoéw, Katowice.
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Patenty na rok 1929.

W chwili obecnej we wszystkich o$rodkach
grupujacych wiascicieli Dor. Sam. zostala zy-
wo poruszona niezwykle na casie sprawa
Swiadectw przemystowych (patentéw) oraz
sprawa podatku obrotowego.

Jak wiadomo, od Kkilku lat wszyscy wias-
ciciele dorozek samochodowych musieli wyku-
pywaé¢ Swiadectwa handlowe II, Il i IV kate-
gorji, w zaleznosci od posiadanych dorozek.
Jest to niestuszne i narzucone, gdyz ustawa o
panstwowym podatku przemystowym (Dz. U,
R. P. z dnia 7 sierpnia 1925 r, Nr. 78 poz. 550)
moéwi wyraznie ze mamy prawo do patentu
przemystowego. O c6z bowiem chodzi? Chodzi
przedewszystkiem O podatek obrotowy. Kaz-
dy witasciciel dorozki samochodowej jest obo-
wigzany ptaci¢ na rzecz skarbu panstwa
podatek od obrotu.

Naturalnie Centralny Zwigzek W14 Dor.
Sam. nie mogt sie z tym pogodzi¢ i wystepo-
wat kikakrotnie z memorjatami do M. S. z z3-
daniem by cofnat okélnik p, Ministra Skarbu
{Dz. U, R. P. z dnia 14 sierpnia 1925 r, Be 32
poz, 560), Ministerstwo Skarbu po dzien dzi-
siejszy nie dato niestety takiej czy innej odpo-
wiedzi.

Zwigzek Centralny zmuszony byt do wy-
stgpienia na droge sadowsg, i oto w dniu 1511
28 r, Wydzial Odwotawczy Sadu Okregowego
w Warszawie po godzinnem przemdwieniu na-
szego radcy prawnego p. mec. B. Oberfelda,
uniewinnit, z oskarzenia z art. 98 Ustawy o
Panstwowym Podatku Przemystowym, wiasci-
ciela dorozki samochodowej, ktoremu Central-
ny Zwigzek wykupit Swiadectwo przemystowe
kat. VIII, Wyrokiem tym zostaly zatwierdzone
patenty VIII kategorji. W/asciciele eksploatu-
jacy dorozki wiasnemi sitami lub przy zatrud-
nieniu nie wiecej jak jednego pracownika sag
zwolnieni od podatkn obrotowego.

Natomiast przedsiebiorstwa samochodowe,

zatrudniajgce ponad 1 pracownika, bedg nadal
ptaci¢ podatek obrotowy.

Calg sprawe komplikuje jeszcze i ta oko-
liczno$é, ze stosunek Wiadz Skarbowych do
ptatnikbw oparty Jest na braKu zaufania.
Zasadniczo urzad podatkowy nie Wierzy w
uczciwo$¢ i dobrg wole podatnika, a jego ze-
znania o obrocie, jaki miat za dany czasokres,
w swoim przedsiebiorstwie, Za rozmysSinie
falszywie ztozone witadzy podatkowat.
Stad Samowolne ustalanie i Scigganie czesto-
kro¢ fikcyjnych sum obrotowych, tak na wt-
dzl mi Sie. Urzednik skarbowy $cigga podatek
Z Calg hezwgiednoscia otrzymujgc za wyso-
kos¢ sumy Sciggnietego podatku specjalng
premje. | nic dziwnego, gdy zauwazymy, ze
wedtug danych statystycznych Sejmu Rzeczy-
pospolitej, ludno$¢ rolna, a ktéra stanowi
wiekszo$¢ w naszym kraju, placi az 2 procent
podatkéw panstwowych, caly za$ ciezar po-
datkowy ponosi ludno$¢ miast a w szczegdl-
nosci handlowcy i przemystowcy. Z powyzsze-
go wynika, iz M. Sk. nie chce sie pozby¢ tak
wielkiego zrodta dochodu, a bedac niezawodo-
lone z wyroku Sgdu Okregowego odwotuje sie
do Sadu Najwyzszego.

Odbyte w Warszawie w dn, ILXIl. 28 r.
wielkie zebranie wiascicieli Dor. Sam., ktore
zagait prezes R, Szczepkowski, dajac infor-
macje o wyniku dotychczasowej dziatalnosci
Zarzadu w sprawie patentéow i podatkéw, wy-
powiedziato sie za

1) wykupywaniem S$wiadectw prze-

mystowych wytgcznie przez Zwigzek,
2) wzmochnieniem swoje] organizacji,
3) dazy¢ do wywalczenia uznania
swoich stusznych postulatow i usuniecia
tych przeszkdd, ktore tamujg normalny
rozwd@j automobilizmu i wstrzymuja roz-
kwit dla dobra panstwa i spoteczenstwa.

Korol Weykum.
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Swiatowa statystyka samochodowa.

Amerykanskie czasopisma ,,The Amerykan
Automobile™i ,,Automobile Industries' poczawszy
od roku 1922 zliczaty szczegdtowe dane doty-
czace rejestracji samochodow na catej kuli
ziemskiej.

Energja i dokladnos¢, ktora cechowata
prace korespondentédw wspomnianych pism
w kierunku dostarczania danych statystyki sa-
mochodowej jest dostateczng rekojmg, azeby
ogtoszone na 138 stronach cyfry mozna byto
uwaza¢ za miarodajne.

Rozwo6j automobilizmu na catej kuli ziems-
kiej trzeba rozpatrywa¢ z wielu wzgledéw od-
dzielnie dla Ameryki i Europy.

Ameryka obejmuje powierzchnie przeszio
9 miljonéw kwadratowych kim. i posiada prze-
szto 22 miljony samochoddw; na pozostate za$
panstwa przypada 52 miljona maszyn. Tym spo-
sobem na poczatku roku 1927 na calej kuli
ziemskiej byto 272 miljonéw samochodow i prze-
szto \k. miljona motocykli. (Na /1 1928 r. liczy-
fo sie ok. 29 miljonéw samochodow).

Zahamowany ostatnio procentowy wzrost
samochodow w Ameryce ttomaczy sie z jednej
strony znacznem rozpowszechnieniem samocho-
dow, gdzie przecietnie na 1 samochéd przypada
5 mieszkancéw, w niektérych zas$ stanach (Kan-
gas, Kahfornja) nawet 2—3 mieszkancéw, z dru-
giej za$ tem, iz w ostatnich latach duza ilos¢
samochodéw zostata wyeliminowana z uzycia.

Wzrost automobilizmu w Ameryce rozwi-
jat sie nadzwyczaj szybko, w tempie iScie ame-
rykanskiem w innych za$ parnstwach stopniowo
i powoli nie przewyzszajgc 20—25°/| rocznie.
Nadzwyczaj charakterystycznem dla amerykan-
skiego rozwoju automobilizmu jest fakt powsta-
nia tam specjalnego ,,przemystu” kradziezy ma-
szyn. Wedtug danych statystycznych ,,przemyst”*
en wyglagda nastepujaco:

w roku 1922 skradziono 35.000 maszyn

» . 1923 ” 39.000
7 7 1924 1T} 57000
» . 1925 . 77.000

Kolosalne te w pojeciu europejczyka cyfry
ttomaczy¢ nalezy przedewszystkiem szerokiem
rozpowszechnieniem w Ameryce jazdy bez szo-
fera, wskutek czego na ulicach stale oczekujag
niezliczone ilosci samochodé ; czostawionych
bez Zzadnego dogladu.

Aczkolwiek na ca o' kuli ziemskiej najwie-
cej jest samochodéw osobowych, jednak przy-
rost tychze w stosunku do taboru ciezarowego
w poszczegblnych parnstwach nie jest jednako-
wy. W Stanach Zjednoczonych przyrost maszyn

osobowych w ciggu roku 1927 wynosit 12proc-
ciezarowych 10proc., w Persji za$ odwrotnie, sa-
mochodow ciezarowych wyprodukowano 77proc,,
osobowych 36 proc.

Przechodzac z koleji do rozwcju automo-
bilizmu w poszczegélnych panstwach widzimy,
iz w ciggu ostatnich 5 lat, w stosunku procen-
towym, najwiecej wzniost tabor w Czechach
(466%) i Holandji (381%) w stosunku za$ ilos,
ciowym na pierwszem miejscu znajduja sie Sta-
ny Zjednoczone, nastepnie Anglja i Francja.
Z pos$réd najmniejszych panstw wymieni¢ nale-
zy wyspy Hawajskie, potozone na oceanie Wiel-
kim, ktdre posiadajg przeszto 31.000 samochoddw.

Pod wzgledem terytorjalnym i w stosunku
do zaludnienia tabor samochodowy podzielony
jest b. nieréwnomiernie. Ameryka naprzyktad
w roku 1927 posiadata 80% wszystkich maszyn,
wobec czego na pozostate panstwa przypadato
zaledwie 20%

Co sie tyczy taberu motocyklowego nale-
zy zaznaczy¢, iz przewazajaca jego czes¢ przy-
pada na europe (81%), a nie na Ameryke. Naj-
wiecej motocykli posiada Anglja, przeszto 498.00 0
czyli 26% produkcji Swiatowej.

W zakonczeniu wskazemy na bezposrednig
zaleznos$¢ budowy drég od rozwoju transportu
samochodowego. Z kroétkich wzmianek jakie od
czasu do czasu spotykamy w pismach zagra-
nicznych sprawa ta jest zupetnie wyrazna: dro-
gi buduje sie tam, gdzie sg samochody. Pierw-
sze miejsce pod tym wzgledem zajmuje Anglja,
gdzie na 1 mile drogi przypada 5 samochoddw.

Wydatki na budowe drdg sg tam wedtug
naszych poje¢ wprost kolosalne; wynoszg one
rocznie przecietnie do 270 miljondéw dolaréw,
przy 250.000 zatrudnionych robotnikéw. Nawet
tak mate panstwo jak Holandja przystgpita obec-
nie do zrealizowania programu budowy drog
kosztem 10. miljonéw dolaréw; Australja prze-
widuje na ten cel réwniez potezng cyfre 20
miljonéw funtéw szterlingow.

Nawet w Afryce budowa drég stopniowo
sie rozszerza w zwigzku ze zwiekszeniem tabo-
ru samochodowego.

Ciekawg jest statystyka drogowa Stanow
Zjednoczonych, gdzie na 1 mile dobrze urza-
dzonej drogi przypada 66 maszyny. Tego ro-
dzaju drog jest tam 4.820 tysiecy kilometréow.
Na utrzymanie i budowe nowych drog w ciagu
jednego tylko 1925 roku wydano 1.288.939.707
dolaréw. Olbrzymie te cyfry Swiadczace o ko-
losalnym rozwoju automobilizmu zmuszajg za-
stanowi¢ sie nad jego povroileniem. Otéz stwier-
dzi¢ musimy iz najwyzszy objaw zycia zawiera
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sie w niezawistem, indywidualnem i szybkiem
przenoszeniu sie z miejsca na miejsce. Ludz-
kos¢ rozumie, iz czas to pienigdz, samochod
za$ wiecznie stuzy tej zasadzie. W obecnych
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warunkach zycia samochdd stat sie niezbednym
$rodkiem, wobec czego rozwdj jego bedzie trwat
dotad, dopuki nowe zdobycze techniki nie otwo-
rzg nam inne, bardziej udoskonalone drogi.
Tiom. F.

Praktyczne noze tokarskie.

Przy obrobce metali na tokarce zastosowa-
nie zwyklych nozy pocigga za sobg pewne nie-
wygody, ktére sg dobrze znane kazdemu toka-
rzowi. Przedewszystkiem bardzo czesto sie zda-
rza, iz tngca cze$¢ (e) nozy zwyklych, oznaczo-
nych na rysunku literg (a i b), famie sie i wow-
czas, azeby noz naprawi¢, nalezy go odharto-
waé, przekué¢ i zahartowaé¢ na nowo. Je$li za$
wypadki te zdarzajg sie czesto, woOwczas stal
noza przepala sie, staje sie krucha i néz nale-
zy wyrzuci¢. Z drugiej za$ strony naprawy te-
go rodzaju zabierajg duzo czasu, co wraz z zu
zytym dotegD materjatem obcigza zupetnie nie-
produkcyjnie budzet warsztatébw. Nastepnie
W miare zuzycia noza, jego tnacy kat (e) zmie-
nia sie coraz wiecej, za$ dla doktadnej obrobki
materjatu niezbednem jest, azeby ostrze noza
zawsze dotykato obrabianego przedmiotu mniej
wiecej na wysokosci jego osi. Dlatego tez noz
trzeba od czasu do czasu podnosi¢ w suporcie
co uskutecznia sie zazwyczaj przez podkiadanie
roznej grubosci blaszek metalowych, co z ko-
leji zabiera tokarzowi duzo czasu, gdyz nie za-
wsze znajdzie sie pod reka blaszka odpowied-
niej grubosci.

Celem unikniecia 'tych niewygéd, jedno
z pism technicznych proponuje stosowanie spe-
cjalnych praktycznych nozy, ktére nie stanowig
specjalnej nowosci, jednak w naszych warszta-
tach naprawkowych nie sg znane.

N6z ten wykonany z kawatka okragtej stali
(c) (dla miedzi), lub kwadratowej, wzglednie
trojkatnej (dla zeliwa i zelaza) obcina sie po

linji (ii) tak, iz powstaje ostry kat (c) co uwi-
docznione na rysunku (c i d).

N6z wkiada sie w specjalny trzymak, skia-
dajacy sie z raczki (f) i gtowicy (g). Za pomo-
cg raczki (f) trzymak z nozem umocowuje sie
w suporcie. Glowica trzymaka posiada otwor
odpowiedni do formy noza: kwadratowy Ilub
okragty i Srube (m), przytrzymujacg noz.

Przy tej konstrukcji jego tnagcag czes$¢ (e)
bardzo tatwo umocowaé¢ na zgdanej wysokosci,
jesli za$ podczas pracy ona sie ziamie, wow-
czas wystarczy $cigé stal noza po linji (nn),
poczem otrzymamy znéw dobry néz, bez zad-
nej dodatkowej jego przerébki.

DOBRZY i UCZCIWI KIEROWCY.

Dobry i uczciwy kierowca samochodo-
wy to niebylejaki nabytek! A, niestety,
o takiego dzi$s trudno. MieliSmy moznos¢
stysze¢ utyskiwania z tego powodu na
ostatniem zebraniu witasdcicieli takséwek
warszawskich.

Pragnac wnies¢ poprawe w taki stan
rzeczy, porozumieliSmy sie ze znanym pe-
dagogiem na polu krzewienia oswiaty sa-
mochodowej, p. H. Pryiinskim, ktory za-
gwarantowat, ze cztonkom Zw. W4 Dor.
Sam. w razie potrzeby bedzie dostarczat
kierowcéw dobrych i uczciwych, zastugu-
jacych na petne zaufanie—wychowankéw
obecnych Ilub dawniejszych jego kursow
samochodowych.

Kto ma wcigz kiopot ze znalezieniem
dobrego i uczciwego kierowcy, niech uda
sie do Zw. W} Dor. Sam., gdzie mu polecag
odpowiedniego pracownika.
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Nowy model samochodu ,Maybach”.

W roku ubieglym, jak podaje prasa zagra-
niczna, Maybach wypuscit nowy model samo-
chodu, konstrukcja ktérego dgzy do utatwienia
kierowania. Pierwszym krokiem w tym Kkierun-
ku jest zastosowanie specjalnie silnego i elas-
tycznego silnika, przy ktérym staje sie zbedng
skrz/nka biegéw. Silnik ten sze$ciocylindrowy
0 m.jy 120 HP. (2.800 obr,/mn.) cylindry jego
0 $r dnicy 97 mm. sg odlane w jednym bloku.

Zupetnie odmienng jest konstrukcja gdrnej
czes$:i bloku cylindréow i zaworow, Maybach
nie stosuje zdejmowanej glowicy, motywujgc to
tem, iz catkowity odlew daje moznos¢ nadania
Sciankom komory spalania wszedzie jednakowej
grubosci, a tem samem utatwia odprowadzenie
ciepta i ostabia naprezenia wewnetrzne, wywo-
tane nieréwnomiernem nagrzaniem roéznych czes-
ci glowicy.

Dla utrzymania kulistej formy komory wy-
buchowej, obydwa zawory sg umieszczone po
bokach cylindra, przyczem zawér wlotowy, wy-
magajacy mniejszego chiodzenia, umieszczony
w specjalnej, wyjmowanej klatce.

Naped zaworow uskutecznia sie za pomocg
dwoch watkéw rozrzadczych, umieszczonych
w karterze, po obu stronach cylindréw, skad
dalszy ruch przekazuje sie na zawory przy po-
mocy diugich wahadetek. Dla zmniejszenia drga-
nia tychze jeden z nich znajduje sie¢ stale pod
ciSnieniem malej sprezynki.

Karburator réwniez znacznie sie roézni od
zwyktych typow. W danym wypadku benzyna
jest podawana za pomocg pompy (a) porusza-
nej od silnika do przejsciowego zbiorniczka (b),

skad dostaje sie do karburatora (c). Karburator
nie posiada komory plywakowej, ktérg zaste-
puja dwa schodki (g), umozliwiajgce wyciekanie
nadmiaru benzyny do dodatkowego zbiorniczka
(e), skad pod dziataniem pompki benzyna zasy-
sa sie przez rurke (f). Gdy poziom benzyny
w zbiorniczku (e) opadnie, ptywak (i) otworzy
gérny zawdr, wowczas pompa zaczyna zasysac
benzyne z gtébwnego zbiornika, ktéra przechodzi
uprzednio przez filtr (k).

Skomplikowana konstrukcja tego karbura-
tora ma te dobrag strone, iz daje mozno$¢ na
drugiej przektadni jecha¢ z szybkosciag 4 — 5
kim./godz. Niezwykta elastyczno$¢ widoczna juz
z tego, iz normalnie samochdd startuje z silni-
kiem wigczonym na ostatnig szybko$¢, przyczem
jedzie nacisnieniem akceleratora bez przektada-
nia szybkosci, w ciggu 15—18 sekund szybkos$¢
samochodu moze by¢ doprowadzona do 60 kim'g.
Rozumie sie samo przez sig, iz w tym celu
starter powinien posiada¢ odpowiednie wymia-
ry. Wogdle elektryczne urzadzenie Maybacha
zastosowane jest do jego wielkosci, np. 12 v.
akumulator posiada pojemno$¢ 120 amp./gdz.

Przekazywanie pracy od starteru na silnik
jest réwniez nieco odmienne, na wale korbo-
wym obok kota rozpedowego znajduje sie tryb
potaczony ze starterem bezszumnym tancuchem
Renolda.

Wat korbowy posiada réwniez ciekawy
detal konstrukcyjny t. zw. stabilizator, umiesz-
czony na przedniem koncu watlu. Skiada sie on
z ciezkiego pierscienia zewnetrznego, osadzone-
go z tarciem na dysk umocowanym na wale,
Z chwilg gdy wat korbowy zaczyna wibrowac,
pierscien przeslizguje sie na dysku i tem samem
szybko uniemozliwia wibracje.

Oczyszczanie zasypanego przez karburator
powietrza uskutecznia sie w duzym filtrze
z materjatu, umieszczonym na przedniej $cianie.
Zapalanie podwojne: od magneta i akumulatora,
pracujagcych na dwa rzedy S$wiec, przez co
osigga sie jednakowo silna iskra przy kazdej
ilosci obrotow.

Skrzynki biegéw, w calym tego stowa zna-
czeniu, samochéd nie posiada. Zastepuje ja
planetarny przyrzad umozliwiajacy przy zbyt
wysokich wzniesieniach stosowanie mniejszej
przektadni, oraz wigczanie tylnego biegu.

Daj sktadke na lokal!
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Ostabianie wstrzasu na samochodach ciezarowych.

Celem ostabienia wstrzagsu na samochodach
ciezarowych jeden z konstruktoréw zapropono-
wal stosowanie specjalnie napompowanych po-
duszek gumowych, uzupetniajgcych prace zawo-
row. Sa one umieszczone na jednym koncu re-
soru (wyjatek stanowig poprzeczne resory For-
da) tak, ze wszystkie wstrzg$niecia pionowe
przechodzg na rame przez te poduszki. Wyko-
nane one na wzér pneumatykéw, z tg tylko
roznica, ze detka nie jest wyjmowana.

Pdduszki majg wyglad podiugowatych wor-
kow réznych wymiaréw, odpowiednio do wa-
gi maszyny. Naprzykiad do ciezarowego Forda
sg stosowane cztery jednakowe poduszki o diu-

gosci 30 cm. i b cm. $rednicy o okraglym prze-
kroju. Do ciezkich autobuséw i samochoddw
ciezarowych stosuje sie po dwie pary poduszek
roznej diugosci wymiarach 40 cm.XI2 cm. na
osi przedniej i do 72 cm.X15 cm. na tylnej.
Wzdtuz szwu na poduszce zrobiona wypuktosé
z umocowanemi na niej $rubami. Do ramy sa-
mochodu jest umocowana specjalna deska z wy-
ztobieniem, do ktdérego wchodzi wypuktos¢ znaj-
dujgca sie na poduszce. Dla napompowania po-
duszki stuzy wentyl, przechodzacy réwniez przez
otwor w desce. Pompowanie uskutecznia sie

AMERYKANSKI
ZAKLAD
WULKANIZACYJNY

-~ C O R
Warszawa,

ul. Wronia 46.

Wykonywujemy wszelkg

Reperacje Opon i Detek
samochodowych, jak Ranty

Protektory, Lamowania

ptétnem Cord i t. p.

Za szybkie, solidne i

trwate wykonanie gwa-

rantujemy.

Kupno i sprzedazI nowych i uzywanych opon
i detek samochodowych. Ceny konkurencyjne

zwyktg pompka samochodowa. Z dotu poduszka
jest przyciskana drugg ruchomg deska nieprzy-
mocowang do niej, celem unikniecia ostabiania
napompowanej poduszki na ziej drodze.

Druga deska jednym koricem nasadzona na
specjalny drazek, po ktorym moze sie $lizgac,
drugim za$ przymocowana za pomocg zawiasu
do ramy tak, iz deska moze obraca¢ sie na
pewien kat w poziomej ptaszczyzmie, W pe-
wnej odlegtosci od zawiasu przymocowuje sie
do deski koniec zaworu; tym sposobem cisnie-
nie i wstrzasy sg przekazywane na deske, a
przez nig na poduszke. Dragzek po ktéorym S$li-
zga sie koniec deski jest mocno wygiety odpo-

wiednio do promieniatuku wykonanego przez de-
ske- Z dotu posiada on sprezyne spiralng, a z
géry Zas gumowy amortyzator, zabezpieczajacy
poduszke przed gwaltownemi uderzeniami.

Pompuje sie poduszki odpowiednio do wa-
gi i szybkosci samochodu, oraz do jakosci wa-
gi. Przecietnie cisnienie wynosi od 1-3 nakg. lcm2

Podczas doswiadczen przeprowadzonych
na 32 osobowych autobusach (3l/a ton) Zeyland
wahania wolnego konhca deski na tylnej osi
osiggnety przecietnie 35 mm. przy zwykiej szy-
bkosci autobusu na zlej drodze.

Zaktady mechaniczne
wyroboéw blacharskich

LUDWIK BALINSKI
i
LEON FIUTOWSKI

WARSZAWA
Poznanska 11,
Telefony 786 i 284-14.

BUDOWA | REMONT CHLODNIC
WSZELKICH TYPOW.

MARSZALKOWSKA 14 Tel. 294-13.
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Z ZYCIA ZWIAZKOW

Z WARSZAWY.

OGOLNE ZEBRANIE WLASCICIELI
DOR. SAMOCHODOWYCH.

Dnia Il grudnia 1928 r. Odbyto sie Ogél-
ne Zebranie Wtascicieli Dorozek Samochodo-
wych i Autobuséw z Warszawy w lokalu przy
ulicy Bagatela 3 o godzinie 7 wiecz6r zwotane
staraniem Zwigzku W tascicieli Dorozek Samo-
chodowych i Autobuséw R. P.

Zebranie zagait Prezes Zwigzku p, Roman
Szczepkowski, ktéry w krdtkich stowach przed-
stawit zebranym trudno$ci pracy Zarzadu
Zwiagzku ktore paralizuja wtasciciele przedsie-
biorstwo dorozek samochodowych nie nalezacy
do Zwigzku, wobec <czego apeluje do obec-
nych aby w celu ulzenia wykonywania podje-
tej pracy przez Zarzad Zwigzku kazdy wtasci-
ciel, cztonek Zwigzku, zjednywat cztonkéw dla
Zwigzku, gdyz gdy Zwigzek bedzie reprezento-
wat wszystkich Wtascicieli Dorozek Samocho-
dowych i Autobuséw, bedzie miat wieksze zna-
czenie i bedzie mogt wydajniej pracowaé. —
N astepnie przystapiono do punktu pierwszego
porzagdku dziennego a mianowicie do spraw
(patentéw) Swiadectw przemystowych i podat-
kow ktore referowat p. R, Szczepkowski pre-
zes zwigzku. Przedstawit przebieg staran po-
djetych przez Zarzad Zwigzku Wtas¢. Dor. Sam.
celem wuzyskania zatwierdzenie dla przedsie-
biorstw dorozek samochodowych Swiadectw
przemystowych kategorji przemystowej, ktore
to kategorje dla tych przedsiebiorstw ustalita
Ustawa o Panstwowym Podatku Przemystowych
z dn. 15-VII. 1928 r. a Minister Skarbu korzys-
tajac zupetnie nie prawnie z art, 26 tejze Us-
tawy zaliczyt w swoim rozporzadzeniu z dn. 18-VII
1925 r. § 97 zaliczyt przedsiebiorstwa dorozek
samochodowych do przedsiebiorstw handlowych,
z obowigzkiem nabywania patentéw Il kat. handl.

W roku 1926 delegacja Zwigzku interwenjo-
wata up . Ministra Skarbu w sprawie zamiany
kat. patentow z handlowej na przemystowa
i przedstawita trudnos$ci i kiopoty zwigzane
z posiadaniem patentu Il kat. handl. rezulta-
tem czego p. Minister dnia 19-1V. 1926 r. wy-
dat okdlnik zd Nr. 156, L. W. P. O. 5549/l
ktorym zezwala wtascicielom dor. sam. w dro-
dze ulgi na indywidualnie skitadane podanie
nabywania S$wiadectw IV kat. handtowej na
jedng dorozke, Ill kat. handl. na dwie i trzy
i Il kat. handl. na ponad trzy dorozki.

Dnia 4 grudnia 1927 r. odbyt sie w War-
szawie Zjazd przedstawicieli Zwigzkéw pro-
wincjonalnych, na ktérym postanowiono wuda¢
sie ponownie do p. Ministra Skarbu o przyz-

nanie przedsiebiorstwom dorozek sam. paten-
tow kat przem. i jednoczes$nie uchwalono aby
wszyscy wiasciciele wykupywali patenty na rok
1928 r. VIII kat. przem.

Delegacja zjazdu ztozyta odpowiedni me-
morjat w tej sprawie, lecz definitywnej odpo-
wiedzi nie otrzymata, jak rowniez Zarzad Zwigz-
ku w dniu 4 kwietnia 1928 r. sktadat ponow-
nie memorjat, réwniez nie otrzymat odpowiedzi,
a tymczasem Urzedy Skarbowe, naktadaty na
nabywcow VIII kat. przem. grzywny do wyso-
kosci zt. 1200 — i obowigzek wykupienia pa-
tentow Il kat. handlowej.

Jedng z takich decyzji Zarzad Zwigzku
skierowal na droge sgdowg i dnia 28 czerwca
1928 r. odbyta sie sprawa w Sadzie Pokoju
X1l Okregu, wyrokiem ktdrej, grzywna zostata
zmniejszona do zk. 200 — i nabycia patentu
IV kat. handl. Niezadawalniajagc sie wyrokiem
pierwszej instancji, Zarzad Zwigzku wniost ape-
lacje do Sadu Okregowego i dnia 15 listo-
pada b.r, Sagd Okregowy uchylit wyrok pierwszej
instancji, a temsamem uchylit § 97. Rozporza-
dzenie Ministra Skarbu zaliczajgce dorozki
sam. do przedsiebiorstw przewozowych, czyli
przywrocit dla dorozek sam. patenty kat. przem.
jakie nadata ustawa.

Niezaleznie od drogi Sadowej i bezposred-
nio interwenjowanie w Ministerstwie Skarbu,
Zarzad Zwigzku poczynit kroki w Ministerst-
wie Przemystu i Handlu, ktére przyobiecato
swoje interwencje w tej sprawie w Min. Skarbu.

Zabiegi Zarzagdu Zwigzku maja by¢
w krotkim czasie uwiericzone okdlnikiem Min.
Skarbu regulujgcym  nabywanie $wiadectw
przem. w mys$l zadan Zwigzku W+ Dor. Sam.

Od dnia 8 stycznia 1929 r. Sekretarjat
Zwiazku bedzie wykupywat dla cztonkdw Zwigz-
ku patenty na rok 1929 kategorji przemysto-
wej.

W sprawie podatkéw Prezes p. R. Szczep-
kowski wyjasnit, ze Zarzad Zwigzku zabiegal
w lzbie Skarbowej, aby Urzedy Skarbowe, do
Komisji Szacunkowych powotywaly przedstawi-
ciela Zwiazku, jako bieglego; niektére Urzedy
przychylity sie do naszej prosby i powotaly
przedstawiciela i tam podatek zostat wymie-
rzony mniej wiecej z rzeczywistoscig, a gdzie
niebyto przedstawiciela Zwiagzku, wymiar po-
datkow jest zbyt wygoOrowany.

Na wymiar podatku kazdemu platnikowi
przystuguje wniesienie w okre$lonym terminie
odwotanie umotywowane i poparte dowodami,
a Komisja Odwotawcza po rozpatrzeniu odwo-
tania wydaje swoje orzeczenie.
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Ze wszelkiemi sprawami podatkowemi
i réwniez innemi zwiazanemi z eksploatacjag
dorozek sam. nalezy kierowac sig do Sekretar-
jatu Zwigzku.

Punkt. 2. Sprawa kierowcow.—p. Karol Wey-
kum Vice-prezes Zwigzku omawiat sprawe kie-
rowcow, jako jedng z najwazniejszych spraw
przy eksploatowaniu dorozek samochodowych,
gdyz z powodu wielkiej ilosci niesumiennych
kierowcow, dziatajgcych wytacznie na nieko-
rzy$¢ wiasciciela, doprowadzajg przedsiebior-
stwo do upadku. W celu obrony wiascicieli do-
rozek samochodowych przed takimi niesu-
miennymi pracownikami Zwigzek W4 Dor.
Sam. zaprowadzit w Sekretarjacie t.zw. ,,Czar-
ng liste kierowcow', ktérzy dopuscili sie Kkil-
kakrotnych naduzy¢ na niekorzy$¢ wiascicieli;
kazdy wiasciciel przed przyjeciem kierowcy,
moze poinformowaé¢ sie w Sekretarjacie Zw.
0 opinji danego kierowcy. Lecz lista ta nie
wyczerpuje zagadnienia: nie moze normowac
panujgcego chaosu, wobec czego Zarzad Zw,
W4 Dor. Sam. wystgpit z koncepcja do Za-
rzadu Zwigzku Automobilistéw (kierowcow)
utworzenia prze Zwigzku Autom. Biura Posre-
dnictwa Pracy, zkad Zwigzek Wt Dor. Sam,
bedzie przyjmowat dla swoich czionkéw kie-
rowcow, za ktorych gwarancje bedzie dawato
Biuro, a mianowicie, Biuro Posrednictwa zitozy
odpowiednig kaucje w Banku, i ta kaucjg da-
je gwarancje za swojego protegowanego Kie-
rowce, i w razie jakiegokolwiek naduzycia,
lub lekkomys$inego uszkodzenia samochodu,
odpowiednie odszkodowanie bedzie wyptacane
wiascicielowi, na mocy orzeczenia Sadu Roz-
jemczego, specjalnie w tym celu powotanego.

Zarzad Zwigzku Atom. na dang koncepcje
zgodzit sie i w tym celu delegacje Zwigzkow
opracowujg odpowiednig umowe, ktéra zosta-
nie w krotkim czasie zawarta.

Umowa ta da moznos¢ wielu witascicielom do-
rozek racjonalnej eksploatacji, gdyz nie beda
narazeni na ciggte zmiany kierowcow, jak do-
tychczas istnieje.

Punkt 3. Podwyzszenie taryfy — p. R,
Szczepkowski poinformowat, ze Zarzad Zw.
wystgpit do Urzedu Przemystowego Magistratu
m. st. Warszawy o podwyzszenie taryfy doro-
zek samochodowych za kazdy nastepny Kkilo-
metr do groszy 70 — bez zmiany pierwszego
kilometra.

Konieczno$¢ podwyzszenia taryfy Zwigzek
motywowat podrozeniem kosztow eksploatacji
przedsiebiorstw dor. sam. W tym celu przed-
stawit specjalnie opracowang kalkulacje kosztu
przejechania jednego kilometra, z ktérej wyni-
ka, ze koszt ten wynosi groszy 90,2 — gdy w
roku 1925 wynosit 43 grosze. Wzrost kosztéw
wynika z wzrostu kosztéw czesci zamiennych

i opon. z pawodu waloryzacji cet,
pednych, optat za garaze i t, p.

Gdy prasa stoteczna podata do wiado-
mosci ogdétowi, ze Zw, Wt Dor. Sam. wystapit
z zadaniem podwyzszenia taryfy, zglosili sie
do Urzedu Przemystowego, wiasciciele samo-
chodéw, niezdatnych juz do uzytku publiczne-
go, z osSwiadczeniem, ze sg przeciwni podwyz-
ce taryfy, i ze sg gotowi jezdzi¢ po 40 groszy
za kim, zamiast po 50 groszy, Na tej podsta-
wie Urzad Przemystowy, po przeprowadzeniu
badan kosztéw eksploatacji darozek sam. kto-
re wykazaly koszt jednego kim. na groszy 65,
wystgpit z wnioskiem do Magistratu o pod-
wyzszenie taryfy do 60 groszy za kazdy na-
stepny kim. bez zmiany pierwszego, lecz nie
obowigzujgce wszystkich wiascicieli, a tylko dla
zyczacych, poniewaz sg tacy, ktérzy zadajg
obnizenia istniejgcej taryfy.

Zwigzek Wt Dor. Sam, stojagc na stano-
wisku zapewnienia wtascicielowi dor. sam., w kto0-
rg witozyt caly swdj kapitat, wycofanie tako-
wego, wystgpit ponownie, aby taryfa byta pod-
wyzszona do groszy 70 za kim. i obowigzujgca
dla wszystkich — gdyz zdaniem Zwigzku, dwie
rézne taryfy nie moga istnie¢, co mamy przy-
ktad z 1924 i 1925 ir. i uwaza, ze wtasciciel,
ktory chce miec¢ jakiekolwiek korzysci z eksplo-
atacji dorozek samochodowych powinien i$¢ za
wnioskiem Zwigzku, a nie przeciwstawiac sie.

materjatdw

Punkt. 4 Spotdzielnia Witascicieli Dorozek Sa-
mochodowych | Przedsigbiorstw Samochodowych-

P. inz. Czestaw Zakrzewski jako prezes
Rady Nadzorczej Spoétdzielni przedstawit zebra-
nym, iz Zarzagd Zwigzku Dor. Sam. przyjat inic-
jatywe stworzenia whasnej Spoétdzielni, ktora
ma za zadanie dostarczania wiascicielom dor.
sam. wszelkich materjatdw pednych do eksplo-
atacji dorozek w pierwszym rzedzie materjatdw
pednych opon i czeSci zamiennych. W tym
celu zostat opracowany statut, wybrany Za-
rzagd Spoétdzielni jak rowniez i Rada Nadzor-
cza, lecz z powodu niezrozumienia przez ogot
znaczenia doniostosSci posiadania witasnej Spot-
dzielni Zarzad niemoze przystapi¢ do dziatal-
nosci i jako prezes Rady powatpiewa, aby
wiasnemi sitami cztonkowie mogli zrealizowaé
podjeta mysl, gdyz ilo$¢ cztonkdéw, ktorzy zade-
klarowali swoje udziaty, jest minimalna, a ogot
nie chce przyczyni¢ sie do tego, wstrzymujg
sie, wyczekujg, az obcy ludzie, swoim kapita-
tem stworzg dla nich placéwke, ktora bedzie
mogta chociaz w czesci obroni¢ go przed wy-
zyskiem roznych posrednikow i t. p.

Nastepnie apeluje de wszystkich, aby
czynnie przyczynili sie do utworzenia wiasnej
spétdzielni, ktéra przyniesie im wielkie ko-
rzysci przy eksploatacji.
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Punkt 5. Sprawarejestracji V, Pr. Zw, P. K|
Weykum poinformowat zebranych, ze na mocy
Rozporzadzenia Min.  Robd6t  Publicznych
wszystkie pojazdy mechaniczne przeznaczone
do uzytku publicznego, muszg by¢ przedsta-
wione na komisje techniczng w jednym termi-
nie w miesigcach styczniu i lutym kazdego
roku. Przedstawienie samochodu na komisje
zwigzane jest z optatami od wagi, optatami
stemplowemi, i t. p. poniewaz samochody w
w biezacym roku byly juz na komisji tech-
nicznej i optaty zostaly wniesione za caly rok
dowod rejestracyjny wazny jest jednak tylko
do 31 grudnia 1928 r. nawet tych samochodow,
ktore optaty wniosty w driiu 30 pazdziernika
b. r.

Po dtuzszej dyskusji  Ogoélne Zebranie
uchwalito nastepujgca rezolucje:

Ogolne Zebranie Witascicieli Dorozek Sa-
mochodowych na zebraniu w Warszawie w dn.
11 grudnia r. b. protestuje przeciwko stoso-
waniu przez Urzad Ruchu Ulicznego Woje-
woédztwa Grodzkiego ponownych optat reje-
stracyjnych, juz optaconych za caty rok zgory
i upowaznia Zarzad Zwiazku WHtascicieli Dor.
Sam, do wniesienia odpowiedniego protestu
W sprawie powyzszej na rece Pana Ministra
Robo6t Publicznych i pana Wojewody Grodz”
kiego.

Punkt 6 — Wolne Whnioski — W sprawie
patentow i podatkéw stawiali rézne zapytania
p.p. Berenhardt i Chorzewski — na co otrzy-
mali wyczerpujace odpowiedzi.

P. Areschol—postawit wniosek, aby o ter-
minie i kategorji wykupywania $wiadectw prze-
mystowych Zwigzek powiadamiat kazdego wia-
Sciciela pisemnie, na co odpowiedzial p. R.
Szczepkowski, ze zawiadomienia takie wymaga-
ja specjalnych kosztéw na ktére Zwigzek fun-
duszu nieposiada, kazdy z czlonkéw Zwigzku
otrzymuje dwutygodnik ,,Ruchu Samochodowe-
go”, w ktérym sa zamieszczone wszelkie infor-
macje. Gdy wszyscy wiasciciele beda naleze¢ do
Zwigzku i beda sie nim interesowaé, nie beda
miaty miejsca dotychczasowe wykupywania pa-
tentow, rdéznych kategorji.

W sprawie podwyzszenia taryfy, przema-
wiali p. Masten,, ktory proponuje wprowadzenia
taryfy Zaleznie od ilosci pasazeréw, a mianowi-
cie do trzech pasazeré6w—obecna taryfa, ponad
trzech pasazeré6w—o 50 proc. podwyzkal

P. Tenenbaum, ktory oSwiadczyt—ze bedac
u p. Strzeleckiego, Nacz. Urzedu Przem. wy-
powiedziat sie przeciwko projektowi Urzedu
Przem. ujednostajnienie cen kilometréw i jedno-
czesnej podwyzce na groszy 80—gdyz podwy-
zka ta wptynetaby ujemnie na frekwencje jez-
dzgcych uwaza jednak podwyzszenie taryfy do
60 gr. za kazdy nastepny kilometr za wystar-

Uniwersainy srodek
do mycia : czyszczenia
samochodowych podwoz ,
chtodnic, karoserji, czesci
sktadowych etc. etc.

M O It

poleca
Hobb” Cleanser
L td . L o n d o n

GEN. PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE.

D, , WESTEWAT"

sp. ZOQyt. odpow.
Warszawa, ul. Warecka 5, tel. 72-08

Szczego6towe przepisy uzycia ,,Hobby”
podane byly w ,,Ruchu Samochodowym”
w Nr. 15 z dn, 1 sierpnia r. b.

czajgce przy racjonalnej eksploatacji dorozki,
co zalezne jest od kierowcy,

P.p. R. Szczepkowski i inz. Cz. Zakrzewski
wyjasnili ze podwyzszenie taryfy do 60 gr. za
nastepny kim. bez zmiany pierwszego kim. nie
wptynie dodatnio na dochdod wiasciciela, gdyz
przewazajg przejazdy krotko- dystansowe na kto-
rych podwyzka nieodznacza sie absolutnie, wo-
bec czego proponujg podwyzszenie taryfy naj-
mniej do groszy 70.—za nastepny kilometr. J

W sprawie kierowcow zabierali glos p. Chy-
chtowski, ktéry zaznacza, ze Rozporzadzenie
Ministra Robot Publicznych wytworzyto brak
kierowcéw, na dorozki samochodowe, uzale-
znieniem, aby kierowca otrzymujacy prawa jaz-
dy obecnie za rok mogt otrzymaé¢ prawo jazdy
na dorozkach i to po wylegitymowaniu sie $wia-
dectwami jazdy, przez ten rok na samochodach
prywatnych.

Zdaniem p. Chychtowskiego, Biura PoSre-
dnictwa Pracy nieda dostatecznych wynikéw,
w tym kierunku, aby zabezpieczyczy¢ wiasci-
ciela, przed niesumiennymi kierowcami, apeluje
do wiascicieli, aby przed przyjeciem kierowcy,
zasiegngt o nim opinji w Zwigzku W+ Dor. Sam.,
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dokad powinien kazdy wtasciciel donosi¢ o wszel-
kich naduzyciach kierowcow, za ktére komisar-
iat Rzgdu powinien ukara¢ kierowce.

P. R. Szczepkowski—wyjasnit, ze od dwdch
lat juz w Zwigzku Wt Dor. Sam. istnieje t. zw.
»Czarna Lista” niesumiennych Kkierowcow"' ze
kilkakrotnie, apelowano do wt#ascicieli, aby
0 naduzyciach zawiadamiano Zwiagzek, ale jak
pod tym tak i pod kazdym wzgledem, jest brak
zainteresowania sie wiascicieli Zwigzkiem,

P. Chaczewski — proponuje aby uzyskac
przez Kom. Rzadu przymusowe nalezenie wiasci-
cieli do Zwigzku, zwigzane $cisle z wydaniem
upowaznienia prowadzenia przedsiebiorstwa.

P. p. K Weykum i Cz. Zakrzewski
wyjasnili, ze Rzad nie moze stosowac presji pod
tym wzgledem na wiascicieli, przymus taki
istnieje tylko w Matopolsce oparty na ustawo-
dawstwie austrjackim.

P.p. Tenenbaum, Chmielowski i Gancwol—
sg przeciwni stosowaniu dwoch kategorji praw
jazd, natomiast w celu zabezpieczenia sie przed
naduzyciami kierowcow, przyjmowac takowych
tylko przez Zwigzek.

P. Charlak postawit wniosek aby Zwigzek
uzyskat uchylenie ograniczenia wydawania praw
jazdy dorozki sam. dla witascicieli Dorozek.

P. Jakobielski stwierdza, ze za obecnych,
bardzo niewykwalifikowanych kierowcow wineg
ponoszg szkoly Kkierowcow samochodowych,
ktérych reforme powinien przeprowadzi¢ Zwig-
zek. Przytacza koszty eksploatacji dorozek
sam, w Paryzu, gdzie drogi i bruki sg w bar-
dzo dobrym stanie, ceny samochoddéw daleko
nizsze niz u nas, kierowca sklada odpowiednig
kaucje, na zabezpieczenie przed ewentualnie
wyrzadzonemi szkodami, podatki minimalne,
jak rowniez i Swiadczenia socjalne, jak Kasy
Chorych, i ubezpieczenia, i dlatego moze tam
istnie¢ racjonalna eksploatacja dorozek sam. a
koszty jej mniejsze niz u nas, wobec czego
jest za obnizeniem ponoszonych  ciezarow
przez wiasciciela, i pozostawienia bez zmiany
taryfy, w przeciwnym razie, nalezy taryfe pod-
nies¢ stosownie do kosztow eksploatacji.

Na zakonczenie Zebrania prezes Zwigzku
p. R. Szczepkowski apeluje do wszystkich
wiascicieli dorozek samochodowych, aby nale-
zeli do Zwigzku, gdyz tylko przy silnej organi-
zacji bedzie mozna usungé wszelkie niedo-
ktadnosci i braki w eksploatacji dorozek sa-
mochodowych.

Na tem zebranie zostato zamkniete.

Zapisate$ sie na cztonka spdtdzielni?
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SPRAWA ZJAZDU PRZEDSTAWICIELI
ZWIAZKOW PROWINCJONALNYCH.

Na ostatniem zebraniu Zarzgdu Zwigzku
postanowiono, ze wzgledu na uptywajacy ter-
min wykupywania $wiadectw przemystowych
zwota¢ na dzien 27 b. m. Zjazd przedstawicieli
Zwigzkow Prowincjonalnych, ktdrego delegacja
uda‘sie do Pana Ministra Przemystu i Handlu
—roéwniez w sprawie patentdw, do Pana Mi-
nistra Robot Publicznych w sprawie uchylenia
ograniczenia wydawania praw jazdy na doroz-
ki samochodowe. Oprocz tego zjazd zatatwi
wiele innych spraw niecierpigcych zwioki.

Z SEKRETARJATU.
Sekretarjat zwiazku w dni 23 { 21 grudnia
czynny nie bedzie. -«

PRZYJECIE DELEGATA.

Cztonek Zarzadu Centrali p. St. Marasek
przyjat w ubiegtlym tygodniu sekretarza Zw.
Wit Dor. Sam. w Lublinie, ktéry oznajmit:

W Lublinie powstat Zwigzek WH/ascicieli
Dorozek Samochodowych i Autobuséw przy
ul. Zamojskiego 35.

Zwigzek liczy okoto 100 cztonkoéw. Zarzad
sktada sie z 12 cztonkéw, prezesa p. Feliksa
Makarowicza, zastepcy, p. Stanistawa Kokoszko
i p. AJbrama Borenszteina, sekretarza p. Ste-
fana Koneckiego i 8 czionkdw.

Dorozek samochodowych Lublin posiada
93 (przewazajg marki Ford i Chevrolet) Auto-
buséw okoto 300.

Typ dorozek, jak réwniez kolor— dowolny
Taryfa nastepujgca:  pierwszy  Kkilometr 1
zt. nastepne 80 gr., nocna o 50 proc. wyzsza.

Po otrzymaniu pewnych wskazéwek co do
dalszej organizacji odjechat z powrotem do
Lublina.

ZAKELAD MECHANICZNY

LREMON T*"

Wykonywa wszelkie roboty me-
chaniczne, czesci samochodowe,
oraz wszelkiego rodzaju tryby
do samochodéw, maszyn, réwniez
remont wszelkich maszyn.

Ceny dostepne. — Robota,
gwarantowana.

Warszawa, ul. Krucza Nr. 21.
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Zastosowanie samochodoéw
w przemysle lesnym

W jednem z pism zagranicznych czytamy
ciekawy artykut o zastosowaniu samochodow
w przemys$le leSnym w Ameryce, gdzie olbrzy-
mie przestrzenie pokryte sg gestemi lasami,
Przeprowadzanie jakichkolwiek badz drog w tej
gluszy lesnej jest bardzo skomplikowane i ko-
sztowne, Przeprowadzenie za$ drdg statych jest
nieracjonalne ze wzgledu na zbyt mate zalud-
nienie tych obszaréw, wobec czego po ukon-
czeniu pracy na danym odcinku, drogi te nale-
zaloby pozostawi¢ bez zadnej eksploatacji, czyli
koszt budowy nigdyby sie nie optacit.

Wobec powyzszego zaczeto pracowac¢ nad
projektem urzadzenia drog z drzewa, czyli
z materjatu, ktéry znajduje sie na miejscu
i jest najtanszy.

Zaproponowano kilka systemoéw budowy,
jednak najciekawszym jest droga budowana
z belek, stuzgca do przewozenia materjatow
leSnych z gtebi lasu do rzeki.

Droga ta skiada sie z dwu potozonych
rownolegle okragtych belek szyn, opartych na
poprzecznych belkach-podktadach. Belki po-
dtuzne umocowane pomiedzy sobg zelaznymi
uchwytami w miejscach swych zetknie¢, za$
z poprzecznemi podktadami w miejscach krzy-
zowania sie. Belki-szyny uzywane do budowy
tej drogi nie podlegajg zadnej specjalnej ob-
robce, prdcz oczyszczenia ich z kory, muszag
jednak by¢ mocne i jednakowej S$rednicy.

Ciezkie belki uzywane jako szyny i pod-
ktady, oraz mniejsza waga ciezaru anizeli na
koleji, zabezpiecza te droge od wszelkich ze-
suniec i Slizgania. Urzadzenie nawierzchni w da-
nym wypadku jest zbedne, co w znacznym
stopniu zmniejsza ilo$¢ robét ziemnych, ktore
polegaja jedynie na wyréwnaniu powierzchni
ziemi pod belkami-podkiadami.

Belki-szyny ze wzgledu na swag grubosé
pozwalajg na ukladanie podktadéw w znacznej
odlegtosci jedne od drugich, co zmniejsza nie-
tylko sama ich ilo$¢, lecz réwniez i ilo$¢ pra-
cy potrzebnej do ukiadania i umocowania pod-
ktadéw na powierzchni. *

Dla przewozenia ciezaréw po drewnianej
drodze amerykanska firma samochodowa ,,Mack
Truck Co" wypuscita specjalne samochodv cie-
zarowe o0 nos$nosci 3| ton, oraz czterokotowe
przyczepki. Samochody te posiadajg specjalng
skrzynke przektadniowg o 4 biegach naprzéd
i 4 wstecz (pierwszy bieg 6—8 kim./godz.).
Koto kierownicy przy posuwaniu sie samochodu
po szynach wytacza si¢ i belki-szyny same
trzymajg samochdd w nalezytym kierunku. Ko-
ta posiadajg stalowe wygiete obrecze.
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Dopuszczalne wzniesienie, po ktérem moze
posuwac sie natadowany samochdd po tej dro-
dze wynosi 0,045, za$ dla samochodu préznego
0,075.

Autobusy w Ameryce.

W ciggu ostatnich dwdch lat dato sie za-
uwazy¢ w Ameryce dgzenie do budowy dwéch
zasadniczyeh typow autobusow na 17—21 o0s6b
i na 30 osob, przyczem najwiecej rozpowszech-
nione sg nadwozia pierwszego typu lub mniej-
szego na 12— 25 osob.

Autobusy wszystkich typow posiadajg spre-
zynowe siedzenia obite skorg. Stosunek mart-
wej wagi nadwozia do wagi efektywnej pasaze-
row w ostatnich czasach znacznie wzrést z po-
wodu tego iz autobusy sg zaopatrywane w ciez-
szg instalacje oSwietleniowg, w wiekszg ilos¢
przewietrznikéw i w ciezsze siedzenia, wszyst-
ko to dla zachety i wygody pasazeréw. Procz
tego wiekszo$¢ autobuséw nowej konstrukcji
posiada wewngtrz odpowiednie pomieszczenie
do bagazy.

Ostatnie modele sg zaopatrywane w pneu-
matyczne drzwi, wprowadzane w ruch za po-
mocg pedalu i zamykajgce sie¢ automatycznie
podczas ruchu autobusu. Wieksze autobusy po-
siadajg 5—6 przewietrznikéw duzych wymiaréw,
z ktorych dwa sg umieszczone w tylnej czesci
dachu, pozostate za$ posrodku, wzdtuz catego
dachu.

Najnowsze jednak konstrukcje nie posiadaja
przewietrznikbw na dachu, majg je nato-
miast w rodzaju zaluzji w gérze nad tylnemi
oknami na calej ich szerokos$ci. Zawdzieczajac
temu w tylnej czes$ci nadwozia podczas ruchu
powstaje doskonata wentylacja,

Co sie tyczy ogrzewania rozpowszechniony
jest najwiecej system wykorzystania gazow spa-
linowych, ktore przechodzg przez rury umiesz-
czone wewngtrz nadwozia i tem same.m ogrze-
wajg otaczajgce je powietrze.

W autobusach najnowszej  konstrukcji
wszystkie zespoty sg smarowane automatycznie.
Hamulce pneumatyczne majg coraz wieksze za-
stosowanie, zwitaszcza w autobusach zaopatrzo-
nych w pneumatyczne drzwi, gdyz w danym
wypadku jeden mechanizm dostarcza $cisnione
do hamulcéw i do drzwi. Do ciezkich autobu-
séw sg stosowane hamulce na cztery kota, przy
Izejszych za$ hamulec dziata tylko na tylne kota.

W jednosSci— sita.
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Uzdrowienie komunikacji lotnicze

Od szeregu tygodni toczyty sie w sferach
rzadowych narady nadzorganizowaniem spoiki
akcyjnej majacej za zadanie utrzymanie i zor-
ganizowanie komunikacji lotniczej miedzymia-
stowej i miedzynarodowej. Funkcjonujgce bo-
wiem dotgd przez pare lat w Polsce prywatne
przedsiebiorstwo p. n, ,,Aerolot” mimo dosta-
tecznej gwarancji bezpieczenstwa podrézy lot-
niczej, nie dawato dostatecznego zapewnienia
intereséw ogolnopanstwowych i nalezytego ich
uwzglednienia w swem przedsiebiorstwie.

Wreszcie na skutek energicznej akcji sfer
rzgdowych zostato powotane do zycia przed-
siebiorstwo komunikacji jak ,Lot“, w ktérem
biorg udziat zaréwno Ministerstwo Komuni-
kacji jak i wieksze jednostki samorzgdowe.

W zwigzku z tem nowa spoOtka rzadowo-
samorzadowa przy wybitnym udziale przedsta-
wicieli Ministerstwa Komunikacji nabyta w
tych dniach od wtascicieli spotki ,,Aerolot",
braci Wygart cale przedsiebiorstwo za sume
1.750 tysiecy ziotych, przejmujac 15 samolo-
tow ,Junkiersa, warsztaty i ruchomosci do-
tychczasowej firmy.

Od 1 stycznia 1929 roku rozpocznie fun-
kcjonowanie nowe towarzystwo ,Lot“ ktore
w zatozeniu ewojem ma uwzglednia¢ przede-
wszystkiem potrzebe panstwowa lotnictwa w
utrzymywaniu i. rozwijaniu komunikacji napo-
wietrznej w Polsce.

Zaktady
Akumulatorowe

SYSTEMU

.TUDOR"

S-Ka AKc.

Warszawa, ul. Ztota 35
Tet. 404-94, 17-45 i 121-74

polecajg swoje znakomite
akumulatory starterowe.

Sprzedaz na m. stot. Warszawa w firmie

"MAGNET"

ul. Hoza 33. Tel. 19-31.

Ze stolicy 1 kraju.

,Przystanki dla autobuséw podmiej-
sKich. Ruch samochodowy miedzymiastowy rozwija sie
w stolicy ogromnie szybko. Wtadze administracyjne { miej-
skie muszg opracowaé przepisy, dotyczace tego ruchu,

Komisja, komunikacyjna zastanawiata sie nad sprawg
przystankéw autobusowych. Dyrekcja tramwajow .miejskich
zwrécita uwage na fakt, ze przystanki te mieszczg sie zbyt
blizko centrum miasta. Wobec tego autobusy udajac sie
na miasto, kieruja sie ulicami, po ktérych kraza tramwaje,
co stwarza dla ruchu Wiele. niedogodnos$ci, g nawet nie-
bezpieczenstwo. WyjSciem z sytuacji ma by¢ przesuniecie
stacji autpjbusoyyych do-;krancowych liAji tramwajowych.

PodateK drogowy. Nowoopracowany przez
Min. Rob6t Publicznych projekt podatku drogowego od
samochodéw przewiduje natozenie optat na samochody
obcej przynalezno$ci panstwowej za korzystanie z drog
polskich. Dotad samochody zagraniczne byty wolne od
optat drogowych.

Z przemystu automobilowego. Ograni-
czenie kontyngentéw przewozu w Polsce,dla zagranicznej
produkcji samochodowej sprawito, ze firma Studebaker

postanowita stworzy¢ witasng montownie w granicach
celnych panstwa polskiego i juz w najblizszym czasie pod
kierownictwem wydelegowanych z fabryki inzynieréw
amerykanskich, rozpocznie montowanie samochodéw
w Gdansku, dokad nadchodzi¢ beda oryginalne ich komp-
lety w stanie luznym.

Samochody w woj. WarszawsKim.
W listopadzie warszawski urzad wojewddzki zarejestro-
wat 94 samochody w tej liczbie 5 motocykli i 10 auto-
buséw z ktérych 5 luksusowych. Wydano 140 pozwolen
szoferskich i odnowiono 10 koncesji przewaznie dla uru-.
chomienia autobuséw na dotychczas czynnych linjach
z wyjatkiem jednej nowej na szlaku Warszawa —1Radom
— Kielce.

Wskutek lotnych rewizji przeprowadzonych przez
specjalng komisje wstrzymano ostatecznie kursowanie
i odebrano pozwolenie 4 autobusom, ktérych stan ze-
wnetrzny i wewnetrzny nie nadawat sie do kursowania
w tym charakterze.

Z placu Teatralnego. Kojnisja do spraw
ruchu ulicznego powzieta ostateczng decyzje, aby zmniej-
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szy¢ skwery od ul. Wierzbowej z obu siron oraz skwer
od Nowosenatorskiej od strony patacu Blanka w tym celu,
aby pozostawi¢ wiecej miejsca dla stacji krancowej auto-
buséw miejskich oraz dla jezdni. Postanowiono urzadzi¢
miedzy skwerami na jezdni ,wysepke", stanowigcg z jed-
nej strony miejsce dla postoju dorozek samochodowych,
z drugiej za$ strony zmuszajacg do trzymania sie przez
kierowcow okreslonego kierunku ruchu po $rodka placu
Teatralnego.

Ustalono miejsce wysepki przy zbiegu Bielanskiej,
Senatorskiej i Wierzbowej dla regulacji ruchu.

Roboty rozpoczng sie z wiosng.

PrzystanKi dla autobuséw podmiej-
skich. Ruch samochodowy miedzymiastowy rozwija sie
w stolicy ogromnie szybko. Wiadze administracyjne i miej-
skie musza opracowaé przepisy, dotyczace tego ruchu.

Komisja komunikacyjna zastanawiata si¢ nad sprawg
przystankéw autobusowych. Dyrekcja tramwajéw miejskich
zwrocita uwage na fakt, ze przystanki te mieszczg sie
zbyt blisko centrum miasta. Wobec tego autobusy, udajgc
sie za miasto, kierujg sie ulicami, po ktérych kraza tram-
waje, co stwarza dla ruchu wiele niedogodnosci, a nawet
niebezpieczenstwo. Wyjsciem z sytuacji ma by¢ przesunie-
cie stacji autobusowych do krancowych linji tramwajowych.

Potajemna sprzedaz benzyny. Wydziat
przemystowy magistratu zorganizowat lotne rewizje w skle-
pach, sprzedajgcych potajemnie, lub przechowujacych po-
nad norme (okreslong przez wydziat) benzyne. Kary, na-
ktadane z tego tytutu w trybie administracyjnym, docho-
dzg do 500 zt.

Celem rewizji jest usuniecie niebezpieczenstwa gro-
zacego z tego powodu lokatorom, w ktérych domach miesz-
eza, sie sktady benzyny.

Rewizje przeprowadzane sg zardwno w dzieni, jak
i w nocy, stwierdzono bowiem, Zze handel benzyng pro-
wadzony jest rbwniez w porze nocnej.

Samochody w woj. warszawsKiem.
W listopadzie warszawski urzad wojewdédzki zarejestrowat
94 samochody, w tej liczbie 5 motocykli i 10 autobuséw,
z ktérych 5 luksusowych. Wydano 140 pozwoleri szofer-
skich i odnowiono 10 koncesji przewaznie dla uruchomie-
nia autobuséw na dotychczas czynnych linjach z wyjatkiem
jednej nowej na szlaku Warszawa — Radom — Kielce.

W skutek lotnych rewizji, przeprowadzonych przez spec-
jalng komisje, wstrzymano ostatecznie kursowanie i odebrano
pozwolenie 4 autobusom, ktérych stan zewnetrzny i we-
wnetrzny nie nadawat sie do kursowania w tym charakterze.

Wobec zblizajgcego sie konca roku
Zarzad Zwigzku W4+ Dor. zwraca sie do
cztonkéw Zwigzku z usilng prosba o wpta-
cenie skiladki cztonkowskiej za rok biezg-
cy. Sktadki wptaca¢ mozna w sekretariacie
codziennie od g. 9—7 wiecz.

SPROSTOWANIE.

W Nr. 22 i 23 w artykule ,,Nowoczesne
szybkobiezne silniki samochodowe” omytkowo
wydrukowane ,Limons Lupza"; winno by¢ ,Si-
mons Supza“ co niniejszem prostujemy.

PREMJA.

Niespodzianka tajemnicy i tajemnica z&iespodzianKi.

W dzisiejszych ciezkich czasach kazda

przyjemna niespodzianka jest

zrédtem radosci i zadowolenia. Takg niespodzianke urzgdza ,,Ruch Samochodo-

wy", rozpoczynajac okres premjowy. Kazdy Nr. ,,Ruchu

Samochodowego" daje

premje w postaci jednej opony samochodowej najlepszej marki.

Kazdy czytelnik ,,Ruchu Samochodowego™

moze tatwo zdoby¢ premje

przez: uwazne czytanie, doktadne przeglgdanie oraz dbate przechowanie kazde-

go Nr. ,,Ruchu Samochodowego'™ do nastepnego Nr., ktéry

tajemnicy, gdzie ukryto premje.

PRENUMERATA:

Rocznie
Pétrocznie
Kwartalnie

Redaktor: Karol Weykum.

utatwi rozwiagzanie

CENA OGLOSZEN:

V, str. zt. 200, '/, str. z+. 110, % str. zt. 65, 7s str.zt. 40.
Oktadki 10 °/0 drozej.
Fotografje i klisze na koszt klijenta.

Wydawca: Zwigzek Wtascicieli Dorozek Samochodowych.



GASNICE MINIM AX
GENERATORY PIANOWE

WYROBU KRAJOWEGDO
POLECAIJA
ZJEDNOCZONE WYTWORNIE GASNICZE

MI-RA Sp. z ogr. odp.

(dawn. Minimax i Mirax)
Warszawa, Bracka 17.
Tel.: 270-04, 289-75.

SWIATOWEJ SEAWY

ANGIELSKIE SAMOCHODY

SINGER

4 i 6 cylindrowe

Mocne, tanie I ekonomiczne. Najodpowiedniejsze
na polskie drogi. Posiadajag wszelkie nowoczesne
ulepszenia.

Specjalne wzmocnione
podwozia na taksowki.

Cena podwozi od Ztotych 6.800.—

Sktady 1 budowa karoseryj.

,Poznanskie Warsztaty Samochodowel Sp. z o. o.

Warszawa, ul. Syreny 4 (r6g Wolskiej) tel. 423-22.



Druk. i Introl. "W. Stanowski i S-ka, Tel. 404-04.



