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Fabryka wyrobéw kutych, prasowanych, ttoczonych i ciggnionych,
produkuje ze stali zwyklych i stopowych wszelkie cze$ci samochodowe
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i odkucia przeznaczone do dalszej obrdbki.
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,Gdy mysle o zadaniach, stojacych przed Polska, chciatbym wnie$¢ od Was do

Polski,

ganizowania pracy sumiennej, umiejetnos¢ pracy uczciwej".

catg waszg namietnos¢ pracy, ktoéraby Polske przenikneta, da¢ umiejetnos¢ zor-

JOZEF PILSUDSKI.

CELEM WALKI JEST ZWYCIESTWO

Jesli zapatrzymy sie w przeszie
mdzieje ludzko$ci — to rzuci nam sie
jaskrawie ten wiekowy wysitek na-
rodéw, to prastare wyobrazenie ru-
chu i zycia, jakim jest dzisiaj uzywa-
ne wszechstronnie stowo ,,walka“..

W tym jednym stowie streszcza sie
cata istota bytu — walczy¢ musi po-

szczegdlna jednostka — walczg wiek-
sze zgrupowania ludzi. Jezeli wraz
z zyciem toczy sie réwnolegle walka
ogarniajgca cale zastepy wytrwa-
tych bojownikéw — to musimy dojsé
do jednego spostrzezenia — ze caly
Swiat daleki jest jeszcze do idealnej
struktury spotecznej—i, ze czlowiek,
przez coraz to nowsze pokolenia
znajduje w sobie wieksze i wyzsze
aspiracje, — ze dazy ustawicznie do
doskonalszej formy swego wiasnego
jestestwa — z tego powodu i na tym
tle rozgrywa sie walka mozolna
w imie lepszego Jutra. Nie bedziemy
rozpatrywac rozlegtych dazen ogél-
no-ludzkich — zajmiemy sie jedynie
poszczegdlnym przypadkiem walki,
siegajacych czasow starozytnej Gre-
cji i Rzymu, znajdujacej oddzwiek
w rewolucji francuskiej, az wreszcie
przedzierzgnietej opacznie w czasy
naszej doby, czego nastepstwem jest
smutny obraz Bolszewii i bolesne
widmo krwawej Hiszpanii...

Takie oto zwyciestwo odniost pro-
letarjat — walczagc o swoje Dobro;

czynnikiem walki jest niszczenie, wy-
cinanie zta, ale kto burzy celowo w
imie jakowej$ idei — musi umieé bu-
dowac i tworzy¢ nowg strukture —
ktdra nie bytaby Ili tylko odwrotng
strong starych form — dla odmiany
zbryzgang krwig i przepojong gory-
czg zawiedzionych rzesz ludzkosci...

Celem walki jest zwyciestwo, a
zwyciestwo w rezultacie daé¢ musi
Swiezg mysl, dojrzatg do wecielenia
jej w zycie i dos¢ silng do tworzenia
lepszego jutra.

Walka ta, ktérej dzieje zapisane
zostaty w kartach historii — miata
swojg podstawe i uzasadnienie; te-
mat walki i cel jej jest po dzi$ dzien
zywotny, kietkuje i kietkowac bedzie
w umystach ludzkich ze wzgledu na
konieczno$¢ poprawy bytu milionom
jednostek.

Trudno nam w niniejszym artyku-
le zajmowac sie losami Bolszewii, czy
krwig zbroczonej Hiszpanii — wy-
starczy zwroci¢ obserwacje na nasze
wiasne spoteczenstwo — przyjrzyé
sie zyciu zwigzkéw, organizacyj i
stowarzyszen proletarjackich. Zda-
watoby sie napozdr, ze jest to temat
bardzo daleki od wyzej poruszanych
spraw i przestanek, jakie prowadzity
masy ludzkie do walki, jakie z tych
czy innych przyczyn prowadzity je
na zagtade, na wyniszczenie, aby na
starych, zerwanych przesgdach siaé

nowe ziarno nienawisci wzajemnej—
rodzagce w nowej szacie burzuazje ze
wszelkiemi cechami dawnej.

Samo tworzenie sie zwigzkow i
stowarzyszeri dowodzi jednak nie o
sile danego spoteczenstwa, lecz ra-
czej o jego stabosci, potrzebie obro-
ny swoich praw, a najczesciej o bra-
ku najprymitywniejszych warunkow
egzystencji ludzkiej. By¢ moze, ze
brzmi to niby absurd jakowys, ale,
jesli blizej zetkniemy sie z duszag
wszelkich organizacyj, to zauwazy¢
musimy, ze sita ich polega na zrze-
szeniu sie stabych; im wiecej wyczu-
wa sie brakéw i potrzeb, tym silniej
trzeba sie zespala¢, by zwigzek taki
byt wyrazicielem i rzecznikiem tysig-

ca uzgodnionych gtoséw. ldeg kazdej
organizacji jest wiec dazenie do
stworzenia silnej i wazkiej samo-

obrony, stworzenia warto$ciowej ko-
morki w tonie spoteczenstwa, ktora
dgzac do polepszenia wiasnego bytu
dba o dobro catego ogdtu. Idea jed-
nak sama przez sie nie stwarza je-
szcze idealnych warunkéw wspotpra-
cy i nie daje idealnych wynikéw tej
szlachetnej walki i dazen.

Cel zdawatoby sie tak jasny i pro-
sty — zakreSlony przez kazdy ze
zwigzkow zawodowych, bywa przy
zetknieciu sie z zyciem spaczony i
w tym wiasnie punkcie mozemy sie
dopatrzy¢ bliskiej analogii z bez-
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owocng walkg rzesz proletarjackich.

| znoéw nalezy szuka¢ przyczyn,
dlaczego praca w organizacjach nie
idzie po linii wytycznej, dlaczego
przybiera kierunek rozbiezny i nie-
wiasciwy?...

Przypomina to macenie wody i
tworzenie przyrodzonemu jej biego-
wi falszywego koryta. Praca i wspot-
praca w jakimkolwiek liczniejszym
zespole musi by¢ przede wszystkim
oparta na zaufaniu i na zyczliwosci
wzajemnej — musi mie¢ ona wszel-
kie cechy pracy ideowej. Stusznym
jest, jesli zrzeszajg sie w zwigzki za-
wodowcy, szukajgcy poparcia i po-
mocy, lecz poza tym nalezy sobie jas-
no uprzytomnic, iz w szeregi te nie
moga sie wkrada¢ jednostki, ktdre
opierajg caly swoj byt i egzystencje
na pracy spotecznej. Praca spoteczna
to nie zawod, ani kariera — dlatego
nie moze i nie powinna by¢ schronie-
niem ,ptakéw niebieskich"..

Zcharakteryzujemy blizej takiego
niepozadanego osobnika, a poznamy
doktadnie pobudki i $rodki jego dzia-
tania — spostrzezemy wadweczas, jak
destruktywnie oddziatywa praca spo-

tecznego zawodowca na cato$¢ i do-
bro organizaciji.

PRACOWNIK

Zawodowiec spoteczny, bo tak na-
zwiemy intruza naszych organizacyj,
nie stara sie poznac idei i celu, ani
zycia wewnetrznego danej organiza-
cji — dalekie mu i obce sa niedole
cztonkéw, ich potrzeby i braki — je-
go jedynym dazeniem jest na razie
zyskanie sobie zaufania. Jako stupro-
centowy przedstawiciel demagogii,
umie grg stéw, petng utudnych obiet-
nic, opeta¢ naiwne umysty i dusze
zrecznym rzuceniem jakiej$ plotki
lub oszczerstwa zatruwa wzajemng
zgode i zyczliwo$é jadem nienawisci.
Sa to wystarczajgce szczeble, po ktd-
rych rzekomy ,apostot* pnie sie do
géry, by zaspokoi¢ swoje ambicje i
utrwali¢ pozycje, zapewniajagcag mu
odpowiednig stope zycia — sg to za-
razem wystarczajgce kanciaste pro-
gi, by o nie rozbit sie tad i porzadek
catej organizacji. Gorgczkowe ocze-
kiwania obiecanej — cudownej przy-
sztoSci — wzajemna podejrzliwos$¢ i
obtuda, zamiast hartu i sity sprowa-
dzajg upadek moralny i w parze z
nim idgcg nedze materjalng.

Znika i zaciera sie jeden wspdiny
cel, jeden i ten sam przedmiot zain-
teresowan zawodowej pracy, chowa
sie w cien wzajemnej oziebtosci, jed-

LOTNICTWA Nr &

na i ta sama niedola nie znajduje sto-
wa szczerej zyczliwosci...

W tonie rownych sobie proletariu-
sz0w wyrasta z tego samego poditoza
burzuazyjna pyszatkowatos¢, prywa-
ta osobista, ktora gubi poszczegdl-
nych cztonkéw i zaprzecza samemu
zatozeniu Zwiagzku.

Najkonieczniejszym i najkorzyst-
niejszym $rodkiem zaradczym pi'ze-
ciwko podobnym pasozytom spotecz-
nym okazuje sie ciggta kontrola
witasnej roli w zyciu zwigzku, na-
stepnie  czujne warowanie przy
drzwiach, aby przez niedbale przy-
mkniete nie wcisnat sie ,,wichrzyciel”
i nie podkopat fundamentu organi-
zacji...

Toczy sie zycie od szeregu stuleci,,
toczy sie z nim rownolegle walka
cztowieka o swoje prawa — 0 coraz
to doskonalszg forme swego jeste-
stwa...

Czy nie nadszedt jeszcze czas, by
po tylu dotkliwych porazkach odniést
cztowiek zwyciestwo nad samym
sobg?...

Jan Roman.

Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze - Wytwornia Samolotow RWD

Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze,
Sp. z 0. 0. produkujg znane samoloty
typu RWD o0 przeznaczeniu sporto-
wym, wojskowym i komunikacyj-
nym. Firma wylonita sie z Sekcji
Lotniczej Kota Mechanikow Stiden-
tow Politechniki Warszawskiej, jed-
nego z najstarszych stowarzyszen,
ktére powstalty z umitowania lotnic-
twa i dla pracy nad jego rozwojem.

Dzieki pomocy finansowej Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej, ktéra zaraz po swym powstaniu,
a wiec od roku 1923 subsydiowata bu-
dowe prototypow szybowcow oraz
samolotow turystycznych, budowa-
nych przez miodych konstruktoréw
Sekcji Lotniczej, powstaly pierwsze
typy samolotow RWD konstrukcji
owczesnych studentow politechniki
warszawskiej inz. Stanistawa Rogal-
skiego, inz. Jerzego Drzewieckiego
i §. p. inz. Stanistawa Wigury.

Typy RWD -1, RWD -2, RWD -3
i RWD -4 byly wykonane w bardzo

ciezkich warunkach w podziemiach
politechniki warszawskiej. Poczatko-
wo pracowato 15 robotnikéw fizycz-
nych oraz 1 pracownik umystowy,
przyczym konstruktorzy sami praco-
wali jako robotnicy fizyczni przy bu-
dowie swoich samolotéw. Samolot
RWD-2 zbudowany w roku 1929 byt
pierwszym polskim samolotem uzyt-
kowym. Maty samolocik konstrukcji
catkowicie drewnianej, zaopatrzony
w silnik Salmson 40 KM, rozwijat
szybkos$¢ okoto 150 km/godz. Na sa-
molotach tego typu ustalono szereg
powaznych  wyczynéw. Platowce
RWD-4, wykonane w ilosci okoto kil-
kunastu sztuk dla aeroklubéw, byty
pierwszym polskim typem samolotu
turystycznego, wykonanego w wiek-
szej serii.

We wrzesniu 1930 r. konstruktorzy
RWD przenoszg sie na Okecie do bu-
dynkéw warsztatowych, wybudowa-
nych przez Lige Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej celem umozliwie-

nia mtodym konstruktorom wykony-
wania prac doswiadczalnych w odpo-
wiednich do tego warunkach. Pozwo-
lito to takze na zatrudnienie wiekszej
ilosci robotnikéw. W warsztatach na
Okeciu powstajg typy:

RWD-5 «— samolot wybitnie uzyt-
kowy, przeznaczony do dalekich rai-
déw. Jest to samolot konstrukcji mie-
szanej stal-drzewo 2z silnikiem 110
KM. Piatowiec RWD-5, wykonywa-
ny w matych seriach, dotychczas
uzywany jest jako samolot tury-
styczny w aeroklubach polskich. Je-
den samolot tego typu zostat sprze-
dany zagranice. W dniu 8 maja
1933 r. mjr. pil. Stanistaw Skarzyn-
ski przeleciat na samolocie RWD-5,
zaopatrzonym w silnik Gipsy Major
120 KM samotnie Atlantyk Potudnio-
wy na trasie Dakar-Natal-Maceio
3.600 km. Jest to pierwszy Polak, kto-
ry przeleciat Atlantyk, a zarazem byt
to pierwszy na Swiecie przelot samo-
lotu turystycznego wedtug kategorii



N. 6

miedzynarodowych. Za wyczyn ten
mjr. Skarzynski zostat w roku 1937
odznaczony medalem ,Louis Bleriot*,

PRACOWNIK

$ci, a dnia 30.9.1932 r. rekord wyso-
kosci.
W 1933 r. inz. S. Rogalski, inz. J.

ustanowionym przez F. A. |. (Fede- Drzewiecki wraz z inz. J. Wedry-
ration Aeronautigue Internationale) chowskim, dtugoletnim prezesem
RWD—5

dla uczczenia pamieci znanego kon-
struktora Louis Bleriot'a, a przyzna-
wany corocznie za najlepsze wyczy-
ny odlegtosci, wysokosci i szybkosci
na 100 km w klasie samolotéw lek-
kich, bez wzgledu na kategorie.

RWD-6 — samolot specjalnie przy-
stosowany do warunkéw Challenge‘u
de Tourisme International 1932, zo-
stat wybudowany w latach 1931 —
1932. Byta to dwumiejscowa limuzy-
na z silnikiem Genet Major o mocy
140 KM, konstrukcji mieszanej stal-
drzewo. Samolot ten odznaczyt sie
duzg szybkosciag maksymalng i bar-
dzo matg szybkoscig minimalng, dzie-
ki zastosowaniu skrzydet szczelino-
wych. Samolot RWD-6 staje w 1932r.
do Clhallengeu International de
Tourisme i uzyskuje najwiekszy try-
umf, zajmuje bowiem w bardzo
silnej konkurencji 1-sze miejsce.

W 1931 roku zostaje ponadto wy-
budowany samolot RWD-7 z silni-
kiem Genet o mocy 80 KM, przezna-
czony i budowany do préb pobicia
rekordu miedzynarodowego. W dniu
12.8.1931 inz. Jerzy Drzewiecki osig-
ga na tym samolocie rekord szybko-

Sekcji Lotniczej, a obecnie dyrekto-
rem zarzadzajacym Doswiadczalnych
A¥arsztatow Lotniczych, tworzg spot-
ke z ograniczong odpowiedzialnoscig
pod nazwg Doswiadczalne Warsztaty

RWD -

Lotnicze i wydzierzawiajgc budynki
warsztatowe na Okeciu od L. O. P. P.,
kontynuuja budowe samolotow
RWD. Doswiadczalne Warsztaty Lot-

RWD-6

LOTNICTWA

Str. 3

nicze zatrudniaty na poczatku 35 pra-
cownikow fizycznych oraz 8 pracow-
nikéw umystowych i liczba ta stop-
niowo zwieksza sie w miare rozbudo-
wy warsztatow i otrzymywanych za-
mowien.

W Doswiadczalnych Warsztatach
Lotniczych powstajg kolejno:

RWD-8 — samolot szkolny dwu-
miejscowy o konstrukcji mieszanej
stal-drzewo, z silnikiem o mocy 110
KM. Samolot ten jest przyjety przez
polskie wtadze lotnicze, jako typ sa-
molotu szkolnego pierwszego stopnia.
Szkoli sie na tym typie wojsko, p. w.
lotnicze i aerokluby. Samolot RWD-8
uzywany jest takze jako samolot tu-
rystyczny.

RWD-9 — wybudowany w 1934 r.
na Challenge de Tourisme Interna-
tional, byt to typ specjalny, przysto-
sowany do warunkéw Challenge‘,
4-miejscowa limuzyna o konstrukcji
mieszanej, z silnikiem 200 KM.
Na samolocie tego typu mjr. Je-
rzy Bajan zdobywa pierwsze miejsce
na Challenge de Tourisme Interna-
tional 1934, dalsze samoloty RWD-9

8

biorgce udziat w tym konkursie, kla-
syfikujag sie na 2-im, 6-ym i 7-ym
miejscu.

RWD-10 — z silnikiem o mocy 110

KM jest samolotem jednomiejsco-
wym, przeznaczonym do akrobaciji.
Samoloty tego typu budowane s3g

obecnie w seriach dla
i p. w. lotniczego.

RWD-11 — nowoczesna maszyna
komunikacyjna konstrukcji miesza-
nej stal-drzewo z 2-ma silnikami
0 tacznej mocy 400 KM. Samolot ten
osigga szybko$¢ powyzej 300 km
godz., zabiera 2 osoby zalogi oraz
6-ciu pasazerow.

RWD-13 — z silnikiem o mocy 130
KM jest dalszg ewolucjg zwycieskich
RWD-6 i RWD-9, bedacy jednocze-
$nie przystosowaniem tych specjal-

aeroklubow
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nych maszyn konkursowych do wy-
magan kluboéw i prywatnych tury-
stow lotniczych. Jest to trzyosobowa
limuzyna, posiadajgca obszerng kom-
fortowo urzgdzong Kkabine, zapew-
niajgcg catej zatodze zupetng wygo-
de, potrzebng do dalekich raiddw.
Samolot RWD-13 dzieki zastosowa-
niu skrzydet szczelinowych odznacza
sie bardzo krotkim startem i lgdowa-
niem. Na licznych raidach i konkur-
sach zagranicznych RWD-13 dowiddt
swoich  wybitnych cech uzytko-
wego samolotu turystycznego. Jest
to typ samolotu, poza RWD-8, naj-
wiecej rozpowszechniony w Polsce.
Budowany on jest w seriach. RWD-13
wykonywany jest takze, jako samo-
lot sanitarny = RWD-13 s, zabieraja-
ce chorego oraz pilota i sanitariusza.
Jest to ,sanitarka'l specjalna, ktdra
dzieki swoim wyczynom moze wylg-
dowac i wystartowac na terenach, na
ktore inny samolot nie moze dotrzec.

Poza tym wykonywane sg: RWD-

14 — samolot wojskowy, RWD-15 m-148 pracownikéw fizycznych oraz 48

RWD

samolot konstrukcji mieszanej z sil-
nikiem o mocy 200 KM. Samolot ten
budowany jest jako turystyczny
4-miejscowy, jako samolot sanitarny
na 2-ch chorych i 2 osoby zatogi, oraz
jako samolot specjalny do zdje¢ foto-
gramometrycznych, RWD-16 — maty
dwumiejscowy popularny samolot
turystyczny z silnikiem o mocy 50
KM, konstrukcji catkowicie drewnia-
nej, RWD-17 — samolot szkolny do
akrobacji i treningu. Jest to samolot
dwumiejscowy o konstrukcji miesza-
nej stal-drzewo, z silnikiem o mocy
130.

W opracowaniu sg dalsze projekty
konstrukcyjne.

Na skutek licznych zwyciestw sa-
molotow RWD w konkursach mie-
dzynarodowych zagranica interesuje

PRACOWNIK

sie zywo produkcjg Doswiadczalnych
Warsztatbw  Lotniczych. Samoloty
RWD réznych typdw sprzedawane
sg zagranice, poza tym Estonia budu-
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chtopcéw, ktérzy ksztatcg sie na fa-
chowcéw. Wykonywane sg serie sa-
molotéw RWD-8, RWD-10 i RWD-13
oraz prototypy. Kapitat spotki wyno-

RWD—11

je z licencji samoloty RWD-8, Jugo-
stawia typy RWD-8 i RWD-13.

W obecnej chwili fabryka zatru-
dnia 48 pracownikéw umystowych,

si z+ 180.000.

Pracownicy firmy posiadajg wtas-
nego lekarza fabrycznego, optacane-
go przez firme, oraz kase samopomo-
cy. Nalezaloby specjalnie podkreslié
duch, ktéry panuje ws$rod pracowni-
kéw Doswiadczalnych Warsztatéw
Lotniczych, oraz zainteresowanie i
przychylno$¢, z jakag odnosza sie
do firmy i swojej pracy, jak réwniez
zrozumienie, ktore maja dla spraw
panstwowych. Na terenie fabryki
istnieje bardzo czynne koto L.O.P.P.,
poza tym pracownicy czynnie popie-
rajg sktadkami miesiecznymi Polski
Czerwony Krzyz. W zwigzku z ogdl-
nopolskag zbidrka na FON pracowni-
cy D. W. L. przekazali na rece Zarzga-
du Giéwnego L. O. P. P. samolot
szkolny typu RWD, ufundowany
przez pracownikéw umystowych i fi-
zycznych za pomocg finansowg Dy-
rekcji.

RWD—13
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NOWA MAGISTRALA LOTNICZA PIL. ,LOT”

Polskie Linie Lotnicze ,Lot“, w
ciggtej trosce o rozszerzenie swej sie-
ci powietrznej, oddaty, w rokue bie-
zacym, do uzytku Europy, wielka
magistrale lotniczg, biegnacg z Hel-
sinek po przez Tallin, Ruge, Wilno,
Warszawe, Lwow, Czerniowce, Bu-
kareszt, Sofie, Saloniki, Ateny, wys-
pe Rodos do Lyddy w Palestynie.
Aby zrozumie¢ ogrom tej linii po-
wietrznej, taczacej ze sobg bezpo-
srednio trzy morza: Battyckie, Egej-
skie i Srodziemne; trzeba wiedzied,
przede wszystkim, ze linia ta prze-
biega przez 9 panstw, pokrywajac w
ciagu 30 godzin przestrzen wynoszg-
cg km. 4344 w linii prostej, na ktorej
przebycie najszybszemi $rodkami lo-
komocji ziemnej i wodnej potrzeba
conajmniej 10 dni, trzeba wiedziec,
ze samolot przelatuje 1600 km. nad
réwninami, 1300 km. nad gérami, sie-
gajacemi 3000 mtr. i wyzej wysoko-
§ci, 1400 km. nad morzem, mija nie-
zliczone wyspy archipelagu egejskie-
go, wioskg wyspe Rodos, angielskg
Cypr, aby ladowaé¢ na nowoczesnym
lotnisku palestynskim w Lyddzie.
Trzeba wiedzie¢, wreszcie, ze samo-
loty Lotu przelatujg 6 razy w tygo-
dniu trase Helsinki — Warszawa i z
powrotem, a 3 razy w tygodniu
Lwow — Lydda i z powrotem, trzeba
uprzytomnié¢ sobie ciezka i odpowie-
dzialng prace pilotéw i radiomecha-
nikdw poktadowych, zrozumie¢ o-
grom wysitkéw i pracy witozonych
przy zrealizowaniu potaczenia z Pa-
lestyna.

To tez znaczenie i warto$¢ nowej
linii lotniczej, w rozwoju lotnictwa
miedzynarodowego, sg istotnie po-
wazne. Wielkie przedsiebiorstwa lot-
nicze Europy Zachodniej wiaczyty
do swych sieci powietrznych wszyst-
kie juz kontynenty $wiata, natomiast
caty srodkowy — wschod Europy po-
przestawat na liniach par excelence
wewnetrzno - europejskich i dopiero
PIL ,LOT* uruchamiajac, lezace po-
za szlakami linij zachodnich, polacze-
nie Kraje Battyckie — Polska — Kra-
je Batkanskie — Palestyna, zwigzaly
Europe $rodkowo - wschodnig bezpo-
$rednio z kontynentem azjatyckim.
W ten sposob zostala zapetniona lu-
ka powietrzna w Europie i uzupet-
niona jednocze$nie olbrzymia sieé
miedzykontynentalna europejskich
towarzystw lotniczych.

Miejscem, w ktorym Kkrzyzuje sie
linia palestynska ,Lotu“ z liniami
obcych towarzystw lotniczych, poda-
zajacych z Zachodu Europy do Indyj,
Indochin i Afryki potudniowej, sg

Ateny. Tutaj tez ujawnia sie, w
pierwszym rzedzie, zainteresowanie
Europy Zachodniej tg linia.
Holenderskie towarzystwo lotnicze
K. L. M., francuskie , Air France*,
angielskie — Imperial Airways, ob-
stugujace potaczenia lotnicze metro-
polii odpowiednich panstw z ich ko-
lonjami, nie majg z koniecznosci spe-
cjalnego zainteresowania Palestyng,
ktdra jest dla nich, jak i Grecja, tyl-
ko punktem przelotowym, co uwi-
dacznia sie wyjagtkowymi trudnoscia-
mi w zdobyciu miejsca w samolotach
tych towarzystw, przez podréznych,
pragnacych lecie¢ z Zachodu Europy
do Palestyny. Linia ,Lotu* nato-
miast, ktorej Palestyna jest konco-

Imperial Airways, potaczen, ktore
stwarzajg podstawe ozywienia, w
szczegllnosci, obrotéw handlowych
Polski z Indiami i Potudniowag Afry-
ka, ale i utatwiajg dalszg penetracje
do Chin i Australii.

Nie trudno tez przewidzieé¢, ze w
niedalekiej juz przysztosci, gdy linia
palestyriska stanie sie niezbednym
ogniwem organizacji gospodarczej
panstw przez nig objetych, wykorzy-
stanie jej przez klijentele, bedzie nie-
dalekie od stuprocentowego. Ziozg
sie na to, nietylko pasazerowie, pra-
gnacy zamieni¢ niewygode wielo-
dniowej podrézy na komfortowy
przelot najszybszym ze $rodkéw lo-
komocji — samolotem, nie tylko kup-

Douglas DC2

wym punktem przelotu, nie stawia
zadnych trudno$ci w przewozie pa-
sazeréw do Azji Mniejszej, czego wy-
mownym dowodem jest czeste wyku-
pywanie miejsc, i to u poczatku ist-
nienia tej linii, w samolotach PIL
»Lot“ przez klijentele zachodnich to-
warzystw lotniczych na lot z Aten
do Lyddy w Palestynie.

Nie ten moment jednak jest waz-
nym z punktu widzenia interesow tej
linii, jest on raczej przejawem zain-
teresowania Europy Zachodniej, na-
tomiast podstawg rozwoju linii pale-
stynskiej jest jej zaplecze z Polskg
na czele, jest jej szlak, na ktérym nie
napotyka na zadng powazng konku-
rencje. Niemniej jednak nalezy pod-
kresli¢ wage bezposredniego potacze-
nia linii Helsiki — Lydda w Palesty-
nie z liniami K. L. M., Air France,

cy, wykorzystujacy utatwienia w
przewozie pilnych towardw, ale prze-
de wszystkim masy koresponduja-
cych, ktore dzieki tej linii, uzyskajg
mozno$¢ najszybszego porozumienia
sie: najistotniejszego celu pism han-
dlowych i terminowych listow.

Linia Palestynska poza tym jest
wielkim krokiem naprzéd w dazeniu
»Lotu“ do najkorzystniejszego roz-
wigzania problemu realnosci linij
lotniczych. Obstuga bowiem tak wiel-
kiej trasy najszybszym S$rodkiem lo-
komocji, jakim jest niewatpliwie sa-
molot, jest w poréwnaniu do innych
Srodkéw komunikacyjnych zaréwno
ladowych, jak i morskich — bez kon-
kurencji, a z uwagi na to i przez
wzglad na wytaniajgce sie olbrzymie
mozliwosci handlowe potgczenia Hel-
sinki — Lydda, Polskie Linie Lotni'
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Komunikaty Zarzadu Giéwnego

Uchwatg Zarzadu Gidéwnego w
dniu 2S.X.1937 r. zostatly zatwierdzo-
ne nowoutworzone Oddzialy Zw.
Z. P. L. przy Wytwérniach:

a) ,Ursus“ — Panstwowe Zaktady
Inzynierji, Warszawa-Ursus, k/War-
szawy.

b) ,Spiral® — Pierwsza Krajowa
Wytwornia Sprezyn, Warszawa, ul.
Zytnia 20, gdzie do Zwigzku zapisali
sieg wszyscy pracownicy firmy.

c) ,Ulbrycht" — Fabryka Lamp,
Warszawa, ul. Zytnia 20, przystgpit

Komunikaty

Oddziat ,Ursus"”

W dniu 29.X.37 r. w lokalu Zarzga-
du Gtownego odbyto sie Walne Orga-
nizacyjne Zgromadzenie Oddziatu
przy udziale cztonkéw Zarzadu
Gtéwnego i wszystkich cztonkéw Od-
dziatu. Przewodniczyt zebraniu kol.
Rosse Mikotaj, sekr. gen.

Do Zarzagdu Oddziatu wybrano kol.
kol.:

Prezes: Dobrowolski Klemens,

Vprezes: Konarski Wiadystaw.

Sekretarz: Kazubek Wawrzyniec.

Skarbnik: Witamowski Wiadystaw.

Czt. Zarz.: Gasior Julian.

Do Komisji Rewizyjnej kol. kol.:

Przewodniczacy: Lipka Henryk.

Czt. Komisji: Brutman Stefan,

Gilewski Stanistaw.

Oddziat ,,Spiral”

W dniu 2.X.1937 r. w lokalu Zarza-
du Giéwnego odbyto sie I-wsze Wal-
ne Zgromadzenie Oddziatu przy
udziale cztonkéw Zarzadu Giownego
i wszystkicn cztonkéw Oddziatu.

cze ,Lot" sag na drodze do osiggnie-
cia efektu finansowego tej linii: opta-
calnosci.

Aby za$ nie opusci¢ zadnego z czyn-
nikéw, wptywajacych na rozwdj no-
wej magistrali lotniczej, Polskie Li-
nie Lotnicze ,Lot" po gruntownych
studiach, wprowadzity do obstugi li-
nii palestynskiej najnowoczesniejszy
sprzet lotniczy: 10-osobowe samoloty
Lockheed Electra na trasie Helsiki —
Warszawa i 14-osobowe samoloty ty-
pu Douglas DC2 na trasie Warsza-
wa — Lydda, rozwijajagce szybkos¢
handlowg 250 km/godzine.

K. N.

do Zwiagzku og6t pracownikéw fi-
zycznych.

Nowoutworzone Oddzialy stano-
wig kolejno 21, 22 i 23 Oddziat Z. Z.
P. L

W najblizszym czasie zostang za-
kofnczone prace organizacyjne nad
utworzeniem dalszych trzech Oddzia-
tdw na terenie Warszawy.

Nowo wcielonym Oddziatom do
Z. Z. P. L. zyczymy jak najswietniej-
szego rozwoju dla dobra Organizacji.

Oddziatdéw

Zebraniu przewodniczyt kol. Rosse
Mikotaj, sekr. gen.

Do Zarzadu Oddziatu
kol. kol.:

Prezes: Kotakowski Stanistaw.

Vprezes: Grzywac Stanistaw.

Sekretarz: Osipiak Ludwik.

Skarbnik: Malesa Bolestaw.

Czt. Zarz.: Skretowa Zofia.

Do Komisji Rewizyjnej weszli kol.
kol.:

Przewodniczacy: Benz Wiadystaw.

Czt. Komisji: Rostkowski Wactaw,

Sroczynski  Wiadyst.

wybrano

Oddziat ,,Ulbrycht"

Dnia 3.X1.1937 r. odbyto sie w lo-
kalu Zarzagdu Gtoéwnego Walne Or-
ganizacyjne Zebranie cztonkéw Od-
dziatu przy udziale cztonkow Zarza-
du Gtoéwnego i wszystkich cztonkéw
Oddziatu.

Zebraniu przewodniczyt sekr. ge-
neralny kol. Rosse Mikotaj.

Do Zarzadu Oddziatu wybrano kol.
kol.:

Prezes: Krzeminski Stanistaw.

Vprezes: Kowalski Jozef.

Sekretarz: Jamczak Roman.

Skarbnik: Fedorowicz Lucian.

Czt. Zarz.: Kope¢ Mieczystaw.

Do Komisji Rewizyjnej weszli kol.
kol.:

Przewodn.: Augustyniak Kazim.

Czt. Komisji: Duda Jan,

Waligura Michat.
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Oddziat ,,Lublin"

Na wniosek Zarzadu Oddziatu ,,Lu-
blin" Zarzad Gtdwny na posiedzeniu
w dniu 4.X1.1937 r. powzigt uchwate,
mocg ktdrej przywraca w prawach
cztonkowskich kol. kol.: Konofata

Antoniego, Michalskiego Romualda,
Switka Zygmunta, Kudlickiego Ka-
zimierza i Paczkowskiego Wiady-
stawa.

Zatwierdza sie nowo wybrany w
dniu 30.X.1937 r. Zarzad Oddziatu w
skladzie nastepujgcym:

Prezes: Kwietniewski Alfred.

Yprezes: Michalski Romuald.

Sekretarz: Gasiorowski Stanistaw.

Skarbnik: Rychlik Antoni.

Gospodarz: Boberski Roman.

Czt. Zarzadu: Piasecki, Berezecki,
Switek, Surczynski.

Komisja Rewizyjna:

Przewodniczacy: Klimecki P.

Czt. Komisji: Jaszczak W.,
Kadowski Adam.

Zarzad Gtowny poleca nowo wy-
branemu Zarzadowi Oddziatu prze-
strzeganie Uchwat i polecen Zarzadu
Gtéwnego w mysl ldeologji Z. Z. P. L.
w ramach Statutu i postanowienia
IX Walnego Zjazdu Delegatéw.

ZARZAD GLOWNY:

Sekretarz Generalny:
(—)M. Rosse.

Prezes:
(—) J. Roman.

Oddziat ,,Legionowo™

Zarzad Oddziatu Legjonowo komu-
nikuje, ze w dniu 3.10.1937 r. w loka-
lu Zwigzku w obecnos$ci Prezesa Za-
rzgdu Giéwnego i Redaktora Kol. El-
zbiety Romanowej i wszystkich Ko-
lezanek, zatrudnionych w Wytworni
Balondw, oraz zaproszonych gosci od-
byto sie¢ 1-sze Organizacyjne Zgro-
madzeie Pododdziatlu Zenskiego.

Zebraniu przewodniczyta Kol. El-
zbieta Romanowa.

Do Zarzadu Pododdziatu wybrano
Kol. Kol.:

Przewodn.: Busiekierska Maria.
Viceprzew.: Stupkéwna Eugenia.
Sekretarz: Paszkowska Wanda.
Skarbnik: Sychmollerowa Marta.

KOMUNIKAT

Zarzgd Giowny podaje do wiadomos$ci Zarzgdom Od-

dziatow i

wszystkim Cztonkom Z. Z. P. L,

iz z dniem

12rXL1937 r. siedziba biur Zarzqgdu Gitdéwnego i Redakcji
.Pracownik Lotnictwa"”, przeniesione zostaty do nowego
lokalu przy ul. ZLOTEJ 58 m 3.



II. WIATRY W EUROPIE.

Rozrézniamy nastepujace wiatry,
panujgce w Europie:

a) Wiatr potudniowy dmie od roz-

palonych piaskdw pustyni afrykan-
skiej, jest on goracy, a przynajmniej
ciepty, trwa krotko i przynosi ocie-
plenie oraz osuszenie powietrza, w zi-
mie za$ gwaltowng odwilz. W Mato-
polsce wiatr ten nazywa sie halnym.
W ciggu catego roku wiatr potudnio-
wy wystepuje sporadycznie.
.b) Wiatr péinocny i po6inocno-
wschodni wieje rzadko i niedtugo.
Jezeli ma kierunek bardziej wschod-
ni, to przynosi z réwnin Rosji i Sybe-
rii osuszenie powietrza, przy kierun-
ku bardziej p6tnocnym nastepuje ob-
nizenie temperatury. W ciagu catego
roku wspomniane powyzej wiatry
panujg najwyzej kilka tygodni, by-
wajg czasami lata, kiedy wiatr
wschodni jest rzadkoscia.

c) Najczestszym wiatrem jest za-

chodni, dziatanie jego jest bardziej
widoczne, niz wiatréw poprzednich,
gdyz nasycony on jest wilgociga,
przynoszac ze sobg opady atmosfe-
ryczne. Gdy zaczyna wia¢ wiatr za-
chodni, to zawsze nastepuje odmiana
pogody, nierzadko nasilenie jego by-
wa huraganowe. Powodem wiatrow
zachodnich jest wspomniany juz po-
przednio ruch ogrzanych mas powie-
trza z nad réwnika w kierunku zim-
nych biegunow.

Czasteczki powietrza na rowniku
posiadajg szybko$¢ obwodowg: 2. K.
6378,249 : 24 = 1666 km/godz., za$ w
Srodkowej Europie szybkos¢ obwodo-
wa czasteczek powietrza na poziomie
morza bedzie: 2. K. 3710 :24 = 1000
km/godz., przy czym:

6378,249 jest wymiarem promienia
réwnika,

3710 jest $rednig odlegtoscig po-
wierzchni morza w Europie od osi
obrotu ziemi.

Czasteczki powietrza z nad réwni-
ka traca olbrzymiag cze$¢ réznicy w
szybkosciach obwodowych, z powodu
oporéw przy przeptywie, lecz pozo-
staty nawet znikomy utamek tej szyb-
kosci o kierunku z zachodu na
wschéd wystarcza, aby wiatry o kie-
runku zachodnim byty dominujgce w
Europie.

Wiatr zachodni przybywa do Euro-
py z nad Atlantyku, dlatego jest on
przewaznie wilgotnym.

Stato$¢ zachodniego wiatru szcze-
gdlniej zaznacza sie nad Atlantykiem,
gdzie nie napotyka on na przeszko-
dy i z tego powodu szybkos¢ jego jest
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Wiadomosci

O

przyczyniajac sie do
utrudnien w lotach z Europy do
Ameryki, gdy tymczasem przelot z
Ameryki do Europy jest tatwiejszy.
W miare wznoszenia sie wiatr za-
chodni staje sie coraz bardziej domi-
nujgcym i szybkos$¢ jego na granicy
stratosfery osigga maksimum 100
km/godz., przy dalszym wznoszeniu
sie szybkos$¢ ta maleje, a na wysoko-
§ci 18 lkm. wiatry te zmieniajg kie-
runek na wschodni.

Szybkos$¢ i kierunek wiatru mie-
rzymy za pomocg wiatromierzy, zwa-
nych tez anemometrami.

Najprostszym wiatromierzem jest
ptytka zawieszona na przegubach w
potozeniu pionowym, ktora, zaleznie
od szybko$ci wiatru, daje odchylenie
o0 odpowiedni kat.

Pomiar szybkosci wiatru moze by¢
tez wykonany za pomocg mierzenia
szybkosci obrotu wydrgzonych pot-
kul, obracanych dziataniem wiatru,
mogg to tez by¢ rurki Pitot. Jezeli
rurka Pitot bedzie miata otwdr usta-
wiony naprzeciwko wiatru, to wcho-
dzacy wiatr wycisnie ciecz przez za-
giecie i podniesie jg w drugim kolan-
ku, jezeli za$ otwdr bedzie skierowa-

do$¢ znaczna,
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ny przeciwnie, to ciecz zostanie za-
ssana w pierwszym kolanku, w ten
spos6b wysoko$¢ podniesienia sie cie-
czy w jednym z tych kolanek jest
miernikiem szybkosci wiatru.

Kierunek wiatru przy ziemi moga
wskazywac: odpowiednie wskazniki
lub worki, ktére umieszcza sie na naj-
wyzszych punktach budynku lub
hangaréw.

Kierunki wiatru w miare wznosze-
nia sie mozemy okresli¢c za pomocg
balonéw sondujgcych. Balony sondu-
jace sporzadzone sg z cienkiej gumy
i napetnione lzejszym od powietrza
wodorem. Balon ten wznosi sie dos¢
jednostajnie, czyli jezeli okreslimy
szybko$¢ wznoszenia si¢ jego w cia-
gu pierwszej minuty, to bedziemy
mogli z pewnym przyblizeniem wy-
wnioskowaé o jego wysokosci po
uptywie 2, 3i t. d. minut. Za pomocg
teodolitu, t. j. przyrzagdu z lunets,
mogaca wychyla¢ sie pionowo i po-
ziomo, mozemy okres$li¢ kat, pod kto-
rym bedzie widoczny balon w odste-
pach 1, 2, 3 i t. d. minut, w ten spo-
s6b bedziemy mogli okresli¢ kierunki
wiatru na roznych wysokosciach.

F. Br.

Mtodziez gtucha chce latac

Zainteresowanie lotnictwem ws$rdd
mtodziezy jest znane ogdlnie i nie
ulega najmniejszej watpliwosci, ze
miodziez garnie sie do latania.

Szybownictwo, ktore pasjonuje
miodziez obojga pici, modelarstwo
lotnicze — kwitngce bujnie ws$rod

miodych, wreszcie niezliczone ttumy
miodziezy, entuzjazmujace sie kon-
kursami lotniczymi = sg tego wy-
mownym przyktadem.

Polskie Linie Lotnicze ,Lot* w
swej pracy na polu komunikacji cy-
wilnej spotkaty sie réwniez niejed-
nokrotnie z zainteresowaniem mito-
dziezy. Mozna i$¢ w zaktad, ze nie ma
ucznia, ktéryby nie skorzystat skwa-
pliwie z okazji przelecenia sie samo-
lotem, jak to ujawnito sie np. w roku
1935, kiedy to szkoty meskie i zen-
skie masowo wykorzystywaly zorga-
nizowane przez ,Lot* ulgowe loty
okrezne. Mozna sie spodziewac thu-
méw miodziezy asystujagcej z rado-
§cig przy uroczystoSciach lotnictwa
komunikacyjnego, jak to juz miato
miejsce w r. 1936, kiedy to, z okazji
linii powietrznej do Aten, przybyt na
Okecie specjalny pocigg z miodziezg
szkolng, ktora okazywata zywe zain-

teresowanie wszystkim, co sie na lot-
nisku dziatlo, a w momencie startu
samolotu «— niektamany okazata en-
tuzjazm. Ostatnio za$, mamy do za-
notowania przyktad zaiste wzrusza-
jacy. Dyrekcja P. L. L. ,Lot* otrzy-
mata list od uczniow obojga pici, jed-
nej z klas szkoty dla dzieci gtuchych,
w ktorym to pismie 11 chtopcow i 3
dziewczynki kierujg do ,, Kochanego
Pana Dyrektoral gorgcg proshe o
udostepnienie im lotéw okreznych
nad Warszawg.

W stowach prostych i petnych en-
tuzjazmu opisujg zachwyt, jaki wy-
wotuje w nich widok lecgcego samo-
lotu, informujgc szczerze, ze bytyby
najszczesliwsze, znalaziszy sie z pa-
nem pilotem w powietrzu. Nauczy-
ciel klasy popiera goragco swych pu-
pilow, ktdrzy juz sg powiadomieni o
zgodzie Dyrekcji ,Lotull na urzgdze-
nie dla nich bezptatnych lotéw
okreznych.

Do szeregébw miodych wielbicieli
lotnictwa przybyty dzieci, przez zy-
cie uposledzone, ktore tylko widzg
nie styszac, ale serca dla lotnictwa
majg réwnie gorace, jak dzieci, ktore
i stysza i widza. K. N.
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Suwak rachunkowy i kalkulacyjny
w praktycznym zastosowaniu

Zadaniem niniejszej pracy jest
skierowanie uwagi szerokiego ogdtu
pracownikéw na zastosowanie suwa-
ka w zyciu codziennym, oraz wska-
zanie korzysci, jakie z tego tytutu mo-
zna osiggnac.

Witadanie suwakiem rachunkowym,
a szczegdblnie kalkulacyjnym, umoz-
liwia fatwo$¢ obliczania wartosci
pracy obrébki maszynowej.

Okres$lanie ,na oko“ danej roboty
moze czesto zawie$¢ nawet najlepsze-
go fachowca, dla tego wskazanem jest
przestudiowanie niniejszej pracy
przez og6t zaintersowanych w celu
podniesienia kultury wspotpracy za-
wodowej dla dobra przemystu rodzi-
mego.

Poniewaz z pracy tej bedag korzy-
sta¢ czytelnicy z réznym przygoto-
waniem teoretycznym i réznym za-
interesowaniem, uwazam za stosow-
ne podzieli¢ jg na trzy czesci, a mia-
nowicie: logarytmy, suwak, rachun-
kowy, suwak kalkulacyjny.

Cz. I. LOGARYTMY.

Logarytmy stosuje sie w celu szyb-
szego liczenia ztozonych zadan ra-
chunkowych.

Logarytmem nazywamy wykilad-
nik zasady dla danej liczby. Chcac
lokarytmowaé¢ dang liczbe musimy
znalez¢ taki wyktadnik, do ktdrego
nalezy podniesé zasade, aby otrzymadé
dang liczbe.

Jezeli zasada potegi bedzie sie ré-
wnac a, dana liczba b, wowczas

an = b, czyli n — log b zasady a.

Pierwsze logarytmy wynalezione
zostaty przez Napiera (w r. 1614) i

nazwane zostaty logarytmami Napie-
ra lub naturalnymi.

Majg one za zasade liczbe

\'In — 2,718231828459,
gdzie n -j- C O

Znacznie dogodniejsze sg logaryt-
my J. Briggsa (wynalezione w roku
1618), ktore majg za zasade liczbe 10
i nazywajg si elogarytmami Briggsa
lub dziesietnymi.

Przyktad: Jezeli szukamy log licz-
by a, ktéry réwna sie n,

e = /i +

log a- n,
10 -

100 -
1000
10000
100000 -
1000000 -

czyli log

n 1
T OO WN R

Z wyzej podanego przykiadu wi-
dzimy, ze logorytmy liczb catkowi-
tych sg liczbami catkowitymi. Logo-
rytmy utamka dziesietnego sa liczba-

Jezeli obserwujemy log

lub

Zauwazymy, ze wszystkie liczby
zwiekszone lub zmniejszone liczbami

Opracowat: KAZIMIERZ KOSMAL

przedruk zastrzezony

dla tego IOn- a
s = 104- 10

- - 102 - 100

» - 103 - 1000
104 - 10000
105 - 100000

y 10" - 1000000

mi zblizonymi i tern doktadniejsze,
czym wiecej znakdw dziesietnych za-
wierajg.

liczby 12 — O0MP8
) 120 . 2.07I8
. 1200 . 3.0
. 12000 . 4.0RIS
. 5 . 0.0BY
- 500 . 2.008%
. 5000 . 3.0087
- 50000 40087

300, 3000 i t. d. lub zmniejszone na 0.3,
0,03, 0,003 i t. d. maig logarytm nn.:

catkowitymi, np. 3 zwiekszone na 30,

log 3 0.47712 dla tego ze 10°47742 - 3
30 = I .47742 55 55 1OV 7712 = 30

» 300 - 2472 o s 1024772 - 300

, 3000 - 347 o s 10°47742 - 3000
0,3 = 0.47712— 1 55 55 1Qo;4T71277 053
0,03 = 047742—2 55 o 100,47712—2 = 0,03
0,003 = 0472—3 , , . 10n47722—3 = 0,003

it d
Za przecinkiem dziesietnych dla Kazdy logarytm sklada sie wobec

kazdej wielkosci zasadnicze liczby sg
niezmienne. Liczby przed przecin-
kiem dziesietnych zmieniajg sie przy
liczbach catkowitych, jak rdéwniez
przy liczbach wiekszych od 10.

tego z dwoch czesci: catkowitej, znaj-
dujgcej sie przed przecinkiem, i za
przecinkiem dziesietnej.

D. cn

Uprzejmie prosimy P. P. Kolegobw o laskawe
nadsytanie do Redakcji swoich cennych Kkrytycznych
uwag dotyczgcych wydawnictwa.

~Pracownik Lotnictwa" winien by¢ trybunqg, na

ktoérej kazdy Pracownik
zagadnienia 1z catoksztattu
zawodowej.

moze porusza¢ wszelkie
zycia | swojej pracy

Redakcja.
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NOWA KONFEDERACJA POLSKA

W okresach najciezszych dla Rze-
czypospolitej najbardzej oswiecona
cze$¢ spoteczenstwa Owczesnego —
tworzyta doraznie specjalne zrzesze-
nia Konfederacje celem chwilowej
naprawy zta.

Najtezsze jednostki skupiaty sie
pod sztandarami konfederacji i nie
szczedzity zdrowia czy mienia, aby
wypetni¢ swoj patriotyczny obowia-
zek wobec Ojczyzny.

Dzi$ jesteSmy Swiadkami podobne-
go objawu. Najlepsze jednostki, naj-
bardziej spotecznie usSwiadomione
grupy korporacje masowo przystepu-
ja do nowej Konfederacji polskiej —
ja — do Obozu Zjednoczenia Narodo-
wego, ktérego hastem naczelnym
jest Konsolidacja Narodu dla wielkiej
silnej Polski.

Realizujagc  testament Wielkiego
Wodza, marszatek Smigty - Rydz po-
wierzyt te niestychanie odpowiedzial-
ng misje zjednoczenia Narodu, wier-
nemu towarzyszowi walk o niepod-
legtos¢ — putkownikowi Adamowi
Kocowi. Ten mandat — dowdd wiel-
kiego zaufania i trafnosci wyboru zo-
stat przyjety przez spoteczenstwo
bez zastrzezen, z wiarg we wskaza-
nia, ktére sa kontynuacjg mysli
przedwcze$nie zmartego Wodza i Bu-
downiczego Polski.

Konsolidacja Narodu jest wskaza-
niem dnia — najwyzszag madroscia
polityki narodowej, dla ktérej win-
nisSmy poswieci¢ drobne i male inte-
resy na rzecz Wielkiej Sprawy. Na-
kaz ten zostat rzucony w momencie,
gdy wiekszo$¢ organizacyj i zwigz-
kéw gubito sie w bezprogramowo-
§ci i zadawniu sobie pytania co dalej
i jak dalej?

W takim chaosie poje¢, dorywczych
programow i braku genialnej mysli
spotecznej i narodowej Polska szia
do sytuacji, w jakiej znalazta sie juz
raz w wieku XVIII...

Nie tylko rozdarcie wewnetrzne
Polski, lecz i polityczna Konfiguracja
Europy niewatpliwie nie datyby zbyt
dtugo oczekiwa¢ wielkich przemian
ze skutkami dla nas niepomyS$inymi.
Jedynym wyjsciem dla Polski w tych
warunkach zwarcie sit spotecznych i
hasto to znalazto wreszcie wyraz w
programie Obozu Zjednoczenia No-
rodowego jasno i mesko skonstruo-
wanym.

Polska musi sta¢ sie panstwem sil-
nym, godnym tradycji. Wszyscy pa-
triotycznie mys$lagcy obywatele sg po-
wotani do wspo6tpracy nad budowg
Polski, bez wzgledu na pochodzenie,
pte¢ i wiek.

SpoteczefAstwo musi zaniecha¢ ma-
tostkowych swaréw i indywidualne
racje, musi podporzadkowaé sie obo-
wigzkami stuzby i dyscyplinie spo-
tecznej, ktdra zadecyduje jakg ko-
lejg potoczg sie dalsze dzieje Polski—
droga swawoli, czy tadu i organiza-
cji.

Aby Panstwo mogto i miato moz-
nos$¢ spetnienia swego obowigzku wo-
bec spoteczenstwa, przede wszystkim
spoteczenstwo musi  spetnia¢ swoj
obowigzek wobec Panstwa.

Zrozniczkowane i sktocone w prze-
réznych grupach spoteczeristwo mar-
nuje bezuzytecznie swg energie i nie
moze wyzyskaé petni swych sit twor-
czych i pracy pozytywnej dla rzeczy
naprawde wielkich i koniecznych.

Trzeba nareszcie dojrze¢ do zrozu-
mienia bezsensownos$ci dalszych u-
tarczek i podjazdowych walk dla je-
dnodniowych zwyciestw.

| trzeba wreszcie uswiadomi¢ ile
cennych sit marnuje sie bezuzytecz-
nie na folgowanie Zzle zrozumianym
ambicyjkom... bo czyz mozna tracic
czas i sity na spacery, gdy czeka nas
wielka droga?

Te droge, wiodacg do wielkoSci
Panstwa wytycza program O. Z. N.
zadajac w pierwszym rzedzie konso-
lidacji mysli, serc i pracy.

Konsolidacja Narodu bedzie spra-
wdzianem dojrzatosci panstwowrej
spoteczenstwa, , bedzie dowodzita w
jakim stopniu zmyst obywatelski
wezmie gore nad demagogig, dok-

S.

trynerstwem i warcholstwem; kon-
solodacja pokaze czy Polska napraw-
de bedzie Wielkim Panstwem, ktore
zdota zawazy¢ na losach Europy.

Potozenie etnograficzne Polski, nie-
pewno$¢ politycznego jutra panstw
europejskich, przemiany struktury e-
konomicznej $wiata, zamkniecie gra-
nic, wszystko to wskazuje, ze chwila
jest zbyt powazna, aby méc sobie po-
zwala¢ na rozpraszanie sit, ktére na-
lezy skupia¢ dla jednego celu — wal-
ki o pomysine jutro, walki dla przy-
sztych pokolen.

Wielkg te prace, godng dojrzatego
Narodu, prowadzi¢ musimy wspél-
nym wysitkiem, zgodnie, solidarnie.

Musimy sie skupia¢ w jednym
zwartym szeregu bez wzgledu na ta-
kie czy inne drugorzednego znacze-
nia przekonania i réznice zdan.

Nie ma bowiem roznicy zdan, gdy
chodzi o zasadniczy cel — Jutro Pol-
ski. Nie mozna mysle¢ réznie, gdy
chodzi o Wielko$¢ Ojczyzny!

A dla tak $wietego celu trzeba i
warto poswieci¢ drobnostkowe inte-
resy i stangé w jednym szeregu bez
wzgledu na poprzednie orientacje
czy przynaleznosci...

Polska jest jedna i stuzba dla niej
najlepszym nakazem prawego oby-
watela.

Kazdy wiec musi sie znalez¢ w sze-
regach O. Z. N., budujacych Wielka
Polske.

Jan ZieliAski.
P.L L. ,LOT“

P

A N T O N I

MANKOWSKI

zmart dnia 1 pazdziernika 1937 r.
w Bialej-Podlaskiej

W zmartym tracimy zacnego kolege i diugoletniego cztonka

Zwigzku.
Czes¢ Jego Pamieci!

Zarzad Gitéwny Z Z. P. L
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MARNOTRAWSTWO CZASU

Marnotrawstwo w przemys$le moz-
na rozdzieli¢ na trzy grupy. Marno-
trawstwo materiatdw, marnotraw-
stwo energii ludzkiej i marnotraw-
stwo umystowe. Pracownicy duzo u-
wagi poswiecili kazdemu z tych ro-
dzai marnotrawstwa, kladgc wiekszy
nacisk raczej na marnotrawstwo e-
nergii ludzkiej i umystowe, anizeli
na marnotrawstwo materiatow.

Marnotrawstwo materiatéw jednak
w wielkim stopniu wptywa na wa-
runki materialne pracownikéw. Po-
niewaz marnotrawstwo obniza zyski
przemystu, przeto obniza ono réw-
niez i zarobki pracownikéw. Wartos¢
ustug pracownikéw moze by¢ catko-
wicie zniszczona przez postepowanie,
powodujgce marnotrawstwo, nato-
miast przemyst przynoszacy straty,
moze sta¢ sie rentujgcy jedynie przez
usuniecie marnotrawstwa.

Zainteresowanie pracownikéw za-
gadnieniem marnotrawstwa wypty-
wa z dazenia do wyzszych ptac i ule-
pszenia warunkow pracy. Dopoki
przemyst pod wzgledem sprezystosci
pozostawia wiele do zyczenia, robot-
nicy wierza, ze ptaca, jakg otrzymu-
ja, moze ulec znacznemu podwyzsze-
niu przez wzmozenie wydajnosci i u-
suniecie marnotrawstwa. Tga samg
drogg ceny wyrobow mogg by¢ po-
waznie obnizane.

Nie mozna zupeinie unikngé¢ wy-
padkéw w przemysle, nie ulega jed-
nak watpliwosci, ze ilos¢ Smiertel-
nych wypadkéw moze by¢é znacznie
obnizona. Straty, jakie ponosi spote-
czenstwo na skutek wypadkéw w
przemysle, nie dadzg sie wymierzy¢
jedynie utratg zarobkéw przez robot-
nika. (Nie ma skali, za pomoca ktdrej
moznaby obliczy¢é cierpienia i nie-
pokdj robotnika, jego zony i dzieci,
ktére sg rowniez ofiarami tych tra-
gedii przemystowych).

Pracownicy oddali wielkie ustugi
przy rozwoju norm prawnych, majg-
cych za zadanie ochrone zycia i zdro-
wia robotnikéw w przemysle. Normy
te pomagaé¢ bedg pod kazdym mozli-
wym wzgledem przy stosowaniu

(dokonczenie)

praktycznych metod, zmierzajacych
do zastosowania i ochrony zycia
i zdrowia wszystkich tych, ktérzy sa
zatrudnieni w przemysle.

Gdy rozpatrujemy marnotrawstwo
umystowe, mamy do czynienia z naj-
bardziej Swietymi i cennymi warto-
Sciami. Niepodobna oceni¢ i okresli¢
ich doniostosci. Zachowanie ich jest
istotnym  warunkiem powodzenia
przemystu. Najlepsze ustugi oddaja
pracownicy wowczas, gdy maja ko-
rzystne warunki pracy i swobode ko-
rzystania z prawa organizowania sie
dla wzajemnej pomocy. Odnosi sie to
zar6wno do pracownikéw wykwali-

fikowanych, jak i niewykwalifiko-
wanych.
Powodzenie przemystu zalezy od

utrzymania strony moralnej wsrod
pracownikow, ktora pobudza ich gor-
liwos¢ oraz entuzjazm do wykony-
wania obowigzkéw. Kierownictwo

O wartosci

Moi drodzy! — pozwdlcie mi, czy-
telnicy kochani, na ten zwrot, a sg-
dze, ze pozwolicie, jezeli zechcecie
zrozumie¢ rado$¢ mojg niezmierna,
ze te nedzne (przesadna skromnos$é
autora — to gtos taskawego czytelni-
ka) moje artykuliki znalazty zywy
oddzwiek, wyrazany w wielu wypad-
kach w formie nie tyle literackiej, ile

nabrzmiatej prawdg zyciowg. Sto-
wem jedrnie, dosadnie, ale praw-
dziwie.

Wiec musze uwierzyé, ze moje fe-
ljetony, propagujace tak proste rze-
czy, jak pogode ducha, jak to, aby
iS¢ w zycie z uSmiechem na twarzy,
aby nie marnowaé¢ czasu wolnego,
czasu pozostawionego nam na wias-
ny nasz uzytek, aby nie stwarzaé¢ nie-
potrzebnych trudno$ci innym, tym
mitodym, wchodzacym teraz w zycie,
powtarzam, musze uwierzy¢, ze te
proste stowa trafity do serc réwnie
prostych, a zywo czujgcych, trafity
wprost do serca cztowieka.

LOTNICTWA N. 6

I PRACY

powinno wplywac i rozwija¢ strone
moralng oraz sity duchowe pracow-
nikdw, ptacac im wysokie ptace oraz
stwarzajgc  moznos¢  odpoczynku
i rozrywek. Dokonywa sie tego dro-
ga porozumienia z pracownikami
przez ich przedstawicieli. Niskie pta-
ce, trudne warunki pracy, nadmier-
nie diugie godziny pracy oraz auto-
kratyczne kierownictwo zaémiewaja
umyst, obnizajg stan moralny, tamiag
ducha i zabijajg zainteresowanie pra-
cownikow.

Sposéb traktowania pracownikéw,
jak zwykte maszyny i dawanie im
pewnych ustepstw ,z taski", przyczy-
nia sie do obnizenia umystowych
i moralnych warto$ci pracownikéw.
Kierownictwo musi uznawa¢ prawo
pracownikow do rozwoju ich ducho-
wych i moralnych sit; w tym kierun-
ku muszg oni mie¢ jak najdalej idg-
ce mozliwosci.

NawiocJci.

cziowieka

O! cziowiek! — to juz wielkie sto-
wo. Chciatbym, aby wszyscy to zro-
zumieli, ze najwiekszym bogactwem
kraju, to nie sg jego kopalnie wegla,
czy nafty, czy rudy zelaznej, to nie
warto$ci materjalne tgk, laséw i pdl,
ale wartos¢ obywatela, warto$¢ same-
go cztowieka.

Ztoto, spoczywajgce w ziemi, pozo-
staje bezuzyteczng wartoscig dopdty,
dopdki cztowiek nie wydobedzie go
i nie stworzy zen warto$ci, mogacej
przemieni¢ zycie zte na lepsze.

Dlatego cztowiek, a nie bezduszny,
zimny metal, przerobiony na mone-
te obiegowa, stanowi o wartosci i bo-
gactwie swego kraju, dlatego posta-
wa nasza wobec zycia stanowié be-
dzie o tym, czy zajmiemy wobec in-
nych narodow nalezne nam, testa-
mentem wielkich naszych przodkow
do zdobycia przekazane, przodujgce
stanowisko.

W. P.
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WARSZTAT KOBIETY 1 JEJ ZAINTERESOWANIE

Pisze Elzbieta Romanowa

Kobieta w zyciu spotecznym

»Kobieta, pracujgca zawodowo" —
zdawatoby sie, ze ten nowy twor w
tonie spoteczenstwa — to jakis zart
nie na miejscu, jakas pomyika, kto-
rg nalezatoby czempredzej naprawig,
jakis poprostu grzech przeciw natu-
rze — bo jakze to m kobieta i.. pra-

ca zawodowa — praca wyrwana z
muskularnych rgk mezczyzny, skra-
dziona obcesowo — i tak wsgczona w

jej posta¢ niewiescia, ze stworzyta z
niej jaka$s nowga jednostke, — jakie-
go$ wspodtzawodnika mezczyzny, ba...
jakiego$ cztowieka, ktory oddycha
zbyt moze gtosno spracowang pier-
sig — niewiasty jednakowoz. Patrzg
na nig mimochodem oczy beztroskie
~2ywych lalek", patrzg i unoszg ze
zdziwieniem bardzo tuki malowanych
brwi, — wargi o stodkim ksztatcie
ptomiennego serduszka krzywig sie
w grymasie krwawego przeczenia...

zdziwieniem bardzo wysoko tuki ma-
lowanych brwi, — wargi o stodkim

ksztatcie  ptomiennego  serduszka
krzywia sie w grymasie krwawego
przeczenia...

Patrzg na nig niewinne, modre

oczeta jasnowtosych gtéwek i... jaka$
duma zawisa na diugich rzesach, ja-
kis podziw btyszczy w rozedrganych
uczuciem powiekach...

..A gdzie$ tam bardzo wysoko —
gdzie wzrok sie gubi w niezmierzo-
nej dali biekitow — szparg ziotego
promienia sgczy sie uSmiech przejas-
ny, — usmiech, w ktérym nie ma
zdziwienia, obawy, zgorszenia, niema
dumy i podziwu — jest tylko cicha
zgoda, gteboka, wzruszajaca radosé
rozpoznania ,stworzenia", ktore za-
czyna walke o swojg wolno$¢ mysli,
0 swoje prawa ,cztowieka"...

A jednak mimo to — stysze¢ sie be-
dzie jeszcze dtugo pelne zastrzezen
stowa: ,praca zawodowa — nie jest
dla kobiety — to’absurd zyciowy".

Absurd?... nie —to konieczno$¢ m—
bo jednak zycie wota innemi stowa-
mi. Zycie usuwa przesady «— usuwa
narzucong tradycje zwyczajow ,wy-
pada — nie wypada" — zycie zrywa
ograniczajgce, utarte prawa przywi-
lejow — ,to dla kobiety, tamto dla
mezczyzny", zycie wota kasliwie:
»2yjesz — wiec musisz zycie podtrzy-
mac" — ,,rodzisz, wiec musisz wycho-
wacé dzieci".

A kiedy rece nienawykie pracy
ciezszej sie chwycg — kiedy omdlejg
ze zmeczenia — to zycie chytrze, ale

sprawiedliwie 1 madrze doradzaé
pocznie i pociesza¢: ,walczysz m
wiec i zwyciezy¢é musisz"...

Demon o ksztattach mezczyzny
rzuci mimo to nie jeden raz jeszcze
ostre stowo bolesne, jak trafny rzut
do celu — praca zawodowa spacza
kobiete, odbiera jej wdziek niewie-
§ci — i zresztg kobieta, ktora chociaz-
by z koniecznos$ci stanowi sama o so-
bie, ktdra sie citg rzeczy uspotecz-
nia — nie jest kobietg — to jaki$ nie-
bezpieczny wspotzawodnik — to mo-
ze madry towarzysz, dobry, serdecz-
ny przyjaciel — ale przeciez tyle lat
byta kobieta tg kurg domowg — zong
i matkg i byto dobrze...

Czy byto dobrze... i komu? Byto ra-
czej wygodnie, ale wygoda nie za-
wsze jest wyktadnikiem Dobra —
najczesciej pod jej pozorem kryje sie
czyjas wielka krzywda i niesprawied-
liwosc...

By¢ zong i matkg, to bezsprzecznie
najwazniejsze i najwieksze zadanie
kobiety—przysporzy¢ obywateli spo-
teczenstwu — zasili¢ je jednostkami
zdrowymi, rozumnymi i wartoscio-
wymi. Pomysle¢ sobie, ze takie ma-
leistwo wynoszone przez matke pod
sercem tak niepodzielnie przez nig
samg — wykarmione jej piersig, wy-
pielegnowane jej witasnemi dtonmi,
wzrasta pod jej okiem nie dla niej
przecie — lecz dla jakiego$ ogromu,
jakim jest Swiat caly — dla jakiej$

wielkiej idei — jaka jest doskonale-
nie sie ludzkosci... Wowczas to istot-
ne tetno zycia spotecznego, jego cha-
rakter i tres¢ powinny by¢ zwiercia-
dtem oblicza kobiety-matki, zwiercia-
dtem wyrazistym i prawdziwym...

Czy jednak Kobieta-matka nie po-
winna si¢ sama przejrze¢ w owym
czarodziejskim, zda sie, zwiercia-
dle, ktore pono¢ zna jej najskrytsze
tajemnice, a ktore nigdy nie widzia-
fo jej istotnego wyrazu oblicza? Czy
nie powinna spoglada¢ w jego rucho-
mg tafle lustrzang czesto, ustawicznie
nawet?

Moze to zwierciadto spacza jej
obraz serca i duszy — moze wogoble
jest to odbicie obcej kobiety o niepo-
zadanych wptywach na catlo$¢ zycia
spotecznego? — a moze ta falszywa
odbitka jest jakim$ btyskawicznym
uchwyceniem jej chwilowego nastro-
ju i upadku ducha — moze to jest
chytre podpatrzenie tej gorszej stro-
ny jej charakteru? Jaki$ zdawaloby
sie maly bigd — jaki$ grzech nie-
opatrzny — jaki$ krociutki nurt my-
$li niezadowolonych w powiekszaja-
cej soczewce zwierciadta nabraty
cech niskos$ci, cech zepsucia i podio-
§ci... 1 tak sie zdarza bardzo czesto.

...Ale malenkie lusterko domowego
zacisza nie powie nic o tym ,matce"
marnotrawnych i bigdzgcych dzieci,
rozrzuconych po odlegtym horyzon-
cie dazen i kierunkéw spotecznych.

c. d. n.

O racjonalnym gotowaniu

Cz. L

Odzywianie przyzwyczailiSmy sie
uwaza¢ jako zaspokojenie gtodu i ja-
ko pewnego rodzaju przyjemnos¢
smakowg. Tag drogg utarto sie mnie-
manie, ze co smaczne — to i zdro-
we — nic wiec dziwnego, ze kazdy
dom miat swoje witasne pojecia, opar-
te na przyzwyczajeniu smakowym, o
zdrowotnosci odzywiania i 0 sposobie
przyrzadzania potraw.

Dzisiaj, kiedy rozumiemy wszyscy,
ze ,zdrowie" to nasz obowigzek, ze
chroni ono nas od wielu nieszczes¢,
ze jest zarazem kluczem do sity i do-
brobytu, podstawg szcze$cia rodzin-
nego — zmieniliSmy poglad na do-
tychczasowe odzywianie i staramy
sie nie tylko zaspakaja¢ gt6d nasz,
nie tylko dogadza¢ smakowi, ale

Jak nalezy gotowac¢ i zaprawiaé jarzyny?

przede wszystkim zasila¢ nasz orga-
nizm najpotrzebniejszymi sktadnika-
mi odzywczymi. Musimy zda¢ sobie
jasno sprawe, ze jeden i ten sam po-
karm nie przynosi jednakowej korzy-
§ci; nieracjonalne gotowanie moze
warto$¢ pokarmu zupetnie zniszczy¢
i przeciwnie — racjonalne przyrza-
dzanie moze jg zachowaé, podniesé
przez umiejetne przygotowanie pro-
duktu, umiejetne uzycie cieploty
ognia, wody i czasu, a dalej przez na-
lezyte zastosowanie przypraw.
Jarzyny moze jeszcze nie sg uzna-
ne przez wszystkich za podstawowe
pozywienie cztowieka, ale sa koniecz-
ne do prawidtowego rozwoju i pod-
trzymania catego organizmu ludzkie-
go. Jako cenne zrédto soli odzyw-
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czych oraz witamin t. z. zycianéw =
powinny by¢ wprowadzone do co-
dziennego jadtospisu w kazdym do-
mu, gdzie jest dziecko, cztowiek doj-
rzaty i starzec.

Z tego wzgledu postanowitam w
pierwszym rzedzie omowi¢ sposob
gotowania i przyprawiania jarzyn,
ktdre to racjonalnie przyrzadzone sa
prawdziwym przysmakiem, odradza-
jacym nasz organizm.

Zanim jarzyne poddamy gotowa-
niu — musimy ja przede wszystkim
naby¢; jest to bardzo wazny moment
dla gospodyni domu — wiadomo bo-
wiem, ze jarzyna jarzynie nieréwna.

Jarzyna moze byé nedzna, Zle wy-
rosnieta i zle wyksztatlcona—jako wy-
nik ztej i niestarannej uprawy; moze
by¢ jarzyna nieSwieza, nieumiejetnie
dostarczona na rynek miasta, niehigie-
nicznie przechowana. Zadajmy wiec
jarzyny wyborowej i Swiezej, zmu-
szajac przez to samo ogrodnikow do
racjonalnego hodowania i uprawia-
nia jarzyn, a dostawcow do umiejet-
nego dostarczania nam produktu w
stanie Swiezym i odpowiadajgcym
wymogom higieny.

Nie bede sie rozwodzi¢ w jaki spo-
s6b odrdzni¢ jarzyne wyborowg i
Swiezg od jarzyny zle wyprodukowa-
nej i zwiednietej — jest to specjalny
dziat jarzynoznawstwa, do ktérego
poza studiami dochodzi sie droga nie-
raz dtugoletniego doswiadczenia. Na-
lezy bowiem wzig¢ pod uwage roézno-
rodno$¢ gatunkéw jarzyn, wiecej i
mniej przeznaczonych do zamierzo-
nego uzycia przez gospodynie. W kaz-
dym badz razie sam wyglad jarzyny
wiele mowi za siebie; zywa zielen
Swiezej sataty czy szpinaku — jedr-
nos¢ lisci rozni sie od szarej zieleni
i zwiotczatych lisci starej, zwiednie-
tej jarzyny. Tak samo satata czy szpi-
nak zbyt wyrosniety rézni sie zndéw
swym ksztattem od nalezycie wy-
ksztatconej jarzyny — zerwanej do
uzytku w pore. WeZmy np. groszek
cukrowy — jedng z najsmaczniej-
szych jarzynek — bardzo wazng ro-
le odgryw® kolor i ksztatt groszku;
groszek nie moze by¢ ani za miody,
ani za stary, nie moze by¢ drobny,
niewyksztatcony  jeszcze, bo to
wszystko wpltywa i na jego smak i
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na jego odzywczo$¢. Wytrawne gos-
podynie wiedzg o tym doskonale, ze
groszek, ktérego zywa, zielona barwa
zaczyna biele¢, jest juz zbyt dojrza-
ty inie da w gotowaniu tego delikat-
nego, orzezwiajgcego smaku, jakim
sig odznacza miody, w pore zerwany
groszek cukrowy.

O znaczeniu zielonego barwika w
jarzynach, t. zw. chlorofilu nie bede
sie rozwodzi¢ w niniejszym artyku-
le — chodzi mi bowiem o to przede
wszystkim, — by rady moje i wska-
zowki byty dostepne dla wszystkich
gospodyn i by znalazty jaknajpred-
sze zastosowanie w praktyce, chciat-
tabym zwroci¢ jedynie na to uwage,
ze wyglad ponetny, estetyczny jarzy-
ny; taczy sie scisle z jej wartoscig od-
zywcza.

To samo sie tyczy szparagbw —
przez niektorych wysuwanych na na-
czelne miejsce najsmaczniejszych i
najwartosciowszych jarzyn. Szpara-
gi powinny by¢ spozywane prawie
natychmiast po wyjeciu z gruntu —
inaczej beda +tykowate i gorzkie.
Zbyt wyrosniete szparagi poznaje sie
po gtowkach zzieleniatych — gdy na-
tomiast normalnie powinny mie¢ za-
leznie od gatunku szparagéw arzan-
tyjskich czy brunswidzkich — gtow-
ki biate lub lekko fiotkowe. Najprost-
szy sposOb prébowania szparagéw o
nie wiadomym terminie wyjecia ich
z gruntu, jest naci$niecie skorki
wierzchniej paznokciem — skdrka ta
powinna sie tatwo obsuwaé pod na-
cisnieciem i ukazywac biate soczyste
wibkna szparaga.

Z kalafiorbw najwigkszym powo-
dzeniem cieszg sie t. zw. ,karliki" —
powinny by¢é przy tym biate, Sciste,
jedrne. Nalezy zwracaé uwage na
gtab, ktory czesto mimo tadnego ze-
wnetrznego wygladu kalafiora, jest
przegnity lub toczony przez robac-
two, az do samej gtebi jarzyny; ku-
pujac nalezy kaza¢ obcig¢ gtgb wraz
z lis¢mi i skontrolowaé dobrze jego
stan istotny.

Co do fasolki szparagowej — tatwo
jest odrézni¢ mioda i Swiezg fasolke
od starej i zwiednietej, lezacej przez
czas dtuzszy w zapasach dostawcy.

Stara fasolka ma straczki duze i
grube — nasienie fasolki zbyt wyro-
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$niete uwypukla sie widocznie przez
wzdetag powierzchnie strgczkow. Na
dobroci i gatunkach marchwi, bura-
kéw, kalarepy, kapusty biatej i wio-
skiej, wreszcie ziemniakéw, tego nie-
zbednego produktu w zastosowaniu
codziennego jadtospisu — znamy sie
wszystkie na pewno mimo ze jestes-
my moze miodymi jeszcze gospody-
niami.

Kilkakrotne wyprébowanie tych
jarzyn, tak rozpowszechnionych i
zdrowych, a przytym baczna obser-
wacja wygladu i smaku po ugotowa-
niu jarzyny nauczy nas szybko roz-
poznawac najlepsze i najodpowied-
niejsze gatunki ziemniakéw, mar-
chwi i t. p. Biorgc wiec pod uwage
ten stan, ze kazda gospodyni domu
stara sie otrzymac¢ do uzytku kuchen-
nego jarzyne $wiezg i mozliwie wy-
borowg — przechodze do szczegdto-
wego omdéwienia sposobu gotowania
i przyprawiania jarzyn.

C. d n.

Zrzeszajmy sie
w Kotach zawodowych
Pracowniczek Lotnictwa

Z wielkg i szczerg radoscig dziele
sie z Szanownymi Czytelniczkami tg
najnowszg zdobyczg ruchu kobiece-
go — jaka jest utworzone Koto Zaw.
Pracownic Lotn. w Legionowie.

Fakt ten nabiera jeszcze donioSlej-
szej wagi, gdy uprzytomnimy sobie,
ze utworzenie Kota Zaw. Pracownic
Lotn. w Legionowie jest zarazem
pierwszym i jedynym krokiem do
wspotpracy kobiet na terenie Zwiagz-
kéw Zawodowych. Nalezy zatem
wierzy¢ gorgco, ze w $lad za Legio-
nowem, ktory z calg gotowoscig i pet-
nym zrozumieniem rozpoczal prace
w Kole, péjda ochotnie inne Oddzia-
ty Stolicy i stworzg silny, nieroze-
rwalny Zwigzek kobiet, pracujacych
zawodowo, dazacych swiadomie do
stusznych praw spotecznych — row-
norzednych z prawami mezczyzn.

Niech rychto owoce tej zboznej
pracy dadzg niezbity dowdd dojrza-
tosci umystéw kobiecych i jej praw-
dziwej solidarnosci!
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