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ODDZIAL HANDLOWY WYC IAG

MOTOCYKLE ,INDIAN"

Gen. Reprezent. na Polska Z PROTOKULU STALEJ KOMISJI
WARSZAWA, Nowy Swiat 21.

Tet: 19-11, 307-54: SEDZIOW PRZY AUTOMOBILKLU-
Adr. Telegr.. ,POLSAM”-WARSZAWA. BIE POLSKI.

...Dnia 20 maja 1924 roltu na wezwanie Komisji Spor-
towej, zebrata sie stata Komisja sedziéw przy A. P. w celu osta-
tecznego orzeczenia i przyznania nagrod i odznaczen uczestni-
Kom li-go miedzynarodowego wyscigu samochodowego, Ktory
sie odbyt dnia 18-go maja 1924 r- w Poznaniu.

W Klasie A. Kat. VI panu Robertowi Gunschowi, na mo-
tocyKlu ,,INDIAN" przyznac¢ dyplom (nagr. z punKtu E).

Wobec swietnego wyniKu jazdy pana R. Gunscha, wyra-

zajacej sie najregularniejszemi oKrazeniami 1 osiagnieciem
najwieKszej szybKosci dnia, taK wszystKicb Kategorji motocy-
Kii, jaK i wszystKicb zapisanych do wyscigu maszyn, Komisja
sedziéw proponuje Komitetowi A. P. wyznaczy¢ dodatKowa
nagrode i taKowa wreczy¢ panu Gunscbowi.

Co sie tyczy nagrody z punKtu ,,D” Stanistawa Wapin-
sKiego dla fabryKi, Ktéra trzy lata z rzedu osiggnie najwieKsza
szybKo0$¢, Komisja uznaje za Kandydata do tej nagrody na pier-
wszy roK 1'abryKe ,,INDIAN”, Ktérej motocyKI, Kierowany przez
pana Roberta Gunscba osiggnat najwieKszg szybKos$¢ dnia,
a mianowicie 69 Kilometréw w przeciggu 52 minut i 17,8 seK...”

) WYCIAG ZE ,SPORTU ILUSTROWANEGO™” Nr. 14. POZNAN,

O dnia 22 maja r. b.

(@ ,...Ostatni bieg- odbyt sie dla motocyklistow i uczestniczyly w nim 4 silne
12 HP maszyny (,Harley-Davidson”) i jedna mata maszynka IV2 HP. Z czterech olbrzy-
0*% moéw-motocykli trzy z rozmaitych defektéw nie zakornczyly swego biegu. Jako pierwszy
przybyt Rybinski na Harley-Davidson w czasie 1 godziny 2 minut i 40 sekund, a wspo6t-
zawodnik, na 10 razy stabszej maszynie, p. Czerniak z Poznania potrzebowat tylko
~3 1 godzing 52 minut i 43 sekund...”
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ZNACZENIE AUTOMOBI1L1ZMU.

Roniec ubiegtego i poczatek obecnego
stulecia stojg pod znakiem niestycha-
nego rozwoju techniki we wszystkich jej
gateziach, cztery ostatnie dziesieciolecia
zaznaczyty sie wiekszym rozwojem urzadzen
technicznych, anizeli wszystkie czasy poprze-
dnie, siegajac az do kolebki naroddéw
wschodnich. Na ostatnie cztery dziesiecio-
lecia przypada zbudowanie samochodu,
aeroplanu, balonu sterowego, wynalezienie

telegrafu- bez drutu, zbudowanie todzi po-
dwodnej, niestychany rozwdj przemystu
chemicznego, metalurgicznego, oraz wszel-

kich srodkéw wojennych, i wiele innych wy-
nalazkdw i ulepszen, ktérych wyliczenie wy-
chodzitoby poza ramy niniejszego artykutu.

Jednym z najwazniejszych  czynnikéw
zycia nowoczesnego cztowieka jest udo-
skonalony spos6b lokomocji na lagdzie sta-
tym. Sposobow lokomocji.na ladzie istnieje
wogoble pieé¢ tj.. pieszo, dosiadajgc jakie-
go$ odpowiedniego zwierzecia — konia,
zyrafy, strusia, wielbtgda it. d.,—dajac sie
ciggnag¢ na wozie lub saniach przez zwie-
rzeta, jadgc wozem bez zaprzegu t. j. sa-
mochodem, i wreszcie kolejg. Trzy pierw-
sze sposoby nie moga by¢ brane powaznie
w rachube jako uniwersalne, z racji swojej
powolnosci, nastepnie wzglednie matej
ilosci, oraz nosnosci i wytrzymatosci zwie-
rzat. Posiadanie n. p. koni staje sie coraz
bardziej zbytkiem, i samochdd, tak osobo-
wy jak i ciezarowy, wzglednie ptug moto-
rowy, zaczyna je w Kkulturalnych krajach
zupetnie wypierac.

Kolej stanowi znakomity, niezastgpiony
Srodek lokomocji, ale posiada tez w pe-
wnym stopniu ograniczone zastosowanie.
Mianowicie musi sie trzyma¢ szyn. Z na-
tury rzeczy nie mozna tez wymagac aby
pociagi zatrzymywaty sie w dowolnych
miejscach,—przeciwnie coraz wiecej w pro-
wadzajg w Kkrajach zachodnich pociggi
»,non stop”, ktore kursujg miedzy pewny-
mi miastami i mijajg po drodze nieraz Kil-
kadziesigt. innych miast, nie zatrzymujgc
sie ani razu, wiasnie w interesie pasaze-
row, ktorym zalezy na kazdej minucie.
Kolej jest par excellence przeznaczona d'a
mas i nie moze uwzglednia¢ potrzeb je-
dnostek,

Inaczej samochod.—Jest to najwygodniej-
szy, najszybszy, najtafiszy i najpewniejszy
spos6b lokomocji na ladzie. Potrzebuje

tylko drég, o budowe i utrzymanie Kkto-
rych starajg sie obecnie wszystkie panstwa
w zrozumieniu faktu, ze stan drég danego
kraju jest rownoznaczny z jego stanem
ekonomicznym.

Nie mozna sobie wyobrazi¢ aby n. p.
w miescie posiadajgcem nawet najwieksza
sie¢ kolei podziemnych, czy nadpowie-
trznych, jakikolwiek wigkszy magazyn uzy-
wat takowych do dostawiania towardw
swoim Kklijentom, lub zeby straz pozarna
uzywata innych sikawek, drabin i t. d. jak
motorowych, albo zeby pogotowie ratun-
kowe obchodzito sie bez samochoddéw.

Polska zawdziecza samochodom bardzo
wiele. Duze ilosci samochodéw przywie-
zione podczas Wielkiej Wojny przez Ame-
rykan do Francji umozliwiaty dowddz-
twu francuskiemu przerzucanie znacznych
ilosci wojsk z jednego odcinka frontu na
drugi, czego Niemcy, posiadajacy tylko
koleje, nie mogli zrownowazyé. Nastepnie
druzgoczace ataki czolgéw francuskich
przyczynity sie walnie do pokonania Nie-
miec — i temsamem do uzyskania niepo-
dlegtosci  Polski. — Nastepnie  czes¢
tych samochodow petnita i petni do dzi-
siejszego dnia stuzbe w naszej armji i ra-
towata nas w niejednej Ciezkiej chwili.

Samochod przestat by¢ oddawna prze-
dmiotem zbytku. W wiekszosci krajow za-
chodnich kosztuje skromny samocho6d oso-
bowy na cztery osoby, tyle, ile zarabia
przecietny inteligentny cztowiek w prze-
ciggu poét roku. W Stanach Zjednoczonych,
dzieki Fordowi, samochdéd Ford i wiele
konkurencyjnych marek, kosztuje tyle ile
zarabia przecietny pracownik w miesigcu.

U nas w kraju mozna kupié¢ za miesie-
czng pensje inteligenta zaledwie rower.

Samochod opanowuje wszystkie dziedzi-
ny zycia, dzi§ juz niepodobna pomysle¢
sobie przemystowca, dziatacza spoteczne-
go, wojska, poczty, racjonalnej uprawy roli,
rozwozenia towaréw i t. d. bez samochodu.

Dalecy jesteSmy od ideatu, za jaki mo-
zemy uwaza¢ Stany Zjednoczone Ameryki,
gdzie na kazdego d6smego cztowieka przy-
pada samochdd,— u rias zaledwie na 2 200
wypada jeden samochodd, — jednak idziemy
i na tem polu szybko naprzéd.

Potrzeba nam tylko drég i jeszcze raz
dré6g—oraz — Swiatlejszej polityki celnej,



6 A ME RYRA

STANISLAW SZYDELSKI.

HISTORJA SAMOCHODU.

Wozy ogniste tocza sie po ulicach i warczg po drogach; btyszczg jak po-

chodnie i

rastarg jest mysl wyrugowania sity po-
P ciggowej zwierzat przy poruszaniu po-
jazdéw i zastgpienia jej innym bodzcem. Juz
stawny uczony aleksandryjski Heron zajmo-
wat sie tym problemem, a w kazdej epoce
kazdej cywilizacji spotykamy sie ze

Czterokotowiec parowy (1882 r.)

$ladami takich usitowan. Dopiero w naszych
czasach udato sie mysl tg jako tako zre-
alizowa¢ dzieki temu, iz kulture naszg cha-
rakteryzuje ogromny rozw6j techniki, ze
sie tak wyraze maszynowej, to jest techni-
ki, zastepujacej na niezliczonych polach
dziatania prace muskutdw maszynami.
Podobno juz w Atenach kaptani postu-
giwali sie przy uroczystych Swietach wo-
zami, w ktérych ukryte byly mechanizmy,
pozwalajgce na poruszanie takiego wozu
przez kilku ludzi ukrytych we wnetrzu.
Genjalny Leonardo da Vinci pozostawit
nam w spusciznie pare szkicdw, Swiadcza-
cych o tem, iz on takze starat sie znale$¢
rozwigzanie takiego, ,,samochodu”. Rozwdj
samochodu szed} oczywiscie w parze z roz-
wojem silnikéw, dlatego tez pierwszym sa-
mochodem musiat by¢ samochéd parowy,
W miare postepdw w budowie maszyn pa-
rowych prébowano je stosowaé¢ do poru-

mijaja sie pomiedzy sobg jak biyskawice.

Nachum Rozdz. 2, wiersz 3.

szania wozow. Jednym z udatniejszym ta-
kich wozéw byt wo6z parowy Cugnota
zbudowany do celow wojennych za inicja-
tywag o6wczesnego francuskiego ministra
wojny de Choiselles (1770 r.). Pierwszy
w0z probny Cugnota mdgt poruszaé sie
przez 12-15 minut z szybkos$cig okoto 4 km.
na godzine, po tym czasie musiat stawac,
by na nowo wytworzy¢ potrzebny zaséb
pary. Wskutek rewolucji nie madgt de
Choiselles wspiera¢ dalej Cugnota, ktory
zmart w roku 1804, w tym samym roku
w ktérym dwaj anglicy Trewithick i Vi-
vian puscili po Londynie pierwszy prakty-
czny woOz parowy. Z nimi tez rozpoczyna
sie nowy okres rozwoju automobilu. James
Watt, wynalazca maszyny parowej, nosit
sie takze z mys$lg budowy samochodu pa-
rowego, gdyz nawet opatentowal swdj po-
myst samochodu, posiadajgcego dwubiego-
wg skrzynke szybkosci (two speed gear).
Zabrakto mu widocznie jednak pieniedzy
lub czasu, gdyz nie doszedt do urzeczy-
wistnienia swojego planu. Wspdtczesni kon
struktorzy natrafiali na duze trudnosci
z powodu Slizgania sie kot, posiadajgcych
obrecze zelazne. To tez jeden z nich, David
Gordon, zbudowat woz poruszany wprzéd
nie zapomoca koét, tylko specjalnych ru-
chomych fap metalowych podobnych do
dzisiejszego wspornika, a

$amochoéd parowy z napedem pasowym (1883 r.)



dowac dziatanie ndg konskich. Kota, jakie
wo0z ten posiadat, stuzyly tylko do uno-
szenia wozu. Duzym krokiem naprzod byto
zastosowanie dzielonej osi przedniej opa-
trzonej w zwrotnice.

Pierwszy raz zastosowano taki mechanizm
kierowniczy podobny do dzisiejszych okoto
roku 1818. Co do zastug na tem polu je-
dni przypisuja je Francuzom inni Niemcom.

Wynalazca angielski Gurney wybudowat
w roku 1826 lokomotywke, ktorej trzeci
model wazyt juz tylko 1750 kg. i przeby-
wat 22 do 24 km. na godzine, biorgc wznie-
sienie z szybkosciag 8 km. W roku 1831
trzy takie parowe samochody Gurney’a
petnity stuzbe autobusowg pomiedzy Glo-
ucester a Cheltenham. Od roku 1831 cho-
dzity one 396 dni zrobiwszy 5863 km.,
przewozac w tym czasie 2667 pasazerow.
Niestety prawodawstwo angielskie zadato
ciezki cios temu tak pieknie zapowiadaja-
cemu sie przedsiebiorstwu, naktadajac ogro-
mny podatek drogowy. Jednoczes$nie z Gur-
ney’em zatozyt drugie podobne przedsie-
biorstwo inzynier Hancock. Wozy jego
przeszty razem okoto 7500 km. w prze-
ciggu 6 miesiecy. Jak wiec widzimy, juz
wtedy posiadata Anglja duzy ruch samo-
chodowy. Rozwdj kolei zelaznych i poda-
tek drogowy tamowat jednak coraz bardziej
rozwdj autobuséw, a ostatni cios zadat im
,,Locomotive Act”, rozporzgdzenie wydane
w roku 1861 uzupetnione drugiem z roku
1865. Pierwsze ograniczato szybko$¢ samo-
chodéw i kolei do 10 mil angielskich na
godzine na szosach i do 5 mil ang./godz.

Markiz de Dion na parowym (1888 r.)

Samoch6d benzynowy z 1 cylindrem lezacym.

we wsiach i miastach. Nastepne rozporzg-
dzenie zmniejszato szybko$¢ te do 4 mil
godz. na szosach i do dwu mil /godz.
w miastach i wsiach. Oprocz tego przed
kazdym samochodem parowym musiat is¢
w odlegtosci conajmniej 60 yarddw czio-
wiek dla ostrzegania publicznosci i wozni-
cow o zblizaniu si¢ samochodu!

Rozporzadzenie ostatnie zadato oczywi-
Scie cios rozwojowi samochodu parowego,
jako $rodka przewozu osdb, to tez istnie-
jace warsztaty przeszty do budowy samo-
chodéw parowych ciezarowych, dzieki czemu
Anglja posiada do dnia dzisiejszego fabryki,
budujgce parowe samochody i traktory do-
skonatej konstrukcji.

Od roku 1865 dalszy rozw6j samochodu
odbywa sie we Francji, gdzie wzieto sie
gorliwie do budowy lokomotyw, a jedno-
cze$nie konstruktorzy maszyn parowych
stajg sie pionierami automobilizmu. Samo-
chéd zbudowany w r. 1828 przez Pecqueura
posiadat juz dyferencjat oraz mechanizm
kierowniczy podobny do dzisiejszego.

Na wystawie Swiatowej w Paryzu w roku
1867 kilkanascie firm angielskich i francu-
skich wystawito samochody parowe, a cho-
ciaz potwory te poruszaty sie bardzo wolno,
to jednak zwiastowaly juz nowa ere.

Pierwsze silniki benzynowe budowat Le-
noir, przeznaczajgc je do todzi motorowych.
Doszedt on w swoich konstrukcjach do sil-
nika czterocylindrowego 20 konnego. W ro-
ku 1863 zbudowal pierwszy samochdd
z silnikiem benzynowym. Silnik tego samo-
chodu miat 13- konia i robit 100 obrotéw
na minute.

Wspobtczesny mu Forest zaczat podobnie
jak i Lenoir od silnikdbw dwutaktowych, do-
piero pozniej przeszedt na czterotaktowe.
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Ostatni model jego konstrukcji miat 32 cy-
lindry ustawione w cztery serje po osiem
cylindrow.

W roku 1885 powstat pierwszy silnik
benzynowy z lezacym cylindrem pomy-

stu Daimlera, w roku nastepnym silnik
z cylindrem stojagcym, a rok jeszcze p6z-
niej dwucylindrowiec V. Zaraz potem
odkupity licencje tego patentu Daimlera
firmy francuskie Panhard & Levassor
i Peugeot. W czasie tym wielkim pio-
nierem automobilizmu byt markiz de

Dion Bouton, ktéry zatozyt okoto roku 1885
firme De Dion, Bouton & Trepardoux bu-
dujaca samochody i trzykotowce parowe.
W roku 1893 wystapit z firmy Trepardoux,
uwazajac za ryzykowny krok firmy to, ze
przeszta ona do budowy silnikéw benzy-
nowych.

Obok Daimlera drugim pionierem byt
w Niemczech Karol Benz w Mannheimie.
Juz w roku 1878 odbywat on préby swoich
silnikow gazowych, a od roku 1885 zaczat
budowac¢ silniki czterotaktowe z zapatem
elektrycznym. Silnik 6w miat 3i KM.

Samochod przeszedt jeszcze duzo kolei,
zanim nabrat dzisiejszych form; ustawiano
w nim np. silnik raz z przodu raz z tyhu,
szukajac jaknajprostszego rozwigzania it. p.

Duzy rozped nadaty rozwojowi automo-
bilizmu wyscigi i rajdy, a wiec wyscigi
Paryz — Rouen w roku 1894, Paryz — Bor-
deaux—Paryz (1190 km) w roku 1891 itp.
Jak widzimy, pierwsza Francja uznata wa-
zno$¢ i pozyteczno$¢ samochodu i czerpigc
niektére mysli od Daimlera i Benza do-
prowadzita jednakze do pozytecznych i sto-
sowanych obecnie konstrukcji.

Polska, rozdarta w czasach niemowlecych
automobilizmu na czesSci i walczgca wo-
wczas 0 swoje by¢ albo nie by¢, nie brata
zupetnie udzialu w rozwoju i ulepszaniu
samochodow. Jest to Zupeinie zrozumiate
i jasne — niezrozumiate natomiast jest to,
dlaczego do dnia dzisiejszego nie posiada-
my jeszcze najmniejszej nawet fabryczki
samochod6w, ani motocykli, tylko ptacimy
corocznie olbrzymi haracz zagranicy sprzy-
mierzonej i niesprzymierzonej za samochody
i czeSci zapasowe i osprzet. Czas by juz
byto znalez¢ na to lekarstwo.

Henry Ford 0 sobie.

enry Ford wydat niedawno ksigzke

p.t. ,Moje zycie i dzieto”, ktéra zo-
stala juz przettomaczona na kilkanascie je-
zykéw, a miedzy innemi ukaze sie wkrotce
i polski jej przekiad.

Wielki ten cztowiek moéwi o poczatkach
swojej bezprzyktadnej Kkarjery, z wiasciwg
mu prostotg i skromnoscig. Ponizej poda-
jemy wyijatki, dotyczace zetkniecia sie For-
da z automobilizmem, cd dzieki jego po-
mystowos$ci i gruntownemu przygotowaniu,
doprowadzito do tego, ze jest dzi§ miljar-
derem i produkuje jedng czwartag czes¢
wszystkich samochodéw S$wiata.

Ford moéwi o sobie:

Urodzitem sie 30 lipca 1863 w fermie
koto Dearborn w stanie Michigan i pierw-
szem wrazeniem mojego dziecifstwa byto,
ze cztowiek pracuje koto uprawy roli bar-
dzo ciezko a z bardzo malag wydajnoscia.
Juz w mojej miodosci sadzitem, ze wiele
czynnosci da sie wykona¢ w inny spos6b
i tatwiej. Z tego powodu zajgtem sie tech-
nikg. Posiadalem maty warsztat, mojemi
zabawkami byty narzedzia, a kazda cze$é

jakiegokolwiek mechanizmu byta nieocenio-
nym skarbem.

Najwiekszem wydarzeniem 2z moich lat
chitopiecych byto ujrzenie pierwszej w mo-
jem zyciu lokomobili. Mialem wodwczas
lat 12. Drugiem roéwnie waznem wydarze-
niem w tym samym czasie byto otrzyma-
nie w podarunku zegarka.

Miatem zawsze pelne Kkieszenie réznego
kramu, S$rub, nakretek czesci zelaznych.
Czesto otrzymywatem potamane zegary,
ktore usitowatem sktada¢. Gdy miatem lat
13, udato mi sie ztozy¢ z réznych czesci
zegar, ktéry chodzit. Pdzniej umiatem na-
prawi¢ prawie kazdy zegar, pomimo ze
miatem zupetnie prymitywne narzedzia. Jest
to bardzo cenna praktyka, — tego nie mo-
zna sie nauczy¢ z ksigzek. Maszyny sa dla
technika tern, czem dla powieSciopisarza
ksigzki.

Pracg na fermie nie interesowatem sie
nigdy, natomiast chciatem mie¢ do czynie-
nia z maszynami. Majgc lat 17, wstgpitem
po skonczeniu szkot do warsztatu mecha-
nicznego Drydocks Engine Worics. Moja
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rodzina uwazata mnie za zgubionego czto-
wieka. Podczas pracy w warsztacie fabry-
cznym nabralem specjalnego zamitowania
do mechaniki precyzyjnej i pracowatem
nocami w warsztaciku jednego zegarmi-
strza i jubilera. Posiadatem wtedy — jesli
sie nie myle—okoto 300 réznych zegardw.
Chciatem sie zajag¢ ich fabrykacja, wykal-
kulowatem sobie jednak, ze zegary nie sg
tak poszukiwanym artykutem i zajgtem sie
czem$ innem.

Juz dawniej myslatem o lekkim wozie
pociggowym, ktéry bylby w stanie zastg-
pi¢ .konie — specjalnie przy ciezkiej orce.
Zbudowatem woOz pociggowy parowy, klory
funkcjonowat. Kociot byt ogrzewany ropa,
maszyna byta silna i tatwo dajgca sie re-

gulowa¢. Kociot byt jednak niebezpiecz-
ny. Aby maszyna wydajnie pracowala,
musiata by¢ stosowana para o0 wysokigj
preznosci. Siedzenie jednak na kotle o
wysokiem  ci$nieniu nie nalezy do przy-
jemnosci. Aby by¢ zupeinie pewnym, na-

lezato stosowa¢ gruba blache, co tak zwie-
kszylo ciezar kotta, ze zysk osiggniety przez
wysoka preznos$¢ pary poszedt na marne. Po
dwuletnich prébach z réznemi kottami —
sama maszyna parowa funkcjonowata
bez zarzutu— datem spokéj. Wiedziatem
wprawdzie, ze Anglicy budujg ciezkie ma-
szyny parowe pociggowe, ktorych uzywajg
podobnie jak lokomotyw, do ciggnienia ca-
tego szeregu wozow po drogach. My jednak
nie mieliSmy wowczas takich drog, jak Angli-
cy. Budowa¢ za$ ciezkg maszyne, ktoraby
mogta by¢ uzyta tylko na wielkich fer-
mach, ktérych bylo niewiele, nie wydawa-
to mi sie wartem zachodu i do$¢ rentownem.

Problem wozu pociggowego bez Kkoni,
interesowatl mnie nadal. Jeszcze podczas

Wybaczcie nam przyjaciele,

mojej praktyki warsztatowej wyczytatem
w angielskim ,, World of science* o moto-
rze gazowym, ktory pojawit sie w Anglji.
Byt to motor Otto...

Interesowatem sie bardzo motorem ga-
zowym. Byla téd jednak tylko zwyczajna
ciekawo$¢ az do r. 1885 Ilub 1886 t. j.
okresu, kiedy porzucitem zbudowanie wozu
0 napedzie parowym. W r. 1885 naprawi-
tem motor systemu Otto w warsztatach
firmy Eagle w Detroit. W catem miesScie
nie byto nikogo, ktoby sie coskolwiek na
tern rozumiat i zwrdécono sie do mnie. Nie
widziatem wprawdzie do tej chwili takiego
motoru z bliska, podjgtem sie jednak napra-
wy i doprowadzitem jg szcze$liwie do konca.
W 1887 zbudowatem sam model motoru cztero-
taktowego tylko w celu przekonania sig, czy
zrozumiatem dobrze zasade dziatania takowe-
go. Model zasilany gazoling pracowat dobrze
1byt stos.lzejszy od wszystkich innychmaszyn.

Powrocitem znowu na ferme. Ojciec dat
mi 40 akrow lasu, azebym tylko porzucit
maszyny. Zgodzitem sie, gdyz uzyskana tym
sposobem samodzielnos¢ data mi moznosé
prowadzenia dalszych badan. Wybudowatem
sobie tartak, sprawitem motor spalinowyiroz-
poczatem wyragb lasu. Koto domku zbudowa-
fem sobie warsztat i wszystek czas wolny
poswiecatem budowaniu motorow.

W r. 1890 zaczatem pracowac nad pier-
wszym dwucylindrowym motorem. Jedno-
cylindrowy byt do celéw transportowych
stanowczo nie do uzycia. Mojem zdaniem,
motor dwucylindrowy nadawat sie do ce-
léw poruszania wehikutow i pomyst moj
polegat na wbudowaniu tego motoru w ro-
wer. Szybko$¢ miata by¢ regulowana wy-
tacznie za pomocag diawienia doptywu ga-
zu. — Pomyst ten nie doczekat sie nigdy

ze tyle robimy kurzu!
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wykonania, gdyz okazato sie, ze motor
wraz ze zbiornikiem benzyny byt zbyt
ciezki dla roweru.

Pracowatem dalej nad motorem dwucy-
lindrowym, przyczem ustawitem oba cylin-
dry naprzeciw siebie, tak, ze w chwili wy-
buchu gazéw w jednym cylindrze, w dru-
gim spalone gazy byly wytlaczane. Mialo
to ten skutek, ze mogtem zmniejszy¢ cie-
zar kota rozpedowego.

Wkrotce potem zaofiarowano mi stano-
wisko inzyniera w elektrowni w Detroit
z pensjg 45 dolarow miesiecznie. Posade te
przyjagtem. Po kilku miesigcach pracy pod-
czas nocnej zmiany przeszedtem na zmiane
dzienng, co umozliwito mi pracowanie co-
dzien wieczorem i w sobote w nocy nad
moim nowym motorem. Wierzytem w do-
bre wyniki swej pracy. Dobre wyniki s3
zawsze tam gdzie sie dobrze pracuje.

Musiatem zaczyna¢ od poczatku. Wie-
dziatem wprawdzie ze caly szereg ludzi
pracuje nad wozem bez zaprzegu, poru-
szanym jedynie sitg motoryczng, nie mo-
gtem sie jednak nic dokiadnie o tem do-
wiedzie¢. Na najwieksze trudnosci natkna-
tem sie przy wytwarzaniu iskry majacej
zapala¢ mieszanke, i przy problemie roz-
tozenia ciezaré6w. DosSwiadczenie nabyte
utatwito mi skonstruowanie transmisji, me-
chanizmu rozdzielczego i rozplanowanie
poziome. W r. 1892 wykonczyltem pierw-
szy samochdd.

Pierwszy ten samochod miat wyglad ze-
wnetrzny przypominajacy chiopski wdzek.
Motor miat dwa cylindry 2¥2' S$rednicy
i 6" skoku lezgce obok siebie w tylnej
czesci wozu. Przeniesienie energji z moto-
ru na wat pomocniczy odbywato sie przy
pomocy pasa, stad na tylna o$ przy po-
mocy tancucha. Samochdd byt dwuosobo-
wy o dwuch przektadniach. Przy puszcza-
niu w ruch samochodu trzeba byto motor
zakreci¢ reka. Biegu wstecznego nie byto,
a stopniowanie szybko$ci osiggato sie —
oprécz zmiany przektadni—przez dtawienie
doptywu gazu. Kota miaty 28" $rednicy i gu-

NAJSTARSZE PISMO PROWIN-
CJIJONALNE.

~GAZETA KALISKA™"
Wychodzi codziennie, podaje najswiez-
sze wiadomos$ci z catego Swiata i od-

zwierciadia zycie ziemi kaliskiej.
Najodpowiedniejszy organ dla ogtoszen.
W tasne zaktady drukarskie poruszane ele-
ktrycznos$cig, maszyny do sktadania. Asor-

tyment czcionek.

KALISZ, Al. J6zefiny 1 (dom wiasny)

jnowe obrecze. Caly wo6z wazyt okoto
250 kg. Pod siedzeniem znajdowal sie
zbiornik na gazoline pojemnosci okoto
12 litrow. Zapat mieszanki przy pomocy
iskry elektrycznej. Motor miat poczatkowo
chtodzenie powietrzne lub raczej nie miat
zadnego chtodzenia. Po jedno—Ilub dwu-
godzinnej jezdzie zagrzewal sie tak silnie,
ze bytem zniewolony otoczy¢ cylindry ko-
szulkg wodng, ktorg polgczytem rurg ze
zbiornikiem znajdujgcym sie z tytu.

Wszystkie te szczegoty wymyslitem so-
bie z matemi wyjgtkami juz przedtem. Tak
postepowatem zawsze przy pracy. Naj-
pierw zakreslam sobie jaki$ plan, wypra-
cowuje szczegdlty i dopiero potem przy-
stepuje do budowy. W przeciwnym razie
trwoni sie duzo czasu i materjalu na po-
prawki i w koncu poszczegdlne czesci nie
pasujg do siebie wskutek braku proporcji.
Wielu wynalazcow niema szcze$cia, po-
niewaz nie robig réznicy miedzy robota
planowg a eksperymentami. Najwieksze
trudnosci w budowie nastreczat dobor od-
powiednich materjatéw, nastepnie kwestja
narzedzi. Na wiosne 1893 samochdéd mgj
chodzit ku mojemu zadowoleniu i miatem
dalszg sposobnos$¢ wybrébowania konstru-
kcji i gatunku materjatu na szosach.

Przez pewien czas bytem jedynym przez
wiadze egzaminowanym szoferem w Ameryce.

Tyle Ford o sobie.

Z historji rozwoju automibilizmu wiemy,
ze dopiero w pietnascie lat pozniej w .
1908 Henry Ford miat fabryke, ktéra wy-
puscita 300 samochodéw. Pdzniejszy roz-
woj jest wprost bezprzyktadny.

Ford staje sie miljonerem, pozniej mil-
jarderem, nazwisko jego i jego wytwor,
samochod Ford*)—ktéry pozostat z matemi
zmianami taki sam, jakim byt juz w r.
1908 — sg dzi$ znane we wszystkich za-
katkach kuli ziemskiej.

*) Przedstawicielstwo samochodéw Forda na
Polske posiada Tow. Akc. t. J. Borkowski.

Najstarsze pismo ludowe na Pomorzu

GAZETA GRUDZIADZKA

Wychodzi 3 razy tygodniowo; w poniedziatek, $rode, pigtek
Ilo§¢ abonentéw wynosita wedtug notarjalnego poswiad-
czenia 1914 r. 128, 258.

Notarjalnie potwierdzony przyrost abonentdéw Gazety Gru-
dzigdzkiej od list. 1921 r. do 13 marca 1923 r. wynosi 29.100

Rozchodzi sie nietylko w Polsce, lecz po
wszystkich krajach Europy, jak réwniez w
Ameryce, Australji, Brazylji, Argentynie.
Ogtoszenia odnosza zawsze pozadany i nie-
zawodny skutek.

Redakcéa i administracja,
GRUDZIADZ-TUSZEWO (Pomorie
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Masowa fabrykacja samochodow
w Ameryce*

Do jednej z najwazniejszych gatezi prze-

mystowych nalezy w Ameryce fabry-
kacja samochodéw. Wedtug niedawno ogto-
szonych dat statystycznych zbudowano
w Ameryce w roku 1923 cztery miljony sa-
mochodow, za$ tegoroczna produkcja ma te
cyfre jeszcze przewyzszy¢; inwestowany
w przedsiebiorstwach samochodowych ka-
pitat wynosi okoto 13 miljarda dolaréw,
a warto$¢ rocznej produkcji stanowi 2]
miljarda dolarow.

Te wprost zawrotne cyfry daja osiggnac
sie jedynie przez zastosowanie masowej
fabrykacji, wymagajacej specjalnych urza-
dzen i nader sprezystej organizacji. Dzieki
olbrzymiej produkcji jednakowych typdw,
ceny samochodoéw sg niskie, co wplywa
bardzo korzystnie na ich rozpowszechnie-
nie i przyczynia sie znéw do rozwoju
przemystu automobilowego. Wybitny przy-
ktad daje nam Ford, ktéry produkujac
w zesztym roku przecietnie 160.000 samo-
chodéw miesiecznie, mogt zredukowacé cene
wozu osobowego do 380 dolarow, majac
przytem zysk okoto 70 dolarow. Caly sze-
reg mniejszych fabryk, jak np. Paige,
Dodge, Maxvell, Buick i innych buduje
»-mala” ilos¢ 200-300 samochoddéw dziennie,
sg naturalnie i w Ameryce wytwdrnie, kto-
rych wozy tak iloscig jak i gatunkiem od-
powiadajg europejskim pierwszorzednym
fabrykatom.

Urzadzenia techniczne i organizacja pra-
cy muszg by¢ $cisle przystosowane do ma-
sowej fabrykacji. W ekonomicznem prowa-
dzeniu pracy doszli Amerykanie do mi-
strzostwa, stosujac system Taylora, oparty
na podstawach naukowych i zyciowych.

System Taylora polega na wystudjowa-
niu i zastosowaniu najodpowiedniejszych
ruchow dla wykonania danej czynnosci,
przy Scistem okresleniu (przez liczne po-
réwnania) potrzebnego do tego czasu.
Wzoruje sie przytem na spostrzezeniach,
czynionych z $rednio-wykwalifikowanymi
robotnikami i dlatego wyniki dajg stosowac
sie u wiekszosci ludzi danego zawodu,
Kazdy ruch jest scisle okre$lony i robo-
tnik musi trzymac¢ sie wskazowek. Ponie-
waz zakres dziatalnosci kazdego robotnika

(jak to dalej zobaczymy) jest niewielki, na-
tomiast wcigz powtarzajacy sie, wiec po
krotkim czasie dochodzi on do duzej wpra-
wy i wykonuje przepisang czynno$¢ sta-
rannie, szybko i bez natezenia. Ludzie, pra-
cujacy bardzo wolno nie zdgzajg i dlatego
nie moga by¢ tu zatrudnieni. Niektorzy
robotnicy pracujg szybciej od przepisanej
normy i wykonujg w miedzyczasie inne
czynnosci, przez co zarobek ich wzrasta,

Z tego krotkiego wyjasnienia widzimy, ze
system Taylora nie ma nic wspolnego
z wyzyskiem robotnika, przeciwnie, nie
wymaga on jego maksymalnej wydajnosci,
nie pozwala mu nateza¢ sie, ale nakazuje
umiejetnie pracowac.

Dostawa narzedzi i czeSci sktadowych
musi nastepowac¢ w $cisle okreslonym po-
rzadku i czasie, aby nie wywolywaé szko-
dliwych przerw. Wymaga to oczywiscie
bardzo sprezystej organizacji.

Do najciekawszych tajnikéw olbrzymich
amerykanskich fabryk samochodéw nalezg
ich techniczne urzadzenia. Do obrdébki
czesci skladowych stosowane sg najnowo-
cze$niejsze maszyny, pracujgce automatycz-
nie, prawie bez pomocy ludzkiej. Ale i to
nie jest jeszcze gtownym czynnikiem wiel-
kiej sprawnosci.

Decydujgcg role odgrywa dopiero mon-
taz przygotowanych czesci, odbywajacy sie
z niebywalg szybkoscig. Jest to mozliwe
w wspomnianych warunkach i przy zasto-
sowaniu specjalnych technicznych urzadzen.
Otdéz najwiekszem dziwem amerykanskich
fabryk samochodéw jest stale poruszajacy
sie wzdluz hal montazowych tancuch bez
korica, stuzacy do transportowania ramy
podwozia od jednego do drugiego robo-
tnika.

Rama podwozia-fundament samochodu,
zostaje dostarczona do hali montazowej,
gdzie dostaje sie na wspomniany #farcuch
popedowy irozpoczyna wedrowke. Podczas
takiego spaceru ramy wykonujg robotnicy
kolejno przepisane im czynno$ci, montujac
rozmaite czesci i w ten sposob w najkrot-
szym czasie powstaje samochdéd gotowy do
jazdy,






Dostawe czesci sktadowych uskutecznia-
ja przewaznie jednoszynowe elektrycznie
napedzane transportery.

Nie we wszystkich amerykanskich fabry-
kach samochoddw spos6b posuwania ramy
podwozia naprzéd podczas montazu jest
jednakowy. U Forda wspiera sie podwozie
po bokach wystajgcemi osiami na szy-
nach, posrodku styka sie ono z tancuchem
i tak zostaje posuwane. W innych fabry-
kach tancuch pcha platformy, na ktérych
ustawiajg podwozia. Te platformy towarzy-
szag podwoziom podczas catej wedréwki.
Trzeci sposdb stosuje znéw platformy tylko
dotad, az podwozie otrzyma wiasne kota
z gumowemi obreczami. Wodwczas tancuch
wprost posuwa podwozie, przyczem dla
zachowania okre$lonego kierunku drogi
jedna para ko6t prowadzona jest w odpo-
wiedniem zagtebieniu (rynnie).

Kazdy z tych sposobdéw ma swoje zalety
i wady, a wybor gtdéwnie zalezny jest od
wymiaréw budynku fabrycznego, produko-
wanego typu, sposobu montowania i t. d.

Jezeli budynek jest waski i diugi, wtedy
najpraktyczniejsze bywa posuwanie podwo-
zia na whasnych kotach. Gdy jednak lokal
ma stosunkowo duzag szerokos$¢ iilos¢ mon-
towanych samochodow jest bardzo wielka,
wowczas korzystniejsze jest stosowanie
platform z poprzecznem ustawieniem pod-
wozi. Posuwanie podwozia na wiasnych
kotach (naturalnie jest to mozliwe po prze-
byciu pewnej czesci drogi i odpowiedniem
skompletowaniu) ma te zalete, ze zbyte-
czng staje sie wowczas platforma, ktora
ewent. wraca przy posrednictwie tancucha
przez tunel do pierwotnego punktu wyjscia,
skad zabiera inng rame.

Przy montazu samochodéw 2z uzyciem
popedu tancuchowego robotnik wykonuje
wcigz jedng i te samg czynno$¢ t. j. przy-
mocowuje pewne czesSci do podjezdzaja-
cych kolejno podwozi.

Kolosalng zaletg tego systemu jest jego
szybkos¢, przyczem tempo produkcji daje
sie 'w pewnych granicach zmienia¢ przez
odpowiedni naped tafcucha. Zarzadzajacy
fabryka wie doktadnie, ilu potrzeba robo-
tnikbw, aby przy danej szybkosci tancucha
ztozy¢ zadang ilos¢ samochodéw. To tez
przewaznie przy zwiekszonem zapotrzebo-
waniu na samochody, daje powiekszy¢ sie
produkcja przez przyspieszenie ruchu tan-
cucha i zwiekszenie ilosci robotnikow. Na-
turalnie, jak juz zaznaczytem, najwazniej-
szym warunkiem spr&wirdsei jest dostate-

czny zapas czesci sktadowych i punktualna
dostawa ich do miejsc przeznaczenia.

Stosowanie specjalnych premji od kazdej
sztuki wykonanej ponad przepisang norme
wplywa tez korzystnie na wzrost produkciji.

Przy tych nowoczesnych sposobach
szybkiego montazu niewatpliwie wazng role
odgrywaja transportery, ktore jezdza po je-
dnoszynowych torach, umocowanych w pew-
nej wysokosci budynku. W niektorych wy-
twérniach transportery poruszane sg ele-
ktrycznie ifunkcjonujg automatycznie: tadujg
i przywozg silniki, osie i t. d. ze sktadow,
nawet podjezdzajg tuz do wedrujgcego pod-
wozia, umozliwiajgc w ten sposéb wstawie-
nie danej czesci przy minimalnym wysitku
robotnika.

Bezposrednio przed montazem stara sie
wszystkie czesci, nalezace do jednej catoSci
wzgl. stojace z nig w stycznosci potgczyc,
aby potem naraz wstawi¢ je do podwozia.
Tak silniki bywajag wpierw zaopatrywane
w karburator, magneto i t. d. nawet smar,
kota dostajg obrecze gumowe it.d. Bardzo
czesto stanowi motor ze skrzynkg biegéw
jeden blok, co oczywiscie montaz ufatwia.
Wielkie fabryki majg specjalne maszyny do
naktadania opon na kota.

W zaktadach, stosujgcych platformy sg
osobne automatycznie dziatajgce urzadze-
nia, przy pomocy ktorych gotowe samo-
chody zostajg z nich ztadowane i posuwajg
sie na wiasnych kotach, a jednoczesnie
wolne platformy sg doczepiane do innego
tancucha i wracaja z powrotem.

Ciekawy jest spos6b malowania podwozi.
Gdy osie, resory i inne czesSci sg juz do
ramy przymocowane, otrzymuje podwozie
pierwszy narzut farby za pomocg specjal-
nych natryskéw. Nastepnie wedruje pod-
wozie (wcigz natancuchu) do pieca, ktory jest
tak diugi, ze podczas spaceru w nim zdaza
farba wyschnaé. Zwykle operacja ta po-
wtarza sie dwa do trzech razy i w tym
celu posiadajg fabryki w halach montazo-
wych kilka suszarni, a miedzy niemi urzg-
dzenia dla natrysku farby.

Malowanie nastepuje nader szybko. W fa-
bryce Paige otrzymuje podwozie pierwszy
narzut farby w ciggu V/i minuty i suszy
sie nastepnie, wedrujagc w piecu. Szybkos¢
ruchu tancucha jest u rozmaitych firm od-
mienna tak np. u Maxwella posuwa si¢ oii
z szybkosciag 60 m, na godz., u Paige’a—
28 m. na g» it d, Przy wigkszej wprawie
robotnikéw i zapotrzebowaniu SamMoOChOOOW
ruch ten zostaje przyspieszony,
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Jak z sprawozdania fabryki wynika, zo-
staje tam samochdd kompletnie zlozony
w ciggu 3 g. 16 m. i przy statem obcigze-
niu tancucha 100 podwoziami produkuje sie
dziennie 250 samochodéw. Kolejne stadja
montazu sg nhastepujgce: znitowana rama
zostaje natadowana w poprzek na platforme
i idzie w droge. Z obu stron tj. na kon-
cach ramy rozpoczyna sie montaz: z prawej
strony przybywajg resory dla przedniej osi:
z lewej — resory dla tylnej osi; potem
z prawej strony przednia 0§, lewej — tylna
0$. Podczas tego zblizyto sie podwozie do
malarni, gdzie zostaje pokryte farbg w opi-
sany spos6b. Gdy to nastapito, jedzie pod-
wozie do pieca-suszarni. Po wyjsciu stad
dostaje podwozie z prawej strony kiero-
wnice i przednie kota, z lewej—tylne kota;
potem z prawej strony przewodniki dla in-
stalacji elektrycznej, z lewej — podtrzymy-
wacz dla zapasowych obreczy gumowych;
z prawej — rozmaite narzedzia i czesci
zapasowe, z lewej — akumulator; z prawej
strony rure wydechows, z lewej — tlumik.
Teraz dopiero z prawej strony przybywa
serce samochu — silnik, wyekwipowany juz
poprzednio we wszystko, co do napedu jest
potrzebne: magneto, gaznik, smar, starter

Sx.

¢ ,PACIFIC”

Sp. AKc.

elektryczny, sprzegto i skrzynke biegow.
Jednem stowem naraz zostaje wstawiony
caly mechanizm, stanowigcy jedng catosé.
Podr6z coraz bardziej kompletnego pod-
wozia nastepuje dalej. Z lewej strony przy-
bywajg podtuzne stopnie, z prawej chtodnica;
z lewej podpdrki dla tylnych btotnikow,
z prawej — kompletne przednie btotniki;
z lewej strony przymocowana zostaje tylna
latarka, z prawej— podtrzymywacze przed-
nich reflektoréw; z lewej strony przycho-
dzg tylne bfotniki, z prawej — reflektory.
Teraz przyjezdza na elektrycznym trans-
porterze nadwozie (karoserja), poprzednio
juz zupeinie skompletowana. Ma ona na-
wet szybe ochronng, zbiornik benzyny, cza-
sem firanki i t. d.

Podczas ostatniego etapu montazo-
wego zostaje w ten sposob ztozony samo-
chéd ostatecznie wykonczony i dostaje
wode do chtodnicy oraz benzyne do zbior-
nika i wedruje do laboratorjum odbiorczego,
gdzie przy pomocy specjalnych urzadzen
zostaje zbadana jego sprawnos¢. Przy ma-
sowej produkcji nie mozna sobie oczywiscie
pozwoli¢ na faktyczne ,ujezdzanie” kaz-
dego samochodu i dlatego trzeba zadowo-
lic sie doswiadczeniem laboratoryjnem.

WARSZAWA, JerozolimsKa 25,

tel. 117-80 i 80-37,
Wytaczne Przedstawicielstwo na Polska.

Amerykanskie Maszyny do Pisania ,ROYAL” i ,CORONA" (maszyna podrézna). Ame-

cyjne ,MULTIGRAPH".
OGRAPH".
BJasberg A Szymanski Tow. Akc.

i Artykutly Biurowe.

&

W ) ;

% rykarfiska Maszyna Kalkulacyjna
Kasetki Alarmujace oraz

W

~ MONROE".
Aparaty do Powielania Nowego Systemu (na szkle)
KASY PANCERNE Gdanskiej
MEBLE BIUROWE W/tasnej

Amerykanskie Drukarnie Biurowe Rota-
~OPAL-
Wytworni Kas
Produkcji. Urzadzenia

W arsztaty Reparacyjne.
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WELADYSLAW BUCHNER

W

arazu.

ObrazeK fantastyczny.

rzez olbrzymie okna, zastoniete lekkg

materjg, padaly pierwsze jasne promie-
nie do wnetrza garazu, gdzie w dwoch
rzedach, skupione przy sobie, staty ISnigce
samochody.

Maszyny zaczety budzi¢ sie ze snu
nocnego. Pierwszy ziewnat i westchngt po-
teznie ciezki Austro-Daimier, stojagcy pra-
wie w posrodku hali.

—Czeg6z tak wzdychasz, kolego? zapy-
tat troskliwie sasiad, niemiecki Brennabor.
Co ci dolega?

— Niby ty nie wiesz? odpart tamten. Alboz
to moj zywot nie jest jednem pasmem smutku?

— Z jakiego powodu? rzucit figlarnie
elegancki Fiat wioski.

— Dobre pytanie, ryknat, jak wot, nie-
miecki Dux. Dobre pytanie!l! Austro-Daim-
ier czuje, jak niestusznie pognebita koalicja
jego ojczyzne i ma moze skakaé z radosci?
W mojem wnetrzu tkwi jeszcze wieksza
zgryzota. lle razy pomysle o upadku Niemiec,
0 Ruhrze, o sumach reparacyjnych, to trze-
se sie z wsciektosci.

— 1lco ciztego przyjdzie? zasmiat sie roz-
koszny Cadillac, syn wielkiej Ameryki.
Tylko sobie gumy zdezelujesz. Trzeba by¢
bardzo gtupim, zeby sie smuci¢ z kary, na
ktérag sie zastuzyto.

— Co$ ty powiedziat? wrzasnat na caty
gtos stojacy z boku niemiecki Mercedes.
Kara, na ktorg sie zastuzyto? Jak $miesz,
ty niedorostku, ty przybtedo z za Oceanu,
odzywaé sie w ten sposob do najkultural-
niejszego narodu na Swiecie.

— No, no, wtracit w tem miejscu de
Dion-Bouton. Dajcie spokdj tej kulturze.
MieliSmy jej dowody w péinocnych depar-
tamentach mojej ojczyzny, Francji. A zresz-
tag chciato wam sie wojny, toscie jg mieli,
a zeScie przegrali, cierpcie teraz za to.

Niemieckie samochody az zadygotaty ze
ztosci. Jeden puscit nawet dymek z siebie.

— Zaiste, zawotal z kata jeszcze jeden
niemiec, ciezarowy i ponury N.A.G. WSciec
sie mozna stuchajgc was. Wiec mysmy po-
winni cierpie¢ za to, ze nam nie udato
sie wygrac¢, wojny?

— Ano chyba, wtracita z lekkim odcie-
niem ironji Minerva, maszyna belgijska.

— ,,Ano chyba”, ,ano chyba”, przedrzez-
nial ja N.A.G Narod nasz, nar6d niemiec-
ki, najwspanialszy i najmadrzejszy, najszla-
chetniejszy, najmezniejszy, najpierwszy na-
réd na kuji ziemskiej, siegngt po wiadze

nad Swiatem, bo mu sie ona nalezata a ze
jej nie dosiegnat, to nikt nie miat i niema
prawa kara¢ go za to.

Olbrzymi, dtugotrwaty, niepohamowany
Smiech byt odpowiedzig na te tyrade.
Oprocz niemieckich i austrjackich maszyn,
wszystkie inne skakaty z radosci.

— Wspanialy kawat, odezwat sie amery-
kanski Overland. Wiec wy, ktorzy setke
lat gnebiliscie Polakow i Dunczykéw, kto-
rzy mordowaliscie Alzatczykdéw, odbieralis-
cie podwitadnym wam narodom jezyk, oby-
czaje i wiarg, wy jestescie tym najdosko-
nalszym narodem na S$wiecie?

— Milcz, smarkaczu, zawotat Brennabor.
'Kraj twéj liczy zaledwie sto kilkanascie
lat zywota, jakiem wiec prawem zabierasz
gtos wsréd nas, osiwiatych w walkach z zy-
ciem narodéw?

— Jakiem prawem, odpart milczacy do-
tad Ford, amerykanski samochod, twor
Henryka Forda, wielkiego cziowieka i wiel-
kiego przemystowca. Prawem zupetnego
przeciwienstwa wszystkiemu temu, co sie
u ciebie dziatlo w Niemczech przez liczne
wieki.

— Samochwalca,
N.A.G.

Nie samochwalca, ale pragwdomédwca,
odrzekt Ford. Kraj moéj, Ameryka, przytuli
i ogrzeje kazden twor ludzki, ktory do nie-
go dionie wycigga. Kraj moj, pozwoli roz-
wija¢ sie kazdej idei szlachetnej, kazdemu
wierzeniu w dobre bdstwo, kazdej mysdli,
zdazajacej do ochrony dusz, Serc i istnien
ludzkich. Ameryka—napoi spragnione, na-
karmi gtodne i pocieszy smutne. Kraj mdj,
Ameryka, nie pognebi stabych, natomiast
utraci zawsze i wszedzie nogi tym, ktorzy
chciwoscig wzdeci, zapragng zaprzadz do
rydwanu swej pychy wolne narody.

W garazu zapanowata cisza. Wielkie du-
chy Waszyngtona, Franklina, Jeffersona,
Lincolna, Granta i Wilsona przesunety sie
cicho przez halle i zdawato sie, ze po-
tozyty stygmat zadumy i milczenia na wszy-
stkiem, co zapetniato olbrzymiag przestrzen
'garazu.

A pierwszy promien wschodzgcego stonca,
ktéry sie przedart w tym momencie po-
przez zastony okienne, oztocit jakgdyby
rozmys$inie  swym blaskiem nadziemskim,
stojagce na froncie maszyny Overlanda,
Forda, Gadillaca i Buiclca, potezne dziecj
Wielkiej i Wspaniatej Amerykj.

mruknagt opryskliwie
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Produkcja Samochodow
w iStanach Zjednoczonych.

wie sg gidwne wytwornie samochodow
w Stanach Zjednoczonych: Ford
i General Motors Corporation.

Z jednej strony Ford ze swemi 35 fil-
jami w Stanach i wieloma centrami sprze-
dazy za granica, by wymieni¢ pare: Ko-
penhaga, zaopatrujgca panstwa bahyckie,
Manchester w Anglji, Kadyx w Hiszpanji,
Bordeaux we Francji i t.d., z drugiej znow
General jednoczgca w sobie: Buick, Cadil-
lac, Oldsmobile, Chevroletiinne marki samo-
chodowe. Kapitat jej wynosi $300.000.000.
Stosunek wielkosci obu wytwdrni wykaza
najlepiej cyfry za rok 1921. W roku tym
Ford wyprodukowat 1.013.958 wozdw, pod-
czas gdy General wypuscita ich tylko
214.799.

W 1914 roku byto 145 fabryk samocho-
déw, obecnie jest ich 86.

Gros catego przemystu samochodowego
koncentruje sie w Detroit. Stamtad wycho-
dzi 80% wozéw. Te przewage miasta De-
troit, a ogOlniej stanu Michigan, powoduje,
jak tego mozna sie odrazu domysleé, to,
ze tam wiasnie osiedlit sie Ford. Znacze-
nie Forda wykazujag nastepujace dane:
w 1912 roku produkowano wozéw kosztu-
jacych mniej niz $ 1.000.—52°0, w 1923 r.
cyfra ta wzrosta do 78%.

W 1914 r. 62% silnikow w samochodach
miato jednostronne umieszczenie wentyli,
dzisiaj ma je 67%. Wentyle w gtowicach
cylindrow miato w 1914 r. 6,6°0/ silnikow,
obecnie 22%, przyczem zaznacza sie ten-
dencja powrotu do typu L. Typ. T. (dwu-
stronne rozmieszczenie wentyli) 10 lat te-
mu miato 28% samochodow, obecnie typ
ten wyszedt zupetnie z uzycia przy samo-
chodach osobowych. Silnikéw suwakowych
jest obecnie 6%, 10 lat temu zaczety sie
one zaledwie pokazywac. Wszystkie samo-
chody amerykanskiego pochodzenia majg
obecnie tarczowe sprzegto. W 1914 roku
byto ich 51%; 43% wozéw miato sprzegto
stozkowe, a 6% taSmowe. 80% wozoéw ma
obecnie chtodzenie pompa, w 1914 r. mia-
fo je tylko 73%.

Co sie tyczy modeli, to w 1909r. 92,5%
samochodéw byto typu torpedo, w 1918 r.
juz tylko 82%, a od czasu wojny ilos¢
Wozbéw zamknietych zwieksza sie coraz bar-

dziej na niekorzy$¢ wozéw otwartych —
w 1923 r. byto ich 35°/e. Wozéw przemy-

stowych wyprodukowano w 1909 r. 2,5%;
w 1914 r. 4,3%; w 1919 r. 7,2%.
W 1921 r. wyprodukowano wogo6le

1.668-550 — wozdéw, z czego 154.550 byto
wozow ciezarowych. Podziat ich wedtug
no$nosci przedstawia sie jak nastepuje:
wozow 3-4 t. bylo 21,9%; 1 t.—51,6%;
15t — 46%; 2t - 85%; 25 t. —2,6%;
i 35 t.—2,2%; 5 t—6,3%, powyzej 5 t.—

2,3%," z cyfr powyzszych widaé, ze naj-
wiecej wyprodukowano wozéw 0 matlej
nosnosci, co potwierdza znany skadinad

fakt, ze najwiecej odbiorcow znajduje sie
wsérod farmerow. Statystyka przeprowadzo-
na wedlug stanéw wykazuje: najwiecej sa-
mochodéw w stosunku do ludnosci maja
stany czysto rolnicze, w ktérych niema
ani jednego nawet miasta o wiegkszej ilosci
mieszkancéw niz 300.000.

Najwiecej stosunkowo samochoddéw, bo
1 na 4,8 mieszkaricbw ma stan lova. Rzecz
prosta nie zmniejsza to wagi drugiego wa-
runku szerokiego zastosowania samocho-
déw—dobrego stanu drog. W stanach, w kto-
rych drogi sg zte stosunek powyzszy przed-
stawia sie bardzo niekorzystnie.

To, ze w wielkich miastach ilo$¢ samo-
chodéw w poroéwnaniu z iloscig ludnosci
jest mata, mozna sobie wyttdmaczyé nie-
dostosowaniem sie miast do wielkiego ru-
chu samochodowego t. z. waskoscig ulic.
W New Yorku wypada 1woéz na 26 miesz-
kancéw, w Chicago 1 na 15, w st. Louis
1 na 10.

Rzeczywiscie rozwdj przemystu samocho-
dowego tak nagle zaskoczyt ludzkos¢, ze
ani architekci, ani inzynierowie, ani nawet
prawnicy nie zdazyli sie do niego do-
stosowac.

Powyzsze cyfry sa zadziwiajgce, wyka-
zujg one tak szalony rozmach przemystu
samochodowego, ze mozna sie zapytac,
gdzie lezy jego granica. Jeszcze przed paru
laty pytanie takie wydaloby sie niedo-
rzecznem, teraz jednak inzynierowie ame-
rykanscy postawili sobie to pytanie, jako
kwestje pierwszorzednej wagi i znalezli na
nie przyblizong odpowiedz: nastgpi to
w roku 1930. W roku tym rynek samocho-



dowy bedzie nasycony. Do tego wyniku
doszli oni drogag nastepujacego rozumowa-
nia: momentem przesycenia bedzie chwila,
gdy kazda rodzina bedzie miata swoj sa-
mochéd, a szukany punkt t. j. 1930 rok
bedzie lezat na przecieciu sie dwuch krzy-
wych, z ktorych jedna wykazuje wzrost
ilosci rodzin w Stanach Zjednoczonych,
a druga wzrost produkcji samochodow,
W roku tym bedzie 20.000.000 rodzin
i tylez samochodow. Jest to rozumowanie
przyblizone tylko, ale ciekawe i prawdo-
podobne.

W ogoélnosci mozna powiedzie¢, ze 3 sg
warunki pobudzajgce rozw0j przemystu sa-
mochodowego, a to: zakladanie dobrych
drdg, zwiekszone zastosowanie w przemysle
i eksport; — 3 za$ hamujg rozwdj, a wiec;
kwestja materjatlu pednego, nie przystoso-
wanie ulic do ruchu samochodowego i wy-
zej wykazany punkt przesycenia.

Powyzszych pare stéw wykazuje, ze
przemyst samochodowy w Stanach Zjedno-
czonych jest w peini swego wspaniatego
rozwoju, ale tez i to, ze chwila przesilenia
sie zbliza.

Ewolucja w dziedzinie srodkow lokomocji w ciggu 24 lat.

I ifth Avenue
iv. Nowym Jorku

Fifth Avenue
w Nowym Jorku
w dniu, dzisiejszym.
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A. TUSZYNSKI.

Kilka Stbw o Samochodach Amerykanskich.

rzed wojng Swiatowg Ameryka trakto-
wata obojetnie Europe, jako rynek
zbytu dla swej wytworczosci. Eksportame-
rykanski wyrazat sie gtéwnie w maszynach
i narzedziach rolniczych. Samochody za$
amerykanskie, ktére do nas dochodzity —
nosity wszystkie cechy warunkéw i wyma-
gan amerykanskich, czesto zupetnie od-
rebnych niz europejskie. Stad po za
tanio$cig samochody amerykanskie wyrobity
sobie u nas opinje maszyn tandetnych i dla
nas nie zawsze odpowiednich.

Na czem za$ polegata ta tandetnos¢
i nieodpowiedno$¢ postaram sie sz. czytel-
Inikom wytlomaczyé. Otéz przedewszyst-
kiem Amerykanin; wiasciwie mam tu na
mysli Yankes’ow, jest cztowiekiem businessu,
i z tego punktu widzen'a zaczagt traktowaé
swojag maszyne: samochod powinien byé
tani i stuzy¢ mu winien bez przerwy. Re-
mont to strata czasu, gdyz pozbawia on
wiasciciela niezbednego $rodka lokomocji—
skad w razie zepsucia lepiej pozby¢ sie
starego i odrazu kupi¢ nowy samochdd.

Pierwsze wiec samochody amerykarskie
bylty tak skonstruowane, ze skiadaly sie
z minimalnej ilosci czesci, ktore stanowity
nieraz nawet skomplikowane catosci, wy-
konane z jednego kawatka metalu. Naprzy-
ktad byty wypadki, ze wat zdawczy skrzynki
przekiadniowej byt wyttaczany wraz z try-
bami z jednego kawatka stali. Naturalnie
w razie zdarcia jednego trybu trzeba byito
zamienia¢ caty komplet. W produkcji jednak
taki wat kalkulowat sie znacznie taniej niz
wat sktadany. Oprocz tego zdarzaty sie
czesci, wykonanie ktérych byto mozliwem
tylko na specjalnych obrabiarkach, czesto
u nas, a nawet i w Europie, nieznanych.
Ztad samochody amerykanskie wyrobity
sobie marke samochodéw nieobliczonych
na remont i z tego wniosku wyprowadzono
drugi zupetnie btedny, ze samochodd, ktory
nie jest obliczonym na remont, musi by¢
wozem nietrwatym t.j. z materjatu niskiego
gatunku, a wiec tandets.

Tymczasem inne cechy yankesa — roz-
mach i przedsiebiorczo$¢ spowodowaly, ze
od samochodu w Ameryce wymagano da-
leko ciezszej niz w Europie stuzby. Ame-
rykanin sie nie ceremonjuje; Zzgda on od
swego samochodu, by ten przejechat wsze-

dzie i bez straty czasu t. j. ze znaczng
szybkos$cig. Trzeba pamietaé, ze Amery-
kanie w okresie budowy swych pierwszych
samochodéw posiadali w swej ojczyznie
minimalng ilos¢ drédg i przebywali na sa-
mochodach takie przeszkody i ciezkie drogi,
0 jakich europejczykowi nawet sie nie $nito.
Dlatego wiec samochod amerykanski mu-
siat by¢ jednoczesnie bardzo mocny
1z dobrego materjatu. Jako po-
twierdzenie przytocze, ze Ameryka jest
ojczyzng wiasnie najwyzszych gatunkow
stali, stosowanych w automobilizmie do
budowy i obrobki jak naprz. stale wana-
dowe, szybkotngce (Taylora i t. d.)

Dalsze zalety samochodéw amerykanskich
znowu sg wynikiem charakteru Yankesow.

Jako bussinesman — nie przywigzuje sie
on do jednego wozu, szuka ciggle czego$ no-
wego, bardziej udoskonalonego.

Dlatego tez Ameryka jest ojczyzng 9io
udoskonalen  samochodowych. Europa
w ostatnich 12 latach nie data w zakresie
konstrukcji prawie nic. Je$li przyjrzymy
sie najbardziej udoskonalonemu, najwyzszej
europejskiej marki samochodowi, to okaze
sie, ze s+ jego konstrukcji jest zapozyczone
od Ameryki. Wiec: elastyczna rama, za-
wieszenie silnika i mechanizméw w trzech
punktach, zdejmowane glowice, gorny roz-
rzad, instalacja elektryczna, doptyw paliwa
aparatem zasysajacym, suche warstwowe
sprzegta z Obtogag termoidowg, wahadtowy
lewarek przektadniowy, Gleasonowskie tryby
stozkowe, catkowite tylne mosty z wysu-
wanym dyferencjatem, umocowanie tylnych
resorbw pod osig i t. podobne, ogdlnie za-
akceptowane pomysty, przyszty do nas wraz
z ,tandetnymi” amerykanskimi wozami.

Nawet tak idealizowany i popierany
przez niektérych automobilistdw ,arysto-
kratyczny" silnik bezzaworowy jest pomy-
stem Amerykanina Knight’a.

Jak widzimy wiec, juz w wyniku wyma-
gan narodowych — samochdd amerykanski
musi by¢ zawsze ostatniem stowem techniki.

Dodajmy do tego, ze zepsuci dobrobytem
Amerykanie wymagajg od swego wozu i nad-
zwyczajnej wygody — stad z koleji mamy
nadzwyczaj czute zawieszenia resorowe
i wyrafinowanie wygodne nadwozia, gdzie
sg przewidziane nieomal wszystkie fantazje



ft MERY KA

znudzonego diugag jazdg gentlemana. Ta
wygoda amerykanskich wozéw, rzucajgca
sie przedewszystkiem w oczy laikom, spo-
wodowata zarzut europejskiej konkurenciji,
ze w Ameryce kladzie sie wiekszy nacisk
na karoserje niz na doskonato$¢ mecha-
nizméw. Poniewaz za$ zaledwie 5% auto-
mobilistow sklada sie ze znawcdw, ztad
zarzut ten przez pozostatych sportsmanow
jest bezkrytycznie powtarzanym. Ta bez-
krytyczno$¢ konstrukcyjna i brak znajo-
mosci technologji metali przez automobi-
listéw powoduje, ze samochodom amerykan-
skim sg wytykane jako braki takie cechy,
ktére w oczach prawdziwego fachowca sg
wielka pochwalg. Naprzyktad taki pan,
z zawodu prawnik lub obywatel ziemski,
podchodzi do wozu amerykanskiego i oswiad-
cza ironicznie: ,przeciez to jest wszystko
sztancowane, to masowa produkcja, to jest
tandeta!™ | wyttomacz tu takiemu znawcy,
ze reczne kucie to jest wielokrotne grzanie
i meczenie stali, nie dajgce przytem gwa-
rantowanej doktadnos$ci, a sztanca to jest
taka strasznie kosztowna maszyna, ktora
jednem uderzeniem odkuje stal szybko,
doktadnie i bez przepalenia.

Albo naprzyktad tandetne wykonanie
w oczach takiego znawcy wyraza sie w tern,
ze mechanizmy amerykanskiego samochodu
s§g z zewnatrz niewypolerowane a naprz.
pomalowane farbg. | moéwi sie o tych
szczegOtach szeroko i powaznie, jakby mo-
gly mie¢ one jakikolwiek wptyw na dobro¢
materjatu i sprawno$¢ maszyny.

Naturalnie praktyczny Amerykanin nie
bedzie ptacit pieniedzy za polerowanie kar-
teru lub cylindréw silnika, gdyz na samo-
chéd nie patrzy on jak na dzieto sztuki,
a traktuje go jako narzedzie sportu i loko-
mocji. Wymaga on zato nadzwyczaj do-
dtadnego wykonczenia tam, gdzie go po-
trzeba t. j. pracujacych czesci — i w tern
miejscu niech sie wszyscy krytycy sztancy
i masowej produkcji przeniosg do labora-

torium przecietnej amerykanskiej fabryki
samochodowej. Tam ujrzg oni narzedzia
i pomiary, ktére wprowadzg napewno

w zachwyt kazdego europejskiego konstru-
ktora.

Jednym z jaskrawych przyktadow ,tan-
detnej sztancy" samochoddw amerykanskich
jest sposéb fabrykacji watdéw korbowych,
Mianowicie Europa wytaczala je z walu
lub plaskiego odkutego bloka; czynnos$¢ ta
wymagata bardzo wiele czasu, kilku rodzaji
obrabiarek i wskutek nieuniknionego ciecia
metalu przez wiékna wat korbowy czesto

i S

podlegat urwaniu podczas pracy. Ten spo-
s6b fabrykacji byt wiec i niepewnym ibar-
dzo kosztownym. Amerykanscy 'inzyniero-
wie wynalezli inny ,tandetny" sposéb.
Biorg oni poprostu pret rozgrzanej stali
i dwoma uderzeniami pogardzanej sztancy
nadajg mu zadany ksztalt. Operacja ta wy-
maga bardzo niewiele czasu i wat taki pod
wzgledem struktury przypomina laske gieta
w parze, — w tem miejscu nie trzeba by¢
technologiem, by zrozumie¢, ze raczka
laski gietej jest pewniejsza, niz raczka cieta
przez stoje. Obecnie ten sztancowgny ma-
sowy system fabrykacji watu korbowego
jest przyjetym przez wszystkie prawie fa-
bryki Swiata.

Takich przyktadéw moznaby przytoczyé
b. wiele. .

Wogble szybko$¢ wykonania czesci
w amerykanskich fabrykach samochodo-
wych i wynikajgca z niej tanio$¢ — sa
takze jednym z argumentdw, ktérymi nie-
fachowi przeciwnicy samochodéw amery-
kanskich starajg sie dowies¢ ich tandetnosci.
Tymczasem jest to poprostu najwyzsze wy-
zyskanie czasu i wydajnosci robotnika; sg
one wynikiem nadzwyczajnej organizacji
fabryk amerykanskich. Nieznany u nas
jeszcze system Taylora jest tam doprowa-
dzony do doskonatosci — ale jak zwykle,
w oczach ludzi, ktérzy nie dorosli do tak
wysokiej kultury w przemys$le jest on
w Polsce traktowanym poprostu jako b.
predka a wiec fuszerska robota.

Tymczasem amerykanska organizacja ro-
boty ,na pasie” zaczyna by¢ stosowana
w europejskich fabrykach, z ta tylko réz-
nica, ze Europa zaczyna sie uczy¢ tego,
do czego Ameryka juz przez kilkanascie
lat zdazyta sobie ludzi wyksztatcié.

Jednym z czynnikéw doskonaleniaiszyb-
kiej taniej produkcji samochodoéw amery-
kanskich jest takze standardyzacja wymiar6w
systemdéw i materjatdbw niektdrych czesci
W ten sposob samochod amerykanski skia-
da sie z minimalnej wyprdbowanej ilosci
niezbednych czesci i fakt ten pozwala kon-
struktorom i$¢ w racjonalnym Kkierunku
udoskonalerr, a nie nowych prob, za ktore
pozniej ptaci klijent, kupujacy ,co$ zupet-
nie nowego”.

To zadanie czego$ nowego, ktore, jak
wyzej wspomniatem, jest cechg amerykan-
skiej samochodowej klijenteli—jest witasnie
tym dopingiem dla konstruktoréw, a stan-
dardyzacja jest kontrolerem, chronigcym od
fatlszywego kierunku.
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W imie stuszno$si nie mozna zaprzeczyc,
ze pewne warunki specjalne rzeczywiscie
spowodowaty w samochodach amerykan-
skich cechy, ktore naprz. w Polsce zepsuty
im poczatkowo marke. Chodzi sie o to,
ze Amerykanin chce na samochodzie doje-
cha¢ wszedzie, stagd amerykanskie samo-
chody posiadaty nadmiernie wielkie silniki:
Poniewaz za$ Ameryka posiada wielkg ilos¢
zrodet naftowych, nie liczono sie z oszcze-
dnoscig paliwa i smaréw. Stad w Polsce
samochdd amerykanski zyskat sobie opinje
nieekonomicznego.

Dalej utworzyt sie pewien kierunek fa-
brykacji, majacy na celu przedewszystkiem
konkurencje cen. Powstata wiec wielka
ilos¢ fabryk produkujacych tylko poszcze-
golne czesci mechanizméw. Fabryki te za-

opatrzyty sie w specjalne automaty i wy-
specjalizowaty tylko w budowie naprz.
skrzynek przekiadniowych — jedne, inne
tylnych mostéow lub silnikow i t. d. Wy-

roby te sg bezwarunkowo pierwszorzednej
jakosci i wskutek masowej produkcji bardzo
tanie. W wyniku tego zjawita sie wielka
ilos¢ fabryk, a wiasciwie montownie, ktére
sktadajg z czesci zakupionych w réznych
miejscach catkowite juz wozy iwypuszczajg
je pod swojg — nowa jaka$ marke. Woz
taki, jak juz modwitem, sktada sie z mecha-
nizmoéw bezwzglednie dobrych i udosko-
nalonych, ale poniewaz cato$¢ skiada sie
z czesci, pochodzacych kazda z innej wsi,
wiec nie skoordynowanych jedng mysla
przewodnig konstruktora, — w praktyce

aczkolwiek b. tanie, wozy takie stuzg
krotko.
Te wiasnie kategorje, ze tak powiem

»Zbieranych” samochodéw amerykanskich,
moznaby zaliczy¢ wiasciwie do ,,masowej”
W ujemnem znaczeniu tego stowa produkcji.
Najstarsze jednak i pierwszorzedne marki
nie poszty w tym Kkierunku: konstruktorzy
ich rozumiejgc, ze kazda zmiana poszcze-
go6lnych mechanizmoéw pocigga za sobg
zwykle modyfikacje i w innych cze$ciach
samochodu — budujg wszystko u siebie,
tak, ze dobrej marki samoch6d amerykanski
jest zawsze wynikiem b. diugich préb ido-
Swiadczen w laboratorjum i w drodze.

Wielka wojna spowodowata nowy prad
w przemys$le samochodowym amerykankim.
Ameryka przekonata sie, jak waznym dla
niej rynkiem zbytu moze sta¢ sie Europa
i zaczela sie dostosowywac¢ do warunkdw
eksportu. Najwieksze zapotrzebowanie szto
z Rosji, tak stawnej ze swych bezdrozy.
To wptynelo na wzmocnienie konstrukcji
podwozia; dalej zaczeto sie liczy¢ z brakiem
materjatbw pednych na gtéwnym terenie—
we Francji, i to wplyneto, ze wysitki kon-
struktorow amerykanskich poszty w kie-
runku ekonomji i lekkosci.

Jednem stowem przemyst samochodowy
amerykanski wszedt w faze ruchu eksporto-
wego i zaczat sie dostosowywaé do wyma-
gan naszych rynkow.

W Polsce objaw ten zostat nalezycie
ocenionym, dowodem czego wielka ilo$¢
przedstawicielstw i kursujgcych wozow.

Z Wyscigobw Samochodowych.

Samochody przed kilomdtre lance.

Naprawa opony zepsutej w drodze,
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Drobiazgi Samochodowe.

llos¢ sanochoddw. W 1923 roku byto
w St. Zjedn. zarejestrowanych samochoddw
13.800.000.

Ziycie. Gazoliny przez 7 miesiecy
123 r. zuzyto 36346807000 galondéw.
Nafty przez 7 miesiecy 193 r. zuzyto
3730000 galondw.

Podatek. W 1922/3 r. w St. Zj. zaptacili
wiasc. samochodéw podatku $ 146.000.000.

Drog w Stanach Zjednoczorych.
W Stanach jest 4.800.000 km. drog.

llo&¢ robotnikdw,. W fabrykach samo-
chodéw pracuje 2.750.000 robotnikow.

Najwiekszy i najnmiejszy sanochdd.
Najmniejszym samochodem jest Star. Wy-
miar cylindréw 78X107.—Najwiekszy 4 cy-
lindrowy jest Mc. Farlan o cylindrach
125X150. Jest on zarazem najwiekszym
samochodem 4 cylindrowym na calym
Swiecie. Cunningham jest najwiekszym sa-
mochodem wogdle, ma 8 cylindréw 94X125.

Clroty. Najwiekszg ilo$¢ obrotéw ma
Duesenberg 3.600.

Geany. Najdrozszy samochod w Ameryce
jest Roll’s-Royce (budowany w Stanach) bo
kosztuje $ 13.800.—Drugi: Locomobile ko-
sztuje $ 11.000.—Najtanszym jest Ford, kto-
ry kosztuje $295.

Bsport sanochoddow. W 1923 roku
sprzedano za granice 328.333 wozow, z cze-
go byto 189.884 wozdéw osobowych, 37,049
ciezarowych a 101.400 byto wozow ztozo-
nych po za granicami Ameryki.—Wartos¢
samochodow i czesci do nich wyniosta
$234.129,000. — Pomimo ze eksport wy-
niést zaledwie 8% catkowitej produkciji,
zajgt on 6 miejsce w ogo6lnym eksporcie
Ameryki Poétnocnej. Importowano tylko
890 wozow z zagranicy.

nwanie mast. W 1919 roku
18°/0 mleka przeznaczonego dla Baltimo-
re dowozono samochodami ciezarowemi.
W 1922 roku 36°/0—i od tego czasu ilos¢
mleka przewozonego samochodami coraz
bardziej zwieksza sie w stosunku do ilosci
dowozonej kolejami.

Produkcja sanochoddw, W 1923 ro-
ku wyprodukowano w Stanach Zjednoczo-
nych 4.014.000 woz6éw z czego 3.644.000
byto osobowych, a 370-000 ciezarowych.
W 1922 r. wypuszczono 2.659.064 wozy.

Traktory. W Stanach Zjednoczonych
pracuje obecnie ca 15.500 traktoréw rolni-
czych, z czego w samej Pensylwauji pra-
cuje 3.000 sztuk.

Widoki ma rak 1924, Fachowcy amery-
kanscy preliminujg na rok 1924 budowe
3.500.000 do 4.000.000 samochodow.

Produkcja pneunmetykdw., W 1922 r.
General Tire & Rubber Co. sprzedata pne-
umatykéw za $7.600.000; w 1923 r. za
$9.000.000. Fisk Rubber Co. przez pierw-
sze 10 miesiecy 1923 r. sprzedata gum sa-
mochodowych za $44.862.743 Catkowita
produkcja wyniosta 45.000.000 sztuk o war-
tosci $ 7b0.000.000.

i sanmochodowe. W Stanie
New-York zostato przez samochody zabi-
tych 1.893 osdb, 98.000 zranionych. Straty
wyniosty okoto $45.000.000. Cyfry te obej-
mujg tylko rok 1923.

Czesci sanochodowne: W 1923 r. sprze-
dano czesci samochodowych nie liczac gum
za $1.310.000.000.

Kilka cyfr sa-
. W Stanach Zjednoczo-
nych znajduje sie 80% wszystkich samo-
chodéw catego S$wiata. Stosunek wozoéw
osobowych do ciezarowych jest 7,5:1, w in-
nych krajach 6:12. W przeciggu 1923 r.
ilo$¢ samochodéw na catym Swiecie wraz
ze Stanami Zjednoczonemi powiekszyta sie

KPalGKubie znajduje sie 20.009 samo-
chodéw osobowych, 6,500 ciezarowych
i 375 motocykli. Na Hawai jest 16.825
wozow osobowych i ciezarowych, a 411
motocykli. Na Filipinach 11.200 samocho-
déw osobowych, 4.200 ciezarowych i 1.500
motocykli. Na Porto-Rico 9.500 samocho-
déw. Ze wszystkich Stanéw najmniej sa-
mochodéw bo tylko 15.700 ma Nevada.

Ctrzyrmanie gazu ze stormy.  Na do-
Swiadczalnej fermie w Arlington amerykan-
ski departament rolnictwa przeprowadzit'
szereg prob, majacych na celu orzec, czy
gaz wyprodukowany ze stomy moze by¢
zastosowany jako $rodek napedny dla mo-
torow i to specjalnie na fermach. Wpraw-
dzie wynik wypadt niezbyt zachecajaco,
bo okazato sie, ze gaz ten, otrzymywany
jako produkt destylacji stomy, nie nadaje
sie dla celow rolniczych, jednak wyniki in
teresujgce sg z punktu widzenia naukowe-
go. Najbardziej odpowiedni gaz otrzymy-

wano z pszenicznej i owsianej stomy:
z 1 tonny wysuszonej na stoncu stomy
pszenicznej otrzymano ca 10.000 stop

625 funtéw
10 gdladw dziegciu

szeSciennych czystego gazu,
resztek zweglonych,
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i duzg ilos¢ amoniaku. Gaz posiada war-
tos¢ cieplikowg 400 B. t. u. na 1 stope
szescienng i przecietny jego skiad jest jak
nastepuje: dwutlenku wegla 26%, wodoru
26°/0, metanu 15°/0, innych weglowodandéw
1,5%. azotu 1%, tlenu 0,5%.

Pomimo, ze obecnie nie wida¢ moznosci
szerszego zastosowania tego gazu, nie jest
wykluczonem, ze w przysztosci uzycie jego
rozpowszechni sie.

Probny samochod ze zbiornikiem zawie-
rajgcym 300 stép szeSciennych gazu prze-
biegt 15 mil angielskich. Wynik ten nie
jest zadawalniajacy i narazie przesadza
ujemnie uzywalno$¢ samego gazu, jednak
produkty uboczne otrzymywane przy jego
produkcji moga mie¢ zastosowanie na fer-
mach i tak resztki zweglone majg wartos¢
cieplikowg 10.000 B. t. u. na 1 funt wagi,
mozna wiec je bra¢ pod uwage jako pali-
wo. Jednocze$nie nadajg sie one na nawoz,
gdyz przecietny skiad ich jest 5% tlenku
potasu (KsO), 1,5% amoniaku (NHs) i 0,3%
kwasu fosforowego (H3PO4). Dziegie¢ mo-
ze by¢ uzyty jako S$rodek przeciwgnilny

dla drzewa.
sanmochodowy jako konsu-

ment. Bardzo interesujgcem jest zestawie-
niewykazujace wiele najrozmaitszych produ-
ktéw zuzywajg fabryki samochodowe. Prze-
myst samochodowy jest tak powaznym od-
biorcg, ze gdyby, naprzykiad, przestat

istnie¢, to niektore gatezie przemystu mu-
siatyby zaniknag¢, wzglednie znacznie zmniej-
szy¢ swojg produkcje.

Piel nascie lat temu gtdwnym produktem
wytwarzanym przez przemyst naftowy byta
nafta, gazolina za$ byta niepotrzebnym do-
datkiem i to do tego stopnia, ze wylewa-
no ja nieraz do rzek byleby tylko sie jej
pozby¢. Obecnie nafta jest produktem
ubocznym, a gazolina gtébwnym. 69% ca™
kowitej produkcji skéry prawdziwej t. j.
37.165.000 stop kwadratowych zuzywajg
samochody, a oprdécz tego 90:000 000 stop
kwadrowych skoéry sztucznej. Dalej prze-
myst ten zuzywa 5.357.000 jardow tapicer-
skich materji, 15.330.000 jarddw materji na
firanki i 16.000.000 funtéow wiosia i wy-
Sciotki. 67% catkowiej produkcji gumy zu-
zywaja fabryki pneumatykéw. Stany Zje-
dnoczone produkujg rocznie 55.000.000
stop kwadratowych szyb; z tego samocho-
dy zuzywajg 16.500.000. 25% catej pro-
dukcji aluminium wynoszgcej 200.000.000
funtdw przerabiajg wytwd6rnie samochodo-
we. W dalszym ciggu przemyst samocho-
dowy zakupuje na wiasne potrzeby 20°
catkowitej produkcji cyny, 16% miedzi
i 10% stali.

Z powyzszego wida¢ jak samochdd, u nas
jako luksus traktowany, potrafi sie przy-
czyni¢ do rozwoju przemystu krajowego
we wszystkich jego gateziach.

Gymkhana Samochodowa.

Jazda na motocyklu po schodach.

Préba réwnowagi na ruchomym mostku.
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POLACY W BRAZYLIJI.

R.ola i znaczenie.

esli sie mowi lub pisze o wychodztwie pol-
skiem w Ameryce, to przewaznie stuzy

tu za cel emigracja do Stanéw Zjednoczo-

nych Ameryki Po6tnocnej, jako najliczniejsza
i majaca swa siedzibe w kraju, ktéry przy-
ciagga ogO6lng uwage swg potegg ekono-
miczng i polityczna, nowemi formami orga-
nizacji zycia.

A jednak niemniejsze, nawet bodaj czy
nie wazniejsze posiada znaczenie, aczkol-
wiek bardzo skromne liczebnie, osadnictwo
polskie w Brazylji, ze wzgledu na swg rolg
twércza w dziedzinie rolnictwa, bedacego
podstawg gospodarki tego kraju w obecnej
fazie jego ekonomicznego bytu.

Najzupeiniej tez nalezy sie temu odia-
mowi naszego wychodztwa blizsze pozna-
nie i zywsze zainteresowanie ze strony spo-
teczenstwa, zadzierzgniecie z niem silniej-
szej spdjni duchowej, czemu cho¢ w czg-
stce torowa¢ droge ma za pobudke ninigj-
szy i nastepne artykuty o zyciu Polakdéw
w Brazylji.

Aby zorjentowaé sie w tych stosunkach
i uja¢ kwestje z wiasciwego punktu widze-
nia, trzeba rozrézni¢ charakter wychodztwa
do St. Zjedn. Ameryki Potnocnej od emi-
gracji do Brazylji, tto, na ktorem sie w tych
dwoch najwybitniejszych amerykariskich kra-
jach zycie ipraca naszych rodakoéw rozwija,
czego przecietnie og6t nie bierze pod uwa-
ge, zlewajac w jedno Ameryke
Potnocng z Potudniowg i nasze
w nich wychodztwo.

Tymczasem te dwie czesSci
Ameryki to poniekad dwa inne
Swiaty tak pod wzgledem etnicz-
nego sktadu ludnosci, jako tez
pewnych roznic w klimacie, przy-
rodzie, w stopniu rozwoju eko-
nomicznego, kultury technicznej
i umystowej, znaczenia w sto-
sunkach miedzynarodowych.

Stany Zjednoczone Am. Po6in.
powstaty gtéwnie droga koloni-
zacji badz samorzutnej, badz
zorganizowanej, stad tez od sa
mego zaczatku tego panstwa
w zwigzku z wiasciwosciami zalu-
dniajgcej je przewaznierasyanglo-
paskiej, ksztattowaty sie specjal-

ne warunki zycia i pracy tworzyt sie ustroj
spoteczny i polityczny oparty na pierwszej
w dziejach demokratycznej konstytuciji.

Wynikiem takiego uktadu stosunkow by-
to szybsze i zywsze tempo wszechstronne-
go w Stanach Zjedn. Pdinocnej Ameryki
rozwoju, imponujacego dzi§ catemu Swiatu.

Rozrastajagcy sie do olbrzymich rozmiarow
przemyst rolny i fabryczny wymagat cig-
gtego powiegkszenia sity roboczej, ktérej mu
dostarczaty rzesze europejskich emigrantéw.

Wsrod nich znalazta sie i kilkumiljonowa
gromada naszych wychodzcéw, szukajgcych
lepszego zarobku z zamiarem uciutania gro-
sza i powrotu do ojczyzny, dla powieksze-
nia tam swej drobnej wiasnosci lub naby-
cia kawatka ziemi, wogdle stworzenia so-
bie nienaleznego warsztatu pracy.

A wiec emigracja ludu polskiego do Ame-
ryki Potnocnej miata tendencje zarobkowej,
powrotnej i taki w do$¢ znacznym stopniu
posiadata przed wojng charakter.

Inaczej toczyty sie dzieje i uktadaty sto-
sunki w Ameryce Potudniowej i Brazylji,
o ktére nam chodzi.

Olbrzymie przestrzenie nad rzekami: Ama-
zonky i Parang tworzace dzisiejszg Brazylje
(8,300,000 kim. kw.) zostaty opanowane nie
za pomocg kolonizacji, lecz podbojem doko-
nanym przez Portugalczykéw na poczatku
16-go stulecia i byty ich kolonjg do roku \82Z.

Pierwsza Praca Kolonisty Polskiego®w Puszczy Brazylijskiej.



Oderwawszy sie od metropolji, Brazylja
przyjeta ustréj monarchiczny i miata panu-
jacych cesarzy z dynastji kroléw portugal-
skich Branganza az do r. 1899, w ktorym
wskutek przewrotu politycznego zamienita
sie w republike na wzor St. Zjedn. Ame-
ryki Péinocnej i na zasadach ich konstytuciji.

Zaczatek nowej kolonji polskiej w Brazylji na miejscu

Swiezo wycietego lasu.

Zmiana w ustroju politycznym, ktérg po-
przedzito zniesienie niewolnictwa murzy-
now wywotata przewrot w stosunkach eko-
nomicznych Brazylji.

Przed nowym rzadem stangt jeden z naj-
wazniejszych problemoéw panstwowych: za-
ludnienie kraju i zorganizowanie racjo-
nalnej nowoczesnej gospodarki w eksplo-
atowaniu bezmiernych bogactw naturalnych,

w ktére tak hojnie wyposazyta Brazylje
przyroda.
Niezwykle korzystne potozenie geogra-

ficzne ("cala wschodnia granica przytyka
do Atlantyku), nawodnienie, klimat, gleba
podatna, zaleznie od terenu, do wszelkiego
rodzaju kultury rolnej, lasy nie majace row-
nych w $wiecie co do obszaru i r6znorod-
nosci najcenniejszych gatunkéw drzew, mi-
neralne skarby, piekno natury — wszystko
sprzyja jak najwiekszemu rozrostowi ludz-
kiej wytwadrczosci.

A jednak bardzo powoli posuwat sie ten
proces w Brazylji, na co wptynely jej dzie-
je, tatwos¢ zycia przy obfitych darach przy-
rody i pracy niewolnikdw, gorgcy klimat,
rozlegte przestrzenie przy niklem wprost
zaludnieniu kraju.

Do$¢ powiedzie¢, ze jeden ze Stanéw bra-
zylijskich Matto Grosso, majacy 1,378,783

kim. kw. powierzchni liczy dzi$ jeszcze nie-
spetna 200 tysiecy zarejestrowanych mie-
szkancow.

To tez pierwszym krokiem ku radykal-
nej reformie- w stosunkach gospodarczych
ku posunieciu naprzod ogoélnego rozwoju
byto ze strony rzadu republike riskiego roz-
poczecie systematycznej kolo-
nizacji, dla ktérej po materjat
siegnieto do stabo uprzemysto-
wionych krajéow Europy, o naj-
wiekszej ilosci bezrolnych, wzdy-
chajacych do posiadania wias-
nego kawatka ziemi, a tem sa-
mem zdobycia niezaleznosci.

Wowczas to powstata u nas

t. zw. gorgczka brazylijska —
wzmozenie sie emigracji do tego
kraju bardziej niz gdzieindziej
usprawiedliwione potozeniem,
nietylko ekonomiéznem, ale spo-
tecznem i politycznem Polski.

Niewola i niedola, che¢ wyjscia
z uposledzenia i nadzieja popra-
wy bytu przezwyciezaly niepokdj
i obawe parobka czy wyrobni-
ka — analfabety puszczenia sie
w $wiat daleki bez znajomosci ob-
cego jezyka,bezpojecia o geografji.

Tym sposobem zeszli sie w Brazylji nasi
wychodzcy ze wszystkich dzielnic Polski,
z pod trzech zaboréw, zaczynajac od Sla-

Pinje (araucai 'G brasiliensis, pozostate
po wycietym lesie.



zakow i Wielkopolan, konczagc na Matopo-
lanach i Krolewiakach. Zanim upadty gra-
nice w kraju, juz je przekreslito njiedzy
sobg wychodztwo. Ten z pod ,ruska"iten
z pod ,pruska” czy austrjaka poznali tam,
za oceanem, po mowie i obyczaju, ze sg
jednag krwig, jedng duszg, jednym narodem.

Sprzyjaly temu zblizeniu okolicznosci,
mianowicie skupienie sig polskiego osad-
nictwa gtdwnie w stanie Parana, jako naj-
odpowiedniejszym pod wzgladem Kklimatu
tagodnego i zdrowego, oraz gleby, nada-
jacej sie do uprawy zbdz i jarzyn, do ho-
dowli domowych zwierzat i ptactwa, do
jakich przywykt w ojczyznie
przychodzca polski. Dzieki tym
warunkom i nietknietej kul-
turg dziewiczej, przyrodzie, z
ktorg stangt do zacietej walki,
mogt on wykaza¢ swa* zy-
wotno$¢ i zywiotowos¢ 1 ode-
gra¢ role twdrczg w przeista-
czaniu dzikich puszcz na upraw-
ne pola, osady, miasta i sta¢
sie podstawowym czynnikiem
ekonomicznego rozwoju, jakim
jest kolonista polski w Paranie.

Na podtozu jego pracy po-
wstaje zycie i ruch na pustych
od wiekéw przestrzeniach, zabu-
dowuje sie i zaludnia kraj, Scie-
le sie droga kulturze, cywilizacji.

Nie znajdujgc wspotzawodnikaw
tuziemcu—nbrazylijskim wies$niaku

APARAT DO POWIELANIA.

ROBI

(cabcclo) zyjacym prymitywnie i wegetacyj-
nie, wyciska nasz osadnik pietno swych cech
indywidualnych i narodowych na krajobra-
zie, zyciu i obyczajach mieszkancow kolonji.

| w tem lezy réznica miedzy wychodzcy
do Ameryki Potnocnej a Brazylji.

Tam jest on mimo swej liczebnos$ci i po-
zytku drobng czastkg panstwowego mecha-
nizmu, wchianiajgcego i przetwarzajgcego
sktadowe pierwiastki ludzkiego materjatu,
tu sitg zyciodajng w miodym tworzacym
sie organizmie.

Tam niknie wérod drapaé¢zéw nieba, tu, na
tonie natury, uwydatnia sie jako zdobywca.

Widok zagospodarowanej Kolonji Polskiej w Brazylji.

ODBITKI RYSUNKOW, PISMA

MASZYNOWEGO i RECZNEGO. NIEOGRANICZONA I1LOSC

KOPJI.

WSZYSTKIE WYRAZNE. MOZNOSC RO-
BIENIA° W KILKU KOLORACH.

PRA-

CUJE CZYSTO, SZYBKO
i TANIO.
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ANTONI RACZASZEK

Pieciolecie Pracy Y.M.C.A. w Polsce.

ostatnich dniach maja 1919 roku Mi-

sja Amer. Y.M.C.A. otworzyta w Lu-
blinie i w Modlinie pierwsze swoje ogniska
kulturalno-o$wiatowe, zorganizowane dla zot-
nierza polskiego. Po doktadnem przemy-
Sleniu i przygotowaniu tej na szeroki za-
kres zamierzonej akcji filantropijnej Misja
Y.M.C.A. przybywszy do Polski wraz z ar-
mja gen. Hallera stata sie, w ciggu 2-ch
lat tych ciezkich, nieraz nadludzkich zma-
gan z wrogiem, nietylko zrédtem podtrzy-
mania zdrowia i fizycznej wytrzymatosci
zotnierza, ale dzieki rodzajowi swej pra-
cy podtrzymywata wspaniale jego tezyzne
moralng. | nietylko zoinierzy starata sie
Y.M.C.A. podtrzyma¢ na duchu — robita
ona takze, co sie da, dla zrujnowanej wojna
ludnosci cywilnej. Przeprowadzajac swoj pro-
gram pracy w kilkudziesieciu ogniskach i na
"licznych boiskach, przyczynili sie Amery-
kanie w duzej czes$ci do podtrzymania mo-
ralnego poziomu, wiecej nawet, bo do bu-
dowy nowych zdrowych charakterow dla
naszego spoteczenstwa.

Teraz za$, gdy Misja Amerykanska, zli-
kwidowana od lat kilku zostawita rosnacg
i rozwijajgcg sie organizacje polska w du-
chu dobrej stuzby obywatelskiej, warto sie
przyjrze¢ tej instytucji. Y.M.C.A. jest fa-
ktem skofAczonym, zywym czynnikiem spo-
tecznym. Postuchajmy wiec, jak sie to wszy-
stko rozwineto.

W trosce o wysoki poziom pokarmu dla
umystu i ducha zakiada Y.M.C.A. w sto-

Uroczyste otwarcie Domu Oficera Polskiego
w Dolinie Szwajcarskiej w Warszawie (1920)

licy teatr zoinierski, gdzie wystepujg po-
wazne sity aktorskie; teatr ten wyjezdza
z przedstawieniami na prowincje. Prawie
w kazdym obozie organizuje Y.M.C.A. kino
zotnierskie, gdzie obok rozrywkowych wy-
Swietla sie filmy naukowe, krajoznawcze,
ktére dajg zotnierzowi ogrom wrazen i wia-'
domosci o Swiecie, kraju wiasnym, jego
ludzie i kulturze. Donioste znaczenie miato
wyswietlanie filméw z zakresu hygieny.
W kinach Y.M.C.A. dowiedzial sie zot-
nierz, w jaki sposéb rozszerzajg sie cho-
roby zakazne, jakie sg ich nastepstwa i jak
z niemi walczy¢ nalezy. O rozmiarach dzia-
talnosci kinowej $wiadczag wymowne cyfry:

w sierpniu 1921 roku przez 35 sal kino-
wych Y.M.C.A. przesuneto sie 290.000
widzow.

To dopiero cze$¢ pracy, podjetej przez
misje czerwonego tréjkata; Na szerokg ska-
le rozpoczeta Y.M.C-A. dziatalno$¢ w za-
kresie wychowania fizycznego. Instruktorzy
sportowi we wszystkich niemal obozach
prowadzili dla zoinierzy godziny gimna-
styki, gier druzynowych i lekkiej atletyki.

Wprowadzili nowego ducha zabawy; gry
druzynowe rozwijaly rzutko$¢ i spostrze-
gawczo$¢, pobudzaly energje i przedsie-

biorczo$¢, wyrabiaty S$miatos¢ towarzyskg

i ruchliwos$¢, co razem wzigwszy, stanowito

doskonaty wptyw psychiczny. Praca ta

przyjeta takie rozmiary, ze wiosng 1920 r.

z godzin sportowych, prowadzonych przez

instruktorow Y.M.C.A. korzystato przeszio
500.000 zotnierzy.

Podjeto rowniez prace dla ofi-
cera- Otwarto dwa domy noclego-
we, a w kwietniu 1920 r. poswiecono
wspaniale urzagdzony Dom Oficera
Polskiego w Dolinie Szwajcarskiej w
Warszawie.  Duza sala stuzyta dla
koncertow, wyktadow i przedstawien
filmowych, do gier i ¢wiczen. Dzigki
wspoétudziatowi sfer artystycznych sto-
licy urzadzano czesto wspaniate kon-
certy, na ktore oficerowie mogli wpro-
wadza¢ swe rodziny. W Swietlicy
miescit sie bufet; doborowa bibljoteka;
w paru salach prowadzono lekcje ob-
cych jezykéw.

W uznaniu zastug i znaczenia roz-
wijanej przez Y.M.C.A. dziatalnosci,
Min. Spraw Wojsk, udzielito w listo-



padzie 1919 roku Y. M. C. A. wszelkich
praw wojskowych.

Kiedy latem 1920 r. runeta na kraj na-
wata bolszewicka—i wtedy Y.M.C.A. spel-
nita swe zadanie. Jej lotne kantyny (w wa-
gonach czy na autach ciezarowych) udaty
sie na front. Pracownicy czerwonego
trojkata wycofywali sie podczas od-
wrotu wraz z ostatniemi wojskami.
Czesto ogarniety panika zoinierz spo-
tykat w najbardziej, jak mu sie zda-
wato, zagrozonej miejscowosci kan-
tyne Y.M.C.A., jej pracownikdéw i pra-
cowniczki (wytgcznie Polki), ktore
obdarowywaty go nietylko czekoladg
i papierosem, ale poczuciem spokoju
i uSmiechem otuchy.

Oto jest bilans dziatalnosci, ktdrg
Y.M.C.A. zaskarbita sobie pamieé i
wdzigeczno$¢ zoinierza, zyczliwos¢ i
zainteresowanie spoteczenstwa. Gdy
wojna skonczyta sie, Y.M.C.A. po-
czeta likwidowaé prace wsrdd wojska,
gdyz akcja ta byla podjeta przez
Y.M.C.A. na okres wojny, witasciwe
bowiem zadania i cele stowarzyszenia sg
nieco inne, siegajg gtebiej i szerzej.

Czemze tedy jest Y.M.C.A.? Jakie s3 jej
zadania?

* *
*

Inicjaty Y.M.C.A. sg poczatkowemi lite-
rami angielskiej nazwy stowarzyszenia:
Young Men’s Christian Association, co zna-
czy Chrzescijanski Zwigzek Miodych Mez-
czyzn. Przedziwna ta organizacja powstata
w 1844 r. w Londynie, zalozona przez
George Williams’a. Zwigzek postawit so-
bie za cel zaradzi¢ nieznoSnym warunkom
zycia miodziezy, zarabiajgcej na chleb

Scena teatru zorganizowanego przez Y.M.C.A.
w Ognisku kolejowem w Baranowiczach (1923)

w wielkich miastach handlowych i prze-
mystowych. Miodziez ta zupetnie do zycia
i walki z losem nieprzygotowana, zyjaca
w nedzy, bo wynagradzana bardzo Zle za
wytezong prace tatwo ulegata ztym wply-
wom i wykolejata sie.

NAUKA PLYWANIA
(ob6z letni Y.M.C.A. w Biatowiezy, 1923)

Organizacja zaczela sie szybko rozwijac,
rychto przeszta za ocean i tam rozrosta sie
do nieprawdopodobnych wprost rozmiaréw.
Olbrzymie rzesze mitodziezy zagarneta pod
swoje skrzydta. Rychto skonkretyzowata
swoj cel, ktorym stato sie: stworzy¢ dziel-
ny typ cztowieka-obywatela przez wszech-
stronny rozwdj jednostki: fizyczny, umy-
stowy i duchowy. Jako symbol Y.M.C.A.
przyjeto czerwony trdjkat, przedstawiajacy
te trzy strony osobowosci ludzkiej. Wnet
opracowano S$wietne metody realizowania
tego potrojnego programu, a z biegiem

lat stworzono wprost specjalng filo.
zofje pracy spotecznej. Do dziatal-
nosci tej wyksztalcono cate zastepy
ideowych, a jednocze$nie fachowo
przygotowanych instruktoréw. Instru-
ktorstwo Y.M.C.A. stato sie w Sta-
nach Zjednoczonych wolnym zawo-
dem zyciowym. Praca Y.M.C.A. ru-
szyta naprz6d z rozmachem iscie ty-
tanicznym. Ludzie dobrej woli, po-
tentaci finansowi, zrozumiawszy do-
niosto$¢ tej pracy sypneli hojnie gro-
szem na cele Y.M.C.A. We wszystkich
miastach  Stanéw Zjedn, powstaly
wspaniate budynki Y.M.C.A., ktére
staty sie kuznig intensywnej pracy
sportowej, osSwiatowo-kulturalnej i
wychowawczej.

To nieslydare ponodzenie i raavach
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w pracy uwarunkowane byto duchem, kto-
ry cate dzieto ozywiat- Wielkg sitg moto-
ryczng tej instytucji byt i jest potezny
ruch ideowy, lezacy u dna jej poczynan,
jakim przejeci sa wszyscy naczelni dziata-
cze Y.M.C.A. Trescia tego ruchu ideowe-
go jest: realizowanie w zyciu spotecznem
zasad ewangelji Chrystusowe;j.

Y.M.C.A. stata sie w Stanach Zjedno-
czonych nieodzownym czynnikiem spotecz-
nego zycia i kulturalnego postepu, stata
sie instytucjg rownorzedng niemal takim,
jak szkolnictwo i kosciot.

Z chwilg wybuchu wojny potezna eks-
pansja wewnetrznej sity ideowej, tetnig-
cej w organizacji, kazata jej podjg¢ olbrzy-
mig prace zorganizowania opieki nad zot-
nierzem, otoczenia go atmosferg, podtrzy-
mujacg jego tezyzne duchowg — w celu
przeciwdziatania ujemnym wplywom wojny.
Idealizm chrzescijanski pchnat jg do pracy
posrod wszystkich niemal narodow i ras,
do niesienia pomocy nie tylko swoim, ale
i nieszczeSliwym jenicom wojennym we
wszystkich panstwach. Wyzej opisatem
dzieje przybycia Y.M.C.A. do Polski i scha-
rakteryzowatem jej dziatalnosc.

Gdy po wojnie bolszewickiej nastgpita
u nas likwidacja dziatalnosci Y.M.C.A.
wséréd  wojska, postanowili amerykanscy
dziatacze — na skutek zainteresowania sie
pracg Y.M.C.A. wybitnych k&t naszego
spoteczefstwa—rozpoczgé u nas prace wy-
chowawczg ws$réd mitodziezy miejskiej, aby
zapozna¢ spoteczenstwo polskie z wiasci-
wemi zadaniami Y.M.C.A. i metodami pra-
cy. W tym celu otwarta Y.M.C.A. w War-
szawie przy ul. Okolnik 9. Wzorowy Dom
Miodziezy, gdzie obok bibljoteki, czytelni,

Wyklad o eharakterze w obozie letnim zoreaniz.

prseg Y M.C.A. we Wiodawie (1923)

kina, wyktadoéw i koncertow otwarto kursa
jezykowe, architektury i handlu, kursa szo-
ferskie i mechaniczne oraz pierwszg w Pol-
sce szkote radjotelegrafji. Istniaty liczne
kluby towarzyskie, literackie i naukowe.
Powstat w Warszawie Komitet Organi-
zacyjny Y.M.C.A., ktéry postawit sobie
za cel zorganizowanie podobnej instytucji
w Polsce i stopniowe przejecie od dziata-
czy amerykanskich wszystkich, prowadzo-
nych przez nich placowek spoteczno-
wychowawczych. W skiad Komitetu Orga-
nizacyjnego weszto caty szereg wybitnych .
obywateli kraju. Przyjeto dla instytucji na-
zwe ,Polska Y.M.C.A.”; statut zostat
w marcu 1922 r. zatwierdzony.
Niewatpliwie dziatalno$¢ tego rodzaju
jest w Polsce palacg koniecznoscig. Z chwi-
lg odzyskania niepodlegtosci stangt przed
spoteczeiswem polskiem ogrom zadan do
wykonania. StaneliSmy u progu nowej epo-
ki, w bardzo waznym momencie historji,
na przetomie, dokonywajgcym w struktu-
rze Swiata przemian tysigce. Z kataklizmu
za$ wojny Swiatowej spoteczeAstwo nasze
wyszto nie tylko wyczerpane fizycznie, ale
rozbite psychicznie i moralnie, zatrute mia-'
zmatami klasowej wasni i spotecznego roz-
ktadu. Stato sie jasnem, Zze pokolenie
wspotczesne nie jest zdolne do podjecia
i rozwigzania doniostych zadan i proble-
mow, postawionych nam dzis przez histor-
je. Jasnem jest, ze najszersze rzesze mio-
dziezy, ktore powotane zostaty do budowy
naszego panstwa i kultury, ktore majg dzi$
sta¢ sie Swiadomym wspotczynnikiem przy
rozstrzyganiu wszelkich zagadnienn spote-
czno-politycznych i ekonomicznych—sg do
tego nieprzygotowane, juz powierzchowna
nawet obserwacja szerokich sfer na-
szej miodziezy miejskiej i wiejskiej
okazuje, ze miodziez ta jest niepo-
radna, bezkrytyczna, brak wsrdd niegj
uswiadomienia obywatelskiego i na-
rodowego, brak inicjatywy, $miatosci,
przedsiebiorczosci, brak ideatéw reli-
gijno-etycznych. Z drugiej znéw strony
niema u nas instytucji, ktoreby dawaty
mitodziezy moznos¢ doksztatcenia i wy-
ksztatcenia ogo6lnego i zawodowego.
Tu wiec musi przyjs¢ czyn wycho-
wawczy, ktdry miodziez te odpowie-
dnio do zycia przygotuje, da jej pod-
stawy do osiggniecia zadowolenia
zyciowego i dobrobytu. Przysztosé
Polski i jej kultury zalezy od wycho-
wania ws$rdd szerokich sfer twérczego
idealizmu.



Szkolnictwo tych zadan spetni¢ nie mo-

ze, bo¢ samo jest w stadjum organizacji,
W tym wypadku poczynania te muszg
wyjs¢ z tona spoleczeAstwa, muszg po-

wsta¢ organizacje ideowe, i to takie, ktore
dziatalnoscig swoja obejma catoksztatt zy-
cia jednostek, a nie pewng tylko tego zy-
cia strone; stworzg wszystkie warunki dla
jednostki, aby mogta rozwija¢ nieustan-
nie umyst i ciato, wstepowac stopniowo
w krag coraz wyzszych interesow kultu-
ralnych, a przez to osiggng¢ zadowolenie
i przygotowac sie do spetnienia wszelkich
zadan zyciowych.

Taka organizacjg jest wiasnie Polska
Y.M.C.A. i leza przed nig do speinienia
zadania olbrzymie i niestychanie donioste.

Zadania swe speini przez organizacje
ognisk dla miodziezy, w ktérych prowa-
dzi¢ sie bedzie prace, realizujgc potrojny
program, wyobrazony w symbolu trojkata;
a wiec program wychowania fizycznego
przez rozwijanie gimnastyki, zabaw, gier
druzynowych, sportu oraz przez propagan-
de higienicznego i czystego sposobu zy-
cia. Potrzebne sg w tym celu sale gimna-
styczne, boiska, place sportowe, ptywalnie,
tazienki it. p. W zakresie wychowania
umystowego przez zaktadanie kursow wy-
ksztatcenia ogdlnego i zawodowego, wy-
ktady z dziedziny wiedzy og6lnej, kina na-
ukowe, bibljoteki i czytelnie, kluby ksztat-

cace i towarzyskie, Spiewackie, muzyczne,
dramatyczne, krajoznawcze. W zakresie
&

rozwoju duchowego przez pogadanki z dzie-
dziny etyki, krzewienie przyjazni wsrod
cztonkdw.

Y.M.C.A. obecnie ogranicza dziatalnosé
swojg do prowadzenia trzech ognisk miej-
skich w Warszawie, todzi i Krakowie oraz
15 ognisk kolejowych. W grudniu ub. r.
odbyt sie walny zjazd delegatow wszyst-
kich ognisk Polskiej Y.M.C.A., na ktérym
wobec dostojnego goscia p. Prezydenta
Wojciechowskiego nastgpito przekazanie
wiadz catej organizacji w rece polskie,
Powotano Centralny Komitet wykonawczy
Y.M-C.A., w sktad ktorego weszli pp. St
Staniszewski, Al- Janowski, prof. R. Dy-
boski, St. Dziewulski, R. Kutytowski, E
Landsberg, E. Wagner, R. Schmidt, dr.
W. Zawisza. Nieliczni Amerykanie biorg
udziat czeSciowo jako doradcy, czesciowo
jako kierownicy pewnych dziatéw; wsrdd
nich dwuch wielkich przyjaciét Polski,
szczegolnie dla organizacji Polskiej Y.M.C.A.
zastuzonych pp. Paul Super i W. J. Rose,

Ktokolwiek sobie uswiadomi ogrom pra-
cy, jaki w tej dziedzinie lezy przed spo-
teczeristwem do dokonania, ten oceni zna-
czenie Y.M.C-A- i rozwijanej przez nig
dziatalnosci, ktérej celem jest wychowaé
Polsce zastepy dzielnych obywateli i przy-
czyni¢ sie do sprowadzenia harmonji spo-
tecznej w ramy demokratycznego ustroju,
Dziatalnoscig tg potozy¢ moze Y.M.C.A.
dla kraju zastugi niepozyte.

lzr

Przemyst, Handel i Finanse.

Przemyst zelazny Stanéw Zjedno-
czonych. Produkcja wielkich piecow w Sta-
nach Zjednoczonych, po chwilowym spadku
w 1921—1922 r., w roku sprawozdawczym
osiggneta rekordowy, poziom, jak to z na-
stepujgcego zestawienia wnioskowa¢ mozna:

Rok Tysigce wielkich ton
1913 30,724

1914 23,050

1915 29,663

1916 39,039

1917 38,186

1918 38,506

1919 3053

1920 36,414

Rok Tysigce wielkich ton
1921 16,544
1922 26,880
1923 40,059

przyczem przecietna dzienna produkcja su-
rowca w maju roku sprawozdawczego do-
szta do maksymum, stangwszy na poziomie
124,764 ton, to jest o 10% wyzej od po-
przedniego maksymum — 113,942 ton — we
wrzesniu 1918 r.

Ceny surowca wykazaly wybitng tenden-
cje zwyzkowa, z pewnem jednak ostabie-
niem ku koncowi roku, jak to z nastepuja-
cej tabelki przecietnych miesiecznych cen
za surowiec lejarski Nr. 2 f. o. b. Cincin-
nati za wielkg tonne w dolarach wniosko*
waé noam
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1923 1922 1921 1920
Styczen 27.45 20.70 36.75 41.80
Luty 28.66 20.00 32.63 43.60
Marzec 30.80 19.50 29.80 43.60
Kwiecien 31.05 20.38 28.00 44.00
Maj 30.75 22.10 26.70 45.60
Czerwiec 29.30 23.00 26.38 45.60
Lipiec 28.85 22.04 2475 45.60
Sierpien 27.68 2435 2350 45.78
Wrzesien 26.55 30.05 2350 46.50
Pazdz. 2435 30.85 23,50 46.50
Listopad 2368 2755 2290 4250
Grudzien 25.05 26.93 21.75 42.50
Przeciet. 2777 2395 26.68 44.47

W zwigzku z powyzszem, sprawozdania
najwiekszych przedsiebiorstw hutniczych
wykazuja silny wzrost zyskéw. Dla pieciu
najwiekszych przedsiebiorstw hutniczych
Stanéw Zjednoczonych zyski netto stano-
wig nastepujgce sumy (w tysigcach dolarow).

1921 r. 1922 r. 1923 r.
Bethlehem Steel
Corporation 10,333 4,605 K 374
Crucible Steel Co.
of America 5.547 3,7.10° 4,611
Pittsburgh Steel
Co. 1,723 862 2,022
Republic Iron and
Steel Co. 5,665° 438 6,252
United States
Steel Corporation 36,617 39,653 108,729
Eksport zelaza i stali ze Stanéw Zje-

dnoczonych w 1923 r. stanowit okoto
1.500.000 ton, podczas gdy eksport tychze
produktow z W. Brytanji doszedt do
3.200.000 ton. Konsumentami zelaza Ame-
ryki sa:

Kanada 713,000 ton; Australja 30,000 ton;
Japonja 200,000 ton; Argentyna 43,000 ton;
Kuba 114,000 ton; Meksyk 63,000 ton.

Dla przemystu hutniczego Standéw Zje-
dnoczonych eksport nie ma dotad zadnego
znaczenia, stanowigc tylko 5% w stosunku
do produkcji surowca i 4-1/2°/o w stosunku
do produkcji stali.

Zyskane podczas wojny rynki zbytu dla
produktow hutniczych amerykanskich nie
zostaty przez Ameryke utrzymane. W ciggu
pierwszych dwodch lat wojny, gdy aljanci
jeszcze SAych zapaséw nie wyczerpali,
procent ten podnidst sie do 10.49, w ciggu
nastepnych trzech lat, 1916-1918, docho-
dzi do 16-35, w ciggu dwéch i p6t lat, od
1919 r. do 1 lipca 1921 r., eksport ten —
ze wzgledu na to, ze wycienczona Europa
nie wystepuje jeszcze ze swojg konkuren-
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1919 1918 1917 1916 1915 1914
3460 3590 26.10 17.90 12.40 16.95
3460 3590 2753 1790 1240 16.69
3354 3590 3190 17.90 12.27 16.31
30.35 3590 3740 17.90 1234 1565
29.85 3590 4190 17.90 1240 14.94
28.39 36.08 49.15 17.34 1250 14.06
2835 36.60 49.90 1690 12.71 13.75
3040 36.60 4990 16.70 13.71 14.06
3125 36.60 4990 17.28 14.15 14.25
3160 37.60 4938 18.03 14.78 14.35
3435 37.60 3590 2240 16.15 13.87
38.60 3760 3590 2590 17.10 13.95
32,16 36.52 40.07 18.67 1358 14.90
Ccjg — trzvma sie jeszcze na poz:omie
15.04%. Nastepne 2-74 lat, od 1 lipca

1921 r. do 1 pazdziernika 1923 r., eksport
amerykanski spada procentowo do 6.34%.
Wykluczajgc nienormalne lata wojenne i po-
wojennego chaosu, poréwnajmy produkcje
blokow stalowych w Ameryce z importem
i eksportem zelaza i stali, otrzymamy wte-
dy nastepujgcg tabliczke (w tysigcach ton).

Procent od produkcji:

Rok Produkcja Eksport Import Eksportu Importu
1913 30,966 2,760 316 8.9 1.00
1921 16,688 2,202 124 13.2 0.74
1922 27,220 1,915 675 7.8 3.00
1923*) 40,900 2,000 760 5.0 1.90

*) (w przyblizeniu).

Tabliczka ta wyraznie nam mowi, ze
handel zewnetrzny nie gra wielkiei roli

w przemysle hutniczym zelaznym Standw
Zjednoczonych, ktéry stanowi jakby zam-
kniete w sobie koto. W 1921 r., przy
silnie  zmiejszonej produkcji, przemyst ze-
lazny amerykanski uczynit znaczny wysitek,
by zwiekszy¢ swoj eksport. Ze jednakze
dotagd nie chodzi bardzo Ameryce o utrzy-
manie tego rynku zewnetrznego, dowodem
by¢ moze, ze przy poprawianiu si¢ konjun-
ktury wewnetrznej, eksport spada nietylko
procentowo, ale nawet absolutnie. Mozna
twierdzi¢, ze rynek zelaza i stali w Ame-
ryce jest rynkiem zupetnie izolowanym
i niezaleznym od rynku $wiatowego. Spo-
zycie zelaza przez rézne kategorje spozyw-
cOw przedstawia sie w sposéb nastepujacy:

Kole zelazne 27%, Rozmaite budowle
15-72%, Automobile 11%, Gornictwo i’naf-
to-gazo-wodo-ciggi 10-72%, Eksport 6%,
Rolnictwo 4%, Puszki do konserw 3-72%,
Maszyny 3%, Inne 19-72%.

Tabliczka ta mowi wyraznie, zy wewne-
trzny rynek zelazny Standéw Zjednoczonych
jest daleki od nasycenia i zdolny jest
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jeszcze do dalszego
1890 w Stanach Zj¢dnoczonybh byto
150,000 mil linji kolejowych, co sta-
nowi 1 mile na 384 mieszkancow, a w
1920 r. 252,000 mil, czyli ! mile na 418
mieszkancéw. W ten spos6b ludnos$¢ Sta-
now Zjednoczonych rosnie predzej niz sie¢
kolejowa. Coraz powazniejszym konsumen-
tam jest szalenie rosngcy przemyst auto-
mobilowy. Bardzo powazne zapotrzebowa-
nia na zbiorniki i cysterny naftowe oraz
na n aftociggi przedstawia przemyst nafto-
wy. W blizkiej przysztosci trzeba liczy¢
na znaczniejszy rozw0j budowy okretdw,
a takze przemystu maszynowego.

Powyzsze pozwala nam uczyni¢ jeszcze
jeden wazny wniosek w stosunku do hu-
tnictwa zelaznego Ameryki. Giowne zapo-
trzebowanie pada tutaj na masowy produkt
walcowni, uproszczony dzieki daleko idgcej
standaryzacji, pozostawiajgc bardzo maly
procent na specjalne profile lub wysokie
gatunki stali. Mniej wiecej 1842% calej
produkcji stali zuzywany jest w sztabach,
137270 jako zelazo uniwersalne, 120/0 w ru-
rach, liyo jako zelazo fasonowe, blacha
1072%, szyny 970, drut 87270, blacha
cynowa 47270, rozmaite 1272%.

W przemysle stalowym Stanéw Zjedno-
czonych dotad, jak wiadomo, kierowniczg
role odgrywa ,,United States Steel Corpo-

ration"”, kontrolujgca 42727° og6lnej pro-
dukcji stali.

Wartes¢ nmyjatku Standw Zjedno-
czorych. Departament Handlu w Wa-
szyngtonie ogtosit ostatnio preliminarne
cyfry wartosci majgtku Standw Zjednoczo-
nych na 31-go grudnia 1922 r. w poréwna-
niu z danymi 1912 r. Liczby te przedsta-
wiajg sie wedtug rozmaitych kategorji

w nastepujacy sposob (w tysigcach do-
larow):

rozwoju. W roku

) 1912 1922 plus imin.%
W arto$¢ nie-
ruchomosci
W arto$¢ ma-
szyn i na-
rzedzi roln.
Warto$¢ na-
rzedzi i ma-
szyn fabr.
Koleje zel.
Warto$¢ in-
nych S$rod-
kéw i urza-
dzen komu-
hikacji

W arto$¢ floty
St. Zjedn. .

109,236,926 176,414,444 4 61,6

1,368,225 2,604,638 + 90,4

6,091,451
16,148,532

.15,783,260 +
19,950,800

159,1
28,5

9,572,855 13,607,570 -J3 42,0

402,352 1,445,992 + 2594

1912 1922 plus imin.%
W arto$¢ floty
handlowej z
portowemi
urzadzenia-
niami. 290,000 360,885 + 24,4
Ztote i sre-
brne mone-
ty i moneta
wymienna . 2,616,643 4,278,155 -f- 63,5
W arto$¢ by-
dta i niero-
rogacizny 6,238,389 5,807,104 — 69
W art. wszel-
kich rucho-
moséci m . 34,334,291 80,551,014 + 1353
Razem . . 186,299,664 320,803,862 + 729
Jak widzimy, majatek Standéw Zjedno-

czonych w ciggu ostatnich 10-ciu lat pra-
wie podwoit sie. Rozumie sie, wplyneta na
to wojna Swiatowa, ktéra caty szereg war-
tosci przeniosta z Europy do Stanéw Zje-
dnoczonych (wzrost b. znaczny ztota i sre-
bra), a w Stanach Zjednoczonych spowo-
dowata niestychang rozbudowe przemystowg
(olbrzymi  wzrost nieruchomosci, maszyn
i narzedzi).

Z poszczeg6lnych pozycji zwraca uwage
spadek wartosci inwentarza zywego. Trze-
ba potozy¢ to na karb zmniejszenia pa-
stwisk w Ameryce, dzieki czemu olbrzymie
rzeznie amerykanskie postugujg sie mater-
jatem z Argentyny, Australji, a nawet ze
stepow Mongolji, gdzie wielkie firmy w ro-
dzaju Armour and Co., Swift and Co.,
Wilson and Co. posiadajg wilasne stada.

Wzrost majatku narodowego na 1 miesz-
kanca za okres 1912—1922 stanowi 49,670
wynoszac w 1922 r.—12.918 wobec fi, 950
w 1912 r.

Futer Polskich. Eksport futer
polskich do St. Zjedn. byt wyjgtkowo zna-
czny w pierwszej potowie 1923 r., lecz
w drugiej potowie roku ostabt do poziomu
zr. 1922, W r. 1923 niewyprawionych
futer wystano do Ameryki z Polski za
f 611,860 i z Gdanska za f 1,523,491, gdy
w r. 1922 wywieziono ich za f 117,964
z Polski i $820,622 z Gdanska. W r. b.
cyfry te bedg prawdopodobnie jeszcze niz-
sze, jezeli nie rozwinie sie¢ handel tranzy-
towy futrami z Rosji.

W\zrost Produkgi Qulkrue Wedtug obli-
czen min. rolnictwa w Waszyngtonie $wia-
towa produkcja cukru (w kampanji 1923/4)
wzrosta o miljon ton w stosunku do sezonu
poprzedniego. Produkcja cukru trzcinowego
wzrosta o ok. 685,000 ton, a buraczanego
O przeszto 445,000 ton.



Zestawienie porownawcze za te dwie kam-
panje przedstawia sie nastepujgco:

1922—23 1923—24

Cukier buraczany
surowy
Czechy 964,286
Niemcy 1.053,196
Francjg 460,321
Polska*) 304,464
St. Zjedn.
Inne kraje
Razem 5.091,262

Cukier trzcinowy
Kuba 3.601,605 3.813,393
Indje 3.043,750 3.240,179
Jawa 1.779,273 1.759,855
Brazylja 595,714 634,226

*) Nie majac mozno$ci Sprawdzenia cyfr, doty-
czacych Polski, nie wiemy, czy sg one zgodne
z rzeczywistoscia.

1922—23 1923—24

Cukier trzcinowy:
Filipiny 425,000 525,000
Hawai 479,464 540,178
Formoza 349.759 368,187
Inne 2.845,221 2.823,870
Razem 13.119,787 13.704,888

Razem buracz.

i trzcinowego 18.211,049 19.243,142

Stosunki Handlone z Arernyka.  Kon-
sulat amerykanski komunikuje nam, ze firma
importowo-eksportowa Diehl & Co., 100
William Street, New York, gotowa jest po-
Sredniczy¢ we wszelkich tranzakcjach han-
dlowych z Ameryka, w szczegélnosci w spra-
wach zakupdw wszelkich surowcow i fabry-
katow w Stanach Zjedn. Firma moze pro-
wadzi¢ korespondencje w jezyku francu-
skim. Blizszych informacji co do firmy po-
wyzszej zasiegng¢ mozna w administracji
~Ameryki”.

(W dziale tym beda omawiane tylko ksigzki i czasopisma nadestane
wprost do Redacji ,,Ameryki”).

* Naktadem Ksigznicy Polskiej ukazato sie
wydanie 4-te podrecznika szkolnego Pawta
SosnoiusMego Geograf ja Polski (ze 144
rycinami i mapkami w tek$cie) oraz D-ra
Stem. Pawfowskiego Geografja dla
klas wyzszych. Tom Il. Kraje i mo-
rza europejskie. Cze$¢ Il. Polska
(z ilustracjami).

Puszczone ostatnio przez Ksigznice w $wiat
wydanie 3-cie pozytecznej ksigzki X. Cze-
stawa Oraczewskiego Jak sie uczy¢.

Metodyka pracy umystowej — za-
wiera nastepujgce rozdzialy: Potega nauki,
Zdobywanie pilnosci, Metoda uczenia sie,
Rozw6j skupienia i uwagi, Ksztatcenie pa-
mieci, Lektura a' nauka, Hygiena pracy
umystowej.

Lwowski Komitet Obchodu 450 rocznicy
urodzin M. Kopernika wspélnie z Ksigznica
i czeSciowo z zasitku Wydziatu Nauki Mi-
nisterstwa Os$wiaty wydat ksiege zbiorowg
p. t. Mikotaj Kopernik. Ksiega za-
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wiera nastepujgce rozprawy: M. Ernst:  Mi-
kotaj Kopernik jako astronom. — L. Gra-
bowski: Poprzednicy Kopernika w staro-
zytnosci. — Eust- Zylinski: Kopernik jako
matematyk. — R. Ganszyniec: M. Kopernik
jako lekarz.—Fr. Bujak: Traktat Kopernika
0 monecie.—Jan Kasprowicz: M. Kopernik:
Siedm gwiazd.—W. Bruchnalski: Kopernik
jako uniwersalista i autor poematu ,,Septem
sidera.” — J. Kowalski: Kopernik jako
filolog i pisarz tacinski. — W. Hahn: Ko-
pernik w poezji polskiej.—W. Bruchnalski:
Bibljografja Kopernikowska.

* Naktadem Polskiej Skiadnicy Pomocy
Szkolnych wyszta napisana bardzo jasno,
przystepnie i tresciwie rozprawa Bruno
Winawera Jeszcze o Einsteinie. Te-
orja wzglednos$ci z lotu ptaka.
Jest to, jak sam autor powiada, ,przewo-
dnik po ideach Einsteinowskich”.

* Wydany nakladem Ksiegarni B. Kotuli
w Cieszynie Technik Domowy. Po-
drecznik dla amatordéw rzemio-
sta Eberharda Schetzlera za zgodg autora
przettumaczony z 35-go wyd. niemieckiego
przez Stan. Gieszczykiewicza—stanowi bar-
dzo cenne zrédio réznorodnych wiadomosci
praktycznych dla ludzi zajmujgcych sie rze-
miostem z upodobania. tadnie i trwale
oprawna ksigzka ta zawiera 409 rycin.

* Naktadem Wielkopolskiej Ksiegarni Na-
ktadowej K. Rzepeckiego wydana zo-
stata niezbedna dla kazdego inteligen-

tnego obywatela kraju ksigzka utozona przez
Tad. i Witolda Rzepeckich pt. ,Sejm i Se-
nat 1922-1927”. Jest to podrecznik in-
formujacy zwiezle o wynikach ostatnich
wyboréw i skiadzie personalnym naszego
Sejmu i Senatu. Tom o 552 stronach tekstu
zawiera podobizny niemal wszystkich po-
stéw i senatoréw. Przy koiAcu dotgczone sg
3 mapy pogladowe.

* Staraniem tejze Ksiegarni wyszta rzecz
Stanistawa Grabskiego ,,Z codziennych
Walk i rozwazan” zawierajgca naste-
pujace rozdziaty: 1. Drogi historyczne Pol-
ski. 1. O podstawach polityki polskiej.
lll. W sprawie Kresdw. IV. O samorzadzie.
V. W sprawie waluty. VI. O kwestji zy-
dowskiej. VII. O mocarstwowych interesach
Polski. VIII. Z polityki Sejmu i Rzadu.

* Taz ksiegarnia wydata studjum historyczne
St. Aleks. Bolescic - Koztowskiego ,,Jozef
ksigze Poniatowski i réd jego”.
Studjum zdobig 4 ilustracje.

* Naktadem ksiegarni Gebethnera i Wolffa
wyszta nowa ksigzka Zygmunta Wasi-
lewskiego p. t. Wspdtczes$ni. Chara-
kterystyki pisarzy i dziet. Tom
podzielony jest na trzy grupy: l. Pisarze
polityczni (jan Ludwik Poptawski, Roman
Dmowski, Zygmunt Balicki). Il. Powiescio-
pisarze (Bolestaw Prus, Henryk Sienkie-
wicz, Adolf Dygasinski, J6zef Weyssenhoff,
Wactaw Karczewski, Kaz. Tetmajer). Ill. Te-
atr (Stan. Wyspianski, Lucjan Rydel, Jerzy
Zutawski, Stan. Przybyszewski, Tadeusz
Rittner, Stef- Krzywoszewski, Boi. Gor-
czynski).
* Naktadem tejze ksiegarni ukazato sie wy-
danie nowe Pierwszych opowiadan
Bolestawa Prusa, zawierajgce opowiadania:
Przygoda Stasia — Antek — Powracajgca
fala — Michatko — Sieroca dola.
* Ruchliwa i bardzo zastuzona na polu
wydawniczem Ksigznica Polska Tow. Nau-
czycieli Szkét Wyzszych wydata Swiezo
caly szereg nowych ksigzek.

| tak ukazaty sie w nowem (trzeciem)
uzupetnionem wydaniu Stanistawa Szczepa-
nowskiego cenne Mys$li o odrodzeniu
narodowem, jako tom I-szy posmier-
tnego wydania zbiorowego jego Pism
i Przemowien. Wydanie to zawiera zycio-
rys i portret autora.

A. Gruszeckiej-Nitschowej podrecznik (dla
szk6t) Nauki o Polsce Wspotczes-

nej zawiera rozdzialy nastepujgce: I. Te-
rytorjum i ludnos¢, Il. Gospodarstwo, Il
Panstwo i IV. Spoteczenstwo i Kultura.

Do podrecznika dodana jest mapa admini-
stracyjna Polski prof. E. Romera.

* Spétka Pedagogiczna w Poznaniu wyda-
ta opracowang przez Marjana Szyjkowskie-
go Wspotczesng Literature Pol-
skg z wypisami (1863-1923). Str. 623.

Naktadem tejze Spotki wyszta Wiadystu-
wa N.Kisielewskiego Chemja Nieorga-
niczna i Organiczna (Podrecznik do
uzytku w seminarjach nauczycielskich i gim-
nazjach — z 25 rycinami).

Rowniez nakladem Spotki Pedagogicznej
wyszta rozprawa Jana Poprawskiego p. t.
Ustanowienie i znaczenie Ko-
misji Edukacji Narodowej.

Dzienniki: — Dziennik Berlinski,
Berlin—~Gwiazdka Cieszynska, Cie-
szyn.— Monitor Clevelandzki, Cle-
veland. = Pielgrzym, Pelplin. — Ga-
zeta Grudzigdzka, Grudzigdz.— Ga-
zeta Gdanska, Gdansk.
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Czasopisma: — Ameryka-Echo, Toledo.—
Przeglad Polsko-Butgarski, Sofja.— Iskry,
Warszawa.— Przeglagd Humanisty-
czny, Warszawa. — Tygodnik Pol-
ski — Charbin. — Czas, Winnipeg. —
Orle Loty, Warszawa. — towicza-
nin, towicz. Gazeta Podlaska,
Siedlce. Gazeta Podhalanska,
Nowy Targ. — Czuwaj, tomza. — Ty-
godnik Kutnowski, Kutno. — Gtos
Wschodu, Warszawa. —Poland, New-
York. — Rolnik, Lwow. — Przemyst
i Handel Gérnos$lagski, Katowice. —
Gornik Niedzielny, Wilkes Barre.-—
Tworczo$¢é¢ Miodej Polski, Warsza-
wa. — Auto, Warszawa. — Przeglad

K r o

d Redakgji, — Przystepujac do cze-
Sciowego urzeczywistnienia zapowiedzianego
przez nas rozszerzenia ram wydawnictwa,
W numerze niniejszym drukujemy artykut
0 Polakach w Brazylji pidra p. Jadwigi
Jahotkowskiej. W numerach nastepnych
bedziemy stopniowo podawac coraz wiecej
wiadomosci i informacji o ciekawych, pie-
knych i rozlegtych krajach Ameryki Potu-
dniowej, 'oraz o rozsianem tam wychodz-
twie naszem, ktére z czasem przy nawig-
zywaniu stosunkéw handlowych miedzy
Polskg a temi krajami, moze i powinno
oddac¢ niepos$lednie ustugi na pozytek wszy-
stkich stron zainteresowanych.

Artykut p. Jahotkowskiej jest pierwszym
z catej serji artykutéw, ktére majg na celu
wszechstronne omdwienie tak mato i nie-
doktadnie w kraju znanych spraw wychodz-
twa polskiego w Brazylji.

P. Jaholkowska po kilkuletnim pobycie
1 zwiedzeniu wszystkich prowincji tego
pieknego i bogatego kraju, poznata go bar-
dzo gruntownie, jak rowniez zamieszkate
w nim wychodztwo nasze. To tez przeko-
nani jesteSmy, ze kazdy z zaciekawieniem
czyta¢ bedzie artykuty p. Jahotkowskiej,
a odpowiednie instytucje spoteczne i czyn-
niki rzadowe w kraju skorzystajg z cennych
uwag autorki dla zorganizowania planowej
akcji w celu zacies$nienia tacznosci ducho-
wej miedzy wychodztwem tamtejszym a kra-
jem z jednej strony, oraz nawigzania przy

n
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Warszawski, Warszawa. —Przyroda
i Technika, Lwow. Przemyst,
Rzemiosto i Sztuka, Krakow.—W o la
Ludu, Warszawa.—W yzwolenie War-
szawa.—G azeta Ludowa, Warszawa.—
Wychodzca, Warszawa. — jKurjer
Polski, Gdansk. — Gazeta Swigte-
czna, Warszawa. — Gtos Ludu, Cze-
stochowa. Lud Polski, Tarnow.
Patryjota, Philadelphia.— Przyjaciel
Ludu, Krakéw. — Zycie Polskie, Pa-
ryz. — Ognisko, Paryz—Sokot, Pitts-

burg. — Samoksztatcenie, Warsza-
wa. — Wiadomos$ci Stowackie,
Cieszyn.

1 K a .

jego pomocy stosunkéw handlowych z Bra-
zyljg z drugiej strony.

Rownoczes$nie donosimy czytelnikom, ze
udato sie nam pozyskaé statg i cenng
wspoltprace p. redaktora Wiadystawa Wo6j-
cika, mieszkajgcego obecnie stale w Mon-
tevideo (rzeczpospolita Urugwaj), ktéry
bedzie korespondentem naszego pisma na
Ameryke Potudniowa. P. Wojcik bedzie
nam nadsytat stale korespondencje, wiado-
mosci i ciekawsze zdjecia fotograficzne
z republik: Urugwaj, Argentyna, Paragwaj,
Brazylja, Chili, Peru, Boliwja, Kolumbja it.d.

Konkurs. Ogtoszony przez nas konkurs
na nowg nazwe dla miesiecznika naszego
wzbudzit wielkie zainteresowanie ws$réd
prenumeratoréw i czytelnikdw ,,Ameryki”.
OtrzymaliSmy juz bardzo duzo zgtoszen
z kraju i z zagranicy, co jest najlepszym
dowodem, zZe inicjatywa nasza byta racjo-
nalna i ze tym sposobem sympatyczne nici,
wigzace czytelnikow z ,,Ameryka” zacies-
niajg sie coraz bardziej.

Pragngc da¢ mozno$¢ wziecia udziatu
w konkursie jaknajszerszemu gronu czytel-
nikéw, powtarzamy w numerze biezacym
warunki konkursu i przypominamy, ze ter-
min nadsytania zgloszen uptywa z dniem
10 lipca r. b.

Nowy Posel Standw Zjednoczornych
w W\arszanie. Na miejsce dotychczaso-
wego posta Stanéw Zjednoczonych w Pol-
sce,fp. Hugh Gibsona, mianowany zostat
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2 kwietnia r. b. prof. dr. Alfred J. Pear-
son. ktéry przyjedzie do Warszawy w po-
towie czerweca.

Prof. Pearson jest pochodzenia szwedz-
kiego i dotychczas zadnego stanowiska
w amerykanskiej stuzbie dyplomatycznej
nie zajmowat. Przez szereg lat byt profe-
sorem jezykow nowozytnych, logiki i filo-
zofji w Drake University, w Des Moines,
w stanie lowa. Prof. Pearson zyskat sobie
stawe na uniwersytetach amerykanskich,
jako bardzo zdolny lingwista. Wtada do-
skonale bardzo wieloma jezykami europej-
skiemi, miedzy nimi takze i jezykiem pol-
skim, co niewatpliwie ulatwi mu znacznie
spetnianie urzedu w Warszawie.

Prof. Pearson ma lat okoto 50,
naty i ma kilkoro dzieci.

Zmiany w dyplomecji. Byty charge
d’affaires republiki Chili w Warszawie Car-
los Munoz Hurtado zmart w Santiago. Na
miejsce zmartego mianowany p. Carlos Be-
cerra przybyt juz do Warszawy.

Posel Whrdblenwski w \W\arszanie——
W tych dniach przybyt do Warszawy na
urlop wypoczynkowy poset polski w Wa-
szyngtonie, dr. W, Wrdéblewski. Dowiadu-
jemy sie ze zrédta miarodajnego, ze kra-
zace od pewnego czasu pogtoski o ustg-
pieniu dra Wrdblewskiego sg zupetnie bez-
podstawne. RoOwniez niescista jest pogtos-
ka o wystaniu przez rzad nasz delegata do
Ameryki w sprawie regulacji dtugéw pol-
skich. Sprawa ta ma by¢ przedmiotem na-
rady z postem Wréblewskim. P. Wréblew-
ski wraca do Waszyngtonu w czerwcu.

Qbdz letni Y. M C A 0d kilku lat,
co lata, Polska Y. M. C. A. organizuje wy-
poczynkowe obozy wakacyjne dla chtopcéw
od 12—18-tu lat. Obdz tegoroczny, obli-
czony na stu chiopcow, bedzie rozbity nad
pieknem jeziorem w goérach, w okolicy No-
wego Sacza. Organizatorzy zaangazowali
do obozu (na lipiec i sierpien) pedagogow-
instruktoréw, starajac sie¢ o to, by chiopcy,

jest zo-

przy mozliwie najnizszej optacie, spedzili
wakacje jaknajkorzystniej.
Z Arerykarsko-Polskiej IzZby Han

dongj 1 Tow Polsk-Amrenyk  Nowi
cztonkowie Izby: A. Andrzejewski, przad-
stawiciel fabryki motocykli "Harley David-
son”, u-to Krzyska 2; S-ka Akc. "Komis-
pol”, Krak- Przedm. 16; Zakt, Graficzne
Straszewiczow, Leszno 112; S-ka Akc. ,,Pol-
ski Glob”, Krakéw; Michat ks. Woroniecki,
Ujazdowska 49; Z. Telatycki, £06dz, Piotr-
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kowska 48; R- Chetmocki, Wilcza 22; Z.
typaczewski, Grzybowska 21.

Do Tow. Polsko Ameryk, przyjeci zo-
stali nast. nowi cztonkowie: inz. St. Li-
szecki, Chmielna 20; ks. St. Sobieniowski,
Szczygla 8; R. Chetmicki, Wilcza 22; L. Stra-
szewicz, Leszno 112; prof. J. Mikutowski-
Pomorski, Natolinska 4.

Komitet wykonawczy Tow. Polsko Ameryk,
kooptowat nast. nowych cztonkéw Komi-
tetu: St. Arcta, S. Pawlikowskiego i F. Ko-
walewskiego. Komitet zwrdcit sie do pp.
S. Arcta, F. Kowalewskiego, St. Ssuman-
skiego i pani H. Bispingowej z proshg o za-
jecie sie urzadzeniem dorocznego obchodu
».Memorial Day*“ (amerykanski dzien za-
duszny).

Wijazd Delegacji Polskiej na Kon-
gres Autonobilowy do Detroit, lak juz
donosiliSmy o tem w poprzednich zeszytach
~Ameryki”, w Detroit odbedzie sie od 21
do 24 b. m. Miedzynarodowy kongres au-
tomobilowy, w ktérym udziat wezmg dele-
gaci 114 panstw.

Polske na kongresie tym reprezentowaé
beda specjalni delegaci pp. generat Wio-
dzimierz Ostoja-Zagorski i Leszek Strasze-
wicz, ktérzy wyjechali do Detroit 7 b. m.

Zaznaczy¢ nalezy, ze z inicjatywa wysta-
nia delegacji specjalnej wystgpita i zorga-
nizowata wszystko Amerykansko-Polska Izba
Handlowa przy wspdtudziale Stow. Techni-
kow, Ministerstw: robot publ., przem. ihan-
dlu, spraw wojsk., spraw zagranicznych i ko-
lei, oraz Automobilklubu Polski. Wytonio-
ny z posréd delegatébw powyzszych insty-
tucji Komitet specjalny opracowat kilka re-
feratow, ktore beda odczytane na Kongre-
sie przez delegatow naszych.

Nalezy sie spodziewaé, ze pobyt dele-
gacji w Detroit przyczyni sie znacznie do
zblizenia sfer przemystu i handlu automo-
bilowego amerykanskiego do Polski.

Delegaci nasi, po powrocie do Warsza-
wy opracujg obszerne sprawozdanie z obrad
Kongresu, ktore w postaci specjalnego do-
datku dotgczone bedzie do N-ru lipcowego
~Ameryki".

Qdcayty lekarza polskiego w Anre-
ryce.— Znany laryngolog' warszawski, dr.
Jan Sedziak otrzymat zaproszenie od kilku
najpowazniejszych akademji i towarzystw
lekarskich w Ameryce — na wygtoszenie
w maju i czerwcu r. b. szeregu odczytow
z dziedziny laryngologji.
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Kobiecy Kongres Pokoju. 4-ty Kon-
gres miedzynarodowej Kobiecej ,Ligi poko-
ju i wolnosci” odbyt sie w Waszyngtonie
od 1 do 7 b. m. Liga zatozona w r. 1915
w Hadze, obejmowata z poczatku kobiety
14 krajéw, teraz za$ uczestniczg w niej de-
legatki 39 krajow. Kobiety polskie na kon-
gresie tym reprezentowata p. dr. Budzini-
ska-Tylicka z Warszawy.

Tematem obrad byty sprawy nowych sto-

sunkdw miedzynarodowych. Od 17 do 31
b. m. odbedzie sie w Chicago miedzyna-
rodowy kurs propagandowy, w ktorym
udziat wezmg prawie wszystkie delegatki
na kongres.

Z powodu braku miejsca druk dalszego
ciggu W. Koczorowskiego ,W goscinie
u Wuja Sama“ oraz M. H. Szpyrkéwny
»,Gwiazdy i Dolary” odktadamy do nume-
ru nastepnego.

HURTOWNIA SPOLEK SPOZYWCOW.

Spotka Akcyjna Hurtownia Spoétek Spozywcow
w Poznaniu zajmuje ws$r6d podobnych przedsie-
biorstw na ziemiach Polski bardzo powazne sta-
nowisko. Bedac spo6tka nietylko handlowg, ale
i wytwoércza, posiada wiec wtasne zaktady fabryczne
podstawowych artykutéw handlu artykutami kon-
sumpcji codziennej, stanowi ona niejako odrebna,
prawie zupetnie niezalezng dla siebie jednostke
gospodarcza.

Jezeli obecnie spojrzymy wstecz i cofniemy sie
do r. 1920, kiedy nowopowstata spdtka stawiata
pierwsze kroki, wtenczas zdumienie i zadowolenie
opanowa¢ nas muszg. Czwarty dopiero .rok istnie-

nia, a wtasciwie wytezonej pracy mija. Dopiero
czterolecie obchodzi¢ bedzie ,HA—ES—ES*, a juz
wykaza¢ sie moze wobec spoteczenstwa bardzo
powaznym bilansem. ,HA—ES—ES*" posiada trzy
oddziaty, a mianowicie: w Grudzigdzu, Katowicach
i Gdansku, wtasne fabryki kawy stodowej w Pnie-
wach, pasty do obuwia w Poznaniu, oraz wytwér-
nie ultramaryny do prania, ptynu do czyszczenia
metali i pakownie herbaty. Wszystkie swoje wyro-
by Hurtownia Spétek Spozywcéw wypuszcza na
rynek pod markg ,HA—ES—ES*“, ktéra na zie-
miach bytego zaboru pruskiego cieszy sie wielka
popularnoscia. 238—5—24.

Pozegnanie posta Gibsona.

Amerykansko-polska izba handlowa i to w.
polsko-amerykanskie wydaty wsooote dn. 26
kwietnia w salonach resursy kupieckiej $nia-
danie pozegnalne na cze$¢ opuszczajgcego
Warszawe posta Standéw Zjedn. Hugh Gib-
sona—na ktére przybyto kilkadziesigt osdb.

Miedzy innymi byli obecni pp. ministro-
wie M hr. Zamoyski, jen. W. Sikorski, J.
Kiedron, E. Piltz,szef protokdétu St. hr,
Przezdziecki, P. de Boal, konsul L. Keena.
L. Ballenberg, M. Pate, Ch. Cowell, S. ks.
Lubomirski, M. ks. Mirski, przedstawiciele
izby i tow. pol.-amer. z prezesem Leo-
poldem Kotnowskim na czele, inz. P.
Drzewiecki, prof.  A. Suligowski, dyr. H.
Szampanier, adw. M. Niedzielski, ord. H.
Bispingowa, Zyg. Seyda dyr. B. Skibinski,
prezes Syndykatu dziennikarzy Zdzistaw
Debicki, oraz szereg przedstawicieli $wiata
dyplomatycznego, przemystowo-handlowe-
go i prasy.

P. Leopold Kotnowski, wreczajac p. po-
stowi Gibsonowi piekny adres pamigtkowy,
opatrzony Kkilkuset podpisami, w przemo-
wieniu wstepnem (po angielsku) wyrazit
gteboki zal z powodu opuszczenit Polski
przez dyplomate amerykanskiego, ktory
w ciggu 5 lat swego wsrod nas pobytu za-
skarbit sobie szczere uznanie i gteboka

sympatje. Wymienit dalej zasadnicze wy-
tyczne dziatalnosci p. posta Gibsona na
swej placowce, a wiec pomoc dyplomatycz
ng St. Zjednoczonych, utatwienie kredytow,
misje amerykanskich doradcow technicz-
nych, finansowych i administracyjnych, wiel-
kie dzieto pomocy gtodnym, oraz bezstronne
stanowisko, zajete przez p. Gibsona wobec
przedstawicieli mocarstw sprzymierzonych
w najkrytyczniejszych dla Polski chwilach,
co zapewnito nam swobode dziatania w obro-
nie zagrozonych naszych praw narodowych
i granic.

Serdecznie odpowiedziat na te stowa p.
Gibson. ,Pie¢ lat jestem miedzy wami—
mowit—i zdumiony jestem, widzac to, cze-
goscie w tym czasie zdotali dokona¢. Jestem
peten uznania dla waszego niepoprawnego
optymizmu, odwagi czynu i gtebokiego pa-
trjotyzmu. Gdym przybyt, zastatem puste,
odtogiem lezace pola. Dzi$ z radosScig wi-
dze wasze peine spichlerze. Odjezdzam
peten sympatji dla Polski i zachowam ja
na zawsze. Nie chce traci¢ zwiazkéw przy-
jazni z wami i dlatego dzi$ nie méwie wam
»Zegnajcie”, le¢z ,do widzenia”.

Przemawiali nastepnie pp.: adw. Marjan
Niedzielski w imieniu zjednoczenia poi.

(cigg dalszy na str. 38).
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KONKURS NA NOWA NAZWE.
DLA MILS. ,AMERYKAY™

Pragnac rozszerzy¢ ramy naszego wyda-
wnictwa, zachowujgac jednaKze dotychcza-
sowy jego charaKter —mogltaszamy Konkurs
na nowag nazwag dla mies. , AMERY KA "™

Biorgcy udziat w konkursie winni pamieta¢ o tern, ze:

1) pismo wychodzi miesiecznie i jest ilustrowane.

2) pismo bedzie omawiato wszelkie przejawy zycia ekonomicznego,
kulturalnego i spotecznego, nowe mysli, systemy organizacji
pracy i t. d. catego Dalekiego Zachodu, oraz sprawy
rozsianego tam wychodztwa polskiego, a nie jak dotychczas
z uwzglednieniem tylko Stanéw Zjednoczonych Ameryki P6in.

3) pismo nadal bedzie omawiato wszelkie aktualne sprawy zwig-
zane z rozwojem Polski.

4) pismo zawiera¢ bedzie state dziaty handlowy i beletrystyczny.

Nowa nazwa ma by¢ zwiezta i najtrafniej ujmu-
jaca wyszczego6lnione w punktach 1), 2), 3) i 4) cechy
i zadania pisma.

Proponowana nazwa winna by¢ wypisana wyraznie na specjalnie
przeznaczonym do tego odcinku, zamieszczonym w dziale ogtoszen numeru
niniejszego. (Na jednym odcinku moze byé podana tylko jedna nazwa).

Nazwy nadsytane nie na wspomnianych odcinkach nie bedg przez
Jury na konkursie rozpatrywane.

Odcinek z nazwg, dokiadnem nazwiskiem i adresem projektodawcy
winien by¢ praystany w zapieczetowanej kopercie pod adresem:

Redakcja ,,Ameryki"
Zgtoszenie na KonKurs

Warszawa, Nowy Swiat 74 (Patac Staszyca)
najdalej do dnia 10 lipca r. b. wigcznie.

Otwarcie kopert przez Jury nastgpi dnia 11 lipca.

Jezeli jaka nazwa, wuznana przez Jury za godng nagrody, bedzie
nadestana przez kilka o0s6b roéwnoczesnie, to nagroda bedzie przyznana
tylko jednemu projektodawcy drogg losowania.

Wszystkie nazwy nagrodzone stajg sie wytgczng whasnoscig wydawcow.

Wydawcy nie sg obowigzani do uzyciaktérejkolwiek z nagrodzonych nazw.

Nagrody przyznane bedg wyptacone w ciagu dwdch tygodni od
dnia ogtoszenia wynikow konkursu.

Jezeli Jury uzna, 2ze zadna ze zgloszonych nazw nie jest godna
pierwszej nagrody — nagroda ta wypta¢ ma nie bedzie.

NAGRODY BEDA NASTEPUJACE*
1-sza Nagroda 2.000.000.000 Marek; 2-ga Nagroda 1.500.000.000; 3 cia Na-
groda 750.000 000; 4-ta Nagroda 500.000.000; 5-ta Nagroda 250.000.000 MKk,
lub ekwiwalent w ziotych polskich.
Razem 5-000,000,000 MareK.
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stowarzyszen (po francusku) i inz. Piotr
Drzewiecki (po polsku). Zebranie miato
charakter serdeczny i bardzo mily.

W dwa dni pézniej, 28-go kwietnia, liczne
grono cztonkéw Klubu mysliwskiego ze-
gnato serdecznie p. Gibsona, jako swego
cztonka.
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Rycina powyzsza przedstawia pergami-
nowg karte tytutowg adresu, wreczonego
p. Gibsonowi przez ameryk. polskg izbe
handl. i tow. polsko-ameryk.

Tekst adresu w przektadzie na jezyk pol-
ski brzmi nastepujgco:

,.Jego Ekscelencji Panu Hugh Gibsonowi,
Pierwszemu Postowi Standéw Zjednoczonych
w Rzeczypospolitej Polskiej, wyprébowa-
nemu przyjacielowinaszego kraju i niestru-
dzonemu rzecznikowi przyjacielskich sto-
sunkdw miedzy dwoma narodami, ktérego
wyjazd z Polski gteboko odczuwamy, w do-
wad uznania i wysokiego szacunku. War-
szawa, w kwietniu 1924 roku“.

Tekst i ornament na karcie tej wykonali
wspolnie pp. arch. J. Nagoérski i artysta
malarz Norblin,

Adres oprawny w ozdobng teczke z gra-

natowej skory, wyktadang safianem ze srebr-
nemi inicjatami p. Gibsona — zawiera kilka
tysiecy podpiséw wybitnych przedstawicieli
wszystkich warstw spotecznych, organizaciji,
urzedow, stowarzyszen, zwigzkow i t. d.

5-go b. m. rano panstwo Gibson wyje-
chali z Warszawy samochodem, udajac sie
przez"Krakéw do Szwajcarji. Na pozeg-
nanie przybyli do poselstwa ameryk.
pp. minister M Zamoyski, Adam Za-
moyski, prezes Leopold Kotnowski, ktory
wreczyt pani Gibson piekny bukiet i inni.

P. Gibson na odjezdnem, wystosowat
do p. Leopolda Kotnowskiego list tresci
nastepujace;j:

»,Ostatnio Kilkakrotnie staratem sie po-
wiedzie¢ panu, jak wielce cenie wszel-
kie wysitki jego w celu nawigzania
przyjaznych stosunkéw miedzy Polska
i Stanami Zjednoczonemi, lecz obawiam
sie, ze nie umiatem tego wyrazi¢ tak,
jakbym tego pragnat.

To tez chciatbym skorzysta¢ ze spo-
sobnosci w przeddzien mego wyjazdu,
azeby panu powiedzie¢, iz serdecz-
nie jestem wdzieczny tak jemu, jak
i Towarzystwu polsko-amerykanskiemu,
oraz amerykansko-polskiej izbie han-
dlowej za niestrudzone wysitki w Kkie-
runku utrwalenia przyjazni i porozu-
mienia miedzy naszemi Kkrajami. Wy-
sitki te przyczynity sie konkretnie do

rozwoju i polepszenia naszych stosunkow
wzajemnych i wierze, ze z czasem praca
tych dwu organizacji przyniesie jeszcze po-
zyteczniejsze owoce.

W stosunku do mnie osobiscie okazywat
pan zawsze bardzo wiele serdecznosciipo-
mocy, za co jestem mu niezmiernie obo-
wigzany. Pomoc i Swiatle rady panaijego
towarzyszy bylty mi zawsze cennemi wska-
zoéwkami i zawsze bede wam za niewdzieczny.

Proszac pana uprzejmie o zakomuniko-
wanie cztonkom izby i Tow. polsko-amery-
kanskiego wyraz6w mej serdecznej wdzie-
cznosci i majac nadzieje zobaczenia pana
znowu w roku przysztym, pozostaje szczerze
zyczliwy — Hugh Gibson™.

Warszawa, 5 maja 1924 r.
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SAMOCHODOW AMERYKANSKICH.

Znana w kraju firma L. J. Borkowski urzadzita w hali Metalowcéw przy ul. No-
wy Swiat 50 ciekawy pokaz amerykanskich samochodéw osobowych i ciezarowych $wia-
towej stawy marek ,Ford” i ,,Buick” oraz traktorow, obrabiarek i t. p-

O samochodzie Ford,
ktory jest powszechnie
znany i uznany za maszyne
trwatg, ekonomiczng i prze-
dewszystkiem bardzo tanig,
pisa¢ tu obszerniej nie be-
dziemy. Zaznaczamy tylko,
ze warte sg obejrzenia:

5-osobowy turystyczny

Ford, dalej 20-konny Ford
z nadwoziem, karetkg po-
cztowa, 'przeznaczong spe-
cjalnie dla urzedéw poczto-
wych i inne wozy uzytko-
we. Z samochodéw osobo-
wych Forda mamy tam
piekne karetki 2- i4-drzwio-
we o sile 20 HP, Kktore
naprawde sa ostatnim wy- Sala wystawowa w hali przy ul. Wolskiej.
razem wygody.

Na specjalng jednak uwa-
ge zastuguje Swiezo wpro-
wadzony przez firme LEli-
bor” na rynek polski wy-
probowany na calym Swie-
cie, S$redniej wielkosci sa-
mochdd ,Buick” wyrobu
drugiej, duzej—jednej z naj-
starszych — fabryki amery-
kanskiej ,,Buick Motor Com-
pany” w Flint, Michigan.

Samochéd Buick jest
rzeczywiscie cackiem: +ta-
czy on w sobie wszystkie
najnowsze udoskonalenia.
Wygoda prowadzacego woéz
i pasazerow doprowadzona
jest do finezji. Kazdy sa-
mochéd Buick, majacy lek-

Jedna z sal warsztatowych w hali przy ul. Wolskiej. kie i sportowe linje, we-
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wnatrz karoserji ma specjalne podnoézki, przesuwane poduszki, lampki, zapalniczki,

ogrzewanie centralne etc. Kierowca ma przed sobg wszelkie wskazniki, wedtug ktorych

moze dowolnie regulowa¢ podczas jazdy dziatanie wszystkich mechanizméw maszyny.
Jednem stowem, jest to samochdd w catem znaczeniu tego stowa komfortowy
Fabryka Buick produkuje dwa zasadnicze typy: 4-cylindrowy i 6-cylindrowy.

Typ 4-cylindrowy—to woéz lekki, doskonale nadajacy sie do celéw praktycz-
nych lub turystycznych, tani i bardzo oszczedny w zuzyciu paliwa i gum ze wzgledu
na matg wage i ekonomiczny silnik czterocylindrowy.

Typ 6-cylindrowy—to maszyna luksusowa, przeznaczona dla podrézy dalszych
lub sportu w wielkim stylu. W konstrukcji swej podwozie 6-cylindrowe mato rézni sie
od podwozia 4-cylindrowego, jest tylko zbytkowniej wykohAczone i mocniej zbudowane
ze wzgledu na wiekszg wage i szybkos¢.

Zaznaczy¢ nalezy, ze nadwozia w samochodach Buick wyrabiane sg ze stalowej
blachy ttoczonej, przez co sg znacznie lzejsze od drewnianych.

W arsztaty i sktady firmy ,Elibor* przy ul. Wolskiej 101/103.

Niemniejsze wrazenie na zwiedzajagcych pokaz robig przepyszne limuzyny marki
Buick, dla ktérych nawet najzupetniejszy laik musi by¢ z calym wyrazem uznania.

Précz samochodéw osobowych i ciezarowych firma ,Elibor” pomiescita w hali
tej traktor rolniczy i przemystowy ,Fordson” o sile 20 HP z dwuskibowym ptugiem
»Oliver” i traktor, stuzacy dla napedu i transportowania rowniez marki ,Fordson”
o sile 20 HP.

Og6lng uwage zwraca umieszczona na $rodku hali pompa do benzyny, przezna-
czona dla stacji benzynowych, tak popularnych na Zachodzie, a majacych sie ukazac
wkrotce na ulicach Warszawy.

Firma ,Elibor” posiada w Warszawie przy ul. Wolskiej 101/103 duze warsztaty
w hali o powierzchni 2.400 m2 przez ktora przechodzi tor kolejowy. Takiez warsztaty
istniejg w Radomiu, z ktérych wychodzg nadwozia uzytkowe dla samochoddéw Forda.
Przy warsztatach miesci sie magazyn samochodowych czesci wymiennych, zorganizowany
na wzo6r amerykanski.

Bardzo ruchliwa i intensywna praca dzialu samochodowego firmy ,Elibor” sta-
nowi juz dzisiaj powazny krok i podstawe do wielkiej fabryki samochodéw w Polsce.

Pokaz w hali przy Nowym Swiecie potrwa jeszcze do lipCa r. b. i radzimy
kazdemu obejrze¢ takowy.
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AKADEMICKIE BIURO INFORMACJlI PRASOWYCH

Z DZIALEM REKLAMOWO-OGEOSZENIOWYM
WARSZAWA, Nowy Swiat S-10 m. 30, tel. 204-41.

Biuro podzielone na dwa dziaty: INFORMACYJNO - PRASOWY — dostarcza wycinki ze wszystkich pism
Swiata. REKLAMOWO - OGLOSZENIOWY — zamieszcza ogtoszenia do wszystkich pism $wiata po cenach
redakcyjnych. Biuro prowadzone pod kierunkiem wybitnych fachowcéw-akademikéw. Solidna
obstuga. Terminowe zatatwianie powierzonych nam zlecen. Zgtaszajcie wszystkie swe oqtoszenia
przez AKADEMICKIE BIURO INFORMACIJI PRASOWYCH. Biuro czynne bez przerwy cata dobg.

Oprzedam chrze$cijaninowi dziewiecio-

morgowg posiadtosé z zabudowaniami
fabrycznemi, domem mieszkalnym ogrodem
owocowym i spacerowym, potozong na
krancach Warszawy. — Wiadomos$é Zora-
wia 43 Introligatornia tel. 34-77 lub 503-78.

Zdolny rutynowany bankowiec-zbozowiec,
poznariczyk, poszukuje kapitalisty z ka-
pitatem od pieciu tysiecy dolaréw celem
otwarcia domu bankowo-rolniczego w Po-
znaniu.

Posiada rozlegte stosunki w sferach rol-
niczych i bankowych, oraz moze przedsta-
wi¢ bardzo powazne referencje.

task. oferty sub. ,,1924” upr. sie adres.:
Administracja ,,Ameryki”, Warszawa, No-
wy owiat 74 (patlac Staszyca).

»WOLA

TEUMACZENIA

Listéow, Dokumentéw etc.

z ANGIELSKIEGO na POLSKI

i odwrotnie

ZALATWIAM SZYBKO
i
NIEDROGO

task. zlecenia uprasza sie kierowa¢ do
Administracji ,Ameryki".

LUDU?™

Organ Zarzagdu Gtdwnego Polskiego Stronnictwa
Ludowego

llustrowany TygodniK Polityczny,

»~Wola Ludu” wychodzi co niedziele,
ksandra Niedbalskiego, w objetosci

Spoteczny i Gospodarczy.

pod naczelng redakcjg posta Ale-
16 duzych stron z obfitemi i najno-

wszemi ilustracjami. W kazdym numerze podaje artykuly z zycia panstwo-
wego i chwili biezacej, posiada bogaty dziat ,Ze Swiata".

»~Wola ludu" ogtasza w skrdceniu

~Wola Ludu™ dotgcza dla swych

Nowe ustawy sejmowe irozporzgdzenia
Rzadu.

czytelnikéw, co miesigc bezptatne do-

datki ,Wiedze" miesiecznik bezpartyjny, popularno-naukowy dla wszy-

stkich, ,,Siewbe" dla mitodziezy i ludzi

mtodych, ,,Gazete Kobiecg" dla

kobiet, oraz ,,Stonko" dla dzieci matych.

Prenumerowa¢ “Wole Ludu™ moze kazdy kto napisze do Hdministracji i przesle
pienigdze — wptacac¢ je mozna w kazdym urzedzie pocztowym konto czekowe
P. K O. Nr. 1707.

Adres Redakcji i Administracji ,,WOLI LCIDCJ“

Warszawa, ul. Marszatkowska 68, tel. 107-12.
Na zadanie wysytamy bezptatne numery okazowe.
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JEDYNA W POLSCE

[im LOOMi HIGDHIIU
H. CEGIELSKI tmdc

POZNAN

WYRABIA:

PAROWE GARNITURY MtEOCARNIANE.
ELEWATORY DO SLOMY.

BUKOWNIKI DO KONICZYNY wszystkich wielkosci.

wihasnej udoskonalonej, najnowszej konstrukcji.

OPROCZ TEGO PRODUKUJE MASOWO:

MELOCARNIE WSZELKICH TYPOW.
SIEWNIKI RZEDOWE.
KOPACZKI DO KARTOFLI.
BRONY TALERZOWE.
GRABIE KOPNE.
WALCE PODSKIBOWE.

MANEZE.
SIECZKARNIE.
0 0 0 (0] (0] 0 0 0 0 0 0

43

o

o



44 AMERYKA

Kupon _Konkursowy na JMow<g Nazwe dla ,,Ameryki"
dnia 1924
REDAKCJA ,,AMERYKI**
ZGLOSZENIE DO KONKURSU

Warszawa, Nowy Swiat 74 (Patac Staszyca)

Proponuje nastepujgcg nowg nazwe dla mies. ,,Ameryka**
-v

Uwazam, iz nazwa ta jest najstosowniejsza z nastepujacych wzgledéw*)

Imie i Nazwisko ProjektodaW Cy .. e
Ulica i Nr. domu ...,

Mi€JSCOWOSE...cvvviieriieicece e POCZEA i s

*)  Tu nalezy poda¢ przyczyny, dla ktérych uwaza sie nazwe projektowang za najodpo-
wiedniejszg.
W tem miejscu odcigC.

Czytajcie i abonujcie

.PRZEMYSt i HANDEL GORNOSLASKI

Jedyny dwutygodnik ekonomiczny na Gormym Slasku

Organ Kota Wielkiego Handlui Przemystu
Organ Zwigzku Ton Kupieckich na O. Slastel

Baje wyczerpujacy obraz stanu, rozwoju i potrzeb zycia
gospodarczego G.Slgska.

Informuje o catloksztatcie zagadnien ekonomicznych
Rzeczypospolitej.
NAJSKUTECZNIEJSZY ORGAN INSERATOWY NA GORNYM SLASKU
~ Dwawydania! polskieiniemieckie
Administracja: Katowice, ul. 3 Maja 0
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DOM HANDLOWY PRZEMYStLOWO-LESNY

B. KRYGIER

Warszawa, ul. Hortensja Ns 6

Adres dla listow: Adres telegraficzny:
SKRZYNKA POCZTOWA 65 BEKRYGIER-WARSZAWA

Telefony: N-ra 105-49, 176-18, 94-81, 105-23

ODDZIALY:
GDANSK, Jacobstor 5/6 WILNO, Zakretowa 5/b

fldres dla depesz: BEKRYGIER

Wiasne sklady w porcie Gdanskim

EKSPLOATACJA LASOW WHLASNYCH. Eksport wszelkich
materjatow drzewnych. TARTAKI WLASNE. Zakup wszelkich
materjatow drzewnych i objektéw leSnych.

SAMOCHODY FI U (IHZESKIAUTO™ 1. A

Swiatowej stawy znane ze i Fabryka karoserji luksu-

swej doskonatosci i eko- _ M N sowych — Warsztaty me-
nomiczne w uzywaniu. POZNAN chaniczne-Wszelkie przy-

Wyposazone w wszelkie Skarbowa 20 Zaws) nkupn/ ~  czno.

nowoczesne ulepszenia, tei. 44-1/141-21 Sciowe

—n Zat. 1894 r. — e

Poleca po ponownie obnizonych cenach i na dogodnych warunkach.

Towarzystwo Akcyjne

»,GRLWRNTI”

w BYDGOSZCZY, Mazowiecka 16-24, tel. 16-50
Adr. Tel.: ,GALWANA-BYDGOSZCZ"

FABRYKA METALPORCELANY, TERMOPOR-
CELANY i WYROBOW METALOWYCH
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X_

Ksiegarnia WlEDZA | SZTU KA JSflST'

Poleca swoje wydawnictwa i wysyta
po otrzymaniu naleznosci z gory:
Ceny w ztotych

Stasko Pawet ,Romans Autora z Boha- — ,Sto tysiecy zartow, figlow, dowci-
terkg Powie$ci” powies¢ . . . . 3.50 gr. péw, anegdot, monologéw i t. p.“ 0.30 gr.
— »Sabath zycia", powie$¢, 2 tomy Sem Benelli ,Uczta szydercéw", dramat
w ozdobnej oktadce i 3— ., w 4 aktach, przetozyt z wioskiego
— ,Szalona Sielanka", powie$s¢ w ozdo- MTANAONA oo 150
— Ib?r:JerJnig:iLaccheuszy" powie$¢ w ozdo- 80 Wyrgbek E. prgf_. ,,Chorok:[ywen.ery.czne,
"bnej oktadce ' 1.80 ich skutki i znaczenie w zyciu tu-
S s NP ” dziez sposoby leczenia i zapobiega-
— W Rajskim Ogrodzie”, powiesc, nia" ilustrow ane 200
w ozdobnej oktadce . . . . . . 150 ., , ilustrow ane.... e . "
— ,Obtedny $miech", nowele . . . . 050 , — »W petach rozpusty i pijafstwa”,
Tetmajer Kaz. ,Zatracenie", powie$¢ 3.50 ,, obrazki z codzienego zycia . . . 0.50 ,
Krumtowski Konstanty ,,Krélowa Przed- — ,Najnowszy flirt salonowy" czyli roz-
mies$cia”, sztuka w 5 aktach z ku- mowa kwiatéw, z 42 kartami. . . 0.40 ,,
pletami, Spiewami i muzykg W. Po- — Lilje, osty i stokrotki", zbiér piek-
wiatowskiego, ilustr 0.90 nych wierszykéw do wpisywania
— »Biate fartuszki”, Sztuka w 4 aktach W Pam igtniku s 020
sj kupletami, taicami i muzyka . . 0.90 ., — ,Zbiér najpiekniejszych listow mito-
— »Sluby Rybackie”, sz_tu_kz} w 4 ak_tach snych, czyli najlepszy sekretarz dla
z muzyka, kupletami i $piewami . 0.90 ,, 0s6b zakochanych® 010
— ,Przewodnik Tatrzanski, sztuka- o y """"""""""""" o ”
w 5 aktach z kupletami i $pie- — »Owoce I Jarzyny~ _prlzechowywanle
wami 0.90 tychze w stanie $wiezym . . . . 0.10 ,,
— ,Zbidér komedyjek" (zawiera 6 kome- Gerling R. ,, Dziewczyna, ktérej za zone
dyjek 0.60 ,, bra¢ sie nie powinno" ... 0.40 .

UWAGA: Dla AmeryKi ceny w walucie dolarowej.

Dom dla Handlu I Przemystu

Cz. ZBIERANSKI

W arszawa, Ztota 64 (dom wiasny). Tel. 14-50 i 35-55*

POLECA:

Samochody, aKcesorja, silniKi spalinowe i ele-
Ktryczne, metale, narzedzia, maszyny pomocnicze,
artyKuty techniczne, surowce i produKty naftowe.

Przyjmuje zastepstwa i Komisy powaznych fabryK.

Sporzadza Kosztorysy
i eKspertyzy na zadanie.

Garaz zelbetowy 1200 m2 powierzchni z Kontrolg
ruchu i opieKg oraz sKilady.
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KAROLA CZ

ul. Sew. Mielzynskiego
POLEC

Biura i sktady:

Plyty z marmurdw krajowych i
i surowe. Kominki, UMYWALNIE,
elektrotechnlcznych

i techniczne w marmurze. Marmur biaty (blanc

Oryginalne Pleszewskie
EKSTRAKTY NA LIKIERY | WODKI

z ktérych kazdy moze sobie sam zrobi¢ tanim i fatwym spo-

sobem najwyborniejsze napoje, gatunkéw w buteleczkach

na 2—1 i pét litra napoju. Poleca i wysyta od 50 but. w ewyz
franko wiacznie z opakowaniem.

Pleszewska Fabryka Esencji

J WITKOWSKI i S-ka

PLESZEW (WLKP)

Do wyrabiania napoi z naszych ekstraktéw dobiera sie
znajdujacej sie w handlu monopolowej woédki 45 proc.

tt
JEDYNE ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPORTOWO-TECHNICZNE

wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu.

Technika saipochodowa
Praktyka samochodowa
Sport samochodowy
Przemyst samochodowy
Handel samochodowy

Motocyklizm
Lotnictwo
. Wynalazki
jl gn dla reklamy fachowej.
X r (P derijJ W arszawa’ 0ssoliniskich 6.
UICd HulluiUJi. (Automobilklub Polski).

Adres administracji:
AL. JEROZOLIMSKIE 32, TEL. 258-03

Prenumerata kwartalnie 1 przesytka pocztowa 25 zp.
P. K. O. Nr. 4764.

ZAKLAD PARAMENTOW KOSCIEL-
NYCH I HAFTOW ARTYSTYCZNYH,
ORAZ ZDOBNICTWA SWOIJSKIEGO.

zagranicznych réznych grubosci:

POZNAN,

KA 47

AJKOWSKIEGO w POZNHn"

1. Fabryka: ul. Wroctawska 15
A
szlifowane, polerowane

stoty, kolumny, ptyty rozdzielcze dla ceiow
Przyjmuje zaméwienia na roboty budowlane,

koscielne, meblowe
clair) w wielkiej ilosci zawsze na skiadzie.

HURTOWNIA PA-
RASOLI i LASEK

M. DROZDOWSKA

Sw. Marcina 22

(POZNANSKI DOM PARASOLI)

Wt 0O KNDO

POZNAN, St. Rynek 77

Fabryka bielizny roboczo-zawo’owej

Wyrob masowy bielizny roboczo-zawo-

dowej. Produkcja dzienna 2000 sztuk
KOSZUL, KALESONOW,
FARTUCHOW, JACZEK.

LEON QIIEIISId it

Fabryka maszyn rolniczych, — Odlewnia zelaza 1 spizu
OSTROW-KREPfl (Pozn.)

Mtocarnie motorowe.
na tozach kulkowych.
i recznego zapedu.

Mtocarnie szerokomtotne catozelazne
Mtocarnie kolcowe do manezowego
Maneze (Kieraty) patgkowe, talerzowe
i typu ,Beermanna”. Ugniatacze ,,Campbella” do konnego
i motorowego zapedu. Walce pierécieniowe ,,Cambridga”
gwiazdkowe pojedyncze i trzyczesciowe.

Odlewnia n sza wykonuje wszelkiego rodzaju odlewy we-

dtug wihasnych i nadestanych mo'deli. Wielkie warsztaty

reparacyjne wszelkiego rodzaju maszyn rolniczych i prze-
mystowych.

Magazyn: POZNflft, uiica 27-Grudnia Jf° 15

Wtasne pracownie z licznym, wyszkolonym pod witasnym kierownictwem personelem
Dziat . PARAMENTA KOSCIELNE. Dziat [l: SZTANDARY—CHORAGWIE. Dziat Ill: ZDOBNICTWO DOMOWE.
Wykonanie tyiko pierwszorzedne I artystyczne.
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cukiernia j JACKOWSKIEGO

MarszalKowsKa 50 rog KoszyKowej
POLECA ZNANE ZE SWEJ DOBROCI WYROBY WLASNE
Tel.: 107-85

J. BANASINSKI i

HURTOWNIA MALARNIA PORCELANY
Ns telefonu 260, INOWROCLAW, Krol. Jadwigi 14

FABRYKA OBUDOWAN i HURTOWNIA ZEGAROW
W. STAJEWSKI, Poznah

Biuro i sktadnice: ul. Czartorja 1 (Chwaliszewo). Telefony: 38-65 i 27-16

WYROBY OBUDOWAN DO ZEGAROW STOJACYCH, BIUROWYCH,
KOMINKOWYCH, KUCHENNYCH, REGULATOROW i BUDZIKOW

Hurtowa sprzedaz kompletnych zegaréw wszelkiego rodzaju.
Wys'awiatem na IV Targu Poznanskim.

Rok zatozenia 1800

Fabryka Zegaréw ,,SWIT” w Cieszynie

Przem.-Handl. Sp. Akc.

Wyrabia i Poleca ZEGARY Wtasnego Wyrobu
Stojagce tarficuszkowe istrunowe. Scienne jedno—dwu—
i trzywagowe, Sprezynowe, Biurowe i Kuchenne.

Roczna produkcja 16000 zegarow.

PIERWSZORZEDNA CUKIERNIA

W DOBSKI

. FREDRY 12. OA 7W 13W ifi. _  SEW. MIEL-
Tel. 54-30. W r VIZJ 1A IIIV] ZyYNSKIEGO 21.

Fabryka Perfum ,V10 LETTA"”
Ryszard Ast POZNAN, Waly Zygmunta Starego 6
Konto czekowe P. K. O. 203317

Poleca znane ze swej dobroci wody na wiosy ,WEGETAL®“, Wode
Chinowga, Brzozowa, Kolonnskg i Wode Kwiatowg ,,BEZ”, jak rowniez
Brylantyne, Proszek do zebéw, Wody do ust. i t. d.

“8adPa™ ? cK FRANCISZEK SANDER GN1EZNO

Konto Bankowe: Kasa Poiycskowa Gniezno  A(|res Telegraficzny: SANDER GNIEZNO
P. K. O. Poznan ZUdZoj

Specjalno$¢: SIODLA z RZEDEM hurtowo i detalicznie
LUKSUSOWE SZORYwszelakiego rodzaju



