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ROK IV. LISTOPAD 1935 R- Nr. 9—10
.. LISTOPADA

11 listopada powrdcit Jozef Pitsudski z Magdebur-
ga. Na Dworcu Warszawskim zgromadzity sie ttumy.
Na dworzec warszawski przybyt Czionek Rady Re-
gencyjnej, Byt tam i przedstawiciel Rzadu lubelskie-
go, Ttum niést swoj entuzjazm, przedstawiciele wia-
dzy, czy cienia wiladzy przychodzili odda¢ swe
uprawnienia w rece Tego, ktéremu wszystko w tym
dniu w Polsce zaufato.

Wszystko, A to wszystko nie byto tylko masg bez-
ksztattng, bezwolng, w dobre checi jedynie zasobng,
to byt ogrom pracy juz dokonanej, dokonanej w nie-
prawdopodobnie ciezkich warunkach, w btyskawicz-
nie krétkim czasie. Byt to krwawy trud Legjonéw,
dokota ktdrego zrzeszaty sie wysitki wszystkich
uczestnikow roznych formacyj polskich; byt to boha-
terski wysitek organizacyjno-spiskowy POW, Kktéra
juz ogtosita mobilizacje swych sit — a za tg praca
zotnierska szta rewolucyjna organizacja milicji ludo-
wej, ktéra rzucita swe sity ku wzmozeniu potegi
zbrojnej narodu, szty zrzeszenia przerdznych zwigz-
koéw, z pracownikami komunikacji na czele, ktoére juz
zdotaty chwyci¢ w swe krzepkie dtonie koleje, pocz-
ty, telegrafy; szto zorganizowane juz sgdownictwo —
szedt caly szereg agend panstwowych i administra-
cyjnych, stworzonych olbrzymim naktadem pracy,
woli i ogromem poswiecenia.

W tym dniu jedenastym listopada Polska Niepo-
dlegta, Polska Wolna, Polska zywa i organizujaca sie
juz byta. Jozef Pitsudski przybyt nie do jakiego$
zbuntowanego miasta, lecz do stolicy Rzeczypospo-
litej i stangt na Jej czele i blaskiem swego Imienia
i potega swego genjuszu wszystkie wysitki narodu
skut w jedng cato$¢ — mysli drog szukajace zestrze-
lit w jedno ognisko.

Jozef Pitsudski byt tym, ktéry wykonhczyt prace
scaleniowg Panstwa Polskiego, spoteczenstwa pol-

skiego, nadajgc mu Zwierzchnictwo, najwyzsza wia-
dze, warujac tej wiadzy postuch i podporzadkowujac
jej wszystkie dziatajgce w Rzeczypospolitej organy.
I zdumiewajaca jest zaréwno sita Indywidualnosci,
ktéra dokonata tego dzieta, jak i gotowos$¢ swiado-
mego podporzadkowania sie Naczelnikowi Panstwa
ze strony narodu, | jedno i drugie w réwnej mierze
Swiadczyto i Swiadczy dotad o tem, ze pomimo wie-
kowej niewoli, pomimo wszystkich klesk, jesteSmy
przezyli, pomimo demoralizacji i rozprzezenia, w ja-
kie nas wtracita przemoc najezdzcéw, nie przesta-
lismy ani na chwile zy¢ jako narod, nie przestaliSmy
ani na chwile teskni¢ do witasnej panstwowosci, ze te
panstwowos$¢ nie tylko czciliSmy w oderwaniu, nie
tylko zdolni byliSmy ponies¢ dla niej ofiary, ale umie-
liSmy przyja¢ jako rzecz realng, dla ktorej trzeba
zy¢ i pracowaé¢ w najpowszechniejszym z dni nasze-
go zywota.

Siedemnascie lat od tej chwili mineto. Przetrwali-
Smy wojne. Walczylismy na froncie zachodnim
z Niemcami, potykaliSmy sie z powstajgca republikag
czesko-stowacka. Krwawe boje toczyliSmy z Ukrain-
cami, dwa lata Scieraty sie nasze sity z Rosjg Sowiec-
ka. Kazdy stup graniczny nieomal whbity jest w zie-
mie krwig polskiego zotnierza przesigkia.

Siedemnascie lat mineto od tej pory. A wsrod nich
nie byto ani jednego, w ktérym by$Smy spoczeli. Pra-
ca, praca, uparta praca.

Siedemnascie lat minglo. A bodaj, ze wsrod tych
lat siedemnastu nie byto ani jednego roku pustego,
w ktorym nie notuje historja jakiejs zdobyczy, jakie-
go$ tryumfu. Zakonczenie wojen na zachodzie, za-
koriczenie wojen na wschodzie, przytgczenie Pomo-
rza i Slaska, scalenie administracji, przytaczenie Wil-
na, uznanie granic Rzeczypospolitej — a potem ol-
brzymie dziata pokoju, takie jak Gdynia, Moscice —
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ostatnio — tryumfy polskiego lotnictwa, wyrostego
z kilku sfatygowanych w bojach aparatéw nieprzy-
jacielskich i kilku starych piatowcéw, zakupionych
od sojusznikbw — wyrostego z nieustepliwej woli,
poswiecenia, ofiarnosci i genjuszu.

Wiec mimo ucisku wielkiego przesilenia, w jakiem
zyjemy, mimo niedostatkéw i nedzy, mimo grzechow
popetnianych przez nas samych i przez nasze rzady
— Kkiedy spojrzymy w dzieje tych lat siedemnastu,
musimy przyzna¢, ze postepujemy wcigz naprzod, ze
w trudzie i mece zdobywamy przysztos¢.

A rzuciwszy oczy na nasze wiasne szeregi —
stwierdzi¢ musimy, ze pracownicy lotnictwa, ze ca-
te lotnictwo polskie jest tej przysziosci uczciwym,
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ofiarnym pracownikiem. Z duma $miemy powiedzie¢,
ze pelnimy zaszczytnie swag powinno$¢, tworzac dla
kraju naszego, dla Rzeczypospolitej polskiej pewnosé
jutra, co jest naszym obowigzkiem, ze siegamy po
stawe i dla kraju i stawe te zdobywamy, budzgc
i w miodem pokoleniu wole zdobycia i utrzymania
pierwszenstwa.

Dzieh 11 listopada jest pieknem wspomnieniem,
jest cudng data w dziejach Narodu Polskiego. Dzieh
ten byt ptodny. Jego porywu nie zmarnowaliSmy —
i nie zmarnujemy.

Nie zmarnujemy my — nardd.
my — pracownicy lotnictwa.

Nie zmarnujemy

O D E Z W A

1, DzieA 11 listopada jest dniem Swieta Niepodle-
gtosci Polski i dlatego winien by¢ obchodzony przez
wszystkich obywateli z najwyzsza czcia.

Zwigzek Zawodowy  Pracownikéw Lotnictwa
w Polsce, jako organizacja majgca za cel naczelny
dobro Panstwa, bedzie $wieto to obchodzit w catej
Polsce jaknajuroczysciej, wedtug mozliwosci techni-
cznych poszczeg6lnych Oddziatdw Zwigzku.

2, Jako minimum programu, Zarzad Gi#éwny po-
leca wszystkim Oddzialom zorganizowa¢ uroczystg
Akademje, na ktorej odczyta¢ nalezy prelekcje prze-
stang do wszystkich Oddziatow.

3. W miare mozliwosci, Oddziaty zorganizujg po-
zatem cze$¢ koncertowa.

4. Cala uroczystos¢ winna nosi¢ charakter powaz-
ny, Jest to wprawdzie $wieto najbardziej radosne
dla Narodu Polskiego, ale pamieta¢ nalezy, ze jest to
pierwsza rocznica tego Swieta obchodzona bez

WIELKIEGO MARSZAEKA POLSKI w roku zatoby
Narodowej po utracie WODZA.

Z tego wzgledu tgczenie uroczystosci z jakakol-
wiek badz inng imprezg rozrywkowa — jak wieczor
taneczny i t. p, jest niedozwolone,

5. O ile na danym terenie jednocze$nie inicjuja
uroczystosci organizacje ideowo pokrewne, nalezy
w tym wypadku program z nimi uzgodni¢, azeby nie
rozdrabnia¢ pracy i tern samem nie pomniejsza¢ ogol-
nego efektu,

6. W razie wspolnej uroczystosci z innymi organi-
zacjami nalezy przestrzega¢ rygorystycznie, azeby
warunek punktu 4 byt catkowicie dotrzymany,

7. O przebiegu uroczystosci najdalej w ciggu ty-
godnia nalezy przesta¢ Komunikat do Zarzadu Gtow-
nego.

Zarzad Gtowny Zwigzku:
Sekretarz generalny

B, Miszutowicz

Prezes
inz. Cz, Nowakowski

GARSC MILYCH WSPOMNIEN

Pochtonieci szybkiem tempem pracy zagadnienia-
mi aktualnemi, walkg o byt i rozbudowg organizacji
Zwigzku, méwimy stale o przysztoSci, zapominajac
do$¢ czesto o tem, co juz zostato dokonane. Jest to
do pewnego stopnia objawem zdrowym; $Swiadczy o
tem, ze organizacja nasza jest zywotna, ze rozwija
sie, ze Jej kierownicy nie spoczeli na laurach, ze
zyja przysztoscig i ze te przysztos¢ Zwigzek ma
przed sobag wielkg i piekng.

Niemniej jednak musimy sobie uprzytomni¢, jakie
walory zdobyte byty poprzednio. Nie znaczy to by-
Smy mieli cofa¢ sie wstecz i poprzestaé na tem, co
posiadamy obecnie. Je$li siegamy pamiecig do tych
czasOw , to dla tego, zeby nie straci¢ zadnych war-
tosci pozytywnych, zdobytych przedtem i zeby na
podstawie tych wartosci budowa¢ nowe wartosci
spoteczne i organizacyjne.

Zagadnienie to staje sie teraz tem bardziej aktual-
ne, ze Zwiazek nasz wkracza w nowg faze rozwoju.

Ta nowa era Zwigzku datuje sie od si6dmego Wal-
nego Zjazdu, na ktoérem zostat uzupetniony statut
Zwiagzku w swojej czesci zasadniczej, to jest ,,Cele
i ogolny charakter Zwigzku".

Przechodzac do tego nowego etapu rozwoju Zwig-
zku zdajmy sobie rachunek z prac dokonanych w po-
przednim etapie.

Przez ostatnie trzy lata na czele naszego Zwigzku
stat jako prezes kol. Ignacy Morawski,

Maz obdarzony darem przewidywania i dobry or-
ganizator, orjentujgcy sie doskonale w zawitym pro-
blemie polityki ekonomiczno - socjalnej, kol. Mo-
rawski wzniost Zwigzek do witasciwego poziomu.

Sam poswiecajac wiele energji i czasu, dla pracy
tej potrafit pozyskaé i innych. Bezwzglednym lecz
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sprawiedliwym postepowaniem potrafit on stworzy¢
atmosfere zaufania zarbwno w tonie Zarzadu Giow-
nego, jak i w Oddziatach, co stanowito najwieksza
podniete dla harmonijnej i zgodnej wspotpracy.

W czasie Jego kadencji nie byto sytuacji, ktérejby
Zwigzek nie opanowat, mimo, ze w dobie ogdlnego
przesilenia gospodarczego z koniecznos$ci zachodzié
musiaty sytuacje ciezkie i zawite.

Tak wiec, jak wszyscy historycy ocenimy ten okres
czasu pod znakiem osoby stojgcej na czele danej je-
dnostki zbiorowej.

Trzechletnia kadencja Prezesa Morawskiego po-
Swiecona byta wytezonej pracy organizacyjnej.
Wystarczy wspomnie¢, ze trzy lata temu wstecz
do Zwigzku nalezato okoto 20% pracownikéw za-
trudnionych w lotnictwie, a przy zdawaniu mandatu
przez Prezesa Morawskiego Zwigzek grupowat oko-
to 80% wszystkich pracownikéw zatrudnionych
w Lotnictwie.

Juz sam ten fakt ttumaczy w zupetnosSci entuzjazm,
z jakim 7-my Walny Zjazd udzielat Prezesowi Mo-
rawskiemu wraz z calym Zarzadem absolutorjum z
podziekowaniem.

Z wazniejszych prac dokonanych w poprzednim
okresie wymieni¢ mozna dwa momenty, ktére w hi-
storji Zwiazku zawsze pozostang na miejscu naczel-
nem, t. ufundowanie i posSwiecenie Sztandaru
Zwigzku i zalozenie wtasnego organu ,Pracownika
Lotnictwa".

Ta praca data takie rezultaty, ze, gdy na
Walnym Zjezdzie w czerwcu b. r. ustepujacy Zarzad
poddat pod gtosowanie nowy projekt Statutu, ktory
catkowicie zrywa z tradycjg zwigzkéw klasowych i
na pierwszem miejscu stawia dobro Panstwa, nie
spotkat sie z najmniejszym nawet sprzeciwem.

W ten sposob poprzedni Zarzad, pozostajacy pod

przewodnictwem Prezesa Morawskiego, zakonczyt
chlubnie jeden etap rozwoju Zwigzku.
Te gar$¢ mitych wspomnien rzucamy na ‘tamy

»Pracownika Lotnictwa'™, spetniajac nasz zaszczyt-
ny obowigzek kolezenski.

Sktadamy w ten spos6b solidarnie
Zwigzek potrafi oceni¢ dobrg wole,
i poSwiecenie dla pracy spotecznej.

dowdd, ze
rzetelny trud
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Niech bedzie to zachetg dla wszystkich czynnikdéw,
od ktérych rozwdj lotnictwa zalezy, ze Zwigzek,
reprezentujgcy ogét pracownikéw Lotnictwa potrafi
uszanowac to, co jest hastem dnia i nakazem chwi-
li — czyn obywatelski.

Kpt. Ignacy Morawski,
Prezes Zwigzku od 1932 r. do 1935 r.

POCZATEK POWSTANIA LOTNICTWA | PRZEGLAD HISTORYCZNY

I. Okres prob az do pierwszego lotu z silnikiem,

Francuz Alphonse Penaud wykazat ok, 1870-go ro-
ku, ze mozna uczyni¢ latawiec statecznym w Kkierun-
ku podiuznym, zaopatrujac go tylko w odpowiednio
zbudowany statecznik ogonowy, ktéry ttumi odchyle-
nia latawca z pozycji normalnej. Wynalazt réwniez
spos6b na zmniejszenie niestatecznosci poprzecznej
—e zapomoca. wygiecia ku gérze ptatdw nosnych.
W dniu 18 sierpnia 1871 r, Penaud zademonstrowat
wobec Swiadkéw swobodny lot modelu ptatowca, w
ktorym jako silnik stuzyto skrecone pasmo gumowe.
Byt to pierwszy lot ,,sztucznego ptaka'. Jednakze
pomyst Penaud‘a nie doczekat sie uznania; znieche-

cony tem wynalazca popetnit samobojstwo w 30-ym
roku zycia.

Okoto 1890 roku niemiec Otto Litienthal wykryt,
ze wkleste skrzydio przewyzsza znacznie ptaszczy-
zne pod wzgledem nos$nosci. Poszukiwat rozwigzania
zagadnienia lotu w ten sposob, ze przywigzywat pta-
ty nos$ne do wiasnego ciata i nabierajgc na niewiel-
kich wzgorzach rozpedu, usitowat mozliwie dlugo
utrzymac¢ sie w powietrzu i zwolna ,,zeslizgiwaé sie"
ku ziemi. Po wielu prébach udanych, Lilienthal zginat
wskutek nieszczesliwego upadku w dn, 11 sierpnia
1896 .

Pod wptywem prac Penaud'a i Lillienthal‘a rozwija
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sie pozniejsza dziatalnos¢ amerykanina O. Chanute.
Za uczniéw za$ tego ostatniego uchodzag bracia Wil-
bur i Orville Wright — najwybitniejsze nazwiska w
dziejach lotnictwa. Wynalezli oni spos6b na ustatecz-
nienie ptatowca w kierunku poprzecznym, a to za-
pomocg wyginania (wichrowania) powierzchni no-
$nych, Oni tez zbudowali pierwszy samolot z wkle-
stemi piatami, przyczem zastosowali jednocze$nie
wichrowanie oraz statecznik; na tym aparacie zaopa-
trzonym w 15-konny silnik dokonali 17 grudnia
1903 r, w Dayton (Stan Ohio) pierwszego jednominu-
towego lotu na przestrzeni 260 m. Bracia Wright byli
wiec pierwszymi ludzmi, ktérym powiodto sie wznie$é
na aparacie ciezszym od powietrza,

Il. Szkota francuska.

Juz w okresie pierwszych prob braci Wrightow
rozpoczety sie we Francji liczne doswiadczenia lotni-
cze catego szeregu wybitnych dziataczy z Kkapita-
nem Ferber‘em na czele, W pazdzierniku 1906 r.
Santos-Dumont dokonat pierwszego w Europie lotu
z silnikiem. By} to poczatek wielkiego rozwoju zwig-
zanego z nazwiskiem Farman‘a, Bleriota, Voisin‘a
i in. Lotnictwo francuskie zawdzieczato tak szybki
sw0j rozw0j przedewszystkiem powstatemu woéwczas
niezwykle lekkiemu silnikowi rotacyjnemu, Gnéme-
Rhéne, ktory przez dlugi czas nie dat sie przesci-
gna¢ pod wzgledem przydatnosci dla samolotéw.
Okoto 1908 roku, gdy rowniez i bracia Wright prze-
niesli sie do Francji, przodujace stanowisko Francji
w lotnictwie zarysowato sie bardzo silnie i odtad
przetrwato szereg lat. We Francji zdobywano naj-
wieksze rekordy sportowe, francuski przemyst poczat
dostarcza¢ samolotow i silnikdw lotniczych nieomal
wszystkim krajom na Swiecie,

I1l, Rozwdj lotnictwa w Niemczech.

W Niemczech August Enler rozpoczat w 1909 r.
proby lotu i budowy ptatowcéw wedtug francuskich
Wzorow.

Jednakze rozwdj lotnictwa niemieckiego nie byt
zwigzany bezposrednio z pracami szkoty francuskiej,
natomiast wyszedt on z Austrji, Tutaj pierwsze kroki
poczynili Wellner, Popper-Lynkeus i in,; po nich za$
rozpoczat swg dziatalnos¢ Wilhelm Kress, ktory juz
w 1880 r, zbudowal, niezaleznie od Penaud‘a, model
latajacy ptatowca, a nastepnie przez szereg lat pra-
cowat nad dalszem udoskonaleniem latawcow. OK,
roku 1899 rozpoczat swe préby Igo Etrich, ktéry miat
do swego rozporzadzenia ostatni szybowiec Lilien-
thal‘a. Etrich wpadt na pomyst zuzytkowania w lot-
nictwie ksztattow zaobserwowanych na btonkach na-
sion zanonji (rosliny jawanskiej); wspolnie z Hugo
Wels'em opracowat on typ t, zw. ,gotebia™ (die
Taube), ktérego charakterystyczng ceche stanowity
skrzydta, zagiete bardzo silnie ku tytowi i ku gérze,
W ten sposdéb powstat typ ptatowca, charakterystycz
ny dla niemieckiego lotnictwa az do wybuchu wojny
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Swiatowej. Po pierwszym locie w Wiener Neustadt
(lipiec 1909) pilot Hellmuth Hirth przewiézt swa
»Taube™ do Niemiec, Przemyst niemiecki przez caty
okres lat 1910—1913 skoncentrowat swe wysitki w
kierunku udoskonalenia modelu ,,gotebia™, stosujgc
przytem wytgcznie silniki typu statego, wywodzace
sie od zwyktych silnikéw samochodowych. Dopiero
od 1913 r. zaczety i w Niemczech sie rozpowszech-
niac — pod wptywem wzoréw francuskich — dwu-
ptatowce o prostych skrzydiach, przy zachowaniu
jednak silnikéw typu statego. Bezposrednio przed
wojng ten rodzaj samolotu osiggnat wyniki pierwszo
rzedne,

IV. POSTEPY W CZASIE WOJNY.

Jakkolwiek w czasie wojny i pozniej wypracowy-
wano nadal z niebywalg energjg nowe typy konstruk-
cyjne samolotéw, to jednak coraz bardziej utrwalato
sie przeSwiadczenie, ze mingt okres przetomowych
wynalazkow w lotnictwie; zaréwno ogoélny uktad pta-
towca, jak i najwyrazniejsze jego czesci sktadowe po-
czety stopniowo przybieraé¢ posta¢ niejako ostate-
czng, Roznice w budowaniu aparatéw poszczeg6lnych
krajow zacieraly sie stopniowo i wreszcie znikly pra-
wie zupetnie. Mamy tu do czynienia z podobnym eta-
pem rozwojowym, jaki przed 4 lub 5 dziesigtkami lat
zarysowat sie w dziedzinie silnikéw parowych sta-
tych, przed trzema dziesigtkami lat opanowat pro-
dukcje rowerow, wreszcie przed dwudziestu laty —
dat sie odczu¢ w automobilizmie. Tak samo i ptato-
wiec osigga obecnie swa trwalg posta¢ ,,Swiatowg
przyczem dla konstruktora pozostaje jeszcze otwarte
szerokie pole z dziedziny udoskonalen i dostosowa-
nia budowy do celéw specjalnych, wydaje sie jednak,
ze niema juz miejsca na fantazje wynalazczg w zasa-
dzie konstrukcji.

Wymagania wojny party szczegdlniej w kierunku
zwiekszenia osiggow lotu, t, j, przedewszystkiem
predkosci oraz zdolnosci do wznoszenia sie. Jedno-
cze$nie udoskonalano uzbrojenie samolotéw do wal-
ki zaczepnej i odpornej. Stosunkowo najwczesniej
i najzupetniej pokonano trudnosci budowy matego,
lekkiego aparatu o znacznej predkosci (typ t, zw.
mysliwski); samolot taki, zaopatrzony w lekki fran-
cuski silnik rotacyjny, osiggnat tatwo predkos¢ do
200 km/godz — rozumie sie przy zredukowaniu ob-
cigzenia. do minimum, Dla aparatéw ciezszych nada-
wal sie conajmniej rownie dobrze niemiecki i au-
stryjacki silnik typu statego. Moc silnikéw ulegata
wcigz zwiekszeniu w ogromnym stopniu: o ile przed
wojng nie spotykano silnikéw lotniczych powyzej 100
KM, to produkcja wojenna doszta wkrétce do 200
KM, a nawet wyzej, Juz w czasie wojny rozpoczeto
takze proby z samolotami olbrzymami, ktére zaopa-
trywano w kilka silnikéw o tgcznej mocy tysigca ko-
ni mechanicznych; olbrzymy te byly przeznaczone
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do dzwigania wielkich tadunkoéw i licznej zatogi i mia-
ty stopniowo wyprzeé¢ balony sterowe. Cel ten je-
dnak nie zostat na wielkg skale osiggniety.

V. STAN OBECNY,

Po ukonczeniu wojny dato sie odczu¢ poczatkowo
we wszystkich krajach pewne zupetnie naturalne
ostabienie tempa rozwoju na wszystkich polach.
Stopniowo zarysowaty sie w dziedzinie powojennego
lotnictwa dwa gtéwne kierunki. Przedewszystkiem
opracowywano dalszg konstrukcje samolotéw woj-
skowych, przystosowujgc jg coraz lepiej do réznych
celow wojennych; we wszystkich panstwach — précz
Niemiec — powstawaly tez coraz liczniejsze bojowe
floty powietrzne. Jednocze$nie wysuwaty sie sto-
pniowo na widownie zagadnienia komunikacji po-
wietrznej i w tej dziedzinie Niemcy zajety do pewne-
go stopnia przodujace stanowisko — pomimo ogra-
niczen natozonych na nie przez postanowienia trak-
tatu pokojowego. Natomiast najwyzsze osiggi spor-
towe byly zdobywane state w innych krajach,

VI. ROZWOJ NAUKI O LOCIE.
Podstawy, na ktorych opiera sie nauka o locie,
czyli ,teorja samolotu™ sg dwojakiego rodzaju.

Przedewszystkiem posiadamy wyniki og6lnej teore-
tycznej mechaniki, ktéra, jak wiadomo, ustala prawa,
rzagdzace wszystkiemi zjawiskami ruchu; ponadto
jednak korzysta¢ musimy z catego szeregu praw eks-
perymentalnych, pochodzacych z planowo wykony-
wanych obserwacyj, a charakteryzujgcych specjalnie
te dziedzine zjawisk, z ktdrg mamy do czynienia

SILNIK LOTNICZY NA PALIWO CIEZKIE
F-MY ZBROJOVKA,

Firma Zbrojovka zbudowata silnik lotniczy na pa-
liwo ciezkie, oparty na cyklu Diesel‘a. Silnik ten no-
si nazwe ZOD—260. Jest to 9-cylindrowy dwusuwo-
wy silnik gwiazdowy, chtodzony powietrzem, o mo-
cy 260 KM, przy 1550 obr/min, $rednica cylindrow
130 mm, skok 120 mm, objetos¢ skokowa 13,2 litra,
stopien sprezania E = 15, $rednica silnika 1180 mm,
ciezar 287 kg. Silnik posiada sprezarke odsrodkowsa,
dostarczajgcg powietrze do komory pierscieniowej,
potgczonej z kanatami otaczajgcemi cylindry u ich
podstawy, skad powietrze dostaje sie do cylindréow
otworami w $ciankach cylindréw, zachowujac kieru-
nek styczny do Scianek cylindréw. Bezposrednio
przed odstonieciem tych otworow przez ttok otwarte
zostajg zawory wydechowe w gltowicy. Powstanie
wirow w cylindrze jest zapewnione przez styczny
kierunek wchodzgcego powietrza oraz prze osiowe
wgtebienie glowicy.
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w lotnictwie. W obu tych kierunkach, a wiec zaréw-
Nno w rozszerzaniu zastosowan teoryj mechanicznych,
jako tez w pogiebianiu badan doswiadczalnych, moz-
na stwierdzi¢ staty i wielki postep, idacy réwnolegle
z rozwojem techniki.

Wielu z pos$réd wspomnianych wyzej wynalazcow
i konstruktoréw byto jednoczes$nie wybitnymi bada-
czami naukowymi, tak np, Penaud, Lilienthal, Ferber
i in. SzczegOlne jednak zastugi przy opracowywaniu
i rozpowszechnianiu materjatow doswiadczalnych po-
tozyt G, Eiffel, znany przed kilkunastu laty twdrca
stynnej wiezy w Paryzu i zatozyciel pierwszego wiel-
kiego laboratorjum Aerodynamicznego we Francji.
W Niemczech pracuje na tem polu z wielkiem powo-
dzeniem zaktad doswiadczalny w Gottingen, pod kie-
rownictwem Prandtl'a, Co do badan teoretycznych,
to zaznaczy¢ nalezy przedewszystkiem trzy najwaz-
niejsze zdobycze: G, Bryan rozpoczat w r. 1903 sze-
reg prac, w ktorych zastosowat teorje statecznosci
z mechaniki ogolnej do zagadnienia samolotu. N. Zu-
kowskiemu powiodto sie w r, 1910 wykorzystac
twierdzenia klasycznej hydrodynamiki dla obliczenia
sity nosnej profilow lotniczych. Wreszcie L. Prandtl
stworzyt podstawy dla obliczenia oporu ptatéow nos-
nych — réwniez przez pomystowe zastosowanie za-
sad hydrodynamiki. Wszystkie te badania wykracza-
ja daleko poza granice, w jakich musza pozosta¢ w
niniejszym wykitadzie.

Podawac¢ bedziemy tylko najprostsze i najbardziej
zrozumiate zasady nauki lotu, budowy silnikéw i sa-
molotow, jak rowniez wszystkie zagadnienia w za-
kresie lotnictwa.

inz. Cz. Nowakowski.

Zuzycie paliwa przy peinej mocy: 185 g/KM/godz,,
przy 0,9 mocy: 170 g/KM/godz, Zuzycie smaru 2—3
g/KM/godz.

Spalanie przy peinej mocy jest bezdymne.

SILNIK LOTNICZY ,,SCOTT FLYING
SQUIRREL".

Firma motocyklowa ,,Scott Motor Cycle Co., Shi-
pley, Yorks"™ wypuscita na rynek silnik lotniczy prze-
znaczony specjalnie dla lotnictwa stabosilnikowego.

Dane charakterystyczne tego silnika sg nastepuja-
ce: dwusuw, 2 cylindry wiszgce w rzad; chtodzone
powietrzem, Srednica 73 mm, skok 78 mm, objetos¢
skokowa 652 cmr, stopiehn sprezania 58 : 1. Reduk-
tor o przekiadni 2 : 1, Gaimh Aroal, jeden iskrownik.
Smarowanie pod ci$nieniem. Moc normalna 16 KM
przy 2800 obr/min, moc maksymalna 34 KM przy 5200
obr/min. Zuzycie paliwa przy obrotach normalnych
255 g/KM/godz., zuzycie smaru 13,5 g K/Mgodz., cie-
zar 38,5 kg. Cena £ 50,
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WIADOMOSCI

CELLONY

(Zakonczenie artykutu

Przez wymagania specjalne jakie stawia sie cello-
nom lotniczym zajmujg one w produkcji lakieréw
opartych na pochodnych celulozy osobne miejsce.
Wyrob wysokowartosciowych cellonéw jest dziedzi-
ng, ktora posiada niewielu specjalistow. Coprawda
normy techniczne lotniczych instytutéw badawczych
b. czesto podajg nawet zestawienie surowcow dla
produkcji cellonéw, jednakowoz cellony tak przy-
rzadzone spetniajg tylko minimum wymagan aerote-
chnicznych. Kazdy krok naprzéd wymaga juz gtebo-
kiej znajomosci materjatbw i znacznej pracy do-
Swiadczalnej.

Wyzej wzmiankowane normy techniczne okresla-
ja sposéb badania cellonéw i przed ich uzyciem i po
uzyciu, t. j. w postaci suchych bton lakierowych osa-

LOTNICTWA

TECHNICZNE

LOTNICZE

z zeszytu lipcowego)
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sza warstwe — b, wazng, gdyz powinna ona otoczy¢
nitki tkaniny, przenikajac nawet czeSciowo wgtgb,
i oblepiajc wtdkna — naklada sie wzdtuz osnowy.
Warstwe drugg — po 12 lub 6 godzinach schniecia—
wzdtuz watku. Warstwy: trzecig i czwarta naprze-
miany"".

Podczas gdy warstwy od drugiej poczagwszy nakta-
da sie dzi$ czesto przy pomocy natrysku — do war-
stwy pierwszej uzywa sie wytgcznie pedzla, ktéry
pozwala wcisng¢ cellon w oka sieci nitek i uzyskac
przez to nietylko pokrycie, ale impregnacje tkaniny,
czego nie mozna osiggng¢ przy uzyciu pedzla po-
wietrznego, Ten ostatni daje zato wiekszg réwno-
miernos¢, bardziej gtadkg powierzchnig; jest to ko-
rzystne pizy naktadaniu ostatnich warstw.

Wodnoptat Liore et Olivier, typ 2 LK.
pokryty lakierem ,,Avionine* (Krausse — Warszawa).

dzonych na piétnie lotniczem. Sposoby badania okre-
Slone sg dokiadnie, nawet samo lakierowanie odby-
wa sie¢ w sposéb przewidziany. Zobaczmy co mowig
0 tem np. przepisy francuskiego Ministerstwa Lotni-
ctwa, ,Podczas Ilakierowania nalezy utrzymywac
temperature pomieszczenia na poziomie powyzej
14°, a stopien wilgotnosci powietrza ponizej 80%
Lakier nalezy naktada¢ pedzlem ptaskim odpowied-
nio duzym, najlepiej o wymiarach 60 mm na 12 do 15
mm, zanurzajgc go catkowicie w cellonie i prowa-
dzac z naciskiem, szybko, a jednocze$nie regularnie
dla uzyskania powtoki o jednakowej grubosci, Pierw-

i MowilisSmy dotad o zastosowaniu cellonéw w lot-
nictwie aeroplanowem. Jak wyglagda ta sprawa
w lotnictwie balonowem, ktére wobec powtarza-
nych kilka razy z rzedu zwyciestw naszego kraju
obudzito ostatnio wieksze zainteresowanie spote-
czenstwa.

Na pierwszy plan wysuwa sie tu inne zagadnienie,
a mianowicie przepuszczalnos$¢ btony lakierowej dla
gazu, ktérym balon jest napetniony. A jednoczesnie
zaleta cellondéw aeroplanowych, t, j. skdrcz tkaniny
jaki powoduja przy wysychaniu staje sie tu wada,
gdyz od powitoki balonowej wymaga sie duzej ela-
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stycznosci. Dlatego w lotnictwie balonowym uzywa
sie bton kauczukowych. Nie jest to najlepsze rozwig-
zanie zagadnienia, albowiem wodor pochfaniany jest
przez kauczuk i dyluduje przez btone. Wiele badan
przeprowadzanych w tym kierunku wykazato prze-

LOTNICTW A Str. 9
sie na cellonowane i wykonczone powierzchnie. Stu-
73 one do szybkiego przemalowania samolotu na je-
den kolor, np, dla lotéw nocnych, a na inny dla dzien-
nych, Sg to lakiery nietrwate na czynniki atmosfe-
ryczne i zywot ich jest krétki, wynosi czasem Kkilka

Ptatowiec turystyczny ,,Farman 290"
pokryty lakierem ,,Avionine* (Krausse — Warszawa).

wage bton nitro-i acetocelulozowych. To tez dzisiaj
stosuje sie bardzo skomplikowane sposoby impre-
gnacji ptécien balonowych przy uzyciu réznorod-
nych surowcéw jednoczesnie.

Na zakonczenie wspomnimy o lakierach, ktorych
zadaniem jest maskowanie samolotu, a ktére naktada

WEASCWOSCI SAMOLOTU POU - DU - CIEL.

Prostota sterowania: sterem gtebokosci jest przed-
ni z dwu ptatéow ustawionych w tandem; niema lotek
a dziatanie ich zastgpione jest dziataniem ods$rodko-
wem nisko potozonego $rodka ciezkosci w stosunku
do wypadkowej sit aerodynamicznych. Dzieki temu
ster kierunkowy zostat potgczony z drgzkiem stero-
wym w plaszczyznie jego wychyleh poprzecznych,
a nogi nie biorg udzialu w sterowaniu.

Ptaty ustawiono w ten sposob, aby kat natarcia
przedniego byt wiekszy anizeli dla ptata tylnego,
przez co ptat przedni, przy zwiekszeniu kata natar-
cia samolotu, pierwej przechodzi przez maksymum
Cy i przy dalszem zwiekszeniu kata natarcia, np.
wskutek zaburzen, nosnos$¢ jego maleje, gdy nosnosé
tylnego jeszcze wzrasta. Zmienia sie przeto kierunek
momentu sit i samolot automatycznie wraca do po-
przedniego stanu lotu. Zmniejsza sie przez to nosnosc
maksymalna samolotu, ale wzrasta stopien bezpie-
czenstwa, spowodu niemoznos$ci przeciggniecia do
utraty szybkosci.

godzin. Przyrzadzone sa zwykle na surowcach roz-
puszczalnych w wodzie i np. po nocnym wypadzie
lotniczym zmywa je sie wodg ,aby natozy¢ kolor in-
ny, jak tego wymagaja zmienne potrzeby dzisiejszej
taktyki wojennej.

Dr, A, B,

AUTOMATYCZNY WYLACZNIK
ISKROWNIKOW.

Angielska firma Graviner skonstruowata automa-
tyczny wytgcznik iskrownikéw, majacy na celu wy-
taczenie obwodu zapalajgcego w razie wypadku sa-
molotu, Zasada dziatania wytgcznika polega na wy
korzystniu bezwiadu wahadta. Wylgcznik dziata
w razie przewrdcenia sie samolotu lub tez uderzenia
jego o ziemie. Rzucanie samolotu w powietrzu oraz
przy ladowaniu nie uruchamia wytgcznika, Wytgcz-
nik zostat zhomologowany przez angielskie Min,
Lotnictwa i wprowadzony na samolotach cywilnych.

Przyrzad dziata w granicach 4,25 — 4,75 g.

Dziatanie przyrzadu reguluje sie sprezyng, przy-
czem doktadnos¢ ustawienia przyrzadu nie zalezy od
temperatury.

Przyrzad wykonany jest z duraluminjum
okoto 0,45 Kkag.

Przyrzad moze by¢ wykonany do dwuch iskrowni-
kow jednocze$nie.

i wazy
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-MLODZIEZ PRACUJACA W PRZEMYSLE,

A SZKOLNICTWO ZAWODOWE"

W grudniowym numerze ,,Pracownika Lotnictwa"
1934 r. poruszytem pod powyzszym tytutem sprawe
szkolnictwa zawodowego miodziezy pracujacej i
praktykujacej w warsztatach lub fabrykach, o ich
potrzebach naukowych doksztatcajacych, jak row-
niez o wyzwoleniu fachowem.

W S$rodkowej Europie i u naszych zachodnich sa-
siadow problem szkolnictwa zawodowego jest pra-
wie zupetnie rozwigzany, to znaczy dostosowany do
potrzeb i warunkéw odnosnego kraju, Sasiedzi da-
wno juz zrozumieli, a szczeg6lnie podczas wojny
Swiatowej stwierdzili, czem jest dla przemystu wy-
kwalifikowany, inteligentny rzemieslnik. Ten szary
cztowiek przez swoja intensywng prace wywalczaja-
cy wielkos$¢ i niezalezno$¢ panstwowa, jezeli bedzie
posiadat wiekszy zas6b wiedzy fachowej, stanie sie
tem samem nieocenionej wartosci obywatelem, po-
mijajac juz to, ze sam pracownik bedzie miat szan-
se lepszego uposazenia.

Co zrobiono lub ewentualnie co sie robi w tym
kierunku? Miarodajne czynniki rzgdowe przystgpity
do otwierania specjalnych szkét zawodowych lub kur-
sow wieczornych doksztatcajacych; a wiec mamy
szkoly zawodowe panstwowe, miejskie, lub prywat-
ne.

Panstwowe Zaktady Lotnicze, w zrozumieniu wy-
chowania witasnie takiego fachowego inteligentnego
pracownika w dziedzinie lotnictwa, przystgpity w
biezacym roku szkolnym do otwarcia szkoty na tere-
nie fabryki wytacznie dla synéw pracownikéw tych-
ze Zaktadoéw. Szkota ta ma za zadanie da¢ petnie
wyksztatcenia miodziezy, ktéra juz posiada pewien
zas6b wiedzy ogdlno-ksztatcacej. Szkota fabryczna
P, Z, L, jest czteroletniag o programie zblizonym do
programu gimnazjéw mechanicznych, o specjalnosci
wytgcznie lotniczej.

Szkota przyjmuje kandydatéow do | ej klasy po
ukonczeniu szkoty powszechnej li-go szczebla.

HAMULEC NA SMIGLO.

Do samolotu 4-ro silnikowego Sikorsky S—42 za-
stosowano hamulce hydrauliczne na $migta. Instala-
cja wazy 25 kg. i dziata w sposob nastepujacy: oli-
wa ttoczona reczng pompka dostaje sie ze zbiornika
0 pojemnosci 2,3 litréw do cylindra, z ktérego wy-
pycha ttok, napinajac sprezyny. Uzyskuje sie w ten
spos6b cisnienie 140 kg/cm-. Skuteczno$¢ dziatania
urzadzenia waha sie w granicach 140—70 kg/cm2
Pod tem ci$nieniem oliwa dostaje sie na ttoczki roz-
wieracza szczek, dociskajac je do bebna na piascie
Smigta. Hamulce mogg by¢ sterowane zapomocg sy-

Szkota posiada niezaleznie od sali wyktadowej,
niezbednych przyrzadéw fizycznych, map historycz-
nych, geologicznej, politycznej i t, p,, rowniez war-
sztat $lusarsko-mechaniczny, celem dania Uczniom
moznosci zdobycia potrzebnej praktyki warsztato-
wej; w czwartym roku szkolnym praktyke warszta-
towg uczniowie odbywajg w odpowiednich oddzia-
tach montazowych.

Uczen szkoty P.Z.L. ksztatci sie w 2 kierunkach:
Slusarsko-montazowym i blacharsko-montazowym.
Po ukonhczeniu szkoty P.Z.L, uczen podczas odbywa-
nia stuzby wojskowej, korzysta ze specjalnych przy-
wilejow, a mianowicie bedzie mial pierwszenstwo
przy przyjeciu do szkoty podoficerskiej w Bydgo-
szczy,

Absolwent naszej szkoty moze by¢ kandydatem na
majstra, kalkulatora, instruktora, po odbyciu samo-
dzielnej 3-letniej praktyki warsztatowej.

Inicjatorem ufundowania powyzszej szkoty i Swia-
ttym jej kierownikiem jest Naczelny Dyrektor p. inz.
Kazimierczak.

Wkitada On w te pozytecznag placéwke caly zaséb
swej energji, wiedzy, pracy.

Niezmordowany w zabiegach o dobro szkoty, pra-
gnie on postawi¢ jg na najwyzszym poziomie.

Inicjatywe te Zwigzek wita z petnem uznaniem,
gdyz jest ona speilnieniem jednego z postulatéw
Zwiagzku i przyczyni sie niewatpliwie do rozwoju lot-
nictwa polskiego, dajac kadry inteligentnych, facho-
wych rzemieslnikéw, wychowanych w przemysle lot-
niczym, przystosowanych do potrzeb i warunkow
pracy w lotnictwie.

Zywimy nieptonna nadzieje, ze inicjatywa ta sta-
nie sie przyktadem takze i dla pozostatych placéwek
lotniczych w Polsce, co og6t Pracownikéw Lotnictwa
powita z szczerem zadwoleniem,

inz, Jan Boréwko,

stemu kranikéw drog drogowych, zbiorowo lub indy-
widualnie, Przekrecajac kraniki zwalniamy hamulce
a oliwa sptywa do zbiornika wyjsciowego.

Uzycie hamulcow ma da¢ nastepujgce korzysci:

1) zabezpiecza uszkodzony w locie silnik przed
dalszem uszkodzeniem a czasem zniszczeniem;

2) uwalnia samolot od przykrych rezonansowych
wstrzgséw, spowodowanych nieréwnym biegiem jed-
nego z silnikéw;

3) poprawia warunki lgdowania, zwiekszajgc nos-
nos¢ tej czesci ptata, przed ktérg znajduje sie Smigto
(Smigto pedzone naskutek szybkosci, powoduje zabu-
rzenia w optywie na profilu ptata).
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Organizacja Zwigzku Zawdd.
ODDZIALY STOLECZNE:

I. Panstwowe Zaktady Lotnicze, Putawska 2-a.
I Polskie Linje Lotnicze ,Lot", Port Lotniczy —
Okecie.

Park 1 putku lotniczego, Okecie.

Fabryka pomoc, dla przem. lotniczego i samoch.
Steinhagen i H. Stransky, Zagtoby 9,

V. Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze — Okecie.

ODDZIALY PROWINCJONALNE:

Poznan, Mylna 6 m, 5.
Torun, Szosa Chetminiska 49/51,

1.
V.

LOT N1I'CTW A Str. U

Pracow. Lotnictwa w Polsce

Bydgoszcz, Lubelska 11 m, 9.

Lwow, Zwigzek Zaw, Pracownikéw Lotn, w Polsce,
Poczta Nr, 22.

Lida, Park 5 Putku Lotn,

Krakéw, Park 2 Putku lotniczego.

Katowice, Port lotniczy,

Grudzigdz, Droga tgkowa 55,

Jabtonna Legjonowa, Wojsk. Wytwdrnia Balonowa

Lublin, ul. Zamojska 27.

Biala Podlaska, Podlaska Wytwornia Samolotow.

Deblin — Irena, kolonja Dablin 17, (Dom Nasarzew-
skiego).

KOMUNIKATY ZARZADU GLOWNEGO

SPRAWOZDANIE

z dziatalnosci Zarzadu Gitownego Zwigzku Zawodo-
wego Pracownikéw Lotnictwa w Polsce, za pierwszy
tercjat kadencji 1935/6 r.

Zebrania: Zarzad Gtowny odbyt 20 plenarnych po-
siedzen, 4 posiedzenia plenarne tgcznie z Prezesami
Oddziatéw Warszawskich w sprawie centralizacji
Oddziatéw, | posiedzenie plenarne tgcznie z Komisja
Rewizyjng i Sagdem Polubownym, oraz 12 posiedzen
Prezydjum Zarz. Gi, Ponadto odbyto: 3 posiedzenia
Komisji Statutowej, oraz 4 Zebrania Ogdélne Oddzia-
6w Warszawskich tgcznie z Zarzadem Giownym
w lokalu Zwiazku, Og6tem na terenie Zarzadu Gtow-
nego Zwiazku odbyto 44 zebrania.

Poza siedzibg Zarzagdu Gidwnego na placéwkach
prowincjonalnych odbyto sie 16 zebran Ogdlnych
i Zarzagdéw Oddziatéw z przedstawicielami Zarzadu
GHéwpego.

Konferencje: Przedstawiciele Zarzadu Gtdéwnego
odbyli 23 konferencje z przedstawicielami W#adz,
Z przedstawicielami Wtadz Centralnych odbyto 5
konferencyj. Razem odbyto 28 konferencyj z przed-
stawicielami Wtadz,

Cztonkéw przybyto: 212,

Korespondencja: Sekretarjat wystat 685 listow.
Obecnos¢ cztonkow Zarzadu na dyzurach 468.

Porady prawne: Zwigzek udzielit swym cztonkom
za posrednictwem swego Radcy Prawnego 18 bez-
ptatnych porad prawnych.

Komunikaty organizacyjne: Zarzad Gtowny wydat
9 komunikatéw organizacyjnych, normujgcych prace
w Oddziatach Zwigzku,

Organ Zwigzku: Zarzad wydat 3 numery ,,Pracow-
nika Lotnictwa™ .

Uroczysto$ci: Zorganizowano obchod 6-go sierpnia,
przygotowano organizacje obchodu 11-go listopada.

Posrednictwo pracy: Zatrudniono 12-tu bezrobot-
nych. W)

Przebieg Konferencyj odbytych z Wiadzami Central-
nemi przez delegacje Zwigzku.

. W dniu 13-tym lipca b. r. Generalny Inspektor

Sit  Zbrojnych, gen. dyw. Edward RYDZ-SMIGLY
przyjat Prezesa Zwigzku kol. inz. Czestawa NOWA-
KOWSKIEGO na audjencji, podczas ktorej Prezes
Zwiazku zapoznat Pana Generalnego Inspektora Sit

Zbrojnych z najistotniejszemi sprawami Zwigzku,
uzyskujac aprobate na przedtozony program prac,
zmierzajagcy do uregulowania stosunku pomiedzy

Wiadzami lotniczemi, a pracownikami lotnictwa pod
katem widzenia interesu Panstwa z jednej strony
i ochrony wartosci obywatelskich i socjalnych z dru-
giej strony.

Do tej konferencji przywigzujemy duzg wage, gdyz
uznanie celu i programu prac Zwigzku przez Naj-
wyzsza Wiadze Wojskowa, daje nam gwarancje prze-
prowadzenia zamierzonych prac z dobrym wynikiem.

2. W dniu 31-ym lipca b. r. Dowddca Lotnictwa,
gen. pilot inz. Ludomir RAYSKI przyjat Delegacje
Zwiagzku w osobach Prezesa i Sekretarza Generalne-
go na audjencji, podczas ktorej oméwione zostaty naj-
aktualniejsze sprawy Zwiazku.

Po przedstawieniu Panu Generatowi przez Preze-
sa Zwigzku zasadniczych cech zmiany statutu Sekre-
tarz Generalny omoéwit pokrotce trudnosci z jakiemi
musi walczy¢ Zarzad Giowny w osigganiu swych ce-
lébw i metody dziatania Zwigzku.

Nastepnie Pan Generat Rayski uznat, ze Zwigzek
nasz ma duzy zakres dziatalnosci i nieograniczone
mozliwosci rozwoiu, oraz wobec pozytywnego kie-
runku prac Zwiazku i stusznych metod dziatania,
Pan General RAYSKI wyrazit gotowos$¢ udzielenia
‘Jego moralnego poparcia dla usitowan Zwigzku.

Na tejze konferencji Pan Generat RAYSKI udzie-
lit Zwigzkowi JEGO protektoratu dla obchodu przez
pracownikéw lotnictwa Swieta 6-Co sierpnia.

3. W dniu 29 pazdzier. b. r. Zastepca Dowodcy
Lotnictwa Pan Putkownik inz. Henryk ABCZYNSKI
przyigt Prezesa Zarzadu Gtownego Zwigzku tgcznie
z delegacig Oddziatu — Lublin w osobach kol. Moz-
dzana i Kudlickiego w sprawie warunkéw pracy na
tamtejszym terenie.

Po zapoznaniu sie z catoksztattem spraw Pan Pui-
kownik ABCZYNSKI zajagt zyczliwe stanowisko wo-
bec Zwigzku i obiecat swoje noparcie.

4. W dniu 30 pazdz. b. r. Zastepca Dowdédcy Lot-
nictwa Pan Putkownik inz. Henryk ABCZYNSKI
przyjat Prezesa Zarzadu Gtoéwnego Zwiazku na
audjencji podczas ktorej omowione zostaty biezgce
sprawy Zwigzku wymagajace interwencji Central-
nych Witadz Lotniczych, jak np. zwolnienia bez po-
dawania motywow i t. p.

5. W dniu 7-ym wrze$nia b. r. Kierownik Zaopa-
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trzenia Lotnictwa Pan Putkownik pilot-obs. inz. Cze-
staw FILIPOWICZ przyjat Delegacje Zwigzku w 0so-
bach Prezesa i Sekretarza Generalnego na audjencji,
podczas ktorej oméwione zostaty sprawy Zwigzku
dotyczace poszczeg6lnych placowek przemystu lot-
niczego, ]

Po przedstawieniu przez Delegacje doktadnego
obrazu, odtwarzajagcego obecng sytuacje we wszyst-
kich placowkach Zwiazku, Pan Putkownik FILIPO-
WICZ udzielit swoich wskazéwek i rad, obiecujac
takze swg pomoc dla osiggniecia przez Zwigzek zu-
petnie zadowalajgcych og6t pracownikéw warunkéw

pracy.
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Dotychczas bowiem najwiekszg przeszkodg w ra-
cjonalnym rozwoju Zwigzku stanowita opieszatos$c
Zarzagdéw Oddziatéw w stosunku do Zarzgdu Giéw-
nego. Wyrazata sie ona przedewszystkiem w niere-
gularnem uiszczaniu optat i w nienadsytaniu na czas
list sktadek. Obecnie Zarzad Gtéwny stwierdza zna-
czng poprawe w tym wzgledzie, gdyz na 17 naszych
Oddziatéw jedynie dwa Oddziaty zalegajg z nade-
staniem list skiadek. Apelujemy zatem do Za-
rzgdéw tych Oddziatbw o szybkie nadestanie
nam zalegtych list sktadek, oraz do wszystkich Od-
dziatdw o dalsze regularne nadsytanie list sktadek i
optat cztonkowskich, azeby w nastepnym komunika-

6. W dniu 12-ym wrze$nia b. r. Kierownik Refera-cie Zarzad Gtdwny mogt stwierdzi¢, ze wszystkie bez

tu Robotniczego M. S. Wojsk. Pan Major GIELATA
przyjat Delegacje Zwigzku w osobach Prezesa i Se-
kretarza Generalnego. Na konferencji tej przedsta-
wiciele Zwigzku omowili szereg bolgczek Zwigzku,
ktére przy pomocy wtadz wojskowych datyby sie cat-
kowicie zlikwidowac.

Po doktadnem omoéwieniu spraw Zwigzku, Pan Ma-
jor GIELATA wyrazit poglad, ze Zwigzek nasz, be-
dac jedynym w Polsce Zwigzkiem zawodowym, kté-
ry na pierwszem miejscu stawia dobro Panstwa, wi-
nien bezwzglednie znalez¢ poparcie u wiadz pan-
stwowych i w granicach mozliwosci obiecat udzieli¢
zarbwno urzedowego, jak i JEGO osobistego popar-
cia dla usuniecia istniejgcych trudnosci, na jakie
Zwigzek w pracy swej napotyka.

Zajecie takiego stanowiska wobec naszej Organi-
zacji przez autorytatywna wiadze w zakresie spraw
pracowniczych Przemystu Obronnego stanowi po-
wazny czynnik rozwoju Zwigzku.

KOMUNIKAT ORGANIZACYJNY Nr, 9,

1, Wznowienie przyjmowania cztonkéw:

Niniejszym odwotuje sie zarzadzenie z dnia 20-go
sierpnia rb. (Komunikat Nr. 5) o wstrzymaniu przy-
je¢ nowych cztonkéw.

Z dniem 1 listopada rb. Zarzady Oddziatéw wzno-
wig przyjmowanie cztonkéw na podstawie zatgczo-
nego Regulaminu i nowego wzoru deklaracji czton-
kowskiej.

2, Walne zebrania cztonkdéw:

Poleca si¢ Zarzagdom Oddziatéw zawiadamiaé Za-
rzad gtéwny na 2 tygodnie przed terminem o kazdem
majgcem sie odby¢ Walnem Zebraniu cztonkéw
Oddz.

W zawiadomieniu tem nalezy podaé¢ cel zwotania
zebrania i porzadek dzienny. W razie nadzwyczajnej
wagi majgcego sie odby¢ Zebrania nalezy powiado-
mi¢ o tem Zarzad Giéwny szczeg6towo, celem ewen-
tualnego wystania przedstawicieli Zarzagdu GHow-
nego.

3, Sktadki cztonkowskie.

Zarzad Gioéwny stwierdza, ze wszystkie Oddziaty
wptacity ostatnie naleznosci z tytutu biezacych skia-
dek cztonkowskich.

Swiadczy to o tem, ze obecne Zarzady Oddziatéw
zdajg sobie catkowicie sprawe z wagi regularnosci
w wypetnianiu cigzacych na nich obowigzkéw. To
zrozumienie ma dla Zarzagdu Gtéwnego znaczenie nie
tylko materjalne, ale i moralne, gdyz $wiadczy o spo-
istosci naszej organizacji. Majac to przeSwiadczenie,
Zarzad Gidéwny moze wystepowal z tem wieksza
wiarg we wiasne sity w osigganiu celéw Zwiazku.

wyjatku Oddziaty wypetniajg swe obo-
wigzki.

5. Pracownik Lotnictwa,

Zarzad Gtowny postanowit od miesigca lipca regu-
larnie wydawaé co miesigc Pracownika Lotnictwa.
Jednak wzgledy finansowe nie pozwolity Zarzadowi
Gt utrzymacd tej regularnosci dtuzej jak przez 2 mie-
sigce z rzedu.

Wobec znacznego obcigzenia z tego tytutu, Zarzad
Gtéwny postanowit wydaé biezacy numer na dzien
11 Listopada, tgczgc w ten spos6b numery 9 i 10 ra-
zem.

Zarzad Gtoéwny nie widzgc innej mozliwosci, roz-
poczat na terenie Oddziatdw Zwigzku akcje, zmie-
rzajagcg do opodatkowania cztonkow w wysokosci
z{.k 1— kwartalnie tytutem prenumeraty za miesiecz-
nik.

Niektére Oddziaty zrozumialy juz dostatecznie
stusznos$¢ i koniecznos$é takiego postepowania i prze-
prowadzity z wynikiem dodatnim odpowiednig akcje
w tym kierunku.

Na specjalne podkreslenie zastuguje stanowisko
zajete w tej sprawie przez Oddziat Lida, ktéry na
swem Nadzwyczajnem Walnem Zebraniu powziat
przez aklamacje uchwate optaty za miesiecznik w
wysokosci zt. 1.— kwartalnie, oraz Oddziat Park
1 Putku Lotn., ktéry na swem Zwyczajnem Walnem
Zebraniu cztonkéw powziagt réwniez takg uchwate.

Zaznaczy¢ takze wypada, ze pierwsze sumy na ten
cel juz wptynetly do Zarzadu Giéwnego.

Zarzad Gtowny nie watpi, ze za przykiadem tych
Oddziatéw po6jda i pozostate Oddziaty, rozumiejac,
ze suma 1 grosz dziennie nie moze zadng miarg za-
wazy¢ nawet na najskromniejszym budzecie cztonka
Zw., a z drugiej strony uzyskana tg drogg suma po-
zwoli na niezalezne utrzymanie wiasnego organu
i podniesienie go do wysokiego poziomu zawo-
dowego i technicznego.

6. Komunikaty Prasowe.

Zarzad Giowny przypomina o koniecznos$ci nadsy-
tania Komunikatéw Prasowych do Pracownika Lot-
nictwa.

Niektore Oddziaty zaczety juz nadsytaé te komuni-
katy. Zarzad Gtowny sadzi jednak, ze organ nasz
wtedy stanie sie dopiero wartosciowym dla wszyst-
kich cztonkéw Zwigzku, jesli bedzie on odtwarzat
zycie i dziatalno$¢ wszystkich Oddziatéw Zwigzku.

Prosimy zatem Kolegdw o nadsytanie materjatu
redakcyjnego.

7. Spis wiadz.

Zarzad Gtowny przypomina Zarzagdom Oddziatow,
ktére dotychczas nie nadestaly spisu wiadz, o szyb-
kiem nadestaniu spisu.

nalezycie
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Z ODDZIALU PARK 1 P. LOTNICZEGO.

Dzieki inicjatywie i staraniom Kierownika War-
sztatéw Parku 1 p. Lotniczego, Pana Por. Jaworskie-
kiego, na terenie Oddziatu Zwigzku powstata sekcja
sportowa pitki noznej. Sekcja ta rozegrata szereg
meczOow towarzyskich, a miedzy innemi z klubem
sportowym ,,Praca", osiggajac wynik 8 : 1 na korzys¢
sekcji Zwigzkowej.

Na zawodach pitki noznej
mecz pitki noznej,
wy 0 :0.

Dnia 8 wrze$nia rb. sekcja Zwigzkowa rozegrata
mecz rewanzowy z Klubem sportowym ,,Praca”. Wy-
nik remisowy 1:1.

Kierownikiem sekcji
Stanistaw Kruszyna.

w Bioniu rozegrano
osiggajac  wynik bezbramko-

jest Prezes Oddziatu, kol.

Z ODDZIAELU POZNAN.

W dniu 11 sierpnia rb. Oddziat Poznanski Zwigzku
Zawodowego Pracownikow Lotnictwa w Polsce, urzg-
dzit wycieczke familijng do Kobylegopola pod Poz-
naniem, w ktdrej wzieli udziat cztonokwie i zaprosze-
ni goscie. Wycieczka zwiedzita browar Kobylepolski.
Objasnien udzielat z ramienia Dyrekcji p. Stamm. Po
zwiedzeniu zakladéw wycieczka byta goscinnie po-
dejmowana przez Pana Dyrektora Przystano /vicza.

Woycieczka Oddziatu — Poznan.

W dniu 21 wrzes$nia rb, odbyto sie Plenarne Zebra-

nie Oddzialu Poznanskiego przy licznym udziale
cztonkoéw.
Sprawozdanie z dziatalnosSci Zarzadu Oddziatu

Zwigzku zdat Prezes Kol. Antoni Nawrocki, ktdry
przedstawit zebranym cztonkom wynik interwencji
u Komendanta Parku 3 p. Lotniczego w sprawie wy-
plat, szatni i przechowalni rowerdw.

W dyskusji nad sprawozdaniem i w sprawach or-
ganizacyjnych wypowiedzieli sie: cztonkowie, Kkol.
kol.: Wisniewski, Effenberg, Mag, Cistowski, Nie-
dziatkowski i Flaun,

Z ODDZIALU TORUN.

W dniu 18 wrzesnia rb. odbyto sie Walne Zebranie
Cztonkow Oddziatu Torunskiego. Zebranie zagait
Prezes Oddziatu kol. Nikodem Majewski, na prze-

wodniczacego Zebrania zostat wyrany kol. Btaszkie-
wicz. Sekretarzowat kol. Domagalski Juljan.
Sprawozdanie Zarzadu Oddziatu z ubiegtej kaden-
cji zdat kol. Prezes Majewski. Sprawozdanie kasowe
zdat Skarbnik kol. Grabowski.
Nastepnie zostat wybrany nowy zarzad Oddziatu

w skiad ktérego weszli:

1. kol. Prezes Btaszkiewicz,

2. kol. Vicepiezes Mazurkiewicz Piotr,

3. kol. Sekretarz Domagalski Juljan,

4. kol. Skarbnik Wréblewski Zygmunt.

5. kol. Referent Kulturalno OS$wiatowy Lisew-
ski,

6. kol. kol. cztonkowie Zarzadu: Zalewski Bole-

staw, Swistoniuk Piotr.

Sktad Komisji Rewizyjnej: kol. Grabowski Jozef,
kol. Szarafinski Pawet, kol. Jastowski Piotr i kol. Ka-
widydon. Do Wydziatu Robotniczego wszedt kol. Ja-
stowski.

W wolnych wnioskach kol. Wedzicha poruszyt
sprawe pozyczki zimowej. Pod koniec zebrania no-
wy Zarzad i wszyscy zebrani Czionkowie wyrazili
podziekowanie ustepujagcemu Zarzadowi za jego
owocng prace.

Nowemu Zarzadowi Oddziatu
pracy dla dobra Zwigzku.

Przy Oddziale Zwigzku jest sekcja mandolinistow.

Cwiczenia gry odbywaja sie dwa razy w tygodniu,
t. j. poniedziatki i czwartki. Sekcja ta w bardzo szyb-
kiem tempie sie rozwija, tak, ze na Swieta Bozego Na-
rodzenia ma zamiar wystgpi¢ z koncertem publicz-
nym.

zyczymy owochej

PODZIEKOWANIE.

Panu inz. M. WodzifAskiemu oraz wszystkim praco-
wnikom Parku 4 p, Lotn., kérzy ztozyli dobrowolne
sktadki na chorobe kol, Terka Antoniego w ogodlnej
sumie 67.90 zt. Zarzad Oddziatu Torun Z.ZP.L. wy-
raza serdeczne podziekowanie.

Z ODDZIALU LIDZKIEGO.

W dniu 28 wrzesnia rb. odbyto sie¢ Walne Zebra-
nie Zw .Zaw. Prac, Lotn. w Polsce Oddziat w Lidzie,
w lokalu Zwigzku Garnizonowego, przy udziale 64
cztonkéw. Na przewodniczacego Zebrania powotano
przez aklamacje Prezesa Oddziatu kol. Lewickiego

Krdlowa maszyn portable

| D EAL

szcz’yt maszyn bjiurowych

Jedna maszyna dwie karetki

SYSTEM TAXOGRAPH"
Telefon 8-80-17.

~POLSKI

W arszawa, Wilcza 46.
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Stefana. Na Sekretarza powotano kol. Gtuchowskie-
go Adolfa.

Kol. Prezes Lewicki zdat sprawozdanie z posiedze-
nia Zarzadu Oddziatu tagcznie z przedstawicielami
Zarzadu Gidwnego. Jednoczesnie zapoznat obecnych
z pracami Zarzadu Oddziatu, podkre$lajac, ze inter-
wencja u wiadz w sprawach pracowniczych i organi-
zacji Zwigzku zostata przychylnie i pomysSinie za-
fatwiona.

W dyskusji poruszono znaczenie posiadania przez
Oddziat witasnego lokalu. Poniewaz zebrane kwoty
comiesiecznie nie wystarczajg na pokrycie utrzyma-
nia lokalu, obecni przyszli do przekonania, Ze jedy-

Z DZIALALNOSC! ODDZIAtU Z. Z.

W dniu 22 wrzes$nia b, r. odbyto sie miesieczne ze-
branie cztonkdw. Zaszczycit je swojg obecnoscig dr.
Stanistaw Kozmian Rejcher, Inspektor pracy miejs-
cowego obwodu, jako prelegent referatu p. t. ,Hi-
gjena i bezpieczenstwo pracy".

Inspektor pracy w rzeczowem przemowieniu we-
zwat z uwaga stuchajgcych robotnikéw do czuwania
nad Scistem przestrzeganiem przepiséw o bezpie-
czenstwie pracy, jesli sie pragnie unikng¢ nieszcze-
Sliwych wypadkéw — kalectwa, a moze nawet tra-
gicznej $mierci. Poszanowanie tych przepiséw jest
obowigzkiem dobrego obywatela. Zaréwno kazdy
robotnik, jak i pracodawca musi zwalcza¢ plage nie-
szczeSliwych wypadkéw w  zatrudnieniu, trapigca
Swiat pracy jesli pragnie unikng¢ sie przedwczesnej
niezdolnosci zarobkowej, inwalidztwa pracy, ktore
potrafi z mtodocianego robotnika uczyni¢ Kkaleke,
niezdolnego do czynnej stuzby wojskowej.

Nalezy, twierdzit prelegent, stawia¢ duze wymaga-
nia pracodawcom, celem spowodowania ochrony
zdrowia i zabezpieczenia grozacych nieszczesciem
czesci maszyn zwiaszcza transmisji. Praktyka wyka-
zata, ze nawet w HWOb nie ponosi robotnik winy za
nieszcze$liwy wypadek.

Dzi$ robotnicy stanowczo zamalo w tym wzgle-
dzie czynig nacisku na przedsiebiorcow i dlatego ol-

A V | A
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nem wyjSciem jest solidarne opodatkowanie sie na
cel ten IV2 gcdz. zarobkiem miesiecznie do czasu
kiedy lokal bedzie juz urzadzony i zacznie dawac do-
chody. Powyzsze zostato w gtosowaniu przyjete.

Sprzet lokalowy zaofiarowali sie wykona¢ czton-
kowie oddziatu z materjatu zakupionego przez Od-
dziat Zwigzku.

Nastepnie poruszono sprawy: Sekcji Bokserskiej i
sprawe miesiecznika ,,Pracownik Lotnictwa"™ oraz
wystgpienie pracownikow Parku 1 p. Lotn. ze zwiaz-
ku Garnizonowego — co zostato przez obecnych je-
dnogtosnie przyjete.

P. L. W LUBLINIE

brzymie rzesze robotnicze dotkliwie na tern tracg,
skoro liczne jednostki spotyka nieszczesliwy wypa-
dek.

Otrzymujg przytem poszkodowani niewystarczajg-
cg rente na pokrycie potrzeb rodziny schorzatego,
spowodu kalectwa organizmu; pracodawca traci
pracownika, kraj zdolnego do obrony granic obywa-
tela, nikt na tem nie zyskuje — wszyscy ponosza
straty.

Po referacie dlugo niemilknaca burza oklaskow
Swiadczyta, ze p. Inspektor pracy potrafit zdobyc¢
uznanie robotnikéw i wdzieczno$¢ za przystepne
i szeregiem dowodow z praktycznej dziatalnosci po-
parte, omoéwienie waznego dla robotnikéw zagadnie-
nia higjeny i bezpieczenstwa pracy.

Nastgpity w dalszym ciggu sprawozdania organi-
zacyjne, kasowe Komisji Rewizyjnej i komisji sztan-
darowej.

W dyskusji szerzej omawiano ostatnie wystgpie-
nia tokarzy w sprawie odciggania na terenie fabry-
ki, zatatwienia listy skiadek dobrowolnych, podpi-
sanej dla kolegi wyjezdzajagcego w poszukiwaniu
pracy. Warsztat tokarski solidarnie stangt chwilowo
celem przyspieszenia zbyt opieszale przez admini-
stracje podpisywanej listy, co natychmiast poskut-
kowato, Jeden tylko kolega wytamat sie z ogolnej
dyscypliny organizacyjnej i nie chciat podporzadko-
wac sie decyzji ogotu, czem poderwat sobie kredyt
moralny u towarzyszy pracy i zastuzyt na miano, fa-
godnie mdwiac, przynajmniej niesolidnego kolegi.

Sprawa zatargu obecnie zostata juz wyjasniona
i zalatwiona ku zadowoleniu robotnikéw i admini-
stracji fabrycznej.

Ze sprawozdan, skfadanych za okres 6-ciu miesie-
cy, wynikto, ze Oddziat Lubelski rozwija dziatalnos¢
coraz pomyslniej, to tez garng sie do organizacji no-
wi cztonkowie, w jednosci i sile klasy pracujgcej wi-
dzac jedyng ostoje i obrone intereséw robotniczych.

W imie hasta walki o poprawe bytu robotnikéw
przemystu lotniczego rozwija¢ bedzie nadal akcje
Zw. Zaw. Prac, Lotnictwa Oddziat w Lublinie,
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Nasze lotnictwo komunikacyjne zapisato chlubnie
karty swych dziejow. Doskonate bezpieczenstwo,
wzorowa punktualnos¢ lotéw zapewnity mu uznanie
na $wiecie i uznanie w kraju. Niestety jednak gorzej
jest z jego popularnoscig. Wptywy lotnictwa komu-
nikacyjnego, wynoszgce wedtug Malego Rocznika
Statystycznego okragto 630 tys, ztotych, wykazuja, ze
publicznos¢ mato korzysta z tego $rodka komuni-
kacji, a ilos¢ 18,3 tysigce pasazerow na 6,8 tys, prze-
lotow dowodzi, ze samoloty nasze latajg bynajmniej
nie zapetnione, ze ich zdolno$¢ przewozowa wyzy-
skana jest nie wiele wiecej ponad jedng trzecig. Spra-
wa ta w ciagu, lat nie poprawia sie.

Propaganda? Trzeba poszukac przyczyn tego smut-
nego objawu.

Zapewne, propagandzie lotnictwa bardzo wiele
mozna zarzuci¢. Hasta, ogtoszenia — to bardzo ma-
to. Propaganda musi sie oprze¢ na dobrych artyku-
tach, na opisach. Ma ona dziata¢ na ludzi myslacych,
nie na ttumy. Potrzebne jest przekonywanie nie tyl-
ko sugestjg, A witasnie przekonywania brak t brak
dlatego, ze nie podrézujg ci, ktéorzy mogliby przeko-
nywaé, | szkoda, wielka szkoda, ze przynajmniej w
jednej dziesigtej nie sg w tym celu wyzyskane wolne
miejsca w naszych samolotach. To nie zwiekszyto by
kosztéw eksploatacji, a zapewni¢ by mogto staly do-
ptyw rozumowanego materjatu.

Ale jeszcze wazniejszem jest przyzwyczajenie na-
szej publicznosci do latania. Ot6z trudno — ale poki
prébny lot kosztuje dziesie¢, czy siedem zi. — nie-
mozna mysle¢ o przyzwyczajaniu tego rodzaju. To
poprostu przyjemnos¢ za droga. Siedem ztotych za-
ptaci¢ za kwadransowg przejazdzke nie kazdy moze,
bo przecie ten, kto ma tych siedem ztotych, ma i ro-
dzine — wiec wypada zaptaci¢ juz dwadziescia przy-
najmniej. Za ¢éwier¢ tej sumy mozna zobaczy¢ na fil-
mie wiecej niz jeden samolot i bawié sie przez pare
godzin. Loty propagandowe musza by¢ traktowane
reklamowo — muszg by¢ naprawde tanie.

Wskazane by byly i propagandowe wycieczki tam,
gdzie sg lotniska, bodaj na niewielkie odlegtosci, wy-
cieczki na pare godzin, ze zwiedzeniem miejscowosci,
jako$ urozmaicone, wypetniajgce wolny dzien.

Wszystko to jednak sg tylko fragmenty sprawy i to
nie najwazniejsze. Wszystko to przekonuje, ale nie
czyni jeszcze samolotu czem$ potrzebnem, A nie-
zbedng stanie sie komunikacja lotnicza dopiero wte-
dy, gdy nie tylko sam przelot szybciej sie bedzie do-
konywa¢ od przejazdu kolejg, czy samochodem, ale,
kiedy uzycie samolotu istotnie zapewni oszczednos$¢
czasu — i pieniedzy, | to nie dla wycieczkowicza
przyjemnosciowego, ale dla cztowieka interesu.
A wiasnie dzi§ samolot nie oszczedza ani jednej
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chwili, owszem, w wielu wypadkach przedtuza po-
dréz w sposob bardzo dotkliwy.

Wyobrazmy sobie, ze mamy interes w Gdyni. Wy-
jezdzam o g. 12,40, czyli juz od 12-tej jestem w podro6-
zy, Przybywam na lotnisko nadmorskie 1540 — o
16-tej jestem juz w Gdyni, Prawda, to tylko 4 godzi-
ny, czyli oszczedno$¢ w czasie wynosi 3—4 godziny
— ale wszystko w miescie juz jest zamkniete. Na
zatatwienie interesow musze czeka¢ do rana, A wiec
dzien i noc. Ale dnia nastepnego z Gdyni samolot
odlatuje o godz, 9,10. Oczywiscie, ze nie moge zeh
skorzystaé, bo dopiero co biura otwarto. A wiec je-
szcze dzien i jeszcze noc. Kolejg wyjechatem o g, li-
tej w nocy, rano bylem w Gdyni, a po potudniu wy-
ruszam z powrotem i po 24 godzinach mniej wiecej
jestem z powrotem w Warszawie, Tak samo ma sie
sprawa z Katowicami i Wilnem, Na najludniejszych,
najruchliwszych szlakach Rzeczypospolitej loty sa
utozone moze jako tako dla turystdbw — zupetnie nie
dla kupcow, przemystowcoéw, nie dla urzednikéw.
To jest luksus, nie artykut potrzeby. W tych warun-
kach frekwencja na linjach lotniczych musi byé sta-
ba, a linje deficytowe.

Komunikacja lotnicza bedzie wtedy istotnie ko-
rzystna, kiedy mozna bedzie wyjecha¢ z Warszawy
rano i po zalatwieniu wszystkich spraw, wréci¢ po
potudniu. Nie tylko szybkos$¢ lotéw zostanie nalezy-
cie wyzyskana, ale oszczednos¢ na hotelu, na utrzy-
maniu w drodze i t. p. wydatkach pozwoli nawet
drozej zaptaci¢ za samolot. Aby jednak to osiagnaé
niezbedng jest rzeczg wprowadzenie na wszystkich
linjach polskich podwdjnych par ptatowcow. Jest to
pierwszy i nieodzowny warunek spopularyzowania
naszego lotnictwa i jego optacalnosci.

Stajemy wobec dylematu: albo komunikacja lotni-
cza jest nam potrzebna, a w takim razie musimy sie
zdoby¢ jeszcze na tych 5—7 miljonéw wydatkéw na
podwojenie naszego taboru latajgcego, albo nie —

ZAKLAD Y
CHEMICZNE

HENRYK DABROWSKI | S-KA

W arszawa, Grzybowska 115 tel. 2.58-04

Produkujq:

OCTAN AMYLU, BUTYLU
I ATYLU ALKOHOLE
AMYLOWY | BUTYLOWY
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w takim razie szkoda na ten cel kazdego grosza. Je-
$ii jednak jest ono potrzebne ze wzgledéw panstwo-
wych, musimy je postawi¢ w ten sposéb, by sie jako$
utrzymato i rozrastalo — musimy je zorganizowac
w ten sposob, by stato sie potrzebne i gospodarczo
i spotecznie — bo jezeli nie — to lepiej aparaty
zamknag¢ i trzymaé¢ az do takiego czy innego zuzyt-
kowania.

Rozumiemy, ze lotnictwo jest potrzebne i nie tylko
ze wzgledu na wojne, ale przedewszystkiem ze
wzgledu na pokoj i dla tego nie wahamy sie wystgpié¢
z postulatem na dzi$, postulatem, domagajagcym sie
spetnienia w najblizszej przysztosci, bez oczekiwania
na koniec przesilenia — wprowadzenia podwdjnych
par ptatowcow przynajmniej do Gdyni i Katowic.

A. Uziembto.

ZJEDNOCZONE

SKLADY SRUB B GUK'ERMAN Sp AkC

WARSZAWA, PLAC GRRYBOWSKI 4, r6g Préznej

Adres Telegraf. 536-54 biuro.
.BECESRU B" 593-36 sklep.

ODDZIAt: SPRZEDAZ DRUTU i GWOZDZI

TELEFONY:

Ecole de I‘air w Paryzu,

Dnia 4-go listopada otworzyta
60-iu ucznidw, wyznaczonych przez Ministerstwo
Awjatyki, Wyzsza Szkota Awjatyki, ktoéra ma za
zadanie przygotowac¢ kadry marynarki lotniczej dla
armji francuskiej. Do szkoty tej wigczono Szkote me-
chanik6w awjacyjnych oraz Szkote Powietrznej Stuz-
by Administracyjnej. Organizacja szkoty oparta jest
na doswiadczeniach wielkich o$rodkéw naukowo-
wojskowych: politechniki, Szkoty Morskiej i Specjal-
nej Szkoty Wojskowej w Saint-Cyr.

swe podwoje dla

Rozw0j awjacji handlowej angielskiej.

Bilans T-wa Imperial Airways Ltd. za rok opera-
cyjny 1934/35 wykazuje czysty dochdéd w wysokosci
£ 133.800 ,t. j. o prawie 80% wiecej, niz w roku ubie-
gtym, co daje moznos$¢ wyptacenia dywidendy w wy-
sokos$ci okoto 7%. Subwencja rzagdowa, ktéra dotad
wynosita £ 330.000 rocznie, zostata obnizona na
£. 120.000 i £. 70.000 w latach nastepnych i ustanie
jej w r. 1937. Prawdopodobnie jednak subwencja zo-
stanie utrzymana i po tym terminie w zwigzku z roz-
szerzeniem sieci na Afryke i Australje.

Stany Zjednoczone nie zostang wtyle...

Ustepujacy szef Sztabu Generalnego armji Stanéw
Zjedn. Am. Poin., generat Douglas MacArthur, zale-
ca w swym ostatnim raporcie budowe 800 samolotéw
wojskowych rocznie, aby w ciggu trzechlecia osigg-
nac¢ site lotniczg w ilosci 2.500 jednostek.

MOTOLUX

Wytwérnia akcesorji samochodowo - lotniczych

W arszawa — Biuro i warsztaty: Huculska 6. Telefon 9-82-52.

zaczepy, przefqczniki zaptonu, filtry benzynowe kurki ole-
jowe i benzynowe
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Nasze fjolacztu

Piesn dwéch autordédw.

JERZIJ ZULAWSKI WIESZEK

Sni mi sie stale
ta postaC przekleta

Sni mi sie w Zamku
Krélewna zakleta

Biata, Ciemna,
| ztota Perfidna
I Swieta | kreta,

Co ten ztocisty

Na wrzeciona mota.
| marze

O szczesciu,

O jasnem szczesciu.

Co podtych intryg
Ni¢ pajecza mota.
1 marze

O Scieciu,

O nagtem Scieciu.

INZ. TAP. MIKOLAJEWSKI

WYTWORNIA AKCESORJI LOTNICZYCH
Warszawa, ul. Kazimierzowska 63 tel. 9-15-14

PRODUKUIJE: Czes$ci silnikowe, okucia platowcowe. Filtry po-
wietrzne, oliwne i dla paliwa. Pompki powietrzno-oliwne, ztqcza,
przeguby. Przelgczniki iskrownikéw, wtqczniki, stacyjki roz-
dzielcze, cewki zaptonowe, aparaty do badadia iskrownikéw.

Belgja zrozumiata e

Belgijskie wiadze lotnicze rozwazajg projekt prze-
niesienia lotniska wojskowego z Brukselli—Haren
w okolice Louvain. Zycie wykazato konieczno$¢ od-
dzielenia lotnisk wojskowych od cywilnych. Haren
pozostanie portem aeronautyki wytgcznie handlowej
i prywatnej. Warszawa, pomimo niezwykle dogod-
nych warunkéw terenowych, nie umie sobie z tem
dac rady.

Eksport francuski.

Naczelny pilot Bregueta Detroyat oraz konstruktor
R. Morane przedstawili komisji hiszpafskiej samo-
lot Morane 405, wykonany zgodnie z nowym progra-
mem francuskim, przepisujgcym dla mysliwcéw szyb-
kos¢ 450 km./godz. Samolot ten (jednomotorowy Hi-
spano 12 Ycrs 800 KM na 4.500 m., z kompressorem
i reduktorem i $migtem zmiennem) uzyskat szybkos$¢
468 km./godz. na wysokosci 4.000 m.

Adaptacja nowych typoéw samolotow.

Uchwalenie zwiekszenia w ciggu 17 miesiecy flo-
ty powietrzenj angielskiej (123 eskadry zamiast 52
i 1.500 aparatéw linjowych zamiast 580) umozliwito
wprowadzenie 18-tu nowych typéw samolotéw. Uzy-
skaty aprobate m. in, jednomiejscowy mysliwski Fu-
ry, ktory osiggat 385 km/godz.; Hector z motorem Na-
pier Dagger; Hind, ktdry ma zastgpi¢ Hart'a w 13-tu
eskadrach, dostosowanych do dtugotrwatego bombar-
dowania. Hind zaopatrzony w motor Rolls Royce Ke-
strel 640 KM z kompresorem, osigga szybko$¢ 320 km.
godz. i wysokosé 4.200 m. Posréd jednoptatowcow
znajdujg sie na liscie: Fairey Hendon (ciezkie bom-
by), Avro Anson (wywiadowczy), Bristol 142 (szyb-
ki, srednie bomby) i jednomotorowiec Vickers o sze-
rokim zasiegu. Zaktady Glosterskie zyskaty uznanie
dla swych Gauntleféw oraz dla najnowszej produk-
cji, Gladiatora, zaopatrzonego w cztery mitraljezy.



Nr. 9-10 PRACOWNIK

Pierwsza miedzynarodowa
wystawa lotnicza w Mediolanie

Pierwsza miedzynarodowa wystawa Lotnicza
w Medjolanie odbyta sie w czasie od 12-go do 28-go
pazdziernika b. r.

Wystawy takie beda organizowane co dwa lata,
to jest w kazdym roku nieparzystym, w tym celu,
azeby wystawy te nie zbiegaty sie terminami z wy-
stawami organizowanemi w czasie od 28 listopada
do 14 grudnia, kazdego roku parzystego w Paryzu,

Tegoroczna Wystawa w Medjolanie nie ma nic
wspolnego z poprzednio organizowanemi wystawa-
mi we Wiloszech, Poprzednie wystawy lotnicze we
Witoszech mialy charakter wybitnie techniczny oraz
przemystowo-handlowy; wystawa ta umozliwita licz-
nym miedzynarodowym komisjom technicznym i han-
dlowym, ktére jg zwiedzaty, ujrze¢ zgrupowane licz-
nie objekty najpowazniejszego przemystu lotniczego
catego Swiata, co pozwolito zwiedzajgcym na po-
réwnanie bezposrednie istniejacych w przemysle lot-
niczym konstrukcyj. Dla fachowcdw jest to niezmier-

PRZYGODA PANA DOMINIKA

Zaczeto sie, jak zwykle, od ,,czystef’,

Pan Dominik, wracajgc wieczorem do domu,
poczut gwattowne pragnienie; a ze mieszkat
naprzeciw baru, wstgpit tam ,,na jednego“, wy-
pit go do lustra, zagryzt Sledziem i juz miat
ptaci¢, kiedy postyszat znajomy glos:

— Co0z to tak sgsiad samotnie?

Obrocit sie: pan Jacenty z tego samego pietra
usmiechat sie zyczliwie.

1 poszio... Dwie wieksze pod zotgdki gesie,
potem piwo, potem juz potdwka do bigosu...

* *

Dzien juz byt duzy na niebie, kiedy obaj sa-
siedzi, trzymajac sie silnie pod rece, opuscili
goscinny bar. Szli zgodnie linjg falista, czesto
sie zatrzymujac i szukajagc daremnie swej bra-
my. Wiedzieli przeciez, ze mieszkajg po drugiej
stronie ulicy i ze trzeba przej$¢ przez jezdnie.
Ale kiedy jg przeszli i zapytali jakiego$ prze-
chodnia:

— Przeprrr... praszam pana, gdzie tu jest
drrrr...drua strr..ona ulicy? — dowiedzieli sig,
ze wiasnie ta, z ktorej przyszli. A na tamtej
stronie powtorzyto sie to samo. Dali wiec za
wygrang i1 poszli przed siebie. Wspierajac sie
wzajemnie i usitujgc utrzymac zasadniczny kie-
runek, dotarli clo Topolowej, potem bez prze-
szkdd znaleZli sie na lotnisku.
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nie wazne, gdyz bedg oni mogli wyciggna¢ na miej-
scu wnioski i pogtebi¢ swe studja techniczne w dzie-
dzinie budowy sprzetu lotniczego.

Techniczny i przemystowo-handlowy charakter
wystawy mozna stwierdzi¢ nawet juz wedtug same-
go wykazu sprzetu, ktéry zgrupowany jest na pod-
stawie podziatu technicznego, w ten sposéb, azeby
zwiedzajacy mogli z tatwoscig odnalez¢ sprzet, kto-
rym sie interesujg wedtug przynaleznosci do tej, czy
innej grupy technicznej.

Jak widzimy z ponizej podanego wykazu, caty
sprzet lotniczy, stanowigcy eksponaty wystawy po-
dzielony jest na dziesie¢ grup, a mianowicie:

Grupa | — Samoloty ladowe, wodnosamoloty, he-
likoptery, szybowce, samoloty sportowe i turystycz-
ne, latawce do stuzby obserwacyjnej, balony, kabi-
ny do sterowcow, kabiny do balonéw wolnych, pty-
waki do wodnosamolotéw, spadochrony.

Grupa — 2 — Silniki do samolotow i sterowcow,
magneta, gazniki, Swiece, zespoty mechaniczne i cze-
$ci wymienne do silnikéw, przyrzady do wytwarza-
nia i konserwowania gazéw uzywanych w lotnictwie.

— Jacus, ja juz nie moge — odezwat sie pan
Dominik, rozciggajac sie na ziemi pod opiekun-
czem skrzydtem aeroplanu. Pan Jacenty zrobit
to samo i po chwili chrapat, jak zardzewiaty
klakson.

Panu Dominikowi zrobito sie zimno. Poranek
byt chtodny, wiatr przejmowat do szpiku. Wstat
wiec, szukajgc zastony od wiatru. Tuz nad gto-
wag zobaczyt wielkie pudto, a w niem dziure.

— Tu nie bedzie wiato! — ucieszyt sie, wgra-
molit po paru schodkach i wciggnat sie przez
dziure do pudta. Zaszyt sie w kat i w zacisznym
potmroku pograzyt sie w sen gteboki.

To go uratowato od grubej nieprzyjemnosci,
jaka za chwile spotkata pana Jacentego. Zjawit
sie cztowiek z obstugi aeroplanu, zobaczyt chra-
pigce ciato pana Jacentego i zaczat je bezcere-
monjalnie szarpac.

— Domciu... sasiedzie... nie trzes...
rol — jeczat pan Jacenty.

Kie pomogto. Przyszto ich wiecej, wzieli pa-
na Jacentego za rece i nogi i ztozyli pod murem
na rogu Wawelskiej.

chole-

+ +

Aeroplan pocztowy do Krakowa miat tego
dnia ciezkg droge. Z zachodu wzniosta sie sze-
rokim tumanem mgta i zajeta caty kraj po Pi-
lice. Trzeba bylo dobrze zboczy¢ na wschdd,
zeby utrzymac jakie takie pole widzenia. Bory-
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Grupa 3 — Slizgowce, przyrzady sterownicze
i przyrzady do wodowania dla wodnosamolotow,
Slizgowcéw i todzi.

Grupa 4 — Metalurgja i surowce, metale walco-
wane — zelazo — stal i metale lekkie dla konstruk-
cji lotniczych — Tkaniny jedwabne, Iniane, bawet-
niane, gumowane — Lakiery — Detki — Smary —
Paliwo.

Grupa — 5 Przyrzady nawigacyjne — Przyrzady
pomiarowe i wszelkie przyrzady pokiadowe — Te-
lefony — Radjo — Radjogoniometrja — Zastosowa-
nie elektrycznosci — Prozektory — Latarnie —e
Oswietlenie samolotow i sterowcow — Wyposaze-
nie elektryczne — Przyrzady bezpieczenstwa —
Uzbrojenie,

Laboratorja wytrzymatosci
biarki, — Silniki przemystowe.

Grupa 7 — Pomoce naukowe, — Meteorologja- —
Balony do sondowania, — Fotografika i kinemato-
grafja lotnicza, — Fotogramometrja. — Prace wyko-
nane przy zastosowaniu fotogramometrji , — Odpo-
wiednie studja i doSwiadczenia.

materjatow. — obra-

kat sie biedny pilot z aurg, a w dodatku wyczu-
wat jaki$ nieporzagdek w maszynie — czy prze-
cigzenie, czy nierbwnomierne rozmieszczenie
bagazu?

~ Ustepujac przed mgta, zaleciat az nad gory
Swietokrzyskie. Wiedziat z meldunkéw, ze
z tamtej strony gor mgta jest lzejsza i winna
koto siédmej opasc. Kiecly jednak osiggncd
szczyt tancucha i znalazt sie w samym S$rodku
nieprzejrzanych borow, przekonat sig, ze nie
sposéb clalej lecie¢. Postanowit wiec przeczekac.
Wybrat gtadka, duzg polane, okrazyt jg kilka
razy, sumiennie grunt badajcie, i osiadt na sa-
mym jej srodku, na szczycie Lysicy.

*

Pan Dominik miat sen niespokojny. Zdawato
mu sie, ze to jeszcze wojna, ze jest na froncie
pod huraganowym ogniem w gtebi schronu. Ma-
gie olbrzymi granat pekt ze straszliwym hu-
kiem, schron zatrzgst sie w posadach, a panu
Dominikowi ogromna skata spadta na piersi.
Patrzy, az tu skata zamienia sie w niedzwiedzia,
ktory go przygniétt swem cielskiem i pazurami
siega do tysiny... Wrzasnat w nieludzki sposéb.

— Co pan tu robi? — zapytat pitot, usuwa-
jac z pana Dominika ciezkg walize, ktora sie
nan zwalita przy wstrzg$nieniu tadowania.

Pan Dominik nie umiat da¢ odpowiedzi.

— Ja... ja... nie wiem... — wystekat.

— Wytaz pan!

LOTNICTWA
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Grupa 8 — Wyposazenie i projekty portdw lotni-
czych i lgdowisk. — Projekty hangaréw i przyrza-

dy. — Urzadzenia sygnalizacyjne. Wozy tran-
sportowe dla ptatowcow. — Materjaty specjalne dla
opakowania i transportu. — Szkoty cywilne i woj-
skowe, — Metody psychotechniczne badania pilo-
tdbw. — Wyposazenie sanitarne samolotow do tran-
sportowania rannych.

Grupa 9 — Ubrania lotnicze. — Kaski lotnicze. —

Okulary i wszelkie wyposazenie personelu
cego.

latajg-

Grupa 10 — Ogo6lny plan szlakdéw lotniczych oraz
plany poszczeg6lnych szlakéw i ich grup. — Przed-
stawienie wykresowe przewozu pasazer6w, poczty
i towarow. — Statystyki, — Prace naukowe i lite-
rackie. — Czasopisma oraz wszelkie publikacje lot-
nicze. — Kartografja i filatelistyka lotnicza.

Polskie eksponaty zyskaty uznanie w prasie facho-
wej. Dotyczy to przedewszystkiem modelu PZL
P—110 (jednomiejscowy mysliwski) przy ktorym

Pan Dominik wygramolit sie z trudem. Go-
dzinka snu i Swieze powietrze wytrzezwity go
nieco. Zebrat mys$li i co$ nie co$ zaczepi sobie
przypomingc.

Ale pilot nie potrzebowat juz wyjasnien.
Wystarczyt mu wyglad pana Dominika. Do-
myslit sie, a w oczach zamigotat mu wesoty
chochlik.

— Kiechno pan tam idzie wypocza¢ pod tym
krzakiem — wskazat kraniec polany.

Pan Dominik poszedt postusznie. A pitot zba-
dat horyzont, a zauwazywszy, ze mgta zrzedta
znacznie, odleciat w swojg stuzbowg droge.

Diugo spat pan Dominik pod krzakiem na
Ltysicy. Ate dluzej jeszcze przedzierat sie przez
gaszcze do najbtizszej wioski, gdzie sie z prze-
razeniem dowiedziat, ze do najblizszej stacji
jest przeszto siedem mil. Przenocowat w stodote,
a nazajutrz trzesacg furkg ttukt sie catly dzien,
az pod wieczor dotart clo Kielc, do kolei.

Powitanie w domu, ktorego sie najwiecej
obawiat, byto nadspodziewanie czute. Ate kie-
dy pierwsza rado$¢ mineta, kiedy matzonka,
jak sedzia Sledczy, wyciggneta z niego zezna-
nie, miat za swoje...

Dotad, jesli sie zapytaé pana Dominika, czy
tatat aeroplanem, wychodzi z pokoju...

AZET
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zwraca uwage dogodne rozmieszczenie bomb. Nie-
watpliwa wyzszo$¢ bojowa tego modelu potwierdza
logike polityki konstrukcyjnej, stosowanej przez
Panstwowe Zaktady Lotnicze odmiennie, niz u wiek-
szosci konstruktoréw Europy Zachodniej. Znawcy
podkreslajg réwniez, ze konstruktorzy polscy, prze-
chodzac systematycznie drobnemi ulepszeniami z ty-
pu do typu, a zachowujgc znaczng cze$¢ niezmienio-
nych elementéw z serji poprzedniej (P—4, P—7,
P—8, P—11B az do P—11C o czterech mitraliezach
i P—24) bez straty czasu i pieniedzy utrzymujg stale
wiasny typ, dostosowujac go do najswiezszych kon-
strukcyj.

Na wystawie znajduje sie réwniez PZL—Pegasus
Il M. o 590/630 KM oraz 9-cylidrowy gwiaZzdzisty
typ G, R. 760 o 300 KM, skonstruowany w Skodzie.
Brak jakiejkolwiek wzmianki o szybkosci polskich
maszyn.

Terenem wystawy byt Patac Sportu w Medjolanie,
zajmujacy okoto 25,000 metrow kwadratowych po-
wierzchni. Patac Sportu znany jest nietylko ze swych
wielkich rozmiardw, ale stanowi on piekne dzieto
architektury i techniki nowoczesnej.

Inne jeszcze wzgledy zapewnialy wystawie tej po-
wodzenie: wystawa bowiem znajduje sie w centrum
panstw alpejskich, Swietnie obstugiwanem przez sieé
komunikacji lgdowej i powietrznej. Ponadto wysta-
wa znajduje sie w dzielnicy przemystowej Wioch
i dzieki specjalnie utatwionej komunikacji zwiedza-
jacy mogli przy tej sposobnosci zwiedzac liczne fa-
bryki lotnicze.

Wystawa w Medjolanie, poza strong techniczng
rozwineta takze na wielkg skale akcje propagan-
dowsg.

Jakkolwiek lotnictwo dzi§ jest bardzo rozpow-
szechnione, a komunikacja powietrzna jest bezpiecz-
na i najwygodniejsza, to jednak wiele jeszcze 0sob,
ktore moglyby zaopatrzy¢ sie we wiasne samoloty,
lub przynajmniej korzystaé z ustug linij lotniczych,
nie czyni tego, gdyz uwaza, ze lotnictwo kryje jeszcze
w sobie co$ tajemniczego, wzglednie mniema, ze sa-
molot kosztuje bajonskie sumy, podczas, gdy obec-
nie ptatowce kalkulujg sie juz taniej niz samochody.

Chodzi wiec o to, azeby zblizy¢ szerokie rzesze
publicznosci do lotnictwa, pokaza¢ im jaknajwiecej
samolotéw turystycznych, przekona¢ je o tem, ze
nowoczesne samoloty sg tanie, zupetnie bezpieczne,
ze stanowig one dzieto najnowoczes$niejszej techniki,
ze nawet luksus i elegancja w konstrukcjach lotni-
czych przescignety inne dziedziny przemystu.

Azeby zacheci¢ przemystowcéw do licznego udzia-
tu w wystawie, wyznaczone zostaty bardzo niskie
ceny dla wystawcéw (45 lirébw za metr kwadratowy
dla ptatowcéw i 100 lirow za m dla silnikéw), poza-
tem dla udogodnienia transportu, kierownictwo wy-
stawy zatozyto na swoj koszt wiasny transport ko-
lejowy od dworca do wystawy.
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Précz tego Kierownictwo Wystawy uzyskato dla
wystawcow i zwiedzajgcych pokazne znizki kolejo-
we nie tylko we Wtoszech, ale i w wielu innych pan-
stwach.

Zainteresowanie zagranicy ta wystawa jest bardzo
duze. Jest to zupeinie zrozumiate, gdyz dotychczas
poza aeronautycznym salonem lotniczym, nie byto
zadnej imprezy podobnej w skali miedzynarodowej.

Lotnictwo rozwija sie dzis w tak szybkiem tempie,
ze miedzynarodowy przeglad postepu przemystu lot-
niczego raz na dwa lata okazat sie juz niewystarcza-
jacy. W tych warunkach Wystawa Medjolanska nie
stanowi konkurencji dla wystawy Paryskiej, ale od-
wrotnie uzupetnia jg w ten sposob, ze podtrzymuje
ciggtos¢ wystaw miedzynarodowych, gdyz na zmia-
ne jednego roku odbywa sie wystawa w Paryzu,
a drugiego w Medjolanie.

Gmach Wystawy Medjolanskie;j.

Ta pozyteczna instytucja przyczyni sie niewatpli-
wie do dalszego przyspieszenia rozwoju lotnictwa,
zaréwno w kierunku udoskonalen technicznych, jak
i rozpowszechnienia komunikacji i turystyki lotni-
czej, a tem samem przyczyni sie do pogtebienia ryn-
ku pracy w $wiatowym przemysle lotniczym.



GASNICE ,SALVA"

do samolotow, samochodow, K ur t ki
wagonow i todzi motorowych, z -

trasformatoréow i etc. Skorzane
dziatajgce recznie lub automatycznie przy pod- K om b | ne Zy

niesieniu temperatury do okreslonej wysokosci

POLSKI KNOCK-AUT

Warszawa, Trebacka 13

oraz calko wity

ekwipuntek lotniczy

SPECJALNA ODLEWNIA METALI
JOZEF DYJASINSKI

W ARSZAWA-PRAGA, MINSKA Nr.24,TEL.10.18-08

WYKONYWA

ODLEWY: 1z bronzu fosforowego, bronzu manganowe-
go bronzu sfalowego, bronzu glinowego mo-

siadzu, glinu, cynku, Delta metalu it. p. metali. W S Z C Z E C | N S K |

POLECA:

biate metale antyfrykcyjne réznych gatun- . . s
kéw gwarantowanej dobroci. Krakowskie Przedmiescie 61. Tel. 668-29.

ZA ODLEWY U NAS WYKONANE GWARANTUIJEMY.

PODTRZYMUICIE FABRYKA TASIEM
WLADYSLtAW KRAFFT

rodzimy!
WARSZAWA, KOSZYKOWA 33 TEL. 807-36

TASMY DO SAMOLOTOW,

A K C E S O R,\] A MOTOROW ELEKTRYCZNYCH
DO SAI\/IOLOTQW ORAZ CELOW TECHNICZNYCH
| SAMOCHODOW

DOSTARCZA WYTWORNIA:

METALOWA FABRYKA MASOWEJ LEON P | Z Y C

PRODUKCIJI

,,PRODMLTAL” WARSZAWA, ZIELNA 9. TEL. 289-28

INZYNIER ALEKSANDER KRZYVIEC

BYDG05ZCZ-5L/"5KA 45 TEL. *102.
DESKI | BALE SOSNO-

WE, JESIONOWE | LI-

POPIE- POWE DLA LOTNICTWA

AUCIE WY-
ROBY krajowe!



FABRYKA PRZETWO ROW CHEMICZNYCH
URZADZENIA

»O TEROLIN™  wrowen

| ROZRUCHOWE
£6dZz ul. Przedzalniana 33

tel.: 150-99 i 123-90

BOSCH

LAKIERY OLEJNE | CELULO-
ZOWE DLA CELOW LOTNI-

CZYCH: NITROCELULOZOWE 00
ORAZ ACETOCELULOZOWE, .
CZYLlI CELLONY LOTNICZE. SAMOLOTOW
LAKIERY NITROCELU -
LOZOWE DO METALI SPRZEDAJE
LSTEROLIN™ MONTUJE
NAPRAWIA
ZDALY EGZAMIN ZE SWO-
JEJ TRWALOSCI NA SA- B E-T E-H A
MOLOTACH .P. Z. L" W
MIEDZYNARODOWYM WARSZAWA
TURNIEJU LOTNICZYM MARSZALKOWSKA 17
.CHALLENGE" W 1934 R TELEFON 5.54.-60.

CHCESZ’ BY SILNIK TWEGO SAMOLOTU DZIAtAt BEZ ZAWODU?

Uzywaj tylko

DRNZYIY | SMArow ....

standard-Nobel w Polsce Sp. Ake.

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 57



Jak
ogromny postep

daje sie zauwazy¢ przy poréwnaniu
samolotu nowoczesnego z pierw-
szym aparatem, jakim w roku 1903
postugiwali sie w Ameryce, Orville
I Wilbur bracia Wright.

Olej przeznaczony do smarowania
nowoczesnego silnika musi od-
powiadac zupetnie innym wymaga-
niom, anizeli olej, jakim smarowany
byt silnik lotniczy w roku 1903.

Firma Vacuum Oil Company, majagca za sobg kilkudziesiecioletnie doswiadczenie
w dziedzinie produkcji wysokowartosciowych olejow i smarow, szfa stale z po-
stepem techniki. Jej Aero Mobiloil jest dzisiaj przodujagcym olejem Swiata
do smarowania nowoczesnych silnikow lotniczych.

Aero Mobiloil

VACUUWM OlL COMPANY S. A.



