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Uwaga !! OKazja

Za darmo samolotem

Poczynajac od 1-go stycznia! 927 r. podwajamy liczbe naszych
premij dla prenumeratorow rocznych
,LOTU POLSKIEGO*

Odtad wiec nie 3, lecz 6-ciu prenumeratorow rocznych
,Lotu Polskiego” lata¢ bedzie za darm o co miesigc na
linjach Aerolotu, z powrotem do miejscu odlotu,

w kierunku dowolnym.

Niezaleznie od tego, celem pozyskania nowych prenumera-
torow, ogtaszamy

Wielkie losowanie premij samototem jax wyzej

prenumerata na 1927 rdla nowyCh prenumeratOréW
Ogotem rozlosowanych zostanie 20 biletéw.

Losowanie odbedzie sie w koncu stycznia b. r, wynik jego za$S zostanie
ogtoszony w numerze lutowym

Administracja ,,Lotu Polskiego*
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Jak przewidywalisSmy w
zesztym numerze, Nadzw.
Ogllne Zgromadzenie Li-
gi w dn. 27 — 26 listo-
pada ub. r. stangto na Wysokim poziomie, zaréwno pod
wzgledem harmonijnego tonu obrad, jak i rezultatow do-
konanej pracy.

Przyczynito sie do tego w niematym stopniu zaufa-
nie, jaleie nowy Zarzad G#éwny L. O. P. P- potrafit
wzbudzi¢ w szerokich masach spoteczenstwa i wéréd na-
szych Komitetow. Zaufaniu temu dato Zgromadzenie
petny Wyraz, przyjmujac sprawozdanie Zarzadu bez
dyskusji do wiadomosci i jednogtosnie wyrazajac
mu uznanie za jego prace.

Zarzad mGh, uwazajac, ze spetnit swoje zadanie,
whozone na jego barki przez lipcowe Zgromadzenie, po-
stanowit zrezygnowat. Jednakze Zjazd jednomyS$inie nie
przyjat tej rezygnacji do wiadomos$ci i uprosit cztonkow
Zarzadu, aby w komplecie petnili nadal swoje funkecje.

Kierownictwo Ligi pozostaje wiec W dalszym ciggu
W tych samych Wyprébowanych rekach, co daje gwaran-
cie, ze rydwan L. O. P. P. toczy¢ sie bedzie gtadko
ku swoim wysokim celom i dalekim zamierzeniom.

Uchwalenie nowego statutu, ktory zostat juz ztozo-
ny W Min. Spr. WeWn. do zatwierdzenia, Wzmacnia Li-
ge organizacyjnie, uchwalenie za$ programu jej prac na-
daje dalszej dziatalnosci L. O. P. P. wyjatkowo celowy
i harmonijny charakter.

Trzecig doniostg uchwaty, jaka powzigt Zjazd
L- O. P. P., byta uchwata dotyczaca potgczenia Ligi
z Tow. Obrony Przeciwgazowej. Uchwata ta przeszta
nadspodziewanie gtadko, bo prawie jednomysinie (z wyjat-
kiem 2-ch gtoséw delegatéw Komitetu Stotecznego, kté-
rzy zwiazani byli uchwatg w tym duchu Walnego Zgro-
madzenia Komitetu).

Niewgtpliwie na jednomy$inos¢ tej uchwaty wpiyne-
ta opinja Pana Prezydenta Rzplitej, Kktory podczas
audjencji udzielonej Prezydjum Zjazdu L. O. P. P.
okazat sig stanowczym zwolennikiem potgczenia obu To-
warzystw.

Potaczenie tych Towarzystw, ktorych nic nie dzieli,
a Wszystko taczy, bedzie miato niewatpliwie nader do-
datnie i donioste skutki, skierowywujgc rozproszone do-
tychczas Wysitki spoteczenstwa w jedno potezne +tozysko.

Na ottarzu tej wielkiej idei, ktdrej imie: obrona po-
wietrzna i przeciwgazowa Panstwa, zostang niewatpliwie

Po Nadzw. Ogo6lnem
Zgromadzeniu L. O. P. P.

POLSKI

ztozone wszelkie Wzgledy lokalne, ambicje osobiste
i patrjotyzm stowarzyszeniowy — iw najblizszym juz
czasie nowa L. O. P. P. (Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej Panstwa) rozpocznie swg dziatalno$e
dla dobra Panstwa i Narodu.

Doskonata inowacjg, Wprowadzong na ostatnim Zjez-
dzie L. O. P. P-, byto przerobienie catego najwazniej-
szego materjatu w Komisjach —w danym Wypadku: sta-
tutowej i programowej. Dzieki temu przetozeniu punktu
ciezkosci obrad z plenum na Komisje, pracujgce co praw-
da bez przerwy Kilkanascie godzin do pdZnej nocy,
whasciwy Zjazd, majac znacznie utatwiong prace W po-
staci gotowych uchwat Komisyj, trwat zaledwie kilka go-
dzin. Nie ciezyto tez na nim przemeczenie, co nader
dodatnio wptyneto na sprezystos¢ obrad.
~ Wzorowe przewodnictwo energicznego delegata ze
Slgsko p. min. Kamienskiego, ktéry na Zjazdach LmO.
P- P. ma juz swojg ustalong renome, zastuguje na
specjalne podkreslenie.

Pp. delegaci wojew6dzcy rozjezdzali sie do doméw
z mitem przeswiadczeniem, ze dokonali duzej i doniostej
pracy, ze nasza L. O. P. P. kroczy raznie naprzéd
I ze W historji jej zostata zapisana nowa, trwata Karta.
Aeroklub  Republiki  Czeskosto-
wackiej urzadza Wadn. 4 — 16
czerwca 1927 r. Miedzynarodowg

Miedzynarodowa
Wystawa Lotnicza

w Pradze Wystawe Lotniczg w Pradze.
Do wzigcia udziatu W tej
Wystawie Poselstwo Czeskostowackie w Warszawie za

posrednictwem naszego Ministerstwa Spraw Zagranicznych
zaprasza wszystkie zainteresowane czynniki i przedsie-
biorstwa Rzeczypospolitej Polskiej.

Niewatpliwie z wielu wzgledow bytoby bardzo po-
zadane, aby lotnictwo polskie mogto by¢ W Pradze god-
nie reprezentowane.

Nad sprawg tg zardwno nasze czynniki ojicjalne,
jak i nasz przemyst lotniczy, bedg musiaty powaznie sig
zastanowic.

Miedzynarodowy charakter Wystawy i znane zdol-
noSci organizacyjne Czechdw gwarantujg, 2e bedg na nig
zwrdcone oczy catego Swiata.

W oczach tych Polska nie moze $wieci¢ nieobecnoscia.

Zarzad GHéwny L. O. P. P. ze swojej strony po-
stanowit, ze Liga Obrony Powietrznej Pafdstwa WeZzmie
udziat w wystawie praskiej.

Wszystkim Prenumeratorom, Czytelnikom, Przyjaciotom i Wspotpracownikom

»Lotu Polskiego“

przesytamy serdeczne zyczenia Swigteczne i

noworoczne.

‘Redakcja
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Warunki budowy samolotow \omunilacyjnych

typow zagranicznych, polski przemyst lotniczy
zaczyna sie coraz wiecej interesowa¢ budowa
rodzimego typu ptatowca.

Dwie polskie fabryki: Podlaska wytwornia sa-
molotéw i Samolot w Poznaniu prowadza oddawna
prace w tym kierunku.

Jednoczes$nie sprawg zajety sie wladze wojsko-
we przez zaangazowanie inz. Zalewskiego w cha-
rakterze konstruktora samolotu wiasnej budowy,

Inz. Zalewski wywigzat sie dobrze z wlozonego
nan zadania, wykazujac naocznie wielu pesymistom,
ze Polska potrafi budowa¢ samoloty nie gorsze od
zagranicznych.

Szybowce i matosilnikowe samoloty-awjonetki
budujemy oddawna. Pozostaje zaprojektowanie samo-
lotu komunikacyjnego. Sprawa nie jest ani zbyt tru-
dng, ani zbyt skomplikowang. Nalezy tylko zache
ci¢ ludzi do jej podjecia przez zagwarantowanie
wiekszego obstalunku w razie dodatnich wynikéw.
Cata trudnos¢ polega na zastosowaniu do budowy
lekkiego stopu metalowego (np. duraluminium), kto-
rego dotychczas, niestety, w Polsce sie nie wyrabia.

Wzigwszy jednak pod uwage, ze poifabrykaty
z lekkich stopéw mozemy sprowadza¢ z kilku Zrédet
niezaleznych i w ten sposdb mie¢ poniekad pewng
gwarancje, ze w razie zamkniecia granic dostawa
metalu lekkiego nie bedzie nam odcietg; utworzywszy
poza tern pewien zapas w rodzaju mob., zapewniajg-
cy wykonywanie napraw posiadanej ilosci samolotéw
komunikacyjnych az do ich zuzycia, lub zapewniajg-
cy ewentualnie budowe okreslonej ilosci nowych se-
ryj, w razie zamkniecia granic, mozemy z wiekszg
odwagg po6js¢ w kierunku metalu, majac nadzieje, ze
w niedalekiej przysztosci kwestja wytworzenia od
powiedniego aljazu z rodzimych rud zostanie roz-
strzygnieta.

W kazdym razie w obecnej chwili trudno bytoby
ogranicza¢ konstruktorow w obraniu materjatu bu-
dowlanego do samolotu. Jak widzimy, i metal i drze-
wo maja swe dodatnie i ujemne strony.

Istnieje jednak szereg innych warunkéw, ktdre
nalezy wyraznie postawi¢, a ktore dotycza budowy
samolotéw bez wzgledu na uzywany materjat.

Warunki te mozna podzieli¢ na dwie zasadnicze
grupy: techniczng i ogo6lna.

Do pierwszej grupy nalezg wszelkie warunki
techniczne uzytych materjatéw, wymagane spotczyn-
niki bezpieczenstwa, tolerancje, warunki rownowagi
w locie i t. p. — jednem stowem te czynniki, ktore
majg charakter Scisle okreslony przez technike lot-
nicza i ktore ulegajg zmianom tylko wraz z rozwo-
jem samej techniki.

Sg one bowiem funkcjg réznorodnych czynnikéw
i czestokro¢ nie posiadajg ustalonej formy.

Nalezatoby zatem je przedyskutowaé, postawié
whnioski, okresli¢ wyraznie nasze stanowisko i posta-
wi¢ konkretne wymagania, ktoreby stuzyly za pod-
stawe konstruktorowi.

O tych wi#asnie warunkach chciatem obecnie
skresli¢ kilka stdw, poddajagc swe zapatrywania pod

P o kilku latach praktyki nad budowg samolotéw

krytyke fachowcow w celu wszechstronnego o$wie-
tlenia sprawy.

Przed przystapieniem do projektowania samolo-
tu, konstruktor musi sobie zda¢ doktadnie sprawe,
jakg nosno$¢é ma posiada¢ samolot.

I tu zjawia sie pierwsza trudnos$¢. Z jednej strony
nalezy bowiem wzigé pod uwage potrzeby handlowe
linij komunikacyjnych, ruch pasazerow i towaru;
z drugiej za$ strony — mozno$¢ zastosowania jedne-
go z istniejacych silnikow. Z wielkiej ilosci silnikow
posiadanych przez rozmaite panstwa da sie jednak
wybraé zaledwie kilkanascie odpowiadajgcych za-
sadniczym warunkom mocy, trwatoS$ci, prostoty, eko-
nomji paliwa pod wzgledem iloSci i jakoSci, wreszcie
lekkos$ci. Moc obecnie uzywanych silnikow waha sie
miedzy 200, 400 i 600 koAmi (w grubem przyblizeniu),
co odpowiada mniej wiecej nosnosci samolotu (précz
wagi wiasnej paliwa) 500 kg, 1000 kg i 2000 kg (nie
mowigc o olbrzymich samolotach przysztosci).

Ktorg zatem z 3 zasadniczych wielkosci samolo-
téw wybrac?

Czy w naszych warunkach lepiej jest budowac
20 czy 10 lub 5-cio osobowe samoloty. Jakie widoki
pod tym wzgledem mozemy mie¢ na przyszto$é, np
w przeciggu lat pieciu. | tu stajemy przed trudng
do rozwiagzania zagadka. Na podobne bowiem py-
tanie moze odpowiedzie¢ wytaczme diugoletnia sta-
tystyka, ktorej nie posiadamy. Kilka lat istnienia na-
szej komunikacji powietrznej nie pozwala wyciggna¢
miarodajnych wnioskéw; byty to bowiem zaledwie
poczatki rozwoju ruchu, ktory moze z czasem i$¢
w kierunku coraz szerszego jednostajnego rozkwitu
lub tez przejs¢ w stan nasycony i przez pewien
okres zachowywac status quo.

Rozpatrzmy jednak niektore dane w tym wzgle-
dzie, azeby wyrobi¢ sobie pewne zdanie, znalezé
grunt, na ktérym mozna bedzie sie oprze¢ przy dal-
szych rozumowaniach, wnioskach i przewidywaniach
przynajmniej na niedalekg przysztos¢.

Przy rozpatrywaniu danych statystycznych ruchu
lotniczego dotyczacych przecietnego obcigzenia sa-
molotu na wszystkich polskich linjach w kazdym
miesigcu ostatnich trzech lat, przedewszystkiem rzu-
ca sie w oczy fakt, ze towary stanowig tu zaledwie
niewielki procent w stosunku do wagi pasazeréw.
Innemi stowy, mozemy z tatwoS$cig skonstatowac, ze
nasza komunikacja powietrzna nosi charakter wy-
bitnie pasazerski.

Statystyki lat 1921, 22 i 23 nie zamieszczam,
poniewaz w roku 1921 zaczeta w Polsce funkcjono-
wac¢ tylko linja Franco-Roumaine, ktéra, bedac za-
graniczng i posiadajac niewielki stosunkowo ruch, nas
nie interesuje; w roku 1922 rozpoczeta swa dziatal-
nos$¢ linja Lwow — Warszawa — Gdansk; w roku
1923 zaczety sie loty na szlaku Warszawa — Kra-
kéw. Caty wiec ten okres jest okresem poczatko-
wym, okresem poczynan, pierwszem stadjum rozwo-
ju; nie przedstawia on zatem miarodajnego kryterjum
rzeczywistych potrzeb kraju w komunikacji lotniczej,

(d. n).
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ZO'FIA TRZCINSKA-KOSTERBINA

Kobiety —lotnicz ki

Artykut, ktory dajemy ntzej, jest niezwykle interesujacy, ntetylko przez swoja tres¢, poru-

szajacg po

w tragicznej

raz pierwszy u nas zagadnienie
P. Zofja Trzcinska-Kosterbina,

kobiety - lotniczkt, ale i przez
rodowita Warszawianka,

osobe jego autorki.
matzonka polegtego niedawno

katastrofie na lotnisku Kbely pod Pragg znakomitego lotnika czeskiego, a nieod-
zatowanego naszego przyjaciela, kpie szl.
nie jedyng Polkg — entuzjastka

Henryka Kostrby, — jest jedng z nielicznych, jezeli
lotnictwa, mogacg stusznie rosci¢ sobie prawo do zaszczytnego

miana pierwszej lotniczkl polskiej.

W swojej karjerze

kiej wojny, na
w grudniu

froncie wihoskim
1916 r. w towarzystwie i.

lotniczej ma p. Kosterbina tak niezwykde

w  Tyrolu, lot nad m.

wiel-
dokonany
eskadry

karty, jak podczas
Pioa nad jez. Garda,
p. kpimKostrby,podowczas dowddcy auslr. 23

lotniczej; nastepnie szereg lotéw nad Tyrolem, Alpami, doling Karslu i Adrjatykiem.

Podczas
dzielna nasza

pobytu
lotniczka byta niejednokrotnie

swego

na froncie, starannie ukryta przed okiem wiladz austrjackich,

swiadkiem nalotu wioskich lotnikéw i rzucania

bomb; raz pocisk whoski eksplodowat W poblizu niej, to znéw bomba musneta jg prawie podczas

kapieli w morzu.

Po przeniesieniu §. p. kpi- Kostrby do wojske szkoty

Wiedniem, pani
poczeta sie uczy¢
zasad pilotazu.

lotniczej w Wiener Neustadt pod

Kosterbina znalazta sie wraz z nim w stolicy Austrji i, korzystajac z okazji,
pokryjomu
Niestety, po miesigcu
sielance wiadzom austrjackim.

(gdyz byko to surowo wzbronione) teoretycznych i praktycznych
nauka musiata ulecprzerwie, kto§ donidst bowiem o tej

Kpt. Kostrba zostat wystany karnie do piechoty na front wioski,

pani Koslerbinie za$ odebrano paszport, internujac ja W Pradze czeskiej.
Wszystko jednak ma swéj koniec.

Skonczyta sie wiec wojna i skohczyta sie ¢. k- Auslrja...

W r. 1921 kpt.
ciggu wierng towarzyszka jego
pod dowddztwem gen. Zagérskiego.

Nieoczekiwany kses temu zyciu w biekitach ktadzie tragiczny skon Kkpi

P. Trzcifska-Kosterbina jest nietylko

szym

Kostrba wraca do lotnictwa czeskiego. Matzonka Kapitana jest w dal-
lotow. Przyjmuje Wraz z nim W Pradze eskadre polska
Cate dnie spedza na lotnisku, zyje lotnictwem.

Kostrby. .

dzielng lotniczkg; z zamitowaniem i talentem pi-

sze ona o lotnictwie, z prawdziwym nerwem dziennikarskim robi wywiady lotnicze.

Artykut niniejszy jest wdztecznem polem dc ciekawej dyskusji: czy pozadany i wskazany
test udziat kobiet w naszem lotnictwie?

P. ZOFJA TRZCINSKA-KOSTERBINA

obiety — lotniczki!

Jak paciorki kosztownego r6zanca przesuwaja

sie w mej pamieci nazwiska wdziecznych po-

staci dzielnych kobiet, ktére juz przed Kilku-
nastu laty stanety w szeregu pionieréw bedacego je-
szcze w powijakach lotnictwa. Rzecz dziwna! Mo-
znaby nawet powiedzie¢, ze lotnictwo, jako zawod,
cieszyto sie wiekszem powodzeniem u kobiet przed
pietnastu laty, niz obecnie.

Anomalje te przypisa¢ mozna przedewszystkiem
szalonym trudnos$ciom, jakie pietrza sie przed takim
kobiecym $miatkiem, ktéry zamarzy o wyspecjalizo-
waniu sie na pilota. A wiec: sg jeszcze kraje na
wet w Eurepie w ktorych szkolenie kobiet na lot-
niczki jest niedozwolone!

Polska nalezy, niestety, do owych krajoéw.

Poza tem — nauka lotnictwa dla osoby prywa-
tnej jest ciagle bardzo kosztowna. Mezczyzni majg
niestychane utatwienie w tym wzgledzie: w lotnictwie
wojskowym, gdzie kazdy przyszty ,,as“, marzacy
o laurach powietrznych, moze sie uczyé pilotazu
bezptatnie—co jest, niestety, dla kobiet wykluczone.
No — a je$li sie uda jakiej$ niewieScie droga oso-
bistej energji i odrobiny szczescia osiggnaé cel wyma-
tzeny i zdoby¢ patent pilota lub wog6lj ,,wejs¢“ do

Otwieramy dla niej tamy naszego pisma.

lotnictwa — ilez upokorzen i gorzkich pigutek pot-
kna¢ musi od kolegéw po fachu! Dziwng jest rzeczg,
zaiste, pewnego roc.zaju pogardliwe pobtazanie wo-
bec kobiet-lotnlczek, ktore sie nierzadko spotyka
u lotnikéw. Gdybym sie nie obawiata by¢ posadzo-
ng o ztosliwt §¢, powiedziatabym, ze powodem te
go jest moze nawpdt Swiadomy lek, ze z czasem ko-
bieta lotniczka zdoby¢éby mogta naprz. rekord wyso-
kosci lub wytrzymatoSci lotu i zdystansowac tem sa-
mem kolegow...

Lecz przypuszczenia te nalezg do przysztosci —
a ja nie o przysztosci lecz o przesztosci i terazniej-
szosci chce mowi¢ — o tych pierwszych dzielnych
i meznych kobietach, ktérych nazwiska gtosne bviv
na Swiat caty.

Pierwszg kobieta, ktéra zdobyta dyplom pilota
(171 1910 r) byta baronowa de Laroche we Francji.
Jej wdzieczna posta¢ znana bvia na wszystkich przed-
wojennych mityngach lotniczych.

Johannisthal pod Berlinem, gdzie byta, bodaj czy
nie pieiwsza po szkole Farmana — szkota awiacii —
wyksztatcita w latach 1911 — 1912 kilka dzielnych
kobiet-pilotek nrzer6znych narodowos$ci Byta tam
Rosjanka ks. Szachowskaja, Niemka Meli Beese,
ktéra wyszta zarngz za lotnika Francuza i zatozyla



Nr. i l ot p
pdzniej na wiasng reke szkote lotnicza w tymze Jo-
hannisthalu, byla Czeszka — Bozena Lagier i wiele
innych, miedzy niemi nawet Chinka.

Jedng ze szczegOlnie ciekawych lotniczek byta
bez watpienia Wiedenka, Liii Steinschneider, ktéra
wyuczyta sie pilotazu we Wiener-Neustadt pod Wie-
dniem w 1912 r. Panna Steinschneider miata bardzo
ograniczone $rodki materjalne, a poza tern — nad-
zwyczaj krotki wzrok, co wystarczato w zupetnosci,
by zrezygnowaé raz na zawsze z lotnictwa. Ale pan-
na Liii posiadata widocznie ponadto jeszcze zelazng
energje, gdyz poty biegata po wojskowem lotnisku
we Wiener Neustadt, wypraszajac od tego oficera
benzyne, od tamtegololiwe do swego samolotu typu
,Etrich® — poki me stata sie tak dobra pilotka, ze
zdobyta w r. 1913 i 1914 nagrody na mityngach.
Tu, niestety, konczy sie karjera panny Liii — mowie
,hiestety” dla lotnictwa—qgdyz w r. 1915 ozenit sie
z nig arystokrata wiedenski hr. Coudenhove.

Zupetnie, jak w filmie — nieprawdaz?
Na ostatni numer kobiet-lotniczek doby przed
wojennej zachowalam Polke — nieodzatowanej pa-

mieci Mary Mrozifdskg, znang Swietng artystke dra-
matyczng, ktéra w r. 1912 uczyla sie lata¢c w War-
szawie, w zatozonej przez ks. Lubomirskiego szkole
»2Awiata" na polu Mokotowskiem,

Przyszta wojna europejska i huragan, ktory sza-
lat przez cztery lata nad $rodkowg Europg zagtuszyt
oczywiscie i uniemozliwit wszelkie porywy sportowe.
Lotnictwo, ktore wiasnie dzieki wojnie zrobito postep
szalony, byto wytacznie wojskowe, O lataniu oso-
bom prywatnym marzy¢ nie mozna bylo, a jesli sie
udato komus$ ,,cywilnemu" zazy¢ rozkoszy lotnictwa
podczas wojny — byt to wybraniec losu, ktérego' pod
rachube bra¢ nie mozna. Ale wojna przeszta — i oto
znowu powoli — powolutku — na widowni lotniczej
zjawiajg sie kobiety. Jest ich, coprawda, niewiele
bardzo w poréwnaniu z zastepami lotnikow — ale s3!
Sg i bedg — bedzie ich coraz wiecej!

Liczbg kobiet - lot-
niczek imponuje nam,
jak dotad, (poza Ame-
ryka, gdzie pilotek-
amatorek jest duzo,
ale nie sa znane zwy-
stepow publicznych)—

Francja. Ta sama
Francja, ktorej kota
burzuazyjne sg tak

niestychanie zacofane!
| prosze nie mysled,
ze cztery oficjalne,
jak dotad, francuskie
lotniczki sg ,,des de-
soeuvrees” —pragna-
ce zabi¢ nude i by¢
ekscentrycznemi. Nic
podobnego! Kazda z
nich traktuje lotnic-
two zawodowo—jako
fach.

A wiec najpierwsza z nich ,wystuga lat", bo od
1920 r. pilotka — to M-Ile Adrienne Boliand, uczenni-
ca szkoty fabryki Caudrona i ddé tej pory bedaca
pilotka w tejze fabryce. P-na Bolland ma w swej
karjerze lotniczej: dwukrotny pobyt w Ameryce (po-
kazy lotnicze), przeleciane Andy, kanat La Manche

MLLE BOLLAND
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m<—i rekord loopingéw kobiecych, gdyz
»~przewrécita sie" w powietrzu co$ ze trzysta razy.
Poza tem P-na Bolland bierze co tydziehn na mityn-
gach lotniczych ,,chrzest powietrza”, t. j. wozi pasa-
zerow.

Druga z rzedu lotniczka — to p-na Tayasse, kto-

MISTRESS ELIOT LYNN

ra, petnita podobno stuzbe pilota na jednej z francu-
skich linij lotniczych. Trzecia — M-me Louise Ma-
ryse jest pilotkg od lat dwoch niespetna i nielada
dzielnym cztowiekiem Lotnicze dzienniki francuskie
podaty zesztej zimy wiadomos$é, ze p-ni I™aryse robi
konkurencje stynnemu lotnikowi Bechard‘owi, zapala-
jac w locie swoj samolot i gaszagc go nastepnie gasni-
cg systemu tegoz Bechard‘a! Komentarze sg zby-
teczne — dodamy tylko ze p-ni Maryse jest mioda,
tadng i mitg kobieta.

Czwarta — najmtodsza, bo od 3 miesiecy zale-
dwie, pilotka Francji — to p-na Denyse Colin — zna-
na uprzednio ze skok6w z samolotu ze spadochronem.
P-na Colin os$wiadczyta niedawno dziennikarzom
w interview'ie, ze zdaje sobie dobrze sprawe z tego,
ze konkurencja lotnikéw — mezczyzn jest przygniata-
jaca, to tez nie mysli ona zdobywaé zadnych rekor
dow, lecz pragnie poprostu wyspecjalizowac sie jako
pilotka w lotnictwie sanitarnem. Bardzo dobrg mysl
ma p-na Colin.

Ale Francja — poza pilotkami — szczyci¢ sie
moze jeszcze dwoma dzierinikarkami-lotniczemi, ktére
przebytly samolotem kilkadziesigt tysiecy kilometrow.
Pierwsza z nich to M-me Faure-Favier, robigca swe-
mi podrézami powietrznemi propagande dla Miedzy-
narodowego Tow. Zeglugi Powietrznej ,,CIDNA" (da-
wna S-te Franco-Roumaine), znana jest ,,nawet" i w
Warszawie, gdzie byta przed dwoma laty. Druga —
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M-lle Taytina — jest reporterkg paryskiego dzienni-
ka ,Intransigeant ‘i robi temuz dziennikowi oraz so-
bie kolosalng i zastuzong reklame.

Co do Anglji — posiada ona oficjalnie jedng pi-
lotke panig Elliot Lynn, ktéra jako pierwsza kobieta
miata zaszczyt ukonczy¢ lotnicza szkote angielska
przed dwoma laty, Mistress Lynn jest rowniez pierw-
szg kobieta, robigca loty nocne, czem daje dowdd
niepospolitej odwagi i orjentacji. Pani Lynn brata
w sierpniu udziat w zawodach samolotow ekonomicz-
nych we Francji — w Orly na swoim aparacie de Ha-
villand z silnikiem 60-konnym i wzieta nagrode.

A w innych krajach? — W innych kra-
jach — zwtaszcza w krajach zachodnich lub potu-
dniowych — kobiety garng sie do lotnictwa. Wiem,
ze w Czechach uczy sie prywatnie lata¢ pare kandy-
datek na pilotki — to samo dzieje sie w Niemczech

POLSKI

i we Wiloszech, gdzie nawet pilotkg jest tadna pani
Finzi, zona ministra. Zainteresowanie si¢ lotnictwem
kobiet wtoskich musi by¢ naog6t duze, skorolna nie-
dawno odbytych naradach lotnictwa wtoskiego w Me-
djolanie SekcjaKobieca Wioskiej Ligi Powietrz-
nej (Liga Aeronautica ltaliana) byta specjalnie repre-
zentowana.

Oto jak mniej wiecej przedstawia sie kwestja
kobiet-lotniczek na Swiecie. A u nas?.. Lepiej
o tem nie méwi¢! Kobieta polska nie zdradza naogé6t
najmniejszego prawdziwego zainteresowania sie lot-
nictwem.

A jest ono przeciez najpiekniejszym tworem
ludzkiego genjuszu i daje swym adeptom — wzamian
za pewne niebezpieczenstwo, jakie z niem jest po-
taczone — niestychang ilos¢ wrazen, dla laikow nie-
dostepnych.

Na marginesie polskich zagadnien lotniczych

Artykut ten,

specjalnej aktualnosci w zwigzku z uchwalonym

omawiajacy palacg potrzebg budowania lotnisk | lgdowisk na Kresach, nabiera cech

Swiezo przez Nadzw. Ogélne Zgromadzenie

L. O. P. P. programem prac Ligi na 1927—1929 r.

tem miejscu zajme, stanowi zagadnienie tak

powazne, ze uwazam za wskazane dodac kilka

uwag swoich, jako cztowieka specjalnie zain-
teresowanego sprawg sieci lotniczej w Polsce.

Biorgc do reki jakgkolwiek mape lotniczg Euro-
py Zachodniej, a chociazby nawet naszego sasiada
wschodniego, z ubolewaniem stwierdzi¢ musimy, ze
to, co sie u nas w tej sprawie zrobito, jest w prze-
razajagcym stopniu niedostateczne w stosunku do zna-
czenia i potrzeb naszego lotnictwa.

Niejeden z Szanownych Czytelnikow odpowie,
ze przeciez my sami istniejemy tak krotko, ze i t. d.
Istniejemy krotko, rzeczywiScie, lecz i lotnictwo ko-
munikacyjne w innych panstwach nie dtuzej od nas
istnieje, powstato bowiem réwniez po wojnie. Srod-
kow nie mieliSmy, powie kto$ inny. Odpowiem, ze
nie mieliSmy $rodkéw na ,budowanie” naszego lot-
nictwa, lecz twierdze, ze z catg pewnoscig moglismy
utrzymaé to, coSmy uzyskali od zaborcow i co stwo-
rzyta nasza dzielna armja. ldzie mi tu gtdwnie o lot-
niska pomocnicze, u nas traktowane jeszcze dotych-
czas po macoszemu, podczas gdy na Zachodzie sta-
nowig one istotng podwaling komunikacji lotniczej
w czasie pokoju, a sg nieodzowne na wypadek przy-
sztej wojny, majac dla niej nie mniejsze znaczenie,
niz bazy zaopatrzenia na tytach armiji.

Nie zapominajmy, ze $wiat sie gotuje ciagle
i wre jak wulkan i nie bede pesymistg twierdzac,
ze nie wiemy dnia ani godziny.. A kazdy chyba
przyzna, ze nie pora wowczas bedzie na wyszukiwa-
nie odpowiednich terenéw dla eskadr lub czotowek:
lotniczych.

Caly szereg doskonatych punktow, uzytkowa-
nych przez nasze lotnictwo w czasie ubiegtej wojny,
po jej zakonczeniu zostat zapomniany i, wrociwszy
do prawych w#ascicieli, zamieniony na role; na nie-
ktorych stanety cegielnie, bo w gtebi wykryto od-
powiednig gline. Niektére wykorzystane byty przez
samo wojsko, jako place ¢wiczen z okopami, gtebo-
kiemi strzelnicami i t. d,

Niejednokrotnie poruszany temat, ktérym sie na

Pochodzac sam z Wotynia i znajgc dobrze tamte
strony, bytem wystany w roku 1922 przez Dep. Zegi.
Pow. na kolesie i Wotyn, celem wyszukania lotnisk
pomocniczych, ktéreby zostaty zarejestrowane i prze-
kazane odpowiednim czynnikom dla konserwacji.
Oczywiscie, przedewszystkiem nalezato zarejestro-
waé te lotniska, ktore zorganizowata w czasie wojny
nasza armja. Z niepdjetem atoli zdumieniem stwier-
dzitem brak wszelkiego nawet $ladu wielu z tych
lotnisk. Pamie¢ o nich zatarta sie¢ do tego' stopnia,
ze ani wtadze wojskowe, ani cywilne zadnej nie mo-
gty mi udzieli¢ wskazéwki co do przyblizonego na-
wet miejsca ich istnienia! A przeciez dwa lata za-
ledwie mineto woéwczas od skonczenia wojny...

Dlatego dzi$, gdy lotnictwo polskie szybko roz-
wija¢ sie poczeto, a jego organizacja w lwiej czesci
spoczeta w rekach instytucji tak powaznej i rozlegtej,
jakg jest Liga Obrony Powietrznej Panstwa, nie
watpie, ze zagadnienie rozwoju sieci lotniczej w Pol-
sce, bedace jednym z zasadniczych postulatow Ligi,
znajdzie w najkrotszym czasie swe rozwigzanie w po-
staci jak najenergiczniejszych zarzadzen z jej strony
oraz wspoipracy kazdego, komu drogie jest nasze
lotnictwo, jego rozwoj i potega.

Wobec tego, ze w zachodnich i srodkowych pro-
wincjach wiele sie juz zrobito i robi nadal z calg
energja, W konkretnem rozwinieciu swojej mysli zaj-
me sie wylgcznie ta potacig kraju, ktora pod wie-
loma wzgledami, a wiec i z punktu widzenia lotni-
czego $pi jeszcze.

Mam na mysli
Wotyn.

Nie kazdy zapewne czytelnik zdaje sobie spra-
we z tego, co to jest Polesie z jego rozlegtemi zaro-
$nietemi bagnami i moczarami, wérod ktorych miej-
sca wyzsze, ,lad staty", stanowig zazwyczaj wyspy
i wysepki z rzadkiemi wsiami i jeszcze rzadszemi
miasteczkami, komunikujgcemi sie z sobg nierzadko
waziutkiemi bagnistemi paskami, noszgcemi szumng
nazwe ,grobelek”. Rzadka sie¢ kolei normalno-
i waskotorowych, zupeiny brak szos i rozpaczliwy

Polesie i w pewnym stopniu
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stan drog wogole, nie sprzyja oczywiscie rozwojowi
tego kraju, ktéry przy dobrych checiach i energji
w niedtugim czasie stangtby na nogi i mogiby wy-
datnie rywalizowa¢ z innemi prowincjami. Musimy
przytem wzigé pod uwage, ze Polesie stanowi w mniej-
szej jedynie czesci wiasnos¢é Rzeczypospolitej Pol-
skiej, reszta znajduje sie w rekach naszego sgsiada
wschodniego, ktory, rozumiejagc calg doniostosc tej
prowincji, z energjag wzigt sie juz do pracy nad je,
osuszeniem.

Jakie niespodzianki kryje w sobie Polesie, niech
dowiedzie fakt, ze w czasie wojny cate dywizje prze-
padaty tygodniami w jego chaszczach i moczarach
bez moznosci nawigzania taczno$ci oraz wydobycia
sie z istmgo labiryntu drdézek i $ciezynek, znanych
jedynie miejscowemu chtopu poleskiemu. Niech sobie
czytelnik teraz wyobrazi nieprzyjacielskg eskadre,
ukryta w niedostepnych zaroslach, komunikujaca sie
z ,ladem* za posrednictwem niejednego przedstawi-
ciela licznych mniejszosci narodowych, i czyniagca
wypady lotnicze na przeciwnika, ktory jej wykry¢
przez dtuzszy czas nie moze...

Nie zapominajmy, ze sgsiad nasz wzmacnia stale
swoje lotnictwo, i nie omieszka on wykorzystaé te
atuty naturalne, jakie w ewentualnej wojnie z nami
znajdzie na Polesiu,

Dlatego na Kresy Wschodnie, a szczeg6lnie na
Polesie, baczng winniSmy zwrdci¢ uwage, gdyz naog6t
posiada ono niewiele punktow odpowiednich na lot-
niska, wiec tem bardziej musimy zna¢ je wszystkie
i nalezytg otoczyé opiekg. Sprawa ta jest niezmier-
nie pilna, tem pilniejsza, ze wchodzi tu w gre re-
forma rolna, chciwie wychwytujagca kazdg piedz
suchej ziemi.

Nie przecze, ze lata ming, zanim doczekamy sie
chwili, gdy kazdy Komitet Powiatowy L. O. P, P.
bedzie posiadat co najmniej jedno lotnisko, lecz juz
dzisiaj mozna, a nawet nalezy wyznaczy¢ i zorgani-
zowaé szereg lotnisk pomocniczych w tych miejsco-

ROZWOJ LOTNICTWA W JUGOSLAWIJI

ugostawja posiada lotnictwo od czas6w powojennych, cie-
J kawem wiec bedzie dla nas zapozna¢ sie z rozwojem tej

gatezi techniki
Stowian.

Lotnictwo jugostowianskie rozwijato sie poczatkowo zwol-
na i korzysta do dzi§ dnia z samolotéw francuskich (wizyta
niedawna w Warszawie na samolotach Bregueta). Przyczyna
tego stanu rzeczy byt brak pieniedzy i oparcie sie poczatkowe
na pozyczce francuskiej. Lotnictwo podlega catkowicie, tgcz-
nie z lotnictwem morskiem, Ministerstwu Wojny.

Nowe lotniska zaktadane sg coraz liczniej, przyczem wy-
mieni¢ nalezy lotnisko Zemun pod Biatogrodem, ktére zaopa-
trzone ma byé w pierwszy na $wiecie hotel dla przyjezdnych
lotnikow.

Przez diugi czas budowe samolotéw ograniczono do wy-
robu licencjonowanych Brandenburgéw — typu szkolnego.
Ostatnio jednak nastgpita i tu znaczna poprawa, od czasu zbu-
dowania samolotu obserwacyjnego inz. Fiziera z silnikiem
Maybach 260 K.M., ktéry to aparat wykazat w locie zupeing
sprawnos¢.

Réwniez budowany jest obecnie samolot szkolny z gru-
bym profilem skrzydet, zaopatrzony w silnik Salmson. Lotni-
ctwo morskie posiada précz samolotow francuskich ,Cams"
aparaty wtasnego wyrobu znane p. n. lkarus.

W odréznieniu od nas — propagande prowadzi Aeroklub
i jego oddziaty, gdy u nas nie tylko niema mowy o oddziatach,
ale i sama centrala Aeroklubu w Warszawie twardo $pi. Do
trosk Aeroklubu nalezy réwniez rozwéj prawidtowej ko mini-
kacji lotniczej w panstwie | tak projektowane sg potgczenia

wsérod najdalej na potudnie wysunietych
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wcsciach, ktérych potozenie geograficzne oraz wa-
tunki komunikacyjne sprzyjajg ich naturalnemu
rozZwojowi.

Wezmy dla przyktadu linje Warszawa — Kijow.
Przecina ona w prostej linji powiatowe miasta Po-
lesia: Kamien-Keszyrski i Sarny, oba z komunikacja
kolejowg; dalej linja Brze$¢ n/B. — Odesa, przecina
miasta takie, jak Kowel, Luck, Dubno. (Luck, miasto
wojewoOdzkie, posiada lotnisko wojskowe, znajdujace
sie pod zarzagdem miejscowego Komitetu Woj. L, O.
P. P., mogacego nb. stuzyé jako wzo6r godny nasla-
dowania pod wzgledem inicjatywy i energji, z jaka
wzigt sie do' pracy). Jakgkolwiek wazniejszg linje
przeprowadzimy nad terenem Kresow Wschodnich,
zawsze przetnie ona ten wielki obszar nieprzeby-
tych moczaiow, ktéry zwiemy Wojewddztwem Po-
leskiem. | na pierwszy rzut oka zdawa¢ sie nam
moze, ze niema mowy o znalezieniu tam kilku cho-
ciazby punktéw odpowiednich na lotniska pomocni-
cze; wystarczy jednak zbada¢ na miejscu stan rzeczy,
by sie przekonaé, ze nie jest tak zle, jakbySmy z ma-
py jeno sadzi¢ mogli.

Ale dlatego nalezy mojem zdaniem potozy¢ na-
cisk na tworzenie Komitetow Powiatowych L. O. P.
P., ktérych na Kresach albo wcale niema, lub jezeli
istniejg, to wegetujg z braku Srodkow lub czesciej
z braku zainteresowania, co nie przyczynia sie do
stworzenia podwalin naszego lotnictwa,

Tylko wydatne zainteresowanie sie Sejmikéw
Powiatowych oraz miejscowej inteligencji i wspéi-
praca tych czynnikéw z Komitetem Woj. L. O. P. P.
przyczyni sie do szybkiego powstania i rozwoju idei
lotnictwa polskiego na Polesiu — bodaj, ze najwaz-
niejszej prowincji pod wzgledem strategicznym,

Ale nacisk winien wyjs¢ z gory, gdyz inaczej
program pracy czynnikdw miejscowych diugo jeszcze
bedzie wypoczywat, zanim ujrzy S$wiatto dzienne.

K.

Eiatogrodu ze Skopljg i Cetynjg przez Suszak i Boku z Ko-
tor'em. Wychodzac z zatozenia, ze komunikacyjne lotnictwo
krajowe musi sie opiera¢ na witasnym rodzimym przemysle,
rozpoczeto budowe samolotéw pasazerskich 4 — 5 osobowych.

Najwiekszy udziat i przedsiebiorczo$¢ w rozwoju lotni-
ctwa wykazuje fabryka lkarus w Nowym Sadzie. Fabryka ta
pracowata skromnie na matg skale do 1924 roku, lecz dzieki
otrzymanym w tym czasie kapitatom holenderskim, zostata
zracznie rozszerzona. Kierowana przez inz. Mickla przecho-
dzi obecnie na wytgczny wyréb samolotéw wiasnego typu, za-
rzucajgc budowe licencjonowanych.

Samolot szkolny budowany jest z silnikiem 160 K. M
Mercedes lub 100 K. M. Blesk.

Dowodem zaufania do tych krajowych konstrukcyj moze
by¢ fakt odbycia dtugiego lotu przez kréla Aleksandra I.

Wodnoptatowiec dwuptat Ilkarus, zaopatrzony w $migto
pchajace posiada nastepujacg charakterystyke:

dtugos¢ catkowita 950 m.,

rozpiecie catkowite 1550 m,,

ciezar witasny 1.050 kg.,

ciezar w locie 1.800 kg.,

szybko$¢ 180 klm./godz.,

szybko$¢ lgdowania 70 — 80 kim./godz.,

szybko$¢ wzbijania sie 5.000 m. w 25 min.

Spodziewaé¢ sie nalezy, ze nastepna wizyta lotnikéw ju-
gostowianskich przyleci do nas na wiasnych samolotach.

ObySmy réwniez mogli jak najpredzej pokaza¢ Swiatu
samoloty wtasnej konstrukcji i nastepny lot kapitana Orlin-
skiego przyni6st stawe nie tylko jemu, lecz réwniez i naszemu
krajowemu przemystowi.

Mak.
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PPLK. PILOT CZ LUPINSKI

Sterowiec jako przewoznik samolotu

ieustajacag troskg brytanskiego Ministerstwa
N Lotnictwa jest ustalenie najdoskonalszych spo-

sobow obrony przeciwlotniczej, by huk syren

budzacy ludno$¢ Londynu podczas nocnych
napadow niemieckich Raubritter'éw powietrza po:
zostat tylko zlowrogiem wspomnieniem ciezkich cza-
sOw pozogi wojennej.

WSrod zadan, nad ktoremi gtowiag sie powagi lot-
nicze, znajduje sie réwniez zagadnienie ustalenia spo-
sobow wspdtdziatania samolotow ze sterowcami oraz
uzycia tych ostatnich jako S$rodka przewozowego
ptatowcow.

W zwigzku z tern odbyto caly szereg prob ze

R-33 Z PRZYMOCOWANEM1 DON PLATOWCAMI

sztywnym sterowcem R—33. Doswiadczenia polega-
ty na spuszczaniu z lecagcego sterowca przymoco
wanego don uprzednio piatowca, de Havilland 53 —
pilot przodownik szwadronu (mjr.) R. Haig. Préby
te daty pomysine rezultaty.

Ostatnio, zgodnie z programem, dn. 21.X ub. .
odbyta sie préba wzlotu R-33 z dwoma ptatowcami
mysliwskiemi Gloster ,,Grebe “z silnikiem ,.Jaguar
425 KM. Celem lotu byto zbadanie mozliwosci prze-
wozu na daleka odlegtosé samolotéw, spuszczenia
ze sterowca wspOtczesnego ntatowca bojowego oraz
skutkow zwolnienia sterowca od tak duzego obcia-
zenia.

W zwigzku z tern trzeba zauwazy¢, ze dwa ,,Gre-
be" waza okoto 212 ton, co jest rownowaznikiem
40 tys. stop szeSciennych gazu, z liczby ogbélnej 2
miljonéw stop, zawartych w komorach R33.

Samoloty byly umocowane do tramu sterowca
na wysokos$ci gondol, odwrécone ogonami do Smigiel
silnikow sterowca, przyczem odlegtos¢ miedzy pta-
towcami wynosita 50 mtr. Silniki ptatowcéw byty
wyposazone w specjalne rozruszniki gazowe, w du-
zym stopniu utatwiajagce zaskoczenie silnika, bez
przekrecania i nastawiania $migta przez mechanikow.
W tramie (spodzie) sterowca byty urzadzone specjal-
ne okna z przymocowang do wigzania wewnetrzne-
go drabing sznurowa, po ktdrej pilot mogt zejs¢ do
swej kabiny w ptatowcu.

Po przebywaniu okoto roku w zaciszu hangaru
R-33 wyptynat majestatycznie dn. 21 paZzdziernika,
prowadzony na linach, na Swiat
Bozy.

Dowo6dztwo objat przodow-
nik szwadronu R. Booth, znany
zjpamietnego lotu R-33 po jego
nocnem oderwaniu sie z masztu
podczas burzy w ub, r.

Zwolniony od lin obstugi
hangarowej, R-33 wzniost sie
powoli w powietrze, unoszac
na poktadzie 35 o0s6b, igcznie
z zaloga, wsérdd ktorych byli
przedstawiciele Min. Lotn., Za-
ktadu Badan Obrony Pow., Sek-
cji Akustycznej, oraz piloci pta-
towcoéw. Z poczatku sterowieC
krazyt w przeciggu péttorej go-
dziny na wysokos$ci 600—700 m, zataczajagc kota nad
Pulham i odbywajac rézne ewolucje, by wyprobowac
skutki tak duzego obcigzenia. Po prdbie tej piloci,
wyposazeni w spadochrony zeszli do swych sa-
molotow.

Wkrotce zapracowat silnik tylnego ptatowca,
przedni natomiast odmoéwit postuszenstwa. Niezadtu-
go potem tylny ,,Grebe" (kaczka edredoootfra), odia-
czony od sterowca, upadt jak kamien w otchtan po-
wietrzng. Samolot spadat tak okoto 40 m, dopdki pi-
lot nie opanowat maszyny, nastepnie przeszedt w pla-
sy, wyskakujac radosnie naokdt sterowca, jak ptak,
ktéry wyrwat sie z ciasnej dusznej klatki w biekity.

yJaguar' drugiego ptatowca nie chciat zaskoczy¢
w przeciggu pottorej godziny, co byto najlepszg proé-
bag na wytrzymato$¢ statyczng dla sterowca. Na-
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reszcie silnik zapracowat i drugi ,,Grebe“ oddzielit
sie pomysinie od swego przewoznika, nad m. Car-
dington.

Rezultaty spuszczania prébnego samolotow ze
sterowca byly odmienne, niz otrzymywane przy
ciskaniu wodnoptatowcow z pokiadu okretow wo-
jennych za pomocg katapulty.

Podczas lotu R-33 odbyly sie réwniez badania
nowej metody okre$lania wysokosci statku powietrz

Komunikacja lotnicza w Rosji

omunikacja lotnicza w Rosji znajduje sie w rekach 4 przed-

siebiorstw: rosyjskiego — Dobrolot, ukrainskiego —

Ukrwozduchput i niemieckich — Deruluft i Junkers,

Dobrolot obstuguje komunikacje w Rosji Srodkowej i Azji,
na limach:

1) Buchara — Chiwa — lachaus — 520 kim.,

2) Buchara — Duchambe — 724 kim.,

3j Pachpek — Alma — Perun — 246 kim.

Pierwsze dwie linje czynne s caty rok 3 razy tygodnio-

wo, trzecia wytacznie gdy ma zapotrzebowanie. Ze wzgledu
na brak kolei zelaznych — druga linja ma znaczng frekwencje.
Droge skrécono z czasu potrzebnego na przejazd karawang

i wynoszacego 20 dni — do 6 godzin.
Czyz trzeba lepszego argumentu na korzy$¢ komunikacji
powietrznej?

Ukrwozduchput lata na 4 linjach:

1) Moskwa — Charkéw (670 kim.),
2) Charké6w — Odesa (500 kim.),
3j Charkow — Kijow (430 kim.),
4j Charkow Rostéw (400 kim.).

Pierwsze dwie linje obstugiwane sa codziennie, pozosta-
te trzy razy tygodniowo. Sprawno$¢ tych linij charakteryzuje
statystyka za rok 1925: 293 loty — 1006 pasazeréw, — 11.145
kg. poczty i przesytek.

Deruluft ma na celu potaczenie Niemiec z Rosjg i obstu-
guje jedynie linje Kroélewiec — Moskwa (1.080 km.). W po-
rozumieniu z niemieckim towarzystwem Lufthansa powyzsza li-
nja zostanie przedtuzona do Berlina, nrzvczem catkowity lot
liczony jest na 15 godzin. W roku 1925 dokonano 2?9 przelo-

tow, przewieziono 672 pasazerow i 45087 Kkg.!! poczty
i przesytek.
Junkers lata obecnie n.iedzy Baku a Enseli (292 kim.)

i projektuje przedtuzy¢ linje do Teheranu. Roéwniez w najbliz-
szym czasie uruchomi on linje syberyjskg: Tomsk — Jenisejsk
— Tugansk, dajac potaczenie z Japonjg i Chinami.

Précz wymienionych towarzystw, lotnictwo komunikacyj-
ne korzysta z wielkiej pomocy AwiachinTu, ktéry urzadzit 26
nowych lotnisk i dat panstwu 147 samolotow.
Na biezacy rok projektowane jest uruchomienie 6 no-
linij — o ogélnej dtugosci ponad 12.000 kim.

Mak-

wych

Wytworczos¢ metali lekkich

ostatnich  miesigcach  zawigzat sie europejski trust
fabryk metali lekkich, do ktérych weszty fabryki alu-
minium w Szwajcarji, Francji, Niemczech i Anglji, pro-
dukujace razem 100.000 ton gotowej blachy. Poza trustem stoja
amerykanskie fabryki aluminium i norweski przemyst alumi-
niowy z tgczng produkcjg 70.000 ton rocznie.
W Polsce przemyst aluminiowy jest dopiero w zaczatku
i chociaz wyréb zwyktej blachy glinowej zapoczatkowano
w niektérych walcowniach, to jednak niema jeszcze wytwar-
czo$ci dur-aluminiowych rur i blach.
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nego za pomocy przyrzadow akustycznych. Dos$wiad-
czenia te, ktorych blizsze szczeg6ty sa nieznane, wy-
kazaty, ze echo dzwieku zblizajagcego sie statku za-
lezy od rozmaitych wiasciwosci gruntu, wody i wil-
goci powietrza.

R-33 zakonczyt swdj lot w Cardingtcn. Stero-
wiec przyziemit sie na polu obok hangaréw zakta-
déw balonowych, w ktérych buduje sie nowy olbrzym
R-101.

Kwestje rodzimej fabrykacji metali lekkich omawia inz.
Gierdziejewski na tamach ,Naokoto Swiata" i zaznacza, ze
w Polsce istnieje mozno$¢ wyrabiania aluminium ze zwykiej
gliny krajowej i ze w tym Kkierunku pracuje oddawna Prezy-
dent Moscicki. Inz. Gierdziejewski wyraza nadzieje, ze nasze
0-ganizacje, majace za zadanie propagande lotnictwa, wezmg
na siebie inicjatywe stworzenia przemystu lekkich metali bez
ktdrych niemozliwy jest normalny rozw6j przemystu lotniczego,
tak niezbednego dla zapewnienia ochrony naszych granic.

Organizacja wytworczosci aluminium jest kwestja pierw-
szorzednego znaczenia, gdyz jak stusznie inz. Gierdziejewski
zaznacza. .minety epoki kamienia i bronzu dogorywa eooka
zelaza, a dzien jutrzejszy niesie nam panowanie lekkich metali".

Wspotdziatanie spoteczenstwa
w rozwoju lotnictwa

e Francji Zwigzek Izb Handlowych francuskich za inicja-
W tywa Marsylji wszczat akcie celem energicznego ma-

terjalnego pooarcia rozwoju komunikacji lotniczej. Mie-
J” harodowa lzba Handlowa zajmuje sie od 2-ch lat w spe-
cjalnych komisjach zagadnieniem najlepszego zuzycia komu-

nikach lotniczej dla handlu miedzynarodowego.

Rozwdj lotnictwa Niemcy zawdzieczaig subwencjom, wy-
ptacanym w gotéwce i propagandzie. Subsydia wyptacane
lotnictwu niemieckiemu nie wyczernuig jednakze wszystkich
mmstthéw. iakie norderajg rozwo6i komunikach powietrznej
w Niemczech. Lotnictwo niemieckie jest popierane przez nie-
mieckie nafAstwa zwigzk6w® gminv i miasta w formie réznych
—kwencyj oraz pozyczek. W r. 1925 subwencje gmin i miast
wvnositv 3.250 t'isiecv dolaréw, subwencje rzgdowe 1.100 ty-
siecy dolaréw. W roku 1926 sumy te powiekszyty sie kilka-
krotnie.

W zestawieniu z pomoca. 7 iaka spotykajg sie Towa-
rzystwa lotnicze poza granicami Polski, praca polskich kom-
panii lotniczych wyglagda szczeg6lnie niepomysinie. Mimo
czteroletniego istnienia komunikacji powietrznej w Polsce, tyl-
ko Warszawa posiada hangary na pomieszczenie samolotow
Towarzystw komunikacyjnych. Doniero w ostatnich czasach,
T O P. P. pobudowata w todzi i Katowicach hangary, dzigki
wysitkom swych Komitetéw. Sfery handlowe i przemystowe
w ktédrych interesie jest rozw6j komunikacji powietrznej, wy-
kazuja w tych sprawach bardzo male zainteresowanie. Lot-
nictwo jest przez to u nas ciagle jeszcze w stadium ekspery-
mentu, podczas gdy na zachodzie stato sie juz nieodzownym
Srodkiem komunikacji.

Porty lotnicze a dworce kolejowe

olbrzymim rozwoju zeglugi powietrznej $wiadczy usta-
Owiczny wzrost ruchu w portach lotniczych, ktére coraz bar-

dziej upodabniajg sie do dworcow kolejowych. W m.
wrze$niu r. ub. w centralnym porcie lotniczym w Berlinie lgdo-
wato i startowato 2.066 samolotéw pasazerskich, llos¢ ta po-
dzielona na dnie wykazuje imponujacg cyfre 80-ciu statkéw
dowietrznych dziennie. W czasie tym na szlakach powietrz-
nych wiodacych przez Berlin przewieziono 6.218 oséb i okoto
80.000 kg. towaréw i poczty.

Cyfry powyzsze niech beda przestroga dla naszych oicow
miast, by z wiekszg zyczliwos$cig odnosili sie do komunikacji
dowietrznej i nie zapominali o potrzebach portéw lotniczych,
ktére juz w najblizszym czasie odgrywa¢ beda niewatpliwie
lakg samg role dla miast, jak dzisiaj dworce kolejowe.
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W niniejszym numerze da-

jemy ghos p. dr. lgnacemu Wy-
gardowi, dyrektorowi P. L. L.

Aerolot, zastuzonemu dziataczo-

wi na polu naszego lotnictwa

komunikacyjnego.

W sprawie PodseAretarjatu

Stanu dla lotnictwa cywilnego

DR. IGNACY WYGARD:

Zabierajac gtos w ankiecie o Podsekretarjacie
Stanu dla Lotnictwa Cywilnego, niech mi wolno
bedzie zacytowac kilka ustepéw z mojej opubliko-
wanej niedawno pracy ,,Uwagi o lotnictwie komuni-
kacyjnem*,

,Od pierwszej chwili organizowania lotnictwa cywilnego ja-
sng byto rzeczg, ze chodzi o wielki nowy problem, ktérego
rozwigzanie nie bedzie obojetnem dla oceny znaczenia po-

szczeg6lnych panstw na terenie miedzynarodowym.
Rozumieli to wszyscy, ktérzy problemowi temu poswie-
cili cho¢ odrobine uwagi i zainteresowania; z przykros$cig je-
dnakze stwierdzi¢ nalezy, ze takich u nas w przeciwienstwie
do innych paAstw Europy — bylo bardzo mato.
By¢ moze, ze przyczyny tego nalezy szukaé w tem, ze
ciezkich trosk gospodarczych i politycznych towarzy-
szyto odrodzeniu naszej niepodlegtosci, ze ktopoty te odsune-
ty na drugi plan zainteresowanie nawet dla najwazniejszych
probleméw, nie majacych bezposredniej aktualnos$ci; by¢ mo-
ze przyczyny szukaé¢ nalezy w tem, ze zbyt czesto zmieniali
sie kierownicy rzadéw i poszczegdlni ministrowie, ktorzy uste-
powali wtedy, kiedy w ich $wiadomosci dzieki konsekwentnej
pracy tych, ktérzy powage rzeczy rozumieli, rodzita sie wta-
$nie che¢ przyczynienia sie do rozwigzania problemoéow lot-
niczych".

wiele
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»Akcja wszystkich czynnikéw, majacych czy tez mogacych
mie¢ wpiyw na rozwdj naszego lotnictwa cywilnego nie jest
dostatecznie skoordynowana i nie opiera sie na programie, kto-
ry winien byé konsekwencjag dobrze przemyslanej, rozumnej
a przedewszystkiem statej, nie odruchowej polityki lotniczej.
Jedli jeszcze do niedawna wolno byto bez wielkich przykrych
konsekwencyj zatatwia¢ poszczegblne problemy od wypadku
do wypadku, zaleznie od chwilowej sytuacji i od zapatrywan
czasowego szefa odno$nego resortu, to stan ten ostatnio grun-
townie sie zmienit".

»,Jakg polityke stosowa¢ w tym wzgledzie, jakie stawiaé
warunki i jakie czyni¢ ustepstwa oprécz korzys$ci wynikaja-
cych juz z naszego potozenia geograficznego, oto problemy,
ktérych rozwigzania nie mozna uzalezni¢ od chwili, od przy-
padkowej konstelacji politycznej wewnatrz kraju, ani od chwi-
lowych  wiekszych lub mniejszych wpiywéw politycznych
zewnetrznych, lecz jedynie od programu, opracowanego
z udziatem wszystkich kompetentych czynnikdéw, przy uwzgle-
dnieniu wszystkich naszych waloréw i minuséw i wszystkich
naszych potrzeb".

»Mimo niezaprzeczone zrozumienie znaczenia i przysztosci
lotnictwa i mirro wybitng dobrg wole wszystkich tych, w kt6-
rych reku sprawa lezy, odbijato to sie na sprawach lotnictwa,
ze Minister Kolei gros swej pieczotowito$ci i opieki poswie-
ca¢ musiat swemu resortowemu przedmiotowi t j. kolejnictwu
i, ze skutkiem tego dotychczasowi ministrowie kolei odnosi-
li sie do lotnictwa jak do niemitej przyczepki, przynoszacej
wiele klopotéw i pasorzytujgcej na budzecie kolejowym.

Zaradzi¢ mozna temu stanowi, gdyby Referat, ktéry sie
stat sitg rzeczy tylko biurem kontrolno-ewidencyjnem, zamie-
ni¢ na organizacyjng jednostke w ramach Ministerstwa, da-
jac jej autorytet tak wewnatrz swego ministerstwa, jak
i w stosunku do innych Ministerstw, i zaopatrujac ja w do-

stateczny witasny budzet, niezalezny od dochodéw eksploatacji
kolei".

Wylicza¢ na tem miejscu wszystkie zadania, ja-
kiemi zajg¢ sie powinna wiadza lotnicza, bytoby tyl-
ko powtarzaniem rzeczy, znanych dostatecznie czy-
telnikom ,,Lotu Polskiego". Jak to stusznie w poprze-
dnim numerze ,,Lotu" uchwycit Senator Januszewski,
»dodatkowe" prowadzenie lotnictwa przy jakim$ de-
partamencie Ministerstwa Komunikacji, bytoby mo-
zliwe tylko wtedy, gdyby sprawy eksploatacji kolei
byty taka drobnostka, ze zostawityby do$¢ wolnego
czasu na powazne zajmowanie sie lotnictwem.

Pod znakiem 10-go Salonu Aeronautycznego w Paryzu.

Ciekawe zestawienie: pierwszy aparat ,,Nietoperz” K. Adera

zsilnikiem parowymit/ 4-o

silnikowy Bleriot~obstugujacy linje handloi
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Salon Paryski [926

Dostojnicy Panstuja zwiedzajg Salon.
W pierwszym rzedzie od lewej do prawej: Prezydent Republiki p Dou-
mergue, Minister Marynarki p. Leygues, Minister Wojny p. Painlece
Minister Handlu p. Bo/ganowslei

»Dla zdobycia odpowiedniego stanowiska na arenie mie-
dzynarodowej wazng jest wtasciwa wspoOtpraca Polski w instytu-
cjach miedzynarodowych, na konferencjach i kongresach, zaj-
mujacych sie miedzynarodowemi zagadnieniami lotniczemi,
jak 1 przygotowujacych reglamentacje miedzynarodowych sto-
sunkéw w tej dziedzinie.

Mimo niezawodnag wybitng inicjatywe poszczegdlnych
jednostek, wspdipraca nasza na tym terenie nie byta dotych-
czas taka, jak oczekiwa¢ tego nalezy od wielkiego panstwa,
ktére chce i musi odegra¢ w tej dziedzinie pierwszorzedng
role. Brak dobrze zorganizowanego resortu specjalnego
w administracji panstwowej, ktéryby sie nie zajmowat ni-
czem innem, lecz tylko wytacznie kwestjami (lotniczemi,
umozliwiat wystanie delegatéw takich, ktérzyby mieli czas
i mozno$¢ zebrania potrzebnych materjatéw i nalezytego przy-
gotowania sie. Dorazne komisje zwotywane dla wustalenia
pogladéw dla pewnych kwestyj, nie moga zastagpi¢ nalezytego
przygotowania i fachowos$ci, ktoérag delegaci na konferencje
miedzynarodowa zdoby¢ mogg tylko drogg specjalizacji. Za-
sadnicza zmiana w dotychczasowym systemie jest konieczna
i nalezy mie¢ nadzieje, ze nastagpi to w niedtugim czasie,
z chwilg kiedy w Ministerstwie Komunikacji powstanie samo-
dzielny departament czy wydziat, ktéry potrafi zorganizowaé
stalg wspOtprace z innemi wydziatami administracji parstwo-
wej, a przedewszyslkiem z wojskowoscig i Ministerstwem
Spraw Zagranicznych".

Nie miatbym odwagi rozstrzygaé obecnie tej
kwestji, czy wiasnie Podsekretarjat Stanu miatby by¢
tag jednostkg organizacyjng w skiadzie maszyny pan-
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stwowej, ktéraby najbardziej odpowiadata potrzebom
najblizszej przysztoSci. Przemawiajgc za Podsekre-
tarjatem Stanu, musiatbym natychmiast rozwazy¢ nie-
odiaczng kwestje, czy taki Podsekretarjat miatby
obja¢ takze lotnictwo wojskowe, tem bardziej, ze
wszedzie zagranica, gdzie tylko istnieja Podsekre-
tarjaty czy Ministerstwa Lotnictwa, wszystkie dzia-
ty tej dziedziny, a wiec cato$¢ lotnictwa wojskowego
i cywilnego nalezy do kompetencji tej wtadzy. Zda-
je mi sie, ze trudno bytoby przeciwstawi¢ Podsekre-
tarjatowi Lotnictwa, odrebny Departament Lotnictwa
Wojskowego. Potgczenie tych obu dziatbw w kompe-
tencji jednej wiadzy nie wydato dotychczas zagranicg
tak pomysinych rezultatéw, aby$Smy stamtad mieli
bra¢ dla siebie przykiad.

Interesy wojskowe przygniatajg tam najzupet-
niej wszystkie inne ideje i tem sie ttumaczy, ze np
w Anglji lub Italji, gdzie istniejg Ministerstwa Lot-
nictwa i potezne lotnictwo wojskowe—Ilotnictwo ko-
munikacyjne pozostato w tyle. Nalezy dazy¢ do naj-
Scislejszej wspobtpracy obu dziatdw, pozwalajac im
jednakze na samodzielny, niekrepowany rozwoj
w ramach z gory ustalonego programu. Na poparcie
tej tezy moznaby przytoczy¢ caly szereg argumen-
tow, ktérych przytaczanie przekroczytoby jednakze
ramy niniejszej dyskusji i tego artykutu.

Wedle mego przekonania winniSmy is¢ droga
ewolucyjng, chociazby ze wzgledéw techniki organi-
zacyjnej. Rezultaty pracy wydziatu, deoartamentu,
czy Podsekretarjatu zaleza od obsadzenia stanowisk
wiasciwymi ludzmi. Juz obsadzenie wydziatu natrafi
niewatpliwie na powazne trudnosci, gdyz brak w tej
dziedzinie tradycji i doSwiadczenia; poprostu brak
specjalistow. Samodzielny wydziat, to juz wielki
krok naprzéd w stosunku do dzisiejszego stanu, kto-
rego dtuzsze utrzymanie grozitoby powazng kompro-
mitacjg. JeSli na czele tego wydziatu stanie nie-ooor-
tunista, cztowiek dojrzaty, energiczny i o szerokich
horyzontach, ktory potrafi dobra¢ sob;e ré6wnych mu
wspotpracownikow i potrafi zdoby¢ potrzebny auto-
rytet wobec wiasnego ministra i innych wiadz, to za-
kres jego dziatania juz w niedtugim czasie niewatpli-
wie rozsadzi ramy budzetu i wnet doczekamy sie
departamentu. Potem moze dopiero sprawa’ Podse
kretarjatu stanie sie aktualna.

Salon Paryski 1926

Stoisko Lioré i Olivier
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j& Limuzyna Breguet 420/450 MK, 7-osobowa

Samolot Bernard z siln. Hispano 500 MK

Samolot Fokker F. 7, 3-silnikoWy

PO

(Korespondencja wiasna ,,Lotu 'Polskiego”)

lach Elizejskich gosci w swoich murach wy-

stawe lotniczg. Po raz dziesigty od poczatku

istnienia lotnictwa paryzanie i mndstwo cu-
dzoziemcOow uwaza za swdj obowigzek chociaz raz
odwiedzi¢ patac i skonstatowa¢ postepy lotnictwa
od czasu ostatniej wystawy.

Oprécz paryzan i cudzoziemcow, zamieszkujg-
cych stale w Paryzu, wystawa jest rendez-vous dla
mnostwa oficjalnych i potoficjalnych komisyj krajow
cbcych, ktorzy zaopatrzenie swego panstwa w samolo-
ty oparli na przemysle francuskim, lub ktérz” uczynic
to majg zamiar. Wystawa aeronautyczna jest jakby
prébg ogniowg lotnictwa w czasie pokojowym —
tam krystalizujg sie opinje o samolotach nowych
i 0 ogdlnym stanie lotnictwa.

Podkreslitem specjalnie wystawe, jako wysta-
we przemystu francuskiego, bo aczkolwiek nazywa
sie ona miedzynarodowg, jednak witasciwie z mate-
mi bardzo wyjatkami jest ona tylko francuska. Ten-
dencja ta zarysowata sie juz na zesztych wystawach,
obecna tylko jg podkredla.

Jezeli czytelnik ciekawy jest tego, jak wyglada
»salon'lw przeddzien wystawy, moge sie z mm po-
dzieli¢ swojemi wrazeniami, zanim przejdziemy z nim
do opisu samej wystawy i wyciggniecia z niej wnio-
skéw ogdélnych co do stanu obecnego lotnictwa we
Francji.

Dzieki uprzejmosci jednego z kolegbw, pracuja-
cego przy urzadzaniu wystawy, udato mi sie dostaé
do patacu w przeddzieh otwarcia wystawy, to jest
drugiego grudnia wieczorem. Sala przedstawia ma-
lowniczy widok — jest to co$ w rodzaju ,,vernissage*.
wystawy, tylko traktowanego w osobliwy i swoisty'
dla lotnictwa specjalnie spos6b. Yernissage — gdyz

Po raz dziesigty wielki ,,Grand Palais* na Po-

tylko ludziom pracujgcym w przemysle lotniczym
lub bardzo blizko z nim zwigzanym, udaje sie rzuci¢
okiem na sale, ktéra nazajutrz ma by¢ eleganckim
salonem lotniczym. Dzien wiec przedwystawowy jest
niejako wstepem do wystawy, jest on otwarciem wy-
stawy dla ludzi fachowych.

Jest on vernissage'm specjalnie lotniczym, gdyz
rézni sie zasadniczo od vernissage‘'u np. wystawy
obrazéw w ,Grand Palais*, gdzie widzimy lub wi-
dzieliSmy zawsze najdoborcwsza publiczno$¢ fran-
cuskg. Dlaczego za$ sie rézni — zaraz zobaczymy.

Sala przedstawia chaotyczny widok. Przy sla-
bem oswietleniu zarysowywujg sie skrzydia usta-
wianych samolotéow, otoczonych drabinami, na kto-
rych mechanicy napredce zamalowywujg cellonem
i farbg miejsca uszkodzone podczas montowania.

Szerokie aleje miedzystandowe zapetnione sg
samochodami, podstawami do samolotow, jezdzg po
nich nietylko samochody ciezarowe, lecz nawet
(o anachronizmie!) zwykte wozy konne, przywozace
lub odwozace materjat. Rozumie sig, ze ani standy
konstruktoréw, ani aleje nie sg jeszcze pokryte
wspaniatymi chodnikami i dywanami, ale poprostu
zwyktym piaskiem, w ktérym cztowiek brnie prawie
ze po kostki. Prawie wszystkie standy silnikowe
jeszcze puste — puste sg réwniez standy konstrukto-
réw instrumentéw — jednakze ruch koto nich juz sie
zaczyna i trwaé bedzie calg noc, az do godziny 10
rano — godziny otwarcia salonu.

Stowem cztowiek, ktdry nie wiedziat, ze salon
motwiera sie nazajutrz o godzinie 10-ej, przysiagiby,
ze to jeszcze catly tydzien dzieli go od otwarcia
wystawy.

Gos$¢ za$, ktéry po raz pierwszy widzi salon
w przeddzien wystawy, pyta sie samego siebie ze

Samolot mys$liwski Nieuporl Delage, typ 48

Mysliwski Fiat z silnm450 MK

2-0sobowy_samolot bojowy Woykonany\ catkowicie z alferium,
Hispano 400 MK
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z siln.
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Silniki Loiraine 650"MK 18 cyl. w ksztakcie IV z przektadnia

zwatpieniem, czy rzeczywiscie wystawiajgcy kon-
struktorzy obliczyli dobrze to, co im jeszcze do zro-
bienia pozostaje i czy otwarcie salonu nie bedzie
w ostatniej chwili odtozone na dzieh nastepny, z po-
wodu spéznienia instalacji.

Ze zwatpieniem w duszy odchodzi sie do domu,
i z zaciekawieniem przychodzi sie nazajutrz o go-
dzinie 9 rano, bedac prawie przekonanym, ze za-
stanie sie na drzwiach kartke z napisem, ze ,wsku-
tek nieprzewidzianych okoliczno$ci" otworzenie sa-
lonu odtozone zostato do dnia nastepnego.

Nic podobnego: kasy funkcjonuja, i po przejsciu
przez kontrole, cztowiek wchodzac do salonu, pra-
wie, ze oczom nie wierzy. Wszystko na swoim miej-
scu, wykonczone, wymalowane, wychuchane, czer-
wone dywany pokrywajg standy i aleje, stupki
i barjerki na swoich miejscach, parawany ostaniajg
biurka konstruktoréw, wszedzie porzadek, czySciut-
ko, ani $ladu wczorajszego rozgardjaszu — ma sie
wrazenie, ze wystawa uroczyscie oczeku:e na wcho-
dzacego widza. Dzieki wytezonej catonocnej pracy
mechanikéw, robotnikéw i personelu wystawowego
z rozgardiaszu wczoraiszego ani S$ladu; jedynie
gdzieniegdzie stycha¢ od czasu do czasu stukniecie
miotkiem opd6Znionych wystawcéw — salon jest
otwarty.

Okoto godziny 10-¢ nasteouje oficjalne otwarcie
wystawy przez ministra handlu, ktory w przy$pie-
szonem tempie, eskortowany przez grupe panow
w cylindrach, obchodzi koleino wszystkie standy,
zamieniajac po pare stéw z konstruktorami i ogla-
daiac eksnonaty. Wybuchy magnezji, widoczne z nai-
dalszych katow salonu wskazuja miejsce, gdzie sie
otwierajgca komisja znajduje, gdyz otwarcie wysta-
wy figurowa¢ bedzie za pare dni we wszystkich ilu-
strowanych dziennikach i stanowi¢ bedzie jeden
z ,clou" sprawozdan Kkinematograficznych teatréow
Swietlnych paryskich.

Na drugi dzien réwniez okoto 10 rano wizytuje
oficjalnie wystawe prezydent resoubliki — tym ra-
zem korowod panow w cylindrach jest o wiele pokaz-
niejszy, i poprzedzany przez straz przyboczng pre-
zydenta. Przed wejsciem ustawita sie w szpaler
»~garde nationale” w malowniczych mundurach z ze-
sztego stulecia.

PrzejdZzmy teraz
widzenia fachowego.

do opisu wystawy z punktu

POLSKI

Silnik Salmson 18AB 460 MK

Jak wiec zauwazyliSmy wyzej, i w tym roku
powtarza sie zjawisko, znane z lat poprzednich: kon-
struktoréw cudzoziemskich bardzo mato. Wszystkie
prawie standy zajete sg przez samoloty francuskie.

A wiec wystawiajg: Breguet, Farman, Leyasseur,
Gourdou Leseurre, Potez, Schneider, Morane-Saul-
nier, Caudron, Liore et Olivier, Schreck, Ateliers de
Mureaux, Descamps, Nieuport, Tampier, S, E. C. M,,
Dyle et Bacalan.

Z wystawcdw zagranicznych pierwsze miejsce
zajmujg 3 firmy lotnicze czeskie, wystawiajgce swo-
je samoloty wojskowe i sportowe, pozatem widzimy:
Fiat'a samolot poscigowy, Fokkera samolot komu-
nikacyjny i poscigowy, Koolhoven‘a samolot posci-
gowy i Armstronga samolot poScigowy. Oto wszystko.

Przy poréwnaniu zesztych wystaw lotniczych
z obecng, rzuca sie w oczy stosunkowo mata roz-
maito$¢ typdéw wystawianych samolotow, jak réw-
niez i pewne zestandaryzowanie tak samych samo-
lotéw, jak i metod konstrukcyjnych. Ogdllnem zda-
niem fachowcow jest: nic specjalnie nowego.

Odrazu rzuca sie w oczy brak nadzwyczajnych
nowosci w dziedzinie nowych samolotow.

Lotnictwo pomatu zaczyna wchodzi¢é w okres
stabilizacji, konstruktorzy cyzelujg swe formy sa-
molotow w szczegotach, staraig sie o jaknajprostsze
(i jaknajtansze) sposoby fabrykacji, lecz nie widzi-
my na wystawie pomystow zupetnie nowych i orygi-
nalnych. Na zesztych wystawach mieliSmy zawsze
pare firm, ktore wystawiaty jako ostatnie ,,cris*“ mo-
dy samolotowej pewne, czasem nawet bardzo cie-
kawe, albo tez bardzo oryginalne pomysty samolo-
tow lub silnikéw, flnna rzecz, ze te nadzwyczajne
pomysty zwykle byly niepraktyczne, i przy prébach
w locie nie dawaty nietylko pomysSinych, ale prze-
waznie zadnych rezultatéow).

Wymienimy np. sktadany samolot Tampier, z sil-
nikiem samochodowym, mogacym porusza¢ go po
ziemi jak samochdd, ktéry na zeszlej wystawie bu-
dzit ogolne zaciekawienie, a jezdzac po Paryzu ze
ztozonemi skrzydtami, gromadzit wkoto siebie ttumy
publicznosdci. (Samolot ten zreszta i dzisiaj jest wy-
stawiony, ale nie wzbudza on juz tego zaintereso-
wania, co przedtem, gdyz w locie nie jest dostatecz-
nie interesujacy).

Przypomnijmy sobie samolot wieloptatowy, zbu-
dowany przez prof. Toussaint, nazwany ,drabing
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latajgcal, ktory rowniez miat by¢ przewrotem w lot-
nictwie, przypomnijmy sobie $migtowiec Pescara,
silnik i balon Garuffa, monoplan poscigowy Hanriota,
catkowicie duraluminjowy (ktéry wzbudzat podziw
swojemi skrzydtami, majacemi zaledwie 5 metréw
kwadratowych powierzchni nosnej), silniki nie po-
siadajgce watu korbowego i t. d.

Ani $ladu podobnych nowosci na ostatniej wy-
stawie. Wskutek trwajagcego od pewnego' czasu kry-
zysu finansowego”, konstruktorzy poswiecajg swe
wysitki jedynie w Kkierunku otrzymama obstalunkéw
od panstwa i nie majg pieniedzy na kosztowne pro-
by potaczone z konstrukcjg nowych typdw, nie za-
akceptowanych uprzednio w zasadzie przez Service
Technigue d Aeronautigue. Przekonano sie tez, ze
podobnie jak forma samochodu nowoczesnego
0 prawdziwej sprawnosci, jest ustalona bardzo $cisle
1 prawie nie dopuszcza odchylen, tak tez i forma
zasadnicza samolotu ustalita sie juz obecnie prawie
ze zupetnie i jedynie mate zmiany szczeg6tow kon-
strukcji daig sie zastosowaé bez wpiywu na spraw-
no$¢ samolotu.

Konstruktorzy daza wiec do uproszczenia kon-
strukcji, lecz nie do wynajdywania skomplikowa-
nych form skrzydet i kadtubdw, przedstawiajgcych
a priori watpliwos¢ co do sprawnosci. Jednym sto-
wem, okres budowania nowych rzeczy sie skonhczyt,
okres, ze sie tak wyraze ,sztuki dla sztuki", juz nie
istnieje, i lotnictwo wchodzi w ostateczng faze roz-
woju, w faze podobng do tej, w jakiej obecnie znaj-
duje sie fabrykacja samochodéw, o ile, rzecz prosta,
sprawa prostopadtego lotu i startu, wzglednie lgdo-
wania pod katem prawie prostym, nie bedzie roz-
wigzana praktycznie.

O konstrukeji samolotéw jednoptatowej. czy dwu-
ptatowej, mozemy powiedzie¢, ze zadna z nich
jeszcze nie zwyciezyta. Zaréwno dwuptaty, jak

i jednoptaty cieszg sie réwng sympatjag konstrukto-
réw. lIstnieje jednak wyrazna tendencja do pottora-
ptatu, majacego jedoczesnie zalety jednoptatu (maty
op6r szkodliwy skrzydet i mate oddziatywania po-
wierzchni dolnej — mniejszej na gorng — wieksza,
dobra widoczno$¢ dla pilota) i dwuptatu (mocna i lek-
ka konstrukcja catkowicie wyznaczalna statycznie).

Konstrukcja drzewna i metalowa roéwniez jeszcze
walczg ze sobg, jednak zdaje si¢ przewage poczyna
bra¢ konstrukcja jezeli nie catkowicie metalowa

Silni/Ze Asso Isotla*Fraschini 500—550 MK
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wraz z pokryciem skrzydet, to w kazdym razie mie-
szana, z przewagg metalu. Samoloty i tutaj wzoruja
sie na samochodach, ktére poczatkowo byty budo-
wane prawie ze calkowicie z drzewa, obecnie za$
tendencjg wielu konstruktorow jest budowanie sa-
mochodu catkowicie z blachy stalowe;.

Wskutek jednakze braku na rynku naprawde
odpowiedniego metalu dla lotnictwa (duralumin po-
zostawia bowiem jeszcze duzo do zyczenia, i jezeli
sie go stosuje, to jedynie dlatego, ze czego$ lepszego
dotad nie wynaleziono), wielu konstruktoréw uwa-
za jeszcze drzewo jako najwiecej odpowiednie two-
rzywo dla samolotéw o $redniej mocy, nie mowigc
juz o firmie Farman, ktora swoje Goljaty i Super-
gotjaty buduje stale z drzewa, uwazajac je za naj-
lepszy materjat dla lotnictwa.

Spodziewac sie jednak nalezy, ze z chwilg ulep-
szenia witasnosci duraluminu, lub tez odkrycia ma-
terjatu réwnie taniego, lecz nie posiadajacego wady
duraluminu — kruchosci, wszyscy konstruktorzy
chetnie przejdg na konstrukcje czysto metalowa,
pozwalajgcq naprawde na produkcje seryjng wedtug
Taylorowskich metod pracy,

O ile chodzi o silniki, to widzimy bardzo duzo
samolotow wyposazonych w Jupitery, ktore zdobyly
sobie na rynku francuskim duze uznanie dzieki swo-
jej lekkosci, prostocie montazu, braku ciezkiej chtod-
nicy z wodg. Dziwnem jest jednak, ze przy tak du-
zem zastosowaniu tych motoréw, nie mamy napraw-
de ani jednego wydatnego raidu, czy to na wysokos¢
(lekkos¢ silnika wskazywataby na to, ze samolot
W niego zaopatrzony, powinien by¢é odpowiednim
do wziecia rekordu wysokos$ci), czy tez na odlegtosé
bez lagdowania, do czego lekkos¢ silnika, pozwalaja-
ca zabra¢ duzy zapas benzyny, zacheca¢ by sie
zdawata.

W szystkie rekordy tegoroczne zostaty dokonane
z silnikami chiodzonemi wodg, z pominieciem Ju-
pitera.

Formuta jednak silnika chtodzonego powietrzem
interesuje konstruktorow —madowodem tego jest taki
silnik firmy Lorraine, wystawiony na jej standzie,
ale znajdujacy sie dopiero w okresie prob.

Tendencjg, ktora sie daje wyraznie zauwazy¢
w konstrukcji silnikdw, jest redukcja iloSci  obrotow.
Zauwazono, ze silniki bez reduktora, nawet o wiel-
kiej mocy, dajag na samolocie wyniki bardzo mierne

Podwozie samolotu SRAP z amort. Bechereau.
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w poréwnaniu z silnikami zaopatrzonemi w reduk-
tor. Przyczyng jest za wielka ilo$¢ obrotéw Smigta
zatozonego na silnik matej wagi, a duzej mocy, nie
zaopatrzonego w reduktor obrotéw, co pocigga za
sobg znaczne zmniejszenie sie jego sprawnosci.
Klasycznym teg o przyktadem sg proby robione
z Breguetem 19, zaopatrzonym w silnik Renault 480
MK bez reduktora, i z takimze samolotem zaopa-
trzonym w o wiele ciezszy silnik Farman tej sa-
mej mocy, lecz zaopatrzony w reduktor obrotow.
Rezultaty byly o wiele lepsze z silnikiem Farman,
niz z silnikiem Renault. Podobnie samolot Potez 28,
ktory ze zwyktym silnikiem Renault 480 MK bez re-
duktora dawat dos¢ mierne wyniki, natomiast zaopa-
trzony w silnik Renault tej samej mocy, lecz z re-
duktorem, wykazat doskonate wiasnosci lotnicze
i pierwszy w tym roku posunagt rekord odlegtosci
bez ladowania do 4500 km.

Wszystkie nowe silniki Lorraine sg. juz zaopa-
trzony w reduktory, i zastosowanie tego przyrzadu
do silnikéw pozwoli na duze zwiekszenie wydajno-
§ci Smigta i co zatem idzie szybkosci i zdolno$ci no-
$nej samolotow.

Pierwsi anglicy jeszcze na pare lat temu wpro-
wadzili reduktory na swoich silnikach, byty one je-
dnak przewaznie typu trybowego, a co zatem idzie
szybko sie zuzywaty i stanowity jeden z delikatniej-
szych i najwiecej narazonych na wypadki organow
samolotu. Dopiero wprowadzenie przez Farmana
reduktora planetarnego, nasladowanego obecnie
przez wszystkie firmy, uczynito z tegoi przyrzadu
rzecz rzeczywiscie dobrg i pewna.

Co do nowych przyrzadéow poktadowych, to
w Doréwnaniu z wystawg zesztoroczng wielkich
zmian niema. Wspomnimy o przeSlicznym rozwig-
zaniu celownika do karabinu maszynowego oilota,
systemu O. P. L., dajgcemu pilotowi mozno$é tatwe-
go i wygodnego* celowania, i usuwaigcemu Kko-
nieczno$¢ ,tapania na muszke" nieprzyjacielskiego
samolotu, jak rowniez o przyrzadzie tej firmy, prze-
znaczonym dla artylerji przeciwlotniczej, i pozwa-
lajagcym na celowanie z armat do samolotéw z do-
ktadnoScig przewyzszajacg wszystkie inne znane do-
tad przyrzady.

Wspomnimy tez o bardzo ciekawym thumiku
firmy Rominot, opartego na zasadzie dziatania rurki
Venturi, nie zmniejszajgcego ani szybkosci samolotu,
ani tez mocy motoru, bardzo lekkiego i nader po-
mystowo skonstruowanego.

Pozatem wszystkie inne przyrzady lotnicze wi-
dzieliSmy juz na zesztych wystawach, i nic specjal-
nie ciekawego w tej dziedzinie zauwazy¢ sie nie
daje.

SAMOLOTY.

Przejdziemy teraz kolejno wszystkie standy
wazniejsze, w paru stowach oceniajagc samoloty tam
wystawione.

BREGUET wystawia:

Znany swdj typ 19, typu Grand Raid, samo-
lot zresztg ten sam, ktory pobit rekord Swiatowy
dtugosci lotu bez lagdowania. Breguet 19 jest zbyt
znany, abym sie wdawatl w jego szczegGtowe opisy.
Wystawiono tez samolot komunikacyjny, przerobiony
z Bregueta 19 przez powiekszenie kadtuba i zwie-
kszenie powierzchni skrzydet. Samolot ten jeszcze
nie latat.

POLSKI N1

Kadtub typu 19, zaopatrzony we wszystkie naj-
nowsze przyrzady pokitadowe. Kadtub ten, bardzo
tadnie rzeczywiscie wykonczony, sprawia na ka-
zdym wrazenie prawdziwej fabryki, nader skompli-
kowanej, dzieki catej mocy najrozmaitszych przy-
rzgdow. Mimowoti przychodzi na mysl poréwnanie
dzisiejszych samolotow (ktérych obstuga dla pilota
jak i dla obserwatora jest tak strasznie skompliko-
wana), z dawnemi samolotami wojennemi, na ktérych
kazdy z nas latat, i ktére zawieraty w kabince pilo-
ta jedynie licznik obrotéw, pare kurkéw do benzyny
i czasem, wysokosciomierz..., a w kabince obserwa-
tora tylko jeden karabin maszynowy...

Przecietny pilot lub obserwator staje przed tym
kadtubem oszotomiony iloscig i skomplikowaniem
przyrzadéw pokiadowych, ktérych dzisiaj wymaga
prowadzenie silnika i samolotu przez pilota i pro-
wadzenie obserwacji i walki powietrznej przez
obserwatora.

POTEZ wystawia:

Znany typ Potez 25, ktory jako prototyp pare
zaledwie razy latajagcy znajdowal sie juz na ze-
sztej wystawie, a ktory od tego czasu zyskat uzna-
nie armji francuskiej i wiekszo$ci panstw cudzo-
ziemskich, dzieki swoim bardzo dobrym wiasnosciom
lotniczym i prostocie konstrukcji. Zaopatrzony
w znane wyrzutniki inz. Swigteckiego stanowi on
jeden z najlepszych obecnie znanych samolotow
wywiadowczych, i $redniego bombardowama.

Najnowszy swdj typ samolotu Nr. 28. typu
Grand Raid, z silnikiem Farman 500 MK, jak row-
niez i zamienne podstawy silnikowe do swego Pote-
za 25.

LIORE i OLIVIER: ) ]
Samolot nocnego bombardowania, przedstawia-

jacy bardzo tadne rozwigzanie metalowego dwupta-
tu, o duzych zdolnosciach lotych i duzej szybkosci,
précz tego znane hydroplany.

S. E C. M.

Duzy samolot do bombardowania, konstrukcji
metalowej.

W standzie miodej firmy, niedawno powstatej,
DYLE et BACALAN, widzimy cze$¢ centralng
samolotu catkowicie metalowego, zbudowanego we-
dtug wzoru ,latajgce skrzydio". Konstrukcja ro-
bi wrazenie mostu kolejowego — poczekamy na wy-
niki w locie.

FIAT:

Samolot poscigowy, catkowicie metalowy, ~récz
pokrycia skrzydet, z silnikiem Fiat 500 MK. tadna
i mocna konstrukcja — podtuznice stalowe, kadtub
z rur stalowych, zeberka z "rofiléw duralowych.

GOURDOU LESEURRE:

Znany samolot poscigowy konstrukcji metalowej
— dajacy bardzo tadne wyniki lotne i rokujgcy du-
ze nadzieje.

MORANE - SAULNIER i HANRIOT

wystawiajg swe znane oddawna samoloty szkol-
ne—zadnych specjalnych nowosci, oprécz wykoncze-
nia i cyzelowania szgzegotow.

FERBOIS:

Widzimy samolot poscigowy o bardzo tadnej for-
mie aerodynamicznej — konstrukcja drewniana.

BLERIOT:

Znany swoéj Spad 61, tylko z powigkszonemi
skrzydtami ten sam, ktory pobit rekord Swiatowy
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wysokosci, zaopatrzony w silnik Lorraine i w turbo-
kompresisor Rateau.

Wystawia tez Smigta o zmiennym kroku, regulo-
wanym podczas lotu, juz catkowicie ,,au point™. Smi-
glo to prébowane na samolotach Spad 61 wykazato
szybkos¢ o 15 km na godzine wiekszg, niiz $migto
drewniane.

Bardzo tadny pomyst miata firma, uplastycznia-
jac wysokos$¢ osiggnietg przez jej samolot (12400 m)
przez postawienie jednego na drugim 43 matych mo-
delikow wiezy Eiffla w podziatce 1:1000 — wzno-
szg sie one az pod sufit Girand Palais.

Wystawita tez bardzo tadny kadtub maszyny
komunikacyjnej, kompletnie urzadzonej.

FARMAN

wystawia samolot bombardowania nocnego, jak
zwykle konstrukcji drewnianej, i samolot komunika-
cyjny podobny do Jabiru, ktory ma zamiar przerobic¢
na Gr. Raid z tadunkiem benzyny 4500 litrow.

NIEUPORT

wystawia oprocz swego znanego typu 42, sa-
molot poscigowy, zbudowany wedtug najnowszych
wymagan programu wojennego francuskiego, typu
Jockey.

W tem miejscu nie moge sie powstrzyma¢ od
wyrazenia opinji o samolotach poScigowych francus-
kich. Dzieki narzuceniu konstruktorom przez Ser-
vice Technigue i 12 Dyrekcje Lotnictwa programu
ciezkich samolotéw poscigowych — lotnictwo po-
$cigowe francuskie nie stoi na wysokoS$ci zadania.
Posiada ono samoloty majace putap okoto 6.500 m,
szybkos$¢ okoto 230 km/godz., mato zwrotne i ciezko
ladujace.

Samoloty te zaopatrzone sg zato w: 4 karabi-
ny maszynowe z bardzo duzg ilosciag nabojdow,
w zbiorniki na trzy i po6t godziny lotu, wyrzucane
i obszyte kauczukiem, gasnice, rozrusznik, aparat
fotograficzny, opancerzone siedzenie, spadochron,
mase instrumentéw poktadowych...

Nic dziwego, ze przy takiem obcigzeniu nie spo-
s6b jest uzyska¢ ani szybkos$ci poziomej, ani dobre-
go wznoszenia sie, ani tez nalezytej zwrotnosci. Wy-
magany wysoki wspoétczynnik bezpieczeAstwa przy
duzej wadze samolotu wymaga bardzo mocnej i ciez-
kiej konstrukcji i samolot poscigowy posiada wpra-
wdzie wszystko, czego mu potrzeba dolwalki po-
wietrznej, z wyjatkiem zwrotnosci, putapu i szy-
bkosci...

Fatszywy ten kierunek, w ktérym poszta 12 dy-
rekcja zostat zarzucony w ostatnich czasach, i pierw-
szym samolotem, odpowiadajagcym warunkom nowe-
go programu — maximum szybko$ci, putapu i zwrot-
nosci — jest samolot Jockey. Za jaki$ rok zobaczy-
my i innych konstruktoréw, ktorzy zbudujg samoloty
wedtug tej formuty, i wtenczas bedzie mozna wypo-
wiedzie¢ sie o jej wartosci.

/.daje mi sie jednak, ze to jest dobra droga.

CZESI

wystawiajg swe samoloty wojskowe, nic spe-
cjalnie nowegoi do lotnictwa nie wprowadzajgce —
zwykte biplany o klasycznej konstrukcji.

WIBAULT

wystawia na standzie wojskowym swdj samolot
metalowy. Samolot ten fabrykuje sie w Anglji dzieki
sprzedaniu tam przez niego licencji, we Francji jako$
niema powodzenia.

0 L S K I i;

FOKKER

wystawia swa limuzyne komunikacyjng o trzech
silnikach chtodzonych powietrzem. Konstrukcja kla-
syczna Fotkkera.

Znajdujemy tez i bardzo tadny samolot posci-
gowy, ale o jegoi wiasnos$ciach lotniczych nie duzo
mozna powiedzie¢, dzieki zupetnie innym warunkom
stawianym przez wiladze lotnicze holenderskie, niz
przez francuskie.

SCHNEIDER

wystawia bardzo ‘tadny samolot wojskowy
obesrwacyjny, o konstrukcji catkowicie duraluminjo'
wej. Samolot ten jeszcze nie latat.

Na standzie wojskowym widzimy samolot wy-
wiadowczy DESCAMPS o konstrukcji metalowej,
ktoremu rokujg duzg przyszto$¢ — nic pewnego
0 nim jeszcze powiedzie¢ nie mozna.

To wszystko, co sie da w krdtkich stowach po-
wiedzie¢ o wystawionych samolotach.

Charakterystyczng ceche salonu przedstawia
kompletny brak samolotow tak zwanych sporto-
wych, jak rowniez i odpowiadajgcych im silnikdw,
procz czeskiej Avia i silnikow Salmson i Walter.
Na poprzedniej wystawie byto ich duzo wiecej —
brak zainteresowania sie rzadu do tych samolotéw
1 silnikow, pomimo kampanji prowadzonej przez
,Les Ailes", spowodowat kompletne zarzucenie tej
tak potrzebnej w naszych czasach oszczednos$ci ga-
tezi lotnictwa. Jeszcze jedna omytka, i to bardzo
powazna, wiadz francuskich, kierujagcych lotnictwem.

SILNIKI.

Najpowazniejszym wystawcg jest LORRAINE,
ktory wystawia catg ich gamme, poczawszy od 400
MK, az do 700 MK, najnowszego typu.

Dalej widzimy znane silniki JUPITER, cieszgce
sie duzym powodzeniem.

SALMSON wystawia jeden silnik 600 MK
w gwiazde, chlodzony powietrzem, ustawienie je-
dnak cylindrow jeden za drugim budzi powazne wa-
tpliwosci co do chiodzenia tylnego szeregu cylin-
dréw, oprocz tego bardzo interesujgce silniki matej
mocy, rowniez chtodzone powietrzem, o bardzo #ta-
dnej konstrukcji.

WALTER, powazna czeska firma, wystawia
bardzo tadne silniki matej mocy, przeznaczone spe-
cjalnie do samolotéw szkolnych lub transformacyj-
nych.

FIAT i ISOTTA FRASCHINI eksponujg bardzo
tadnie opracowane silniki, ale standy ich sg skro-
mne, i widaé, ze do tej wystawy przywigzywali oni
bardzo malg wage.

W poréwnaniu z zesztg wystawg
zmniejszenie wystawcOw angielskich.

Na tem zakonczymy opis wystawy, wspomnimy
tylko o bardzo tadnie zorganizowanym warsztacie
pokazowym oficjalnych wadz francuskich, przedsta-
wiajagcym seryjng fabrykacje Breguet'dw 19. Wspo-
mnimy rowniez o bardzo ciekawych modelach labo-
latorjéw chemicznych i mechanicznych dla badania
materjatow lotniczych, zorganizowanych przez firmy
prywatne pod protektoratem rzadu. Pokazy te cie
szg sie wielkg frekwencjg publicznosci, ktorej zre-
sztg w salonie, w porownaniu z innemi latami, jest
stosunkowo bardzo malo.

ogromne
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OGOLNE WRAZENIE.

Wogole salon robi wrazenie, (dla ludzi ktérzy
widzieli przeszte salony) znacznie stabszego.

Konstruktorzy zauwazyli na zasadzie dos$wiad-
czenia z lat ubiegtych, ze koszta ponoszone przez
nich na salon (sam sufit salonu z pt6tna wymalowa-
nego kosztuje miljon, wyraznie: miljon frankdéw,
procz kosztow urzadzenia standow) nie wplywajg
na wielko$¢ zawieranych przez nich dzieki salonowi
tranzakcyj w tym stosunku, jak poczatkowo liczyli.

Styszy sie powszechnie zdanie, ze salon przestat
by¢ dla nich interesujgcym pod wzgledem pienieznym,
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i ze zamiast wydawac dziesigtki tysiecy na wystawie-
nie swoich samolotéw, w przysztosci wolg oni urzg-
dza¢ wielkie raidy, lub tez poprostu posyta¢ swoje
samoloty do krajéw interesujacych sie nimi, celem
propagandy na miejscu w locie swoich samolotéw,
dwazajg oni, i zresztg stusznie, ze samolot latajacy
robi na czynnikach decydujacych daleko wieksze
wrazenie, niz samolot stojacy na standzie.

To tez mam wrazenie, ze obecny salon zamknie
na diuzszy okres szereg salonéw, i ze nie predko
zobaczymy nowg wystawe lotniczag w Paryzu.
Pcryz, w grudniu 194b. Edmund de Gavardie,

w p ow i etr znych

(Korespondencja wiasna ,Lolu Polskiego™.)

konczona $wiezo w Londynie t. zw. Konferencja Imperjum,

w ktdérej brali udziat cztonkowie rzgdéw wszystkich domi-

njow W. Brytanji, poswiecita caty dzieA na dyskusje
o0 stworzeniu i rozwoju sieci szlakow powietrznych, tgczacych
poszczegblne czesci cesarstwa brytyjskiego.

Sir Samuel Hoare, minister lotnictwa kréla Jerzego V-go,
okazat sie gorliwym propagatorem tej idei, a diuzsze prze-
modwienie jego miato charakter wybitnie patrjotyczny, kiedy
starat sie wytlumaczy¢ zebranym premjerom i ministrom do-
minjow konieczno$¢ natychmiastowego wspoétdziatania z rzga-
dem centralnym w pracy nad rozwojem komunikacji lotniczej.
Dat on jasny i otwarty plan, skreslit caty projekt sposobéw,
za ktérych pomoca dominja angielskie bedg mogty uczestni-
czy¢ w stworzeniu prawidtowej stuzby osobowo-towarowej.
Osdwiadczyt réwniez, iz rzad centralny gotéw jest ze swej
strony przystapi¢ niezwtocznie do zorganizowania catej serji
lotbw orjentacyjnych, ktére mogtyby da¢ podwaling dla przy-
sztej sieci szlakow powietrznych. Choé¢ dotychczas jedynie
z lotnictwem cywitnem miato sie do czynienia, to jednakze
nalezy stwierdzi¢, ze to ostatnie wraz z wojskowem stanowi
nierozerwalng cato$¢, a rozwdj linij lotniczych, obstugiwa-
nych badZz za pomoca samolotéw, badZ tez sterowcow, jest
warunkiem koniecznym dla skutecznej w przysztosSci obrony
granic Imperjum.

W mowie swej sir Samuel Hoare doszedt do dwéch kon-
kretnych wnioskéw: Pierwszym z nich jest kwestja koniecz-
nosci ulepszenia szybkiej komunikacji miedzydominjalnej, a
w zwigzku z tem stworzenie sieci szlakéw lotniczych, drugim
za§ — sprawa poczynienia wspo6lnych wysitkow celem roz-
woju i utrzymania tejze.

Podkresliwszy dalej szybki rozrost towarowej komunikacji
powietrznej, szczeg6lniej teraz, kiedy ustalony zostat wielki
szlak lotniczy pomiedzy Indjami a Egiptem, minister lotnictwa
oznajmit, iz wedtug niego prawdziwe znaczenie owej drogi po-
lega na tem, iz jest ona pierwszg odnogg przysztego wielkiego
goscinca powietrznego, wiodacego na Daleki Wschod. Uchy-
liwszy ten rabek planu, sir Samuel Hoare wyrazit nadzieje,
ze rzady Indji Wschodnich oraz Burmy zechcg postara¢ sie
0 przedtuzenie tej odnogi do Rangoonu, wielkiego portu Bur-
my, co da sie uczyni¢ z tatwosciag. A z tego punktu znéw,
jako bazy, mogtyby korzystaé¢ aparaty Krélewskiej Floty Lot-
niczej i to zarébwno W. Brytanji jak i Australji. W ten spo-
s6b zostatoby juz sprzegniete jedno ogniwo wielkiego tarcu-
cha, majacego w przysztoSci potaczy¢ krarce rozlegtego Im-
perjum. Drugie ogniwo winno przeciggna¢ sie ponad Afryka,
taczac Chartum i Kisumu.

Minister lotnictwa podkreslit z naciskiem, ze w dzisiej-
szych trudnych warunkach finansowych zadne z poszczegél-
nych panstw Imperjum nie jest w stanie o wkasnych sitach
przeprowadzi¢ catego szlaku, kazde z nich jednak moze do-
rzuci¢ cegietke do budowy wielkiego gmachu przysziej po-
tegi, stwarzajgc wsp6lnym wysitkiem kunsztowng mozajke sieci
komunikacyjnej.

W dalszej czeSci dtugiej swej przemowy oznajmit sir Sa-
muel Hoare, ze W. Brytanja nie zada jakichkolwiek subsydjow
pienieznych dla uskutecznienia tego planu, oczekujgc jedynie
wspo6tpracy rzaddw dominjalnych w obu gateziach lotnictwa,
cywilnej i wojskowej. Komunikacja powietrzna jest komuni-
kacja przysztosci, gdyz samolot jest jedyrym $rodkiem loko-

mocji dalekobieznej. Oczywiscie wielkie te linje powietrzne
muszg oprze¢ sie na zasadach $cisle handlowych.

— My, Anglosasi — z dumg zakonczyt minister lotnic-
twa, — na polu rozwoju lotnictwa przodujemy innym narodom.

Niecha] wiec i nadal nikt nas nie ubiegnie w rozbudowie
wielkiej sieci drég powietrznych.
W dyskusji pierwszy zabrat glos p. Mackenzie King,

prezes ministr6w Kanady. Dat on bardzo ciekawy obraz roz-

woju lotnictwa w swym kraju. Okazuje sie, ze przy pomocy
samolotéw zbadano tam i wymierzono tysigce mil terenéw
niezamieszkatych i mato, albo prawie niedostepnych. Tereny

te lotnicy odfotografowali, a zdjecia postuzyly w nastepstwie
do sporzgdzenia absolutnie $cistych map. Oprécz tego wiadze
Kanady zorganizowaty statg stuzbe wartowniczag powietrzna.
Nad niezmierzonemi obszarami laséw czuwaja zawsze lotnicy,
by w razie spostrzezenia pozaru mozna bylo niezwtocznie
rozpoczaé ratunek.

Premjer Kanady przyobiecat zupetne wspétdziatanie swe-
go rzadu w rozwoju lotnictwa i zauwazyt, ze zapoczatkowano
le juz dawniej dzieki trwajacej od pewnego czasu wymianie
pomiedzy W. Brytanjg a Kanadg oficer6w lotniczych.

W imieniu Awustralji przyobiecat réwniez wspo6tprace p.
Bruce, prezes ministrow tamtejszego rzadu, podkreslajac, ze
Australja rozwineta swoj transport powietrzny do najwyzsze,
go stopnia i jest na tem polu znacznie wiecej zaawansowang
od pozostatych czesci Imperjum. Zapowiedziat rowniez p. Bruce
udziat Australji w lotach eksperymentalnych na nowym szla-
ku indyjsko-egipskim. Zazadat jednakze wspdtdziatania rzadéw
Indji oraz Burmy, a przesuniecie linji do Rangoonu réwniez
uwazat za niezbedne.

Inaczej natomiast przemowit p. Coates, premjer Nowej
Zelandji, Os$wiadczyt on otwarcie, ze lotnictwo nader stabo
jest rozwiniete w jego kraju. Jednakze Nowa Zelandja nie
cofnie sie przed poniesieniem nawet wielkich wydatkéw na
prace nad rozbudowg tego rodzaju komunikacji, jesli bedzie
mie¢ pewno$¢, ze sposob ten okaze sie praktycznym. W mo-
wie p. Coatesa wyczuwato sie niepewnosc.

P. Havenga, minister skarbu Zwigzku Po#t.-Afrykanskiego
wyrazit powatpiewanie czy Potudniowa Afryka bedzie w sta-
nie przeprowadzi¢ o wiasnych sitach linje powietrzng az do-
Ugandy, co byloby niezbednem dla potaczenia ze szlakiem
Chartum — Kisumu, jednakze wyrazit gotowos$¢ przystagpienia
do stworzenia wewnetrznej sieci lotniczej oraz zorganizowania
kilku dtuzszych lotéw prébnych.

Nadzieje Irlandji na wyciagniecie mozliwych korzysci
realnych z geograficznego potozenia tej wyspy, w zwiagzku
ze szlakiem powietrznym W. Brytanja — Kanada, zobrazowat
p. Mac Gilligan, minister Przemystu i Handlu Wolnego Pan-
stwa. Za$ p. Monroe wyrazit obawe, ze Newfoundland nigdy
nie odniesie korzysci z rozwoju lotnictwa i raczej tylko zda-
leka zobaczy samoloty, unoszgce si¢ ponad jego terenami.

Nader ptomienne przemdwienie wygtosit lord Wintertorn,
sekretarz stanu dla Indji Wschodnich. Zapewnit on katego-
rycznie, ze w Indjach zdajg sobie doktadnie sprawe z tego,
ze ich ziemie sg gtéwnem ogniwem w przysztym ‘tancuchu
angielskich drég powietrznych, wiodacych na Wschdéd.

W najblizszym czasie zapowiedziane jest wznowienie
obrad w tej sprawie. Mare.

Londyn w listopadzie.



POLSKA.

Zapomniany pionier potsKiego lot-
nictwa. Prasa przyniosta wiadomos$¢ o
odnalezieniu ksigzki Hryszkiewicza, dru-
kowanej w 1851 w Kownie, p. t. ,Paro-
lot Zmudzina" Cekawa ta ksigzka z przed
75-ciu lat jest prawdziwym biatym Kkru-
kiem i to nietylko w naszej, ale $wiato-
wej literaturze. Autor stworzyt sobie
stowo ,parolot" na okre$lenie maszyny
latajgcej, ciezszej od powietrza, porusza-
nej parg. Autor, kierowany wieszczem
przeczuciem, méwi w przedmowie, ze je-
zeli dla wspétczesnych praca jego ,,wyda
sie niewarta zaptaty", to powinno sie ja
pozostawi¢ wnukom, ktérzy ,moze co$
znajdag w popiele”.

Cwieré miljona Kilom, w powietrzu.
Pilot P. L. L. ,Aerolot" Kazimierz Bu-
rzyhnski, w dniu 2/XIl, lecagc z Krako-
wa do Warszawy, na samolocie P. PALP,

przekroczyt 250.000 kilometréw, ktore
przebyt dotychczas w powietrzu, pro-
wadzgc samoloty pasazerskie.

Cwieré miljona kilometrow przeby-

tych przez pilota Burzynskiego w po-

Pilot K. Burzynski

wietrzu w naszej stuzbie komunikacyj-
nej, wysuwa go na pierwsze miejsce pol-
skiej zeglugi powietrznej i stawia w rze-
dzie najbardziej wytrawnych lotnikéw
catego S$wiata.

Olbrzymig te droge, rdéwnajacy sie
przeszto 5-ciu okrazeniom dookota kuli
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ziemskiej, przebyt pilot Burzynski bez
zadnego nieszcze$liwego wypadku, nie
naraziwszy zadnego ze swych pasaze-
row na jakikolwiek szwank.

+6dz przeznaczyta 40.000 zt. na roz-
budowe lotnisKa. Dzienniki tédzkie z
ostatnich dni przynosza wiadomo$é, iz
tamtejszy Magistrat przeznaczyt kwote
40.000 =zt na rozbudowe lotniska. Kwota
ta ma by¢ uzytg na doprowadzenie portu
lotniczego do takiego poziomu technicz-
nego, aby odpowiadat on wymogom wiel-
kich linij komunikacyjnych. Piekny czyn
todzi winien byé przyktadem dla magi-
stratéw wszystkich innych naszych miast,
by wiecej uwagi zwracaty na lotnictwo
i pamietaty o potrzebie udzielania swej
pomocy dla jego dalszego rozwoju.

MIEDZYNARODOWA FEDE-
RACJA aeronautycznaT
F.A L

Na marginesie puharu Schneidera.
Jak donosiliSmy naszym czetelnikom,
mjr. Bernardi w czasie zawodéw o pu-
har Schneidera nie tylko stat sie jego
zdobywca, ale ustalit nowy rekord $wia-
towy szybkosci dla wodnoptatowcdw.
Jak sie okazuje rekord ten, aczkolwiek
dokonany przez wiocha, na wtoskim wo-
dnoptatowcu i z wtoskim silnikiem, uwa-

zany bedzie za rekord.. amerykanski
poniewaz art. 105 regulaminu F. A. L
ustala, ze rekord nalezy do tego pan-

stwa z ktérego terytorjum nastgpi! start.
Przeciwko tej widocznej anomalji wyste-
puja, zreszta zupeinie stusznie, witoskie
pisrr.a, zadajac wprowadzenia zmiany po-
wyzszego artykutu.

A NGLIJA.

Alan Cobham Aviation. Limited. Pod
powyzszg firmg zatozone zostatlo w Lon-
dynie towarzystwo akcyjne ze stynnym
lotnikiem Alanem Cobhamem na czele;
ustawa przewiduje jako cel towarzystwa
budowe i sprzedaz samolotéw.

WielKi raid samolotami matej mocy.
W dniu 15 listopada dwaj lotnicy angiel-
scy, kpt. Neville Stack i lotnik Bernard
Leete wylecieli z lotniska Stag-Lane na
dwoch samolotach matej mocy ,De Ha-
villand" ,Moth” z silnikami Cirrus 60
MK., majac jako cel podrézy Karaczi
w Indjach wschodnich. Podréz przez
Francje i Wtochy wskutek niesprzyjajacej
pogody trwata do$¢ diugo, w dniu 30
listopada lgdowali oni szcze$liwie na
Malcie.

noro c/oi1/0

FRANCIJA.

Wodnoptatowcem z Francji do Mada-
gasKaru. W numerze 11-ym Lotu Polskie-
go donosilismy o rozpoczeciu S$miatej
wyprawy dwdch wodnoptatowcéw fran-
cuskich do Madagaskaru i pozostawili-
$my ja w Bamako, W dniu 20 pazdzier-
nika oba wodnoptatowce przybywajg do
Timbuktu. Nastepne etapy; Gao = 29
pazdziernika, Gaja — nazajutrz, Dzebba
— 31 pazdziernika i Lokadza — 3 listo-
pada szty nad rzeka Niger. W Lokadza
por. Guilbeaud wskutek uszkodzenia silni-
ka musiat wstrzymaé¢ lot, por. Bernard
leci nie mniej dalej i przybywa 5 listo-
pada do Garua, za$ nazajutrz do Fort-
Archambault. Tu rozpoczyna sie strefa
podzwrotnikowych deszczéw i burz, kt6-
re utrudniajg droge lotnikowi. Wzdtuz
biegu rzeki Kongo Bernard dolatuje 13
listopada do Stanleyville, za$ nazajutrz
do Albertville. Dalsza droga prowa-
dzi nad wielkiemi jezorami, 17 listopada
Bernard przybywa do Quilimane, nad
brzegiem Oceanu Indyjskiego, 20-gO' wo-
duje w Mozambiku, i przebywszy naza-
jutrz zatoke Mozambicka osigga kres
swojej podrézy— port Muzanga, przeby-
wszy 15.000 km w ciggu 40 dni. Po

Raid Paryz — Madagaskar

Dagneaux i kapral Dujert

zastuzonym odpoczynku por. Bernard z
mechanikiem bougault powréca do Fra-
ncji réwniez na swym wodnoptatowcu,
tym razem inng drogg, a mianowicie, po
dotarciu do wielkich jezior, gdzie spo-
dziewajg sie potgczyé¢ z por. Guilbeaud,
wezmg kurs na péinoc wzdtuz doliny Ni-
lu i przez Morze Srédziemne powréca do
kraju.

Drugi lot do MadagasKaru. Niezalez-
nie od wyprawy Bernarda, o ktérej pi-
szemy wyzej, kpt. Dagneaux przedsie-
wzigt drugg, lecz nie na wodnoptatowcu,
a na samolocie. W dniu 28 listopada wy-
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ruszyt on, w tow, kapr. Dufert, na sa-
molocie Breguet XIX, z silnikiem Re-
nault 450 MK, z lotniska le Bourget

i. dnia 8 grudnia lgdowat w Niamey. Eta-
py jego lotu bedg nastepujgce: Paryz —
Oran — Adrar — Gao — Fort Lamy —
Bangji — KinsZasa — Katanga — Quili-
mane — Mozambik — Mazunga — Tana-
narive (stolica Madagaskaru).

WielKa latarnia powietrzna. Wtadze
lotnicze francuskie wybudowaty na szczy-
cie Mont Valerien, potozonym o kilka km
od Paryza, wielkg latarnie powietrzng

Latarnia powietrzna na Mont

o mocy miljarda $wiec. Swiatto jej refle-
ktorow ma zasieg okoto 100 km. Jest
to juz druga latarnia powietrzna we
Francji: pierwsza znajduje sie na Mont
S-te Affrigue pod Dijon.

HISZP ANJA.

Linja powietrzna Hiszpanja-AmeryKa
potudniowa. Rzad hiszpanski udzielit kon-
cesji przedsiebiorstwu ,,Colon Compania
Transaerea”, majacemu na celu obstuge
linji powietrznej SewiFa — Buenos Aires
przy pomocy sterowcOw. Towarzystwo
projektuje rozpoczecie lotéw w ciggu ro-
ku biezgcego, jak sie zdaje w porozumie-
niu z Zaktadami Zeppelina, ktére, wedtug
wiadomosci gazet niemieckich, przystapity
do budowy specjalnego sterowca na ten uzy-
tek. Sterowiec ma mie¢ pojemnos$¢ 105.000
metréw szes$¢., bedzie 235 m diugi, o prze
cietnej $rednicy 30,5 m. Dla napedu sil--
nikébw ma by¢ uzyty nowy rodzaj gazu,
wynalazku dyrektora Zaktadéw dr. Ecke-
nera. Gondola pasazerska posiadaé¢ be-
dzie 24 kabiny na 28 os6b oraz jedng
wspolne duzg sale.

STANY ZJEDNOCZONE,

Nowe zastosowanie samolotu. Depar-
tament Rolnictwa Stanéw Zjednoczonych
pragnagc powiekszy¢ ilo$¢ dzikiego ptac-
twa na jeziorach Moose i Cedar (Mani-
toba) wystat kilka samolotéw, ktére roz-
sypuja nad temi jeziorami worki dzikiego
ryzu, ulubionego pozywienia tych ptakéw.

Oryginalne filmowanie. Pisma ame-
rykanskie donoszag o wykonaniu niezwy-
ktego zdecia kinematograficznego. Oto
por. marynarki amerykanskiej Clark, wy
skoczy! na wysokos$ci 5000 m z samolotu,

LOT P OL S K I

zaopatrzony w spadochron i majgc na
piersiach maty aparacik kinematograficz-
ny. W cziasie spadku krecit on miarowo
korbka aparatu i otrzymat, wedtug twier-
dzen dziennikéw, niestychane fotografje.
Ciekawe by bylo zobaczyé te zdjecia!

SYRIJA

Lotnicy ratuja z opresji samochody
Na linji samochodowej przez pustynie
Syryjska, pomiedzy Beirutem i Bagda-
dem, utkneta karawana samochodowa w
btocie, spowodowanem niezwykle obfi-

Valenen

temi deszczami. Po kilku dniach postoju,
gdy zapasy podréznych sie wyczerpaty,
zazadali oni pomocy przez radio i nie-
bawem nadleciaty samoloty wojskowe
angielskie, ktore zrzucity na miejsce po-
stoju samochodéw, worki z daktylami
i innemi zapasami zywnosci.

SZWAIJCARIJA.

Wyprawa do AfryKi srodKowej. Zna-
komity pilot szwajcarski, Mittelholzer
wyruszyt w dniu 7 grudnia z lotniska pod
Zurichem na wyprawe naukowg do Afry-
ki $rodkowej. W wyprawie towarzysza
Mittelholzerowi drugi pilot Hartman, pro-

fesor geologji dr. Heim i, dziennikarz
Gouzy.
TURCIJA

TurecKa Liga Lotnicza. W ubiegtym

miesigcu odbyto sie doroczne ogélne zgro-
madzenie Tureckiei Ligii Lotniczej, na
ktorem zapadly ciekawe postanowienia,
majace za zadanie w pierwszej linji po-
wiekszenie funduszéw Ligi. Liga zazada-
ta od rzadu, aby udzielono jej monopolu
na druk i sprzedaz wszystkich formularzy
rzgdowych, potrzebnych publicznosci w
stosunkach z wtadzami celnemi i sgdowe-
mi oraz monopolem tytoniowym, a tak-
ze na druk i sprzedaz podrecznikéw
szkolnych. Ponadto Liga proponuje, aby
z kazdego pudetka papieroséw, zawiera-
jacego 20 sztuk, wyjmowany byt jeden
na dochéd Ligi. W miarodajnych kotach
tureckich panuje przekonanie, ze jezeli
nie wszystkie, to w kazdym razie wie-
kszos$¢ projektow uzyska aprobate rza-
du.

W
teiU j+a rl%d 'y
IktA tet. aerofifatefisttje*ny

W

Finlandja. Z powodu zamarzniecia za-
toki zwykta komunikacja morska pomie-
dzy Abo iStokholmem zostata zastgpiona
przez poczte lotnicza, kursujgcg 3 razy
tygodniowo. Zadnych specjalnych znacz-

kéw nie wydano, jedynie tylko uzyto
stempel fjoletowy ,Poste aerienne".
Grecja. Listy, przesytane pocztg lot-

niczg na linji pomiedzy Turcjg a Italja,
a wysytane z Aten, nosza stempel fjole-
towy, jak nastepuje:

SU RTAXE AERIENNE
PERCUE EN

NUMERAIRE

Chiny. Celem ofrankowywania |li-
stow lotniczych na linji Mukden —m
Szanghaj wydano ponizszy znaczek, je-
dnakowoz z powodu zamieszek w Chi-
nach regularnych lotéw zaniechano.

Kanada. Obstuge linji Rouyn — Hai-
leybury podjeto Towarzystwol Pa.tricia
Company. Dla ofrankowywania listéw
wydano ponizszy znaczek (5.000 szt.).

Projektowane lest otwar-
pomiedzy Trondhjem

Norwegja.
cie linji lotniczej
i Tromso.

Czas odnowi¢ prenumerate na

1927 rok-
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JERZY SOSNKO WSKI

Samolot

na ulicy

(Z ilustracjami wasnemi autora).

to nie zna Paryza? Znajg go wszyscy. JeSli, ze sie tak
wyraze, nie osobiscie, to przez najczulsze, najintymniej-
sze radio uczu¢, pragnien i marzen, — to przez cudo-
wny kinematograf wyobrazni, z opiséw, obrazkéw, fotografji

wreszcie...

Ale jedno jest pewne, — kazdy i kazda o nim mysli.
O nim, kr6lu miast, dyktatorze mody, o nim — przecherze,
0 nim genjuszu, o nim — cudzie, w zmierzch idacej, kul-

Cudowne zwalisko wszystkich mozliwosci i wszystkich
niemozliwosci! Bajeczna sarabanda muréw! Przepyszna ne-
dza i nedzny przepych! Miasto jedyne! Paryz!l..

Kto nie zna rozmigotanego Paryza? Kto nie widczyt sie
nocami po Hallach i po Montmartrze? Kto nie zna S$wietnej,
Napoleonskiej perspektywy Etoile'i, i kto nie wskrzeszat fan-
toméw przesztodci w Luwrze? Kto nie miat przygody mito-
snej na wielkich bulwarach? Ci, ktorzy tego nie doswiadczy-
li, sg biedni, bardzo biedni. Tym radze czem predzej zakosz-
towaé tego majonezu zycia, tego kawioru uzycia, tej $wietnej
kapieli dla ducha i ciata Oto z kart niniejszych wyglada zja-
wa strzelistych Champs Elysees...

Oto rzedy lamp tukowych.
Zrenic yogéw... Utopione w przestrzeni,
bezmiar atmosfery to Uo dla ich btyskéw.

Lénigca taSma jezdni biegnie — chyba w bezkres. Nie
czuje sie jej konca. Zda sie — wybiega poza Paryz, opasuje
glob ziemski potyskliwg, jednostajng tuska. Dzwieki orkiestr
odbijajg sie o jej gtadkg powierzchnie — sa, niby ptaskie ka-
mienie, ,kaczkg'lrzucone na tafle jeziora przez rozbawionego
wyrostka. Metodycznie gwatcona przez sungce sznury aut,
zdaje sie byé wykwalifikowang kokotg, nieczutg na bujne za-
pedy amantéw, a ulegajaca w imie — obowigzku. Mlaszczace
pieszczoty gum samochodowych przyjmuje obojetnie, — je-
dng zbywa, druga wielbi. Oto Paryz! Oto wtasnie — ani ON,
ani ONA. Paryz to — ONO, to zadziwiaigcy obojniak, to dzi-
wny sptaw wtasciwosdci i cech pici obu!

Powietrze na Champs Elysees — wibruje. Wibruje, drga,
czasem dreszczem niezdrowym, zrodzonym gdzies, w oparach
haszyszu lub w dymie opjtim. Czasem zal$ni gtebig prawdy.
Czasem zaciggnie sie obtokami, niby przeczysta, niebiariska
Zrenica — bielmem. Zawsze jednak ma swéj wyraz. Jest —
eleganckie, — jest takie, jak sufit wytwornego wnetrza, —
dopasowany do duchowej fizjognomfi zdegenerowanego w kul-
turze mieszkanca, jego posiadacza.

To Paryz!
Od luku krwawych warg

tury.

Ich Swiatto, to Swiatto setek
bratajg sie z nia,

(pomadka Bel-ami) most nosa

biegnie do tuku przepysznych brwi (otéwek Coty). Wszystko
ozdobione u$miechem, za ktéiy — hm! warto co$ daé! 0 kté-
ry warto sie ubiega¢!

Drobny ruch w biodrach, noga — nerw, str6j — w ram-

ki, oto ozdoba Paryza, — jego kobieta!

Ach, Paryz!

Kto nie zna Paryza? Poznajcie Paryz!

Mateusz (poprostu, po polsku: Mateusz, bo bohater moj
jest Polakiem) entuzjazmowat sie dwa, i trzy razy wiecej, bo
byt bez pieniedzy. A wiadomo, ze to, czego kupi¢ nie mo-
zna, jest o wiele piekniejsze...

Mateuszowi nie sprzyjato szczes$cie.
je, ze uzyje tego poréwnania, na piesci.
na ktéryby nie poszedt. MozliwosSci miat mase,
byt lotnikiem. No, a w tej ,branzy"..

C6z, nie wiodto mu sie. Wszyscy inni zdobywali laury,
Swietne imiona, brali konkursy, ztoty deszcz fortuny sypat sie
na ich gtowy.

Mateusz miat pecha i koniec.

Miat jednak uparta, mazurskg nature.
w sybarytyZmie psychike, $wiadomo$¢ posiadanego
prawdopodobnie podziatataby zabdjczo.

Mat $ciskat zeby, az szczeki strzelaty i czekat na swoja
»fale". Musi przecie przyjs¢ ta ,fala", ktérej grzbiet stworzo-
ny jest dla niego, poniesie go i wyniesie. Tylko wyczekac..

Czekat juz tak dwa lata. Zakochat sie przez ten czas.
Rodzice Charlotty, typowi ,burzuje" francuscy, krzywili sie
i to bardzo. Raz, ze lotnik, — co to nic pewnego, — drugi,
ze hotysz  Mateusz prezencje, ,exterieur"” miat pierwszo-
rzedny, M6gtby udaé to i owo. Bodaj hrabiego matopolskie-
go... ale byt uczciwy. Nic nie udawat, nie udawat wiec i te-
go, Ze nie jest goty.

Charlotta wielbita go zato jak boga. Dla niej ten zdrowy,
silny, o rozmarzonych oczach Stowianin byt ,ostatniem sto-
wem ‘ w dziedzinie ,meskiej" A i Mat przepadat za czupryng
roztrzesiong i drobng figurka, jakby wycieta z ,La vie pa-

A przecie wyzywat
Nie byto hazardu,
bo przecie

Na inng, zjetczalg
»pecha"

risienne”. C6z — starzy stawali sztorcem i nie ustepowali.
Gdyby to jeszcze byt jakis ,as", jaki$ matador powietrz-
ny, jaka$ stawa, — mawiali, — ale co? Ubogi Polak! Paskudna

kombinacja! Klarowali Charlocie, ta ptakata, starzy sie ztoscili,
a Mateusz u$miechat sie z rezygnacjg. Co poradzi¢? Subtelne
naloty wschodu miaty swo6j kat w duszy Mateusza.

Kismet, — wierzyt wen.

Ale przyszta taka chwila, ze powiedziat sobie: bastal
Trzeba jako$ poméc losowi, trzeba tg S$lepg bestjg, co idzie
przez zycie omackiem z wytknietym gtupio i bez sensu pa-
luchem — troche pokierowaé. Trzeba pchngé batwana w swoja
strone, bo inaczej bedzie omijat stale. Przez cztery dni Mat
chodzit ze spuszczong gtowa, zamy$lony. Az Charlotta krzy-
wPa tadne usteczka i zrobita mu dwie sceny zazdro$ci.

Cztery dni podejrzane ,boity" Montmartru ogladaty
Mateusza zawsze nad kieliszkiem koniaku, lub Calvadosem.
AperitiPy miat w gtebokiej pogardzie. Wino tylko daje
boskie natchnienie, a esencja wina — koniak, jest intelektual-
nag magnezja.
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Pigtego dnia wypukte czoto Mata triumfalnie wzniosto
sie do gory. Charlocie zapowiedziat, ze co$§ wymyslit, co$ ta-
kiego, co musi stawe rzuci¢ mu do stop, jak snopek stomy.

Charlotta gineta z ciekawosci Ale Mat byt skryty. Dziew-
czynie nie przeszkadzato to czyni¢ wielka propagande
w domu, propagande przysztych jego czynéw, czynéw zamie-
rzonych, ktérych nie znata.

Robita to z takim tupetem, Zze i starzy z dreszczykiem
oczekiwania brali poranne gazety do reki w tem przekonaniu,
ze lada dzien wyczytajg w nich emocjonujgce wiesci o ,Po-*
laku™.

Uptynety trzy dni, nic jednak specjalnego nie przyniosty.

Juz Charlocie z czerwonych warg poczynaty sie kilka
razy dziennie robi¢ podkdéwki, kiedy nareszcie nastgpit strzat.
Zupelnie nieoczekiwany, sensacyjny, ale o takim rodzaju sen-
sacji, ze starzy poprostu pokiwali gtowami i zamachali rekami.

Ni mniej ni wiecej, ktédrego$ dnia pisma podaty wiesé
nastepujaca:

— ,Wczoraj, w godzinach przedwieczornych, aparat Bre-
gueta, prowadzony przez pilota, Mateusza Zarembe, Polaka,—
ladowat wéréd ttluméw na polach Elizejskich. Samochody i po-
jazdy ledwie zdazyty umknaé. Cudem prawie uniknieto kata-
strofy. Pilot ttumaczyt sie przymusowem Igdowaniem. Od-
nosne witadze wszczety $ledztwo™".

Sensacja byta — przez pare godzin.

Badano, czy istotnie Mat zmuszony byt, jak twierdzit, do
ladowania. Komisja nie wustalita nic takiego, coby istotnie
usprawiedliwiato wypadek. Ale pilot co§ tam klarowat. No,
rzeczywiscie, chyba musiat, skoro tak ryzykowat. To nie za-
bawka, pakowaé¢ sie na ulice z samolotem.

Nastepnego dnia, doktadnie o tej samej godzinie, Mat
znéw wzbudzi) panike wsréd spacerujgcych thumoéw i lekko
osiadt na czarnym asfalcie. Tym razem zawadzit auto, i to

auto jednego z przedstawicieli panstw obcych. Teraz zabrano
sie don ostrze;j.

Przeprowadzono dochodzenie, ktére ustalito, ze wcale nie
byto potrzeby lagdowania.

Chciano go ukaraé. Ale bezposrednia wtadza zwierzchnia
wzieta go w obrone.

Dzienniki komentowaty obszernie zajScie. Paryz — przez
caty nastepny dzien moéwit o dziwnym pilocie. Mateusz wy-
raznie zyskiwat na popularnosci.

Rodzice Charlotty, kiedy lotnik zjawit sie z wizytg, —
patrzyli nan z pewnym rodzajem przestrachu, — jak, no, jeszcze
nie warjata, ale nakandydata narni. Charlotta nic nie rozumiata,
ale z peilng wiarg, ze tak by¢ musiato, skoro to robit, wle-
piata weA mite $lepki.

Udato mu sie i tym razem.

Ale, — kiedy nastepnego dnia, a raczej przedwieczora,
zwarjowany lotnik znéw wylgdowat na Elizejskich polach,
aresztowano go z miejsca.

Tym razem nic juz nie pomogto. Dostat dwa miesigce
aresztu, za naruszenie spokoju publicznego. Zato, stat sie
z punktu gwiazdg. Pisma przepetnione byly opisami zajscia,
dociekano, badano, co byto przyczyng tych historyj.

R6zne, — i podzielone byty zdania. Jedni robili zeA
warjata, inni — Kkarjerowicza, jeszcze inni — typ zdegenero-
wany. Przypuszczenia i domysty krzyzowaty sie w niezliczo-
nych kombinacjach. Chwalono odwage pilota, ktdry nie waha
sie pcha¢ miedzy auta i tlumy. Potepiano jego lekcewazenie
zycia obywateli, bo przecie, — jak *atwo mdgt kogo$ zawa-
dzi¢! — i dziwiono sie osobistej brawurze, ba, rezygnacji, bo
moégt tak tatwo skreci¢ kark!

Nazwisko Mateusza stato sie gtosne w towarzystwach.
Narazie, asystowato fonetycznemu jego dzwiekowi wzruszenie
ramion. Ot, sensacja!l Tak, jakby kto$§ kogo$.. Jak morder-
stwo, jak $miata grabiez...

Ale znalazt sie poczatkujacy literat, ktéry poczut, ze to
jest materjat do zrobienia sobie dobrej reklamy. Napisat no-
wele, — wcale ciekawg. Problem psychologiczny byt tam po-
ruszony nieprzecietnie. Na temat Mata, naturalnie.

Literat dostat pochwate i zdobyt pierwszy szczebel do

rozgtosu. A przez to i Mat.
Mat siedziat. Cierpliwie.
Zaptakana i nic nie rozumiejgca Charlotta odwiedzata

go. Irytowata sie, ze Mat jest uSmiechniety. Zdato sie, ze go
to wcale nie zastawalo nieprzygotowanego.

Owszem, coraz wiecej optymistycznie wyrazat sie do
Charlotty o ich przysztym zwigzku.

Biedna Charlotta myslata, ze moze nie jest takie dalekie
od prawdy to, co o nim moéwig, ze zwarjowat...

POLSKT' n

Popularno$¢ Mata wzrastata. Do wiezienia zgtaszat sie
reporter6w i dziennikarzy. Robiono wywiady. Jednakze
mowil z sensem. Ale zawsze trwat przy swojem.. mu-
musiat lagdowac.

Pare firm, utrzymujacych komunikacje pasazerskg po-
przez kanat La Manche zainteresowato sie Matem. Warjat?
Niewiadomo. Moze — spryciarz? A lata¢ umie. Takie lado-
wania... Panuje nad aparatem, panuje nad atmosfers.

thum
M at
siat,

Zblizat sie¢ Rok Nowy. ,Ciupa" Mata tez zblizata sie ku
koncowi. Byt 29 grudzien, kiedy otworzono mu bramy wol-
nosci. 30-go ztozyt wizyte rodzicom Charlotty. Przyjeto go
ze strachem wyraznym. Licho wie...

Nastepnego dnia — —poszta serja sensacyj. Primo, Mat
zniknagt. W gazetach wszystkich — — na pierwszej stro-
nie widniato ogtoszenie nastepujgce:

...Rodzice Charlotty. typowi ..burzuje” francuscy...

,Jutro, 1-go stycznia, chcac uczci¢ rok nowy, po ,lot-
niczcemu", — wyladuje, jak miesiecy poprzednich na Champs-
Elysees, o godzinie normalnej, w miejscu tem samem. Prosze
o zrobienie mi miejsca. Z proshbg ta specjalnie zwracam sie
do pp. szoferow".

Ogtoszenie to byto wydrukowane literami najgrubszemi,
pismem blokowem. Paryz wrzat. Policja szukata Mata. Prze-
padt, jak kamien w wode. Nowa sensacje przyniosty dzien-
niki wieczorne. Byto tam, tym samym drukiem podane os$wiad-
czenie firmy, w ktorej byt zatrudniony Mat:

»~Niebywata kradziez. Firma Aero-Star podaje
do wiadomosci ogélnej: dzi$ dokonano pierwszej na S$wiecie
kradziezy tego rodzaju: pilot Mateusz Zaremba rano wystar-
towat z lotniska Towarzystwa, na aparacie piecioosobowym
systemu Breguet w niewiadomym Kkierunku i dotagd nie po-
wrécit, Wobec ogtoszenia lotnika w pismach porannych, —
firma nie bierze na siebie odpowiedzialnosci za czyny pilota".

Kilka godzin, dzielagcych wyjscie wieczornych pism od
pory, zapowiedzianej przez Mata, uptyneto pod znakiem go-
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ragczki w calem miescie. Na polach Elizejskich zgromadzity

sie ttumy, ba, caty Paryz! Nieliczne prywatne auta (bo szo-
ferzy takséwek nie pokazali sie na tym odcinku), zmuszono
do rychtego znikniecia. Miejsce, gdzie zwykle lgdowat Mat.

zostalo otoczone zorganizowanym precyzyjnie kordonem pu-
bliczno$ci. Policja byta bezsilna. Tiumy falowaty. Czarna
jezdnia gotowa byta pod przyjecie niesamowitego samolotu
Paryz — rok Nowy obchodzit na Champs-Elysees...

Rodzina Charlotty w komplecie stawita sie na placu
Rodzice triumfowali, — — warjat, oczywista! Charlotta pta-

kata, ale te !zy przesigkniete byty przeczuciem triumfu. Tak
mu wierzyta! Temu wielkiemu, spokojnemu Poiakowi!

Nastr6j peten napiecia. Oczy thumu biadza po szarym
zmierzchu. Dzieh sie konczy. Szare cienie ktada sie regularnie
miedzy prostokaty kamienic. Delikatny szmer unosi sie nad
brukiem gtéw. Popielate twarze zwrécone ku niebu. Ku kor-
donowi przedzieraja sie jakie$ sylwety.

Gorgczka oczekiwania wzrasta. Iskry elektryczne raz
poraz biegng po tlumach. Niespokojne stowa zrywajg sie
z warg... Thum czeka. Czeka na sensacje, czeka na obiecane,
na zapowiedziane dziwo. Tium czeka na widowisko.

TRESC ZESZYTU: *** nz. K Filipowski:

POLSKI

Ostatnie liljowo$ci ptong na niebie, ujete w ramy ka-
mienic. Z tych skrepowanych przestworzy, lada chwila spa-
dnie ptak niezwykty, ten powietrzny zuchwalec, ktéry po-
trafit uwiezi¢ uwage stolicy $wiata. Potrafit zafrapowaé masy,
kaze zastanawia¢ sie wszystkim nad kwestjg: ,warjat, czy nie
warjat?" Naprezenie ro$nie. Ghuche szmery unoszg sie nad
ludzkiem zbiorowiskiem. B#tyszczg szeregi lamp. Jezdnia jest
pusta i I$ni swoja wypolerowana powierzchnig.

Gdzie$, na kraAcach, nagle, rodzi sie krzyk. Biegnie po
thumie, rosnie, poteznieje. W Sciekta moc ciekawos$ci zdziera
gtowy do géry. Leci! Leci! Na jasnem, ostatniemi drgnienia-

mi dnia, niebie, zarysowuje sie delikatny cieA. Jest coraz
wyrazniejszy... Leci, leci — on, pilot-warjat, sensacja dnia.
Subtelne kontury zarysowujg sie wyrazniej. Poprzez

gmatwanine splatanych dzwiekéw wybija sie wielki gtos mo-
toru. Metodycznie rozdziera fonetyczne tlo. Jak aktor, Swia-
domy tego, ze gra gtéwng role, wychodzi na przéd — sceny.
Opanowuje akcje, staje sie coraz bardziej imperatywny. Ma-
teusz leci. Leci zgrabnie, delikatnie temperujac powietrzng
linje. Zniza. Jest juz catkiem nisko i zaczyna planowaé przy
ryku thumoéw.

Ladowanie na biyszczacym asfalcie wyglada niezmiernie
elegancko. Kota toczg sie predko, niby po czarnem lustrze.
Mat wyskakuje. Ttum klaszcze w dionie wdzieczny za przed-
stawienie.

Od kordonu odigcza sie grupa kilku panéw i idzie ku

lotnikowi.
) — JesteSmy przedstawicielami Zjednoczonych Towarzystw
Zeglugi Powietrznej (bagatela! Impreza obejmujgca $Swiat caty!).
JesteSmy zachwyceni pafAskg brawurg i opanowaniem maszy-
ny. Ofiarujemy panu miejsce reprezentacyjnego Kkierownika
w naszem przedsiebiorstwie. Gaza nie wchodzi w rachube.

Mat ud$miecha sie uprzejmie.

— Przyjmuje. Ale chyba dopiero po odsiedzeniu kary,
bo wtasnie zdaje mi sie, ze komisarz juz zmierza do mnie.

Rzeczywiscie, w tej chwili kilku panéw z policji ktadzie
rece na ramionach Mata.

Przedstawiciele Towarzystwa uchylajg kapeluszy.

— Miejsce czeka na pana. Kiedy tylko pan zechce.

Szczekajg aparaty fotograficzne, reporterzy poprzez ra-
miona policjantow robig ,wywiady".

Mat odpowiada chetnie.

— Nie jestem warjatem, moi panowie. Chciatem zdoby¢
popularno$¢, ot i wszystko. A to wszystko jedno przecie, jaka
droga. Ile bede musiat siedzie¢, panie komisarzu?

Komisarz u$miecha sie réwniez.

— Zaktocenie spokoju publicznego. Koto czterech mie-
siecy, bo pan juz byt karany aresztem. Bez prawa kaucji.

— Stuze panom.

No i stat sie Mat popularny. Rozgtos jego za$§ wzrést
do potegi, gdy jeszcze dzienniki przyniosty wies¢, ze Mat
wzigt z Charlottg $lub w wiezieniu. Lotnik stat sie bohate-
rem dnia.

W dniu wypuszczenia go z wiezienia, caty Paryz bez
mata stat pod bramg. Kiedy Mat wyszedt z promieniejacy
Charlottg u boku, czekata go prawdziwa manifestacja. Mat
byt zadowolony. Ale w u$miechu jego byta duza doza po-
gardliwej pobtazliwos$ci. Patrzat na ludzi i mruczat pod nosem:

— Jakze mato, jakze bardzo mato wam potrzeba!l

Od tej pory jego karjera lotnicza pedzita zawrotnym
pedem w coraz to wieksze powodzenie.

Warunki budowy samolotéw komunikacyjnych.—Zofja Trzcifska-Kosterbina: Kobiety-

lotniczki. — V. K.i Na marginesie zagadnien lotniczych. — Mak' Rozwdj lotnictwa w Jugostawji. — Pptk. Cz Llipifski: Ste-
fowiec jako przewoznik samolotu. — TO | OWO. — NASZA ANKIETA.— Edmund de Gacardie: Salon paryski 1926.— Mare:
O rozwdj szlakéw powietrznych. — KRONIKA MIEDZYNARODOWA. — Al Swidwifski: Co trzeba, zeby lataé? (rysu-
nek). — ZYCIE W BLEKITACH: lJerzy Sosnkowskh Samolot na ulicy (nowela). — BIULETYN L. O. P. P.
Redaktor: Jézef Relidzyfskie Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa,
Drukarnia Rolnicza, Warszawa, Ztota 24
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SPECJALNOSC RADIO! ° WYPRZEDAZ

L ARCT . " GWIAZDKOWA

Poleca w wielkim wyborze, polskie i zagraniczne
nowosci radjowe, szematy, podreczniki
czasopisma, a takze
WYDAWNICTWA WEASNE

) ] NIZEJ CENY KOSZTU.
RadJO - EnCYk|0ped]a, klopedyczny, opracowa-

K0 Suknie jedwabne, wetniane od
ny przez St Burzynsklego, objasnlajacy po-
jecia, wyrazy i skroty radjowe — niezmier- i i -
A S A 2 s 35, bluzki 6, sweterki i szlafro
Radjo dla WSZVStkICh ki 15, okrycia najmodniejsze
wskazéwki praktyczne do budowy i uzywania przybrane futrem 140. reklamo-
aparatéw i ich czesci sktadowych. Kazdy !
TOM P O o zt. 1.60
Nr. 1. 17 Radjoodbiornikéw — 40 wzoréw we 80, pluszowe, barankowe E
i szematow. _
Nr. 2. Podstawy radjotechniki — niezbedne 120, fokowe 450 tylko W zna
dla kazdego. i i &0 i i
Nr. 3. Anteny — opis wszystkich rodzajow nej z solidnosci  firmie
i typéw.
Nr. 4. Odbiorniki krysztatkowe iich budowa
Dalsze tomiKi w przygotowaniu, B l | K - -
wyjda wKrétce r n IeW ICZ
KSIEGARNIA OBFICIE ZAOPATRZONA W KSAZK! .
DLA" DZIECI | MLODZIEZY DO NAUKI I ZABAWY Hoza 54/2
DLA DOROSLYCH
BELETRYSTYKA POLSKA |1 OBCA
KATALOGI BEZPELATNIE FILJA s tlrucza 30

2 BBseeeBBfl B8 BBBIBBBIBBSIBIBIlIHBI
KAZIMIERZ B

m e BRETSZNAIDER

w JUBILER :
Warszawie MARSZALKOWSKA 92

W WARSZAWIE

bA bbbbi BBBBBBBBBBBBBBBEaBBBBBCSBirifl
B

Pijcie Herbate ,,E-W-I-G ,R6za Ceylohska”
BBBBBBfIBBHBBBBBBBI ISSTIfIfIKBiHt

Pasy brzuszne lecznicze, obstugajlmeska I Najnowsze pasy

a Z 0 od5—7po|eca | ¢tla Pan it. p.
f\]ie| i CIHIOW aNlja Szober i Michalina SzymczyK
K.s. Skorupki, r6g M arszatkowskiej. Tel. 360
fIBI mBBBBBBBB BB

Fabryka Cukréw i Czekolady SKLEP, CHMIELNA 9

ZAKLADY PRZEMYSLOWE Polecajg znane ze swej dobroci:

B
K. |\/|ach|ejd S A. CUKRY, CZEKOLADY S
Warszawa, Chtodna 45 LANDRYNKI \

IBRSU BBBB
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Cukiernia i Kawiarnia

SYRENA

Sniadeckich Nr. 5

(dawn. Cafe Waller Tel. 147-24)
Krak.-Przedm. Nr. I. Tel. 39-39.

Najwykwintniejszy lokal artystycznie
urzgdzony otwarty od 8 rano do 12 w no-
cy. Znakomita kuchnia. Koncert zespotu
artystow od 6 — 12 oraz poranki arty-
styczne w Swieta od 1 do 4. Rande
vons Towarzyskie od 6 wiecz. z tancami,

i, Czytelnie zaopatrzone w wszystkich
o pisma. W dolnej sali Radjo.

Biuro Techniczno-Handlowe |

inz. Mieczystaw KosminsKi
Warszawa, KraKowsKie-Przedmiescie 7, tel. 54-70.
. Oddziaty: ARYZ, WIEDEN.

Adres telegr. ,,AVIA—= T
Jedyna w Polsce fabryka cellonu, — sprzedaz wszelkiego rodzajuwyrobow |
j technicznych, a zwtaszcza z zakresu lotnictwa §
Przedstawicielstwo fabryk zagranicznych:
A. Kroneis, Wieden (instrumenty precyzyjne), 1
L'air-Export, Paryz (materjaty lotnicze), Reichho>ld, Fliigger &
Boecking, Wieden (lakiery) i inne.
Generalne zattep.two pierwszej i jedynie w Polsce fabryki $wiec lotniczych S
i automobilowych ,,ISKROPOL". E.

[Ili'Sr:KOJo|]L IS N iU IiM asitt R I[N au it I s > i<iiis s it WG i ias e tns s i ijitt i s uiigm niiti



SPRAWOZDANIE Z NADZW. OGOLNEGO ZGROMADZENIA
L. O. P. P. W DN. 27 — 28 LISTOPADA 1926 Rs

(wedtug stenogramu)

Zjazd odbyt sie w sali Centr. Tow. Rolniczego w War-
szawie.

Wedtug listy obecnosci obecni byli nastepujacy delegaci:
pp. Urbanski, Zarzycki (Biatystok), gen. tuczynski, Serednicki
(Kielce), Krol, Daton (Krakéw), pptk. Rudnicki, Krynski (Lu-
blin), Piwocki, Tiger (Lwéw), Skrzynski, Ossowski (Luck), Pa-

wtowski, Cyganski (k6dz), Gateziewicz, Skotnicki (Nowogré-
dek), ptk Abzéltowski, mjr Romeyko (Poznan — Woj.), Dziu-
rzyriski, Chybinski (Poznan — Miasto), Stadnicki, Butkiewicz

(Sosnowiec), Litynski, Wiktor (Stanistawow), dr. Potyka, Ka-
mieriski (Swietochtowice), Czyrski (Tarnopol), Szepetys, Monne
(Torun), Falkiewicz, Rudzinski( Warszawa — Stot.), Sottan,
Godlewski (Warszawa — Woj.), Biatas, Wincz (Wilno).

Komitet Woj. w Brzesciu n/B. jedyny, nie byt reprezen-
towany.

| POSIEDZENIE W DNIU 27.XI.

Posiedzenie zagait prezes Zarzadu Gt p. Ponikowski,
witajac pp. delegatow i gosci, i zakomunikowat, Zze na jego
prosbe P. Prezydent Rzplitej wyznaczyt na dzi§ na godz. 1
audjencje dla Prezydjum Zjazdu.

Na propozycje p. Falkiewicza wybrano przez aklamacje
do Prezydjum: na przewodniczacego p. Kamienskiego ze Slaska,
na wice-przewodniczgcych pp. Kréla z Krakowa i SkrzyAskie-
go z tucka, na sekretarzy pp. Godlewskiego z Warszawy i Ga-
teziewicza z Nowogrédka.

Po przyjeciu porzadku dziennego p. Pawtowski zgtasza
nastepujace wnioski:

1) utworzy¢ dwie Komisje: statutowg i programowa, kté-
reby rozpatrzyty statut i program i przyszty jutro na Walne
Zgromadzenie z gotowemi wnioskami;

2) pozostawi¢ Zarzad Gt w dotychczasowym
az do normalnych wyboréw Walnego Zgromadzenia.

Gen. tuczynski interpeluje w sprawie Zagtebia Dabr.
Po wyjasnieniu p. sedziego Falkiewicza, postanowiono sprawe
te oméwi¢ na pierwszem miejscu przy wolnych wnioskach.

Z kolei p. dyr. Zienkiewicz, delegat Warsz. Komitetu
Dyrekcyjnego P. K, P. odczytuje deklaracje zawierajacg
wniosek o przyznanie temu Komitetowi praw Komitetu Wo-
jewodzkiego.

Sprawe poruszong w deklaracji postanowiono przekazaé
do zatatwienia Komisji statutowej, z tem, ze p. Zienkiewicz
wezmie udziat w jej pracach i bedzie miat prawo gtosu.

Zorganizowanie Komisji statutowej powierzono p. Fal-
kiewiczowi, programowej za$ — mjr. Szmukowi, z tem, ze do
kazdej z tych Komisji moze zapisa¢ sie kazdy z pp. delega-
tow, zyczacy sobie wzigé udziat w jej pracach.

Sprawe rezygnacji Zarzgdu Gt postanowiono wzig¢ na
pierwszy punkt porzadku dziennego nastepnego posiedzenia,

P. Bityk wsrod oklaskéw Zgromadzenia prosi Prezydjum,
aby ztozyto Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej wyrazy hotdu
od catego Zjazdu i stowa podziekowania za opieke.

sktadzie

Nr. 26

Na tem posiedzenie zostalo zamkniete.

Prezydjum Zjazdu udato sie na audjencje do P. Prezy-
denta Rzplitej, cztonkowie Zjazdu za$, pod przewodnictwem
cztonka Zarzadu Gt p. dr. Vacqueret, pojechali zwiedzi¢
Instytut Aerodynamiczny.

O godz. 4 po poi. zebratly sie Komisje: statutowa i pro-
gramowa, ktdre pracujac nadzwyczaj intensywnie, ukonczyty
swoje prace dopiero p6Zznag noca.

Il POSIEDZENIE W DNIU 28 X1

Nazajutrz odbyto sie posiedzenie plenarne.
Rozpoczeto je sprawozdanie Zarzadu Giéwnego, ktére
ztozyt prezes Zarzadu p. Ponikowski *).

Sprawozdanie Zarzagdu Gitéwnego L. O, P. P. za czas
od dn. 6 lipca do dn. 27 listopada 1926 r.

Zarzad Gt wykonal w miare moznosci zlecenia Og6lnego
Zgromadzenia z lipca r. b. i uwazajac, ze tem samem spetnit
swe zadanie, postanowit na dzisiejszem Zgromadzeniu ztozyé
mandaty.

W mysl statutu sprawozdanie za rok t926 zostanie zto-
zone Zwyczajnemu Ogoélnemu Zebraniu na wiosne przysztego
roku i obejmie okres urzedowania obecnego Zarzadu, jednak,
ze wzgledu na specjalne zlecenia, ktore otrzymaliSmy, uwa-
zamy za konieczne zdaé Ogélnemu Zgromadzeniu sprawe
z naszej kilkumiesiecznej dziatalno$ci.

Zarzad Gt opracowat sprawozdanie uzupetniajgce Ligi
za 1925 r., przygotowal projekt programu prac na najblizsze
trzy lata i budzetu Zarzadu Gt na 1927 rok, przedstawia Pa-
nom projekt nowego statutu Ligi, zreorganizowat biuro swe

i wreszcie wykonywat normalne swoje czynnosci, t. j. za-
tatwiat biezgce sprawy.
W tem miejscu nie bedziemy szczegétowo rozpatrywaé

prac Zarzadu G, ktére sa przedmiotem dalszych punktéw
dzisiejszego porzadku dziennego. Sprawozdanie z tych nad-
zwyczajnych prac zawarte jest po cze$ci w przestanym Panom
zeszycie, poczesci za$ przedstawione zostanie przy rozwazaniu
odnos$nych punktéw porzadku dziennego.

Zatrzymamy sie na reorganizacji biura Zarzadu Gt., ktdra
wymagata zmian personalnych, ustalenia etatéw i regulamino-
wego okreslenia kompetencji i obowiazkéw pracownikéw.

Obecna organizacja biura przewiduje dyrektora biura,
bedacego szelem biura, odpowiedzialnym za bieg spraw i wy-
konanie uchwat, zatatwianych przez biuro, kierownika dziatu
technicznego, do ktorego nalezg wszelkie sprawy techniczne
' porady fachowe, kierownika rachuby, referenta propagan-
dowego, lustratora, kasjera, buchaltera, sekretarki-dziennikar-
ki w jednej osobie i 2-ch maszynistek biuralistek.

Na stanowisko dyrektora biura powo’any zostat w dro-
dze konkursu p. Wiadystaw Balinski, b. dyrektor banku z ukon-
czonemu studjami handlowemi i prawniczemi, na kierownika
dziatu technicznego p. Jan Kawocki — inzynier lotnictwa,

*) Sprawozdanie uzupeiniajgce Zarzadu Gt za rok 1925
zostato dotaczone do poprzedniego numeru ,Lotu Polskiego",



Vi LOT

na kierownika rachuby p. Wactaw Maciejewski — buchalter
rzeczoznawca. Stanowisko referenta propagandowego wakuje.

Wydany zostat regulamin, okreslajacy organizacje biura,
podziat prac i zawierajacy ogo6lne przepisy stuzbowe.

Oprocz wymienionych etatow Zarzad Gitéwny, wydajac
,Lot Polski", redagowany przez p. Jozefa Relfdzynskiego,
utrzymat etat redaktora i zamiast etatu sekretarki Lkasjerki
,Lotu Polskiego", skasowanego w zwigzku ze skasowaniem
odrebnej rachunkowos$ci i kasowosci, stworzyt etat administra-
tora pisma. Wynagrodzenie redaktora i administratora ,Lo-
tu Polskiego" obcigzajg wydawnictwo.

Na biuro w jego nowym sktadzie spadta wielka praca.
Byto to $ci$le zwigzane z pracami Zarzgdu GL, wymienionemi
na wstepie. W dodatku prace te zbiegty sie z okresem urlo-
péw, dekompletujagcych personel, oraz IIT-cim ,Tygodniem

Lotniczym", przygotowania Jo ktérego odbywaly sie w tym
czasie.
Jednym ze wskaznikéw wvtezonej pracv stuzy¢ moze

ilo§¢ korespondencji. W czasie naszego urzedowania wysy-
tato biuro przekatnie po JO listéw Jzieunie. przyczem okdl-
niki komunikaty i listy, odbijane w kilkunastu egzemplarzach
tre$ci jednobrzmiacej, wychodzity za jednym wspdlnym nume-
rem i liczone sg za jeden list.

Zarzad GL, obcigzony zleceniami Ogoélnego Zgromadze-
nia, hv podota¢ wszystkim zadaniom odbyt w .ciggu.20 tygo-
dni 15 posiedzeh, a Prezydjum Zarzadu® Gt — .17, ;a wiec
razem 32 posiedzenia, po za tem zbieraty sie Komisje Za-
rzagdu GL, ktdére rozpatrzyly i opracowaty szereg spraw,
przedstawionych,! rastepnie 2z umotywowaneml. wnioskami
do decyzji Zarzadu Gtéwnego.

Do nadzwyczajnych prac zalicza Zarzad Gt sporzadzenie
wzoréw do sprawozdan rocznych, o ktérych wspomina na
wstepie uzupetniajgcego sprawozdania za 1925 r., oraz pro-
jekt ujednostajnienia kiegowos$ci Ligi. Od nowego roku L. O.
P. P. bedzie mogta prowadzi¢ rachube tak, ze uktadanie
sprawozdan cyfrowych nie bedzie nastreczaé¢ trudnosci. Spra-
wa ta nie zostata definitywnie zatatwiona, gdyz Zarzad Gt
pragnat przed powzieciem ostatecznej decyzji zasiegnaé opinji
rzeczoznawcow.

Przechodzimy do spr»’,w najwazniejszej,
bodaj o bycie naszej instytucji.

Jest to sprawa zaufania spoteczenstwa do Ligi.

Zarzad Giowny moze z rados$cig stwierdzi¢, ze Liga od-
zyskata znaczng cze$¢ utraconego zaufania i ze zaufanie to
wcigz wzrasta. Pan Prezydent Rzeczypospolitej objat prote-
ktorat nad L. O. P. P, interesuje sie sprawami Ligi, przyjat
na naru audjencjach przedstawicieli Zarzagdu G#, ktérym wy-
razit zaufanie do naszej instytucji. Zarzad Gt zawiadamia
Wysokiego Protektora Ligi o wazniejszych zdarzeniach w Li-
dze, przestat Panu Prezydentowi odznake cztonkowska oraz
pierwsze egzemplarze swych wydawnictw.

Zarzad Gléwny pracuje w porozumieniu z instytucjami
rzadowemi, ktére doceniaigc donioste znaczenie prac Ligi, nie
tvlko nie uchylajg sie od wspo6tpracy z nig, lecz przeciwnie,
okazuja jej jaknajdalej idacag pomoc i poparcie.

Zarzad Giéwny w poczatku pazdziernika urzgdzit wspél-
nie z Komitetem Stotecznym konferencje prasowga, na ktérg
przybyli przedstawiciele prasy wszystkich kierunkéw politycz-
nych. Zarzad, przedstawiwszy zebranym stan Ligi, oraz jej
zamierzenia apelowat o wspoétdziatanie z Ligg i poparcie jej
dazen. Zarzad Gt nie zawiodt sie na orasife, ktéra jest bardzo
.mzycztiwie usposobiona dla L. O. P. P. i chetnie zamieszcza
wszelkie iei odezwy, oraz wzmianki o niej, o czem Panowie
nie raz mieli sposobno$¢ przekonaé sie.

Zarzad Gt skierowatl na droge sadowa wszystkie sprawy
naduzyé, dokonanych na szkode Ligi, wychodzac z zatozenia,
ze wszelkie naduzycia winny by¢ karane, a tembardziej takie,
ktérych- objektem jest mienie spoteczne.

Do podniesienia zaufania spoteczenstwa przyczyni sie nie-
zawodnie planowo$¢ prac Ligi oraz energiczna i sprezysta
dziatalno$¢. Na przeszkodzie temu staty, wyptywajace z wad
organizacyjnych, nieskoordynowane stosunki wewnetrzne, brak
wzajemnego zrozumienia i stad rozbiezno$¢ w postepowaniu.
W szystkie te niedomagania zostang z pewnoscig usuniete
z chwilg wejscia w zycie nowego statutu L. O. P. P., ktoéry
ustali wewnetrzne stosunki i pozwoli kazdej z placowek Ligi
.realizowaé swo6j program, rozwija¢ organizacje na swym tere-
nie i w ten sposéb wzig¢ wydatny udziat w doniostej dzia-
talnosci, jakg ma przed sobg Liga.

bo stanowigcej
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Wykonywujac zwykte obowiazki, Zarzagd Gt byt skrepo-
wany szczuptymi funduszami, ktére zostaty catkowicie wyczer-
pane wydatkami, zwigzanymi z urzadzeniem lii-go ,, Tygodnia
Lotniczego”. Wydatki te wyniosty przeszto 60.000 zt i wie-
kszo$¢ Komitetow nie tylko nie przekazata Zarzadowi Gt do-
chodu z ,,Tygodnia Lotniczego", lecz nawet nie zwrécita wy-
datkéw, poczynionych przez Zarzad Gk, jako dostawce Ko-
mitetow.

Zarzad Gt udzielit subwencji inz. Henrykowi Brzeskiemu
na wykonanie motoréw jego wynalazku. Sprawa ta zostata
zapoczatkowana przez poprzedni Zarzad i musiata byé przez
nas kontynuowana.

Uchwaty dawne i pézniejsze przewidujg razem na ten cel
ztotych 82.000. Uskutecznione wyptaty wynosza Zt 64.454,95
gr., w tem od 3-go lipca wyptacono na podstawie umowy da-
wniejszej zt. 5.000,—, a na podstawie umowy, zawartei przez
obecny Zarzad zt 14.45495. Wynalazek wzbudza wielkie za-
interesowanie ws$réd specjalistéw i w razie dodatniego wyni-
ku prac inz. Brzeskiego, moze mie¢ donioste znaczenie dla lot-
nictwa. Wynalazek zostal opatentowany w Polsce i w Kkilku
krajach zagranicznych, L. O. P. P. w umowie zawartej
w sierpniu z inz. Brzeskim, ma zastrzezony zwrot subsydjum,
gdyby wynik byt pomysiny.

Subwencje w wysoko$ci 1.000 zt. daliSmy na wykonanie
awiografu wynalazku inz. Rumbowicza. Zt 4.000 wyptacono na
wydawnictwo prac meteorologicznych prof. Dobrowolskiego.

Do czasu wyjednania dla Instytutu Aerodynamicznego
budzetu panstwowego, przyznano Instytutowi na uruchomienie
iego prac budzet miesieczny zk 5900, z sumy tej Zarz. Gt po-
krywa 1.744.42 — reszte za$ Komitety.

W dalszym ciggu udzieliliimy stypendiéw 5 inzynierom,
odbywaigcym  praktyke we Francji i poczynilismy starania
o umozliwienie odbywania takiei samej oraktvki w innych kra-
tach. FinansowaliSmy szkote mechanikéw lotniczych w By-
dgoszczy.

Zarzad Gtéwny wyptacit na
20.000, co miato duze znaczenie,
roku rozpoczecie budowy lotniska.

Odremontowany zostat hangar
pomieszczenia na skiad i warsztat,
ogdlnvm kosztem Zi 15.800.

Podiete ‘'zostato oznakowanie miejscowosci w’ catej
Polsce systemem, przyietym w porozumieniu z Ministerstwem
Komunikacji i z Dep. IV M. S. Woisk. Zarzad G} nie otrzy-
mat jeszcze wiadomosci od Komitetow, co zrobity w tej spra-
wie na swych terenach.

Uchwalono wspélnie z Den. IV M. S. Wojsk, program
szkolenia mechanikéw lotniczych, poczyniono starania o uzy-
skanie dla absolwentéw szkét mechanikéw lotniczych stopnia
podoficera.

Przygotowano nowy projekt umowv ze spo6tka ,Samolot"
na szkolenie cywilnych pilotéw, zabezpieczajacej dotrzymanie
zobowigzan fabryki ,Samolot".

Podjeto starania o uruchomienie ,,Aeroklubu".

Zarzad Gitéwny wydat nabvty dawniej utwér § p. StoA-
skiego ,Na gwiezdnym szlaku", ilustrowany przez Karriita
Mackiewicza, iako 'ozdobnag ksigzke gwiazdkowa, Broszure
Kpt. B. Orlinskiego ,Moje wrazenia z lotu do Tokjo", popu-
larng broszure oi6ra Gwizdza, oraz broszure, zawierajaca
dwa wzorowe odczyty. Te dwie ostatnie ksigzki przeznaczyt
Zarzagd Gt do bezptatnego rozdawania, uwazajgc, ze tylko
w ten sposob dotrag one wszedzie i spetnig role propagandowa.

Pewna zmiane wprowadzit rowniez Zarzagd Gt w propa-
gandzie Swietlnei. mianowicie, wobec ubiegania sie przez Ko-
mitety jednoczed$nie o te same filmy, zw#aszcza w okresie
Tygodnia Lotniczego"”, zaproponowal Komitetom zamoéwienie
kopji filméw na wiasnos¢ Komitetow. W ten spos6b, daiagcy
sie doskonale zastosowa¢ do krétszych filméw, Komitety
otrzymaty stosunkowo niedrogi materiat. W szystkie zostaty
obstuzone i mogg u siebie do kompletnego zuzycia wyswietlaé
filmy, co powinno nie tylko pokry¢ koszty, ale takze da¢
dochod.

Co do rozporzadzalnych funduszéw Zarzadu Gt (w kasie
i w bankach), to w dniu 25 listopada wynosity one Zt
67.066.—. Z weksli, ztozonych w swoim czasie przez Bank
dla Handlu i Przemystu w Warszawie — nie wptyneto dotych-
czas jeszcze Zk 52.870.72, przyczem Zarzad Giéwny przypomi-
na zebranym, ze bank ztozyt ponad swoje zadtuzenie weksle,

ktore wytworzyty w ksiegach Zarzagdu Giéwnego pozostatosc
Zt. 10,440.78, jako rezerwe.

roboty na Okeciu zk
bo umozliwito w biezacym

dobudowano don
urzadzono dojazd

nasz,
oraz



LOT

W ydatki, poczynione przez Zarzad Gidéwny od 1 stycznia
r. b. w zestawieniu z preliminarzem, zatwierdzonym na rok
biezacy przez poprzednie Ogb6lne Zgromadzenie, przedstawiajg
sie jak nastepuje.

Preliminowano  Wydano
Instytut Aerodynamiczny 200 000.— 50.460.—
Stypendja dla inzynieréw 40.000.— 11.963.—
Wydawnict. naukowe, konk. i nagrody 30.000.— 36.932:—
Popieranie twérczosci techn. w dzie-
dzinie lotnictwa 100.000.—  73.604.—
Szkoty 460.000.—  296.613.—
Propaganda 185.000— 122.617—
Organizacja lotnisk 350.000.— 20.000—
Zapoczatkowanie laborat siln. 50.000.— —
Administracja 85.000.— 64.000.—
OGOLEM 1.500.000.— 676.189.—
Wyjasniamy, ze wydatki administracyjne figurujg po-t
cze$ci na rachunku propagandy w wysokos$ci okoto 10.000 z

Sprawozdania z Ill-gc ,,Tygodnia Lotniczego" Zarzad nie
sktada, poniewaz Komitety nie nadestatly jeszcze swych spra-
wozdan. Dotychczas od 8-iu Komitetow otrzymat Zarzad Gt
okoto 60.000 zt. na poczet dochodu z ,Tygodnia Lotniczego".

Na tem sprawozdanie koriczymy.

Z kolei p. Godlewski odczytat sprawozdanie Gt Komisji
Rewizyjnej.

Dodatkowy protok6ét Gt Komisji Rewizyjnej L. O. P. P.
wa 1925 r. Gidwna Komisja Rewizyjna L. O. P. P. w osobach
Konrada Czerwinskiego, Bronistawa Gepnera, Franciszka God-
lewskiego. Jozefa Przybyszewskiego i lIgnacego Radziszew-
skiego, dziatajac na zasadzie 8§ 24 i 25 dotychczasowego sta-
tutu Ligi, dokonata w paZzdzierniku i listopadzie 1926 roku
w zwigzku z uwagami swemi zawartemi w protokdéle przedsta-
wionym na Og6lnem Zgromadzeniu Ligi w dn. 3 i 4 lipca 1926
r. szeregu posiedzen majacych na celu sprawdzenie zesta-
wien rachunkowych Komitetow Wojewo6dzkich za 1925 rok,
przyczem konstatuje co nastepuje:

1) ze niektédre Komitety Wojewddzkie nie dostarczyty
wcale finansowych sprawozdan ze swej dziatalnosci w 1925
roku (Brze$¢ n/Bugiem, tuck);

21 niektore Komitety Woiewo6dzkie nadestaty sprawozda-

nie finansowe za niecaty rok, a mianowicie Nowogrédek —=
za czas od 1 wrze$nia do konca 1925 r.;

3) ze inne Komitety Wojewddzkie nadestaly sprawozda-
nie finansowe, nie trzymajac sie zasady sporzadzania spra-
wozdan za rok kalendarzowy, a mianowicie: Tarnopol za czas
od 29 pazdziernika 1924 r. do 10 kwietnia 1926 r., oraz To-
ruh — za czas od 29 marca 1925 r. do 15 maja 1926 r.;

4) ze przedstawione przez Zarzad Gitéwny og6lne zesta-
wienie  operacji  finansowych Komitetébw  Woiewddzkich
za 1925 rok jest sporzadzone na podstawie otrzymanych przez
Zarzad Gioéwny sprawozdan za rok 1925-y;

5) ze niektére sprawozdania Komitetéw Woiewddzkich
nie sa opatrzone, jak nalezy, wiasciwemi podpisami cztonkéw
Zarzadu oraz Komisji Rewizyjnej.

Reasumujgc przytoczone wyzej uwagi i spostrzezenia swe,
Komisja Rewizyjna wnosi:

1) aby stosunek Zarzadu Gitéwnego do Komitetow W

jewodzkich ulegt w najblizszej przyszto$ci skoordynowaniu;

2) abv Zarzad Gtéwny rozestat do Komitetéw Wojewd6dz-
kich instrukcje i wzory, wedtug ktérych winny bv¢ dostar-
czane roczne sprawozdania finansowe Komitetéw Wojew6dz-
kich, z oznaczeniem terminu ich nadsytania; oraz wnosi:

3) aby Og6lne Zgromadzenie Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa przedtozone sprawozdanie finansowe z dziatalnosci
Komitetéw Wojewddzkich za 1925 rok, aczkolwiek niekom-
pletne przyjeto do wiadomosci zatwierdzajacej.

Dodatkowo stwierdza p. Godlewski co nastepuje:

,P0oza tem z wupowaznienia Gt Komisji Rewizyjnej
mam zaszczyt os$wiadczyé Szanownemu Walnemu Zgroma-
dzeniu, ze, prowadzac dodatkowe swoje prace za rok 1925,
Komisja Rewizyjna przejrzata réwniez i te rachunkowo$¢,
biurowos$¢ i nowo zaprowadzone ksiegi, ktére zostaty zatozo-
ne po Walnem Zgromadzeniu, znaczy sie 4 lipca r. b, i kon-
statuje, ze obecnie cata buchalterja, cata praca biurowa jest
postawiona na witasciwe tory. Oczywiscie, ze po skoordyno-
waniu tej pracy czysto biurowej, finansowej z Komitetami
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Woj., Komitetami Pow. i Kotami miejscowemi osiggnie sie re-
zultat pozadany i to, co byto podniesione w sprawozdaniu Kor
misji Rewizyjnej, odczytanem w dn. 3 i 4 lipca r b.”.

Dyskusja nad sprawozdaniem Zarzadu.
ra gtos p. Wiktor, ktérv stwierdza, ze nad sprawozda-
niem niema co sie rozwodzic. Moéwca z przyjemnoscia za-
znacza, ze stosunki w Lidze nastaly zupetnie normalne, spra-
wozdanie za$§ Komisji Rewizyjnej potwierdza, ze to, o co cho-
dzito delegatom na poprzedniem walnem Zgromadzeniu, zosta-
to w czyn wprowadzone. Jest to ogromna zastuga obecnego
Zarzadu Gt Mowca proponuje, aby przyja¢ z uznaniem do
wiadomosci sprawozdanie Zarzadu Gt oraz Komisji Rew.
i udzieli¢ Zarzadowi absolutorjum za caty czas urzedowania.

Pierwszy zabie-

Co do rezygnacji cztonkéw Zarzadu Gi, moéwca stawia
wniosek, abv Walne Zgromadzenie jednomys$inie nie przyieto
tej rezygnacji do wiadomosci i uprosito Zarzad, aby objagt w
komplecie w dalszym ciggu urzedowanie,

P. przewodniczacy podkres$la, ze identyczny wniosek zo-

stat zgtoszony przez przedstawiciela delegacji todzkiej,
p. Pawtowskiego.

Absolutorium. W glosowaniu zostat jednomyslnie przy-
jety wniosek Komisji Rewizyjnej o udzielenie absolutorjum
i przyjecie do wiadomosci sprawozdania Zarzadu Gt

Réwniez jednogto$nie zostat przyjety wniosek p. Wikto-
ra, aby przyja¢ do wiadomos$ci sprawozdanie Zarzadu z uzna-
niem.

Wreszcie jednogtos$nie przvieto wniosek pp.. Pawtow-
skiego i Wiktora o nieprzyjecie do wiadomos$ci rezygnacji Za-
rzagdu Gt

Dyskusja Dad statutem. Przystagpiono do
statutem, ktéra wypetnita lwig cze$¢ posiedzenia.

Zmianv wprowadzone przez Komisje statutowa referowat
autor projektu p. sedzia Falkiewicz, w dyskusji zabierat glos
diugi szereg pp. delegatéow.

Ostatecznie przyjeto nowy statut z szeregiem poprawek,
uwidocznionych w stenogramie Zgromadzenia, a nastepnie w
gtosowaniu nad catoscig przyjeto jednogtos$nie caty statut.

W zwigzku ze statutem uchwalono:

1) Ogéblne Zgrom, zwraca sie do Zarzadu Gi, aby opra-
cowal przepisy regulaminowe do 8§ 10 i 16 art. 23 statutu
i wszystkie Komitety Woj. o tem zawiadomit;

2) Ogdlne Zgrom, poleca Zarzagdowi Gt przedstawienie
Radzie Gtéwnej do zatwierdzenia regulaminu, w ktérym zo-
statby wskazany odpowiedni organ, przez ktérv odno$na wia-
dza nadrzedna ma prawo wykonywania swoich czynnos$ci w
stosunku do wtadzy podrzednej w zastosowaniu do par. 10
art. 23 statutu.

Na wniosek n. Ossowskiego Zgromadzenie wséréd oklas-
kéw wyrazito serdeczne nodziekowanie p. sedziemu Falkiewi-
czowi za ogrom pracy whozonej w opracowanie statutu.

Dyskusja nad programem i budzetem. Rezultat prac Ko-
misji programowo-budzelowej referowat p. Krynski.

Po przedyskutowaniu programu, uchwalono nastepujacy
wniosek Komisji:

,Komisja Programowo-Budzetowa z rado$cig wita opra-
cowanie przez Zarzad Gt programu lotniskowego, w pierw-
szym rzedzie niezbednego dla potrzeb obrony powietrznej
Panstwa, zaznaczajac, ze uwaza w 80% ten program za wyko-
nalny; pewne dezyderaty niektérych Komitetéw zostang no
sprecyzowaniu przedtozone Zarzadowi Gt. do uwzglednienia,
pozycie uwidocznione w projekcie przedtozonym przez: Za-
rzagd Gt iako pokrywane przez Zarzad Gt zostang do uznania

Zarzadu Gt w ramach budzetu i w kolejnosci pilnosci po-
trzeb”.

Réwniez, w mys$l wniosku Komisji, program prac na rok
1927 przyjeto en bloc, z tg tylko poprawka, ze dotyczgca To-
runia suma zt, 120,000 zostanie zuzyta na budowe nie koszar,
lecz na o$wietlenie i sygnalizacje nocng dla lotniska w To-
runiu.

Dalej przyjeto wniosek dotyczacy programu dla Komite-
tu Woj. w Kielcach i w Sosnowcu, azeby program dziatalnosci
na rok 1927 ujmowat nietvlko Woj. Komitet w Kielcach,
w ktérego sktad wchodzit Komitet Sosnowiecki, lecz obydwa
te Komitety, kazdy oddzielnie, z tem, ze Zarzad G} uzgodni
program tych dwo6ch zainteresowanych Komitetow, stosownie
do ich sity ptatniczej.

dyskusji nad
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Po przedyskutowaniu budzetu budzet ten

przyjeto w brzmieniu nastepujgcem:

Zarzadu Gt,

Budzet wydatKéw Zarzadu Gtéwnego L. 0. P. P.

na 1927 r.
L LOtNisSKa . 565.000
2. Szkota Pilotéw w Poznaniu (35 ucz-
niow po 10.000 z +.) i 350.000
3. Szkota Mechanikow w Bydgoszczy 120.000
4. Szkota Mechanikéw (Lwoéw—W ar-
szawa do uznania Zarz. Gt) 120.000
5. Stypendja zagraniczne dla o0s6b
z ukonczonemi wyzszemi studjami
technicznemi w Kraju Lo 40.000
6. Urzadzenie warsztatu obrébki drze-
wnej dla szkoty lotniczo-samocho-
dowej Min. W. R. i O. P Lo 25.000
7. Wydawnictwa nauk. i podreczniki 50.000
8. Konkursy i raidy .. 60.000
9. Instytut Aerodynamiczny i popiera-
nie tworczosci 1otniczej s 250.000
10. Sktadnica modelarska ... 10.000
11. Eskadra lotnicza 60.000
12. Propaganda . 125.000
13. Administracja o 83.500
14. Nieprzewidziane.....o. e 41.500
Ogotem 1.900.000

Przyjeto wnioski Komisji w sprawie szkolnictwa:

1) ,Komisja Programowo-Budzetowa po doktadnem zba-
daniu i przedyskutowaniu pragramu szkolnictwa, przedstawio-
nego przez Zarzad Gt, przyszéa do przekonania, ze projekt
Zarzadu Gt zawiera realne i racjonalne sposcby rozwigzania
szkolenia personelu lotniczego i ze wykonanie projektu powin-
no daé¢ jak najlepsze wyniki".

2) ,Komisja przyjeta, jako dezyderaty: a) o ile moznosci
rownomierne obsytanie szk6t przez Komitety Woj., b) opra-
cowanie przez Zarzad Gt i przestanie Komitetom Woj. szcze-
gétowych instrukcyj, dotyczacych przvjn#owania uczniéw do
szko6t lotniczych, c¢) opracowanie przez Zarzad GL projektu tre-
ningu oilotéw rezerwy.

Uchwalono ogtosi¢ w ,Locie Polskim" referat Zarzadu
Gt na Ogodlne Zgrom, w sprawie szkolnictwa lotniczego.

Przyjeto dezyderat, zeby z pod$réd sposobéw propagan-
dy Zarzad Gt zwracat wiekszg uwage na propagande zywym
stowem, filmowg i lotnicza w przeciwstawieniu do stowa dru-
kowanego, jako mniej skutecznego.

Referat Zarzadu Gt w sprawie szkolnictwa. Pozycja
proponowanego przez Zarzad Gt budzetu 2, 3 i 4
obejmuje szkoty. Jest to bezsprzecznie jedno z najwazniej-

szych zadanh L. O. P. P., dlatego tez powziecie ostatecznych
decyzji w tej sprawie Zarzad Gt pozostawia Walnemu Zgro-
madzeniu. Chcac jednak powziecie decyzji utatwié, Zarzad
Gt uwaza za witasciwe zakomunikowaé Szan. Panom swoie
zdanie w tej sprawie. Zdanie to zostato sprecyzowane po od-
byciu szeregu konferencji i porozumieniu sie z Min. Osw.
i Dep. IV Z P. oraz zbadaniu warunkéw miejscowych, w tych
punktach, gdzie szkoty juz istnieja, lub powsta¢ maja.

Dotychczas szkolnictwo Ligi miato charakter poniekad
chaotyczny, szkoty badz tez kursa powstawaly samorzutnie, co
musiato stworzy¢: réznorodno$¢ programéw szkolenia/warun-
kéw przyjecia i nieuzasadnione obietnice wzgledem absol-
wentow

Rezultatem takiego systemu musi by¢: niejednolite, a mo-
ze nawet i niedostateczne wyszkolenie fachowe oraz rozgo-
ryczenie absolwentéw wobec niedotrzymania robionych im
obietnic.

Zarzad Gt zdajac sobie sprawe, Zze dotychczasowe
szkolnictwo Ligi nie jest uregulowane i zawiera szereg btedow,
mopracowat program, ktéry w razie przyjecia go przez Szanow-
nych Panéw raz na zawsze sprawe szkolnictwa zasadniczo
uporzadkuje.

Szkolnictwo Ligi ma dwa zadania:

1) uzupetni¢ istniejgcy brak fachowcéw lotnictwa wojsk.,
przemystu i lotnictwa cywilnego;

2) stworzy¢ fachowo wyszkolong rezerwe dla
i przemystu, ktéra bedzie wykorzystang w razie wojny.

Pierwsze zadanie da sie wyrazi¢ cyfrg: podliczamy wed-
tug etatéw lotnictwa wojskowego przewidziang ilos¢ fachow-
cow. Sumujemy, ilu wyszkolg szkoty wojskowe i ilu juz po-
siadamy fachowcéw. Rdéznica tych dwéch cyfr da nam cyfre
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fachowcow, ktérg potrzebowaé bedzie armja, doliczywszy
do tej sumy jeszcze pewien procent na przemyst i lotnictwo
cywilne, otrzymamy cyfre fachowcéw, naturalnie niezupetnie
$cista, ktorg Liga powinna wyszkoli¢, chcac uzupetnié istnie-
jace braki. Majac cyfre niezbednych nam fachowcow, moze-
my ilos¢ szkét Scisle okreslic. Pamietajmy, ze fachowcy ci
bedg wykorzystani natychmiast po ukonczeniu szkoty, a wiec
nalezy program utozy¢ w sposéb zapewniajacy otrzymanie ab-
solwenta - fachowca w petni znaczenia tego stowa.

Lotnictwo rozrasta sie z kazdg chwilg, a wiec rok rocznie
pewien brak fachowcéw istnie¢ bedzie, aby temu zapobiedz
szkoty musza mie¢ charakter staty.

Drugie zadanie: przygotowanie rezerw, nie da sie ujac
cyfrowo, nie sposéb bowiem przewidzieé: kiedy wojna wy-
buchnie, jakie roczniki zostang powotane, a co najwazniejsze,
iaki bedzie rozrost lotnictwa, a w zwigzku z tem, jakie bedzie
jego zapotrzebowanie. Z przytoczonych motywéw staje sie
jasnem, ze im wiekszg ilos¢ rezerw fachowo wyszkolimy, tem
spokojniej,w przysto$¢ spoglada¢ mozemy. W zwigzku z tem
Scistej ilosci szkét, tego rodzaju, okre$li¢ nie mozna, szkoli¢
za$ nalezy w miare posiadanych funduszy. Program tego typu
szk6t musi by¢ przystepniejszy.

Stosownie do zadahA szkolnictwa Ligi, Zarzad G} uwaza
za konieczne podzieli¢ szkoty na dwie zasadnicze grupy:

Do pierwsaej grupy wesztyby szkoly o charakterze sta-
tym, t. j. szkoty prowadzone z roku na rok przez Zarzad Gt,
celem ktédrych bedzie uzupetnienie istniejagce braku fachowcéw
(mechanikéw i pilotéw).

llo$¢ szkot statych bytaby $cisle okreslong.

Do drugiej grupy wesztyby szkoty o charakterze przej-
Sciowym, t. j. szkoty lub kursa, ktére prowadzone bytyby w
miare posiadanych funduszéw przez poszczeg6lne Komitety L,
O. P. P, a celem ktérych bytoby wyszkolenie rezerwowych
pilotow i mechanikéw. 1lo$¢ szkét tego typu nie bytaby $cis-
le okreslona.

Obawiajac sie powstania szk6t rezerw, ktdre nie bedg
miaty odpowiednich warunkéw rozwoju z braku odnowiednich
wyktadowcdw, instruktoréw, warsztatow i t. d. Zarzad Gt
uwaza, iz szkoty powstawaé moga jedynie za wiadomoscia
i zgoda Zarzadu Gt, ktérego obowigzkiem bedzie stwierdzié,
czy dana szkota bedzie mogta zadanie swe speini¢ nalezycie.

Dla obydwéch typoéw szk6ét Zarzad Gt opracowat pro-
gram, uzgodniony z Min Os$w. i Dep. IV Z P. Program ten
zostanie przez M-stwo OSswiaty zatwierdzony oficjalnie,
a wiec obowigzywa¢ bedzie wszystkie szkoty istniejace, czy
tez nowopowstajace,

W ten sposdb uzyska sie jednolito$¢ wyszkolenia.

Ustaliwszy typy szko6t oraz icli program, Zarzad Gt wy-
;aéni Szan. Panom kogo zaleznie od rodzaju szkoty, jego zda-
niem, na kurs przyjmowa¢ nalezy.

Kwest;e te rozpatrzymy  wedtug,
szkot:

Szkoty state — dla uzupetnienia istniejgcego braku fa-
chowcéw (pilotéw i mechanikéw). Wiekszo$¢ absolwentow
tego typu szkot znajdzi prace w wojsku, a wiec nalezy dac
armji absolwentéw w wieku zapewniajagcym  diuzszy okres
pracy w jej szeregach, oraz nadajagcych sie do wykorzystania
natychmiast, a wiec wyszkolonych wojskowo. Dlatego tez Za-
rzagd Gt uwaza za konieczne szkoty tego tvpu traktowaé ja-
ko szkoty przysposobienia -wojskowego, dzieki czemu stuchacz
otrzyma poza wyszkoleniem fachowem, wyszkolenie wojskowe.
Kandydaci moga by¢ przyjmowani w wieku przedpoborowym,
ewent. poborowym, gdyz szkoty te dawatyby prawo otrzyma-
nia odroczenia stuzby wojskowe;j.

Chcac sobie konieczng ilo$¢ Kandydatéow zapewnic, nale-
zy dla szkét tych uzyskaé pewne prerogatywy, w postaci:

1) zapewnienia przyjecia do wojska;

2) moznosci uzyskania: na podstawie
czenia szkoty, stopnia podoficerskiego;

przyietego podziatu

Swiadectwa ukon-

3) tytutu pilota, czy tez majstra — a co za tem idzie
— uzyskania wynagrodzenia pienigeznego.
Szkoty niestate — wyszkolenia rezerw. Wobec tego,

iz szkoty tego typu szkoli¢ bedg miodych ludzi, ktdrzy ewent.
wykorzystani bedg w razie powotania na stuzbe wojskowa,
czy tez wybuchu wojny, nalezy wiec przyjmowa¢ kandydatow
w wieku powotania, t. j od 18 do 27 lit.

Szkoty tego typu, szkolityby tylko fachowo i wedtug
orogramu skréconego, a wiec zadnych prerogatyw, czy tez
tytutéw wojskowych dawa¢ nie moga, jedynie nalezy zapewnié
absolwentom odbywanie stuzby wojskowej w formacjach lot-
niczych. L gi.



Nr. |1 L OT

Tyle co do wieku — dalsze za$§ warunki, stawiane kandy-
datom, zawieratyby dla:

I-szej grupy szkot statych:

Conajmniej szkote powszechng, oraz praktyke zawodo-
wg, albo ukonczenie szkoty rzemie$lniczej, czy tez szkote mi-
strzo6w przemystu i egzamin sprawdzajacy.

Zobowigzanie do odstuzenia w wojsku pewnej
miesiecy za ukonczenie szkoty "bezptatnie.

Obywatelstwo polskie.

Orzeczenie lekarskie (wojskowe): zdolny do stuzby w po-
wietrzu, lub zdolny do stuzby bez zastrzezen, zaleznie, czy to
szkota pilotéw, czy szkota mechanikéw.

li-ej grupy szkét niestatych — rezerw:

Conajmniej 7 klas szkoty powszechnej;

Obywatelstwo polskie;

Orzeczenie lekarskie (jak dla grupy I-szej).

W ten wytuszczony Szan. Panom sposéb proponuje Zarzad
Gt sprawe szkolnictwa Ligi uporzadkowaé, oczywiscie, pro-
jekt ten dostosowany jest do warunkéw chwili obecnej i w
przysztosci stosownie do okoliczno$ci, moze ulec zmianie,

W kazdym razie $miato przypuszcza¢ mozna, iz przedto-
zony przez nas projekt reguluje sprawe szkolnictwa na diuz-
szy oures czasu i zarazem wyklucza powtdrzenie sie chaosu
w tej dziedzinie.

Ustaliwszy zasady szkolnictwa,
sie nad nastepujacemi zagadnieniami:
i jaka ich ilo$¢ jest potrzebng?

Podkresli¢ trzeba, iz Zarzad Gt przy powzieciu decyzji
miat na wzgledzie osiagniecie jaknajlepszych rezultatéw
szkolnictwa, przy jednoczesnem jaknajoszczedniejszym zaan-
gazowaniu kapitatu. Czyli, moéwiac krotko, Zarzad Gt miat
na wzgledzie dobro Panstwa i dobro Ligi.

Przystapmy jednak do zagadnienia,
ktadac¢?

Zarzad Gt uwaza, iz jako zasade nalezy przyjaé dazenie
do tworzenia szkét w takich punktach kraju, gdzie beda mo-
gty pracowa¢ w razie wojny bez przerwy i narazenia sie na
ewentualne straty z powodu ewakuacji, a wiec blizej centrum
kraju.

Opierajac sie na tej zasadzie, Zarzad Gt uwaza, iz Liga
stopniowo powinna dazy¢ do stworzenia statej szkoty w War-
szawie, opartej o juz istniejacg szkote technikéw lotniczych,
prowadzong przez Min. O$w. Uruchomienie tej szkoty wyma-
ga stosunkowo niewielkiego kapitatu, gdyz koniecznym byto-
by tylko postawienie odpowiednich budynkéw. W arsztaty za$
wraz z catkowiltm uizadzeniem daje Min. Osw. Szkota ta mia-
taby rutynowanych wyktadowcéw i instruktoréw oraz lot-
nisko, gdzie mogtaby przeprowadzaé praktyczne zajecia
z ptatowcami.

Szkota ta daje maksimum pewnosci, tak pod wzgledem
rezultatu wyszkolenia, jak i zapewnionej spokojnej pracy w ra-
zie wojny. Wobec jednak niemozliwos$ci uruchomienia tej szko-
ty w najblizszym czasie, rozpatrzymy, gdzie szkoty prowadzic¢
w chwili obecnej.

Zanim rozstrzygniemy to pytanie, nalezy sie¢ jeszcze za-
Istan(o)wic', jakg ilos¢ szkot statych i niestatych prowadzi¢ na-
ezy”

Zagadnienie niniejsze bardzo tatwo rozstrzygngé. Szko-
ty state maja uzupetnia¢ istniejace braki, znanym nam juz sy-
stemem mozemy w przyblizeniu ten brak obliczy¢. Ot6z Za-
rzad Gl. porozumiawszy sie z Dep. IV Z P, ustalit, iz koniecz-
nem jest w chwili obecnej wyszkolenie 100 — 120 mechani-
kéw i 40 — 60 pilotéw rocznie.

Majac cyfre, tatwo zdecydowaé, jaka ilo$¢ szkdt statych
prowadzi¢ nalezy.

Szkoty niestate szkoli¢ majg rezerwy. Jak juz wykaza-
lismy obliczyé, ilu fachowcéw wyszkoli¢ nalezy, nie sposéb,
w zwigzku z tem ilosci szkét definitywna cyfrag okreslic nie
mozna. Im wiekszg ilo$¢ rezerwy wyszkolimy, tem lepiej, jed-
nak Zarzad Gt jeszcze raz podkre$la, iz szkoty te powstawac
powinny w miare posiadanych funduszy i tylko tam, gdzie wa-
runki miejscowe (odpowiedni wyktadowcy, instruktorzy, war-
sztaty, szkoty przemystowe, lotnisko) dawaé bedg rekojmie, iz
kurs prowadzony bedzie nalezycie.

Z posiadanych przez nas cyfr wynika, iz koniecznem jest
w chwili obecnej prowadzenie jednej lub dwdch szko6t statych
mechanikéw i jednej pilotéw. Jak juz wspomnieliSmy, Zarzad
Gt postawit sobie za wytyczng: osiggniecie jaknajlepszego
wyszkolenia, wydatkujac mozliwie  najmniejszag  kwote
Z tych wiec powod6éw Zarzad GL uwaza, iz w chwili obecnej
nalezy prowadzi¢ szkoty mechanikéw w Bydgoszczy i Lwowie.

ilosci

Zarzad Gt zastanawiat
gdzie szkoly zaktadaé

gdzie szkoty za-

P OLSKI M M

Szkota w Bydgoszczy oparta jest o szkote przemystows
Min. O$w., a co najwazniejsze korzysta z warsztatow, instruk-
toréw i czesciowo wyktadowcow Wojsk. Centr. Szk. Mech.
Szkota ta ma wiec wszelkie dane ku temu, aby pracowac
z jaknajlepszym rezultatem. Koszta za$ jej utrzymania ograni-
czajg sie do wydatkéw biezacych bez potrzeby wydatkowania
na jakiekolwiek inwestycje.

Niestety, szkota ta z powodu braku pomieszczenia szko-
li¢ moze tylko 70 stuchaczy. Chcac wiec szkote te rozwingé,
nalezatoby poczyni¢ inwestycje, ktére musza pociggnaé za so-
bg do$¢ powazne wydatki. Zarzad Gt stangt na stanowisku,
iz nalezy wykorzysta¢ to, co juz posiadamy, a nie angazowac
sie w nowe przedsiewziecie.

Prosze Panéw, mamy Lwoéw, ktédry juz poczynit przygo-
towania do uruchomienia szkoty mechanikéw i pewne sumy juz
na ten cel wydatkowat. Szkota Ilwowska ma wszelkie dane
rozwoju, gdyz moze sie oprze¢ o stacjonowane tam jednostki
lotnicze i szkole przemystowa, a wiec mie¢ bedzie odpowied-
nich wyktadowcéw, instruktoréw i bedzie mogta korzystaé
z warsztatbw wojskowych.

Przytoczone przed chwilag motywy, sktonity Zarzad Gt
do powzigcia decyzji zaproponowania Panom zatwierdzenia
w Bydgoszczy i Lwowie 2-ch statych szkét mechanikow.

W tem miejscu trzeba wyjasni¢, dlaczego Zarzad Gt
pomingt Grudzigdz. Projekt stworzenia szkoty w Grudzigdzu
juz istniat, kiedy obecny Zarzad objgt swe funkcje. Zarzad Gt
nie chcial powzigé ostatecznej decyzji, nie zbadawszy kw estji
na miejscu. W tym celu delegowat swego przedstawiciela, jak
rowniez zasiggnat opinji dyrektora szkoty budowy maszyn
w Grudzigdzu, Po zbadaniu kwestji na miejscu, stato sie jas-
nem, iz rozwigzanie kwestji uruchomienia szkoty, napotyka na
wiele trudnosci.

Powstaty dwa projekty
tak jeden, jak i drugi, wymaga

rozwigzania tego zadania, lecz
znacznych kosztéw w postaci

inwestycji. Pozatem, wobec odejscia jednostek lotniczych,
powstajg jeszcze trudno$ci z uzyskaniem wyktadowcéw i in-
struktorow.

Najwazniejszym jednak motywem, ktéry skionit Zarzad
Gt do zajecia nieprzychylnego stanowiska wzgledem tego pro-
jektu—to zbyt mata odlegto$¢ od granicy (13 kim.) Zarzad Gt
uwazat za niezmiernie ryzykowne: stawia¢ budynki, instalowa¢
warsztaty, nie majac pewnosci, ze w razie wojny zdotamy je
wywiez¢, a nawet gdybySmy byli pewni, to pamietajmy, iz
szkota straci podstawe do pracy i nie bedzie mogta funkcjono-
waé, wtasnie w momencie, kiedy od niej wymaga¢ sie bedzie
zdwojonej pracy.

Z powyzszych wzgledéw, Zarzad Gt uwazat za obowia-
zek wyrazi¢ swoj sprzeciw.

Rozpatrzywszy, gdzie projvadzi¢ szkoly mechanikéw, Za-
rzad Gt rozpatrzyt nastepnie, gdzie w chwili obecnej prowa-
dzi¢ szkote pilotow.

Zarzad GIl. uwaza, iz nalezy prowadzi¢ szkote w dalszym
ciggu w Poznaniu przy fabryce ,Samolot".

»Samolot" z wyszkolenia uczni wywigzat sie bardzo
dobrze. Szkolono z niezmierng doktadnoscia (400 lotéw na
ucznia). Najlepszym tego dowodem, iz na 50 wyszkolonych ucz-
ni nie byto ani jednego wypadku. Prawda, kurs trwat zbyt
dtugo, lecz zwioka la nastgpita nie z winy szkoty. Przyczyng
byto: niestawienie sie uczni w okre$lonym terminie, wypad-
ki majowe, ktore spowodowaty brak benzyny i smaréw, oraz
zatrzymanie lotow na ptatowcach H. XIX, w celu zmiany okué
na bardziej wytrzymatg, z polecenia Dep. IV. Strat material-
nych z powodu przedtuzenia sie kursu Liga nie poniosta. ,Sa-
molot" posiada przygotowane ptatowce i zapasowe motory,
doskonatych instruktoréw, a wiec rezultat szkolenia musi by¢
dobry.

Zarzad Gt. Szkote Pilotéw uwaza za konieczne zaliczyé
do grupy szko6t statych — przysposobienia wojskowego.

Sprawa potaczenia L. O. P. P. z Towarzystwem Obrony
Przeciwgazowej. Przystagpiono do nastepnego punktu porzad-
ku dziennego, j. w.

Z ramienia Zarzagdu Gt sprawe te referowat p. dr. Mar-
tynowicz, zgtaszajac nastepujacy wniosek:

»Walne Zgromadzenie zechce powzigé uchwate upo-
wazniajacg Zarzad Gt L. O. P. P. do podjecia rokowah z Za-
rzgdem Gt Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej, celem zla-
nia obu Towarzystw w jedna catosc".

W dyskusji nad referatem p. Rudzinski w imieniu Ko-
mitetu Stotecznego oS$wiadcza, ze na Walnem Zgromadzeniu
tego Komitetu odbytem w r. b, zapadta uchwata, jako dy-
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rektywa obowiagzujgca pp. delegatow, ze Komitet Stoteczny
jest przeciw pot#aczeniu tych dwoéch organizacyj.

P. wojewoda Sottan o$wiadcza, ze na ostatniem posie-
dzeniu Gt Rady Nadzorczej zapadta uchwata, ze Rada Gtéwna
wypowie sie za potgczeniem.

P. Przewodniczacy komunikuje, ze Pan Prezydent Rze-
czypospolitej podczas audjencji przyjat z nadzwyczajnem zado-
woleniem do wiadomosci, ze zjazd wyrazit hotd Panu Prezy-
dentowi, jako protektorowi Ligi, w rozmowie za$ z cztonkami
Prezydjum Zjazdu Pan Prezydent okazal sie goragcym zwolen-
nikiem potaczenia L. O. P. P. z Tow. Obrony Przeciwgazo-
wej i oSwiadczyt, ze tak tylko ujmuje i rozumie dziatalnosé
tych dwéch Towarzystw.

P. Godlewski zgtasza nastepujgce wnioski:

1) ,Walne Zgromadzenie L. O. P. P. uchwala w dniu dzi-
siejszym potaczenie sie Ligi Obrony Powietrznej Panstwa z To-
warzystwem Obrony Przeciwgazowej. Przeprowadzenie tech-
niczne potaczenia tych obydwoéch instytucyj uchwala powie-
rzy¢ Zarzadowi Gt Ligi".

2) ,Podja¢ teraz odczytanie tresci art. 3 statutu, ktéry-
by miat potgczyé¢ wtasnie te dwa stowarzyszenia",

W glosowaniu pierwszy z powyzszych wnioskéw zostat
przyjety prawie jednomyé$lnie, z wyjagtkiem dwoch delegatow
Komitetu Stotecznego, a tern samem Nadzw. Og6lne Zgrom.
L. O. P. P. uchwalito potaczenie sie Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa z Tow. Obrony Przeciwgazowej.

P. Falkiewicz prosi o stwierdzenie, ze gtosowal przeciw
potaczeniu, bedac, |ako delegat Komitetu Stotecznego, zwig-
zany uchwalg Walnego Zgrom, tego Komitetu.

Nastepnie przyjeto opracowang przez
wraz z p. Martynowiczem zmiang art. 3 statutu
nastepujacem:

§ 1,L. O. P. P. ma na celu popieranie rozwoju polskie-
go lotnictwa we wszelkich jego dziedzinach, oraz wszech-
stronne badanie $rodkéw obrony chemicznej";

§ 2 punkt a ,,propagowanie wsrdd spoteczeristwa idei lot-
nictwa, krzewienie zainteresowania si¢ naukg o gazach i da-
zenie do zaspokojenia potrzeb, obrony powietrznej i chemicznej"

punkt b: ,popieranie polskiego piSmiennictwa naukowe-
go oraz wynalazkéw z dziedziny lotnictwa i walki chemicznej";

punkty: c, d, e pozostajag bez zmiany;

punkt f ,buduje lotniska oraz wszelkie urzadzenia lot-
niskowe, zaktada stacje i druzyny ratownicze, oraz urzadza
schroniska przed gazami".

Przyjeto dalej wniosek p. Skrzyhnskiego o uproszenie
Zarzadu, aby w porozumieniu z Zarzagdem Tow. Obrony
Przeciwgazowej opracowat fuzje tych dwéch Towarzystw oraz
wniosek p. Sottana, zeby upowazni¢ Zarzad do wystylizowa-
nia oddzielnych nieprzeczytanych w tej chwili paragrafow
nowoprzyjetego statutu, procz tego paragraféw, ktére zosta-
ty przeczytane i przyjete co do zlania L. 0. P. P. z Tow. Obr.
Przeciwgazowej.

Wybory do Gt Rady Nadzorczej. Z kolei przystagpiono do
wyboréw uzupetniajagcych do Gt Rady Nadzorczej.

Wybrani zostali: na cztonka p. putk. Sendorek; na za-
stepcow pp.. inz. Berkiewicz z Warszawy, gen. kuczynski
z Kielc i inspektor Ossowski z tucka.

Wnioski Komitetébw Woj. Przystapiono do rozpatrzenia
wnioskéw, zgtoszonych w swoim czasie przez Komitety Woj.

Referentem z ramienia [Zarz. Gt byt p. Falkiewicz. Przyjeto

Wniosek Wars z Komitetu Woj.: ,Bio-
rac pod uwage, ze jednem z najpilniejszych zadah naszego
Panstwa jest zagwarantowanie bezpieczenstwa przed wrogiem
zewnetrznym, ze warunkiem takowego jest w pierwszym rze-
dzie silna flota powietrzna, ze zdobywanie funduszéw na jej
budowe w drodze diugotrwatej akcji spotecznej rezultatéw
w krétkim czasie nie osiagnie, ze jedyng wtasciwg droga zdo-
bycia materjalnych podstaw, prowadzacych do zupeinego
osiagniecia celu, jest przymusowe opodatkowanie wszystkich
bez wyjatku obywateli Panstwa, — Ogdlne Zgrom. Warsz. Ko-
mitetu Woj. L. O. P. P. na posiedzeniu w dn. 30 maja 1926 roku
postanawia: zwrdci¢ sie do Zarzadu Gt L. O. P. P. w Warsza-
wie z wnioskiem o poddanie pod rozwage Og. Zgrom. L. O.
P. P. kwestji konieczno$ci jednorazowego opodatkowania przy-
musowego na cele Obrony Powietrznej Panstwa wszystkich
obywateli Rzeczypospolitej za uzytkowanie przez okres ty-
godnia tytuniu, spirytusu i t. d., powziecie w tej sprawie uch-
wat i zaleznie od tego o wystagpienie z odpowiednim wnios-
kiem do wtasciwych witadz panstwowych™.

p. Falkiewicza
w  brzmieniu

Rozwazono; )
2) Wniosek Komitetu Slagskiego
wie uruchomienia [linji lotniczej.

0

w spradzigkowanie wszystkim,
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Wniosek uzasadniat p. dr. Potyka, ktérego wywody uzu-
petnit p. Kamienski.

Po krotkiej dyskusji p. Potyka wyjasnia:

,Co sie tyczy, prosze Pandw, subwencji, to powiedzia m
.em wyraznie, ze oczywiscie subwencje da¢ mozemy tylko na
podstawie zgody wzgl. uchwaty Walnego Zgrom., wzgl. zgody
Zarzadu Gt lub Rady Gtownej. W kazdym razie Kom. Woj.
Slaski co do udzielenia subwencji bez zgody witadz Ligi nie
zaangazuje sie. JesteSmy zbyt ostrozni, azeby sie posung¢ do
takiego kroku, nie majac upowaznienia Ligi".

W zwigzku z tem przyjeto nastepujacy wniosek gen. ku-
czynskiego:

»Walne Zgromadzenie przyjmuje do wiadomosci o$wiad-
czenie Kom. Woj. Slaskiego, z zastrzezeniem, ze zadne kapita-
ty L. O. P. P. w zadnej formie w tem przedsiebiorstwie nie be-
da lokowane".

Wolne wnioski. Zgromadzenie przechodzi do ostatniego
punktu porzadku dziennego: wolne wnioski.

Gen. tuczynski zapytuje: ,,Czy Zarzad skionny jest roz-
patrzy¢ tre$¢ pisma wystosowanego przez Komitet Woj.
Kielecki w sprawie zatargu z Komitetem Okreg. Zagtebia i co
w tej sprawie do tej pory Zarzad zrobit?

P. Przewodniczacy w imieniu Zarzadu GL os$wiadcza, ze
Zarzad sktonny jest tolrozpatrzy¢.

P. Falkiewicz stawia wniosek, aby w przysztym roku , Ty-
dzieh Lotniczy' urzadzi¢ w czerwcu.

Przeciiy temu wnioskowi wypowiadajg sie pp.. ptk. Ab-
zottowski, gen. tuczynski, dr. Potyka, mjr. Romeyko, opowia-
dajac sie za jesienig, jednakze nie pazdziernikiem, lecz po-
czaktiem wrzes$nia.

W glosowaniu utrzymat sie termin jesienny.

Pik. Abzottowski zgtasza wniosek, aby uchyli¢ uchwalo-
ng wczoraj dyrektywe, ze subsydja Ligi majg by¢ przezna-
czane wytacznie dla technikéw.

W gtosowaniu wniosek ten upadt i
z dyrektywa.

P. Godlewski w imieniu Komisji Rewizyjnej zwraca sig
z prosba do pp. delegatéw Komitetéw Woj. o zaopiekowanie
sie specjalnie sprawozdaniami finansowemi, ktére majg by¢
przedstawione za rok 1926 Zarzadowi Gt jak i Komisji Rewi-
zyjnej. Zarzad Gt opracowat w tym celu og6lne schematy
ktore zostang przestane Komitetom. Chodzi o to, azeby Za-
rzgd Gt i Komisja Rewizyjna byty w stanie da¢ Walnemu
Zgromadzeniu za rok 1926 doktadny, wyczerpujacy i zgodny
zrzeczywisto$ciag stan finanséw poszczegélnych Komit. Woj. Ligi.

P. Przewodniczacy zamyka Zjazd, stwierdzajgc, ze doko-
nana zostala nadzwyczaj intensywna praca i ze Liga za-
czerpnie nowych sit na podstawie nowego statutu i dzieki po-
taczeniu z Tow. Obrony Przeciwgazowej.

P. Sottan wséréd oklaskdw Zgromadzenjia dziekuje p.
Kamienskiemu za przewodnictwo.

leoniec posiedzenia o godz. 3 min. 30 po pot,

utrzymano uchwate

ZARZAD GLOWNY.

Nowy wice-prezes Zarzadu. Wobec rezygnacji z godnosci
w.-prezesa p. mec. Bityka, ktéry mieszkajac stale w todzi, nie
mogt nalezycie bra¢ udzialu w pracach Zarzadu, na jego
miejsce zostat wybrany p. dr. Zenon Martynowicz.

Regulamin biura Zarzadu. Zostal opracowany regulamin
biura Z. G. Zawiera on og6lne przepisy stuzbowe i postano-
wienia, dotyczace organizacji biura, na ktoérego czele stoi dy-
rektor biura. li i

Biuro sktada sie z nastepujacych dziatéw: 1) ogdlnego
z referatem propagandowym oraz imprez dochodowych, 2)
lecnnicznego, 3} rachuby, 4) administracji ,,Lotu Polskiego ".

TYDZIEN LOTNICZY W KIELCACH.

Komitet 3-go Tygodnia Lotniczego w Kielcach nadestat
nam sprawozdanie kasowe z tego ,Tygodnia", przyjete na ze-
braniu likwidacyjnem Komitetu w dn. 22 listopada b. r.

Jak wynika z tego sprawozdania, dochody T. L. wyniosty
5193.72 zt. i 1 fr. fr, rozchody — 2,693.68 zi.

Czysty zysk wiec wynosi 2,500.04 zt. i 1 fr. fr.

Suma ta zostata przekazana Komitetowi Woj. w Kielcach,
wraz z wszelkiemi dotyczacemi aktami.

Komitet za naszem posrednictwem sktada serdeczne po-
ktérzy w jakikolwiek sposéb przy-
czynili sie do 3-go Tygodnia Lotniczego w Kielcach,
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NA TERENIE WOJ. WARSZAW-

SKIEGO.

Warsz. Komitet Woj. L. O. P. P., wzorem lat ubiegtych,
zorganizowat i przeprowadzit przy pomocy Komitetow Pow.
akcje HIl-go .Tygodnia Lotniczego" na terenie Woj. War-
szawskiego.

Giéwnym kierownikiem akcji ,Tygodnia Lotniczego" na
terenie Woj. Warszawskiego byt Wydziat Wykonawczy Za-
rzadu Komitetu w osobach pp.. prezesa Fr. Godl*vskiego,
L-go wice-prezesa J. Przybyszewskiego, li-go wice-prezesa
ptk. A. BuckiewicZa, skarbnika W. Zbikowskiego i sekretarza
J. Kowalczewskiego.

Dziatalno$¢ na terenach poszczeg6lnych powiatéw pro-
wadzity Komitety Pow. (Miejskie) L. O. P. P.

Komitet Woj. miat do dyspozycji cztery wilasne samo-
loty: trzy typu ,Hanriot" im. ,Softan", im. ,jTomanowski“,
im. ,Kujawiak" i jeden typu ,Aviata" im. ,Ptock". Piloci
odbywajgcy loty na tych samolotach mieli za zadanie lgdo-
waé w kazdem miescie powiatowem Wojewodztwa i doko-
nywa¢ loty propagandowe nad terenami powiatdw. Na prze-
szkodzie stanety bardzo zie warunki atmosferyczne.

Pomimo trudnych warunkéw, w jakich odbywata sie
propaganda lotnicza, dokonano na samolotach Komitetu 37
przelotobw nad poszczegdlnemi miejscowos$ciami, lgdowano
w 18 miastach na terenie Wojewo6dztwa, uskuteczniajgc 116
lotbw pasazerskich bez najmniejszego wypadku.

Oprocz propagandy lotniczej Komitet zastosowat row-
niez propagande stowng i $wietlng. W tym celu delegowani
byli przez Komitet Wojewddzki specjalni prelegenci, ktérzy
w 37 miejscowosciach wygtosili 54 odczyty. Wszystkie od-
czyty byty ilustrowane przezroczami, badZz filmami lotniczemi.
Filmy odzwierciadlajace fragmenty z dziedziny lotnictwa, lub
dziatalnosci Komitetu, wyswietlane /byly, poza odczytami,
w 16 miejscowos$ciach.

Wygtoszone odczyty w wiekszo$ci wypadkéw byty bez-
ptatne i cieszyty sie duzem powodzeniem. Przecietna liczba
tuchaczé6w wynosita 150 — 200 os6b. W wyniku odczytéw
zorganizowano wiele Kot Miejscowych L. O. P. P. Jako re-
zultat pracy prelegentéw oraz zainteresowania sie spoteczen-
stwa dziatalnoscig Ligi, moze stuzy¢ przyktadem Komitet Put-
tuski, na ktérego terenie w czasie ,Tygodnia Lotniczego"
zorganizowano 8 nowych Koét Miejscowych Ligi.

Duzg pomoc Komitetowi Woj. przy przeprowadzeniu
akcji ,, Tygodnia Lotniczego" okazaty wtadze wojskowe i admi-
nistracyjne, a przedewszystkiem Komitet Woj. ma duzo do
zawdzieczenia za okazang pomoc pp. wojewodzie warszaw-
skiemu Sottanowi, dowédcy I-go p. lotn. pik, Sendorkowi,
inz. Mickiewiczowi,

Jako piloci latali na samolotach Komitetu pp.:. Walczak,
Korczak i Kazimierczuk, wszyscy z l-go putku lotn.

Prelegentami byli pp.. Kawecki, NiwiAski, Zegocki.

~TYDZIEN LOTNICZY"

P OL S K I Xl

Jaki jest rezultat dokonanych prac na razie okresli¢
$cis$le nie mozna ze wzgledu na to, ze akcja , Tygodnia Lot-
niczego" zakonczyta sie na terenie Woj. Warszawskiego do-
piero dnia 1 listopada ub. r. Nie wszystkie Komitety na-
destaty sprawozdania, co usprawiedliwi¢ nalezy rozlegtoscia
terenu dziatania. W przyblizeniu mozna okresli¢, ze wplyw
wyniesie przecietnie okoto 2.000 zt. z jednego Komitetu Pow.
(Miejskiego), a liczac tych jednostek 24, mozna przewidywaé
og6lny wptyw na sume przeszto 50.000 zt

Przewidywania swoje Komitet Woj. opiera na czesciowo
dokonanych wptatach, uskutecznionych przez nastepujace
Komitety Pow. (Miejskie):

1) Wtoctawek — wptacono catkowity wpiyw zt 6.773,36.
Jest to jeden z najbardziej zywotnych Komitetéw Pow., prze-
jawiajacych najwiekszg dziatalno$¢ w kierunku rozwoju Ligi,
co w gtdwnej mierze nalezy zawdziecza¢ cztonkowi Zarzgdu
Komitetu p. nadkomisarzowi Micifnskiemu.

2) Zyrardbw — wplacono catkowity wpiyw zi 2.308,03.
Biorgc pod uwage, ze akcja ,,Tygodnia Lotniczego" byta pro-
wadzona na terenie samego mia'sta, ktérego mieszkafncami

w wiekszos$ci sa robotnicy, przezywajagcy w tym okresie
stagnacje i bezrobocie, nalezy podkresli¢c z uznaniem ofiar-
no$¢ i wielkie zrozumienie potrzeb lotniczych przez sfery

prace w Komitecie p. dr.
udato sie rezultat wymie-

robotnicze, réwniez peing zastugi
Haliny Brzezickiej, dzieki ktorej
niony osiggnaé.

3) Kutno — wptacono a conto =zt 2.100. Prace Ligi
w Kutnie prowadzi niestrudzenie sekretarz Komitetu p. Ludwik
Humpola, ktéry z duzem pos$wieceniem, #tacznie z miejsco-
wymi cztonkami Komitetu, zajat si¢ organizacjg i przeprowa-
dzeniem ,Tygodnia Lotniczego".

4) Ciechanéw — wptacono a conto zi 2.800.

5) Sochaczew — wptacono a conto zi 1.328.

6) Makéw — wptacono a conto zi 1.200.

Précz wyzej wymienionych placéwek, przewidywane sg
wieksze wpiywy z Komitetu Puttuskiego, gdzie dziatalnosé
ozywit p. Brzosko, sekretarz Komitetu, organizujac szereg
Két Miejscowych na terenie powiatu.

Rozchody , Tygodnia Lotniczego™ mato przekroczg sume
zt. 579548, na ktorag ztozyly sie: kupno materjatéw propa-
gandowych, jak filméw lotniczych i przezroczy, ktére koszto-
waty zt 2928 (obecnie stanowig inwentarz Komitetu), ma-
terjatéw pednych i smaréw do samolotéw na sume zi 1.385,
oraz wyjazdy stuzbowe instruktoréw i prelegentéw na odczyty
i zwrot kosztéw podrézy w sumie zt. 1.482,48.

Rezultaty ,Tygodnia Lotniczego" pozwalajg mniema¢, ze
spoteczenstwo nasze coraz wiecej u$wiadamia sobie ideje
lotniczg, a stale zwiekszajaca sie ilos¢ cztonkéw L. O. P. P.
daje te nieztomng gwarancje, ze w najodleglejszych wsiach
i miasteczkach Liga Obrony Pow. Panstwa znajdzie swych
zwolennikéw, ktérym na sercu lezy zaréwno dobro i catosé
Panstwa, jak i bezpieczenstwo w#tasne.

W DN. 27 — 28
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RESTAURAGCJA  wydaje wykwintne obiady

PRZY HOTELU po 3 z. 30 gr.

Telefony: 14-77 Bufet, 21-33 Gabinety i 10-78 Zarzad,
BIQIS I OL od 11 w. DANCING.

0000000000000000000000000000000000000000000000000000000€.0000000000000000000000

8 RESTAURACIJA vydie wiirtre diey 2 4

PRZY HOTELU i Wilopjp nn 71 A
BRIHLOW SK 1M EVT 1| pA A A
Fredry 12, telef. 20-50 | 10-78. BEZ DANCINGU.
<X>0<00000000000000<C>0000C>00000C>0000000000000000000000000000000000000<X><X>000000<>0i
Zaktad Artystyczno-Graficzny wykonuje wszelkie klisze do druku, tanio,
. - precyzyjnie i punktualnie
Strzelczyk, GrabSkl I S ka Warszawa, Elektoralnaa 41, telef, 269-06,
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Zwracamy uwage na nowy adres biura Zarzadu Gtownego
L. O. P. P. oraz Redakcji i Administracji ,Lotu Polskiego*

od 1 stycznia 1927 r..

Warszawa, Diuga 50 (Pasaz Simonsa)
Telefon biura Z. G 104-26. Telefon ,,Lotu Polskiego' 311-48.
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N A G W IAZDKE!! wzNz.. 1.
Najstosowniejszym podarkiem dla miodziezy na gwiazdke sg wydawnictwa Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P.:
EDWARD SEONSKI
NA GWIEZDNYM SZLAKU
poemat lotniczy z fotografig autora i ilustracjami Kam la Mackiewicza
Cena zi. 1.90.
& Kpt. pilot BOLESEAW ORLINSKI
MOJE WRAZENIA Z LOTU DO TOKIO
Cena zt. 0.50.
0

Do nabycia we wszystkich Kksiegarniach.
OX 000000 <X XXXX>0 000K ThkIXK >N SSOK XX > 0 0 ST <><k>T>T0 S >0000000000000000000000
Przypominamy, ze czas odnowi¢ prenumerate ,,Lotu Pol-
skiego® na 1927 rok,

Wptaca¢ mozna na konto czekowe P. K. O. Nr. 7860.



