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Polscy konstruktorowie lotniczy, pra-
cujagcy w Warunkach znacznie trud-
niejszych od swoich kolegébw zagra-
nicznych, nie zrazeni przeciwnoscia-
mi, pracuja wytrwale.

Z radoScig notujemy pojawienie sie nowego polskiego
samolotu. Jest nim samolot szkolny Bartel M. B 37, zbu-
dowany przez pilota-konstruktora inz. Bartla w Poznaniu.

IV najblizszym czasie poSwigcimy samolotowi inz.
Bartla specjalny artykut.

Polski samolot
szkolny

W Anglji méwi sie obecnie

Niemieckie lotnictwo wiele o niemieckiem niebez-
opanowuje S$wiat pieczenstwie powietrznem.

Bez Wzgledu na polity-

ke rzadu, spoteczenstwo angielskie zdaje sobie jasno spra-

we, ze Niemcy prowadzg olbrzymiag ekspansje'”lotnicza.

Zdotaty one juz zaja¢ W tej dziedzinie pierwsze miejsce

W Swiecie. Przemyst lotniczy niemiecki zoacznie prze-
wyzszyt Wiel/eobrytyjski, nie moéwigc juz\ o Wszystkich
innych.

Jezeli potezny Albjon trghi na alarm~"zTpowodu opa-
nowywania powietrza przez Niemcy, to c¢6z dopiero ma-
my powiedzie¢ my, dla Kktérych wzrost potegi lotniczej
naszego sasiada zachodniego nie jest juz lewestjg prestige'u
czy konkurencji, lecz — kwestjg zycia i1 $mierci — my,
ktorych lotnictwo znajduje sie dopiero W powijakach.

Stabe lotnictwo — to staba Polska, stabaJPolska —
to zer dla silniejszych sgsiaddw!

To tez hasto ,,Wszyscy i wszystko dla lotnictwa",
dzi$ aktualniejsze niz kiedykolwiek, powinno rozbrzmiet
po catej Polsce, jak dtuga i szeroka.

Sejm i Senat — przez statg, czujng troske o lot-
nictwo; rzad i spokteczenstwo —pierwszy przez energiczne
poparcie rodzimych wysitkéw w kierunku rozbudowy na-
szego przemystu lotniczego, naszych linij powietrznych,
drugie — przez takie poparcie Wytezonej akeji Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa, zgrupowanie sie w catosci
pod jej sztandarem, — muszg zjednoczy¢ sie Wzgodnym,
poteznym czynie.

Nasze ,Madry Polak po szkodzie™ bytoby' W tym
wypadku wprost zabdjcze i skutki jego nie datyby na
siebie dtugo czekac...

Notatka nasza o politykujgcym

»Letectvi” lotniku czeskim, kpi- Hamsziku,

0 kpt. Hamsziku w zwigzku z jego ostawionym ar-
tykutem W ,Narodnich Listach"

W sprawie Wilna patrz kronika Nr. 11 (38) ,Lotu"),

nie przebrzmiata bez echa i zrobita swoje.

Mito nam jest zaznaczy(, Zze zostata ona w Pra-
dze whasciwie zrozumiana i wywotata odpowiedZz nasze-
go bratniego organu ,Letectoi”, ktéra daje rnam petne
zadosCuczynienie i $wiadczy, ze przyjazi obu przoduja-
cych naroddw stowianskich jest wyzsza ponad nietaktow-
ne wystgpienia nieodpowiedzialnych jednostek.
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Redakcja ,Letectoi™ W Nr. 12, przedrukowawszy
w catosci naszg notatke, pisze:

»,Sadzimy, ze polska \uwaga pod adresem naszego
lotnika jest stuszna. Mozna mie¢ swoje prywatne zda-
nie, nie nalezy jednak robi¢ z siebie sedziego W sasiedz-
kich sporach, ktére bywajg najzagorzalsze — zwhaszcza,
skoro sie byto gosciemftu i tam... Notatka ,,Lotu Pol-
skiego™, ktory czytany jest u]nas réwnie szeroko, jak
u Polakdw ,Letectoi”, skierowana jestjpod naszym adre-
sem. Musimy na nig zareagowat i odwiadczy¢, ze lot-
nictwo czeskostowackie nie moze wzigé odpowiedzialnosci
za indywidualne wrazenie jednego ze swych pracownikow
i ze bytoby niedobrze, gdyby ten wypadek miat chochy
W najmniejszym stopniu zamaci¢ dobrg' zgode polsko-
czeskostowackich lotnikéw™.

Ze swojej strony pragniemy nadmieni¢, ze nie my-
lelisSmy ani na chwile generalizowaé wystapienia kpt.
Hamszika, obarczajgc za nie odpowiedzialnoscig lotnictwa
czeskostoWackiego, i ze W dalszym ciggu bedziemy uczci-
wie i lojalnie pracowali nad zblizeniem lotniczem na-
szych narodéw, jak to Wstosunku'_do nas czyni ,Letectoi".

Samolot z dniem kazdym
znajduje coraz tod nowe za-
stosowanie.

L") Niedawno’ wiec, jak do-

Nowe zastosowania
samolotu

noszg pisma angielskie, Wsamolocie Tow. Imperial Air-
ways na linji Londyn — Paryz odbyta sie' lekcja tanca.
Korzystajagc mianowicie z obecnosci W samolocie

znanego profesora charlestona, p. Grandille, grono pasaze-
row usuneto fotele, nastawito gramofon iprzez caty czas
podrézy pracowicie zapoznawato sie z tajnikami kunsztu
tanecznego.

Zgota inny fakt, niestety, tym razem smutny, miat
miejsce w dniu 14 stycznia b. r.

IV dniu tym do samolotu, odbywajgcego podréz
z Tuluzy do Algieru, Wsiadt W Tuluzie inzynier fran-
cuski Boulcheul, jako jedyny pasazer.

Po wylgdowaniu W Alicante, pilot z przerazeniem
stwierdzit, ze kabina samolotu jest pusta...

Poniewaz przed zajeciem miejsca w Tuluzie Boul-
cheul w rozmowie wspominat, ze ma straszne przykroSci
rodzinne, zdaje si¢ nie ulega¢ Watpliwosci, ze popetnit
samobojstwo, wyskoczywszy z samolotu. IV ten sposéb
zdobyt on smutng stawe pierwszego samohbdjcy powie-
trznego-

IV ub. roku zgingt $miercig lot-
nicza jeden z najlepszych pilotow
jugostowianskich, pptk. Jugowiczm

Obecnie matka jego zapisata caty swéj majatek —
péttora miljona dinardw (t. j. okoto cwier¢ [miljona zto-
tych) czesciowo na lotnictwo narodowe, czesciowo na fun-
dusz zapomogowy dla wddéw i sierot po lotnikach.

Nasze lotnictwo nie spotkato sie dotychczas z tak
pieknym gestem..,

Piekny gest
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by sie przekona¢, jaki
olbrzymimi  krokame
lotnictwo t postepujy
naprzéd,' wystarczk
rzuci¢ okiem na rok
ubiegty.  Zdawatoby
sie —nic nadzwyczaj-
nego, otjnormalny po-
step, jak w kazdej
dziedzinie. Dopiero po
cofnieciu sie do kro-
niki wydarzen |i po
przestudjowaniu wy-
nikéw przekonamy sie,
jak dalece powiekszy-
ta sie skala tego, co nam zaimponowac i za ,,nadzwy-
czajne'l uwazanem by¢ moze. Pobicie rekordu wy-
sokosci, ustalenie rekordu dtugosci lotu, raidy nad
kilkoma czesciami Swiata i t d. — wszystko to dzi$
nam juz nie imponuje, tak dalece jesteSmy zblazo-
wani osigganemi przez lotnictwo rezultatami.

A jednak rok 1926 nie ma sie czego wstydzic;
we wszystkich krajach, we wszystkich dziedzinach
lotnictwa nie zasypiano sprawy.

.~Zaden narod nie bedzie mogt juz
dzi§ nazwaé sie mocarstwem, jezeli
nie bedzie posiadat dobrze zorgani-
zowanego i dobrze wyekwipowanego
lotnictwa, gdyz lotnictwo opanuje
w niezadtugim czasie i ziemie i morze,
zaré6wno wojskowo, jak gospodarczo.

W miedzynarodowej rywalizacji naro-
déw lotnictwo stanowi¢ bedzie moze
najwiecej miarodajny czynni k“. Oto co

pisze znany w S$wiecie lotniczym byly szef sztabu
amerykanskiego lotnictwa, pik. William Mitchel
w dziele ,,Winged Defense” (Skrzydlata obrona).
Prawde te zrozumiaty wszystkie juz prawie pan-
stwa na Swiecie i walka konkurencyjna na oolu bu-
dowy samolotéw i silnikow, ustalania rekordéw, do-
konywania raiddw, a — co moze najwazniejsze —

zdobywania nowych rynkow i ekspansji lotniczej
wre w catej peini.
Lotnictwo wojskowe,
W dziedzinie lotnictwa wojskowego, pomimo

»ducha Lccarno"”, wszystkie narody prowadzg zbro-
jenia na wiekszg lub mniejszg skale; sprawdzianem
tego jest zwiekszenie pozycyj na lotnictwo w bud-
zetach wszystkich panstw bez wyjatku. Nawet Niem-
cy, ktdrym traktat Wersalski bardzo niedwuznacznie
wzbrania utrzymywania samolotéw wmjskowych i lot-
nictwa wojskowego, jezeli nie legalnie , to droga
okdlng usilnie pracujg nad organizacjag swych kadr
powietrznych. W naszych uwagach wstepnych pod-
kreSlamy to dobitnie.

Lotnictwo cywilne.

Lotnictwo cywilne uczynito w ub. roku olbrzy-
mie postepy.

We Francji rozszerzono znacznie sie¢ komuni-
kacji powietrznej, doprowadziwszy jg miedzy innemi
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do Dakaru; Anglja realizuje projekt potaczenia swej
metropolji z dominjami; WH#osi, nad Kktorych tery-
torjum panslwowem dotad nie krazyty zadne samo
loty pasazerskie, zorganizowaty potaczenia zaréwno
wewnetrzne, jak z o$ciennemi krajami.

Dzieki zawartemu przez Aljantéw w dniu 6 maja
uktadowi z Niemcami, zostat otwarty sizereg linij po-
wietrznych, #aczacych Niemcy z zachodnig Europa.
Wewnetrzna sie¢ lotnicza niemiecka jest tak rozle-
ga, ze wzbudza podejrzenie, iz zorganizowana jest
wiecej dla ksztatcenia pilotow i upozorowania ko-
niecznosci budowy wielkiej iloSci aparatéw, niz dla
rzeczywistych potrzeb ludnos$ci. Lotnictwo cywilne
w Sowietach, krajach nadbattyckich, na Balkanie,
réwniez sie rozwija.

U nas otwartg zostata prawidtowa komunikacja
z Wiedniem, tinja Warszawa — Krakéw przechodzi
obecme przez £6dz; dokonano szeregu prébnych lo-
tbw Warszawa — Puck — Kopenhaga, ktérych re-
zultatem bedzie otwarcie prawidtowej komunikacji
na tym szlaku w roku biezacym, oraz przygotowano
sie do zaprowadzenia komunikacji Lwéw — Buka-
reszt. Dane statystyczne, tyczgce sie iloSci przelo-
tow, frekwencji i t. d. na naszych linjach lotniczych
wykazujg duzy w stosunku do roku 1925 postep, za$
z naciskiem podnies¢ nalezy, ze w roku zesztym
w ruchu pasazerskim nad Polskg, nie zanotowano
zadnego wypadku.

Sport lotniczy.

Sport lotniczy wolno, lecz konsekwentnie kro-
czy naprzdd. Lotnictwo dla szerszych mas moze by¢
udostepnione przedewszystkiem przez budowe ma-
tych i ekonomicznych samolotow. W dziedzinie tej
jest jeszcze wprawdzie niezmiernie wiele do zrobie-
nia, jednak sukcesy angielskiego ,,Moth'a“ (lot Lon-
dyn — Indje, zdobycie nagrody ,,Kings Cup"), awio-
netki Albert (na ktorej por. Thoret odbyt miedzy
innemi stynny lot Warszawa — Paryz bez lgdowania),
awionetki czeskiej Avia (Coppa d‘ltaha i francuski
konkurs w Orly) — dobrze Swiadczg o przyszio
tego typu.

I na tern polu pracowano w roku biezgcym
w Polsce, na szczescie, zbudowany przez Sekcje
lotniczg studentdéw Politechniki Warsz. samolot m~
tej mocy, ktéry rokowat dobre nadzieje, sptonagt po

udanym probnym locie, podczas lgdowania, przy-
czem ciezkim oparzeniom ulegt znany pilot, por.
Kalina.
Raidy,
W dziedzinie raidéow dokonano moze naj-

wiekszych postepdw.

Na pierwszem miejscu wspomnie¢ nalezy o pod-
wojnym podboju bieguna po6tnocnego: na samolocie
(Byrd) i na sterowcu (Amundsen-Nobile). Przeloty
te otworzyty zupetnie nowe mozliwosci dla zeglugi
powietrznej, gdyz przez biegun poOinocny prowadzi
najblizsza droga w linji prostej z Europy, zaréwno do
Ameryki po6inocnej, jak do Azji.
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Nadmieni¢ nalezy w tem miejscu, Zze przelot
»Norge" z Rzymu przez biegun poétnocny do Alaski
jest jedynym wybitnym czynem sterowcow w 1926 r.

Raidy miedzykontynentalne liczymy w roku
zesztym juz na dziesiatki; ograniczymy sie przeto na
wyliczeniu tylko wazniejszych. A wiec: raid Sir Ala-
na Cobhama z Londynu do Ca.petown i z powrotem
(24,000 km w 118 dni) oraz, stynny jego lot do Au-
stralji i z powrotem (42.000 km. w 78 dni), o ktérym
piszemy na innem miejscu, raid Franco z Hiszpanji
przez Atlantyk do Argentyny (z tego przestrzei nad
Atlantykiem, stanowigcg 6,000 km w 7 dni), Me-
daets z Brukseli do Kongo i z powrotem (18,000 km w
43 dni), lot eskadry wojskowej angielskiej z Kairu
do Capetown i z powrotem via Kair do Anglji
(22,000 km w 114 dni), raid Pelletier dOisy Paryz —
Pekin (10,000 km w 6 dni 18 godz.), raid Botveda z
Kopenhagi do Tokio i zpowrotem, w jedng strone
przez Indje, za§ w druga przez Syberje (przebycie
przestrzeni Tokio — Kopenhaga, 10,600 km w 8 dni),
hiszpanskiej eskadry z Madrytu do Manilli (19,000
km. w 38 dni), zakonczony juz w roku biez. raid
Francuza, Bernarda Francja — Madagaskar i zpo-
wrotem, a wreszcie — bohaterski lot kpt. Orlinskie-
go i sierz. Kubiaka, ktorzy, pomimo powaznych
uszkodzen samolotu i silnika, przebyli przestrzen
Warszawa — Tokio — Warszawa, stanowigcg 22 600
km w 29 dni, w tem 121 godz. 16 min. lotu.

Jezeli wspomnimy jeszcze o raidzie bakttyckim
polskiej eskadry pod dowddztwem pik. Rayskiego,
ktora w 6 dni, w niezwykle ciezkich warunkach
atmosferycznych, obleciata stolice panstw nadbat-
tyckich, pokrywajagc 2,300 km., to widzimy ze
i w tej dziedzinie Polska nie ma sie czego wstydzic.

Rekordy $wiatowe.

Z ustalonych rekordéw S$wiatowych, o00za no-
wym rekordem wysokosci, zdobytym przez Francuza
CalFzo w dniu 23 sierpnia, a wynoszagcym obecnie
12.442 m., najciekawszg jest historja rekordu dtugos-
ci lotu bez lgdowania. Rekord ten — 3.166 km., na
poczatku 1926 r. byt wiasnoscig Arrachart i Le-
maitre. W kohcu czerwca zesztego roku ustaht go
powtérnie Arrachart, tym razem w towarzystwie
swego brata, przebywaiac przestrzen Paryz — Basra,
wynoszaca 4,375 km. W dniach 14 i 15 Pnca Girier
i Dordilly przelecieli 4,715 km z Paryza do Omska,
nasteonymi posiadaczami tego rekordu byli Challe
i Weiser, ktorzy, wyleciawszy z Paryza 31 wrze$nia,
ladowali w odlegtem o 5,170 km Bender-Abbas na-
zajutrz Niedtugo sie jednak cieszyli swetni laurami,
odebrali im je bowiem Costes i Rignot, ustalajac
ostatecznie rekord na 5,425 km, przestrzen z Pary-
za do Dzasku. Sceotycy twierda, ze chodzi tu tylko
0 pojemnos$¢ zbiornikdéw na paliwo, gdyby nawet i tak
byto, to nie trzeba zapomnieé, ze prawie wszystkie
rekordy, ktoremi sie dzi§ zachwycamy, po pewnym
czasie stajg sie rzeczg codzienna.

W dziale rekordéw, udzial Polski przedstawia
sie iak nastepuje: w maju ub. r. kpt. Stachon ustala
w Paryzu Swiatowy rekord szybkosci wnoszenia sie
na 6.000 m. w 14 m. 38 sek. i poprawia go w dn. 25
sierpnia w Warszawie na 11 m. 20 8 sek. Tenze re-
kord, lecz z obcigzeniem 1,608 kg ustala p. J. Wi-
dawski w dniu 15 wrze$nia na 13 min. 34 sek. Uprzed-
nio jeszcze, bo 10 wrze$nia p. Widawski osigga pol-
ski rekord szybkosci na bazie 255 km/godz.
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Na nieszczescie, rekordy ustalone w Warszawie,
nie mogty by¢ homologowane, bo.. Aeroklub Polski
istnieje tylko na papierze.

Przemyst lotniczy.

W zakresie przemystu lotniczego rok 1926 nie
przyniést nam zadnych rewolucyjnych nowosci, nato-
miast wiele postepu w konstrukcjach, zaréwno samo-
lotow jak silnikow. Walka pomiedzy drzewem a me-
talem, jako tworzywem dla samolotéw, nie zostata
jeszcze rozstrzygnieta, jenakze metal powoli bierze
gore. Silniki chtodzone powietrzem coraz wiecej
spotykamy w uzyciu i coraz wiecej fabryk przecho-
dzi na budowe silnikow tego systemu.

Zaznaczy¢ na tem miejscu nalezy, ze w przemy-
$le lotniczym ukazat sie tego roku nowy, a grozny
konkurent. Niemcy, ktére, zwolnione uktadem,
0 ktorym pisaliSmy wyzej, takze i z ograniczen kon-
strukcyjnych, catg parg staraja sie dogoni¢ swoje za-
legtosci i juz dzi§ z doskonatemu rezultatami. Wymie-
nimy tu samoloty i wodnoptatowce Junkersa, Rohr-
bacha, Heinkla, Dorniera.

Francuski przemyst w dziedzinie lotnictwa cy-
wilnego mato wykazat postepéw, co uwidocznito sie
w paryskim salonie lotniczym, majacym charakter
prawie zupetnie wojskowy.

W Anglji natomiast zbudowano w roku zesztym
kilka ciekawych typdw, przewaznie przystosowa-
nych do dalszych lotéw, jak np. D. FIl. ,HerculesZ.

Czesi w 1926 r. mogg sie poszczyci¢ pieknemi
rezultatami, o ktorych pisaliSmy wyzej.

Zdobycie puharu Schneidera przez wodnopta-
towiec Macchi $wiadczy, miedzy innemi, o wysokiej
warto$ci lotnictwa wioskiego.

W Polsce przemyst lotniczy systematycznie sie
rozwija. Dokonana w roku ub. reorganizacja fabry-
ki silnik6w na Okeciu daje gwarancje, ze niezadtugo
posiada¢ bedziemy wiasne silniki. Pomimo trudnosci
techniczn. praca konstrukcyjna rowniez nie lezata od-
togiem; nie wspominajac o szeregu samolotow mniej,
lub wiecej udatnej konstrukcji, zaznaczymy, ze samo-
lot inz. Zalewskiego okazat wiele cennych zalet i ze
zainteresowato sie nim powaznie nasze lotnictwo
wojskowe. Silnik inz Brzeskiego, ktéremu L. O. P. P.
okazata daleko idace poparcie w jego pracach, roku-
je jak najlepsze nadzieje i niewatpliwie jeszcze w ro-
ku biezacym znajdzie zastosowanie w praktyce.

Zycie lotnicze w Polsce,

Z zastugujacych dalej na uwage faktéw z zycia
lotniczego w Polsce wymienimy, poza opracowa-
niem ustawy lotniczej, przedewszystkiem ukohczenie
budowy Instytutu Aerodynamicznego w Warsza-
wie — wielkiego dzieta Ligi Obrony Pow. Panstwa,
majgcego niestychanie donioste znaczenie dla rozwo-
ju lotnictwa w Polsce, dalej — réwniez dzieki L. O.
P. P. — budowe lotnisk w todzi, Katowicach i t. d.

Ofiary obowigzku.

Konczac krotki rzut oka na rok ubiegly, nie
wolno nam zapomina¢ o tych, ktérzy na stanowisku
zgineli $Smiercig lotniczg. Na nieszczescie lista ofiar
obowigzku jest bardzo dtuga; niestety, i polskie lot-
nictwo poniosto ciezkie ofiary.

Sktadajac hotd ich bohaterskiej pamieci, wyra-
zamy nadzieje, ze w roku biezacym postepy techniki
zmniejszg ofiary do minimum.
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INZ. E. S. A

Statystyka przecietnego handlowego obcigzenia (w kgr.) samolotéw na linjach lotniczych w rdznych
miesigcach trzech ostatnich lat

LATA
Miesigc . ) ) ) .
Warsz. Warsz Warsz, IKrakdw, Warsz. Wari Wari Warsz. Krakéow W arsz. Warsz. Warsz. Warsz. Krakéw Warsz
Linje Krak. Gdansk Lwéw Lwoéw Poznan Krakéledahsk Lwow Lwoéw Poznan Crakéw Gdansk Lwoéw Lwoéw ! Poznan
Styczen 183 331 227 70 290
Luty 245 363 277 308
Marzec 210 159 | 410 293 296
KW_iecieh 180 ! 140 147 199 152 169 312 216 293 127 302
Maj . 199 , 213 141 281 103 259 281 360 322 233 244 257 219
Czerwiec 184 i 177 151 327 290 322 209 342 375 204 380 360 215
Lipiec . 209 224 189 372 307 336 162 273 352 335 354 279 317
Sierpien . 241 287 212 330 310 320 155 253 363 336 343 183 308
Wrzesien 240 187 229 313 228 284 200 328
Pazdziernik . 218 208 1230 328 182 ! 318 303 341
Listopad . 113 j 97 i 158 276 187 | 284 106 250
Grudzien 137 i 122 1 98 201 227 251 366
W ciggu catego roku . 191 184 173 293 215 283 202 314 354 278 311 221 275
. . . | r. 1924 — 183 Przecietny tonaz na wszyst-
ﬁ;w\?\,'soz r’tkicclﬁglljmr.glc(# \r. 1925 - 261 kich linjach w ciggu 3-ch lat:
y ! I r. 1926 — 288 244 kgr.
powyzszych tablic widzimy, ze najwieksza okoto 350 kg, — woéwczas i jako$ i ilos¢ samolotow

Z warto$¢ przecietnego tonazu rocznego, wy-
noszaca 288 kg, jest o wiele nizszg od zatozo-

nego minimum (500 kg — pilot = 420 kg). Nie
dowodzi to jednak, azeby uzywanie w catym Kkraju
wytgcznie samolotow tej kategorji byto racjonalne.
Nalezy bowiem uwzgledni¢ takze obcigzenie posz-
czegOlnych linji, a nawet poszczeg6lnych miesiecy na
réznych linjach.

Rozpatrujac poszczeg6lne szlaki, widzimy, ze
obcigzenie dochodzi najwyzej do 354 kg na odcinku
Warszawa — Krakow (w r. 1926). Jest wiec ono
nizsze od zatozonego.

Zachodzi jednak obawa, ze wielko$¢ tonazu uzy-
tecznego moze mie¢ duze wahania z miesigca na
miesigc. Moga tu zajs¢ trzy rodzaje zjawisk: 1) ilos¢
miesiecy 0 znacznej zwyzce tonazu okaze sie duzg
w stosunku do pozostatych bardzo stabo obcigzonych
miesiecy, — woOwczas nalezatoby wprowadzi¢ wie-
ksze samoloty; 2) ilos¢ miesiecy o zwiekszonym to-
nazu okaze sie minimalng w stosunku do ilosci mie-
siecy, ktérych tonnaz nie przekracza przyjetego
obcigzenia 420 kg. (précz pilota), — natenczas na-
lezatoby pozostawi¢ samoloty o dotychczasowej nos-
nosci, zwiekszajac ich ilo$¢ dla zapewnienia podwoj-
nych lotdw w ruchliwych miesigcach; wreszcie 3)
miesigce okazg sie obcigzone jednostajnie, to znaczy

pozostanie niezmieniona.

Rozpatrzmy zatem z tablic zmiane tonazu w po-
szczegblnych miesigcach. Widzimy przedewszyst-
kiem, ze jest on mniej wiecej jednostajny. Najwieksze
obcigzenie otrzymujemy w marcu r, 1926 na linji
Warszawa — Krakéw, mianowicie 410 kg. Dochodzi
ono do zatozonego maksymum = 420 kg. Naturalnie,
moga sie w tym miesigcu trafi¢ dnie, w ktérych obcia-
zenie przekroczy 420 kg. Poniewaz jednak, poza
wskazanym miesigcem, warto$¢ obcigzen nie prze-
kracza nigdzie 380 kg i waha sie w granicach 350 kg
(w najruchliwszym czasie), zatem w razie koniecz-
nosci nalezatoby raczej w r. 1926 wprowadzaé¢ wielo-
krotne przeloty (zwiekszy¢ ilos¢ samolotow), nizeli
wieksze samoloty. Czy beda one jednak wystarczaja-
ce za lat kilka, powiedzmy za lat 3 lub 5? Jako kry-
terjum, zwrdéémy sie znowu do naszej statystyki.

Na og6lny rozwdj ruchu w przysztosci wptywaja
dwa dajace sie ujaé statystycznie czynniki, a mia-
nowicie: 1) naturalny rozwdj ruchu spowodowany
oswojeniem sie publicznosci z nowym sposobem ko-
munikacji; 2) zwiekszenie jednorazowe ruchu na
linjach otrzymujacych potgczenia zagraniczne.

Dla okre$lenia wartosci pierwszego czynnika
zestawmy dane obcigzenia 2 linji normalnie funkcjo-
nujgcych w przeciggu rozpatrywanego trzechletniego
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okresu czasu. Mianowicie linji: Warszawa—Gdansk
i Warszawa — Lwow. Linje te powstaty duzo wczes-
niej i dotychczas nie posiadajg potaczenia z zagra-
nica.

Przecietny roczny

w r. 1924, 178 kg
w r. 1925, 249 kg
w r. 1926 . 294 kg

Zatem miedzy 1924 i 1925 rokiem zwiekszyt sie
0 40%; miedzy 1925 i 1926 rokiem o 20%.

Uwzgledniajac, ze na znaczne zwiekszenie ruchu
w r. 1924 — 25 mogto wptynaé posrednio potaczenie
z Wiedniem (szczegOlnie na linji Warszawa—Gdarnsk),
nie bedziemy przyjmowali, jak to wynikatoby ze sta-
tystyki, ze zwiekszenie ruchu maleje z roku na rok
0 potowe procentow, gdyz w ten spos6b doszlibysSmy
do wniosku, ze w bardzo krotkim czasie ruch zupet-
nie przestanie wzrastaé¢, lecz przyjmiemy, ze bedzie
ono mniej wiecej state i réwne okoto 20% *¥*).

Dochodzimy wiec do nastepujgcego | wniosku:

normalny rozwéj ruchu z roku na rok
wynosi najwyzej 20% przecietnego
tonnazu uzytecznego samolotu.

Pozostaje rozpatrzenie bezposredniego wptywu
potgczenia, wewnetrznego odcinka linji powietrznej
z zagranica.

Wezmy za przyktad linje Warszawa— Krakow,
ktora otrzymata potgczenie z Wiedniem w roku 1925.

Przecietny tonnaz uzyteczny na tej linji wynosit:

w r. 1924 —191kg
w r. 1925 —293Kkg; wzrost 054%
w r. 1926 —354kg; wzrost 021%.

Zatem wzrost tonnazu wroku potaczenia z Wie-
dniem przewyzszyt wzrost w tymze roku na innych
linjach (40%) o okoto 15%.

Stad drugi wniosek: przytagczenie po-
szczego6lnej linji powietrznej do sieci
zagranicznej komunikacji lotniczej

wywotuje zwiekszenie
ruchu o 15%.

Opierajac sie na powyzszych 2 wnioskach, ze-

jednorazowe

*) Analogicznie stawia kwestje Miedzynarodowy Komitet
Lotniczy CINA, ktéry podaje nastepujaca statystyke ruchu na
linji Paryz — Londyn:

1922 — 19.037 pasaz

1923 — 26.686 ,, zwiekszenie ruchu 40%
1924 — 30.920 ,, - . 16%
1925 — 33.209 ., . Y 7%
mimo to przewiduje na rok

1926 — 41.000'(25° 0)

1927 — 51.250

1928 — 64.000

1929 — 80.000

1930 — 100 000

motywujgc danemi rozwoju w roku 1926.

tonaz natych linjach wynosit:
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stawmy tabele przewidywanych niezbednych warun-
kow nosnosci samolotéw na kilka lat najblizszych:

W arszawa — L .

Lata K rakéw Inne linje Uwagi

1924 191 188

1925 293 261

1926 354 270

1927 354 +207= 424 270+ 357=364 Ws‘;"ﬁﬁf&?'eo_

1928 424+201=509 364+ 20 = 437 Zostya*ych ”fﬂj

1929 509+207=720 437+207=524 7R L0

1930 720+207= 864 524+ 207=629

1931 864 +207=1037 6294207 = 754

itd. itd.

Zatem na linji Warszawa — Wieden nalezatoby
wprowadzi¢ samoloty o 1.000 kg. tonazu uzytecz-
nego wraz z pilotem, w roku 1929 (w r. 1928 mo-
znaby zwiekszy¢ ilo$¢ lotow).

Na pozostatych linjach, o ile zostang potaczone
z zagranica, samoloty takie nalezatoby wprowa-
dzi¢ w roku 1930 (w r. 1929 zwiekszy¢ ilo$¢ lotow).
Wreszcie w razie nieprzytaczenia linji do sieci za-
granicznej, otrzymamy:

1926 - 270 Kkgr.

1927 — 270 + 20% = 324 .
1928 — 324 4- 20% = 389 Saﬂ‘z‘;'tm:y 2000 kg
1929 — 389 - 20% = 466 nalezatoby wprowadzié
1930 - 466 + 20% = 559 w r. 1930 lub 1931
1931 - 559 + 20% = 670 : :

itd.
W roku wiec 1930 polskie lotnic-

two komunikacyjne bedzie wymagato
od przemystu samolotéw o nos$nosci
uzytecznej 1000 kg.

Wzigwszy przytem pod uwage fakt, ze zaréwno
zmniejszenie kosztéw paszportowych, jak uregulowa-
nie spraw celnych w komunikacji powietrznej, wpty-
na dodatnio na zwiekszenie sie ruchu, mozna $miato
twierdzi¢, ze juz w roku przyszbym nalezy od kon-
struktora zgda¢ typu o nos$nosci 1000 kg. ktory zre-
sztg nie moze byé gotow wczesSniej jak w ro-
ku 1929.

Mate samoloty moga by¢ atoli uzyteczne na
linjach o charakterze podjazdowym, nie stanowia one
jednak najwazniejszego artykutu, gdyz przez pewien
czas mozna bedzie jeszcze uzywac do tego celu sa-
moloty wycofywane z magistrali.

Nastrecza sie jeszcze jedno pytanie w tej samej
malerji, mianowicie, czy przy wzglednie stabo posta-
wionej stronie techniczno-naukowej naszych wytwér-
ni bezpos$rednich i jeszcze stabiej — pomocniczych,
nalezy przystagpi¢ wprost do studjow nad wielkim
samolotem, czy tez przechodzi¢ przez posrednie sta-
djum samolotu mniejszego.

Sprawa ta jednakze obchodzi raczej praktycz-
nego i uczciwego przemystowca, anizeli Panstwo.

(d. c. n)
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K. LISOWSKI

Aeronautyfca a badanie wyzszych warstw atmosfery

stotng cechg zwigzku, jaki zachodzi pomiedzy

aeronautyka a naukg o atmosferze ziemskiej, jest

to, ze obie te dziedziny oddajg sobie réwnorzedne

ustugi, a przeto powinny by¢ z sobg S$cile ze-
spolone.

W dobie obecnej komunikacja powietrzna jest
nie do pomyslenia bez dobrze zorganizowanej stuzby
meteorologicznej, opartej na mozliwie licznych spo-
strzezeniach, dotyczacych przyziemnych i wyzszych
warstw atmosfery ziemskiej. Owe spostrzezenia
w zwigzku ze znajomoscig czynnikéw pogodotwdr-
czych dajg mozno$¢ doktadnej orjentacji co do bez-
pieczenstwa lotu ze wzgledu na stan pogody w chwili
obecnej oraz w ciggu godzin najblizszych. Stuzba
powyzsza powinna posia-
dac dobrze funkcjonujaca

sieC posterunkéw me-
teorologicznych i aero-
logicznych oraz odpo-

wiednio dobrze ad hoc
zorganizowane  Srodki
facznosci, gdyz szybkie
i sprawne nadawanie
wiadomosci o stanie at-
mosfery jest jednym z
niezbednych warunkéw
opieki “meteorologicznej
w lotnictwie. W tym
wypadku radiotelegraf
oraz, jak praktyka wy-

kazata, telegraf kolejo-
wy oddajg powazne
ustugi, dajagc moznosé

szybkiej wymiany depesz
pomiedzy poszczegblne-
mi portami lotniczemi
oraz posterunkami me-
teorologicznemu
Szeroko pojmowana
opieka meteorologiczna
w lotnictwie nie moze
ogranicza¢ sie jedynie do
sygnalizacji stanu pogody
i jej przewidywania na
czas najblizszy. Nalezy rowniez drogg systematycznych
badan oraz gromadzenia materjatu obserwacyjnego
i statystycznego ustala¢ wptyw poszczegolnych czyn-
nikow (odlegtosci widzenia, szybkosci i kierunku
wiatru, wysokos$ci dolnej podstawy chmur) oraz pe-
wnych zjawisk meteorologicznych (np. wiry powietrz-
ne, wiatry porywiste, mgly) na niebezpieczenstwo
lub dogodnos$¢ lotu. Stad wynika konieczno$é pro-
wadzenia badan dajacych mozno$é coraz doktadniej-
szego poznania struktury fizycznej atmosfery ziem-
skiej, zw#aszcza tych warstw, w ktorych przewaznie
loty sie odbywajg. Znajomo$¢ tej budowy polega na
znajomosci rozktadu w atmosferze czynnikéw me-
teorologicznych, ich wzajemnego oddziatywania oraz
zwiagzku ich z pewnemi zjawiskami meteorologiczne-
mi, niebezpiecznemi dla zeglugi powietrznej. Znajo-

WZLOT BALONU

mos$¢ ta posiada donioste znaczenie naukowe, a réw-
niez jest wazng dla lotnictwa, gdyz pozwala stwier-
dza¢ i przewidywaé z duzym stopniem prawdopo-
dobienstwa zjawiska powyzsze.

Do prowadzenia tych badan potrzebne sa me-
tody specjalne, z ktérych znaczna cze$¢ opiera sie
na aeronautyce, jak to zobaczymy dalej. Najprostsza
przeto, najwiecej rozpowszechniong jest metoda ba-
lonéw pilotowych, ktéra daje mozno$¢ obserwowaé
predkos¢ i kierunek wiatru do znacznych wyso-
kosci — do kilkunastu kilometrow w warunkach
sprzyjajacych. Dane dotyczace pradow powietrznych,
panujacych w wyzszych warstwach atmosfery, po-
siadajg donioste znaczenie praktyczne, jak rowniez

i naukowe. Pilot, po-
siadajagcy dane co do
kierunku i predkosci

wiatru gérnego w po-
szczegblnych warstwach
atmosfery, obiera najdo-
godniejszy dla siebie kie-
runek lotu. Charakter
zmian  Kierunku oraz
szybkosci wiatru w rdz-
nych warstwach daje
mozno$¢ stwierdzic
istnienie wirdw powietrz-
nych lub catych warstw
wirowych, szkodliwych,
a nawet niebezpiecznych
dla lotu. Ksztatt drogi
zakre$lonej przez balon
(raczej jej rzut poziomy)
pozwala w wielu wy-
padkach  przewidywaé
zmiany pogody, a zwia-
szcza zblizanie sie burz

i nawatnic,
Do wyznaczania tem-
peratury i wilgotnosci

wyzszych warstw atmo-
sfery, stuza metody opar-
te na podnoszeniu do mo-
zliwie najwiekszej wyso-
kosSci przyrzagdéw samopiszacych t. zw. meteorografow.
Przyrzady te unosza sie do gbéry za pomoca lataw-
cow, balonéw na uwiezi, balonéw wolnych i sa-
molotow.

Dotychczas najliczniejsze wzloty z meteorogra-
fami byly dokonywane na latawcach, ze wzgledu na
to, izsposobten jest stosunkowo najtanszy. Latawce
sgkombinacjg ~ powierzchni stabilizujgcych, ktore
wskutek dziatania wiatru otrzymuja pewng site skie-
rowang ku gorze. Sita ta jest wypadkowa ciezaru
latawca oraz ciSnienia wywieranego przez wiatr na
powierzchnie. Wzloty latawcowe sg mozliwe tylko
wowczas, gdy wiatr jest dostatecznie silny. Zwykle,
gdy do wysokos$ci paruset metrow szybkos¢ wiatru
nie przewyzsza 4—5 metrow na sekunde, wzlot la-
tawcowy jest niemozliwy. Stad wynika koniecznosé

PILOTOWEGO
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stosowania innych metod, dajgcych moznos$¢ wyko-
nywania pomiaru podczas ciszy lub stabych wiatrow.
W tym wypadku stosujg sie zwykle balony na uwiezi.
Najwiecej odpowiedniemi do tych celéw sg balony
kuliste o pojemnosci 50 ms, ktdore wobec wiatru
o predkosci 10 m/sek. na wysokos$ci 4 kim dajg na-
tezenie 54 klg, mozliwe do wytrzymania dla liny
uwiezi o $rednicy 0.9 mm.

Latawce oraz zwyczajne balony kuliste nie gwa-
rantujg systematyczno$ci pomiarow, albowiem moga
sie zdarzy¢ wypadki, gdy staby wiatr, panujacy na
poziomie/ ,zmienia si¢ na pewnej wysokosci na silny,
nawet gwattowny, lub odwrotnie, W tym wypadku
mozna stosowaé balony podiuzne ze statecznikami,
naprzyktad balony zaporowe, stuzace do obrony
przeciwlotniczej. Balony te samorozszerzalne o obje-
tosci 180—200 m3 przy zastosowaniu liny uwiezi o
Srednicy 3—4 mm wytrzymujg szybko$¢ wiatru do
25 m/sek. Przy zastosowaniu systemu tandemowego,
t. j. kombinacji dwoch balonéw, potgczonych ling
uwiezi w odlegtosci 2500 m jeden od drugiego, mo-
zna osiggna¢ wysokos$¢ do 4 kim. Pomiary tg metoda
nie sa uzaleznione w tym stopniu od sity wiatru, jak
metody poprzednie. Metoda, dajacg mozno$¢ osig-
gniecia stosunkowo najwyzszych warstw atmosfery,
sg balony-sondy. Metoda ta polega na tem, ze me-
teorograf przywigzuje sie do balonu, ktéry \potem
zostaje wypuszczony do lotu wolnego w atmosferze.
Po osiaggnieciu pewnej wysokosci balon, unoszacy
meteorograf, peka wskutek rozciggniecia powtoki
gumowej w rozrzedzonem powietrzu  wyzszych
warstw atmosfery i meteorograf opada na spado-
chronie lub dodatkowym mniejszym balonie. Stopien
rozszerzenia ostatniego jest obliczony w ten sposob,
by nie mdgt peknaé wczesniej niz balon gtéwny.
Puszczone w ten spos6b baloniki sg zaopatrzone
w kartke z ogtoszeniem, iz znalazca za dostarczenie
nieuszkodzonego przyrzadu i wystanie depeszy we-
dtug wskazanego adresu otrzymuje nagrode. Sposéb
ten okazuje sie dosé¢ praktyczny, gdyz wiekszosé
przyrzadow powraca do instytucyj serologicznych,
ktore je wypuscity.

W czasach ostatnich, najwiecej praktykowanym
sposobem badan atmosfery sg loty na ptatowcach.
W krajach, gdzie lotnictwo stoi na wysokim pozio-
mie, np. Anglji, Francji, Holandji i innych, spos6b
ten jest jezeli nie jedynym, to w kazdym razie

Z lotu
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pierwszorzednym. Najwiekszg niedogodnoscig tej me-
tody sg wstrzasy, jakich doznaje meteorograf wsku-
tek pracy motoru. Niedogodno$é ta jest usunieta
obecnie, gdy zostaty zbudowane specjalne meteoro-
grafy do ptatowcow. Najwiecej rozpowszechnionym
sposobem jest zawieszanie przyrzadu pomiedzy sto-
jakami dwuptatowca na amortyzatorach. W tym wy-
padku mogg by¢ stosowane zwyczajne meteorografy
do wzlotow latawcowych. Ostatnio ukazaty sie nowe
typy meteorograféw, ktére sie przymocowuje do
skrzydta samolotu Ilub stojakéw bez specjalnych
urzadzen. Wskutek tego mogg by¢ przymocowywane
do samolotow, odbywajacych loty dla réznych celow.

Badania atmosfery z meteorografami za pomoca
samolotow majg te dodatnig strone, ze jednoczes$nie
dokonywuja sie obserwacje chmur, przezroczystosci
powietrza i t. p. W ten sposéb nalezycie zorg nizo-
wane obserwacje na ptatowcach dajg daleko wiecej
zupetny i wartosciowy materjat obserwacyjny, ani-
zeli wzloty latawcowe lub balonéw na uwiezi. ROw-
niez szybkos$¢ i wysokos$¢ pomiaréw platowcowych
naog6t jest znacznie wieksza, anizeli latawcowych
i balonowych. Np. w De-Bilt w Holandji robi sie mie-
siecznie do 20 wzlotéw ze Srednig wysokoscig 4—5
kim. Podczas lotu nalezy notowaé wysokos$¢ i gru-
bo§¢ chmur, odlegto$¢ widzenia, warstwy, w ktérych
samolot kotysato, stopieh tego kotysania i wogdle
wszelkie w#asnosci stanu atmosfery, ktére mozna
zaobserwowaé. Badania atmosfery zapomocg pta-
towcOw majg jeszcze te zalete, ze dajg moznosé
tatwego wyznaczania gdrnej granicy chmur, co inne-
mi metodami wyznaczy¢ sie nie da lub napotyka na
powazne trudnosci.

Wszechstronne badanie chmur, zwtaszcza doty-
czace ich fizycznej budowy, jest niezmiernie trudne.
Nawet samoloty do tego nie zupetnie sie nadajg, po-
niewaz z jednej strony trzesienie i kotysanie aparatu
nie dajg moznoSci zastosowania precyzyjnych przy-
rzadow fizycznych, za$ z drugiej strony szybkosc
jego jest tak wielka, ze daje mozno$¢ tylko po-
wierzchownych obserwacyj poszczegdlnych obtokéw.
Do celéw powyzszych najlepiej nadaje sie sterowiec,
ktory moze osiggna¢ dowolnie obrany punkt chmury
i, zatrzymawszy motory, porusza¢ sie wraz z nig,
dajagc moznos¢ dokonywac¢ badania prawie ze w wa-
runkach laboratoryjnych.

Cobhama
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Londyn

w $réd dokonanych rekordéw ,pozerania prze-
strzeni" — przelotbw o0 znaczeniu $wiato-
wem na pierwsze miejsce wysuwa sie prze-
lot Anglika Allana Cobhama, jednego z naj-

starszych angielskich pilotow przedwojennych, zwa-

nego przez prase lotniczg z przeciwlegtej strony La

Manche — ,le roi du taxi aerien" (krol takséwek lotn..)

Przelot Londyn — Australja — Londyn zorgani-
zowata i sfinansowata grupa (50) przemystowcow lot-
niczych z C. C. Wakefieldem, wiascicielem fabryki
oliwy i smaréw silnikowych, na czele.

Po dokonaniu wielu niezbednych przygotowan
do lotu Cobham wystartowat dn. 30.VI ub. r. z Ro-
chester (Londyn) z mechanikiem Eliottem na trzysie-
dzeniowym ptatowcu de Havilland 50, poistawionym
na specjalne ptywaki metalowe, poniewaz 2f podro-
zy wypadato przelecie¢ nad woda. Zmiana ptywa-
kow na kota miata nastagpi¢ w Porcie Darwina —
w péin. Australji, dla wykonania na kontynencie lotu
okreznego. Ptatowiec byt wyposazony w silnik ,Ja-
guar" — Armstrong Siddeley 385 KM — nierucho-
ma 14-cylindrowa gwiazda z ochtadzaniem powietrznem

Cobham wyruszyt w podréz na druga potkule —
.wielkim szlakiem powietrznym narodéw", wzdiuz
ktérego lecieli bracia Ross i Keith Smith, Pinedo,
Pelletier d'Oisy, Botved, Herschend oraz inni lumi-
narze lotnictwa. Droga ta prowadzi przez Marsylje,
Neapol. Ateny, Aleksandrette, Bagdad, Karachi, Kal-
kutte, Rangun. Singapur, Jawe i Timor.

Przelot odbywat sie w obrebie Europy wzorowo.
Wkrétce jednak, bo juz 6 lipca, gdy Cobham znalazt
sie w M. Azji, spotkato go na terenie lIraku nie-
szczeScie, ktdre zachwiato mozliwo$¢ dalszego lotu.

Jak wiadomo, dawniejsza Mezopotamia, a dzi-
siejsze krolestwo lIraku, stynne ze swych zt6z nafto-
wych i znajdujace sie pod opieka Anglikow, jest za-
ludnione przez plemiona koczownicze bitnych Ara-
bow. Opieka ta, jak wida¢, nie przypada zupetnie
do smaku tuziemcom, i rozlokowane w Iraku angiel-
skie szwadrony lotnicze sg zmuszone dosy¢ czesto
interwenjowaé za pomoca... bomb.

Nic wiec dziwnego, ze kiedy DH. 50 przelatywat
na obszarze Khor-al-Hannar dosyé nisko nad obozo-
wiskiem arabskiem, to obrzucono go gradem kul ka-
rabinowych. Nieszcze$liwym trafem jedna z kul prze-
bita kadtub ptatowca, nadwyrezyta ru*ke benzynowa
oraz trafita mechanika Eliotta, ranigc go w reke
i przebijajagc ptuco.

By okaza¢ pomoc ranionemu Cobham poleciat
do Bassory, oddalonej o 150 kim. Eliott zostat ope-
rowany w szpitalu i czut sie z poczatku zupetnie
dobrze, lecz pod wieczo6r, dzieki krwotokowi ptuc-
nemu, stracit przytomnos$¢ i w nocy skonat.

Zdawato sig, ze Smieré Eliotta, ktéry byt dosko-
natym mechanikiem i osobistym przyjacielem Cob-
hama, zniweczy dalsze jego zamiary. Cobham byt
zrozpaczony, gdyz, nie majac nalezytej troskliwej
opieki nad silnikiem, trzeba bylo zrezygnowaé z dal-
szego lotu.

PILOT CZESLAW LUPINSKI

Australja

W numerze listopadowym umiedcilismy pobiezng kronike Wspaniatego lotu Cobhama.
nego zainteresowania tym lotem i jego doniostych rezultatéw obecnie dajemy szczegétowy opis.

Londyn

Wobec powszech-
Red.

Posypaty sie telegramy do Londynu.

W trzy dni potem na rozkaz Min. Lotn, Cobham
otrzymat z jednego z pobliskich szwadronow lotni-
czych doskonatego mechanika sierz. Warda.

Dalszy przebieg lotu byt znowu normalny.

Jednak koto Kalkutty droga przelotu wkroczyta
w strefe musonu, ktéra ciggneta sie az do Singapuru.
Spowodowato to przykry wypadek pod Rangunem,
gdzie Cobham podczias lotu wpadt w orkan powietrz-
ny, ktéry go zmusit do wodowania, celem odzyska-
nia straconej orjentacji o miejscu pobytu, od zatogi
przeptywajacego okretu.

W miedzyczasie silny prad morski przybit pta-
towiec do krzakow nadbrzeznych, jednak tak szcze-

Po triumfalnym”’ powrocie do Londynu

Od lewej do prawej: sir Alan Cobham, minister lotnictwa sir S. Hoare
i przemystowiec sir C. C. Wakefield

$liwie, ze nie uczynit zadnych uszkodzen, co pozwo-
lito na bezzwtoczny odlot.

Silne wiatry i deszcze podzwrotnikowe przesla-
dowaty Cobhama do samego Singapuru.

Przepiekne wyspy archipelagu Zundajskiego —
Jawe i Sumatre, oraz Timor przebyt Cobham w prze-
ciagu 4 dni, przelatujgc codzieni nie mniej niz 800 km.

Na podkreslenie zastuguje lot odbyty 4 sierpnia,
kiedy to Cobham, wzigwszy kierunek podtug busoli
na w. Bathurst, skad juz byt widoczny kontynent,
oraz lecac pod silny wiatr na wysokos$ci 20 m nad
wzburzonem morzem, przebyt w przeciggu 6 godz.
30 m. przestrzen 525 km., oddzielajagcg Kupang — w,
Timor od Portu Darwina w Australji.

DH. 50 wymorzowatl w zatoce portu, witany
entuzjastycznemi okrzykami thumow zgromadzonej
ludnodci, oraz hukiem syren wszystkich okretow.
Na ladzie powitali Cobhama przedstawiciele wiadz
cywilnych, wojskowych i morskich, oraz pik. Brins-
mead, dyrektor lotnictwa cywilnego, ktory przywiézt
lotem odreczne pismo powitalne prezydenta mini-
strow Australji, M. Bruce‘a.

W Porcie Darwina Cobham spedzit dwa dni,
podczas ktérych mech. Carol, przystany przez firme
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Armstrong-Siddeley, przejrzat silnik i ptatowiec. Na-
stepnie postawiono DH. 50 na kota.

Dn. 8 sierpnia Cobham odleciat do Melbourne,
odlegtego o 4 tys. kim. Przelot odbyt sie z szeregiem
ladowan w rozmaitych miastach. Przybycie Cobha-
ma w dn. 15 sierpnia na lotnisko Point Cook-Mel-
bourne wywotato tak entuzjastyczne i zywiotowe
powitanie, ze ogrodzenie lotniska bylo potamane,
szereg 0sOb, przewaznie policjantéw, poturbowanych
przez thumy, DH. 50 cokolwiek uszkodzony, a Komi-
tet przyjecia byt zmuszony schowa¢ Cobhama z po-
czatku w jednym z pokoi, a potem wywiezé go sa-
mochodem do miasta, poniewaz kazdy z widzéw
pragnat usciska¢ dton znakomitego gentlemana.

W Melbourne Cobham zatrzymat sie na dwuty-
godniowy wypoczynek. Przez ten czas platowiec
i silnik byty jeszcze raz dokladnie zbadane. Kiedy
zgasty ognie wszystkich bankietow i festynéw, oraz
prasa stepita juz ostrza swych pior na cze$¢ Cobha-
ma, a co najwazniejsze — platowiec i silnik byty
w porzadku, znakomity pilot rozpoczat swéj lot po-
wrotny do Portu Darwina, wynoszacy 3345 km. Na
przystani portu przy pomocy zatogi krgzownika ,/Ge-
ranium" przybytego dla obstugi Cobhama, odbyta
sie znowu zmiana k6t podwozia na ptywaki.

Cobham opuscit dn. 4 wrzes$nia brzegi Australji,
uwozac do Anglji oprécz sierz. Wanda, mech. Carola
z firmy Armstrong-Siddeley.

Lot powrotny do Londynu odbywat sie w b.
szybkiem tempie, gdyz Cobham chciat ustali¢ rekord
szybkosci przelotu Londyn — Australia. Zamiary
Cobhama jak najszybszego znalezienia s'e w ,,home,
sweet home", jak gtosi piosenka angielska, wypa-
czyty sie cokolwiek dn. 7 wrze$nia podczas przelotu
z Penangu do Rangunu.

DH. 50 wpadt v/ ciemnosci silnego musonu, kto-
re zmusity Cobhama do wymorzowania obok samot-
nej wysepki. By uratowaé samolot, lotnicy wprowa-
dzili go do najblizszej zatoki, i po wyciggnieciu na
brzeg, przywigzali linami do rosngcych palm. Oka-
zato' sie to jednakb. trudne do wykonania, gdyz
ciggna¢ po piaskuptatowiec na piywakach byto
wprost niepodobienstwem. Nastepnie nowi Robinso-
nowie udali sie donajblizszej wsi sjamskiej gdzie
byli b, zyczliwie przyjeci przez tuziemcow. Jak sie
okazato z rozméw, wypadek miat miejsce obok
wyspy Tannocn.

Pod wieczdr wypogodzito sie, wobec czego pta-
towiec S$ciggnieto nad wode i zakotwiczono na noc.
Wieczorem przybyli wystancy udzielnego ksigzatka

Eliotta W Bassorze

sjamskiego i sekretarz rezydenta W. Brytanji z pre-
zentami, jadtem i napojami, witani z radoscig przez
wygtodniatych lotnikéw.

Cobham odleciat 9 wrzes$nia zrana, lecz po paru
godzinach lotu znowu spotkat sie z tak silnym mu-
sonem, potgczonym z deszczem, ze zmuszony byt
wymorzowaé w poblizu Victoria Point.

Poniewaz muson dat przez 5 dni, a Victoria
Point nie posiada zadnej tgcznosci z Rangunetn, prze-
to cata W. Brytanja optakiwata przez tydzien strate
Cobhama. Jednak Zzatoba okazata sie przedwczesna
i 15 wrzesnia DH. 50 wymorzowat pomysinie w por-
cie Rangunu.

Aczkolwiek los niebardzo sprzyjat Cobhamowi,
niemniej jednak znakomity pilot prowadzi dalej po-
dréz w szalonem tempie.

W przeciggu 15 dni mija z kinematograficzng
szybkos$ciag miasto bogini Kali — Kalkutte, kolebke
bajek 1001 nocy — Bagdad, Ateny, Neapol, Marsylje,
Paryz (Sartrouville), i wreszcie dn, 1 pazdziernika
0 godz. 14 m. 27 Cobham woduje na Tamizie na-
przeciw Parlamentu, konczac 42-gi tysigc kilometréow
lotu, witany okrzykami niezliczonych ttumow, zale-
gtych po obu brzegach rzeki.

Londyn zgotowat swoim bohaterom powietrza
przyjecie wprost krolewskie, ktore w swoim czasie
opisat juz pokrétce , Lot Polski".

Cobham zostat m. in. uszlachcony z tytutem ba-
rona i zamianowany rycerzem orderu Imperjum Bry-
tyjskiego.

C. C. Wakefield podczas bankietu na czes¢
Cobhama ofiarowat jego Zonie wspaniatg ztotg bro-
sze — skrzydto, osypane brylantami i szafirami.

W uznaniu zastug Cobhama Instytut Transportu
Powietrznego ofiarowat mu swéj duzy zioty medal.

Minister Lotnictwa nadat mechanikom ztote
medale lotnicze.

Tak czci Anglja swoich lotnikéw...

* ¥ *

Cobham przebyt w 37 dni przestrzen Londyn —
Port Darwin, wynoszacg 17,070 kim. Po przestawie-
niu DH. 50 z ptywakéw na kiota, Port Darwin — Mel-
bourne przebyt w 8 dni, pokrywajac 3975 kim., a lot
powrotny — 3345 kim. w 5 dni. Przelot Port Dar-
win — Londyn (analogiczna trasa i przestrzen) odbyt
sie w przeciggu 28 dni.

Ogo6lna przebyta przestrzen wynosi 41,460 kim
w 320 godz. lotu, wykonanych w 78 dni.

Cyfry te moéwig same za siebie!
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rzez dwa lata zrzedu Ameryka zdobywata pu-
P har Schneider'a w zawodach wodnoptatow-
cow.

Wiochy, ktére zresztg w historji tych wysci-
gow majg notowang najwiekszg ilos¢ zwyciestw, po-
stanowity wydrze¢ prymat Stanom Zjednoczonym.

Postanowit Mussolini...

Na kosztowne przedsiewziecie
odpowiednie fundusze.

Wytwdrnie Macchi i Fiat zajety sie gorliwie
przygotowaniem sprzetu technicznego.

Inzynier Castoldi zaprojektowat samolot, inz.
Ferretti — silnik.

Do stworzenia byto duzo. W przeciggu nie-
spetna roku musiano wyréwnac linje w rozwoju wy-
Scigowych wodnoptatowcow, linje zaniedbang nieco
w poréwnaniu z dwoma potegami na tem polu; Ame-
ryka i Anglja,

Ubiegtego roku amerykanski Curtiss
0 100 przeszto km./godz. nad whoskim M. 33.

Trzeba wiec byto z gruntu zmieni¢ koncepcje
samolotu, wmontowac silnik potezniejszy.

Przyjeto przedewszystkiem inny ukdad: zamiast
kadtuba — todzi z wysoko nad nig umieszczonym
silnikiem, zastosowano konstrukcje ptywakowg ze
wzgledu na mniejszy opér oraz korzystniejszy rozktad
sit w locie.

przeznaczono

gérowat

Skrzydto umocowano w dole kadtuba. Zasto-
sowano profil dos¢ cienki, obustronnie wypukty.
Sciegna z linek stalowych przenosza naprezenie

w locie, oraz podtrzymujag skrzydta w spoczynku.
Bardzo wazng nowoscig byto urzadzenie chtodni-
cy wody w skrzydle, na wzdi amerykanski.
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39

Kadtub — doskonale oprofilowany okrywa gtad-
ko, z dwoma tylko garbami na pokrywe rozrzadu,
silnik Fiat A — S. 2

Niema ani jednego ostrego zatamania w linji ka-
dtuba. Opierzenie wyrasta z niego organicznie, tago-
dnymi lukami. Szczyt gltowy pilota znajduje sie je-
szcze w obrebie wypuktosci, przebiegajacej jak
grzebien wzdtuz catego kadtuba.

Chtodnice smaru umieszczono w dole przodu ka-

dtuba.
Oto charakterystyki M. 39.

Wymiary ogélne:

Rozpieto$¢ — 9,26 m.

Dtugosé —16,74 m.

Wysokos¢ — 3,06 m.
Silnik: Fiat A — S. 2.

Moc — 882 MK

Obroty 2500 obr./min.

Uktad V; ciezar 412 kg.

Cylindry 140 X 170; il. 12

Cie ary:
Waga wiasna — 1300 kg.

Ciez. uzyt. — 315 kg.

Ciez. w locie — 1615 kg.
Powierzchnia ros$na — 145 m2
Obciagzenie powierzch. — 111 kg/m*
Obcigzenie mocy — 1,83 kg/MK
Szybkos$¢ max. — 420, km/godz.

Przyjmujac dla samolotu Cy max — 130, co

juz jest bardzo duzo, szybko$¢ wodowania bytaby
V min, — 133 km/godz.

ZAftOG/A M 3/

OD LEWEJ DO PRAWE]-.

BACULA FERRARIN GUASCONE BERNARDI
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PUHAR SCHNEIDERA

Nic wiec dziwnego, ze latanie
wymagato jaknajlepszych pilotow
ningu.

Przy wyborze ludzi pominieto zawodnikow ze-
sztorocznych: wzieto De Bernardi‘ego, Artura Fer-
rarin, Adrjana Bacula, ludzi zdolnych, ktorzy jednak
na wyscigowych wodnoptatowcach nie latali.

na tej maszynie
i dtugiego tre-

W t o s k i

ezultaty osiggniete "przez samoloty matej mocy

w ostatnich czasach sa tak pomyslne, ze coraz

wiecej konstruktorow zaczyna sie zajmowaé bu-
dowa tego typu platowcow.

We Wioszech réwniez zainteresowano sie tg spra-
wg i tak-fnp. zaktady “Le Costruzioni Aeronautiche
Italiane" wypuscity niedawno malenki jednoptatowiec,
typ ,,C. F. 2* z silnikiem 40 MK, osiggajacy szybkosg,
wedtug informacyj konstruktora, 130 km/godz. Naj-
mniejsza szybkos$¢ przy [.ladowaniu i specjalne pod-

s amol ot
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INZYNIEROWIE: CASTOLDI
| FERRETTI [FIAT)

TWORCY M. 39, (MACCHI)

Ferrarin, znany w Polsce, wogcle do tego czasu
z morza nie startowat.

Wszyscy on; udali sie nad jezioro Varese i tam
sie zaprawiali. Najpierw na powolnych M. 18, potem
na szybkich M. 7, potem na poprzednim aparacie
wysScigowym M. 33, wreszcie na M. 30,

Budowe i montaz maszyny ukorficzono tuz przed
tadowaniem na okret tak, ze
na wyczerpujace proby/i popra-
wy czasu nie zbywato.

Trzy samoloty wtoskie bra-
ty udziat w zawodach.

Na aparacie Ferrarin'a silnik
odmoéwit w locie postuszenstwa.

Dwa pozostate M. 39 wy-
Scig ukonczyty: De Bernardi na
pierwszem miejscu  (szybkosé
$rednia 396,112 km./godz.), Ba-
cula jako trzeci (347,544 km./
godz.).

Skoordynowany wysitek rzg-
du, przemystu i sportowcow-lot-
nikow Narodu odniést zastuzo-
ne zwyciestwo.

Inz.
Turyn, listopad 1926.

A. Karpinski.

m a t e j m o ¢y
wozie pozwalajg mu lagdowa¢ na przestrzeni mnigj
wiecej 100 m. Przédf kadtuba metalowy, za$ silnik

oddzielony jest od drewnianej czesci kadtuba $ciankg
metalowg, zabezpieczajagcg samolot od pozaru.

Samolot bardzo tatwo sie rozmontowuje, bez po-
mocy narzedzi i daje sie w takim stanie pomiescic
w kazdym prawie magazynie lub hangarze, zajmuje
bowiem na wysoko$¢ tylko 150 m, za$ na szero-
kos¢ 2,60 m.

Fotografje samolotu dajemy w kronice.



PLK.

Wojna

IV zwigzku z przygotowujgcem sie potgczeniem Ligi
..Lol Polski4 wprowadza nowy dziat, poSwiecony obronie przeciwgazowej.

Przeciwgazowej

ADOLF MALYSZKO

chemiczna

Obrony Powietrznej Panstwa z TowarzystwemObrony

Rozszerzenie naszego pisma i na te niestychanie doniostg dla obrony Panstwa dziedzine niewatpliwie zostanie

powitane z uznaniem przez szerokie kota naszych
Na poczatek dajemy zasadnlczy artykut o wojnie

czytelnikow i zwiekszy jeszcze poczytnos¢
chemicznej pidra putkmAdolfa Malyszkl—jednego

..Lotu Polskiego".
z naj-

pierwszych i najgorliwszych propagatorow na naszym gruncie idei obrony przeciwgazowej.

azy bojowe sag trucizng, stosowang
G na wojnie w celu unieszkodliwienia przeciw-
nika. Unieszkodliwienie moze byé najrozmait-
sze, zaczynajac od lekkiego podraznienia oczu
i drdg oddechowych, a konczac na $mierci, nieraz

bardzo gwattownej.

Trucizna bojowa moze by¢ uzywana w stanie
gazow, ptyndéw i pytéw. Wyraz gazy bo-
jowe lub gazy trujgce jest naziwg tylko histo-
ryczna, obecnie nie odpowiadajgcg istocie rzeczy.
Nazwa ta powstata na poczatku wojny, gdy trucizny
bojowe byty uzywane tylko w stanie gazow (chlor).
Obecnie trucizn tych uzywa sie przewaznie w stanie
ptynow i pytdéw (proszkow).

Oprocz trucizn bojowych stosuje sie na wojnie
wspoOtczesnej réwniez materjaty dymotwor-
cze i materjaty zapalajgce. Dlatego naj-
wihasciwszg nazwg dla materjatow chemicznych, uzy-

Ochraniacze

Masfra amerykanska d{a £on/

przeciwgazowe

Maska niemiecka dla psow

wanych na wojnie, jest nazwa chemiczne $rod-

ki walki. Nazwa ta obejmuje swojem okresleniem
materjaty trujgce, dymotwdrcze i za-
palajagce.

Poznanie najwazniejszych $rodkéw walki che-
micznej, ich wtasciwosci, sposoboéw stosowania i spo-
sobow obrony przeciwko nim, stowem poznanie isto-
ty walki chemicznej jest obowigzkiem kazdego oby-
watela, gdyz te nowe $rodki walki groza wszystkim
mieszkaicom bez wyjatku. Wielka wojna Swiatowa
udowodnita, ze chemiczne $rodki walki odegraty wy-
bitng role, szczegdlnie pod koniec wojny mocno za-
wazyty na szali zwyciestwa. Nie ulega najmniejszej
watpliwos$ci, ze w przysztych wojnach chemiczne
$rodki walki w tej lub innej postaci bedg uzywane
na szerokg skale.

Nie pomoze punkt 171 Traktatu Wersalskiego,
zabraniajgcy Niemcom wyrobu trucizn bojowych
i wwozu potrzebnych do tego celu surowcéw, bo
wszak byty podobne punkty pisane w czasie pokoju

dla zwierzat

Amerykafski« ochraniacze na nogi
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i tamane bez skruputdéw w czasie wojny: w 1899 r.
na Konferescji Haskiej zabroniono uzywania trucizn
bojowych, w 1907 r. ten zakaz potwierdzono. Punkt
25 PrzepisOow prowadzenia wojny tak
brzmiat: ,.Bezwzglednie wzbronione jest stosowanie
na wojnie wszelkich $rodkéw szkodliwych dla zdro-
wia". Jednakze punkt 25 Konferencji Haskiej zostat
ztamany w czasie wojny $Swiatowej, a ci, ktorzy go
ztamali, nie zostali za to ukarani. Trudno wiec ufac,
ze punkt 171 Trakta-

tu Wersalskiego nie

bedzie rowniez zia-
many.
Zresztg \juz dzi$

niezbyt wierza w je-
go site. Prawda, ze
niektérzy oburzajg sie
na stosowanie truci-
zny w walce z ludz-
mi, ale oburzenie to

wkrotce minie, jak
wszystko mija na
Swiecie. Wszak obu-

rzano sie przed [wie-
kami na stosowanie
broni palnej, uwaza-
nej wtedy za bron
barbarzynska, ktorej
narody chrzescijan-
skie nie powinny uzy-
waé. Dzis bron pal-
na nas nie oburza i
wszyscy sie zgadza-
my,tze jest to dozwo-
lony $rodek walki.

Admirat Mahon,
ktory w 1899 roku
brat udziat w Konfe-
rencji Haskiej z ra-
mienia [Stan6w Zje-
dnoczonych, dat w
sprawie uzywania tru-
cizny na wojnie od-
powiedZ nastepujaca:
LZarzut okrucienstwa
i podstepu, podnoszo-
ny dzi§ przeciw tru-
ciznom bojowym, czy-

niono dawniej broni
%aénej : torpedom' Zoknierz amer. w Kostjumie ochron m
y PO raz plerw- nym przeciw zracym gazom trujacym

szy zastosowano bronh
palng," 6wczesne i na-
rody oburzaly sie, nazywajac jg bronig szatanska.
Teraz stosujemy bez zastrzezeh bron palng i torpedy.
Jest rzeczg nielogiczng rozczula¢ sie nad losem za-
trutych, jezeli réwnoczes$nie zgadzamy sig, ze jest
rzeczg dopuszczalng zdruzgota¢ O pdinocy dno pan-
cernika, wrzucajac 300—500 ludzi w gtebokosci mor-
skie bez zadnej prawie nadziei na ratunek".
Przeszto 15 lat. Traktat Haski zostat ztamany.
W szystkie panstwa wojujagce stosowaty trucizny bo-
jowe. Zdawato sie, ze nad uzywaniem w walce tru-
cizn bojowych nalezato przejs¢ do porzadku dzien-
nego, gdyz nowe $rodki walki zdobyly sobie odpo-
wiednie miejsce, jako narzedzie bojowe. Jednakze
na Konferencji Waszyngtonskiej w 1922 r, uchwalono
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traktat o walce todzi podwodnych i uzywaniu trucizn
bojowych. Artykut 5-ty tego traktatu, (.odpisany
przez Stany Zjednoczone, Anglje, Francje, Italje i Ja-
ponje, gtosi: ,,Poniewaz uzywanie trucizn w czasie
wojny zostato potepione przez opinje publiczng
Swiata cywilizowanego i poniewaz uzywanie tych
trucizn byto zakazane w umowach, podpisanych
przez wiekszo$é panstw cywilizowanych, przeto stro-
ny podpisujgce pragna, aby zakaz ten byt powszech-
nie przyjety, jako cze$¢ prawa miedzynarodowego,
wigzacego zaréwno sumienie, jak i czyny narodow,
ogtaszajg swojg zgode na zakaz uzywania gazow tru-
jacych, przyjmuja, ze sg nim wzajemnie wobec siebie
zwigzane i zapraszajg wszystkie inne narody cywili-
zowane do przystagpienia do zakazu powyzszego".
Jak widzimy, panstwa podpisujgce Traktat Wa-
szyngtonski nie zabrania g uzywania trucizn bojo-
wych, jak to czyni Traktat Haski, lecz tylko ,ogta-
szajg swojg zgode na zakaz i zapraszajg inne narod
cywilizowane do pod-
pisan:a tego zakazu".
Delegat amerykanski
podpisat Traktat Wa-
szyngtonski,lecz Ame-
rykanie, nie zwazajac
na io,Z jawnie przy-
gotowujag sie do wal-
ki chemicznej. Ge-
nerat Fries w‘ksigz-
ce pod tytutem ,Woj-
na chemiczna" pi-
sze.

»Wiele rodzajow
trucizn bojowych, od-
krytych dla potrzeb
wojny przed zawar-
ciem pokoju, teraz
znane jest catemu
Swiatu, wiele jednak
z nich zostaje nadal

tajemnicg. Co wie-
cej, pewne mocarstwa
energicznie poszuku-

ja nowych sposobdéw
walki chemicznej. Po-
szukiwania prowadzo-
ne bedg w edalszym
ciggu i trzeba sie spo-
dziewaé, ze wiele no-
wych trucizn"i'[wiele
nowych sposobéw ich
uzycia;, bedzie wyna-
lezione.

Jakkolwiek trucizny bojowe w czasie wojny
Swiatowej nie byly uzywane w wojsku powietrznem,
ale juz wtedy powszechnie moéwiono, ze niema po-
woddw, aby nie zastosowaé ich w tym rodzaju walki.
Juz nikt nie watpi, ze w przysztej wojnie trucizny
bojowe bedag zastosowane w lotnictwie na szeroka
skale i stang sie wtedy najbardziej uniwersalnym
rodzajem walki.

Jeszcze jeden warunek czyni walke chemiczng
najpotezniejsza bronig: trucizny bojowe -sg jedynym
rodzajem walki, ktory z jednakowem powodzeniem
moze by¢ stosowany we dniie i w nocy. W nocy sg
nawet skuteczniejsze, niz we dnie, bo- kto poszedt
spa¢ bez maski, albo kto zgubit jg lub w ciemnosci

Zotnierz niemiecki zaopatrzony w
przyrzad do wdychiwania tlenu
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nocnej stracit przytomnos$¢ umystu, padnie ofiarg tej
strasznej waktki".

Nie trzeba przytacza¢ wiecej przyktadow, aby
udowodni¢, ze nawet ci, ktorzy podpisali Traktat
Waszyngtonski, nie wierzg zupetnie w jego wy-
konanie.

To tez we wszystkich panstwach po wojnie
Swiatowej zwrdocono wielkg uwage na walke che-
miczng. Wszedzie pracujg nad tem zagadnieniem,
z tg tylko rdznicg, ze w jednych panstwach, jak Sta-
ny Zjednoczone, czynig to jawnie, w innych znowu
panstwach potajemnie. Ale wszedzie pracujg pilnie.
Rozwineta sie niestychanie bogata literatura o tru-
ciznach bojowych. O zadnym $rodku walki, stosowa-
nym na wojnie minionej, tyle nie pisano, jak o tru-
ciznach bojowych. We wszystkich wojskach zostaty
wydane specjalne regulaminy walki chemicznej.
W wielu panstwach wybudowano- Instytuty Gazo-
znawcze i fabryki, wyrabiajgce miljony masek gazo-
wych. Rowniez w wielu panstwach zorganizowano
specjalne bataljony i putki chemiczne oraz Departa-
menty Walki Chemicznej.

Wszystko to dowodzi, ze chemiczne s$rodki wal-
ki otrzymaty juz prawo obywatelstwa i bez watpie-
nia bedg uzywane w przysztych wojnach. Nalezy
wiec mowi¢ o walce chemicznej jako o rzeczy pe-
wnej i przygotowywac sie do niej uwaznie, pilnie
i starannie.

Praktyka na wojnie Swiatowej pokazata, ze tru-
cizny bojowe sg straszne tylko dla wojsk nieprzygo-
towanych, ale wcale nie sg tak straszne dla wojsk
przygotowanych i technicznie zaopatrzonych. W bi-
twach kiedy trucizny byly poraz, pierwszy zastoso-
wane i kiedy napadniety przeciwnik nie posiadat
zadnych Srodkéw obrony, straty byty bardzo wielkie
i nieraz siegaty do 90%. Potem jednak, gdy wyna-
leziono i zastosowano maski gazowe oraz inne $rod-
ki ochronne, straty szybko zmniejszaty sie i pod ko-
niec wojny wedtug obliczen amerykanskich nie prze-
kraczaty 2%.

Zadymianie terenu przy pomocy amerykanskich trujgcych $wiec dymnych

Nizej sa podane straty, spowodowane przez
rézne rodzaje broni w wojsku amerykanskiem.

Catkowite straty w wojsku amerykanskiem wy-
nosity do 275.000 ludzi, w tem:

148 ludzi

w walkach powietrznych zgineto
195 ludzi

od ran cietych i kiutych
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od granatow recznych.... 870 ludzi
od trucizn bojowych.vssesss 75.000
od kul karabinowych i armatnich . 198.000

Straty wiec, spowodowaneprzez  truciznybojo-
we, wynoszg prawie 28% ogolnych strat i wykazuja,
ze trucizny bojowe sg poteznym Srodkiem walki
wspotczesnej i zarazem bardzo skutecznym, jezeli
chodzi o usuniecie zoinierzy z szeregow w odpo-
wiedniej chwili i zmniejszenie liczby karabindéw, po-
stawionych w pewnem miejscu,

Co sie tyczy wypadkoéw $mierci, to od trucizn
bojowych umarto tylko 1.400 ludzi, od innych za$
rodzajéw broni 47.000 ludzi, czyli:

$miertelno$¢ od trucizn bojowych wynosi  1,9%
$Smiertelno$¢ od innych rodzajéw broni  24%

Liczby te wskazujg réznice dziatania walki che-
micznej i innych rodzajéw walki. Trucizny bojowe
w przysztych wojnach bedg bardzo skutecznym
Srodkiem, dziatajacym na nieprzyjaciela w boju
w odpowiedniej chwili, bo gwattownie ostabiajg go
liczebnie i moralnie w chwili stanowczej, gdy waza
sie losy bitwy w danem miejscu i w danym czasie.
Natomiast bedg one Srodkiem moze najmniej zabdj-
czym, zoinierz bowiem, porazony przez nie, bedzie
miat 12 razy wiecej widokéw na wyleczenie, nizeli
zraniony inng bronig.

Doda¢ jednak nalezy, ze podane obliczenia sto-
sujg sie do wojska amerykanskiego-, ktére przybyto
do Europy w 1918 roku. Bylo ono zorganizowane
i wyszkolone przez Francuzéw na wzdér francuski
oraz uzbrojone przewaznie w bron francuskg i stane-
to do boju, wykorzystawszy bogate dosSwiadczenia
3-ch lat krwawej wojny. Pod tym wzgledem Amery-
kanie byli przygotowani bardzo dobrze i zaopatrzeni
z poczatku w maski angielskie i francuskie, a potem
we wiasne, czyli wasciwie ulepszone angielskie.

Pomimo tak Swietnego przygotowania i zaopat-
rzenia pod kazdym wzgledem Amerykanie poniesli
od trucizn bojowych straty, wynoszace prawie 28%-
0-golnej liczby strat. Te 28% nie dawaty Ameryka-
nom spokoju. To tez w 1919 r,, gdy Komisja wojsko-
wa senatu amerykanskiego chciata na zadanie mini-
stra wojny i szefa sztabu generalnego przystapi¢ do
zniesienia Departamentu Walki Chemicznej i wcie-
lenia go do Departamentu inzynieryjnego, po wystu-
chaniu zdania generata Fries‘a, naczelnika stuzby
chemicznej wojska walczacego w Europie, oraz ge-
nerata Siberta, dyrektora Departamentu Walki Che-
micznej, postanowita nietylko nie znosi¢ tego Depar-
tamentu, ale prace jego znacznie rozszerzyg.

Teraz Stany Zjednoczone Ameryki Potnocnej sg
jedynem panstwem na kuli ziemskiej, ktére nie kry-
je sie z walkg chemiczng i bada jg otwarcie.

Nie ulega watpliwosci, ze w przysztej wojnie cze-
ka nas niejedna niespodzianka ze strony trucizn.
Wszakze chemicy, zamknieci w laborato-rjach, pra-
cuja i wysilajg sie na to, aby znalez¢ sposoby tatwiej-
szego i tanszego pokonania nieprzyjaciela.

Jezeli teraz weZmiemy pod uwage szybkos¢ sa-
molotéw, ktore w ciggu paru godzin mogg rozrzucic
trucizny bojowe w najdalszych zakatkach kraju i za-
tru¢ w ten sposéb mieszkancédw miast i wsi, to zro-
zumiemy, jak waznem jest poznanie wtasciwosci wal-
ki chemicznej i przygotowanie sie¢ do obrony na wy-
padek waojny.
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List

Wystawa lotnicza.

rzygotowania do IV miedzynarodowej wystawy lotniczej,
P ktéra odbedzie sie w Pradze w czasie od 4 do 16

czerwca 1927 r., sag w petlnym toku.

Wystawa zapowiada sie bardzo ciekawie — firmy krajo-
we wystawig wszelkie posiadane typy samolotéow i silnikdw.

A 29, konslr.
na wodzie

Husnika, produkcja 1926 r.,

Wodnoptatouiiec Aero

Nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie wystawione typy samolotow
beda réwniez demonstrowane na lotnisku w Khbely.

Dla urozmaicenia wystawy lotniczej odbedzie sie mie-
dzynarodowy konkurs balonéw wolnych z udziatem Belgji,
Francji, Niemiec, Witoch i Czechostowacji. Zawody balonowe
odbedg sie na wielkim stadjonie sportowym na Letniej —
w poblizu ,terenéw wystawy.

Lotnictwo cywilne w Czechostowaciji.

Czechostowacja uczestniczy finansowo w C. I. D. N. A,
obstugujacej linje Paryz — Warszawa i Praga — Wieden —m
Konstantynopol. Linje te sg przez rzad subwencjonowane.

Hale fabryczne firmy ,,Aero"

Montownia z seryjnemi aparatami

POLSKI N. 2

czeskostoWacfyl

Z Niemcami prowadzone sg pertraktacje o linje: Praga—
Berlin, wzgl. Berlin — Praga — Wieden. Poniewaz linje te
obstugiwane beda przez przedsiebiorstwa niemieckie, Czecho-

stowacja prawdopodobnie zgdaé¢ bedzie jako rekompensaty
pozwolenia na loty Praga — Hamburg.

Réwniez rozpoczeto porozumiewaé sie w sprawie linji
Praga — Eratislawa m Zagrzeb — Triest.

Zatozona w 1923 r. Czeskostowacka Aerolinja PahAstwo-
wa obstuguje potgczenia: Praga — Bratislawa i Bratislawa —
Koszyce — Uzhorod.

Dla celow komunikacyjnych rozbudowywane sg giéwne
lotniska: Praga, Brno i Bratislawa. Praga posiada juz 5 han-
garé6w i szésty w budowie.

Poza wymienionemi wyzej po#aczeniami miedzynarodo-
wemu, planowane s3 linje: Praga—Budapeszt i Praga—Lwow

Poniewaz jednak program ten wymaga ze wzgledéw bez-
pieczenstwa i technicznych rozbudowy sieci lotnisk, przeto
opracowano plan rozmieszczenia terenéw lotniczych, ktéry ma
by¢ stopniowo realizowany.

W roku biez. lotnisko w Pradze zyska os$wietlenie dla
lotéw nocnych.

Précz budowanych obecnie samolotéw komunikacyjnych
jednosilnikowych, w najblizszym czasie Czesi przystapig do
budowy aparatéw 3 silnikowych i specjalnych silnikéw o wie-
kszej mocy, chtodzonych powietrzem.

Celem wytworzenia kadr pilotéw cywilnych, otwarta zo-

stanie w bliskim czasie szkota pilotéw komunikacyjnych
i sportowych.

W ten sposéb zagadnienie lotnictwa cywilnego bedzie
wszechstronnie i logicznie zrealizowane.

W tasny personel, wiasne aparaty i silniki, sie¢ lotnisk

oraz geste linje komunikacyjne z os$rodkiem w Pradze — oto
cel, do ktérego dazy polityka lotnicza Czechostowacji.

Czeski przemyst lotniczy.

Piszacy te stowa miat niejednokrotnie okazje zwiedzenia
tutejszych fabryk samolotéw i silnikéw i musi przyznaé, ze
czeski przemyst lotniczy stoi na wysokosci zadania.

Fabryka ,Avia" (ostatnio zakupiona przez zaklady
Szkoda) powstata zaraz w poczatku odrodzenia panstwa
czeskostowackiego, bo w roku 1919.

Dzisiejsi naczelni konstruktorzy inz.
Benesz i Hajn,r pracujg tam od po-
czatku.

Najznakomitszemi z wyrobow , Avii"
sg jednoptatowce dolnoskrzydte BH. 9
i 11, uzywane (serjowy wyrob) w woj-

sku jako samoloty szkolne - akroba-
tyczne.
Polska zna ten bezkonkurencyjny

samolot sportowy z lotéw turystycz-
nych § p. dr. Lhoty, ktéry obleciat na
60-konnej Avii znaczng cze$¢ Europy—
od Londynu do Rzymu — Bukaresztu
i Warszawy.

Poza tem Avia, pierwsza w Czecho-
stowacji, buduje dwumiejscowe pta-
towce poscigowe i jednomiejscowe z sil-
nikiem Jupiter 450 KM. Wspomnie¢
nalezy réwniez o budowanych obecnie
sze$ciomiejscowych samolotach pasa-
zerskich. Wszystkie konstrukcje Avii
sg typu drewnianego i wyrabiane z drze-
wa krajowego.

Druga z kole fabryka samolotéw—
»Aero“ powstata w roku 1919 i kiero-
wana jest przez inz, Husnika. Zatrudnia
ona przeszto 500 robotnikéw i 80 pra-
cownikéw biurowych.

Samolot poscigowy A-18, kierowa-

ny przez szefa-pilota Nowaka, zdoby-
wa nagrode w zawodach szybkosci
im. Prezydenta. Drugi kierunek pra-

cy fabryki — to samoloty obserwacyj-
ne. Samolot tego typu A-12 zdobyt 4
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rekordy S$wiatowe z obcigzeniem 250 kg i 500 kg na przestrzeni
luj i z0O km.

Samolot A-14 ustalit krajowe rekordy na wytrwato$¢ i na
szybko$¢ na przestrzeniach 500, 1000 i 2000 km.

Przekonstruowany typ tego samolotu z czeSciowo wzmo-
cnionym kadtubem i ptywakami, to pierwszy wodnoplatowiec
A 29. ktéry kierowany przez Nowaka, wzbit sie na 4675 m,
ustalajac w ten sposéb czeskostowacki rekord dla wodnopta-
towcow.

Nalezy wspomnie¢ rowniez o pierwszym czeskoslowackim
samo.ocie dwusilnikowym Aero 24. Samolot ten, zaopatrzony
w 2 silniki Maybach po 260 KM, przeznaczony jest dla celéw
bombardowania.

'trzecia zkolei, najlepiej wyekwipowana i luksusowo
wprost urzgdzona — to ,\Wojskowa Fabryka Samo-
lot 6w" w Leimanach, kierowana przez inz. bzmolika.

Fabryka zbudowata caty szereg samolotéw poscigowych,
stosowanych w wojsku, z ktérych ostatnio budowany jest
6z. 20 z silnikiem Hispano-Suiza. Samolot ten ma szereg
pierwszych nagréd, zdobytych w roku 1925 i 1926 na zawo-
dach krajowych — nie wyigczalac najlepszego czasu dnia.

Drugi kierunek pracy Szmolika, to samoloty do bombar-
dowania. Wywodzg sie one od Sz, 6, ktéry miedzy innemi
dokonat lotu wytrwatoSciowego 10 g. 24 m. 50 sek. i wzbit
sie, kierowany przez pilota Jezka na 5833 m. (z obcigzeniem
500 kg). Cala grupa aparatow tego typu dokonata przelotu
dokoia Matej Kntenty.

Z labryk silnikéw na pierwszem miejscu wymieni¢ nalezy
Waltera.

Fabryka ta powstata jako dziat starej wytwérni moto-
cykléw i samochodéw i rozpoczeta prace od budowy silnikéw
licencjonowanych. W roku 1922 przystagpita do budowy silni-
kéw BMW 185 KM, a nastepnie wyprébowata i przekon-
struowata zaczety a niedokoriczony w Niemczech BMW 240.
Normalna dziatalno$¢ fabryki datuje sie od czasu 1923/24 r.,
gdy zbudowano pierwszy wtasny silnik 5 cylindrowy 60 konny,
nastepnie przez zwiekszenie liczby cylindréw otrzymano dwa
nowe silniki 85 KM i 110 KM. Silnik 60 konny ma za sobg
caty szereg pierwszych nagréd miedzynarodowych i wykazat
nader dodatnie wtasnosci w czasie diugich przelotéw.

Wyrobem silnikéw lotniczych zajmuje sie roéwniez fa-
bryka maszyn Breitfeld i Danek, ktora pracowata juz
w tym kierunku od roku 1913.

Dla armji austrjackiej budowano tu silniki
i 235 KM. Od roku 1919 przystagpiono do budowy
Blesk 100 KM (przer6bka Mercedes'a), Perun 1 — 190 KM
i Perun Il 240 (Maybach), a nastepnie zbudowano i wypré-
bowano wtasng konstrukcje BD — 500 KM. Wszystkie te sil-
niki nalezag do typu chtodzonego woda, podczas gdy wiekszos$é
wyrobéw W altera — to silniki chtodzone powietrzem. Réwniez
i wyroby lej fabryki mogg sie pochwali¢ szeregiem dtugich
przelotéw, w czasie ktérych pracowaty bez zarzutu.

W ielkie zaktady przemystowe Szkoda (wraz z zaku-
piong przed rokiem fabryka Laurin i Klement) budujag

Hiero 220
silnika

Silnik

Charakterystyka: ilos¢

normalna moc 60 MK; moc przy 1600 obrotach 70 MK; przecietne

PO

Walter
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gtéwnie silniki licencji Hispano-Suiza i Lorraine-Dietrich, a nie-
dawno dopiero zaczety proby wiasnego Szkoda L 450 KM.

Krytyka czeska lotnictwa francuskiego.

W ,CzeSkiem Stowie", organie zblizonym do ministra
spraw zagr. Benesza, p. t. ,,O przemyst lotniczy Czechosto-
wacji", pojawit sie b. charakterystyczny artykut, ktéry z obo-
wigzku publicystycznego notujemy.

Asumpt do napisania artykutu dato autorowi zamoéwienie
we Francji przez czeskie wtadze wojskowe samolotéw posci-
gowych Devoitine D—12, z pominieciem rodzimego przemystu
lotniczego, ktéry, jak widzielismy, stoi w Czechostowacji na wy-
sokim poziomie i moze sie wykaza¢ wiasnemi typami posci-
gowenri Sznmlik. i Avia.

Po szeregu uwag, dotyczacych strony ekonomicznej tej
tranzakcji i odbicia sie jej na krajowym przemysle i robotni-
kach, czytamy co nastepuje:

A. 24 do bombardowania, z 2-ma silnikami Maybach 260 KM, w locie

~Witadze czeskostowackie padaja w objecia lotnictwa
francuskiego, aczkolwiek musza byé poinformowane, ze Fran-
cja nie moze nam stawia¢ swego lotnictwa za wzdr, W czasie
ostatniej debaty o lotnictwie doszto w parlamencie francus-
kim do przerazajacej krytyki tamtejszych stosunkéw lotni-
czych. Lotnictwo francuskie byto badane przez komisje par-
lamentarng, z.ozong z przedstawicieli wszystkich stronnictw
i stwierdzono, ze nie wykazuje ono obecnie zadnego postepu,
jakkolwiek kosztuje kolosalne sumy. Stwierdzono, ze lotnic-
two wojskowe opiera sie na samolotach starych typdow...

Krajowy przemyst lotniczy stara sie w interesie wiasnym
i egzystencji tysiecy robotnikéw przenikngé zagranice, pod-
czas gdy witasny krai odmawia mu pomocy".

Podajemy ten gtos czeski bez komentarzy.

Niewatpliwie jednak musi on i u nas wzbudzi¢ pewne

refleksje, przedewszystkiem w kierunku energicznego budo-
wania witasnego przemystu lotniczego i uczynienia go samo-
wystarczalnym.

Praga czeska w styczniu 1927. L.

60 MK

cylindréw 5; $rednica 105 mm; skok 120 mn; pojemno$¢ catkowita cylindréw 5,3 /; normalna ilo$¢ obrotéw 1400 obr.jmin,;
zuzycie

paliwa 235 grjMK;godz.; przecietne zuzycie smaru 16 gr/MK godz.;

waga silnika tgcznie z watem $migta 102 kg: najwieksza Srednica silniku 940 mm; najwieksza dtugos$¢ silnika 670 mm.
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Z budownictwa

zwigzku z rozwojem naszego lotnictwa, a co za tem
Widzie — potrzeby budowania lotnisk, warsztatéw, han-

garéw i t. d., przed budownictwem polskiem otwierajg

sie nowe zadania i horyzonty, wytwarza sie nowy typ bu-
downictwa lotniczego.

Przoduje na tem polu zastuzone Stoteczne Towa-

rzystwo Budowlane w Warszawie, ktére ma juz za so-
bg szereg pierwszorzednych robét, wykonanych dla naszego
lotnictwa.

Z wazniejszych prac Towarzystwa wymieni¢ nalezy: w roku
1924 budowe warsztatow i hangarow dla nowopowstatej fabryki
samolotéw w Biatej Podlaskiej — budowe ogétem 2000 m2 po-

POLSKI N. 2

lotniczego

wierzchni, wykonang i oddang do uzytku w ciggu 4-ch miesiecy
od chwili zatozenia fundamentéw. W ciggu dwoéch lat nastepnych
Towarzystwo wybudowato dodatkowo dla wspomnianej fabryki
dwa nowe hangary.

W r. 1925 Towarzystwo wybudowato
w Deblinie — najlepsze w Polsce,
nie, uprawe i zasiew traw.

Ostatnio Towarzystwo wykonato hangary” dla samolotéw
typu Goliath w zaktadach lotniczych Plage i Laskiewicz i przy-
gotowuje sie do ozywionej kampanji budowlanej z wiosng b, r-

Joter.

lotnisko wojskowe
przeprowadzajac drenowa

Warsztaty i hangary w Biatej Podlaskiej, wybudowane przez Siot. Tow. Budowlane

Lotnictwo na

I. Udoskonalenie hangaru na lotnisku w Gliwicach.

ada Miejska w Gliwicach obradowata nad projektem

zaopatrzenia hangaru na lotnisku w Gliwicach w odpo-

wiednie urzadzenia warsztatowe. Na powyzszy cel po-
trzebna jest kwota w wysokos$ci RM. 10.000. Omawiane urzga-
dzenia musza by¢ bezwzglednie uskutecznione, w przeciwnym
bowiem razie Min, Komunikacji nie zaaprobowatoby lotniska,
jako nadajacego sie do statej komunikacji lotniczej. Ciekawe
byto stanowisko w tej sprawie nadburmistrza m. Gliwic, dr.
Geislera, ktéry twierdzit, ze niedopuszczalng bytaby ewen-
tualno$¢ zniesienia w tut. rewirze przemystowym lotniska,
gdyz wowczas caty punkt cigez.kosci migdzynarodowej komu-
nikacji pow. na G. Slasku przesunatby sie na korzys¢ Katowic.

Il. Projekty rozszerzenia sieci komunikacji lotniczej.

Prasa tutejsza omawia znaczenie bezposredniego potacze-
nia powietrznego Gérnego Slaska niem. z Wiedniem. Wedtug
komunikatu dyrekcji gliwickiego Tow. ,,Oberschlesischer Luft-
verkehr", przewiduje ,Deutsche Lufthansa" A. G. w Berlinie
w tegorocznym planie zimowym wprowadzenie komunikacji
na szlaku Gliwice — Wiedenn. Otwarcie tej linji nastapito 16
pazdziernika r. ub. Korzysci przy postugiwaniu sie ta linjg sa
tego rodzaju, ze niezaleznie od oszczedno$ci na czasie, wy-
noszacej sze$¢ godzin, unika sie kontroli paszportowej i celnej
w Czechostowacji, wobec czego zbyteczna jest wiza tranzyto-
wa czeskostowacka.

Dzieki tej komunikacji istniejag pewne widoki na uzyska-
nie statego potaczenia z Budapesztem i Belgradem. Réwniez
prowadzone sa pertraktacje z Wenecja, celem uzyskania bez-
posredniego potgczenia z Rzymem.

Gornym

Slasku niem.

»Urzeczywistnienie tych projektéw posiadatoby dla Gor-
nego Slaska wielkie znaczenie, gdyz moznaby byto dzieki bez-
posredniej komunikacji lotniczej ozywi¢ jeszcze bardziej sto-

sunki handlowe, jakie +taczg Gorny Slask z Batkanem". Tak
pisze tut. prasa niemiecka.
Nie ulega watpliwosci, ze wprowadzenie tych szlakéw

powietrznych z tak znacznym pospiechem ma na celu zdy-
stansowanie Gornego Slaska polskiego, ktérego stosunki gospo-
darcze z powyzszemi panstwami sg bez poroéwnania zywsze,
niz Goérn. Sl niem. Nalezy wiec przy$pieszyé uruchomienie
komunikacji lotniczej na Gérnym S$lasku polskim oraz dotozyé
wszelkich staran, aby lotnisko w Katowicach stato sie os$rod-
kiem mozliwie najgestszej sieci miedzynar. linij lotniczych.

I1l. Kwestja terenéw do lgdowania.

Miasta Slagska Opolskiego, wychodzac z nader stusznego
zatozenia, ze w zwigzku z rozwojem komunikacji lotniczej
kazdemu wiekszemu miastu zaleze¢ winno na witgczeniu do
0g06lnej sieci komunikacji lotniczej, ubiegajg sie juz zawczasu
o zarezerwowanie odpowiednich teren6w na lotniska. Naj-
aktualniejsza jest ta sprawa dla Bytomia, ktéry, bedac opa-
sany z trzech stron pasem granicznym, liczy¢ sie musi juz
w najblizszej przysztos$ci ze szczuptoscig przestrzeni podmiej-
skiej. Niedawno przebywat w Bytomiu rzeczoznawca w kwe-
stjach urzadzania lotnisk Zimmer-Vorhaus (Wroctaw), ktory
W porozumieniu z zainteresowanemi kotami ogladat teren
w celu wyznaczenia odpowiedniego miejsca na lotnisko by-
tomskie. Podobno zarzad Tow. Schaffgotsch'a skifonny jest
odda¢ miastu bezptatnie potrzebny plac.
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Usuwanie "przeszk6d w KomuniKa-
cji lotniczej. Miedzynarodowa Komisja
dla usuwania przeszkéd w handlu (Com-
mission des Entraves au Commerce) wy-
stosowata raport do Komitetu Przygo-
towawczego Konferencji Ekonomicznej
Ligi Narodéw w sprawie przeszkod, ja-

kie tamujg rozwdj. miedzynarodowych
stosunkéw handlowych.
Raport poswieca specjalny rozdziat

problemowi transportéw lotniczych.

Poza og6lnemi uwagami, iz winna by¢
wprowadzona jedna taryfa dla towardw
przewozonych czeSciowo drogg powietrz-
ng i kolejowa, jeden list przewozowy
i t. d., raport stwierdza, iz dla rozwoju
zeglugi powietrznej i aby speiniata ona
swoje donioste zadanie w zyciu handlo-
wem koniecznem jest:

1) by pasazerowie powietrzni mogli
wysytaé swe bagaze kolejg, 2) by od-
prawa celna towardéw, przewozonych
droga powietrzng, dokonywana byta bez-
posrednio po przylocie wzgl. przed od-
lotem samolotéw w portach lotniczych.

Z zadan powyzszych pierwsze zostato
juz w Polsce spe'nione, gdyz Min. Ko-
munikacji od roku 1925 zezwolito na
przewozenie bagazu podréznych samolo-
towych pociggami po$piesznemi.

Druga sprawa jednak — niezmiernie
wazna dla rozwoju lotnictwa —e mimo
wszelkich staran Towarzystw komunika-
cji powietrznej, ciggle nie moze sie do-
czeka¢ zatatwienia przez Min. Skarbu.

Podkres$li¢c nalezy, ze kwestja clenia
towaréw, podobnie jak tego domaga sie
wniosek Komisji, dawno juz zatatwiong
zostata we wszystkich panstwach za-
chodnich. Poruszanie sprawy na terenie
Ligi Narodéw ma natomiast na celu, by
zmusi¢ wszystkie inne kraje do obo-
wigzkowego wprowadzenia inowacji, kto-
ra usunie wreszcie najpowazniejszg ta-
me, stojacg na drodze rozwoju komuni-
kacji powietrznej w dziedzinie przewozu
towaréw na linjach miedzynarodowych.

Brak urzedéw celnych w portach lot-
niczych bowiem i spowodowana tem diu-
ga i ucigzliwa manipulacja celna w miej-
skich urzedach, odlegtych od lotnisk, ni-
weczy najzupe niej korzysci szybkiego
przewozu towaréw samolotami.

Spodziewaé¢ sie nalezy, ze i nasze
witadze skarbowe, bioragc przyktad z
panstw zachodnich i uznajac zasade, ze
nle nalezy zycia wttaczaé w ramy istnie-
jacych urzedéw, lecz urzedy przystoso-
wywaé do zycia, zaprowadza we wszyst-
kich portach lotniczych dla komunikacji
powietrznej ekspozytury celne, dajac tem
samem dowdd zrozumienia potrzeb ze-
glugi powietrznej i dbatosci o jej rozwdj.

Z Cywilnej SzKoty Mech. Lotn. w
Bydgoszczy. W potowie stycznia r. b. zo-
stata przeprowadzona przez Dep. Lot-
nictwa M. S. Wojsk, inspekcja Cyw.
Szkoty Mechanikow Lotn, przy Panstw.
Szkole Przemystowej w Bydgoszczy.

Szkote utrzymuje Komitet Woj. L. O.
P. P. w Poznaniu, kurs trwa 18 miesiecy.
Szkota liczy obecnie 68 ucznidw; sg to
w potowie wyzwoleni czeladnicy $lusar-
scy, w potowie absolwenci 3-letnich
panstwowych szkét rzemie$lniczych (od-
dziat $lusarski). Wyktady odbywajg sie
w gmachu Panstw. Szkoty Przemystowej
i na lotnisku w lokalach Centr. Wojsk.
Szk. Mech. Lotn. Poniewaz szkota nosi
charakter przysposobienia wojskowego,
uczniowie jej sa skoszarowani i podle-
gaja dyscyplinie wojskowej. Element
pierwszorzedny: kar bardzo mato, stosunki
kolezenskie poprawne. Poziom wyszkole-
nia fachowego wysoki, profesorowie wy-
ktadowcy i instruktorzy rutynowani.
Dzieki wytrawnemu kierownictwu, spo-
czywajacemu w doswiadczonych dio-
niach dyrektora Panstw. Szkoty Przemy-
stowej p. inz. Siemiradzkiego, lotnictwo
juz w sierpniu r. b. uzyska wykwalifiko-
wanych mechanikéw lotniczych, ktérych
dotkliwy brak odczuwa sie zar6wno w
wojsku, jak i w przemysSle krajowym.

Z ramienia Komitetu Miejskiego L.
O. P. P. w Bydgoszczy opiekuje sie szko-
ta z niestrudzong energja, jeden z re-
daktoréw ,Gazety Bydgoskiej", p. Sli-
winski.

Uczczenie pilota BurzynsKiego. Dn.
51 b. r. Polska Linja Lotnicza Aerolot
uczcita skromnym bankietem w hotelu
Angielskim swego znakomitego pilota p,
Kazimierza Burzynskiego z okazji prze-
bycia przez niego w powietrzu 250,000
kim.

W niezwykle sympatycznej atmosfe-
rze kolezenskiej goscie, wsrdd ktorych
znajdowali sie przedstawiciele naszego
lotnictwa wojskowego i cywilnego, re-
dakcyj ,Lotu Polskiego" i ,,Mtodego Lot-
nika", inzynierowie i piloci Aerolotu,
z ,jubilatem" Burzynskim na czele, —
spedzili kilka godzin na ozywionej wy-
mianie  mys$li, goscinnie podejmowani
przez pp. dr. Wygarda i dyr. Wilczyn-
skiego,

W mieniu Rady i Dyrekcji S. A.
Aerolot, p. dr. Wygard w serdecznych
stowach uczcit zastugi p. Burzynskiego,
wreczajagc mu piekng, wykonang w zio-
cie, odznake pamigtkows.

Z kolei wygtosili przeméwienia: de-
legat Min. Komunikacji p. inz. Filipowski
i redaktor ,Lotu Polskiego",
Jzynski,

p. Reli-J

1 £0
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Do uczczenia p. BurzyhAskiego przy-
taczyt sie m, in. p. minister komunikacji
inz. Romocki, ktéry przestat dzielnemu
pilotowi pismo gratulacyjne, wyrazajac
mu gtebokie uznanie i serdeczne Zzycze-
nia na przysztos¢.

Odznaka Aerolotu dla pilotéw za 250,000 Irlin
W powietrzu

Wazna inowacja pocztowa.” Warsz.
Dyrekcja Poczt zamierza w najblizszym
czasie wprowadzi¢ nadzwyczaj wazng
inowacje w dziedzinie poczty lotniczej.

W przeciggu najblizszych  tygodni
majag byé pomieszczone w réznych
punktach miasta specjalne skrzynki dla
poczty lotniczej, dzieki czemu publicz-
no$¢ nie bedzie zmuszona, jak dotych-
czas, udawaé¢ sie do urzedéw poczto-
wych dla nadania poczty (listy, karty,
druki) lotniczej, a bedzie jg mogta wrzu-
ca¢ do skrzynek w dogodnych dla siebie
punktach.

Skrzynki wyprdznia¢ beda specjalni
listonosze na motocyklach, bezposrednio
przed odlotem samolotow.

Rownoczesnie Gen. Dyrekcja Poczt
i Telegraféow wydaé ma zarzadzenie, by
poczta lotnicza nie potrzebowata by¢
frankowana znaczkami poczty lotniczej
oraz poczty zwyczajnej, jak to ma
miejsce dotychczas, a jedynie jednoli-
temi znaczkami poczty lotniczej, ktore
sg do nabycia we wszystkich urzedach
pocztowych i u wszystkich rozprzedaw-
cow prywatnych.
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— Powyzsze zarzadzenia niewatpliwie
wptyng decydujaco na spopularyzowanie
u nas poczty lotniczej, ktéra juz dawno
na catym zachodzie zdobyta sobie prawa
obywatelstwa, bedac najidealniejszg
i najszybszg droga przesytania wiado-
mosci.

KomuniKacja powietrzna w grudniu.
Grudzien ub. roku byt miesiagcem jak
najbardziej niesprzyjajacym dla komu-
nikacji powietrznej, gdyz ustawiczne
$niezyce i mgty niemal bez przerwy za-
staniaty horyzont. Pomimo tego, samo-
loty komunikacyjne, kursujagce na linjach:
Warszawa — t6dz — Krakéw, Warsza-
wa — Lwow, Krakéow — Lwow i Kra-
kéw — Wieden, dokonaty 172-ch podro-
zy o tagcznej diugosci 36.755 kim, w kto-
rych bez Zzadnego wypadku przewiozty
253-ch pasazeréw, 8.229 kg towarow
i 26 kg poczty.

W poréwnaniu z grudniem r. 1925
wzrosta zaré6wno frekwencja pasazerska,
jak 1 towarowa, zmniejszyt sie natomiast
ruch pocztowy.

MIEDZYNARODOWA FEDE-
RACJA AERONAUTYCZNA.
F. A L

WielKi ztoty medal F. A. I, ktory
udzielany jest za najlepszy czyn w da-
nym roku, przypadt w roku 1926 Sir
Alanowi Cobham za jego lot Londyn —
Australja i z powrotem. Drugg nagrode
udzielono inz, Cierva za auto-gyro,
trzecia — Pelletier d'Oisy. Pisma fran-
cuskie stusznie twierdzg, ze kilkudzie-

sieciu pilotéw innych panstw osiggneto
w 1926 roku lepsze rezultaty, niz Cob-
ham i cytujg: pomiedzy swoimi caty
ich szereg z Pelletier d Oisy na czele,
za$ miedzy zagranicznymi na pierwszem
miejscu Orlinskiego.

AN GL JA-

KomuniKacja Anglja-Indje. Donosi-
lismy w swoim czasie naszym czytelni-
kom o projektach Imperial Airways zor-

ganizowania linji powietrznej, #tgczacej
Londyn z Indjami. Projekt ten zostat
urzeczywistniony czesciowo i pierwsze
ogniwo taAcucha — linja Kair — Karaczi

zostata otwarta. Inauguracyjny lot przed-
siewzigt sekretarz stanu dla lotnictwa,
Sir Samuel lloare, ktéry ze swg matzon-
kg w dniu 27 grudnia r. z. wyruszyt z lot-
niska Croydon na samolocie De Havil-
land 66 ,Hercules" z 3 silnikami Bris-
tol ,Jupiter* po 400 MK i, co jest
charakterystyczne, wylagdowat w Delhi w
dniu 8 stycznia, wedtug $cisle obliczonej
marszruty. Sir Hoare doreczyt wicekro-
lowi Indyj na uroczystem przyjeciu list
od kréla angielskiego, poczem matzonka
wicekrdla ochrzcita przybyly samolot
nazwg ,,City of Delhi".

Jeszcze przed wyruszeniem Sir Hoa-
rea dwa samoloty tegoz typu opuscity
Anglje; jeden z nich lagdowat w Kairze,
drugi w Basra, celem zaprowadzenia pra-
widtowej komunikacji Kair — Karaczi,
ktéra zostata otwarta dla publicznego
uzytku 7 stycznia lotem z Basra do Kai-
ru. Pierwszy samolot zabrat z sobg je-
dnego pasazera i okoto tysigca listow do
Anglji. Marszrute nowej linji podawalis$-
my w Nr. 12(39) ,Lotu Polskiego", zazna-
czymy wiec dzi§ tylko, ze skraca ona
podréz z Anglji do Indyj o sze$¢ dni!

LOT P OL S K I

WielKi raid samolotami matej mo-
cy. Kpt, Neville Stack i p. B. Leete, kto-
rych pozostawiliSmy w ostatnim numerze
»Lotu Polskiego" na Malcie, przylecieli
w dniu 14 grudnia do Kairu, poczem
ponad puszczg Libijskg (nb. pierwsi lot-
nicy cywilni, ktérym Anglja pozwolita
na ten przelot) dotarli do Bagdadu. Po
dtuzszym odpoczynku i rewizji aparatéw
i silnikbw w Bagdadzie, 27 grudnia przy-
byli do Buszire, 5 stycznia byli w Dzask,
za$ 8 stycznia dotarli do celu swej po-
drézy — Indyj, ladujagc w Karaczi. Raid
ten, dokonany bez przygotowania spe-
cjalnego, na dwoéch matych samolotach
»Moth" z silnikami ,,Cirrus’ po tylko
60 MK, zastuguje na specjalne podkresle-
nie, dowodzi bowiem sprawnos$ci nietyl-
ko lotnikow, ale i samolotu matej mocy.

BOLIWIJA.
KomuniKacja powietrzna. Ruch na
linji lotniczej Cochabamba — Santacruz

(o ktérej, jako o najwyzszej na S$wiecie,
pisalismy w Nr. 33 ,Lotu Polskiego"),
tak sie rozwingt, ze flota linji, sktada-
jaca sie poczatkowo z 2 samolotéw, po-
wiekszona zostata obecnie o dalsze pie¢.
Jezeli wzigé pod uwage, ze podréz lg-
dowa pomiedzy powyzszemi miastami
odbywata sie dotagd na mutach i trwata,
zaleznie od stanu drég, od dwoéch do
czterech tygodni, samolotem za$§ trwa
342 godziny, powodzeniu linji dziwi¢ sie
nie mozna.

CZECHOSLOWACIA.

Lotnictwo bezsilniKowe. Putkownik
Skala znalazt po diugich poszukiwaniach
odpowiedni teren dla lotéw bezsilniko-
wych w majatku panstwowym w Ze-
leznobrodzku, gdzie przebiega grzebien
gorski 40 km diugosci. Wiosenne za-
wody przewidywane sg na koniec lutego
lub poczatek marca.

FRANCIJIA.

Wodnoptatowcem z Francji do Ma-
dagasKaru i z powrotem. Por. maryn.
Bernard w dniu 12 stycznia zakonczyt
swo6j $miaty raid. O jego przybyciu do
Madagaskaru pisaliSmy w Nr. 1-ym ,Lo-
tu Polskiego". W dniu 10 grudnia wyru-
szyt Bernard w powrotng droge, trzyma-
jac sie az do Albertville, gdzie wodowat
16 grudnia, swojej poprzedniej marszruty.
Tu okazato sie, ze towarzysz jego, por.
Guilbaut, nie moze, jak byto projekto-
wane, powraca¢ do kraju, wobec czego
Bernard ruszyt dalej, kierujgc sie tym
razem nie na Kongo, lecz na péinoc
wzdtuz koryta Nilu. Do Mongala dociera
23 grudnia, przez Faszode, Chartum,
Assuan, Luksor przybywa 28 grudnia do
Kairu, w Abukirze, z powodu ztych wa-
runkéw atmosferycznych, zmuszony jest
czeka¢ do 6 stycznia; dalszy lot przez
Morze Srédziemne — z etapami: Kreta
i algierski port Bizerta — odbyty zostat
w czasie od 6 do 12 stycznia, w ktérym
to dniu por. Bernard ze swoim dzielnym
mechanikiem Bougault wodowali na sta-
wie Berre, pod Marsyljg. Na przebycie
okoto 26.000 km zuzyte w ten sposéb
zostato 60 dni.

Po dwdch dniach,
nard z Bougault'em

odpoczynku, Ber-
startowali z Berre
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14 stycznia rano i w potudnie wodowali
w Paryzu na Sekwanie, pomiedzy mostami
Saint-Cloud i Surennes, przyjeci entuzja-
stycznie”przez olbrzymi thum. Minister ma-
rynarki Leygues, przyjat ich na trybunie,
urzadzonej na barce i doreczyt poi.
Bernard krzyz oficerski Legji honorowej,
za$ sierz. Bougault awans o 2 stopnie.

Nowa organizacja aeronaptyKi fran-
cusKiej. DonosiliSmy w swoim czasie na-
szym czytelnikom o skasowaniu Podse-
kretarjatu Stanu Zeglugi Powietrznej we
Francji i wilaczeniu spraw aeronautyki
do Min. Handlu. W zwigzku z tem do-
konano obecnie catego szeregu zmian,
majacych na celu z jednej strony wzgle-
dy oszczednoSciowe, z drugiej scentrali-
zowanie pracy.

Na czele ,,Dyrekcji Aeronautyki' stoi
inspektor generalny Fortant z prawami
sluzbowemi sekretarzy generalnych mi-
nistrow.

Inspektorowi Fortant podlega Dyrek-
cja Konstrukcyj Aeronautycznych z wy-
dziatami: pierwszym — samoloty i aero-
dynamika, drugim — silniki i trzecim —
mobilizacja, unifikacja, tworzywa.

Departament techniczny i przemysto-

wy Aeronautyki zastepuje dawniejsze
Departamenty: techniczny i fabrykaciji.
Posiada on dyrekcje, ktorej podlegaja:

sekcja konstrukcyjna, sekcja badan i do-
Swiadczen, sekcja prob w locie oraz
sekcja produkcji i unifikacji.

Dyrekcji Generalnej podlega Dyrekcja
Drég i Komunikacyj z 3 sekcjami, po-
zostatemi z dawniejszego Departamentu
zeglugi Powietrznej.

Echa raidu Kpt. OrlinsKiego. W nu-
merze 91 (grudniowym) najpowazniejsze-
go pisma lotniczego francuskiego ,L'Ae-
ronautigue"” znajdujemy p. t. ,Nauki z lo-
tu Orlinskiego" (,,Enseignements du raid
Orlinski") krétkie sprawozdanie z prze-
biegu lotu, zakonczone uwagg: ,Caly
dalszy cigg podrézy (po obcieciu skrzy-
dta, przyp. red.) dokonany zostat w wa-
runkach, zastugujacych na wyr6znienie
zaré6wno ze wzgledu na odwage lotni-
kéw, jak na wytrzymato$¢é samolotu™.
Nastepnie, zdajac sprawozdanie z tech-
nicznego badania samolotu po przybyciu
do Warszawy, autor konkluduje: ,Raid,
wynoszacy 20.150 km, dokonany zostat
w 25 dni, liczagc wszystkie postoje; ze
wzgledu na te cyfry i opowiedziane wy-
zej wypadki, jest on jednym z najbardziej
pouczajacych i najbardziej zachecajacych,
jakie kiedykolwiek zostaty dokonane".

Reorganizacja armji francusKiej.
Do lIzby Deputowanych wniesiony zostat
projekt reorganizacji francuskiej armji.
Projekt, wedtug ktérego armja sktadac
sie bedzie: w metropolji z 240.000 oby-
wateli, odbywajgcych jednoroczng stuzbe
i 106.000 zoinierzy zawodowych oraz
w kolonjach ze 180.000 tubylcéw, nie
okresla ilosci oddziatéw lotniczych, na-
tomiast podaje procentowo sktad roz-
nych rodzajéw broni, a mianowicie: 52%

piechoty, 8,7% jazdy, 22,2% artylerji,
6,1% wojsk inzynieryjnych, 7,4% lot-
nictwa i 3,6% innych stuzb.

KomuniKacja powietrzna Francja—
AmeryKa pot. zostanie otwartg przez
linje Latecoere w lipcu roku biez. i od-
bywa¢ sie bedzie w sposéb nastepujacy,
z Dakaru (Afryka zachodnia), dokad dzi$
juz dochodzg z Francji raz w tygodniu
samoloty tej linji, odlatywa¢ bedzie réow-
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niez raz w tygodniu wodnoptatowiec do
ewysp Zielonego Przyladka; stad pasaze-
rowie i poczta transportowani beda na
parowcach do wyspy Noronha, dalsza
podréz, juz znowu powietrzem, odbywaé
s,e bedzie: z Noronha do Pernambuco
na wodnoplatowcu, za$§ z Pernambuco
przez Rio de Janeiro do Buenos Ayres
na samolocie.

Oto etapy w kilometrach: Dakar —
Wyspy Zielonego Przyladka — 660, Wy-
spy Zielonego Przylgdka — Noronha —
2260, Noronha — Pernambuco — Rio de
Janeiro — 2170 i Rio de Janeiro —
Buenos Ayres — 2230. Jak widzimy,
rozchodzi sie tu o przestrzenie nielada!

Drugi lot do MadagasKaru. W ostat-
nim numerze ,Lotu Polskiego" zostawi-
lismy Dagneaux w Niamey. 12 grudnia
przybywa on do Zinder, za$ 16-go lagduje
wTort-Lamy, jako pierwszy lotnik, kto-
ry przeleciat nad jeziorem Czad. W Ban-
gui, gdzie stanat 19 grudnia zmuszony
jest wyragbywa¢ drzewa, otaczajgce miej-
sce ladowania, aby moc startowac, to tez
przybywa do Kinszasa dopiero 22 grud-
nia. Od tej chwili samolot znalazt w sfe-
rze deszczow tropikalnych, ktére nie
tylko przeszkadzaty w locie, ale tak roz-

miekczyty tereny, ze lagdowanie i start
byty cate dnie niemozliwe. Dopiero 14
stycznia udato sie Dagneaux o0siggnaé

N'Goule, 16-go przybywa on do Broken-
hill, zas§ w trzy dni potem dolatuje do
Oceanu Spokojnego w Quilimane. W dniu
20 stycznia rozpoczyna sie najryzykow-
niejszy moze moment raidu przelot na sa-
molocie nad zatoka Mozambickg, dtugosci
630 km. Lot ten udat sie pomysinie iw czte-
ry godziny po starcie samolot lgdowat
szczesSliwie w Mazunga na Madagaskarze.

NIEMCY .

ProjeKty Luft-Hansy. Wedtug infor-
r-.acyj prasy niemieckiej zarzad Luft-
Hansy postanowit przystgpi¢ do organi-
zacji dwoch wielkich linij powietrznych:
jednej pomiedzy Niemcami i Ameryka
p6inocng, drugiej miedzy Niemcami i
Amerykag potudniowg. W tym celu w po-
towie czerwca dwa dwusilnikowe wodno-
ptatowce wyruszg w celu dokonania stu-
dj6W, jeden z Hamburga via Londyn
i Grenlandje do New-Yorku, drugi z Ber-
lina przez Genewe, Marsylje, Barcelone,
Madryt i wzdtuz brzegéw Afryki zachod-
niej do Pernambuco.

NORWEGIJA.

Echa wyprawy ,,Norge”. Francuskie
pisma donosza, jakoby miedzy uczestni-
kami wyprawy do bieguna potnocnego,
Amundsenem i Ellsworthem z jednej,
za$ gen. Nobile z drugiej strony, nasta-
pito, pod koniec wyprawy, wskutek nie-
pomys$inego lgdowania w Nome, powazne
nieporozumienie; w nastepstwie wyniki
spér, kto ma prawo przemawia¢ i pisac
w imieniu wyprawy. Wezwany na arbi-

tra w tej sprawie Aeroklub Norwegji,
Przyznat to prawo gen. Nobile. Dotknie-
ty do zywa takg decyzja Amundsen

zglosit do Aeroklubu swa dymisje z god-
nosci cztonka honorowego.

R OSIJA.

Komunikacja powietrzna. Towarzy-
stwo ,Deruluft® (Deutsch-Russische Luft-

verkehrs-Gesellschaft), ktére obstugiwa-

LOT POLSKI

to dotad linje Krdlewiec — Moskwa,
podpisato obecnie kontrakty z niemiec-
kim i sowieckim rzadem, na mocy kté-
rych otrzymuje ono monopol komunikacji
powietrznej pomiedzy Moskwg i Berli-
nem, na przecigg lat pieciu.

WtEtOCHY.

Panstwowy Instytut propagandy lot-
niczej zostatl otwarty na mocy dekretu
krolewskiego w Rzymie z kapitatem 400.000
lir i roczng subwencja od ministerjum ze-
glugi powietrznej 500.000 lir. Ma on za
zadanie: badanie i przygotowywanie
Srodk6w rozprzestrzenienia sieci  lotni-
czej we Wtoszech, popieranie lotnictwa
cywilnego, zachete miodziezy do studjow
lotniczych, informowanie kraju i zagra-
nicy o postepach lotnictwa wtoskiego
it d

Rada Instytutu sktada sie z 7 czton-

kéw: przedstawicieli ministerjdw, Aero-
klubu Wtoch i Instytutu.
Swiatowy re-
kord lotu szybo-
wego ustalony zo-

stat przez wioskie-
go’pilota Hugo Cat-
taneo w dniu 18
grudnia r. z. Cat-
taneo, na szybowcu,
zbudowanym przez
studentéw uniwer-
sytetu w Pawji, star-
towat z géry Cam-
po dei Fiori (pod
Varese) i po 16 mi-
nutach Hotu,%wylg-

dowat w Malna- .
te, odlegtem od Whoski
miejsca startu o

11500 m, tracagc na wysokosSci na
catej przestrzeni tylko mniej wiecej 7L

Poprzedni rekord, ustalony przez por. Tho-
ret w 1923 r., wynosit 8,100 m.

Nowy raid plK. de PinedoJW pierw-
szych dniach lutego ptk. de Pinedo roz-
poczyna nowy raid, mniej wiecej tej samej
dtugosci co poprzedni, to jest 55000 km,
tym razem nastepujacemi etapami: Wiochy,
Marok, Ameryka pot, Oceanja, Azja,
Morze Sroédziemne, Wtochy.

Latarnia powietrzna na szczycie wul-

Kanu. Dla utatwienia’ nocnych lotow nad
morzem $roédziemnem witadze lotnicze
wtoskie przystagpity do budowy na

szczycie Etny wielkiej latarni powietrz-
nej o sile miljarda Swiec. Poniewaz na
szczycie prawie przez okragty rok pa-
nuja bardzo silne wichry, przeto dla na-
pedu pradnic uzyta bedzie sita wiatru.

SPROSTOWANIE.
W recenzji p. K. Filipowskiego
z ksigzki mec. Kaftala ,Lotnictwo a pra-
wo cywilne", umieszczonej w numerze
grudniowym naszego pisma, po wstepie;
,Catos¢ przedstawia obszerny traktat
i t d.* opuszczono nastepujace zdanie:

»10 tez, uzupeiniajgc sobie jeszcze
prace p. Kaftala pewnemi odmiennemi
zapatrywaniami niektorych autorow

francuskich, jak np. I. Imbrecque‘a lub
A. Thibout, oraz pogladami angielskiemi,
nie opartemi na podstawach kodeksu
Napoleona, czytelnik moze z tatwoscia
otrzyma¢ bardzo kompletny zespét wia-
domosci, wszechstronnie ujmujacych ca-
te zagadnienie".
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Inz. Stefan NeumarK: ,,Przeptyw
cieczyjtosKonalej przez palisade”. Jako
wydawnictwo Sprawozdan iPrac Warsz.
Tow. Politechnicznego, tom V. 1 Nr.
10 za pazdziernik 1926, ukazata sie
praca dyplomowa inz. Stefana Neu-
rrarka, przyjeta na Wydziale Mech. Po-
litechniki Warsz., a referowana na po-
siedzeniu naukowem W. T. P. dn. 7/Xl
1925 r.

Doskonata ta praca wybitnego fa-
chowca, a naszego cenionego wspOtpra-
cownika zostata wydana z zapomogi Za-
rzadu Giéwnego L. O. P. P.

Zwracamy na nig uwage czytelnikow

,Lotu", interesujacych sie glebiej zaga-
dnieniami lotn czerni,
jednoptatowiec C. « 2

Nauce polskiej przybyta praca na

poziomie prawdziwie europejskim.

Mjr S. G. pilot M. RomeyKo: ,,Kole-
je a wojna lotniczo-gazowa®“. Znany
dobrze czytelnikom ,Lotu Polskiego"
z szeregu interesujagcych artykutéw mijr.
Romeyko, wydat $wiezo w Poznaniu
pod powyzszym tytutem broszure, kt6-
ra m $miato rzec mozna — powinna sie
znalez¢ w reku nietylko kazdego kole-
jarza, ale i kazdego obywatela, intere-
sujacego sie zagadnieniami wojny lotni-
€z0-gazowej.

Juz
zuja,
sprawy porusza wspomniana
A wiec: rzut oka w przeszto$é, lotni-
ctwo i gazy w wojnie $wiatowej, lot-
nictwo nowoczesne, gazy, bomby i pra-
wo bombardowania, co i gdzie przeci-

same tytulty poddziatéw wska-
jak niestychanie wazne_ i palace
broszura.

wnik  bedzie bombardowat?, Srodki
obrony, dwa przyktady bombardowania,
stuzba  obserwacyjno-meldunkowa —
alarm, pogotowie sanitarne i przeciw-
gazowe, pogotowie przeciwpozarowe,
schrony przeciw bombom i gazom, ma-

skowanie, ,,desant" lotniczy, nowoczesna
sie¢ kolejowa.

W szystko to podane jest zwiezle i w

spos6b bardzo interesujgcy.

Broszure zaopatrzyt stowem wstep-
nem prezes Dyr. Kol. Panstw, w Po-
znaniu inz. Rucinski.

Zyczyéby nalezato aby broszura mijr.
Romeyki znalazta sie w kazdym domu
polskim.
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Honor

uratowany

(czyli Sobowtdr pilota).

an Nepomucen Smugto, z zawodu inzynier, wykazywat nie-

zwykty talent do wynalazkéw. Juz niemal w dziecinstwie

swojem dokonat on pewnych odkry¢, ktére, rzecz zrozumia-
ta nie mogly mie¢ powazniejszego znaczenia. PO6zZniei, oddany
wyta.cznie lotnictwu, wprowadzit doA niektére ulepszenia,
dotyczace przewaznie znanego zresztg juz od dosy¢é dawna
Lthumika”, czem zdobyt sobie nawet pewne imie.

Lecz nie idea ttumika, sprowadzajgca owego gto$no brze-
czacego baka, jakim byt aeroplan, do cichototnej jaskotki, ba,
do nietoperza, ktédra cho¢ prawie juz osiaggnieta, nie zamykata
wcigz jeszcze mozliwos$ci dalszvch udoskonalen; inna mysl nie-
skonczenie $mielsza i zuchwalsza pochtaniata obecnie zdol-
nego inzyniera.

Od kilku juz lat pracowat on z calvm zanalem nad
wyszukaniem sposobu nadania samolotowi takiej barwy
i ksztattu, lub przestoniecia go taka sztuczng atmosfers,
ktéraby go czynita na zmiennem tle niebios stosownie do sta-
nu pogody, jak pory dnia i nocy, mozliwie trudnym do za-
uwazenia.

Byé moze ten pomyst znajdowat sie w zwigzku z ticz-
nemi prébami puszczania z aparatu jakich§ dymnych prze-
ston, spokrewniajagcych skrzydlata maszyne z pewnym gatun-
kiem morskich ryb lub gtowonogéw, ktére wydajg ciemng
ciecz, ta cieczg zabarwiaig wode, aby utrudni¢ pos$cig nieprzy-
jacielowi. Lecz w $miatem swem zamierzeniu o ilez on sie-
gat dalej.ponad tak rozumiane préby i pomysty!

Ta jego ,sepja" czy tez ,atramentnica” w potgczeniu
z idealnvm ttumikiem, miata z wojskowego samolotu uczynié¢
broAn niebywale grozng i catkiem niedoS$cigta!

Z wybuchem wojny w 194.. roku uczony nilot w randze
kapitana zostat przydzie'onv do lotniczego oddzialu wywia-
dowczego. Ale i tam. jakkolwiek pochtoniety ciezka stuzbo-
wa pracg, umiat jednakze znalez¢ czas dla ukochanych swych
zaje¢, czysto naukowych. S'eczac przewaznie w nocy nad
zawitym problemem, biedzit sie, tamat glowe, bv przeméc za-
sadnicza trudno$¢, ktéra wcigz wyptywata z niespodziewanej
strony, i, jakby sie natrzgsaigc nad twdrcza mysla cztowieka,
wotata szyderczo do zmeczonego moézgu; ,Jestem niemozli-
woscig!"

Usposobienia bvi Smugto wybitnie tagodnego, co rzadko
sie spotyka u energicznych natur. Dobry, a nawet sercowy,
nrzytem spokojny i zrownowazony, psychicznie stanowit typ
bbacv w oczy zdrowiem. O normalnosci jego S$wiadczyto
i to jeszcze, ze lubit towarzystwo i nie unikat ludzi, cho¢ ie-
go zamitowania gtéwne zmuszaly do zamknietego zycia. Mo-
zna tez bylo go spotka¢ czasem na pieknym balu, zastaé
orzy kartach, ba, nawet za butelczyng w dobranem gronie
kolegéw. Za kobietami przepadat, lecz wykazywatl w sto-
sunku do nich rzadka wstrzemiezliwo$¢. Przyczyna lego pro-

sta; oddawna kochal jedna, i kochat z wzajemnoscig, rzadko
spotykanag.

Dwudziesto dwu letnia Marita S,, obecnie narzeczona juz
petnita w miejscowym szpitalu wojskowym czynnosci
sanitarjuszki. Ta pracowita, inteligentna i obowigzkowa dzie-
wczyna umiata sobie zjedna¢ szacunek u otoczenia. Smugto
tez byt og6lnie tubianym. Stanowili wiec pod tym wzgledem
szcze$liwa, rzec mozna, pare, przez wszystkich widziang mi-
le, i to tak dalece, ze nawet o nich plotek prawie nie roz-
siewano. A moglyby te mie¢ miejsce z powodu bijacej
w oczy bliskosci ich stosunku, cho¢ byta to mito$¢ czysta,
oparta na obustronnem zrozumieniu i zaufaniu zupeinem.

Wolne chwile narzeczeni spedzali prawie zawsze razem,
najcze$ciej na kwaterze Smugly, gdzie zwyk}, rozmawiajac
gtosno z Marita, odrabia¢ swoje prace. Bo, cho¢ zazdrosny
nad wyraz o swe sekrety, nikogo w nie nigdy nie wta-
jemniczat, jej by z rozkosza odkryt samg ich istote, gdyby
posiadata cho¢ jakie$ przygotowanie. Nie miata jednak, nie-
stety, wiekszego uksztatcenia, rzecz zrozumiata u panien, wy-
chowanych, jak ona, na spos6b modny w Europie, to zna-
czy po amerykansku...

Adoptowana cdrka wielkiego przemystowca, fabrykanta
gazéw, ¢wiczona bardziej w sportach, niz w nauce lub sztuce,
umiata, jak sie zdawato, lepiej strzela¢, niz mys$leé. Nikt tez
od niej nie zadat myslicielskich sktonnos$ci. | je$li do czego
Marita miata zywszy pocigg, to chyba moze.. do chemji.

jego,

Dos$¢, ze ta rozkoszna dziewczyna umiata staé sie po
mocng swemu narzeczonemu nawet w naukowej pracy,
i w swoim zakresie wykazata znaczne rozgarniecie. Naj-
wazniejsza jej rola polegata jednakze na uwaznem i cierpli-

wem wystuchiwaniu gtosnych rozwazan marzyciela, jego na-
dziei i zwatpien o zawsze tem samem, od tat go zajmujacem,
a jeszcze wcigz nie dokonanem, niedoskonatem dziele.

Juz w dniu zareczyn z Marita Smugto sie zastrzegt sta-
nowczo, iz nie pobiorg sie przed zakonczeniem wojny. Miat
swoje po temu racje, ktore wyktadat jej, nie szczedzac kra-
somowstwa. Ona za$, dla ktérej kazde stowo narzeczonego
byto objawieniem prawdy, zgadzata sie na wszystko z potulno-
$cig dziecka.

Ol$niewajaco szybki i bogaty rozwéj lotnictwa, ktérym

tak sie wstawita pierwsza potowa wieku XX-go, otwierajgc
zupetnie nowe perspektywy postepu dla zycia i cywilizacji,
nie mogt nie spowodowaé i w psychice ludzkiej pewnych

objawéw, przed tem zupeinie nieznanych.
Objawy te, z zywiotowym rozrostem

sie uwidocznia¢ coraz bardziej.

Juz okoto r. 1930, gdy rozkwitt sport lotniczy, sport,

rozmiarami swemi przescignat niezawodnie wszelkie

lotnictwa, zaczety

ktdry
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inne sporty, zaczety sie dzia¢ rzeczy, o ktérych nie marzo-
no. Cztowiek nareszcie pojat ,co to jest byé ptakiem",
1 pokazywat, na co go staé, po zdobyciu skrzydet!...

I jak rozw6j automobilizmu wytworzyt, miedzy innemi,
C zw, ,szalenstwo szybkosci”, bedace nieraz przyczyna nie-
zliczonych nieszcze$¢, podobnie i lotnictwo, wudostepniajac
przestwory coraz szerszym kotom, wytwarza¢ zaczeto swo-
le specjalne szalenstwa i narowy.

Wywigzywaty sie one z rozbudzonej w masach przesa-
dnej zadzy latania, ktéra by¢ mogta wyrazem dzikiego
wybuchu rados$ci ze shtusznego przeswiadczenia o twdrczej
potedze cztowieka, opanowujgcej zwyciesko juz oto i szlaki po-
wietrzne przez tyle wiek6w stuzace jedynie pierzastym two-
rom przyrody.

— Co6z dalej? — marzyta dumna mys$l ludzka, wzmozo-
ng nowym triumfem,—zdobede teraz eter miedzyplanetarnyl..

I rézni entuzjasci zaczeli snué¢ nowe projekty podrézy
do ksiezyca... COz stoi na przeszkodzie?...

Tymczasem tanio$¢, produkcji latajagcych maszyn, do-
stepno$¢ ich prawie dla kazdego, stata sie wkrotce powodem
takiego uzywania, iz cate, rzec mozna, roje sztucznych pta-
kéw zaczety przecigga¢ po niebie, podobnie kluczom zérawi
zwiastujac swojg wiosne, wiosr.e, ktérej na imie jest ,Era".

Nad wiekszemi miastami, szeczegdlniej w Ameryce, roje
lotnikdw unosity sie ustawicznie i trwaly, niby chmury ko-
maréw nad gazonami. Krazono tam nad gtowami mieszkan-
cow, popisujac sie w obtokach najszalenszemi akrobacjami.

Rzecz zrozumiata, Ze tego rodzaju zabawa nie mogta
nie pocigga¢ za sobg optakanych skutkéw. Zderzenia ,gor-
ne i chmurne" i karkotomne zlatania z obtokéw na padé6t pta-
czu, grozne nawet dla nie odrywajacych sie nigdy od niego
spokojnych obywateli, byly na porzadku dziennym.

Musiaty wgladngé w te sprawe oczywiscie wiadze. Ja-
koz interwencja tych ostatnich, tgcznie z ustawodawstwem,
zdotata znacznie wukréci¢ ten dziki ,kreciek powietrzny",
choé to nie byto latwem zadaniem.

Wprowadzono nowg policje, specjalnie dla sfer niebies-
kich przeznaczong. Urzedowata ona nabalonach na uwie-
zi. W td6dce pod wielkg banig, ozdobiong herbem Panstyva,
widniat na posterunku nieruchomy i peten powagi policjant,
w specjalnym uniformie, w btyszczacym ziotym hetmie i z bia-
ta laseczka w reku. Laseczkg tg wywijajac nie: — raz wpra-
wo, raz wlewo, jak to sie czyni na ulicach miasta, ale raz
wdot i raz w gére, regulowat on ruch powietrzny, w ce-
lu uniemozliwienia zderzen.

Niekarnych ,przelatywaczy" $cigatyi aresztowaty nie-
zwtocznie krazace tuz w pogotowiu czarne samoloty, rodzaj
policji konnej, przeflancowanej w obtoki.

Zarzadzenia policyjne wszakze nigdzie nie miaty na celu
hamowania lotnictwa, ktore, jak kazdy sport, jest ruchem wiel-
ce dodatnim i wielce pozadanym.

Lecz sport ten o ilez w wiekszym stopniu, niz automo-
bilizm, wywotywat zjawiska tak szczeg6lne, iz wkoncu mu-
siano je uzna¢ za objaw nienormalny, ktéremu przeciwdzia-
ta¢ nalezy. Zaczeto wiec otaczaé¢ prywatne lotnictwo powaz-
ng opieka i kontrolg, wydano szereg przepisow i przedewszyst-
kiem zabroniono uzywaé¢ samolotéw nieprzygotowanym lub
zbyt zacietrzewionym spadkobiercom Ikara.

Lecz w miare zakazywania eksces6w nienormalna skton-
no$¢ zaczajata sie w pewnych osobnikach, bez wzgledu na
pte¢ i wiek nawet, i z czasem przybierata posta¢ niezwyktej
a utajonej psychozy.

Nazywano to ,ptasiag kotowacizna", lub +tadniej ,manjg
niebios", o ile jednak wiemy, to nazwa ,Szal obtoczny" we-
szta do stownika naukowego.

Czy wypadki takiego szatu mogly sie zdarza¢ i w woj-
sku? Zapewne. Lecz miato to miejsce zbyt rzadko. | w za-
dnym razie nie nalezy tego miesza¢ z porywem wyzszego ga
tunku, np. z owa stynng ,furor pilotarum", decydujaca
niekiedy o wygraniu bitwy.

Zaledwie pare wypadkoéw ,obtocznego szalu" zanotowa-
no w rocznikach wojny r, 194..

Samowolne uzywanie aparatéw whbrew wiedzy zwierzch-
nictwa jest w wojsku trudne do pomyslenia. Zdarzato sie je-
dnak, ze nawet pomimo rygoru obostrzonego na frontach, po-
dobne dziwne rzeczy nie tylko miewaty miejsce, cho¢ rzadko
oczywiscie, lecz nawet pozostawaty bezkarne. Stawalo sie
wobec czynu tak wuderzajgcego, dokonanego tak zrecznie,
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i tak obstonietego grobowg tajemnica, iz nietylko nie wykry-
wano sprawcOw, lecz nie umiano poja¢ jakim sposobem tak
tajemnicze ,wyfruniecie” samolotu z hangaru, przez ludzkie
sity dokonanem by¢ mogto!

Poniewaz wiec zdawien dawna utarto sie wpajane stusz-
nie czy niestusznie przez psychologéw mniemanie, iz dowci-
pem i sprytem nade wszystkich celujg najbardziej manjacy,
z natury rzeczy wiec w tego rodzaju wylotach zaczeto do-
patrywa¢ sie nie jakich$ wystepnych motywéw, lecz pewnej
postaci ,obtocznego szatu".

| trzeba tez szczegblniejszego szczes$cia kapitana Smugty,
by jeden z takich wypadkéw (bodaj czy nie najpierwszy)
przytrafit sie w#tasnie jemu, to jest, jego samolotowi. Jego
ptatowiec pewnej nocy tajemniczo wyfrunat, niewiedzie¢
z kim i w jaki sposob, z powierzonego jego pieczy hanga-
ru. Gorzej, bo tam tez nawet znalazt sie z powrotem, a nikt
nie wiedziat, jak sie to stato i kiedy!. Winnego nie wykryto.
Stwierdzono tylko sam fakt. Niezaprzeczony za$ dowo6d od-
bycia zakazanej podrézy dojrzano w pewnem nadwerezeniu
i uszkodzeniu, drobnem zreszta, maszyny, jakby nie nazbyt
wprawng w locie kierowanej dtonig.

Dziato sie to na samym wstepie $wietnie zapowiadajacej
sie wojskowej karjery kapitana. Nie mogto S$wiadczy¢ do-
brze o miodym oficerze, ze aparatem jego, bez jego wiedzy,
latajg jacy$ szalehncy.. Ba! nawet lekkie posgdzenie, nie ka-
zace zresztg czci, ani honoru, cho¢ nie mniej przez to ztodli-
we i niepozadane, mogtoby fatwo zwréci¢ sie ku niemu
w opinji zazdrosnych kolegéw, gdyby paru z tych kolegéw
w czasie samego wypadku nie bawito z nim razem na wsi
w goscinie u znajomych, u ktérych nawet nocowato z nim
razem. Drazliwa wiec kwestja musiata odrazu upas$¢. Upadta
lez oczywiscie, ale nie w oczach zoinierzy. Ogét ich zao-
pinjowat, ze jesli nie kapitan latat we wtasnej swojej fizycz-
nej osobie, to latat jego duch lub jego widmo, inaczej mdwigc
sobowtor.

V.

Praca nad wynalazkiem i obcowanie z Maritg stanowity
obecnie istotng tre$¢ zycia kapitana. Kochali sie coraz bar-
dziej.

W przystepie szczeg6lniejszej tkliwosci Marita miata
zwyczaj nazywaé narzeczonego ,sobg", to jest nig, a on ja
tez z uczona swojem alter ego.." | oboje to czuli, ze sta-
nowig, cho¢ w istocie wzgleang, lecz na miare mozliwosci
ziemskich by¢ moze prawie doskonatg jednosc.

Smugto siedziat przy biurku, jak zawsze zanurzony
,W swoim problemie", Marita w drugim koncu pokoju krza-
tata sie, przyrzadzajac herbate.

— O jak ja kocham to dziecko! — nie
roboty wyszeptat jakby do siebie

— To dlaczeg6z nie kazesz mu, by predzej wyszto za
ciebie?... — nie patrzac nafd i réwniez nie przerywajac zaje-
cia, odszepneta z westchnieniem Marita.

— Cha, cha, chal — zasmiat sie pilot, wstat i podszedt
do niej.

— Doprawdy, wierzaj mi, m rzekt, ze nie dla czczej
fantazji. Wojskowi wog6le zeni¢ sie niepowinni, a zwtaszcza
w czasie wojny. Poco wytwarza¢ wdowy i sieroty? Wiesz
przecie, ze nie jest stodkim los dzieci polegtych oticeréow. Ja
cie rozumiem, najdrozsza.. Lecz wojna diugo nie potrwa, da
Bo6g... wystapie z wojska i wtedy... — tu ja bratersko po-
catowat w czoto — i z naciskiem dodat:

— Pilotom za$ szczegélniej zeni¢ sie nie wolno!

— A czemu utrzymujesz zwykle, iz katastrofy w lot-
nictwie zdarzajag sie znacznie rzadziej, niz gdzie indziej?

«— W czasie pokoju, tak — odrzekt, — A! czekaj, czekaj
— pokaze ci zaraz najSwiezsza o tem statystyke.

Rozwingt gazete:

— Widzisz podiug obliczen majora 0 ‘Siuttka z Buffalo,
na miljon kilometrow jazdy lotnictwo daje siedemnascie, czy
stuchasz mnie, siedemnascie z utamkami razy mniej nieszcze-
Sliwych wypadkéw, niz na te same miljon kilometrow ruch
samochodowy; kolej zelazna, z ktérg codziennie mamy do czy-
nienia, pochtania wiecej ofiar o 26 procent od lotnictwa,
lak samo mniej wiecej ma sie rzecz z zeglugg morska... Co
za$ sie tyczy prawiecznej lokomocji konmi, to okazuje sie, ze
sprowadza ona blisko 20 razy wiecej katastrof od kolei. Jak

przerywajgc

ci sie to podoba?.. Dowodzi tego najwiekszy ze statysty-
kéw  wspoiczesnych, znakomity dr. 0'Siuttek, profesor
z Buffalo.
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— Skad ingd znowuz wiem, — dodat, nie bez humoru,
iz pospolite wypadki ztamania sobie nogi najcze$ciej przytra-
fiaja sie na gtadkiej drodze...

— A jeszcze czesciej na Sliskiej posadzce salonow, —
zakonkludowata Marita. — Dlaczego wiec tak sie boisz, bym
polatata z tobg?

Zaprzeczyt energicznym ruchem gtowy,

— Wszakze jezdzimy codzien samochodem, choé¢ jest tak
niebezpiecznym...

— Nie, moja droga, nie, m rzekt z wielkg stanowczoscia.
Ja na to nigdy sie nie zgodze.

Zapukano do drzwi. Wszedt
miejscowego etapu.

— Cze$¢! — przemo6wit juz z progu. — Witam kochang
siostrzyczke. 0 jak nam dzi§ pieknie wyglada!

Marita miata akurat, jak sie to moéwi ,zty dzien", bo byta
po dyzurze.

— Jak zawsze, czarujaca, — ciggnat, przecierajac binokle,
trzymane tuz przed nosem, gdyz byt krotkowidzem.

Niewysoki, nieco otyly, tysy, starannie ogolony, w mun-
durze, pod wzgledem Kkroju krawieckiego, bez zarzutu, i wecale
juz nie miody, putkownik byt Swiatowcem <z gatunku tych
thusciochéw-kokietéw, ktérzy, jezeli maja powodzenie u ko-
biet, to juz jest tajemnicag wytgcznie tych ostatnich...

— Przybywam, — rzekt putkownik, w misji.. nieco dy-
skretnej... iz tak powiem... do pana kapitana... nie tak dalece
znowuz, bym nie $miat jej wyjawi¢ w obecnosci pani. Miatem,
cha, cha, cha, skarge na pana kapitana... Domys$la sie pan od
kogo? Nie, niedomysla sie?

Marita sie skrzywita, juz wiedzagc o co chodzi.

— Skarza sie mi, jako tylko starszemu oczywiscie ko-
ledze, ze pan jest mizantropem, odludkiem, wrogiem kobiet,
a ze to czynigtak przes$liczne usta, wiec sam bym wolat ra-
czej, byé¢ o tooskarzonym.. Rozumie mnie pan? Czyz nie
mam racji, prosze pani?... Lecz, ze to na naszym honorze lezy
honor catej armji, czyliz nie méwie stusznie? — u$miechnat sie
z figlarng jaka$ jowialnos$cig, — zgodzitem sie wiec na role
gonca, wystannika pieknosci, bym dziatat na wtasng sz'kode.
C6z robi¢? Honor wojskowy... Pani baronowa of Middlettstown
zapowiedziata mi kategorycznie, ze strace u niej taski, jezeli
nie zabiore z sobg p. kapitana na dzisiejszy bal-raut, w re-
sursie obywatelskiej, ktéorego ona jest gtéwng protektorka.

— Czyz teraz czas jest sie bawi¢? — wtracita blado
M arita.

— Alez to bal dobroczynny na rannych, na naszych ran-
nych zotnierzy! Obowigzkiem jest stawi¢ sie. Nieprawdaz, pa-
nie kapitanie? |Inaczej wypadtbym z taski tej przepieknej
pani... | to co$ znaczy, nieprawdaz, prosze drogiej siostrzyczki?

Zasmiat sie znéw jowialnie, i tonem mesko-serdecznym
zwrécit sie do Smugty.

— Nie moze mi pan nie pomé6c w tej opresji, no i.. no
i powinniSmy okaza¢ wszelkie mozliwe wzgledy osobie tak
zastuzonej, jak pani Middlettstown, ktéra tyle dobrego zrobita
dla naszej armji. Wszak pan sie zgadza ze mng? A pani
przyj$¢ nie zechce? Niel Okrutna szkoda. | pus$ci tak samo-
pas narzeczonego? Dziwne sg te kobiety!

Zasmiat sie, szarmancko ucatowat jej reke i, pozegnawszy
sie z Smugla:

— Wiec zatatwione, — rzekt. — Dzi§ wieczdr sie spot-
kamy!

I wyszedt dumny z siebie.

— Czego ty tak sie $miejesz, Maro, zapytat sie Smugto,
nieco zdziwiony.

— Z maximum niebezpieczenstw grozacych statystycznie

putkownik C., dowddca

POLSKI N 1

V.

W pieknej
obywatelskiej,

i okazatej jak na mate miasto, sali resursy
rojacej sie od wojskowych munduréw, wsréd
ktérych tylko zrzadka gdzie niegdzie czerniat frak, migaty
gesto barwnemi girlandami urocze przedstawicielki miejsco-
wych i ,naleciatych” razem z wojng pieknosci. Girlandy te
przerywaty sie czasem, mieszaly z szarzyzng meskiego thumu
lub malowniczo w jaskrawe uktadaty sie bukiety. Byt to ty-
powy raut przy froncie podczas wojny.

Mozna rzec bez zbytecznej w tym razie galanterji i nie
proszac o przebaczenie za tatwo$¢ przenos$ni, ze jako rdza
na klombie brylowata w tym tlumie krdlewska swg urodg
i wielkopanskim wdziekiem stawna z pieknosci Hermina of
Middlettstown.

— A, widze pana nareszcie, — zawotata, gdy Smugto,
zblizywszy sie do niej, schylit w uklonie gtowe. — Ze tez
pan raczyt uswietni¢ nasz bal swg obecnoscia.

Odptacit jej uprzejmie zdawkowym komplementem.

— Co za szcze$liwy przypadek, panie kapitanie, ze sie
udaje nam spotkac.

Zwr6cita nan swe ogromne i czarne jak heban oczy,
ktére, przybrawszy wyraz ciekawy i badawczy, naraz sie
lekko zmruzyty wzgardliwym sceptycyzmem.

— Pan, widze, jak staro$wiecki samolot, — rzekta, — jest
trudny do rozpedu.

— COz robi¢, prosze pani, trudno mi sie oderwaé¢ od
ziemskich... obowigzkow.

— O wiem, ze pan duzo pracuje. Lecz mdgtby pan przy-
sta¢ w zastepstwie cho¢ swego sobowtéra. Nic nie mam prze-
ciw temu, bo, bedac z astralu, jest chyba znacznie lotniejszym.

Zasn.ieli sie oboje, a, spostrzegajac w ttumie tysine put-
kownika, ktdry w rozmowie z jakim$ miejscowym dygnitarzem
niecierpliwie ogladat sie za piekng baronowa, skierowali sie
W jego strone.

— A co! — zawotat putkownik, ze swg zwyktg jowial-
nosciag, — przestate$ juz pan by¢ Slepym? Trzeba by¢ wiecej
niz $lepym, trzeba nic nie byé artysta, by nie podziwia¢ tego
6smego cudu S$wiata? Przypatrz sie pan temu wzniostemu
czotu starozytnej bogini, subtelnym linjom profilul Tu kazdy
najmniejszy szczeg6t jest objawieniem. Nieprawdaz? Te bujne
krucze witosy, a te zagiecia szyjki, a te alabastry!...

Moéwit tak w miare cicho, ze podziwiana bogini nie
mogta nie stysze¢ tych banalnych pochwat.

— A te pieszczone raczki, — uniost sie jeszcze gtosniej,—
to cel mych nieustannych westchnien itesknoty!

Tu ucatowat reke baronowej, na znak przeproszenia za
swoéj niepowstrzymany wybuch egzaltacji.

UsSmiechneta sie wdziecznie, z odcieniem pobtazliwosci
do$¢ nieukrywanej.

USmiechem tym darzyta hojnie swych
toréw, stopniujagc go i cieniujac, stosownie do zastug
czenia kazdego.

Putkownik miat jednak widoczne u baronowej fory, i, ko-
rzystajac z tego, chciat Smugto sie wycofac.

—O nie, — zawotata Hermina, — musi pan
ze mnag— i ujeta go bez ceremonji pod ramie.

Bal przeciggnat sie do rana, i niema podstaw do przy-
puszczenia, ze uczony pilot spedzat te noc na nudach, dy-
skretnie poziewajac. Przeciwnie, tahnczyt wiele, i gtdwnie
z baronowga. Nie mylit sie putkownik w jowialnem utrzymywa-

licznych adora-
i zna-

zatanczyé

ze strony woskowanej posadzki w salach resursowych... niu: m}odszy jego _koleg_a juz nie byt bardzo $lepym na zbyt wi-
Wolatabym, by§ ndég tam sobie nie tamat, — dodata prawie  doczne wdzigki pigknej damy.
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GDZIE LEZY

GRANICA

BEZPIECZEN-
STWA?

Mobiloil

TABELA POLECAJACA.

(Skrécony wyciag.)

Polocenia W o3noo»a sie do wlasciwych gatunkéw GAROOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do amirowaula poszczegélnych typéw
automobili osobowych i eieierowych, motocykli i motoréw pomoc-
niczych, konstrukcji od roku 1922 do* 1926 tacznic. Litery podane
przy roznych fabrykatach | sypacb oznaczaja marke Jub marki
GARGOYLE MOBILOIL, ktére winno by¢ wiyto. O ile poleca sig

uzywanie w_lece | w aimle iounych gaunkow GARGOYLE Zadnego mostu nie buduje sie nie uwzgledniwszy dopuszczalnej

MOBILOIL, wowczas olej polecany na pore zimowa winien by¢

stywany pry(temperaurze oa o c 00 minus 16°c. ey w0 [ANICY  ODCigzenia, zadnego za$ drapacza chmur nie projektuje sie bez
ot o) s 10 el s e SAROOVLE zagwarantowania mozliwie najwiekszej pewnosci. Zadnego pojazdu
za wyjatkiem automobilu marki Ford, do

amarowania kiorego GARGOYLE MosILOlL " jest poocany;  IMECNANICZNEQYO nie konstruuje sie, nie uwzgledniajgc przy doborze po-
szczegdlnych czesci sktadowych narazonych na szczeg6lne natezenie,

Objaénienie do odcaytywania Tabeli polecsjace] pomiar6w, na podstawie ktorych bezpieczeristwo bytoby zupetnie pewne.
A onuscia GARGOYLE MOBILOIL "A° Do smarowania motoru Waszego pojazdu mechanicznego nie po-

S Samoomemosion e winien zatem znalez¢ zastosowanie olej nie dajacy samochodowi zu-

£ . GAROOYLE MOBILOIL “" petnej pewnosci ruchu. Moze sie tatwo zdarzy¢, ze Wasz pojazd me-
AT OARGOVLEMOBILOL A chaniczny narazony bedzie na szczegOlnie silne natezenia, np. przy
jezdzie w giebokim $niegu, po rozmiektych drogach i przy pokonywa-

P samochod esobowy G samochod cigaarowy niu daleko ciggnacych sie wzniesien powodujacych podwyzszenie tem-

peratury silnika, bedacej wynikiem wi#gczania mniejszej szybkos$ci, wresz-
cie przy chtodnej porze zimowej, gdy niewtasciwie dobrany olej z po-

OSOBIMHEH | CIEZAROWYCH wodu niskiej temperatury otoczenia krzepnie. Nawet najpewniejszy
autemobilista nie zawsze potrafi unikng¢ tak znacznego obcigzenia

samochody samochodu.

sor (. ©) W takich wypadkach uwidacznia sie réznica pomiedzy dowolnie

Ajitro-DHmitr (P) (AO, A

wybranym olejem i GARGOYLE MOBILOIL. Wigkszy wspdtczynnik

o Q' pewnosci, ktéry daje uzycie GARGOYLE MOBILOIL mozna okreslic
) roznicg zachodzaca pomiedzy

Ch.yrolet (P, C).
citr.lii () (3 H.

_ _ wytopionem i wtasciwie smarowanym tozyskiem,

O Br. (P)- ' zatartym i witasciwie smarowanym cylindrem motora,
nadmiernem i minimalnem tworzeniem sie osadow,
niebezpiecznie Wysokiem i najmniejszem cieptem tarcia oleju.

Cey T Uzywanie wilasciwie dobranej marki GARGOYLE MOBILOIL

gmg{ng@;_{fui ...... ) zapewnia Waszemu samochodowi wigkszy stopien pewnosci, bo przy

Pra Fisolo, A0 7). wyrobie zadnego innego oleju nie uzyto tyle doswiadczen naukowych

i praktycznych, jak przy wyrobie GARGOYLE MOBILOIL.
Tem tez Humaczy sie wyjasnienie, ze prawie wszyscy automobi-

OrUf A Stm (P)
H1ip.BO-S.IO (P)...
Horoh (P) (10/35, 1850 H
Lanols (lambdo) (P) . .
laurln £ Klament (P) ....

Bloyr () (4-Cyl.)...
Studebaker (P) (Two .
Tatra (P) (10 * 17)ceveueereereereennens

Motoeyiie lisci uznali polecenia oleju wedtug TABELI POLECAJACEJ GAR-

oy TLITET GOYLE MOBILOIL za trafne i ze Gargoyle Mobiloil ma prawie

o s o oy pie¢ razy wiekszy popyt, anizeli kazdy inny olej.

o oo Jezeli zatem smarujagc Wasz samochdd wymagacie najwiekszej

%ﬁg{&as;;;;') pewnosci, uzywajcie GARGOYLE MOBILOIL wedtug Tabeli Pole-
"~ cajace;.

Przenonia | dyferencjat.
»ldetreon emarowania_pnencanl | dyferenciat. naloty  alywao
BAROOYLf MGaiLOll “C", “CC", lub OANCOYLE ROBILUBBICAWT UK Jeb

podana w kompl.tnem wydaniu Tabeli Polecajacej.

CZECHOWICE, poczta DZIEDZICE. WARSZAWA, Elektoralna 11
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WARSZAWSKA WYTWORNIA
WYROBOW METALOWYCH

~W A RMET?”

Sp, z ogr. odp.
W WARSZAWIE
FABRYKA: Walicéow 13, tel 143-18
BIURO: AL Jerozolimskie 33, tel. 294-98

Sruby | czeéci fasonowe toczone. Scigga- i
cze lotnicze. Drobnica metalowa dla lot-
nictwa i radja. Szwejsowanie metali. li

Polskie Tonarzystwno Techniczne
da Hadu i Pzemde
Sp. z 0. o.
Warszawa Clnmielna 27

Telef. 209-27 i 95-77
Adres telegr.. POLTHAP-WARSZAWA

1) Potfabrykaty:

aluminiowe blachy

duraluminiowe prety

miedziane druty

mosiezne rurv

i z innych sto- szyny
péw metali katowniki

Dostawy hurtowe i detaliczne dla przemystu i specjal-
nie dla lotn ctwa.

METALE — SUROWCE.
Zakup odpadkéw metali.

2) Obrabiarki do metali i drzewa, przed-
stawicielstwa fabryk amerykanskich i
krajowych. Wyroby szmerglowe.

3) Stacje benzynowe, najnowszej konstruk-
cji wykonywane w Kraju, zapewniajace
najwieksze bezpieczrsistwo i niezawod-
ne dziatanie. Projekty i kosztorysy na
zadanie.

P A T E N T'Y

na wynalazki, rejestracje marek, modeli
wzorow w Polsce i zagranica.
Czempinski i SKrzypKowsKi

Inzynierowie

Petnomocnicy przy Urzedzie Patentowym
Rzplitej Polskiej

Warszawa, ul Krucza No 43.
Telefon Nr. 226-70.

Adres telegraficzny:

.,PRAWO-WARSZAWA" J

POLSKI

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

ZE X I M1 A”

Al. Jerozolimska 33
Tel. 294-98

Dostawa artykutéw lotniczych.
Motory elektryczne i materjat

instalacyjny stale na sktadzie

ZAKLADY CHEMICZNE
G R ODZ 1S K

S. A.

WARSZAWA - GRODZISK —
SOSNOWIEC — HAJNOWKA

Zarzadt Warszawa, Chmielna Nr. 10,
telefony: 103-53, 108-83, 103-56, 58-97.

Adres telegraficzny: ,METYL".

NAJWIEKSZA FABRYKA CELLONU

PRZETWORY SUCHE. DESTYLACII
DRZEWA ACETON, SPIRYTUS
METYLOWY, RJ|0JZPUSZCZAL NIKI.

ZwZELAZO-BETON?"

Sp. z ogr, odp.

Warszawa, ul. Zérawia Nr. 11

Telefony: 60-24, 40-24 i 7-67.

Budowa domoéw, gmachéw publicznych
i zaktadéw przemystowych.
Konstrukcje zelazo-betonowe i betonowe,

Hangary, wieze ci$nief i t. p.



Podlaska Wytwdrnia Samolotow

SpolHa AKcyjna

w Biate] PodlasKiej

Zarzagd w W arszawie Fabryka
Natolinska 13 w Biatej Podlaskiej
Telefon 501-46 i 271-06 Telefon Nr. 58. Adres telegraficzny: ,LOT*
MLECZARNIA poleca znana ze swej do- | Nowy Swiat 11, Bractia 22, |
, . , broci wyborowa kawag MarszatKowsKa 153, 1|
Nadsw idrzansKa biatg ze émietanka SenatorsKa 12.

PRZYPOMINAMY ZE NASZ NOWY ADRES BRZMI:

,LOT POLSKI”
WARSZAWA, DLUGA 50
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RAJDY SWIATOWE

PEK. L. RAYSKIEGO KPT. ORLINSKIEGO

PARYZ — MADRYT — KASABLANKA WARSZAWA — TOKIO
TURYN — ATENY — KONSTANTY- TOKIO — WARSZAWA
NOPOL — WARSZAWA

MAGNETEM

SCINTILLA

DOM HANDLOWY
WYLACZNA REPREZENTACIA warszawa
MARSZALKOWSKA 40

I | WARsZTATY REPERACYINE PR OLABOR TEL, 7215

ODZNAKI © b° HRO B-ci F. 1 T. Ostapowicz
WYKONYWA Warszawa — Praga
Warszawska Wytwodrnia ul. Zabkowska 17

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT

INZYNIERYJNYCH | BUDOWLANYCH
W . Paszkowski, F. Procknicki i S-ka

Tel. Zarzadu 47-08 Sp. x 0. 0. Tel. Biura 221-81
Warszawa, Al. Jerozolimska 18.

Kompletne oferty na wszelkie roboty w zakresie

INZYNIERJI i BUDOWNICTWA
TOW. FIRM.-KOM. ZAKEADOW MECHANICZNYCH Pompy 'od$rodkowe turbinowe $rednicy do silnikow wszelkich
- - - - . typow.
Brandet WitoszynsKi i S= Turbiny parowe - - .
, 4 y o mocy od 1K. M. do 60 K. M. Czesci do silnikow lotniczych.
WELASCICIEL INZ. STEFAN TWARDOWSKI FIRMA ISTNIEJE OD R, 1905. ®

W arszawa-Praga, Grochowska 37-39, tel. 4-8-86. Pierscienie ttlokowe samospre- ) .
. . Budowa pomp i turbin parowych
Adres telegraficzny: Brandel Witoszynski Warszawa\ zynujgce od 30 mm. do 1250 mm. wilasnego pomystu. I



NOWE DROGI.

Tygodniem Lotniczym zakoriczyta
L. O. P. P, swdj plan na rok 1926 i z re-
zultatéw tego ,Tygodnia" spoteczen-
stwo dowie sie o celowos$ci pracy Ko-

mitetéw W oj.

Pojecie o Tygodniu Lotniczym w r.
ub., jak wida¢ z programéw niektérych
Komitetéw Woj. L. O. P. P, rozszerzy-
to sie i zmienito w stosunku do lat po-
przednich, nadajgc mu cechy uwidocz-
nienia pracy catego spoteczenstwa i wy-
kazania swoich zasobéw duchowych, ja-
ko tez pracy tworczej. Tem samem Ty-
dzien Lotniczy nosit charakter egzaminu
i wielkiego $wieta tak doniostej idei —
obrony powietrznej panstwa.

Trudno nie przyzna¢ stusznosci ta-
kiemu postawieniu sprawy. Dotychczas
TydzieA Lotniczy byt jedynag impreza
dochodowa, od ktérej powodzenia finan-
sowego zalezat caty roczny budzet L. O.
P. P. Impreza ta, o ile przed paru laty,
bedac jeszcze nowos$ciag na tle dopiero
co wskrzeszonej Ojczyzny, miata powo-
dzenie, o tyle obecnie, powtarzana z
malemi urozmaiceniami rok rocznie,
stracita na swojej sile atrakcynej. Gtow-
nym celem ,Tygodnia" bylo wydobycie
jak najwiecej obywatelskiego grosza i to
w terminie jak najkrétszym, przyczem
nic lub prawie nic wzamian si¢ nie da-
wato. Sitg rzeczy stato sie to, co sie stac
musiato: kwesty uliczne do tego stopnia
przejadty sie publicznosci, ze wynik ich
jest coraz mniejszy, a osoby kwestujgce
bywaja narazone na rozmaite przykros-
ci. W rezultacie duzo popsutych ner-
woéw i nikte rezultaty finansowe. Docho-
dy L. O. P. P. szczuplejg z roku na rok.

Gdzie szukaé¢ przyczyny? Szukaé jej
dtugo nie trzeba i nalezy powiedzie¢ so-
bie, ze ze sfaremi drogami i staremi me-
todami nalezy skonczyé raz na zawsze.

L. O, P. P. posiada w przyblizeniu
250,000 cztonkéw, przyczem od tej licz-
by trzeba odja¢ dosyé spory procent t.
zw. ,lotnych cztonkéw", ktérzy, opta-
ciwszy wpisowe i sktadke za pierwszy
miesigc, wiecej tych sktadek nie uisz-

Jako malerjat do dyskusji i rozwazenia przez og6t Komitetéw L.

O. P. P. podajemy ponizsze
Woj. w Lublinie, pptk Rudnickiego,

cenne uulJagi szefa propagandy Komitetu
znakomitego organizatora, ktdrego

praca na terenie Woj. Lubelskiego przyniosta doskonate rezultaty.

czajg, bo nie nalezg do zadnego Kola.
Nie popetnimy tez wielkiego btedu, je-
zeli powyzsza liczbe zmniejszymy na
200,000 cztonkéw. Na 30-miljonowy na-
réd stanowi to bardzo znikomg ilosc¢.

Przyczyng tego jest prowadzenie
propagandy tylko w miastach i zupeina
nieSwiadomos¢ faktu, ze punkt ciezkosci
lezy na wsi, Trzeba tylko umie¢ do-
trze¢ do chiopa, poruszyé go i zacieka-
wi¢. Nie da sie to zrobi¢, siedzac przy
biurku. Szablonowe ksigzeczki, odezwy
propagandowe i t. d., to drogo kosztuja-
ca i w rezultacie nic nie dajagca makula-
tura. Nalezy wiec osobiScie poznaé $ro-
dowisko, zbada¢ psychologje danej wsi,
jej poziom umystowy, zaciekawi¢ ja
umiejetnie zywem stowem, poruszy¢ lo-
tem propagandowym, zainteresowacé
rozwojem lotnictwa i temi osobistemi
korzys$ciami, ktdére lotnictwo przyniesie
w niedalekiej przyszto$ci nawet najbied-
niejszemu obywatelowi.

W ten spos6b zostal np. zacieka-
wiony i poruszony pow. Janowski w
woj. Lubelskiem, ktéry do r. 1926 liczyt
okoto 500 cztonkéw i 5 Kot W koncu
r. 1926 ma on zarejestrowanych z goéra
1000 cztonkéw przy 18 Kotach gmin-
nych

Jakze to sie stato?

W nieustannej trosce o dalszy i
szybki rozwéj Ligi trzeba przejsé¢ do
nowego planu reoganizacji Kol powiato-
wych. Dotychczasowa organizacja Kot
nosita charakter przygodny, miata w
sktadzie Zarzadéw dosy¢ czesto ludzi
obcigzonych praca zarobkowg, lub z in-
nych jakichkolwiek badz powodéw trak-
tujacych sprawe L. O. P. P, jako prace
drugorzedng. Organizacja tego rodzaju
nie zawsze mogta nalezycie wyczué i
opanowa¢ miejscowe warunki w kierun-
ku rozpowszechnienia idei i zjednania
sobie cztonkéw. Piynacy stad chaos w
pobieraniu sktadek cztonkowskich nie
pozwala Lidze mie¢ staty, chociazby mi-
nimalny budzet, wskutek czego wtasnie
Tydzien Lotniczy posiadat dotychczas
charakter imprezy wytacznie dochodo-

Red.
wej, powodzenie jego za$ zalezato od
mniejszej lub wiekszej ofiarnosci pu-
blicznej.

Tymczasem Zarzad Giéwny L. O, P.
P. musi posiada¢ swoj staty budzet rocz-
ny, oparty nie na przypadkowych i nie-
pewnych dochodach, lecz gtéwnie — na
sktadkach cztonkowskich, ktére musza
stanowi¢ podstawowy fundusz, t, j. staty
doch6d Ligi. Osiagnie sie to wtedy, gdy
L, O. P. P. calg swojg akcje reorgani-
zacyjng oprze na organizacji panstwo-
wej, czyli na wojewo6dztwach, staros-
twach i gminach.

Jak wskazuje samo zycie, te Komi-
tety powiatowe, w ktérych skiad perso-
nalny nie wchodzg starostowie, napoty-
kaja w swej pracy na duze trudnosci
i predzej czy p6zZniej muszag sje zwrocic
0 pomoc do p. starosty.

Jako dalszy konsekwentny cigg tej
organizacji, jest utworzenie K&t miej-
skich obok Komitetéw Pow. oraz orga-
nizacja gminy, na ktorej czele stanie
wajt, wzgl. wejdzie on w charakterze
cztonka do Zarzadu Kola, wraz z ksie-
dzem-proboszczem, nauczycielem miej-
scowym, sekretarzem gminy, dziedzicem
1 kilkoma gospodarzami. W ten sposéb
osiggmie sie ciggto$¢ jjracy, utatwi jedna-
nie cztonkéw, przy wielkiej ekonomji
czasu i wysitkbw na organizacje Kot
Akcja la bowiem, bedac odpowiednio
postawiona w starostwie, rozszerza sie
prawie Zze jednolicie i jednoczes$nie, a co
najwazniejsze — utatwia zbieranie skta-
dek i w pewnych terminach przelewanie
ich do Komitetow Woj., przez te za$ do

Zarzadu GL

Drugg cze$cig reorganizacji  jest
uporzadkowanie tej kwestji w szkotach
$rednich.

Istniejacy przed Kkilku miesigcami
obok L. O, P. P. Zwigzek Lotniczej Mto-

dziezy Szkolnej przestat istnie¢ i przy-
taczy! sie do Ligi, jasno zdajacej sobie
sprawe z korzysci, ktére daje wycho-

wanie miodziezy w mysli lotniczej. Na-
lezatoby wiec poruszyé kuratorja szkol-
ne i zacheci¢ je do wspo6tpracy z Korni-
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tetami  Woj. Wspotpraca wygladataby
w ten sposdéb, ze kuratorja droga okol-
nikéw organizowatyby Kota L. O. P. P.
w poszczeg6lnych szkotach S$rednich i
powszechnych, ktérym Komitety nasze
udzielatyby moralnego i materjalnego
poparcia. Na czele tych Koét bezwzgled-
nie stangé musi dyrektor, wzgl. przeto-
zona szkoty. Kota szkolne L. O. P. P,
pracujac w S$cistym kontakcie z naszemi
Komitetami Pow., wzgl. Woj., bedag pod-
trzymywaty mys$l lotnicza w szkotach,
dadza Lidze moze niewielki, ale staty
docho6d, paAstwu za$ — dzielnych, $wia-
domych kandydatéw na przysztych me-
chanikéow 1 pilotow.

Reasumujagc  powyzsze,
sie  zilustrowaé nasze wywody
wiednim przyktadem.

Przecietnie kazde wojewddztwo po-
siada 300 gmin. Wprowadzajac nowg
organizacje i liczac tylko 50 cztonkow
na gmine, osiggniemy z samych Kot
gminnych 15,000 cztonkéw — 90,000 zt
rocznie statego dochodu.

Takie perspektywy daje nam powyz-
sza organizacja. Nie trzeba dodawa¢, te
przy niej i Tydzien Lotniczy, zorgani-
zowany na nowych podstawach i przy
uzyciu nowych metod propagandowych,
przyniesie zupeinie inne rezultaty.

A wiec nie tra¢my czasu, zabieraj-
my sie raznie do roboty, a za 3 lata
Polska zrealizuje program prac, utozony
przez Zarzagd Giéwny L. O. P. P.!

Witold Rudnicki.

postaramy
odpo-

ZARZAD GLOWNY.

Zmiany w sktadzie Zarzadu. Zarzad
Gt, wobec wyjazdu z Warszawy na dtuz-
szy okres czasu mjr. S. Sznuka, udzielit
mjr. Sznukowi urlopu, nie przyjmujac
rezygnacji jego ze stanowiska cztonka
Zarzadu, przyjawszy natomiast rezygna-
cje jego ze stanowiska sekretarza Za-
rzagdu GL, ktérego funkcje wymagajg sta-
tej obecnos$ci w Warszawie.

Na zastepce p. Sznuka powotany zo-
stat z listy zastepcéw czt. Zarz. Gt inz.
M. Ponikiewski.

Na sekretarza generalnego
zostat p. dr. K. Vacqueret.

Wobec statej wspdipracy L. O. P. P.
z IV Dep. M. S. Wojsk., Zarzad Gt
kooptowal delegowanego przez tenze
Departament kpt. Jatowieckiego, powie-
rzajagc mu jednocze$nie zastepstwo se-
kretarza generalnego.

Konkurs na hangar. Zarzad Giéwny
L. O. P. P. postanowit ogtosi¢ konkurs
na najlepszy typ hangaréw, majacych
by¢ budowanemi na lotniskach L. O.P.P.

W tym celu zostata powotana spe-
cjalna komisja pod przewodnictwem
wice-prezesa Zarz. Gt p. Falkiewicza,
z udziatem prof. Witoszynskiego, prof.
Swierczynskiego, inz. Lenarta, inz, Pie-
traszka, dyr. Czapskiego, kpt. Ziembin-
skiego, ktéra na posiedzeniu w dn. 7.1
ustalita ogélne warunki konkursu.

Otoszenie konkursu podajemy na
osobnem miejscu.

Witasna szkota pilotéw. Na posiedze-
niu Zarzadu Gt. w dn. 141 zostata po-
wzieta uchwata niezawierania kontraktu
z Cywilng Szkotg Pilotéw w Poznaniu,
natomiast, preliminowane w biez. roku
aa szkolenie pilotéw sumy przeznaczy¢
na utworzenie wiasnej szkoty pilotow.

wybrany

LOT POLSKII

Uchwala ta zostatla powzieta po
uprzedniem porozumieniu sie z Dep. IV
M. S. Wojsk., ktéry nie odnawia kon-
traktu z fabryka ,Samolot" i catkowicie
popiera projekt utworzenia wtasnej szko-
ty L. O. P. P.

Ostateczny wyboér miejscowosci, gdzie
ta szkota zostanie umieszczong, zostanie
ustalony na najblizszem posiedzeniu Za-
rzagdu Gt z udziatem przedstawicieli Min.
Spraw Wojsk., Min. Komunikacji i Min.
Oswiaty.

W sprawie nowego statutu. Dotych-
czas Walne Zgromadzenie T-wa Obrony
Przeciwgazowej nie powzieto ostatecznej
uchwaty co do potaczenia sie z L. O. P.
P., wobec czego sprawa ta pozostaje
otwarta, Z tego powodu odno$ne witadze
nie mogly zatwierdzi¢ projektu naszego
statutu z art. 3, uwzgledniajacym juz
potaczenie sie obu T-stw, bez zasiggnie-
cia opinji Min, Spraw Wojsk., Min. Ko-
munikacji oraz Min. W. R. i O. P. Po-
niewaz zasiggniecie tych opinji spowodo-
watoby znaczne op6znienie w zatwier-
dzeniu statutu, wprowadzenie za$ nowe-
go statutu jest dla Ligi kwestjg bardzo
pilng, przeto Zarzad Giéwny zwrdcit sie
do wtadz z proshg o zatwierdzenie sta-
tutu w redakcji uchwalonej pierwotnie
przez Walne Zgromadzenie. Réznica po-
lega tylko na tresci art. 3. W tej re-
dakcji statut zostat juz zatwierdzony.
Komunikujac o powyzszem Zarzad GHow-
ny zawiadamia, ze w najblizszym czasie
nowy statut bedzie rozestany Komitetom
Wojewodzkim.

W sprawie subwencyj na budowe szy-
bowcow i awjoneteK. Wobec zasztych fa-
ktow, ze niektére placowki L.O P.P. udzie-
lajg subwencyj na budowe szybowcow i
awjonetek, przyczem nie zawsze plany ich
odpowiadajg wymogom aerodynamicznym
i konstrukcyjnym, Zarzad Giéwny okol-
nikiem Nr. 11527 zdn. 8 1 b.r. zwrdcit sie
do Komitetow Woj. o wydanie polecenia
Komitetom Pow. i Kotom, azeby ewentu-
alne przyznawanie subsydjum udzielane
byto wytacznie tylko konstruktorom, kto-
rych plany uzyskajg aprobate Zarzadu Gt
L. O. P. P,

Nalezy rowniez zastrzec prawo kontroli
budowy przez delegatéw Komitetéw Woj.
i Zarzadu Gidwnego.

Ujednostajnienie ksiggowos$ci w Lidze.
W dniu 3 stycznia b. r. odbyto sie po-
siedzenie specjalnej komisji z udziatem
przedstawicieli Zarzagdu Giéwnego i Gt
Komisji Rewizyjnej L. O. P. P, na kto-
rem przyjety zostal projekt ksiegowosci
w L. O. P. P

Zatwierdzony projekt przewidujacy
ujednostajnienie ksiegowos$ci w catej in-
stytucji, przestany zostat Komitetom
Woj. L. O. P. P.

W ten sposéb od dnia 1 stycznia b. r.
obowigzujg w L. O. P. P. jednolite prze-
pisy, dotyczace ksiegowosci, co wptynie

dodatnio na czynnos$ci sprawozdawcze
poszczeg6lnych jej placowek i catej in-
stytucji.

Broszura mjr. Romeyki. Zarzad Gt
postanowit nabyé nakitad 15.000 egz.
broszury mjr. Romeyki p. t. ,Koleje a
wojna lotniczo-gazowa", wydanie Il, kt6-

rej cze$¢ dochodu przeznaczona jest na
rzecz L. O. P. P.

Zarzad GL poleca gorgco te broszure,
jako b. ciekawg i majgca pierwszorzedne
znaczenie dla uSwiadomienia szerokich
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warstw spoteczenstwa o grozie przysziej
wojny.

Broszura zawiera 32 str. i
tylko 30 groszy.

Zamoéwienia nalezy skierowywaé do
biura Zarzadu G#téwnego L. O. P. P
w Warszawie, Dtuga 50, Il p.

kosztuje

KOMITETY WOJEWODZKIE.
Krakéw. Tydzien Lotniczy. Prezydjum.

Tygodnia Lotniczego stanowili pp. pre-
zes: inz. Piotr Krol, sekretarz: por. Ta-
deusz Halewski, skarbnik: star. Franci-
szek Daton .

Mimo wytezonej pracy Komitetu i sze-
regu imprez, rezultat ,Tygodnia™, wsku-
tek przedewszystkiem zlego stanu pogo-
dy, byt nieszczeg6lny, a m. w powiatach
zt. 15,335.93, w m. Krakowie, zt. 1,595.75,
razem zt, 16,931.68.

Zbioérka pieniezna przy stolikach
przyniosta 985 zt. 06 gr, dzieki sprezy-
stej organizacji p-ny Jordaenséwny.

W ystawa modeli lotniczych, precyzyj-
nie urzgdzona przez pp. Bandurskiego
i Arcinowskiego wykazata wielkie zain-
teresowanie sie miodziezy budowag mo-
deli, cieszyta sie tez liczng frekwencjg.

Konkurs modeli lotniczych odbyt sie
dnia 31.X w obecnos$ci pp. kpt. Jakubow-
skiego, por. Halewskiego.i prof. Bandur-
skiego.

Komitet krakowski ,, Tygodnia Lotni-
czego" sktada za naszem posrednictwem
serdeczne podziekowanie Komendzie D.
O. K. i Komendzie Garnizonu za bezin-
teresowne wudzielenie orkiestr wojsko-
wych, namiotéw, zaprzegéw i t. d.; Pre-
zydjum Miasta za przyznanie ulg w opta-
tach na rzecz imprez Tygodnia Lotnicze-
go, udzielenie Barbakanu pod wystawe
lotniczg i t. d.; elektrowni miejskiej za
bezptatng instalacje $wiatta elektryczne-
go i oSwietlenie Barbakanu przez caty
czas trwania wystawy; gazowni miejskiej
za bezptatne umieszczenie i o$wietlenie
dwéch pochodni przed Barbakanem.

Akcja uswiadamiania miodziezy szkol-
nej. Komitety Woj. i Pow. w Krakowie
wdrozyty energiczng akcje uswiadamia-
nia przedewszystkiem mtodziezy szkolnej
w kierunku lotnictwa i niebezpieczen-
stwa, ktore grozi nam na wypadek kon-
fliktu miedzynarodowego. Za zgodg Ku-
ratorjum Okregu Szkolnego w Krakowie
urzadzajg w licznych miastach wojewédz-
twa krakowskiego wyktady o lotnictwie
wraz z pokazami modeli lotniczych, prze-
zroczy i filméw tresci lotniczej.

Bardzo pouczajgce i interesujace wy-
ktady na temat zagadnien lotniczych do-
by obecnej, pokazy wzorowo wykona-
nych modeli lotniczych, najnowsze prze-
Zrocza i filmy — przyjmuje miodziez we
wszystkich miastach z zywem zaintere-
sowaniem, a nawet entuzjastycznie, za-
ktada Kota Lotnicze i pracownie modeli
lotniczych.

Z wiosng urzadzi Komitet Woj. i Pow.
w Krakowie wielki konkurs modeli lot-
niczych o cenne nagrody.

Niezaleznie od wyktadéw w miastach
krakowskiego wojewo6dztwa urzadzi Ko-
mitet w lutym b. r. wyktady z przezro-
czami dla miodziezy szké6t srednich i po-
wszechnych w sali Muzeum Przemysto-
wego.

W mys$l zalecenia Ministerstwa i ana-
logicznie do akcji podjetej w Okregu
szkolnym warszawskim uruchomig Komi-
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tety Woj. i Pow. w Krakowie z dniem 3
lutego b. r. w VIII gimn. panstw, kurs
nauki lotnictwa dla nauczycielstwa szkot
$rednich i powszechnych wedtug zasad
organizacyjnych i planéw nauki, zawar-
tych w reskrypcie K. O. S. Kr.

Komitet krakowski dysponuje 15 in-
struktorami, ktérzy ukonczyli kurs in-
struktorow modelarskich. W styczniu

otwartg zostata sktadnica przyboréw mo-
delarskich i warsztat modelarski we
wiasnym zarzadzie i w wynajetym na ten
cel lokalu.

Sktadnica zaopatrzong jest we wszel-
kie niezbedne warsztaty, przybory i ma-
terjaty i jest zywo przez modelarzy od-
wiedzang.

buck. Komitet Woj. nadestat nam
sprawozdanie z dziatalnos$ci za rok 1925,
ktore podajemy w streszczeniu:

Rok sprawozdawczy zaznaczyt sie
dalszym rozwojem organizacji L. O. P. P.

na Wotyniu W porédwnaniu z r. 1924
liczbe cztonkéw i Kot miejscowych po-
dwojono. Lwig cze$¢ organizacji L. O.

P. P. stanowi pracujaca inteligencja, na-
tomiast zawody wyzwolone, kupiectwo,
rzemie$lnicy, ziemiaAstwo i wtoScianie

biorg tylko przypadkowy udziat w tej
pracy.
W roku sprawozdawczym zwrécono

szczegdlng uwage na zorganizowanie sze-
regu Komitetow Pow. Zwrécono tez
baczng uwage na szerzenie zamitowania
do lotnictwa wséréd miodziezy.

Organizacja. Wotynski Komitet Woj.
obejmowat 10 Komitetéw Pow., ktdre
tacznie tworzyty w r. 1925 Kot Miejsco-
wych 168, z ogélng liczbg cztonkéw 7907;
w r. 1924 K6t Miejscowych 80, z og6lng
liczbg cztonkéw 4000.

Zarzagd Komitetu Wojew. zaangazo-
wat instruktora i polecit mu niezwtocz-
nie zajaé sie organizowaniem Komitetow.

W ciggu kiku miesiecy zostaty zorga-
nizowane Komitety w Roéwnem, tucku,
Horochowie, Zdotbunowie. Niektore z no-
woutworzonych  Komitetéw, zwitaszcza
tucki, wykazujg duzo inicjatywy i dobrej
woli, przyczyniajac sie w duzej mierze
do popularyzowania idei lotnictwa.

Komitet tucki w przeciggu trzech
miesiecy zdotat zorganizowaé 42 Kota,
skupiajac okoto 2600 cztonkow.

Komitet Réwienski nie wykazuje wie-
kszej dziatalnosci, aczkolwiek Ro6wne
z 70,000 mieszkancow mogtoby byc znacz-
nem Zzrédtem dochodu dla L. O. P, P.

Komitet Horochowski zorganizowat 14
Kél miejscowych, jednocze$nie zabiega-
jac okoto budowy wiasnego kino-teatru,
jako statej dochodowej imprezy L. O. P. P.

Komitet Zdotbunowski, jako najpézniej
zorganizowany, nie zaznaczyt wybitniej
swej dziatalnosci

Co do innych Komitetéw, ktére po-
wstaty od poczatku organizacji L. O.P. P.
na Wotyniu i dziataty bez przerwy, na
pierwsze miejsce wysuwa sie Komitet
Kowelski z liczbg 68 Kot oraz 1500 czton-
kéw. Zamykajac swoj bilans sumg 42,000
zt. Komitet ten, nie poprzestajagc wytgcz-
nie na dziatalnosci finansowej, poczynit
starania celem zaloZenia szkoty lotniczej
i mechanikéw lotn. przy szkole mierni-
czej w Kowlu. Sprawa ta nie data sie
po mysli Komitetu Pow. zatatwi¢ z po-
wodu nierealnego ujecia jej przez Ko-
mitet.

Sprawnie pracuje Komitet Dubienski,
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ktéry gtéwny nacisk ktadzie na organi-
zacje Kot miejscowych po wsiach, znaj-
dujagc pomoc w pracy pisarzy gminnych.

Inng drogg poszedt Komitet Kostopol-
ski. Obejmujac terenowo powiat nieza-
mozny z matem miastem, a tem samem,
nie mogac liczy¢ na wieksze dochody ze

sktadek cztonkowskich, Komitet skiero-
wat energje w celu stworzenia statej
imprezy dochodowej. W tym celu na

ustagpionym przez PafAstwo gruncie zbu-
dowano kino-teatr, potaczony jednoczes-
nie z salg teatralng i do zabaw. Jedyna
tego rodzaju instytucja skupita pod sztan-
darami L. O. P. P. cate zycie kulturalne
miasta i powiatu. Wedtug otrzymanej od
Komitetu relacji, warto§¢ budynku tea-
tralnego wraz z urzadzeniem podtug sza-
cunku Dyr. Rob. Publ. wynosi zt. 26,000,
kosztowat za$ okoto 10,000 zt

Do gorliwie pracujagcych nalezy Ko-
mitet Lubomelski.

Komitet  Wtodzimierski, niedawno
zorganizowany, wykazuje obecnie wie-

cej sprawnosci, jednak organizacja Kot
miejscowych pozostawia jeszcze wiele do
zyczenia. Komitet Krzemieniecki nie wyka-
zuje znaczniejszego postepu od r. 1924,
Jedynie na dobro Komitetu nalezy zapi-
saé zainteresowanie i popieranie mode-
larni i urzadzanie konkurséw.
Modelarnie lotnicze przy szkotach.
Zarzad Kom. Wojew,, rozumiejgc, ze po-
wazniejsze zainteresowanie si¢ lotnictwem
mozna obudzi¢ w spoteczenstwie tylko
przez odpowiednie wychowanie miodzie-
zy, zwrécit baczng uwage na zaktadanie
modelarni przy szkotach. W tym celu po-

lecono instruktorowi Komitetu organizo-
waé przy szkotach modelarnie. Przy
wspoétudziale Zarzadu Komitetu Woj.

powstat szereg modelarni.

Zabiegi Komitetu spotkaty sie z gorg-
cem przyjeciem ws$réd miodziezy. Z za-
patem przystagpiono do budowy modeli
i mozna twierdzi¢, ze rok rocznie szkoty
wotynskie dadza naszemu lotnictwu kil-
ku, lub kilkunastu zamitowanych pra-
cownikéw.

Po zorganizowaniu szkét $rednich Ko-
mitet zajmie sie zaktadaniem modelarni
przy szkotach powszechnych, przy tych
zwtaszcza, przy ktérych juz uruchomiono
warsztaty rekodzielnicze.

Propaganda. Intensywng propagande
rozwinieto w czasie Tygodnia Lotnicze-
go. Przed Tygodniem Lotniczym w dn.
24 i 25 lipca samolot propagandowy L.
O. P. P. dokonat 22 lotéw z pasazerami,
wznoszagc sie z pola wojskowego, obok
koszar.

Pole to w niedalekiej przysztosci ma
by¢ przydzielone Komitetowi Woj. pod
budowe lotniska i hangarow.

Hangary i lotnisko. Zarzad Wol. Kom.
Woj. wystapit z wnioskiem do wiadz
kompetentnych o oddanie w dzierzawe
dtugoletnia pola wojskowego, obok ko-
szar, obszaru okoto 70 ha pod budowe
lotniska i hangaréw. Po diugich zabie-
gach i staraniach sprawa jest na ukon-
czeniu i w r. 1927 Wot Kom. Woj. be-
dzie mogt przystapi¢ do budowy hanga-
réw, budynké4w pomocniczych pod war-
sztat podreczny, oraz sktadéw na ma-
terjaty pedne.

Jednoczes$nie z rozpoczeciem budowy
hangaréw, bedzie wzmozona dziatalno$é
propagandowa, aby zdoby¢ fundusze na
powyzszy cel.

VI

Program pracy na r. 1926, Jako na-
czelne postulaty pracy na rok 1926 Za-
rzgd Wot Kom. Woj. stawia w pierw-
szym rzedzie doprowadzenie do wiekszej
sprawnosci Komitetdw Pow. i zwigzanych
z niemi Ko6t Miejscowych L. O. P. P.
oraz zatozenie modelarni przy wszystkich
szkotach $rednich, a nastepnie przy tyoh
szkotach powszechnych, gdzie warunki
lokalne bedg najwiecej sprzyjajace.

Sprawozdanie finansowe. Sprawozda-
nie finansowe za 1925 r. wykazuje saldo
zt. 30,325.73 (w tem: w kasie gotéwka
zt. 482. —, w bankach zt 14,621.01, dtu-
znicy — zt 15,699.73).

Nowogrédek. Walne Zgromadzenie
Komitetu Woj. W dniu 18 listopada ub.
r. odbyto sie w Nowogrédku Nadzw.
Walne Zgromadzenie Komitetu Woj.

Zebranie zagait wice-prezes Komitetu
Woj. p. Jézef Galeziewicz, prezes Sadu
Okregowego w Nowogrédku, poczem na
jego wniosek do prezydjum Zgromadze-
nia powotani zostali pp,: sedzia Baran-
ski jako przewodniczacy, Dunin-Marcin-
kiewicz jako wice-przewodniczacy i Z
Domanski jako sekretarz.

Wobec wyjazdu z Nowogrédka pre-
zesa Zarzadu Komitetu Woj. wojewody
p. Januszajtisa i zrzeczenia sie przez
niego przed wyjazdem piastowanej god-

nosci, wakowato jedno miejsce cztonka
Zarzadu. Do Zarzagdu wybrany zostat
obecny wojewoda nowogrédzki p. Zyg-

munt Beczkowicz.

Nastepnie delegaci Komitetéw Pow.
przystapili do sktadania sprawozdan z Ill
Tygodnia Lotniczego. Z danych, jakie de-
legaci przedtozyli, wynika, ze na terenie
poszczeg6lnych powiatéw uzyskano sumy
od 2,500 — 4,000 zt

Naog6t miasta powiatowe daty w ly-
godniu bardzo niewielkie sumy — tak
np. NieSwiez okoto 350 zt Przyczyng te-
go w NieSwiezu byto jakoby przeprowa-
dzenie bezpos$rednio przed Tygodniem
Lotniczym — Tygodnia Biatego Krzyza,
ktory pochtonat tak energje jak i zasoby
pieniezne miejscowego spoteczenstwa.

Najwiekszy wysitek w Tygodniu Lot-
niczym wykazaty miasteczka i osiedla
w poszczeg6lnych powiatach i tak:

Kteck wuzyskat 1,28450 zt, Iwieniec
ponad 1.000 zt, Zdzieciot — 943 zt, Ho-
rodziej okoto 600 zi, Mir okoto 600 zi,
Wsielub okoto 300 zt i t. d.

Na wniosek p. wojewody, zostata wy-
brang komisja z trzech o0séb, ktorej
Zgromadzenie powierzyto rozpatrzenie
zaprojektowanej przez Zarzad Gtoéwny
tre$ci nowego statutu, z tem, zeby zo-
staty poczynione uwagi do tegoz, ktore
beda przez delegatéow Komitetu Woj.
przedtozone na Walnem Zgromadzeniu
Do komisji zostali powotani pp. Gatezie-
wicz, Wolnik i Skotnicki.

Przed rozpoczeciem debatéw nad
programem dziatalnosci w latach 1927—
1929, instruktor Komitetu Woj. p. R.
Rymkiewicz odczytat spawozdanie ze
swej dziatalno$ci za rok biezgcy. Obec-
nie dziata na terenie Wojewddztwa 9
modelarni lotniczych. Organizuja sie mo-
delarnie w Wotmie, Zdzieciole i Jeremi-
czach. Dokonano przy pomocy aparatéw
11 mysl. putku lotn. 24 lotéw propagan-
dowych. Latato ponad 120 os6b. Wygto-
szono og6item 92 odczyty.

W zakonczeniu sprawozdania instruk-
tor wskazat na konieczno$¢ zakupu przez
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Komitet kino- i radio-aparatow, ktoreby
utatwity i ozywity propagande. Za ko-
nieczne uwaza budowe lotnisk i szybow-
cow, urzgdzenie dalszych kurséw instruk-
tor6w modelarskich i prowadzenie mo-
delarni, oraz urzgdzenie kurséw obstugi
lotniczej.

W sprawie programu na przyszie
trzechlecie zabrat glos wojewoda p.
Beczkowicz. W treSciwem przemowieniu
zaznaczyt, ze jest przeciwnikiem zbyt
kosztownych imprez, ktére bytyby pro-
wadzone przez Komitet Woj. Za najwaz-
niejsze zadania uwaza: budowe lotnisk,
prowadzenie modelarstwa w szkotach,
ksztatcenie mechanikéw i pilotéw i pro-
pagande lotnicza.

Celem zrealizowania na terenie wo-
jewo6dztwa mozliwosci szkolenia mecha-
nikéw, p. wojewoda uwaza za konieczne
zwrécenie uwagi na Lide, gdzie wobec
istnienia PaAstw. Szkoty rzemies$lniczej,
warsztatow kolejowych i stacjonowania
11 mys$l. putku lotn., najtatwiej moznaby
zorganizowaé¢ wiasciwe kursa, wzglednie
oddziat mechanikéw lotniczych przy
szkole.

Wobec zapytania skierowanego pod
adresem Zarzadu przez profesora Wierz-
bickiego, cztonka Rady Nadzorczej co
do zrealizowania dyrektyw udzielonych
Zarzadowi przez Walne Zgromadzenie w
maju ub. r. cztonek Zarzadu Komitetu
Woj. p. Skotnicki udzielit Zgromadzeniu
wyjasnien.

W celu wyksztatcenia instruktoréw
modelarskich zostaty przeprowadzone w
lipcu i pierwszej potowie sierpnia kursa
instruktoréw modelarskich, ktére ukon-
czyto 24 stuchaczek i stuchaczy.

Kota mtodziezy sg zaktadane przy
szkotach i positkujag sie normalnym sta-
tutem L. O. P. P, z tem, ze w mysl
uchwaly Zarzagdu Komitetu Woj. czton-
kowie tych Kot optacaja sktadki mies.
w wysokoséci 10—50 gr., zaleznie od swej
zdolnosci piatniczej. Sprawa $ciagania
sktadek na rzecz L. O. P. P. przez Urze-
dy 11 instancji, zostanie uregulowang na
Nadzw. Walnem Zgromadzeniu Ligi w
Warszawie w listopadzie.

System i porzadek oznaczenia nazw
miejscowosci na dachach zostat w po-
rozumieniu z Zarzagdem Ot ustalony,

miejscowosci nie
spéznionej po-

iecz zaprojektowane
zostaly oznaczone dzieki

rze roku

SpraWa lotnisk ~w Baranowiczach i

LOT POLSKI

Stonimie jest chwilowo w zawieszeniu
dzieki poleceniu Zarzadu Gt nie dyspo-
nowania funduszami Ligi do czasu uchwa-
lenia przez Walne Zgrom, programu prac
na najblizsze trzechlecie.

Miejsce iia lotnisko w Stonimie jest
wybrane i Komitet Pow. oméwit z Ma-
gistratem sprawe wydzierzawienia przez
L. O. P. P. placu pod lotnisko obszaru 30
ha. Magistrat zgadza sie na wydzierza-
wienie wybranego terenu za optatg 50 zi.
od 1 ha, t. j. 1.500 ztotych rocznie.

Definitywnie sprawa ta zostanie za-
tatwiong po Walnem Zgrom. Ligi.

Miejsce na lotnisko w Baranowiczach
z winy Zarzadu Komitetu Pow. dotych-
czas ostatecznie ustalonem nie zostato.
Zarzagd Kom. Woj. nie jest w posiadaniu
wiadomosci jak sie sprawa wyboru i za-
kupu ewentualnie wydzierzawienia placu

lub jego przejecia od Skarbu Panstwa
przedstawia.
Zebranie zostato zamkniete krotkim

przemoéwieniem przewodniczagcego, W
ktorem podziekowat delegatom za przy-
bycie i podkreslit wage prac L. O. P. P.

Wilno. Sprawozdanie z lii-go Ty-
godnia Lotniczego wykazuje dochéd net-
to w sumie zt. 42,725.58.

Najwiekszy dochéd daty: miasto W il-
no — zt 8, 368.33 i Komitet Kolejowy —
11,188.91.

Z powiatow — pow. DzisnieAski —
zt. 5,202.48.

Sprawozdanie za IV kwartat 1926 r.
Dziatalnos$¢ organizacyj-
na. Caly wysitek organizacyjny Komi-
tetu w okresie sprawozdawczym skiero-
wany byt w kierunku organizacji lii-go
Tygodnia Lotniczego, przyczem dazono
do wykorzystania tego okresu wzmozo-
nej propagandy w kierunku organizacji
nowych statych Két Ligi.

Dzieki tej akcji zostato zorganizowa-
nych 35 nowych Ko6t L. O. P. P.

Dziatalnos¢ propagand o-
w a. Uruchomiono okregowa modelarnie
Komitetu przy gimnazjum panfstw, im.
Lelewela o dwdch kursach dla uczni,

ktorzy juz uczeszczali do modelarni w
okresie wiosennym i dla nowo wstepu-
jacych.

Wygtoszono szereg odczytéw, przy-

czem wielkg
i wygtaszaniu

pomoc W organizowaniu
odczytobw na prowingcji

Nr. 2

okazali oficerowie K. O. P. ktérzy do-
browolnie wygtosili przeszto 40 odczy-
tow dla miejscowej ludnosci, nie liczac
pogadanek i odczytéw w straznicach dla
zotnierzy K. O. P.

Lotniska. Na lotnisku na Poru-
banku zakonczono projektowany na rok
1926 remont hangaru, wykonujgc podio-
ge betonowg o powierzchni 1.850 m2
i zabetonowujac pierwsze przesto $cian
do wysokos$ci 3 m og6lnej powierzchni
okoto 350 m2 Ponadto rozebrano przy-
budéwke +4aczaca hangar z budynkiem
administracyjnym, bedacag w stanie bar-
dzo zniszczonym i postawiono na to
miejsce betonowy garaz samochodowy.

Robote te wykonata firma ,Budow-
nictwo Kresowe" za materjat otrzymany
z rozbiorki wymienionej przybudéwki.
Komitet Wilenski L. O. P. P. zakupit
jedynie potrzebng na te robote ilo$¢ ce-
mentu.

Przeprowadzono studja terenéw na
lgdowiska w Motodecznie i Smorgoniach.

Stacja Aerologie zna. W o-
kresie sprawozdawczym dokonano 31
obserwacyj, w tem dwie obserwacje
nocne.

Bilans w dniu 31.XIl 1926 r. za-
myka sie sumg zt 159,586.71.

Obywatelski dar magistratu m. Wi-
lejki. Magistrat miasta Wilejki w powie-
cie Wilejskim, Woj. Wilenskiego na po-
siedzeniu w dniu 8XIlI 1926 r. powzigt
uchwate wyznaczenia bezptatnie placu
miejskiego o powierzchni 1 kim kwa-
dratowego na lotnisko dla L. O. P. P,
ktérym to czynem wyraznie zadokumen-
towat nalezyte zrozumienie potrzeb na-
szego lotnictwa i konieczno$¢ popierania
jego rozwoju.

KOMITETY POWIATOWE.

Bielsk Podlaski. Sprawozdanie z lll-go
Tygodnia Lotniczego wykazuje czysty
zysk w sumie zt. 6,211,56:

Komitet Pow. L. O. P. P: w Bielsku
Podlaskim sktada za naszem posrednic-
twem gorace i serdeczne podziekowa-
nie wszystkim ofiarodawcom, jak row-
niez wszystkim tym osobom, ktére swo-
ja ofjarng praca przyczynity sie do po-
mys$inego wyniku i powodzenia lygod-
nia Lotniczego w miescie i powiecie
bielskim.

Konkurs na projekt hangaru Nr. /

Zarzad Gtéwny L. O. P. P. na podstawie uchwa-
y swej z dnia 28 stycznia 1927 r. nieniejszem ogta-
sza konkurs na projekt hangaru letniczego.

§ 1. Warunki techniczne,
Wymiary hangaru.

Stupy zelbetowe.

Rozpietos¢ 33 mitr,
stebokos$é 35 mtr, wysoko$¢ wolna s mtr.

Konstrukcja dachu ogniotrwata.

rowym.

Fundamenty z betonu o ukladzie 1:3:6,
bokos$¢ fundamentéw pod czeSciami
nemi zgodna z obliczeniem; gieboko$¢ fundamentow

Sciany murowane miedzy stupami zelbetowe-
mj O grubos$ci na jedng cegte na zaprawie pOice-
mentowej o uktadzie 1 :2
wione zaprawg wapienng,

6, od wewnatrz wypra-
z zewngatrz w stanie su-

gte-
kunstrukcyj-

pod Scianami 1 — 2 mtr.
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Ogo6lna powierzchnia okien winna stanowi¢ 20 %
podiogi, z tego 10% oS$wietlenia gornego, a 10%
oSwietlenia bocznego.

Posadzka betonowa 10 cm. grubo$ci na podiozu
z gruzu ceglanego o grubosci 15 cm.

Brama na przedniej $cianie szczytowej rozsu-
walna na catej powierzchni. Konstrukcja bram do
uznania, z wykluczeniem podparcia dolnego, pozg-
dane zwieszenie gorne.

Rynny i deszczowki z blachy cynkowej.

Do catej diugosci tylnej sciany hangaru winna
przylega¢c murowana przybudéwka o gtebokosci
5 mtr, wysokosci 3V2 mtr, podzielona na trzy ubi-
kacje o wymiarach:

Warsztat 14] X 5 mtr.
kancelarja 4 V 3,30 mtr.
korytarz 4 X 1,7 mtr.
magazyn 14/ X 5 mtr.

wedtug szkicu

Ham&rr.

KFiriLELfIRIfI

WhRSLTAT. Mnoftzyn

Kort t«rx

Wejscia do przybudowki: 1 drzwi dwuskrzydto-
we na zewnatrz do magazynu, 1 drzwi z korytarza
na zewnatrz, 1 drzwi, taczace warsztat z hangarem
i 1 z magazynu do hangaru.

W hangarze winno by¢ zatozone ogrzewanie
centralne, przyczem rdznica temperatury zewnetrz-
nej i wewnetrznej ma wynosi¢ 30° C.

Kottownia moze przylega¢ do hangaru.

System ogrzewania pozostawia sie do wyboru
konstruktora, z wytgczeniem doprowadzenia gorace-
go powietrza od gory.

W hangarze winno byé przewidziane umieszcze-
nie 1 hydrantu pozarowego na $cianie bocznej oraz
instalacja elektryczna, Swiatta i sity.

§ 2.

a) z projektu hangaru w skali 1 s100 i zawie-
rajagcego:

Projekt winien .sie sktadaé:

rzut poziomy,
przekréj poprzeczny,
przekréj podiuzny;

b) szczegdtowego projektu wigzania dachowego
>raz filarow nosnych, a takze bram, wykonanego
v skali 1:20; detale konstrukcyjne do tych ostat-

lich w skali 1:5;

c) wszystkich niezbednych do projektu obliczen
mtatycznych;

POLSKII X

d) szczeg6towych kosztoryséw, przewidujgcych
w zatozenia budowe hangaru w Warszawie:
doktadny opis projektowanych robét,
ceny jednostkowe, kalkulowane oddzielnie
na materjaty i oddzielnie na robocizneg,
koszt ogolny;

e) oddzielnie nalezy zaprojektowa¢ ogrzewanie,
oSwietlenie i doprowadzenie wody.

§ 3. Nagrody za prace wzglednie naj-
lepsze wynosza:
| — 3.000 zt.
Il — 2.000 zh
1 — 1.000 z+.

Procz nagrodzonych prac L. O. P. P. ma prawo
zakupu i innych prac po cenie nie wyzszej od 500 zi,

§ 4. Projekty nagrodzone i zakupione pozosta-
ja wiasnoscig L. O. P. P.

§ 5.  Termin skiadania prac konkursowych
oznacza sie na dzien 1 czerwca 1927 r. do godz. 12
w pot. Zarzad Gtéwny L. O. P. P., Dtuga 50, przyj-
mowac bedzie prace od 9 — 15 codziennie, oprocz
niedziel i $wiat.

§ 6, Prace konkursowe nalezy sktadaé w te-
kach, wewnatrz ktorych znajdowaé sie winna ko-
perta zapieczetowana, zawierajgca nazwisko i adres
autora.

W kazdej tece znajdowaé sie moze jeden tylko
projekt i jedna koperta. Prace i koperty nie powin-
ny mie¢ zadnego godta ani znaku. Przy przyjmowa-
niu przez biuro Zarzadu Giéwnego wystawiony be-
dzie na kazdej tece numer porzadkowy, ktorym
oznaczone tez zostanie pokwitowanie z odbioru;
numer ten bedzie znakiem projektu. Autorowie za-
miejscowi powinni poda¢ adres, pod ktérym Zarzad
Gt zawiadomi ich o odebraniu projektu i numerze,
pod jakim projekt bedzie sadzony na konkursie.

§ 7. Zarzad Gioéwny zastrzega sobie prawo re-
produkowania prac nagrodzonych i zakupio-ych,
oraz wystawienia na widok publiczny wszystkich
nadestanych prac.

§ 8. Prace nie nagrodzone i nie zakupione bedg
zwracane, wraz z nierozpieczetowanemi kopertami,
przez biuro Zarzadu Gt okazicielom kwitow, wy-
danych przy skiadaniu prac na konkurs, zaraz po
zamknieciu wystawy prac i nie pézniej, jak do dnia
1 wrze$nia. Po tym terminie prace nie odebrane
stang sie witasnoscig L. O. P. P., odnosne za$ koper-
ty — nierozpieczetowane — zostang spalone.

§ 9. Wyrok sadu konkursowego jest ostateczny
i nieodwotalny. Otwarcie kopert, odnoszacych sie
do prac nagrodzonych, z nazwiskami ich autoréw
nastagpi na najblizszem, po rozstrzygnieciu konkursu,
posiedzeniu Zarzadu Gt L. O. P. P,

§ 10. Skiad sadu konkursowego bedzie podany
pdzniej.

§ 11. Zasady postepowania sgdu konkursowego
obowigzuja w/g warunkéw ogélnych konkurséw
architektonicznych, przyjetych przez Koto Architek-
tow w Warszawie w dn. 25 lutego 1907 roku.
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P OL S KII N. 2

Konkurs na projekt hangaru Nr. 2

Zarzad Gidwny L. O. P. P. na podstawie uchwa-
ty swej z dnia 28 stycznia 1927 r. niniejszem ogla-
sza konkurs na projekt hangaru lotniczego.

8 1. Warunki techniczne.

Wymiary hangaru. Rozpietos¢ 30 mtr,
gtebokosé 32 mtr, wysoko$é wolna 51/, mtr.

Konstrukcja dachu drewniana.

Stupy zelbetowe.

Sciany murowane miedzy stupami zelbetowe-
mi o grubosci na jedng cegte na zaprawie poice-
mentowej o uktadzie 1 = :6, od wewnatrz wypra-
wione zaprawg wapienng, 2z zewnatrz w stanie su-
rowym.

Fundamenty z betonu o uktadzie 1:3:6, gle-
bokos¢ fundamentow pod czeSciami kunstrukcyj-
nemi zgodna z obliczeniem; gtebokos$¢ fundamentow
pod Scianami 1 — 2 mtr.

Ogo6lna powierzchnia okien winna stanowi¢ 15%
podtogi, z tego pozadana cze$¢ osSwietlenia gornego.

Posadzka betonowa 10 cm, grubosci na podiozu
z gruzu ceglanego o grubosci 15 cni,

Brama na przedniej $cianie szczytowej rozsu-
walna na catej powierzchni. Konstrukcja bram do
uznania, z wykluczeniem podparcia dolnego, poza-
dane zawieszenie gorne.

Rynny i deszczowki z blachy cynkowej.

Do catej diugosci tylnej Sciany hangaru winna
przylegaé murowana przybudéwka o gtebokosci
5 mtr, wysokosci 3~ mtr, podzielona na trzy ubi-
kacje .0 wymiarach:

Warsztat 13 X5 mtr,
kancelarja 4 X 3,30 mtr,
magazyn 13 X 5 mtr,
korytarz 4 X 1.7 mtr,

wedtugidentycz-
nego szkicu jak
na str. V

Wejscia doiprzybuddéwki: 1 d"zwi dwuskrzydto-
we na zewnatrz do magazynu, 1 drzwi z korytarza
na zewnatrz, 1 drzwi, tgczace warsztat z hangarem
i 1 z magazynu do hangaru.

W hangarze winno by¢ zatozone ogrzewanie
dorazne, przyczem rdéznica temperatury zewnetrznej
i wewnetrznej ma wynosi¢ 25° C.

System ogrzewania pozostawia sie do wyboru
konstruktora.

W hangarze winno byé przewidziane umieszcze
n:e 1 hydrantu pozarowego na $cianie bocznej oraz
instalacja elektryczna, Swiatta i sity.

§ 2. Projekt winien sie sktadac:

a) z projektu hangaru w skali 1moo i zawie-
rajgcego:

rzut poziomy,
przekrdj poprzeczny,
przekroj podiuzny;

b) szczegotowego projektu wigzania dachowego
oraz filarow no$nych, a takze bram, wykonanego
w skali 1 :20; detale konstrukcyjne do tych ostat-
nich w skali 1:5;

c) wszystkich niezbednych do projektu obliczen
statycznych;

d) szczeg6towych kosztoryséw, przewidujgcych
w zatozeniu budowe hangaru w Warszawie:
doktadny opis projektowanych robot,
ceny jednostkowe, kalkulowane oddzielnie
na materjaty i oddzielnie na robocizne,
koszt ogdliny;
e) oddzielnie nalezy zaprojektowaé ogrzewanie,
oSwietlenie i doprowadzenie wody.

§ 3. Nagrody za prace wzglednie naj-
lepsze wynosza:
I — 1500 zt
I — 1.000 zt.
I — 500 zt

Procz nagrodzonych prac L. O. P. P. ma prawo
zakupu innych prac po cenie nie wyzszej od 300 zt

§ 4. Projekty nagrodzone i zakupione pozosta-
ja wiasnoscig L. O. P. P.
§ 5 Termin skladania prac konkursowych

oznacza sie na dzien l-go maja 1927 r. do godz. 12
w pot. Zarzad Gioéwny L. O. P. P., Dtuga 50, przyj-
mowac bedzie prace od 9 — 15 codziennie, oprocz
niedziel i $wiat.

§ 6. Prace konkursowe nalezy sktadaé¢ w te-
kach, wewnatrz ktorych znajdowac¢ sie winna ko-
perta zapieczetowana, zawierajgca nazwisko i adres
autora.

W kazdej tece znajdowaé sie moze jeden tylko
projekt i jedna koperta. Prace i koperty nie powin-
ny mie¢ zadnego godta ani znaku. Przy przyjmowa-
niu przez biuro Zarzadu Gidéwnego wystawiony be-
dzie na kazdej tece numer porzadkowy, ktorym
oznaczone tez zostanie pokwitowanie z odbioru;
numer ten bedzie znakiem projektu. Autorowie za-
miejscowi powinni poda¢ adres, pod ktérym Zarzad
Gt zawiadomi ich o odebraniu projektu i numerze,
pod jakim projekt bedzie sagdzony na konkursie.

§ 7. Zarzad Giowny zastrzega sobie prawo re-
produkowania prac nagrodzonych i zakupionych,
oraz wystawienia na widok publiczny wszystkich
nadestanych prac.

§ 8. Prace nie nagrodzone i nie zakupione beda
zwracane, wraz z nierozpieczetowanemi kopertami,
przez biuro Zarzadu Gt okazicielom kwitéw, wy-
danych przy skladaniu prac na konkurs, zaraz po
zamknieciu wystawy prac i nie poOzZniej, jak do dnia
1 wrze$nia. Po tym terminie prace nie odebrane
stang sie witasnoscig L. O. P. P., odnosne za$ koper-
ty — nierozpieczetowane — zostang spalone.

§ 9. Wyrok sadu konkursowego jest ostateczny
i nieodwotalny. Otwarcie kopert, odnoszacych sie
do prac nagrodzonych, z nazwiskami ich autoréw
nastagpi na najbtizszem, po rozstrzygnieciu konkursu,
posiedzeniu Zarzadu Gt L. O. P. P.

§ 10. Sktad sadu konkursowego' bedzie podany
pdzniej.

§ 11. Zasady postepowania sgdu konkursowego
obowigzujg w/g warunkdw ogélnych konkurséw
architektonicznych, przyjetych przez Koto Architek-
tow w Warszawie w dn, 25 lutego 1907 roku.



