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Na Wstepie dzielimy sie z na-
szymi czytelnikami mitg wia-
domodcia: sprawa Polskiego
Aeroklubu weszta nareszcie na realne tory.

Nowy Zarzad Gitéwny L. O. P. P. od poczatku
swej dziatalnodci zajat sie zywo sprawg Aeroklubu, rozu-

W sprawie Aeroklubu

miejgc, ze brak jego przynosi naszemu lotnictwu nie-
obliczalne szkody moralne. W S$ciskem porozumieniu
z Dep. IV Lotnictwa M. S Wojsk. Zarzad powzigt

inicjatywe W kierunku wskrzeszenia dziatalnosci Aero-
klubu, jednakze natknat sie na szereg trudnosci i prze-
szkod natury formalnej, Kktorycli usuwanie pochtoneto
wiele energji i czasu.

Ostatecznie jednak usilne starania Zarzadu GHow-
nego L. O. P. P., poparte przez Dep. IV M. S. Wojsk.,
zostaty uwienczone pomyslnym rozultatem. W najbliz-
szym czasie spodziewane jest rozwigzanie dotychczaso-
wego ,Aeroklubu*, poczem zostanie zwotane Walne
Zgromadzenie cztonkdw Aeroklubu fi nastgpi ukonsty-
tuowanie sie Zarzadu. Nowy Zarzad nawigze niewatpli-
wie blizszy kontakt z pokrewnemi organizacjami zagra-
nicg i wznowi dziatalnos¢ Polskiego Aeroklubu, odrabia-
jac zaniedbanie dawnego Zarzadu, szczegblnie—jego
sekretarza. Zaniedbanie to Wyrzadzito nam niepoweto-
wang krzy wde — zachwiato powaznie prestige naszego
lotnictwa i pozostawito bez wszelkiego rezultatu wyczyny
i rekordy dzielnych polskich lotnikéw, o ktérych nikt nic
nie wie na szerokim S$wiecie.

Na szczescie, jest nadzieja, ze stosunki te w naj-
blizszym czasie zmienig si¢ radykalnie na lepsze. Za-
powiedZ tej chwili witamy z ulgg i radoscig.

Zarzad Giéwny L. O. P. P. po-
wzigt doniostg decyzje wybudowa-
nia i prowadzenia wihasnej szkoty
pilotow w todzi.

Po wybudowaniu Instytutu Aerodynamicznego Liga
Obrony Pow. Panstwa przystepuje wiec do nowego mo-
numentalnego dzieta, o wielkiem znaczeniu dla naszego
lotnictwa.

£ 0dz zostata Wybrana na siedzibe szkoty po Wystu-
chaniu miarodajnej opinji Dep. IV M. S- Wojsk, w o0so-
bie jego szefa, putk. Rayskiego; do opinji tej przychylito
s ¢ réwniez Min. OS$wiaty.

Witasna Szkota
Pilotow L. O. P. P.

Decyzja Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. powitana
zostata W kodzi wprost entuzjastycznie. Spoteczenstwo
tamtejsze, dumne, ze przybywa mu tak Wybitna placdwka,
przystepuje energicznie do realizacji Wielkiego dzieta.

Wyprébowana ofiarnos¢ ] spoteczenstwa 4ddzkiego,
ktora przejawita sie¢ chociazby w budowie lotniska, oraz
znana sprezysto$¢ Komitetu Woj. L. O. P. P. w todzi,
z jego zastuzonym prezesem, mec. Bitykiem na czele,—m
dajg petng gwarancje, ze jeszcze W roku biez. Szkota
Pilotow L. O. P. P. stanie pod dachem.

P OLSKI

Tow. Obrony Przeciwgazo-
wej W przededniu potaczenia
z Ligg Obrony Powietrznej
Panstwa uznato ,Lot Pol-
ski" za swdj organ oficjalny.

Zanim wigec nastgpi zlanie sie obu zastuzonych insty-
tucyj Wjedna potezng organizacje, nowg L. O. P. P,

Lot Polski” organem
Tow. Obrony
Przeciwgazowej

ktorej organem bedzie ,,Lot Polski", — pismo nasze wy-
chodzi¢ bedzie, jako organ oficjalny Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa 1 Towarzystwa Obrony Przeciwga-

Zowej.

JWitajac na tem miejscu serdecznie nowe rzesze na-
szych czytelnikdw ze sfer Tow. Obrony Przeciwgazowej,
zwracamy sie do nich z proshg i apelem, aby zechcieli
otaczat¢ pismo nasze ta samg zyczliwo$cig i sympatja,
jakich doznajemy od dotychczasowych czytelnikow.

Pozwoli nam to na dalsze udoskonalanie i rozsze-

rzenie ,Lotu", przedewszystkiem w Kierunku obrony prze-
ciwgazowej, ktorej Wage redakcja w petni docenia i kto-
rej w miare sit i moznodci pragnie stuzyc.
Redaktor naszego pisma
otrzymat W tych dniach,
utrzymane w nader uprzej-
mym i serdecznym tonie,
pismo od J. E. japohskiego Ministra Wojny, zawierajg-
ce podziekowanie za wystany w swoim czasie panu mi-
nistrowi listopadowy numer ,Lotu Polskiego™, poSwigcony
kpt. Orlifskiemu i Japonji.

Numer ten, jak nam donoszg z Japonji, byt powita-
ny tam z zywem uznaniem i zadowoleniem, a tem sa-
mem spednit dobrze swoje zadanie propagandowe.

Szef Dep. IV M. S
Wojsk, putk- Rayski bawit
w poczatku stycznia stuz
bowo w Czechostowacji-

Putkm Rayski zwiedzit czeskie fabryki lotnicze,
wojskowy Instytut Badan it d., a takze przyjat dele-
gacje Aeroklubu R. Cz. Sk, kiéra mu przedstawita za-

Podziekowanie japonskie
dla ,,Lotu Polskiego"

Z pobytu ptk. Rayskiego
w Czechostowacji

proszenie do wudziatu polskiego przemystu lotniczego
w IV Miedzynar. Wystawie Lotniczej W Pradze.
,Letectoi", piszac o tej wizycie ,mikego godcia

z bratniej Polski", kofczy:

,Ufamy, ze ta wizyta, wykazujgca stale zacie$nia-
jace sie stosunki lotnicze obu naroddw stowianskich, nie
bedzie jedyng wizytg".

Lotnictwo polskie niewatpliwie skorzysta z tak mi-
tego zaproszenia, sgdzimy jednak, ze i my ze swojej strony
powinnismy zaprosi¢ bratnich lotnikéw czeskostowackich.

Dobrzeby moze byto potaczyé te wizyte z uroczy-
stem otwarciem Instytutu Aerodynamicznego, zapowie-
dzianem w niedtugim czasie, ktora to uroczystos¢ bedzie
wielkiem $wietem lotnictwa polskiego. Czesi interesuja
sie zywo naszym Instytutem i zapoznanie si¢ z nim
bytoby dla nich niewatpliwie bardzo ciekawe i pouczaja-
ce; poza tem posiadatoby duze znaczenie propagandowe,
ktérego, cho¢ w tym wypadku, nie powinnismy zaniedba¢
wobec zagranicy.



Ptatowiec szkolny konstrukcji inz. Bartla

edng z najwazniejszych zalet konstrukcji ptatowca,

ktéry ma byé budowany seryjnie, jest jak najwiek-

sza prostota budowy i jak najskrupulatniej prze-
prowadzona standaryzacja jego -czesci, szczegOlnie
okiu¢. Staje sie to szczegdlnie wazne, o ile ptatowiec
ma by¢ typem szkolnym, a wiec ulega¢ bedzie czes-
tym drobnym uszkodzeniom, ktorych w czasie szko-
lenia unikng¢ nie mozna. Ptatowiec szkolny musi mie¢
précz tego utatwiony dostep do wszystkich wazniej-
szych szczegdétdw konstrukcyjnych, by drobne Wady
lub uszkodzenia mozna byto naprawia¢ na starcie, nie
rozmontowujac czesciowo ptatowca, by zyskaé na
czasie. Ptatowiec prdécz tego musi by¢ mocno skon-
struowany, musi by¢ tatwy do sterowania i, co naj-
wazniejsze, z kazdej pozycji musi w jak najkrotszym
czasie samorzutnie powraca¢ do normalnej linji lotu,

Cechy te w bardzo znacznej czesci zostaty osia-
gniete orzez cztonka Zwigzku Lotnikéw Polskich inz.
pilota Ryszarda Bartla, w szkolnym ptatowcu B. M. 2

Samolot robi bardzo dodatnie wrazenie swemi
pieknemi linjami i doskonatem wykonczeniem. Jako
materjat konstrukcyjny uzywane sg wytacznie stal
i drzewo-, za wyjatkiem ostony silnika i karoserji, kt6-
re wykonane sg z blachy aluminjowej. Rodzaj ma-
terjatu, rozmiary rur, blach, $rub, sg w stooniu do-
tychczas nieosiggnietym, standaryzowane. W calej
konstrukcji niema oku¢ ,blaszkowatych', zastagpione
sg one grubg blacha, przy odpowiedniem ulzeniu. Wy-
ginanych oku¢ prawie niema, w kazdym razie nos$ne
i odpowiedzialne elementy nie ulegajg wyginaniu.
Spawanie jest stosowane tylko w sposob racjonalny,
dozwolony ze wzgledu na charakter wystepujacych
sit — tak. ze najmniejszych obaw mie¢ nie mozna.
Montaz i demontaz oraz tgczenie poszczegdlnych ele-
mentéw sa nadzwyczaj proste.

Dla oka fachowca odrazu widocznem jest, iz we
wszystkiem przyswiecaty konstruktorowi nie osobiste
iakie$ upodobania, lecz tylko wzgledy praktycznosci.
Blizsze zapoznanie sie z konstrukcjg samolotu przeko-
nywuje kazdego, ze nic tam nie jest rzecza przypadku,
ze nawet najdrobniejszy szczegdt zostal bardzo- su-
miennie przestudiowany, przemyslany i skonstruowa-
ny. Cala ta praca konstrukcyjna i warsztatowa od
po-czatku do konhca trwata zaledwie 61j2 miesigca,
Swiadczac o duzym rozmachu i pewnosci siebie kon-
struktora. Osiggniete przytem rezultaty praktyczne
nrzy juz odbytych prébach (czas wznoszenia sie, szyb-
ko§¢ pozioma, stateczno$¢) potwierdzajg wszystkie
zatozenia obliczone i przewidziane przez konstruk-
tora.

Skrzydia,

Bartel M. 2 jest dwuptatem o jednej parze stup-
kow miedzyskrzydtowych oraz o skrzydtach goérnych
i dolnych identycznych.

Zupeiny brak baldachimu przy jednakowej diu-
gosci gornego i dolnego skrzydta nadaje sylwetce sa-
molotu oryginalny charakter — bowiem rozpietos¢

gérnych ptatow jest mniejsza od ptatow dolnych.
Z tego powodu tez, patrzac z przodu .stupki miedzy-
skrzydtowe i miedzylotkowe sg pochylone gdérnymi
koricami do wewnatrz.

Skrzydta na korcach sg tepo uciete. Profil skrzy-
det potgruby jest silnie nosny, stateczny i doskonaty
pod wzgledem konstrukcyjnym (profil wtasny — Bar-
tel 37 1l a).

Skrzydta sg waskie, a to ze wzgledu na gruby
profil, osiggniecie lepszej stateczo$ci samolotu, lep-
szego pola widzenia oraz tatwosci dostepu do kabiny
ucznia. Wydtuzenie skrzydet dzieki waskim skrzy-
dtom wynosi 8,5 jest wiec wyjatkowo duze, co spra-
wia, iz wydajno$¢ aerodynamiczna skrzydet jest duza.
Duze rozstawienie skrzydet daje mate szkodliwe od-
dziatywanie aerodynamiczne obu skrzydet.

Skrzydta dolne i gérne sa odpowiednio zamien-
ne miedzy soba. Posiadajg tylko jeden typ identycz-
nych podtuznie, jeden typ zeberek, ieden typ okuc
nosnych oraz nasadowych. Pokrycie skrzydet stanowi
od dotu dykta, a od gory ptotno, ktore stanowi nie-
jako pokrowiec sznurowany z tytu i z bokéw w celu
utatwienia szybkiej kontroli, naprawy wnetrza skrzy-
det oraz ewentualnej zamiany.

Wewnetrzne usztywnianie skrzydet w formie
drutéw i stupkdéw nie istnieje — role tego usztywnia-
nia spetnia dykta pokrywajgca spdd skrzydet.

Lotki sg bardzo waskie i na catej dtugosci skrzy-
det, wszystkie cztery (identyczne) miedzy sobg za-
mienne. Konstrukcja lotek jest rowniez drewniana,
pokrycie stanowi dykta ze wzgledu na prostote
i sztywnos$¢ konstrukciji.

Stupki komory miedzvptatowej, wszystkie iden-
tyczne — z rur stalowych oprofilowanych. Sciegna
komory miedzyotatowej sa z linek podwdjnie wzie-
tych i odpowiednio oprofilowanych. Wszystkie linki
nosne sa identyczne. Te sama wiasnos¢ posiadaja
linki podtrzymujace. Lotki dolnego i gornego- piatu
sg miedzy s-oba potgczone za pomocg dwuch stupkéw
z rurek oprofilowanych. W miejscach zaczepienia
tych stupkéw umieszczone sg dzwignie sterujace lot-
kami.

Kadtub.

Kadtub jest o przekroju prostokatnym, zwezajacy
sie do tytu. tworzac krawedZz odotywu w ptaszczyznie
pionowei. Konstrukcja drewniana, pokryc:e stanowi
dykta. Reparacje kadtuba bardzo #atwa. Réwniez
w kadtubie zastosowana jest zasada standaryzacji
czesci. Miedzy innymi no. poza duzg iloScig drobriiej-
szych czesci — zupelnie sg tez identyczne glowne
ramy nosne kadtuba, jak réwniez wszystkie nosne
okucia kadtubowe i t. d.

W przedniej cze$ci kadtuba, w celu utatwienia
dostepu do réznych elementow samolotu, dykta spodu
i géry kadtuba zastapiona jest orzez rozndérki z ru-
rek stalowych. Do tej czesci kadtuba zaczepia sie
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tatwo odejmowane toze silnikowe z rurek stalowych.
toze to sktada sie z pierScienia, do ktdrego jest przy-
mocowany silnik oraz szesciu rur stalowych tacza-
cych pierscien z kadtubem. Potaczenia rurek toza
z kadtubem i pierscieniem sg kardanowe ze wzgledu
na tatwe regulowanie toza, oraz ze wzgledu na
wibracje.

Przestrzen silnikowa oddzielona jest od kadtuba
przegrodg ogniowa.

Z przodu kadtuba u g6ry zamocowana jest pira-
mida z profilowych rurek, (rozmiar ten sam co i stup-
kow miedzyskrzydtowych) odpowiednio spojonych
ze sobg. Do tej piramidy zaczepione sg gorne skrzy-
dta oraz linki podtrzymujgce skrzydta. Piramida skta-
da sie z dwdch identycznych tréjkatéw potgczonych
ze sobg w gornym wierzchotku rurkg dystansowa.
Cato$¢ usztywniona jest linkami. Bezposrednio na
kadtubie przed kabing ucznia zamocowane s3g dwa
identyczne zbiorniki benzyny, podajgce paliwo do sil-
nika pod wptywem ciezkosci. Tuz przed zbiornikami
benzynowymi znajduje sie zbiornik z oliwg. Wszyst-
kie zbiorniki znajdujg sie juz poza przegrodg ogniowa.
Grupa tych zbiornikéw, pokryta ostong z blachy alu-
minjowe, stanowi przedni grzbiet kadtuba, przecho-

dzacy dalej w karoserje kabiny ucznia i pilota-in-
struktora. Kabina ucznia jest na przodzie, instrukto-
ra w tyle. Przestrzen pomiedzy przegrodg ogniowa,
a pierwszg gtdwng ramg nosng (lezacag w ptaszczyznie
przednich podtuznie skrzydet) jest zupetnie prosta,

P OLSKI N. 3

Dostep do niej odbywa sie w sposéb b. prosty od
dotu, przez odpowiednio duzy wtaz. W tej przestrzeni
u gory i z boku znajdujg sie wszelkie przewody. Po-
wyzszg pustg przestrzen mozna wykorzysta¢ na ba-
gaz lub dodatkowe zbiorniki w razie dokonywania
rajdéw na tym piatowcu.

Dostep do silnika, dragzkéw sterujacych, przewo-
dow i zbiornikow jest tak tatwy i miejsce wszedzie
jest na tyle obszerne, ze bez zmeczenia wszystkie te
wazne organy samolotu doskonale mozna skontrolo-
waé i obstuzy¢.

Instrumenty znajdujg sie na przodzie w pierw-
szej kabinie, umieszczone w ten sposob, iz z miejsca
instruktora doskonale sg widoczne. llo$¢ ich jest mi-
nimalna — tylko bezwzglednie konieczne. Samolot
zaopatrzony jest w dwa spadochrony oraz gasnice.

Pole widzenia z obu miejsc jest doskonate we
wszystkich kierunkach.

Zatoga samolotu, siedzac daleko w tyle kadtuba,
w duzej mierze na wypadek katastrofy zabezpieczo-
na jest od jej skutkow.

Kabiny sg zupetnie zabezpieczone od zanie-
czyszczenia smarami dzieki czemu sg one stale czyste.

Pod spodem kadtuba w tylnej jego czesci mato
juz skretliwej znajduje sie lekkie rurkowe rusztowa-
nie na ktérem spoczywa silna ptoza stalowa. Jest
ona sterowana orczykiem noznym a la ,Bristol”.
W ten sposéb manewrowanie samolotem na ziemi
nawet przy silnym wietrze jest bardzo tatwe i moze
sie oby¢ bez cudzej pomocy. Ptoza wraz z catym
rusztowaniem moze by¢ w kilka sekund tatwo odjeta
i ewentualnie zastagpiona nowa.

Plaszczyzny ogonowe.

Stateczniki i stery sg z rurek stalowych. Pokry-
cie stanowi ptotno. Obydwa stateczniki poziomy
i pionowy sa nastawialne, mozna je regulowa¢ na
ziemi. Statecznik poziomy, sktadajgcy sie z dwuch
niezaleznych potéwek, jest usztywniony z kadtubem
dwoma silnymi stupkami od dotu, u gory za$ usztyw-
nienie statecznika pionowego ze statecznikiem po-
ziomym uskuteczniajg dlwa cienkie stupki rurkowe
oprofilowane.

Sterowanie odbywa sie za pomocg linek, jednak-
ze bezposrednio, bez zadnych kragzkéow w celu uni-
kniecia zuzywania sie linek, oraz osiagniecia bar-
dziej nrekkiego sterowania.

Podwozie,

W okolicy blachy ogniowej, oraz tylnej gtownej
ramy nosnej kadtuba (lezacej w ptaszcz, tylnych
podtuznie skrzydet) zaczepione jest do kadtuba tylko
czterema (w celu tatwosci zamiany) mocnymi $ruba-
mi — podwozie typu normalnego o osi nie dzielonej.

Rozstawienie kot jest duze, co wpiywa na duzg
stateczno$¢ samolotu na ziemi. Podwozie jest utwo-
rzone z czterech identycznych stupkéw (stalowe rury
okragte z optywami) ztgczonych po dwa dwoma iden-
tycznemi widelcami (t. zw. ,butami”). Cato$¢ ta
usztywniona jest na boki poziomg rozpdrkyg (biegng-
cqg wzdtuz osi koh), oraz dwoma skosnemi oprofilp-
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wanemi rurami stanowigcemi ,,V* $rodkowe. Budowa
podwozia nadzwyczaj silna o wybitnie prostej kon-
strukcji, tatwa do naprawy i wymiany uszkodzonych
czesci. Amortyzacja podwozia, jak rowniez ptozy ogo-
nowej dokonywa sie zapomocg tego samego roz-
miaru ,,sandow‘ow". O$ kot w widelcach podwozia
ma swobode ruchow na wszystkie strony, dzieki cze-
mu podwozie jest bardzo elastyczne, co jest nadzwy-
czaj wazne w szkolnych samolotach.

Silnik,

Samolot B. M. 2 zaopatrzony jest w silnik ,,Salm-
sion' 120 MK o chtodzeniu powietrznem. Przewidy-
wanym jest réwniez silnik czeski ,,Walter* 110— -120
MK chtodzony powietrzem, ewentualnie rowniez sil-
mk polskiej konstrukcji: inz. Brzeskiego i inz. Za-
lewskiego *).

Précz silnikbw powyzszych do samolotu tego mo-
ga by¢ tatwo zastosowane dzieki odejmowanemu tozu
silnikowemu wszystkie inne typy silnikdw o chtodze-
niu powietrznem lub woda, a wiec: Bristol ,,Lucifer",
Armstrong, Mercedes 120 MK i t. p.

) Inz. Bartel posiada w opracowaniu rédwniez typu B.
M. 2 samolot Izejszego typu z silnikiem ,Walter" lub ,Za-
lewski" 80 MK,
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Charakterystyka samolotu.

Rozpieto$¢ skrzydet(dolnych) . 11,770 m.
DHugosSE catkoOWita....cooceeivevcscisee e, 7,800m.
Powierzchnia Nno$n a ..., 28,6 m2
STIN TK oot 110— 120 MK
Ciezar whasny 695 kg.

Ciezar uzyteczny
Ciezar benzyny
Ciezar O liW Y oo

Catkowity ciezar +tad unKu ..cvvneinrinnnnnns

Ciezar Catk O W ity .o 970kg
Obciagzenie powierzchniowe 33,8 kg/m:2
Obcigzenie mocy silnika 8,1 kg MK
Szybko$¢ maksymalna . 120—130 km godz.
Szybko$C lagdow ania ..., 65 km godz.

Wspbiczynnik wytrzymatoSci statycznej 9 (teoretyczny)

Czas wznoszenia sie¢ na 1000 mtr, 7 minut.
Putap praktyczny + 4000 m.

Podane wartosci, procz wspotczynnika wytrzy-
matosci, sg zrealizowane praktycznie.

Samolot obliczony jest wedtug najnowszych wy-
magan francuskich, a dzieki wybitnej standaryzacji
i prostocie konstrukcji oraz uzyciu materjatow kra-
jowych, cena samolotu Bartel M. 2 bedzie znacznie
mniejsza od ceny Hanriotow, z powodzeniem wiec
samolot ten mégtby konkurowaé na rynkach zagra-
nicznych.

Kill*a uwag o samolocie B.M. 2.

dniu 7 i 9 grudnia ub. roku na lotnisku w tawicy pod
Wdoznaniem odbyty sie probne loty samolotu szkolnego

Lrartel M. 27, il i

Préob tych z wielkim sukcesem dokonat szef-pilot fabr.
»Samolot" p. Hotodynski.

Brawurowych nastepnie lotdw na nowym szkolnym samo-
locie dokonali piloci: po, Kozubski oraz kpt. Pawlu¢, zabiera-
jac z soba pasazeréw, a miedzy innymi konstruktora nowego
ptatowca.

Poza tem samolot B M 2, byt pilotowany przez inz.-pil.
E. Rolanda, dyrektora technicznego fabr. ,Samolot", por.-pil.
Gruszkiewicza, szefa kontroli wojskowej w f. ,Samolot", oraz
inz.-pil. R. Bartla, konstruktora.

Do dnia dzisiejszego samolot BM 2 dokonat ogdétem 30
lotéw bez najmniejszych uszkodzen przez caty czas, stale wy-
kazujac wspaniate zalety dobrego szkolnego samolotu.

Opinja pod tym wzgledem wszystkich powyzszych pilo-
tow jest jednakowa, na korzy$¢ nowej polskiej konstrukcji. Sa-
molot posiada start i lgdowanie b. tatwe. W powietrzu — dos-
konaty szybowiec, bardzo stateczny przy jednoczesnej duzej
czutosci na stery. W pilotowaniu samolot jest b. sympatyczny,
a to dzieki wygodnym kabinom i doskonatemu polu widzenia.
Ze S$lizgania na skrzydto (wielokrotnie dokonywanego przez
por. Kozubskiego) tatwo wychodzi, nie wykazujgc w tym wy-
padku tendencji do przejscia w korkocigg. To samo zaobser-
wowano przy przecigganiu maszyny. Poza spiralami, goérkami
i ,amerykanskiemi" wirazami, dokonano (por. Kozubski) jedne-
go loopingu, oraz lot na 3,200 m. Putap nie byt osiagniety, gdyz
lot musiat by¢ przerwanym z powodu b. silnego mrozu.

Po 27 lotach, samolot zostat gruntownie skontrolowany
w swej konstrukcji, dokonano przytem kilku niewielkich po-
prawek praktycznych.

Obecnie samolot dokonywa kilkunastu ostatnich lotow
w tawicy i w krotkim czasie odbedzie sie przelot do Warsza-
wy, w celu przedstawienia samolotu miarodajnym czynnikom
lotniczym.
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INZ. PILOT

Rezerwy

Na artykut ten, u) ktérym autor porusza niestychanie doniosts,

WITOLD
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KRASICKI

l otnicze

a catkiem u nas zaniedbang sprawe ¢wiczenia

rezerw lotniczych, zwracamy specjalng uwage naszych wiadz wojskowych.

Réwniez Komitety Woj. L. O. P. P,

niejedno zdziatac.

od mianem ,rezerwa" rozumiemy pewng zbio-

rowo$¢ osobowg lub materjatowg, ktora, nie

mogac by¢ w danym momencie wykorzystana,
stanowi zawsze i wszedzie podstawe wszelkich po-
czynan i operacyj.

Bez rezerwy kapitatdbw nie mozna mys$le¢ na-
wet o przedsiewzieciu, wymagajagcem finansowego
wspotdziatania. Bez rezerw osobowych i materiato-
wych nie moze mie¢ miejsca zabezpieczenie owych
przedsiewzie¢ i wogdle catego istnienia danej spo-
tecznosci, ze wszelkiemi jej przejawami, jakiem jest
obrona kraju.

Nie bede tu poruszat sprawy rezerw gospodar-
czych Polski, ani nawet rezerw Armji Polskiej, jako
catosci. Jako lotnik rezerwy, pragne zwrécié uwa-
ge czynnikobw zainteresowanych na stan rezerw lot-
niczych u nas. | to jedynie na rezerwy osobowe.

Wiemy juz niemal wszyscy, laicy, jak i fachow-
cy, jaka role w zyciu Panstwa i Narodu odgrywa dzi-
siaj lotnictwo. Wiemy rowniez, jakg pieczotowitos-
cig otaczajg lotnictwo nasi obaj sasiedzi. Jak potez-
nie rozwiniete jest lotnictwo w Niemczech i w Rosgji
Sowieckiej, jaka istnieje tam ,przyjacielska"™ wspol-
no$¢ poczynan, ujawniajagca sie w ,,zamianach" ma-
terjatobw wojennych oraz wspdlnej fabrykacji roz-
nych cacek, majacych by¢ rekojmig pokoju $wiata.

I nietylko pod wzgledem wytwdrczosci materja-
tow ci ,rzecznicy pokoju" przodujg juz nieomal ca-
temu Swiatu. Majg oni liczne zastepy ludzi odpowied-
nio urobionych, ktorzy w kazdej chwili zdolni beda
do witasciwego obchodzenia sie z tym materjgtem.
Liczne linje komunikacyjne i specjalne o$rodki tre-
ningowe dajg mozno$¢ cywilnym (zdemobilizowanym)
lotnikom odbywania czestych, z catem zrozumie-
niem waznos$ci tej sprawy, organizowanych c¢wiczen,
manewrdéw, w niczem nie ustepujgcych c¢wiczeniom
wojskowym.

Nietylko zreszta u sasiadow naszych istnieje to
zrozumienie potrzeby trzymania ,reki na pulsie"”
przez lotnikdw rezerwy.

Caty rok 1925 przebywatem we Francji, odbywa-
jac praktyke w szeregu fabryk lotniczych. | przygla-
datem sie z prawdziwem zadowoleniem i jednoczes-
nie z zazdro$cig temu, jak w praktyce odbywa sie
trenowanie letnikdw rezerwy. Cata Francja jest po-
dzielona na szereg ,centrow przeszkolenia” (centres
d'entrainement), do ktdrych odrazujz gory i na state
przydzielani sg lotnicy, zamieszkujacy okreg danego
centru.

| oto p. X, pracujacy w fabryce, jako majster,
czy w biurze, jako urzednik, w kazdg sobote jezdzi

idgc za przyktodem Komitetu Poznanskiego,

mogtyby w tej sprawie
Red.

za wiedzg i zgodag szeféow do swojego centru, odby-
wajgc loty éwiczebne. Otrzymuje nb. wynagrodzenie
w stosunku 50 frank6w za kazdg godzine lotu (dane
za rok 1925). Mato tego — obowigzany jest udawac
sie raz na rok do swojego oddziatu macierzystego, od-
bywajac normalne (¢wiczenia lotnicze, przyczem
pobiera gaze wzglednie zotd, odpowiadajacy jego
szarzy. Cwiczenia te trwajg okoto 2-ch tygodni. | to
co rok.

Tak sie dzieje na szerokim Swiecie.

A u nas? Przeciez nikt z nas nie zada wynagro-
dzenia za loty ¢éwiczebne! Ale za to kazdy chce la-
tac! A czy lata?

Nikty procent kolegdw moich po wielu trudnos-
ciach dostaje sie na linje komunikacyjne; ale linij jest
mato, a nas w rezerwie jest liczba bgdz co badz po-
kazna, bo siegajaca, wielu dziesigtkow. | z zalem
patrzymy, jak marniejg nasze ,sity" lotnicze, jak w
szybkiem tempie niknie warto$¢ nasizych zdolnosci
fachowych, z takim trudem i koisztem naszym i Pan-
stwa przez nas osiggnietych. Bo gdziez mamy treno-
wac? W specjalnych eskadrach przy putkach, do kt6-
rych trudno sie dosta¢, a gdy znajdzie sie taki szczes-
liwiec, to tygodniami, a nawet miesigcami wydeptuje
$ciezki na lotnisku, zanim mu sie uda dwa - trzy ra-
zy w sezonie dosigé¢ na 5 minut ,,starg gazete"?...

Wojewodzki Komitet L. O.P.P. w Poznaniu,
tacznie ze Zwigzkiem Lotnikéw Polskich rozwigzat
te sprawe, organizujgc specjalng eskadre c¢wiczebng
w Poznaniu, z wtasnym hangarem i sprzetem, w ktd-
rym — przypuszczam — znajdzie sie kazdy nowy typ,
przyjety dla naszej armiji.

Czynowi temu mozna jedynie przyklasnac i uchy-
li¢ czota przed energjg realizatorow tego projektu.
Ale tego mato!

Mam nadzieje, ze, apelujagc w tej sprawie do
czynnikow zainteresowanych, przedewszystkiem do
Ligi Obrony Powietrznej PafAstwa, uzyskam moralne
poparcie wszystkich kolegdw, znajdujgcych sie w po-
dobnej sytuacji.

| jednocze$nie podaje projekt, utatwiajgcy zreali-
zowanie tymczasowe tej sprawy w sposOb niekosz-
towny, przy wspoétudziale Wtadz Wojskowych. Oto:
zarejestrowanie lotnikéw rezerwy, zamieszkujacych
w poblizu putkéw i rGwnomierny podziat ich miedzy
poszczegOlne eskadry z dodatkowym przydziatem do
kazdej jednego samolotu jej typu.

No... i, oczywiscie, z obowigzkiem latania!

Sprawa rezerw lotniczych jest — $miato rzec
to mozna sprawg przysztoSci naszego lotnictwa i czas
najwyzszy zastanowic¢ sie nad nig powaznie.
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Pierwszy czeski

ierwszy czeski samolot metalowy, konstrukcji
inz. Szmolika, zbudowany w wojskowej fabry-
ce samolotow, odbyt pomysiny chrzest po-
wietrzny.

Samolot ten zastuguje na uwage mietylko jako
jeden z nielicznych typéw metalowych, lecz réwniez
ze wzgledu na sposdb taczenia czesci metodg lutowa-
nia, znacznie tatwiejszg i tanszg od panujacego nao-
got spajania termicznego (swarzania).

Kadtub sktada sie z rur stalowych, potaczonych
prasowanemi i nitowanemi munsztukami. Na prze-
dzie kadtuba znajduje sie podwdjna przegroda dura-
luminowa, ktéra wraz z gtdwnemi podtuznicami kad-
tubowemu utrzymuje toze silnika na 4 $rubach, Dzie-
ki temu toze wraz z silnikiem daje sie predko zdjgc
lub wmontowaé¢, za$ aparat przystosowany jest do
wszelkich silnikéw, uzywanych w lotnictwie Czes-
kiem, a wiec: Lorraine-Dietrich 450 MK. Napier
Lion 450 MK. Hispano-Suiza 450 MK. i Renault
500 MK. wzglednie B. D. (Breitfeld Danek) 500 MK.
Pierwszych prob dokonano z silnikiem Lorraine.

Ta mozno$¢ i tatwos¢ wmontowania kazdego
silnika pozwoli na korzystanie z samolotu tak dla ce-
6w dalekiego wywiadu, jak rowniez do dziennego
bombardowania, przy uzyciu w kazdym wypadku od-
powiedniej mocy silnika.

Za przegrodag duraluminowg znajduje sie zbior-
nik benzynowy, mieszczacy 450 kg, zaopatrzony
W gumowg opone, zabezpieczajgcg zbiornik od cgnia

samolot

16

w wypadku przestrzelenia fosforowg kulg. Rowniez
mozna zbiornik wyrzuci¢ z samolotu prostym ruchem
dZwigni, kier owanej przez pilota, siedzacego zaraz za
zbiornikiem. Z boku silnika znajduje sie karabin ma-
szynowy Yickers, obstugiwany przez pilota, obserwa-

metalowy Sz

tor ma do dyspozycji dwa karabiny Lewis umiesz-
czone na obrotnicy. Dla celow wywiadowczych ob-
serwator posiada jeszcze wmontowany aparat fo-
tograficzny typu F. 60 i odbiorczo-nadawczg radio-
stacje. J
Chtodnica czotowa znajduje sie za niekrytem
Smigtem, przyczem przednia cze$¢ kadtuba pokryta
jest blachg glinowg. Caty kadtub w celu zmniejsze-
nia ciezaru samolotu kryty jest ptdtnem, a nie jak
w innych aparatach metalo-
wych — blachg. Mozliwe, ze
konstruktor liczyt sie tu réwniez
z oszczednem stosowaniem dur-
aluminu — materjatu sprowa-
dzanego z zagranicy.
Sterowanie jest typu normal-
nie przyjetego na samolotach
wywiadowczych. Nalezy tu tyl-
ko zwrécic uwage na lotki,
umieszczone na dolnych i gor-
nych skrzydtach i zaopatrzone
w urzadzenie rdéznicowe (dyfe-
rencjalne), umozliwiajgce opu-
szczenie wszystkich jednoczesnie,
a tem samem —znaczne zmniej-
szenie szybkoSci ladowania.
Roéwniez powierzchnie ogo-
nowe sg typu normalnego z
rur stalowych, krytych ptétnem.
Wszelkie obrotowe czesci na-
rzadow sterowych umieszczone
sg w tozyskach kulkowych. (Na-
wet same stery!).
Powierzchnie nosne zbudo-
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wane sg z duraluminu i stali
z ktérego to materjatu zrobione
sg poszczegllne zebra i podiuz-
nice —i kryte réwniez ptdtnem.
Gorne skrzydta mieszcza row-
niez 2 pomocnicze zbiorniki ben-
zynowe zawierajgce 125 kg,
co tgcznie ze zbiornikiem gtoéw-
nym stanowi zapas na 5| go-
dzin. Liczac po 215 km/godz.,
pozwala to przelecie¢ 1180 km.
Podwozie jest dwudzielne
i pozbawione osi wspélnej, przy-
czem kota umieszczone mozliwie
szeroko i dobrze resorowane,
ze wzgledu na zabezpieczenie
ladowania na kazdym terenie.
Srodkowa czes¢ kadtuba nad
podwoziem unosi¢ ma (na sa-
molocie do bombardowania) jednga
duzag bombe — mniejsze umo-
cowane beda pod skrzydtami.
Rozbieg przy wznoszeniu i
przebieg przy lgdowaniu — jak
to wykazat na prébach szef-pi-
lot fabryczny Jezek — sg bar-
dzo krotkie.
Gtowne charakterystyki sa-
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Obnazona przednia cza$¢ kadtuba Sz. 16 z wbudowanym silnikiem

molotu Sz. 16 s3a nastepujace: Ciezar samolotu w locie ..., 2.300 kg.
Dhugos¢  catkow ita .. 10.22 m. Spotczynnik bezpieczeNStWa..vcrverennne, 7.5
Rozpietosé . (obu skrzydet) 1530 m. Przy silniku Lorraine-Dietrich 450 K M:
Glebokosé (. . ) 160 m. szybko$¢ maksymalna nad ziemig 215 km/godz.
Powierzchnia N o SN a e 47 ma_ > MiNimalna. ... 80 km/godz.
Wysoko$¢ catkow ita........... 3233 M. PUKAP 7000 m.
Ciezar samolotu préznego 1.180 kg. L.
WITOLD DABROWSKI
Handley Page »~Hamlet*
ryginalny ten samolot, zbudowany i wyprébo- niz przy sizczelinie zamknietej. Tylna krawedz

wany jesienig zesztego roku,

ceche charakterystyczng, t. zw.
szczelinowe.

Zanim zajmiemy sie samym samolotem, musi-
my w zarysie wyttumaczy¢, co to jest skrzydto' szcze-
linowe. Ot6z, jak to widaé na zatgczonym rysunku,
do krawedzi natarcia skrzydta przylega jakby pod-
tuzna listwa, specjalnego' ksztattu, dajgca sie przy
pomocy specjalnego urzadzenia wysuwa¢ cokolwiek
przed skrzydio, tworzac miedzy sobg, a wiasciwag
krawedzig natarcia szczeline.

Trudno w ramach tego artykutu wyjasniac¢ teorje
skrzydet tego rodzaju. Mdwigc pokrdtce, skrzydio,
przy otwartej szczelinie posiada wieksza nos$nosc,

posiada jako
skrzydto

Dziatanie skrzydta szczelinowego

skrzydta posiada, obok zwyktych lotek) na krahcach,
lotki dodatkowe wzdtuz resizty dtugosci, opuszczane
w razie potrzeby w dot, zwiekszajace w ten sposéb
kat natarcia, przyczem urzadzenie dziata w sposob
nastepujacy; lotka, czy to normalna, czy dodatkowa,
opuszczajac sie, powoduje jednoczes$nie otwarcie od-
powiedniej szczeliny.

Caly ten kompleks lotek i szczelin ma na celu
zabezpieczenie platowca przed stratg szybkosci,
zmniejsza diugo$é startu i szybkos$¢ lgdowania, za-
pobiega stracie szybkosci przy ptaskich wirazach
i zwieksza nosnos¢ samolotu.

Proby, czynione z samolotem Handley Page
,Hendon", przeznaczonym do rzucania torped!, daty
rezultaty nastepujace, przy zastosowaniu opisanych
skrzydet: szybkos$¢ ladowania zredukowang zostata
0 30%, start zostat znacznie skrécony i osiggnieto
mozno$¢ wznoszenia sie pod znacznym katem. Ptaskie
skrety nie przedstawiaty zadnego niebezpieczenstwa.

Nawiasem zaznaczymy, ze skrzydio szczelinowe
zostato jednocze$nie wynalezione przez H. Page‘a
1 niemca Dr. Lachmanna. Anglicy zastosowali je
najpierw na wymienionym samolocie Hendon, Niem-
cy — na samolocie pasazerskim Udet i kurjerskim
Albatrosie, przeznaczonym do rozwozenia gazet.
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Poza skrzydtem szczelinowem, oryginalng cechg
,Hamleta" jest zastosowanie trzech silnikéw, co wy-
daje sie na oko dziwnem w zastosowaniu do samo-
lotu, obliczonego na 4, wzglednie & pasazerow. Ma
to jednak na celu zapewnienie maximum bezpieczen-
stwa w razie uszkodzenia silnika, co przy pojedyn-
czym powoduje zawsze przymusowe lgdowanie,
w tym wypadku, samolot moze kontynuowaé lot
przy dwoch, a nawet jednym pracujgcym silniku.

Nie jest to ekonomicznem, ale zato, w potacze-
niu ze skrzydtem opisanem, daje peing gwarancje
bezpieczenstwa.

Skrzydto ,.Hamleta" (profil R. A. F. 31) Dosiada
ksztatt prostokata o niezmiennym przekroju. Po-
dtuznice —mskrzynkowe, zeberka — drewniane. Lis-
twa na krawedzi atakujacej, powodujgca utworzenie
szczeliny, wykonana jest z duraluminjum.

Skrzydta potgczone sg z kadtubem dwoma pa-
rami zastrzatow stalowych, stuzacych za ieden
z trzech punktéw umocowania silnikéw bocznych.

Trzy silniki Bristol Lucifer 120 MK sg rozmiesz-
czone w ten sposob, ze dwa ,wiszg" pod skrzydtami,
a trzeci umieszczony jest na przedzie kadtuba. Za
silnikami znajdujg sie zbiorniki z oliwg; dwa zbior-
niki benzyny w skrzydtach, skad benzyna przechodzi
do rozdzielacza w siedzeniu pilota, a stamtad do
silnikéw.

Siedzenie pilota miesci sie przed kabing.

Sama kabina, zaopatrzona normalme w cztery
miejsca, jest urzgdzona komfortowo, posiada nawet
sktadany stot. Zamiast pakiameru, nad oknami urza-
dzono siatki na bagaz, co pozwolito powigkszyé
wolna przestrzeA samej kabiny.

Konstrukcja podwozia widoczna jest ze szkicOw.

Amortyzacja w podwoziu. Kota zaopatrzone
w biotniki.
Charakterystyka samolotu:
RozpietoS§C. 15.85 m
Powierzchnia nos$na. . . 36 ms
D4Htugost.nn, 10,6 m

Nowy typ Fokkera

Zaktady Fokkera w Amsterdamie wypuscity przed
niedawnym czasem 'nowy typ wodnoptatowca B. lll,
zaopatrzony w silnik”Napier ,,Lion" 450 MK.

Kadtub jego, w formie todzi, moze byé przysto-
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u.Waga samolotu pustego 1410 kg.
L* I w locie 2270 kg
ObcigzenieTl m:2 63,2 kg/mz
J . MK . 6,32 jfckg/MK.
Szybkos¢ emax. . 190 km/g.
” ladowania 75,7 km/g.

sowany”zarowno do celéw wojennych, jak transpor-
towych." W tym ostatnim wypadku s$rodkowa jego
cze$¢ stworzy obszerng kabine.

Typ~powyzszy wywodzi *sie z poprzednika, ktory
przez'lat”kilka stosowany';byt na szerszg skale w lot-
nictwie morskiem Indyj holenderskich.

Wodnoptaiowiec Fokker F. FI.
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Wschdd, dzieli sie z czytelnikami ,Lotu"

ajwyrazniej mam szczescie do lotnikéw. Mituje te orleta
N serdecznie i zaprzyjazniam sie z niemi bardzo ‘atwo
Uwazam, ze lotnictwo jest najwspanialszag komunikacja.
Niechze wiec, wbrew narzekaniom i protestom matek, ciotek
i babek, jak najwiecej mtodziezy poswieca sie temu pieknemu
zawodowi, aby ludzko$¢ zapanowata wreszcie nad przestrze-
nig. Niech jak najwiecej pa-
sazerow korzystasz tej ko-
munikacji, osobliwie tych,
ktérzy rok rocznie zmuszeni
s wyjezdza¢ do réznych
Karlsbadow dla przeprowa-
dzenia odttuszczajacej kura-
cji. Samolot bowiem najra-
dykalniej usuwa nietylko ko-
morki thuszczowe, ate moze
jeszcze lepiej pasorzyty sno-
bizmu, cherlactwa duchowe-
go i stoteczno-mieszczanskich
nawykow, jakie czas wielki
juz wytepi¢ w naszym za-
$ciankowym typie bytowania.
Trzeba szukaé rozlegtych ho-
ryzontéw, nawet w fizycznem
znaczeniu tego stowa, oder-
wacé sie od ziemi i zrozumie¢
wreszcie, ze cztowiek jest
przeznaczony nietylko do fi-
kania na niej zabawnych ko-
ziotkow.
Tak mys$lac o potrzebie
i przyszto$ci uzdrawiajacego
ludzko$¢ lotnictwa, nigdy nie
omijam sposobnosci, aby lek-
cewazaco gwizdnaé na prze-
sady, zawarte w prawie cig-
zenia ku ziemi, a co za-
tem nastepuje, przelecie¢ sie
ponad zgietkliwg powtoka
ziemska.
Juz jako uczen gimnazjum
urwatem sie pewnego razu
z ,balonem", Kktéry gwoli
rozrywki demonstrowano ga-
wiedzi na placu publicznym.
Przeleciawszy  kilkadziesigt
metrow w gore, osiadtem na
najwyzszych gateziach topoli,

skad z politowaniem, choé Beduini z
bynajmniej nie przejety ta

katastrofg, zdjety zostatem,

no i.., zdaje sie, niezle obity przez tych, ktérych za-
daniem byto nauczy¢ mnie nie lataé, lecz ,siedzie¢", jak

ze w cicho$ci ducha zatowatem bardzo, dlaczego 6w wyma-
przystato wychowancowi przyktadnej szkoty.YPrzyznam sie,
rzony balon nie poniést mnie najaka$ planete, o jakich to
wycieczkach naczytatlem sie tyle opowiescipisarzy, przewi-
dujacych wiecej, niz moi wychowawcy.

Czas mijat, cztowiek poczynat naprawde przezwyciezaé

Mieczystaw
niezwykle

ok olic

Jarostawski, ktéry niedawno odbyt wielka podréz na

barwnym fragmentem lotniczym twoich wrazen.
Red.

atmosfere. Juz jako student, bez tremy i ze znacznag dozg
,doswiadczenia” wsiadtem do kabiny sterowca ,Zeppelin 2",
ktory odbywat prébne loty pomiedzy Badenem a Frankfurtem
n. M., potem korzystatem niejednokrotnie z uprzejmosci lot-
nikéw belgijskich, ¢wiczacych sie na plazy w La-Panne w za-
toce Lamanszu, a polska linje lotnicza Warszawa — Wrzeszcz
(Gdansk) uwazam jakby spe-
cjalnie  zorganizowang [jjdla
mojej wygody i przyjemnosci,
szczegO6lniej wtedy, kiedy te
przestrzen 400 kilometrow
odbywam w dwie i pot go-
dziny pos$réd na zielono spo-
conych twarzy moich wspét-
towarzyszy, zapatrzonych tra-
gicznym wzrokiem w plecy
filuternie pogwizdujgcego pi-
lota.
Skorom juz tak wiele po-
wiedziat o moich (sktonno-
§ciach i sympatjach dla aero-
nautyki, nie zadziwi sie czy-
telnik, a tembardziej wnikli-
wa mioda czytelniczka, ze
w czasie mojej podrézy na
Wschéd, udato mi sie w
Bagdadzie tak zrecznie usa-
dowi¢ pod si6dmem zebrem
na pozor sztywnego lotnika

angielskiego, ze ani sie¢ spo-
strzegt, jak z kolei przenio-
stem’, sie jdo jego samolotu,

odlatujagcego przez Basre do
Kairu.

Malenka, zreczna maszy-
na o typie wojskowym, prze-
znaczona specjalnie do wy-
wiadéw w pustyni mezopo-
tamskiej, wzleciata lekko jak
jaskétka z lotniska pod Bag-

dadem i wspieta sie ponad
metno-z6+ta smuga rozlanej
tu szeroko wody Tygrysu.

Pod nami rysowato sie stare,
rozrzucone szeroko miasto
arabskie, niby arcydzieto za-
bawy dziecinnej, polegajacej
na robieniu babek, plackéw
i watdw z piasku. Tak bowiem
w istocie wygladaja z lotu
ptaka szaro - biate, lepione
z niewypalonej cegty lub kamienia wapiennego budowle tego
miasta, w ktéorem kiedy$§ Zubaida opowiedziata zakochanemu
w niej kalifowi Harun-al-Raszidowi 1001 bajek, za co kto$
znéw kiedy$ wystawit jej piramide podobng do dojrzatego
ananasa, na te, wida¢ pamiatke, ze z dobrym ananasem miata
do czynienia podczas tych pieknych ksiezycowych nocy bag-
dadzkich.
Zielenig

Bagdadu

sie kepami czupryny daktylowych palm i jak
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tyczki nieskazitelnego ksztattu i biatosci $r6d tych ogrodéw
sterczg setki, moze nawet tysigce minaretéw, gdzie muezzini
gtosem az do znuzenia jekliwym i monotonnym namawiajg
wyznawcow Allaha, aby pamietali chociaz przez chwile o je-
go proroku, Mahomecie. Na tle jednostajnej szarosci domkow,
lepianek, gmachéw kamiennych, nieskoficzonego ‘tancucha
ciggnacych sie bazaréw, na tle powiktanych biatych ulic i nie-
bieskich w ztote gwiazdy i potksiezyce malowanych patacow
arabskich krezuséw, na tle spalonej zarem stonecznym zielo-
nosci piéropuszéw palmowych, pochylonych nad ztotg wodg
Tygrysu — skrzy sie kilka plam ztotych. Niby kiedy$ ze
stofica spadte skrawki jego wielkosci w pyt tej ziemi arab-
skiej. To ztote koputy meczetu Khadhamain, to chluba Blis-

Ztoty meczet Khadhamain w Bagdadzie
kiego Wschodu i najwspanialsza ozdoba muzutmanskiego
Bagdadu.

Kto nie widziat tej dziwnie prymitywnej a szlachetnej
w zarysach architektonicznych i subtelnie skonstruowanej
bajki meczetu bagdadzkiego, ten nigdy moze nie zrozumie
ducha Islamu, zapatrzonego ekstatycznie w szczeroztote blaski
koput i biel rzezbionych misternie minaretéw, ducha czotga-
jacego sie obliczem swej wiary fanatycznej w pyle, brudzie
i poniewierce przed majestatem Allaha — ten nie zrozumie
psychiki nie uzywajgcego prawie nigdy wody do mycia Araba-
muzulmanina, ktéry, teraz, by wejs¢ do tej swojej narodowej
Swiatyni, myje, szoruje do czerwono$ci nogi, rece i twarz pod
studnig potozong obok meczetu. Bo w miejscu tem wyjatko-
wem, w kazdej chwili nastagpi¢ moze $réd zgietkliwego dnia
handlu i oszustwa — bezposrednie, naiwne wprost pojednanie
sie wiernego z Bogiem, polegajace na diugotrwatem powta-

rzaniu wersetéw z Koranu i biciu czotem w ryzowa mate
roztozong na mozajkg zdobnej posadzce S$wigtyni.

Samolot unosi sie coraz wyzej i za chwile znika w zto-
tawej mgle tajemniczy Bagdad wraz ze swym monstrualnym
pomnikiem wodza angielskiego, ktéry, jako pierwszy okupant
Zachodu, wkroczyt w jego mury, aby mu przewodzi¢ wola
i zmystem obcym temu ludowi, znika wraz z rozptaszczonym
nad brudng wodg Tygrysu patacem-rezydencjg znienawidzo-
nych tu Anglikéw, ich hotelami zamiejskiemi i zamkniets,
uwieziong wprost tu $réd pustynnych wydm przemocg synéw
zachtannego Albjonu.

Godzina jest wczesna. Storce zaledwie zukosa przeswie-
tla mgtawe jeszcze powietrze, ale promienie jego nawet na
wysokos$ci 500 — 600 metré6w ponad ziemig poczynajg juz
techtaé, przypominajagc mi o tropikalnem potozeniu tego kraju,
»Zmandatowanego" na okres dwudziestopiecioletni przez Lige
Narodéw w kosciste rece Anglikéw — kraju Arab6ow i Bedui-
néw, przesigknietego gesta warstwg Grekow, Asyryjczykéw,
Turkéw i Turkmendw, Fellachow, Kurdéw i Czerkieséw, Per-
sow, Afgandéw, Ormian i Hinduséw, a nadewszystko Zydoéw,
zebranych tu ze wszystkich krancow Swiata.

Samolot ptynie spokojnie, chwilami mruze oczy i zdaje
mi sie, ze to stynny, cudowny dywan Harun-al-Raszida roz-
postart sie pode mng i unosi mnie ruchem tagodnej fali ponad
doling Tygrysu.

Oczywiscie,
dzeniom.

O, gdyby w samolotach nie warczaty silniki! Jakze mozna
fcyloby mito spedza¢ czas na pogawedce z orjentujgcym sie
w przestrzeni pilotem, ktéry teraz najpierw w u$miechu po-
kazuje mi potowe ztotej swej szczeki, a nastepnie wymownem
spojrzeniem jakie$ rozlegle masy gruzéw pod nami.

Ale i ja orjentuje sie juz cokolwiek w terenie.

— Ruins of ancient Babylon?

— Yes — wpuscit w siebie raczej
wnatrz krotkie gardtowe stowo mister Oliwer Smith
natychmiast zachecajgco: Ali right!

Miato to by¢ ostrzezenie, bo samolot poczat obnizaé
p6tkolami lot i w ciggu niecatej minuty wisieliSmy juz o kil-
kadziesiat zaledwie metrow nad pokopang w ,ludzki" spo-
s6b powierzchnig, gdzie $réd jam, rozdotdéw i goér gruzu pie-
trzyty sie mozolnie kiedy$ przez niewolnikdw spedzonych ze

silnik! Silnik przeszkadza wszelkim zhu-

niz wypuscit naze-
i dodat

wszystkich stron $wiata uktadane mury, kruzganki, propileje
i labirynty patacéw, S$wigtyn i kazamat. Jedyne to, mizerne
juz pamiatki po nieograniczonej witadzy tyranéw, stwarzaja-

cych tu dla siebie zbdjeckie siedliska, a jednocze$nie przy-
bytki dla muz, dzi$ tak sromotnie zdemokratyzowanych i kur-
tyzowanych wytacznie dla potrzeb zbogaconego plebsu.

Sréd ruin, niby mréwki, btakaja sie globtrotterzy. Mato
ich teraz. Minety te czasy, w ktorych Anglicy i Amerykanie
w kieszeniach roznosili szczatki starozytnego grodu Assyro-
Babilonczykow...
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Samolot wzbija sie znéw w goére.

— Pokaze panu teraz miejsce, gdzie podobno lezy po-
chowany przyjaciel proroka, Ali, do ktérego grobu nieustanne
zdazajg pielgrzymki z Turcji, Turkiestanu, Kurdystanu, Persji,
Afganistanu i wégole ze wszystkich tych krajow, gdzie tylko
zyja wyznawcy proroka, Mahometa.

W niespetna pét godziny unosimy sie juz ponad nowem,
rozsypujacem sie, jak zbyt mocno przyklepany placek z piasku,
grodziskiem. To Kerbella. Mrowisku ludzkiemu, zda sie, niema
granic. Pilot obniza lot. Lecimy tak nisko ponad ziemia, ze
ttlum w poptochu pierzcha w strony. Tysigce powiewajgcych
biatemi i bronzowemi burnusami istot ludzkich w réznokolo-
rowych turbanach, fezach i Zawojach na gtowach, o spalonych
twarzach, czarnych i bosych stopach, zweglonych, zda sie,
rekach — to nabozny thum pielgrzyméw rok rocznie ciggna-
cych nieprzerwanem pasmem do grobu Ali'ego, wiozacy na
mutach i wielbtgdach, w trumnach metalowych i workach,
wysuszone ciata i kosci swych krewnych i przyjaciét, trupy
i kosci powierzone przedsiebiorczym spekulantom, szalbierze
i fakirzy, kupcy i wydrwigrosze jarmarczni, bandyci i nawpét
dzicy nomadzi beduinscy — kalecy, chorzy, umierajacy i zy-
wi — szyici, mrowisko réznojezyczne, opanowane fanatyczng
wiarg, o iskrzacych sie oczach, czarnym, w warkocze pospla-
tanym, zaro$cie, spocone, cuchnace potem, brudem, baranim
ttuszczem i czosnkiem, — zbiegowisko nigdy nie myte, na-
poty gtodne, nasigkniete zaraZliwemi chorobami — nedzarze
z pozoréw, cho¢ czestokroé¢ bogacze niewiarogodni. Masa
ludzka, dzwigajaca, srod zgota niedajacych sie nieraz pokonac
przeciwnosci, wtasne, zlepione jeszcze zyciem kosci i koSci
juz zmartych, aby je ztozy¢é ku wiecznemu uzywaniu szcze$li-
wosci, spokoju i dobrobytu pos$miertnego w dotach Swietych,
kopanych wokoto grobu Ali'ego. Kotysze sie ruchoma masa
obozowiska szarych namiotéw i réznokolorowych gtéw, cze-
kajac na przyjscie wszystko u$mierzajacej $mierci.

W powietrzu unoszg sie tumany nigdy nie opadajacego
kurzu, od ktérego czerwienig sie i ropieja oczy, wibruja
biljony zarazkéw zracej, a niezbadanej ospy bagdadzkiej,
miazmaty cholery azjatyckiej i dzumy, znajdujac tu dla siebie
nigdy nie konczace sie zerowisko. A kiedy od strony perskiej
lub z pod granic zatoki, wsigkajagcej spienione wody Chatt-el-
Arabu nadleci jeszcze chmura szaraficzy i przeniesie sie ponad
doling Miedzyrzecza az po krance zytnie mossulskich, wtedy
na pomoc ospie, cholerze i dzumie przybywa niezawodny
pomocnik — gtéd i wraz z krwawemi siostrzycami swemi
Swieci $miertelne gody wokoto grobu Ali'ego.

A wiatr pustynny rozkopuje mogity, wysusza kosci i pro-
chy roznosi po piaskach Srodkowej Arabji.

W zlatujemy znéw w gére i z ponad jeziora Bahr-Nedjef
kierujemy sie ku wodom Eufratu. Unoszac sie dalej nad pus-
tynna, rdzawo-z6tta, miejscami tylko tuz koto wody zaziele-
niong réwning Miedzyrzecza, mijamy rozrzucone $réd skal
piasczystych miasto Divanieh i bogate juz w owoce Nasrieh,
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mijamy osade potozong tuz przy kolei bagdadzkiej, Souk-es-
Cheioukh, $réd biot rzucony niezdrowo Atab i Medine, cza-
tujgcg na karawanowej drodze, wreszcie dolatujemy do wiel-
kiego rozlewiska i miejsca, gdzie dwa wielkie rekawy kaprys-
nych i niebezpiecznych dla przeprawy rzek, sptywajacych az
tu z pod wyzyn Erzerumu — Eufratu i Tygrysu, tgczg sie
w szeroki Chatt-el-Arab, aby zgodnie, po ominieciu Basry,
wpa$¢ do zatoki perskiej i zging¢ dalej w oceanie Indyjskim.

Basra!

llez uroku w tem jednem stowie...

Posréd nieskonczonych, ciagnacych sie wzdtuz Chatt-el-
Arab'u cienistych, zacisznych i wonnych gajéw palmowych
poruszajag sie wolno, leniwie Arabi. W biatych, dtugich zbu-
nach, zakapturzeni, zawinieci w jedwabne chusty, przytrzymy-
wane obreczami z wielbtadziej szer$ci, mieszkancy tych gajow
podobni sa do jakich§ tajemniczych postaci, wypetniajgcych
fantazje poety.

Nie, — te manekiny zbierajg daktyle. Wozy, géry, wa-
gony, okrety daktylii Po catlym S$wiecie rozchodzg sie stad
daktyle na garbach wielbtagdéw i statkami do ujscia Chatt-el-
Arab‘u i dalej na kotyszacych falach szerokich mérz i oceanow.

Uprzejmy pilot nie laduje jeszcze w Basrze. Chce mi
pokaza¢ zatoke perska.

Warto jg byto zobaczyé i to zobaczyé wtasnie tak, jak

ja jg widziatem — nie skroconag przez perspektywy siegajace-
go wdat wzroku, ale z lotu ptaka.
Ponad nami niebo, a tam hen w dole ciemne bitekity

i lazury wod przechodzgcych w szafir i fiolet i w subtelng
game teczy, wod, obramowanych pienigcg sie koronkg biatych
piaskow nadbrzeznej Arabji. Niby w kuli niebieskiej zatrzy-
mat sie naraz ptak nasz sprawny, obrocit sie figlarnie wokoto
siebie samego i pyta nas, gdzie jesteSmy.

Zlaty sie z sobg bezgraniczne przestrzenie wéd i firma-
mentu, spoity sie w radosna cato$¢ igrajacego w promieniach
stonecznych przezrocza i czarujg zmysty i podnosza, unosza,
porywajg dusze...

Cuda, cuda... Bajka z tysigca i jednej nocy bagdadzkiej...

— Dzi$ jeszcze bede w Kairze — oznajmia mi pilot na
pozegnanie.
— W Kairze!? — Moja marszruta nie prowadzita w te

strone. Innym razem. A tym innym razem moze diugo, diugo
bede musiat jechaé¢ kolejg, morzem, samochodem lub karawang
wielbtagdéw, aby dosta¢ sie do odlegtego Kairu.

A on, ten ptak metalowy, dzi$ jeszcze bedzie w Kairze!

Nie, niema to jak komunikacja samolotem! Umdwitem
sie z tym mitym pilotem Zze polece z nim z Londynu przez
Kair, Bagdad, Herat, Kabul do Kalkuty m— do Indji Wschod-
nich. Polece! Jak nie z tym, to z innym. Czyz nie wszystko
mi jedno z ktérym? Tam, w podniebnych szlakach kazdy pilot
jest moim druhem serdecznym.

rzecznej Ashar
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Wojna

z najwybitniejszych admiratéw angielskich, ztozyt projekt
zdobycia Sewastopola przy pomocy dymoéw trujacych.

Wiadomos$¢ o tem znajduje sie w ,Pamietnikach lorda
Panmoora" i wedtug jego stéw ,nie powinna by¢ nawet ogto-
szona".

Dendonald w 1831 r. zwiedzat piece siarkowe w Sycylji.
Jakkolwiek nie byt on chemikiem, ale. jako cztowiek w wyso-
kim stopniu spostrzegawczy, zauwazyt, ze dymy spalonej siar-
ki, opadajgc na ziemie, niszczyty roslinnos¢ i zagrazaty zyciu
ludzi i zwierzat w znacznej odlegto$ci od miejsca spalania.

Gdy rozpoczeta sie wojna krymska, lord Dendonald podat
projekt zdobycia twierdzy za pomoca dyméw siarkowych.
Wedtug jego projektu dymem tym miato by¢ zaatakowane
wzgbérze Matachowskie, inne za$ pozycje projektowat uniesz-
kodliwi¢ za pomoca gestego dyrru od spalania wegla i smoty.

Na czele rzadu angielskiego stat wtedy lord Palmerston,
ktéry, zalaczywszy przychylng opinje, przestat projekt Dendo-
nalda do specjalnego komitetu, w ktérym wybitng role odgry-
wat lord Playfair.

Komitet, zbadawszy doktadnie wniosek Dendonalda, do-
szedt do przekonania, ze projekt jest wykonalny i zamierzoneskut-
ki moga by¢ osiagniete, ale bedag tak straszne, iz ,,zaden szla-
chetny nieprzyjaciel nie powinien go stosowac".

To tez postanowiono, ze projekt Dendonalda ma by¢
zniszczony, aby ,Swiat.nigdy o tem sie nie dowiedziat".

W niewiadomy sposéb wiadomo$¢ ta zostata wydobyta
na $wiatto dzienne i ogtoszona w 1908 r,, co jakoby nasuneto
Niemcom m-§l zastosowania trucizn bojowych w czasie wojny

W1854 r., podczas wojny krymskiej, lord Dendonald, jeden

1914 — 1918 r.

Jednym z rodzajéw walki che-
micznej byt ogien grecki, o ktérym
Richardson pisat w 1864 r.

»Czuje sie w obowigzku $miato

i otwarcie o$wiadczy¢, ze gdyby nauka]
miata mozno$¢ szeroko rozwingé swo-'
je sity i gdyby S$w:at przyznat, ze na
wojnie wszystko mozna, to woina raz
na zawsze bytaby uniemozliwiona,
gdyz gra to bytaby tak straszna, ze
nie mieliby odwagi gra¢ w nia ani
monarchowie ani ich poddani. Kilku-
set zdolnych inzynieréw w krétkim
czasie mogloby wielkie przestrzenie
zamieni¢ w dzikie pustynie, a gdyby
na tych przestrzeniach znaidowato sie
wojsko, to z bronig w dioni zostatoby
unieruchomione.

Zachodzi tylko pytanie, czy mo-
zliwe sg podobne sposoby walki?

Nie widze przeszkéd ku temu.
Co lepiej: zniszczyé wojsko, pograzajac
je w sen spokojny, czy skierowa¢ na
me inne wojsko, ktore potamie mu
kos$ci, rozszarpie wnetrznosci zebate-
mi pikami, przyczem wiekszo$¢ ludzi
me zaraz umrze, lecz w ciggu paru
godzin, a moze i dni bedzie cierpie¢
piekielne meczarnie?

MySsle, ze ludzko$¢ btogostawic
bedzie nauke, ktoéra rozpostrze nad
nig swoje skrzydta i tchnieniem swem
ze$le na gromady zezwierzeconych lu-
dzi dtugotrwaty sen, z ktédrego nie

Moment dramatyczny: Zoknierz zatruty gaza-
mi wskutek uszkodzenia maski gazowej

chemiczna

beda mogli otrzasna¢ sie i ktoéry odda ich
w rece wroga, uzbrojonego w potezng nauke.

Czyzby to nie byto btogostawienstwo nauki?

Wojna wspoétczesna doszta do granic tak strasznych, ze
chyba niema juz zadnych $rodkéw, aby uczyni¢ jg jeszcze strasz-
niejszag. Mozna tylko zmieni¢ sposéb wojny na bardziej mitosier-
ny, doprowadzajgc $rodki walki dogranie ostatecznych. Cztowiek,
ktéry ma by¢ zgtadzony, chetniej podstawi gtowe pod miot pa-
rowy, zabijajagcy go w mgnieniu oka, niz pod uderzenia ze-
laznej laseczki, ktérg uderzaé¢ bedzie maly chiopiec w ciggu
paru godzin. .."

W 1870—1871 r., podczas wojny prusko-francuskiej, pewien

razem z orezem

aptekarz niemiecki radzit stosowac pociski, napetnione cie-
mierzycg, pobudzajagcg do silnego kichania. W 1888 r. za$
prof. Bayer, znany chemik niemiecki, w swoich wyktadach

w Monachjum rozwazat bojowe znaczenie zwigzkéw chemicz-
nych, wywotujgcych tzawienie...

Stowem, projekty i plany walki za pomoca trucizny byty
znane oddawna. Ale ogét o tem nie wiedziat, wiedziaty tylko
nieliczne jednostki. Widocznie te nieliczne jednostki obawiaty
sie zastosowania na wojnie chemicznych Srodkéw walki, gdyz
ta sprawa byta dwukrotnie poruszang na Konferencji Haskiej:
w 1899 r. i 1907 r. Jednak zakaz haski nie zapobiegt zasto-
sowaniu trucizny na wojnie, przeciwnie jeszcze bardziej za-
ostrzyt czujno$¢ w tym kierunku. Wiadomo bowiem, ze przed
wojng $wiatowg byty juz pociski trujgce:

Austrja w 1913 r. wprowadzita pociski trujgce ,Stiick-
Buchsen”, napetnione olejkiem gorczycznym, Kktory
wywotywat podraznienie oczu,

Francja miata pociski trujgce t. zw. ,Cartouches suffo-

cantes”, napetnione bromooctanem,
oczy.

rowniez draznigcym

Dwa momenty z walki chemicznej podczas wojny $wiatowej

Moment humorystyczny:  Czarny Zzotnierz amery-
£ansfr, po przetrzymaniu ataku gazowego, zado-
N

i wolony z maski gazowejty
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W Niemczech byty znane pociski t. zw. ,,Ni-Geschosse",
napetnione dwuanizydyna, ktéra dostawszy sie do nosa,
pobudzata do kichania, draznigc jednocze$nie drogi oddechowe.

Widzimy wiec, ze trucizny bojowe nie sg wynalazkiem
nowym. Niemcy tylko pierwsi zastosowali wynalazki dawne,
a zastosowali wtedy, gdy stato sie to mozliwem ze wzgledéw
technicznych.

Trudno powiedzie¢, kto podat w Niemczech wniosek za-
stosowania trucizny na wojnie 1914— 1918 r. Opinja powszech-
na wskazuje na prof. Habera i prof. Nernsta oraz pomocnika
Habera, prof. Sakura, ktéry zgingt podczas préb, dokonywa-
nych w instytucie w Berlinie nad niezwykle trujagcemi zwigzka-
mi arsenowemi. W kazdym razie do$wiadczenia rozpoczeto
zaraz na poczatku wojny w jesieni 1914 r., gdy wojska sta-
nety naprzeciw siebie w giebokich okopach, otoczonych dru-
tami kolczastemi.

NiepodobieAstwem byto ruszy¢ naprzéd, pomimo, ze
walke ogniowg doprowadzono do najwyzszego stopnia nateze-
nia, wytaczajgc w pole artylerje ciezkg oraz olbrzymiag ilo$¢
miotaczy bomb i min. Wtedy zaczeto szuka¢ nowych spo-
sobow walki. [Skorzystano z projektu lorda Dendonalda, tem
bardziej, ze trucizny bojowe rokowaty dobre wyniki
sag one bowiem w stanie przenikngé tam, dokad nie
dosiegaja kule karabinowe, ani najciezsze pociski. Oprécz
tego trucizny sg przeciwnikiem prawie nieuchwytnym: pocisk
dziatowy jest widzialny i styszalny, dym lub pyl trujagcy moze
przenikng¢ niepostrzezenie i bez hatasu. Dzieki specjalnym
witasciwos$ciom trucizn bojowych jest mozliwe zaatakowanie
nieprzyjaciela i zniszczenia go poza jego linja obronna, nie
narazajac przytem wiasnych wojsk na zadne straty.

Byto wiele projektéw zastosowania trucizn bojowych,
powodujacych najrozmaitsze dziatania na organizm ludzki, za-
czynajac od spokojnego snu, a konczac na gwattownej $mierci.
Byt nawet wniosek rzucania bomb napeinionych tabaka; miata
ona z powodu gwattownego kichania wywotywa¢ bolesne kur-
cze, podczas ktérych mozna byto zblizyé sie do nieprzyjaciela
i zabra¢ go do niewoli. Zaden jednak naréd nie miat odwagi
zastosowac trucizn, ktére powszechnie uchodzity za nieludzki
sposéb walki i byty zakazane przez traktaty pokojowe.

Niemcy, obawiajac sie opinji $wiata, postanowili narazie
uzy¢ trucizn najmniej szkodliwych, ktére nie powoduja $mierci,
lecz tylko kichanie (zwigzki dwuanizydynowe ,Ni-Stoff") lub
tzawienie (bromek ksylilu , T-Stoff"). Takie trucizny byly za-
stosowane jeszcze na poczatku 1915 r. (31 stycznia pod Boli-
mowem na froncie rosyjskim i 21 lutego pod Nieuportem na
froncie zachodnim), ale z powodu stabej ich sity oraz matej
ilosci pociskéw trujacych, pierwsze proby przeszty niepostrze-
zenie i nie odniosty nalezytego skutku. Jednak nieudane préby

Miotacz Liwensa.
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Niemiecka maskajgazowa (1916—1918.)

2. Filtr zawierajacy substancje, pochtania-
4. Torebka z zapasowemi phyt-

/. Widok filtra od spoda.

jace gazy. 3. Ochraniacz okularéw.

kami do okularéw. 5. Metalowy futerat maski. 6. Futerat na zapasowy

filtr. (1918) 7. Futerat metalowy na zapasowy filtr. (1916). Maska

kompletna. 8. Giéwna cze$¢ maski- 9 Niepolniejaca ptytka>przezro-
czysta do okulardw.

nie zrazity Niemcéw, przeciwnie pobudzity ich do usilnej pracy
w celu wyszukania odpowiednich trucizn i odpowiedniego za-
stosowania ich.

Wreszcie, po wielu prébach, prof. Haber zaproponowat
naczelnemu dowoédztwu niemieckiemu uzycie chloru, gazu du-
szacego, ktory miat byé rzucany na przeciwnika nie zapomocsg
pociskdw, lecz w postaci fali trujacej. Dowddztwo niemieckie
przyjeto projekt prof. Habera bez wielkiego entuzjazmu, gdyz
nie wierzyto w jego powodzenie, jednak zdecydowato sie sproé-
bowaé i rozkazato rozpoczaé przygotowania. 22 kwietnia
1915 r. dokonano napadu trujagcego na wielkg skale: jest to
poczatek witasciwej walki chemicznej.

Dla wykonania napadu trujagcego Niemcy wybrali odci-
nek nad kanatem Ypres, gdzie sie stykaty fronty: angielski
i francuski. Na skrzydle odcinka francuskiego stat putk czar-
nych turkoséw, na skrzydle odcinka angielskiego — Kanadyj-
czycy. Na tym odcinku ustawiono do 6.000 balondéw, napet-
nionych ciektym chlorem. Balony byly zaopatrzone kranem
i rurkg kauczukowga. Gdy krany otwarto, chlor w postaci
chmury poptynat na okopy francuskie. Napad trwat zaledwie
kilkanascie minut, w ciggu ktérych zgineto po stronie koalicji
6.000 zotnierzy, co wywotato wyrwe w linji bojowej na prze-
strzeni paru kilometrow.

Pierwszy napad trujacy wywart oszatamiajgce wrazenie
zar6wno na atakowanych, jak i atakujacych: Francuzi nie
spodziewali sie podobnej walki i nie byli zupeinie przygoto-
wani do niej, Niemcy za$, pomimo to, ze napad wykonali, nie
spodziewali sie podobnego skutku i dlatego nie wykorzystali
zwyciestwa. Gdyby byli wierzyli w powodzenie napadu tru-
jacego i przygotowali odpowiednie sity do rzucenia w utwo-
rzong wyrwe, napewno zadaliby przeciwnikowi wielkg kleske.
Tymczasem Francuzi szybko zorjentowali sie w potozeniu i na-
petnili luke przeciwnatarciem sasiednich wojsk.

Na powodzenie napadu trujagcego zwrécono wielka uwage
z obu stron, zrozumiano bowiem, ze chemiczne $rodki przy
umiejetnem zastosowaniu moga stanowi¢ bardzo wazne narze-
dzie walk spétczesnych i pozwolg wykorzysta¢ bardzo wazny
czynnik bojowy—zaskoczenie, ktory catkiem stracit swoje
znaczenie dzieki okopom i drutom kolczastym,

Niemcy, nauczeni doswiadczeniem pod Ypres, wykonali
w maju drugi napad trujagcy pod Sochaczewem na froncie ro-
syjskim, gdzie padto przeszto 10.000 zoinierzy. Zacheceni po-
wodzeniem na obu frontach, zaczeli stosowa¢ nowe zwigzki
chemiczne: w czerwcu byty rzucane pociski przez miotacze
min, napetnione bromem, $rodkiem duszacym, a pociski
artyleryjskie byty natadowane bromkiem benzylu,
$rodkiem draznigcym, w lipcu za$ pociski artyleryjskie zawie-
raty juz chloromréwczan chlorku metylu, S$ro-
dek duszacy.

Po szybkiem stosowaniu coraz to nowych zwigzkéw che-
micznych mozna sadzi¢, jak szalona praca wrzata w labora-
torjach i fabrykach niemieckich.

Zawrzata réwniez gorgczkowa praca w laboratorjach i fa-
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brykach francuskich. Szybko rozpoczeto tam fabrykacje cie-
ktego chloru i czterochlorosiarczku wegla,
ktorym napetniano pociski artyleryjskie.

Od tej chwili datuje sie poczatek walki chemicznej po
obu stronach frontu. Byta to walka osobliwa, szalone wyscigi,

ale walczyli nie zoinierze w okopach z karabinem w ditoni,
lecz chemicy w laboratorjach retortg i probowka.
Zrozumiano bowiem i tu i tam, ze ta armja zwyciezy,

ktéra wiecej rzuci na przeciwnika trucizny, skuteczniej dzia-
tajacej. To tez pracowano z niestychang energja: chemicy
zdali egzamin celujgco. W lutym 1916 r., w bitwie pod Verdun,
Francuzi rzucali pociski, napetnione fosgenem, $rodkiem
duszacym, a w lipcu zastosowali Vincenit, sktadajacy sie
z mieszaniny: cjanowodoru, chlorku cyny, chlor-
ku arsenu i chloroformu.

Wkrotce na polach walki od strony francuskiej zjawita
sie chloropikryna i akroleina. Niemcy wprowadzili
fosgen dopiero w grudniu 1916 r., a chloropikryne w maju
1917 r., na ktéry to czas przypada najwiekszy rozwéj walki che-
micznej.

W tym roku Anglicy wprowadzili
byty wielkim krokiem

miotacze Liwensa,

ktére naprzéd w walce chemicznej.

Polski Chemiczny Instytut Badawczy. Obok Insty-
tutu Aerodynamicznego — w ciszy, mato znane szerszemu og6to-
w i— powstato w Warszawie nowe monumentalne dzieto: Che-
miczny Instytut Badawczy.

W itasciwym inicjatorem i twdrcg Instytutu jest P. Prezy-
dent Rzeczypospolitej Moscicki, ktérego dziatalno$¢ naukowa
i techniczno-przemystowa uderza ogromem pracy, wiedzy i ta-
lentu, i ktoéry, zaiste, dobrze zastuzyt sie nig OjczyZnie.

Dnia 30-go pazdziernika 1916 6wczesny profesor politech-
niki lwowskiej Ignacy MoScicki zatozyt spotke ,,Metan", ktora,
miata stworzyé podstawe dla obecnego Instytutu Bad awczego
W roku 1922, dzieki inicjatywie prof. Moscickiego, Spoétka ta
zostata przeksztatcona na instytucje o charakterze czysto spo-
tecznym, i odtad datuje sie realizacja wielkiego dzieta.

Powstaje Wydziat Czynny Chemicznego Instytutu Badaw-
czego, ktéry zdecydowawszy sie na wybudowanie Instytutu
w Warszawie, rozpoczyna natychmiast starania o uzyskanie od-
powiedniego terenu.

Dzieki duzemu zrozumieniu celdw Instytutu ze strony M.
S."Wojsk., udato sig Wydziatowi Czynnemu zyska¢ na cele bu-
dowy gmachu tereny o obszarze 20 morg6éw, potozone na Zoli-
borzu.

W [dniu 7 sierpnia 1922 r. zawarto umowe ze Skarbem
Panstwa, na mocy ktérej Instytut wydzierzawit wspomniane te-
reny na lat 35, z prawem dalszego przedtuzania umowy.

W stepne prace przygotowawcze zostaty przeprowadzone
w ciggu 1923 r.

Niestety fatalny 'stan ekonomiczny Polski
niez na poczynaniach Chemicznego Instytutu Badawczego.

Niemozno$¢ realizacji nowosci patentowych, z ktérych
spodziewano sie uzyska¢ potrzebng na budowe gmachu Insty-
tutu gotéwke, zmusita Wydziat Czynny do szukania innej drogi
dlaj przeprowadzenia swych plandw.

Stojac na stanowisku, ze Instytut jest placowkag czysto
spoteczna, stuzaca catej Polsce, postanowit Wydziat Czynny
odwotaé sie do pomocy spoteczenstwa.

Zawigzany Komitet Budowy wydat odezwe do spoteczen-
stwa, wzywajac je do sktadania dar6w na cele budowy, oraz
zawigzat specjalny Komitet, ktéry rozpoczat swojg prace wsrod
Polakéw za oceanem. Ofiarno$¢ Polonji amerykanskiej nie za-
wiodta i tym razem; hojny dar w sumie 30,000 dolaréw wpty-
nat od niej na rece Owczesnego ministra Spr. Wojsk. p. gen.
Sikorskiego.

ARowniez szereg firm krajowych przyczynit sie do powsta-
nia gmachu przez ofiarowanie materjatbw budowlanych; Min.
Rolnictwa i Min. Komunikacji udzielito Komitetowi znizek —
pierwsze na zakupione drzewo, drugie na przew6z materjatow
budowlanych, i t. d.

zawazyt row-
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Wynalazek ten natychmiast wprowadzity wszystkie armje wal-
czace, nie wytaczajac i armji niemieckiej. W tym tez roku
zostata wprowadzona nowa trucizna, najsilniejsza ze wszystkich
znanych trucizn dotychczas, od ktérej nie broni zadna maska.

Trucizne te Niemcy zastosowali po raz pierwszy w lipcu
1917 r. w bitwie pod miejscowoscig Ypres, od ktdrej trucizna
zostata nazwana przez Francuzéw iperytem. Niemcy na-
zwali jg z6+tym krzyzem, Amerykanie za$§ i Anglicy
trucizng musztardowag.

Francuzi wprowadzili iperyt dopiero w czerwcu 1918 r.,
pod koniec za$ wojny zastosowali pociski kamitowe, wy-
twarzajgce jadowitg mgte.

W tym czasie Amerykanie zaczeli wyrabia¢ nowg tru-
cizne — luizyt (lewizyt), ktéry miat by¢ silniejszy od ipe-
rytu. Ale tymczasem wojna sie skonczyta, a luizyt nie docze-
kat sie praktycznego zastosowania w stosunku do ludzi i znany
jest dotychczas tylko z doswiadczen laboratoryjnych, czynio-
nych na zwierzetach.

Tak og6lnikowo wyglada wojna chemiczna w przesztosci.
Jak bedzie ona wyglagdata w przyszto$ci — mozna z tego, co
byto tu powiedziane, tatwo sie domyslic...

W tym czasie powstalo w Warszawie Towarzystwo Obro-
ny Przeciwgazowej, z niestrudzonym dr. Zenonem Martynowi-
czem, kierownikiem Chemicznego Instytutu Badawczego na
czele. Towarzystwo dysponowato pewnemi kwotami, zebra-
nemi na cele budowy Wojsk. Instytutu Gazowego, w miedzy-
czasie przez Rzad wybudowanego i uruchomionego.

Na konferencji delegatéw T-wa z delegatami M. S. Wojsk ,
odbytej w marcu 1925 r., postanowiono wszelkie fundusze, na
cele budowy Instytutu Gazowego zebrane, przekaza¢ na cele
budowy ,,Chem. Instytutu Badawczego, oraz z Zarzadu Gt T.
O. P. wytoni¢ komisje, ktéraby poprowadzita budowe gmachu
Instytutu.

Prace rozpoczeto![dnia 15 sierpnia 1925 r. Przerwane na
skutek zimy, uruchomione je na nowo w maju 1926 r. i popro-
wadzono tak energicznie, ze juz w grudniu budynek byt zupet-
nie wykoAczony.

W chwili* obecnej7Wydziat Czynny zajmuje sie kolejnem
urzagdzaniem poszczeg6lnych pracowni i ma nadzieje, ze do
maja b. r. bedzie caty-Jnstytut w petnym ruchu.

Jak to juz ze statutu wynika, Chemiczny Instytut Badaw-
czy bedzie placowka, poswiecong twdrczej pracy technologicz-
nej, celem rozbudowy polskiego przemystu chemicznego i przy-
stosowania go do potrzeb obrony panstwa.

Zanim w najblizszym czasie bedziemy mogli [ poswiecic¢
wiecej miejsca Chemicznemu Instytutowi Badawczemu, narazie
sygnalizujemy powstanieYej doniostej placowki, ktoérej znacze-
nie dlafi.naszego przemystu i obrony Paristwa jest wprost nie-
ocenione

Bahterje dla cel6w wojennych. Jak donoszg z Lon-
dynu, — w odpowiedzi na interpelacje w lzbie nizszej, ze Rzad
Brytyjski robi doswiadczenia w uzytkowaniu bakteryj oraz ga-
z6w trujacych dla celé6w wojennych,j premjer Baldwin, zatatwia-
jac odmownie wniosek posta z Huddersfield James Hudsona,
by rozpoczaé akcje, zmierzajacg do zniesienia subsydjéow dla
laboratoridow [zajmujacych sie doSwiadczeniami w dziedzinie ga-
zO6w trujacych, a to zgodnie z zaleceniem Komisji Rozbrojeniowe;j
Ligi Narodéw, — powiedziat: ,Az do czasu, dopdki nie bedzie
mozna uzyskaé[,wyraznego zapewnienia, ze wszystkie mocarstwa
zgadzajg sie na zastosowanie zakazéw odnosnie do trucizn i ba-
kteryj, Rzad Jego Kroélewskiej Mosci musi poczyni¢ kroki, azeby
by¢ w moznosci bronienia sie przeciw wszelkim tego rodzaju
atakom. Z tego wzgledu praca laboratoryjna musi by¢ nadal
prowadzona".

Jest to pierwsza oficjalna, enuncjacja, ze w przysztej woj-
nie uzywane bedg bakterje, niezaleznie od gazéw i ze Rzad
Brytyjski prowadzi badania odnosnie do takiej mozliwosci.

MasKi gazowe dla ludnos$ci cy-wilnej. Angielska
Izba nizsza wystgpita z wnioskiem do Min. Lotnictwa, aby dla
celé6w obrony przeciwgazowej wszyscy Anglicy — mezczyzni, ko-
biety i dzieci — zostali zaopatrzeni w maski gazowe, oraz aby
wprowadzi¢ we wszystkich szkotach angielskich wyktady o uzy-
ciu masek gazowych.

A co pod tym wzgledem zostato zrobione u nas?...
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Wa rszawsfya st

Mielismy sposobno$¢ zwiedzi¢ niedawno stocznie lotnicza,
przez p. inz. Whodzimierza Szaniawskiego, ktéremu tez zawdzieczamy ponizsze informacije.

rzepiekne raidy naszych lotnikéw wojskowych, oraz mil-
P jony kilometréw, przeleciane przez samoloty polskich to-

warzystw komunikacji pow., sa najlepszym dowodem,
ze posiadamy pilotéw i mechanikéw, doréwnywujacych, a nie-
raz i przewyzszajacych personel lotniczy niejednego z mo-
carstw zachodnich.

Samolot metalowy przed gruntowng naprawg

Staby pomimo to rozw6j naszego lotnictwa, w poréwnaniu
z zachodem, nalezy przypisa¢ temu, ze rozbudowe naszego
przemystu lotniczego zaczeliSmy dopiero po wojnie, t. j. w cza-
sie, kiedy kwestje finansowe zaczety odgrywaé¢ wielkg role.
Procz tego nalezato rozwija¢é réwnomiernie przemysty pomoc-
nicze i laboratorja, ktére nie byty zupeinie przystosowane do
potrzeb lotnictwa. Temu tez, niestety, zawdzieczamy, ze do-
tychczasowe sukcesy lotnikéw polskich, osiggniete sg na apa-
ratach zagranicznych, ze samoloty w Polsce budowane sg we-
dtug licencyj zagranicznych, i ze poszczegbélne czesci do nich
muszg by¢ sprowadzane z zagranicy.

Nalezy jednak z zadowoleniem stwierdzi¢, ze trudnosci te
sg powoli pokonywane i juz obecnie mamy kilka fabryk, budu-
jacych samoloty dla wojska; dzieki inicjatywie L. O. P. P. pow-
stat w Warszawie Instytut Aerodynamiczny, a od r. 1925 pracuje
Stocznia, powotana do zycia przez Min. Komunikacji i P. L. L:
Stocznia ta jest jedynym w Polsce zaktadem, zajmujacym sie
samolotami metalowymi.

Ze wzgledu na to, ze samoloty metalowe z natury rzeczy
wyprze¢ beda musiaty mniej odpowiednie i trudniejsze do mas-
sowej produkcji ptécienno-drewniane, stocznia warszawska
posiada szczegblnie donioste znaczenie w rozwoju naszego lot-
nictwa .

Zaktady Stoczni P. L. L. sktadajg sie z; 3 wielkich han-
garéw i diugiego budynku, zawierajacego warsztaty blachar-
skie, stolarnie, motorownie, tokarnie, $lusarnie i magazyn. Je-
den z hangar6w przeznaczony jest na montaz samolotéow, dwa
pozostate stuzag jako garaz dla samolotéw z linji. Jednern z
nieznanych u nas jeszcze w kraju jest urzgdzenie specjalnej gli-
jowni, — polega ono na wannie, ktorej temperatura dochodzi
do 480° C; w wannie tej kapie sie nity i blache duralowa, ktére

Umowa

Dn. 221 b. r; zostata zawarta w Pradze umowa lotnicza
czeskostowacko-niemiecka.

Umowa przewiduje uruchomienienastepujacych linij;

1) Gliwice — Brno — Wieden.

2) Praga — Chemnitz, z potgczeniem na Lipsk iBreme.

3) Wroctaw — Praga — Monachjum, z potaczeniem do

Genewy.

POLSKI N. 3

lotnicza

uprzejmie oprowadzani

ocznila

Red

dzigki temu nabierajg plastycznos$ci i dajg sie tatwiej obrabiac.
Po uptywie 24 godzin wracajg one do poprzedniej sztywnosci,
a nawet wytrzymatos¢ ich powigksza sig o 10%.

Jak kazde zaktady lotnicze u nas, stocznia zaczeta od te-
go, ze zamieniata zniszczone cze$ci, sprowadzonemi z fabryk
zagranicznych. Po 11z roku istnienia nietylko wiekszos$¢ czesci
zamiennych do samolotéw i silnikow jest wyrabiana juz przez
samg stocznie, ale czuje sie ona dosy¢ silng na to, zeby podjaé
sie samodzielnie budowy pierwszego metalowego samolotu
pasazerskiego wedtug polskiego projektu. Miejmy nadzieje, ze
wysitki w kierunku stworzenia wytwoérni lekkich metali do
konstrukcyj lotniczych, ktérg to sprawg zajmuje sie zywo Dep.
Przemystu Wojennego M. S. Wojskowych i Min. Przemystu i
Handlu, a réwniez Prezydent Rzeczypospolitej, ktéry oddawna
pracuje nad zorganizowaniem fabryki duraluminium, — dadzg
wkrotce pomyslne wyniki i, ze wéwczas nawet blachy duralo-
wej do metalowych samolotéw nie bedziemy zmuszeni sprowa-
dza¢ z zagranicy.

Niewatpliwie stocznia, ktéra zatrudnia obecnie okoto
70-ciu pracownikéw, jest tylko zaczatkiem przemystu wytwor-
czos$ci samolotow metalowych — jego podwaling; jest dalej
bardzo waznem ogniwem racjonalnego rozwoju lotniczego prze-
mystu metalowego, daje caty szereg doswiadczen, gdyz wyszka-
la coraz wieksze kadry specjalistow, nietylko ze swego per-
sonelu, ale i przyjmujagc na praktyke stuchaczy wyzszych
uczelni i cztonkéw réznych zwigzkéw lotniczych.

A teraz nieco statystyki;

Stocznia przeprowadzita konserwacje, remonty general-
ne i remonty spowodowane uszkodzeniem, ktérych wymagato
12 samolotéw i silnikéw P. L. L.; samoloty te dzieki temu mo-

Ostatnia praca przed oddaniem samolotu na linje

gty w 1926 r. przelecie¢ 6,000 godz., czyli ok. 825,000 km, odbyty
2,815 podrézy, przewiozty; 6,704 pasazeré6w, 159,666 kg towaréw
i 703 kg poczty, nie narazajac zadnego z pasazer6w na jaki-
kolwiek szwank na zdrowiu.

Ponadto stocznia w r. 1926 przeprowadzita generalne re-
monty dwéch samolotéw metalowych Ligi Obr. Pow. Panhstwa.

lotnicza czeskostowacko-niemiecka

Komunikacje miedzy Wiedniem i Berlinem bedg utrzy-

mywaty prywatne towarzystwa trzech zainteresowanych
Panstw, mianowicie: ,Deutsche Lufthansa , ,,Ceskoslovenska
letecka spolecnost” i ,OesterreichischeLuftverkehrsgesell-
schaft".

Pozostate linje beda uruchomione przez Tow. , Deutsche
Lufthansa".
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ustrja, po traktacie w St. Germain, nielylko z poteznego
A mocarstwa, jakiem byta przed wojng, spadta do Kkate-

gorji matego panstewka, ale i rozwdj jej lotnictwa, dzieki
ograniczeniom w zbrojeniach, wprowadzonym przez ten traktat,
zostal znacznie zahamowany.

W dzisiejszym liscie postaramy sie daé¢ krotkie
obecnego stanu lotnictwa austrjackiego.

resume

Lotnictwo sportowe.

Stowarzyszen spo.ecznych, majacych na celu popieranie
lotnictwa, w calem tego stowa znaczeniu, wtasciwie w Austrji
niema, trzy istniejgce: Uesterreichischer Aeroklub w Wiedniu,
Hiegerveruand, tamze, Steirische rliegervereimgung w Gracu,—
sg stowarzyszeniami o cecnach wybitnie towarzyskich, zajmu-
jacemi sie co najwyzej lotnictwem sportowem.

Najpowazniejszem stowarzyszeniem jest ,Uesterreichischer
Aeroklub™, liczacy okoto 400 cz.onkéw z najlepszych sler
towarzyskich Wiednia, przewaznie jednak oficerow wojsk lot-
niczych b. austrjacko-wegierskiej armji. jest on zarazem czton-
kiem miedzynarodowej organizacji lotnictwa sportowego (te-
deration Aeronautique Internationale —FAL) i reprezentuje
w niej Auslrje. Dotychczasowa dziatalno$¢ Aeroklubu ogra-
nicza sie przewaznie na roznych pokazach lotniczo-akroba-
tycznych na lotnisku Aspern koto Wiednia.

Na czele Aeroklubu stoja: prezydent: jeneralny dyrektor
»,zaktadéw Koertinga" p. Gassinone, wice-prezydenci: ptk.
Deutelmoser, dyrektor Uesterreichische Luitverkehrs A.-G.,
dr. Bardas, dyrektor Brown-Boveri Werke, dr. Hoffmann-
Ostenhof, wice-dyrektor Oesterreichische Luitverkehrs A -G.
i inz. Boehm,

Co sie tyczy dwoch pozostatych stowarzyszen, to ,Flie-
gerverband" jest stowarzyszeniem b. mechanikéw i podofice-
row lotniczych, za§ Steirische htiegervereinigung — organiza-
cjg, dziatajacg na terenie Styrji i sktadajacg sie réwniez prze-
waznie z bytych wojskowych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze niema w Austrji stowarzyszen, ma-
jacych na celu popieranie lotnictwa wojskowego, gdyz jest
ono zabronione wspomnianym traktatem z Saint Germain, jak
rowniez niema stowarzyszen, ktoreby popieraty lotnicwo cy-
wilne, chociaz ono jest dozwolone. Przyczyny tego nalezy
szuka¢ w tem, ze Austrja jest za matg dla wewnetrznego lot-
nictwa cywilnego, a w lotnictwie miedzynarodowem nie mogta
dotychczas bra¢ udziatu ze wzgledu na kontrole Ligi Narodéw
nad jej budzetem.

Lotnictwo komunikacyjne.

W Austrji istniejg obecnie dwa towarzystwa komunikacji
powietrznej: OesterreichischeLuftverkehrs A.-G.Jw Wiedniu i Ti-
roler Flugverkehrsgesellschaft, Insbruck (nie odgrywa zadnej
roli, dziatalno$¢ jego ogranicza sie do aranzowania lotéw okrez-
nych); z zagranicznych posiadajg swe reprezentacje w Wiedniu:
1) Polska Linja Lotnicza Aerolot S. A., Warszawa, 2) Com-
pagnie Internationale de Navigation Aerienne, Paris, 3) Trans-
adriatica S. A., Venezia, 4) Deutsche Luft Hansa A, G., Berlin,
5) Ungarische Luftverkehrs A. G. Budapeszt.

»Oesterreichische Luftverkehrs A.-G." utrzymywato sie,
wobec braku pomocy finansowej od rzadu, z reprezentacyj za-
granicznych towarzystw dolatujagcych do Wiednia. W roku 1926
posiadato ono przedstawicielstwa: P. L. L. Aerolot, Transadria-
tica, Deutsche Luft Hansa A.-G., czyli, ze w przedsiebiorstwie
tem koncentrowata sie Iwia cze$¢ komunikacji powietrznej,
wykonywanej przez zagraniczne kompanje lotnicze w Austrji,
i tak: 1) Wieden — Krakéw — Lwéw— W arszawa — Gdansk,
utrzymywanej przez P. L. L. Aerolot, 2) Wieden — Wenecja,
utrzymywanej przez Transadriatica S. A., 3) Wieden— Mo-

nachjum (z dalszemi potaczeniami do Zurychu, Berlina, Kolonji-
Londynu) i 4) Wieden — Budapeszt — obydwa potgczenia
przez Deutsche Luft-Hansa.

Towarzystwo uruchomito w lecie ub. roku kilka linij na
wtasny rachunek, wykonujac jednakze tylko kilka lotéw, a to:
Wiedenh — Graz — Klagenfurt, Wieden — Graz — Budapeszt,
Wieden — Innsbruck; chodzito tu jedynie o zamanifestowanie
otrzymania koncesji od rzadu austrjackiego na te potaczenia,
narazie bowiem Towarzystwo nie mogto ich eksploatowac dla
braku s$rodkéw pienieznych.

Compagnie Internationale utrzymuje potaczenia: Wieden—
Praga z potaczeniem do Paryza i Warszawy, WiedeA — Bu-
dapeszt, z polaczeniem na Batkan.

Ungarische Luftverkehrs A.-G.wspoéipracowata z Deutsche
Luft-Hansa na linji WiedeA—Budapeszt, wstawiajac na te linje

swe samoloty, tak, ze linja ta byta z Wiednia oblatywana

trzy razy dziennie, a to przez Luft Hans'e, Ungarische Luft-
verkehrs A.-G i CI1DNA.

Oto dotychczasowy stan lotnictwa komunikacyjnego
w  Austrji.

Inaczej bedzie sie przedstawiata sprawa w roku 1927-m.
Rzad austrjacki zamierza przej$¢ z pasywnej do aktywnej po-
lityki lotniczej, przeznaczajac na ten cel, t. j. na organizacje
linji Sz. 1,000,000 oraz okoto Sz, 500,000 na organizacje przy-
ziemi i techniczne ulepszenia portéw lotniczych. Kwoty te
sg juz przewidziane w budzecie na rok biezacy.

Subwencja Sz. 1,000,000 przeznaczona jest na organizacje
linij: Wieden — Klagenfurt — Triest, Wieden +—Graz — Bu-
dapeszt, Wieden — Innsbruck — Bregencja, Wiedeh —sPraga —
Berlin.

Organizacja tej sieci przypadnie prawdopodobnie w ca-
tosci Oesterreichische Luftverkehrs A.-G., jako jedynemu to-
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warzystwu austrjackiemu, ktére dla austrjackiego lotnictwa
cywilnego wogéle co$ zdziatato. Subwencja kilometrowa wy-
nosi¢ bedzie okoto 44 centéw amerykanskich, czyli postawiono
ja na tym samym poziomie, jak w innych panstwach europej-
skich. Jest to dla matej i biednej Austrji bardzo pochlebne,
gdyz Swiadczy, ze ten tak doniosty problem zostat nalezycie
zrozumiany przez tutejsze czynniki, ktére sobie zdaja z tego
sprawe, jakie znaczenie ma rozwd6j lotnictwa dla przysztosci
panstwa.

Dalszym dowodem, jak dalece rzadowi austrjackiemu za-
lezy na rozwoju lotnictwa cywilnego, jest zatwierdzenie przez
Rade Ministrébw projektu ustawy o popieraniu zeglugi po-
wietrznej; projekt ten zostat obecnie wniesiony do Parlamentu.
Przewiduje on jak najdalej idgce utatwienia przy zaktadaniu
towarzystw, ich fuzji i finansowaniu, dalej przy rozbudowie

Lotnictwo

POLSKI N. 3

lotnisk oraz wszelkich przedsiebiorstw,
z lotnictwem cywilnem.

Waznem jest réwniez postanowienie co do znizek celnych
na cze$ci do samolotéow i motoréw oraz rzeczy, wchodzace
w skitad ekwipunku lotniczego. Odno$ny paragraf moéwi, ze
znizkom celnym podlegajg nietylko czesci, ktorych sie w Austrji
nie wyrabia, lecz réwniez i te, ktére sg lepszej jakosci, niz
krajowe.

W koncu nalezy jeszcze zaznaczyé, ze do$¢ liczna kolonja
polska w Wiedniu nosi sie z zamiarem zatozenia tam stowa-
rzyszenia lotniczego pod protektoratem Poselstwa. Stowarzy-
szenie to miatoby na celu propagowanie idei lotnictwa wsréd
Polakéw.

stojacych w zwigzku

Wieden, w lutym A. Z.

l itewsKkie

Jeste$Smy W mozno$ci podacjnaszym czytelnikom gars¢ interesujgcych danych o mato

znanem lotnictwie

wierzchnig wtadzg lotniczg na Litwie jest t. zw. ,,Zarzad
Wojska Lotniczego", ktéry stanowi sktadowg cze$¢ Min.
Obr. Kraju.
Lotnictwo litewskie sktada sie obecnie z 4 eskadr linjo-
1 szkolnej, oraz parku lotniczego. 1 eskadra jest esk.
niszczycielskg i jest wyposazona w 8 ptat. dwumiejscowych,
zakupionych w Czechostowacji, typu ,Szmolik" z silnikiem
400 MK. Platowce te sg zastosowane do lotéw nocnych. Po-
zostate trzy eskadry sg obserwacyjnemi.
Ogo6lna ilos¢ ptatowcow waha sie obecnie miedzy 55—60

wych,

(z tej ilosci stale w remoncie okoto 25). Wiekszos¢ to pta-
towce stare, typu S. V. A, L. V. G. VI Fokker D. VII.
Halb. C. V, Alb. B. 11 o sile 160— 200 KM i t. p. Nowo-

czesnych stosunkowo mato, wskutek czego warto$¢ bojowa
lotnictwa litewskiego jest znikoma.

W szystkie eskadry litewskie sa skoncentrowane na lot-
nisku wojskowem ,Frejda" w Kownie. Poza prowizorycznem
ladowem lotniskiem w Ktajpedzie, Litwa wiecej lotnisk nie
posiada i dopiero w roku 1926 przystagpiono do budowy lot-
niska w Poniewiezu, oraz zaprojektowano baze dla hydropla-
néw. Dawne rosyjskie lotnisko w Olicie zostato rozparcelowane.

Litwa prowadzi usilng prace w kierunku stworzenia fa-
brykacji wtasnych ptatowcéw, lecz brak kredytéw staje na
przeszkodzie. W Kilajpedzie istnieje rzekomo warsztat lotniczy,

ktéry zbudowat 2 platowce syst. por. Gostajtisa. Blizszych
szczeg6téw brak.
Nastepnie por. Dobkiewicz zbudowat pare platowcow

mysl. (Dobi 1, 2, 3) o szybkos$ci dochodzgcej do 248 km/godz. —=
zwrotne w powietrzu, jednak b. trudne do lgdowania.

Personel latajgcy sktada sie z 40 os6b (piloci] i”obserwa-
torzy).

Piloci i obserwatorzy-oficerowie otrzymujg, oprocz wia-
$ciwych poborow, po 150 litbw mies. Piloci-szeregowi 50%

Pierwsza mapa

taraniem czeskiego Min. Robdt Publicznych (do ktérego na-
S lezy lotnictwo cywilne), wydana zostanie w krdtkim czasie

mapa lotnicza Czechostowacji w skali 1:750.000. Mapa
bedzie czterobarwna; drogi ziemne — czarne, sie¢ wodna
— niebieska, wszelkie punkty i miejsca zwigzane z lotnictwem

— Czerwone.

Z objektéw lotniczych oznaczone beda: lotniska publicz-
ne, lotniska z ograniczonem prawem lgdowania (wojskowe),
prywatne, pomocnicze a réwniez projektowane w przysztosci.
Przy kazdem lotnisku bedzie zaznaczona liczba hangaréw, ich
wielko$¢, stacja benzynowa i oliwna, warsztaty i wzglednie

litewskiem.

Red.

zasadniczej pensji ppor.-pil, wraz z dodatkami. Niezaleznie
od tego, za lot prébny platowca $wiezo zmontowanego lub
po kapitalnym remoncie ptaci sie 50 litbw, za kazda godzine
lotu w warunkach bojowych 20 litéw, za godzine éwiczebnych
lotow 10 litow.

Budzet lotnictwa wojskowego na rok 1927 zwyczajny
i nadzwyczajny wynosi 1.600.000 litow i jest identyczny z bud-
zetem z roku 1926 (lit okoto 90 gr) co wskazuje na brak ten
dencji ku intensywniejszej rozbudowie lotnictwa. Na lotnictwo
przeznacza sie nieco wiecej niz 4% og6lnego budzetu wojska.

Dla przyktadu podaje wyciag z proponowanego budzetu
(dz. lotnictwo) na rok 1927.

Wydatki zwyczajne.

lit
I. Zakup ptatowcéw i czesci zapasowych 550.000
Il. Remont, utrzymanie pat. oraz uzup. parku].
tami narzedzi 150.000
Ill. Koszta eksploatacji- .. 100.000
800000
Wydatki nadzwyczajne.
2 hangary”metalowe a 120.000 .. 240.000
1 wodno-ptalowiec a 160.000 ... 160.000
Urzadzenie bazy wodnej w Ktajpedzie 200.000
Rozbudowa 1otn. W K OW NI e 200.000
800.000

B. Bozeniec.

lotnicza Czechostowacji

bedg oznaczone na mapie
radio i meteorologiczne, nietylko na lotni-
skach, lecz wogo6le w calem panstwie, reflektory lotnicze,
napisy orjentacyjne na ziemi, pasma zakazane dla latania,
lotnicze linje towarzystw komunikacyjnych i celne bramy
dla wlotu z zagranicy.

Wewnatrz mapy znajdowac¢ sie beda

urzad celny.
wszelkie stacje

W dalszym ciagu

plany lotnisk pu-

blicznych i prywatnego w Marjahnskich +tazniach w skali
1:100.000. Powyzsza mapa odpowiada wymaganiom ustalo-
nym przez Miedzynarodowy Komitet Zeglugi Powietrznej
(C. I. N. A).
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Nie ,,mistrz $wiata \ lecz zdobywca

,puharu Harmona“

powodu glosowania, jakie odbyto sie
2 w. styczniu w Paryzu w ,Miedzyna-

dowej Lidze Lotnikéw" (Ligue fjInterna-

tionale des Aviateurs) na® temat,ktéry ze
wszech$wiatowej stawy lotnikéw dokonat

najpiekniejszego wyczynu w roku ubie-
glym, — doszto do ciekawego i dos¢
ostrego zatargu pomiedzy wspomniang

Ligg a najstarszg instytucjg lotniczg ,,Fede-
ration Aerienne Internationale” — znang
ogblnie pod inicjatami F. A. L

Wybory te, z ktérych zwyciezcg wyszed#t
Pelletier d'Oisy, miaty by¢ przeprowadzone
poczatkowo pod hastem wyboru ,Mistrza
Swiata Lotnictwa", ktéremu przypadata w
udziale nagroda, ofiarowana przez prezesa
Miedzyn, Ligi Lotnikéw, Sir Clifforda
Harmona.

Pietnascie stynnych osobistosci ze sfer
lotniczych z~wszystkich czeséci $wiata miato
wzigé udziatw tajnem gtosowaniu W tem
oczywiscie, i przedstawiciele F. A. 1.

| tu wtasnie jest zrédto owego zatargu,
gdyz F. A. I zgtosita swoj stanowczy sprze-
ciw, by wybory odbyty sie pod hastem ,,Mi-
strzostwa $wiata", grozac nawet nie wzie-
ciem udziatu w gtosowaniu...

,Kto méwi o mistrzostwie—cytujemy do-
stownie orzeczenie F. A. I-—mowi o kom-
petencji sportowej, a wiec i o regulaminie
sportowym-—a wszelki regulamin mie¢ po-
winien naszg aprobate. Jednakze poniewaz
regulamin ,Mistrzostwa S$wiata" nie jest
nam dotad znany, ani wiadomy—zadamy,
by wybory nie odbyty sie pod hastem

,O mistrzostwo $wiata", lecz ,O puhar
Harmona",
Miedzynarodowa! Liga Lotnikéw musiata wobec tego schy-
li¢ czota przed potezng i oficjalng F. A. I. i Palletier d'Oisy

zostat nagrodzony tylko ,,puharem Harmona za najlepszy wy-

Z budownictw

omiedzy firmami budowlanemi, pracujgcemi dla lotnictwa,
P .yoitne miejsce zajmuje Biuro Budowlane W+ Czar-

nockiego w Warszawie, _Wilanowska 1, ré6g Solca.

Juz od roku 1922 prowadzi ono budowe Francusko-Pol-
skich Zaktadéw Samochodowych i Lotniczych na Okeciu pod
W arszawga, Zupeinie wykofAczone budynki zajmujg obszar okoto
20,000 m2, a dalsze sg w robocie.

Budynki zostaty rozplanowane i wykonane wedtug naj-

7 robdét budo wlanych

Zabudowania fabryki silnikéw i platowcéw na Okeciu
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czyn lotniczy" — przynajmniej urzedownie — gdyz nie prze-
szkodzito to prasie francuskiej nazywac, gdzie sie tylko da,
swego ulubionego Pivola ,,Mistrzem Swiata", T, K

P. Villechanoux (x) na lotniska Mokotowskim.

P o k a z l o t n i

ub. miesigcu, w przejezdzie z Angory do Paryza, pilot
W francuskiej fabryki samolotéw ,Bleriot - Spad”, p.
Villechanoux zademonstrowat na lotnisku Mokotow-
skiem znang u nas maszyne ,Spad 61" z dziewieciocylindro-
wym silnikiem ,Jupiter” 450 MK, chtodzonym powietrzem.

P. Villechanoux, ktéry od lat szesciu zajmuje w fabryce
»Bleriot-Spad" stanowisko jednego z gtéwnych pilotéw-obla-
tywaczy, wykazat sprawno$¢ ,Jupitera” w calym szeregu
pieknych i karkotomnych ewolucyj powietrznych, wykonanych
z mistrzostwem. Pokazom przygladat sie szef francuskiej misji
wojskowej w Polsce, gen. Charpy wraz. z szefem Departamentu
Lotnictwa M. S. Wojsk., putk-. Rayskim oraz jego zastepca,
pptk. Zych-Ptodowskim. T, K-

czy

a Jlotniczego

nowszych wymagan techniki; Zzelbetowe konstrukcje, arty-
stycznie zaprojektowane i wykonane elewacje, racjonalnie roz-
tozone budynki — wszystko to stanowi monumentalng cato$¢.

Poza Frankopolem biuro budowlane Wt Czarnoc-
kiego nrowadzilo réwniez budowe fabryk, pracujacych dla
obrony Panstwa, jak Zaklady Amunicyjne ,Pocisk"”, Jfabryka
granatéw recznych Czajkowskiego i innych.

Joter.

firmy W4+ Czarnocki

Zaktady Amunicyjne ,,Pocisk"m_ Narzedziownia
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Ptatowce

ReKordy”bez zasilania w locie.

Odlegtos¢ bez lgdowania — 4400 km, Francja, Drouhin i Lan-
dry, dwuptatowiec Farman, silnik Farman 450 MK, Etampes-
Chartres 7—8 — 9 sierpnia 1925.

Czas lotu bez lagdowania— 45¢9. 11 m 59 s. Francja, Drouhin-
i Landry, dwuptatowiec Farman, silnik Farman 450 MK, Etam-
pes-Chartres 7— 8 — 9 sierpnia 1925.

Odlegtos¢ w linji prostej i bez lgdowania — 5396 km. Fran-
cja, Costes i Rignot, ptatowiec Breguet 19, silnik Hispano-Suiza
500 MK, Le Bourget-Dzask 28 — 29 pazdz. 1926.

Wysokos¢ — 12442 m, Francja, Callizo, dwupt. Bleriot-Spad,
silnik Lorraine 450 MK, turbokompresor Rateau, Buc, 23sierp. 1926.

Szybkos¢ przy ziemi — 448,170 km/godz. Francja,0adj. Bonnet,
pt. Ferbois, silnik Hispano Suiza 550 MK, Istres 11 grudnia 1924.

Szybkos¢ na 100 km — 401,279 km/godz. Stany Zjedn.: por.
Bettis, pt. CurtisR-3 C. I, siln. Curtiss. 600 MK, Mitchel Field
12 pazdz. 1925.

Szybko$¢ na 500 km — 306,696 km/godz.
cointe, ptat. Nieuport-Delage,'siln.
czerwca 1924.

Szybko$¢ na 1000 km—248,296 km/godz. Francja. Lasne, ptat.
Nieuport-Delage 42 C. I, siln. Hispano-Suiza 500 MK, Villesau-
vage 29 sierp. 1925.

Szybkos¢ na 2000 km — 218,759 km/godz. Francja, Lasne, pt
Nieuport-Delage 42 C. I, siln. Hispano-Suiza 500 MK, Villesau-
vage 12 wrze$nia 1925.

31

Francja, Sadi Le-
Hispano-Suiza 500 MK 23

ReKordy z obcigzeniem 500 Kg.

Dtugos¢ lotu — 14 g. 43 m. 29 /5 s. Szwajcarja, Mittelholzer
i Zinsmaier, pt. Dornier-Merkur, siln. B. M. W. 6. 460 MK, Dii-
bendorf, 24 czerwca 1926.

Odlegtos¢—2301 km, Szwajcar a, Mittelholzer i Zinsmaier pt
Dornier-Merkur, siln. B.M.W. 6, 460 MK, Diibendorf, 26 czerw. 1926.

Wysoko$¢ — 8578 m. Stany Zjedn. Harris, pt. T. P. J, siln.
Liberty 400 MK, Dayton, 21 maja 1924.

Szybko$¢ na 100 km — 281,030 km/godz, Francja, Lasne, pt
Nieuport Delage 42 C. 1. siln. Hispano Suiza 500 MK, Etampes,
7 pazdziern. 1925.

Szybkos¢ na 500 km—249,618 km/godz. Francja, Lasne, pt. Nieu-
port Delage 42 C.l. siln. Hispano 500 MK, Etampes, 1 wrze$. 1925.

Szybkos¢ na 1000 km - 263,028 km/godz. Francja, Lasne, pt. Nieu-
port Delage 42, siln. Hispano Suiza 500 MK, Etampes 14 maja 1926.

Szybkos¢ na 2000 km—163,132 km/godz., Szwajcarja, Mittel-
holzer i Zinsmaier, pt. Dornier-Merkur, siln. B. M. W. 6, 460
MK Diibendorf, 24 czerwca 1926.

ReKordy z obcigzeniem 1000 Kg.

Czas lotu—10 g. 5 m. +tp s. Szwajcarja, Mittelholzer
maier, pt. Dornier Merkur, siln. B. M. W. 6,
dorf, 29 czerw. 1926.

Odlegtos¢—1400 km, Szwajcarja, Mittelholzer i Zinsmaier pt
Dornier Merkur, siln.B. M.W. 6, 460 MK Diibendorf, 2 czerw. 1926.

Wyshkos¢—6540 m, Francja, Coupet, pt. Breguet 29, siln Far-
man, 500 MK, Toussus-Le-Noble, 17 marca 1926.

Szybkos$s na 100 km —246,440 km/godz. Francja, Lasne, pt. Nieu-
port Delage 42 C.l. siln. Hispano Suiza 500 MK, Etampes, 16
pazdz. 1925.

Szybko$¢ na 500 km — 163,076 km/godz. Szwajcarja, Mittel-
holzer i Zinsmaier, pt. Dornier Merkur, B.M.W.6, 460 MK, Dti-
bendorf, 29 czerwca 1926.

Szybkoé$¢ na 1000 km — 161,986 km/godz., Szwajcarja, Mit-
telholzer & Zinsmaier, pt, Dornier Merkur, siln. B. M. W. 6, 460
MK, Diibendorf, 29 czerwca 1926.

ReKordy z obcigzeniem 2000 Kg.

Czas lotu — 4 g. 4 m. 13'/s S Francja, Baja¢ i de Lamothe,
pt. Liore et Olivier 21, siln. Jupiter 420 MK, 16 wrze$nia 1926-

Odlegtos¢ — 500 km, Francja, Baja¢ i de Lamothe, pt Liore
et Olivier 21, siln. Jupiter 420 MK, 16 wrze$nia 1926.

Wysoko$¢ — 4990 m. Francja, Bossoutrot, pt. Super-Goliat
Farman, 4 siln. Farman po 500 MK, Le Bourget, 12 listop. 1925.

Szybkos¢ na 100 km— 150,300 km|godz. Francja, Baja¢ i de Lamo-
the, pt. Liore et Olivier 21, siln. Jupiter 420 MK 16 wrze$n. 1926.

Szybkos¢ na 200 km—147,511 km/godz., Francja, Baja¢ i de La-
mothe, pt. Liore et Olivier 21, siln. Jupiter 420 MK, 16 wrze$. 1926.

ReKordy z obcigzeniem 5000 Kg.
Czas lotu - 1 g. 12 m. 21 s. Francja, Bossoutrot, pt. Super Goliat
Farman, 4 siln. Farman po 500 MK, Le Bourget, 16 listop. 1925.
Wysokos¢ — 3586 m, Francja, Bossoutrot, pt. Super-Goliat
Farman, 4 siln. Farman po 500 MK, Le Bourget. 16 listop. 1925.

1 Zins-
460 MK. Diiben-
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Najwieksze obciazenie, podniesione do putapu 2000 m — 6000 kg.
Francja, Bossoutrot, pt. Super-Goliat Farman, 4 siln. Farman
500 MK, Le Bourget 16 grudnia 1925.

Rekordy z zasilaniem w locie.

Odlegtos¢ bez lgdowania 5300 km, Stany Zjedn., por.
Lowell H. Smith i J. P. Richter, ptat. D, H. 4. B., silnik Liberty
400 MK 27 — 28 sierpnia 1923.

Czaj lotu —37 ¢g. 15
H.  Smithi J. P.Richter,
27— 28 sierpnia 1923.

odnoplatowce

ReKordy bez zasilania w locie.

Odlegto$¢—1600 km, Stany Zjedn., por. F. W. Read i J. D,
Price, wodnoptat. Navy C. S- 2, siln. Wright 585 MK, Washing-
ton, 11— 12 lipca 1924.

Czas lotu 28
i Kyle, wodnopt. P. N. 9.2
1— 2 maja 1925.

Odlegtos¢ w linji prostej — 2963 km, Stany Zjedn.. kom. Rod-
gers i por. Byron Connel, wodnopt. P. N. 9, 2 siln. Packard
500 MK, z San Pablo Bay do punktu 24"29' szer. poin.
i 149"29' dtug. zach. (niedaleko Hawai) 31 sierpnia—1 wrze$. 1925.

Wysokos¢ — 8980 m, Francja, Sadi Lecointe, wodnopt. Nieu-
port-Delage, siln. Hispano-Suiza 300 MK, Melun, 11 marca 1924.

Szybkos¢ przy ziemi — 416,618 km/godz. Stany Zjedn., kom.
Bernardi, wodnopt. Macchi S.39, siln. Fiat 800 MK, Hampton
Roads, 17 list, 1926.

Szybko$¢ na 100 km — 399,423 knggodz. Stany Zjedn., kom.
Bernardi, wodnopt. Macchi S. 39, siln. Fiat 800 MK, Hampton
Roads, 13 list. 1926.

Szybkos¢ na 500 km — 259,328 km/godz.
Ofstie, wodnopt. Curtiss Navy C. R., siln.
MK, Bay Shore, 25 pazdz. 1926.

Szybko$¢ na 1000 km — 163.578 km/godz. Stany Zjedn., por.
Bertrandias i McDonald, wodnopt. Loening Air Yacht, siln.
Liberty 400 MK, Hampton Roads, 7 list. 1924.

ReKordy z obcigzeniem 500 Kg.

Czas lotu—7g. 35 m. 54 s. Stany Zjednoczone, Holland, wodno-
pt. F. 5. L., 2 siln. Liberty po 400 MK, San Diego, 6 czer 1923.

Odlegtos¢ — 959 km, Wiochy, Passaleva, wodnopt. Savoia-
Marchetti, S. 55, 2 siln. Asso po 500 MK, Lago Maggiore, 19
pazdziernika 1926.

Wysoko$¢ — 5731 m. Niemcy, Tornberg, wodnopt. Heinkel,
siln. Napier-Lion 450 MK, Warnemiinde, 10 listopada 1926.

Szybkos¢ na 100 km—203,275 km/godz. Francja, Demougeot,
wodnopt. Villiers 4 bis, siln. Lorraine 450 MK, Saint Raphael,
13 maja 1926.

grudnia

m.144/5 s. StanyZjedn., pol
ptat. D. H. 4 B.siln.Liberty 400

g. 36 m.27 s. Stany Zjedn..por, S
siln. Packard 500 MK, Filadelfja

Stany Zjedn., por.
Curtiss D. 12, 450

Szybkos¢ na 500 km — 180,234 km/godz. Danja, Landman,
wodnopt. Rohrbach, Kastrup, 18 wrzesnia 1926.
ReKordy z obcigzeniem 1000 Kg.
Czas lotu — 5 @g. 41 m. 7 s.,, Wiochy, Passaleva, wodnopt.

Savoia-Marchetti S. 55, 2 siln. Asso po 500 MK, Lago Maggiore,
19 pazdziern. 1926.
Odlegtos¢ —950 km, Wiochy, Passaleva, wodnopt. Savoia-Mar-
chetti S. 55, 2siln, Asso po 500 MK, Lago Maggiore, 19 pazdz. 1926.
Wysokos§¢—4492 m, Niemcy, Cronau, wodnopt. Heinkel H. E.
5 siln. Napier-Lion 450 MK, Warnemiinde, 2 list. 1926.

Szybko$¢ na 100 km — 185471 km godz., Danja, Landmann,
wodnopt. Rehrbach, Kastrup, 28 wrzesn. 1926.
Szybkoé$¢ na 500 km — 180,234 km/godz., Danja, Landmann,
wodnopt. Rohrbach, Kastrup, 28 wrze$nia 1926.
ReKordy z obcigzeniem 2000 Kg.
Czas lotu — 5 ¢g. 41 m. 7 s.,, Wtochy, Passaleva, wodnopt.

Savoia-Marchetti S. 55, 2 siln. Asso po 500 MK, Lago Maggiore,
19 pazdziern. 1926.

Odlegto$¢—950 km, Wtochy, Passaleva, wodnopt. Savoia- Mar-
chetti, S. 55, 2 siln. Asso po 500 MK, Lago Maggiore, 19 pazdz. 1926,

Wysokos¢ — 3006 m, Wiochy, Guidi, wodnopt. Dornier-Wal
33, 2 siln. Rolls-Royce po 260 MK, Pisa, 4 lutego 1925.

Szybko$¢ na 100 km — 176,005 km, godz. Whochy, Passaleva,
wodnopt. Savoia-Marchetti S. 55, 2 siln. Asso po 500 MK, Lago
Maggiore, 19 pazdz. 1926.

Szybko$¢ na 500 km — 173,567 km/godz. Wtochy. Passaleva,
wodnopt. Savoia-Marchetti S. 35 2 siln. Asso po 500 MK, Lago
Maggiore, 19 pazdz. 1926.

Najwieksze obcigzenie, podniesione do putapu 2000 m — 2000 kg,
Wtochy, Guidi, wodnopt. Dornier Wal 33. 2 siln. Rolls Royce
po 260 MK, Pisa, 4 lutego 1925,



POLSKA.

PolsKka Unja Lotnicza. Po przed-
wstepnych pertraktacjach, przeprowa-
dzonych w Katowicach, przy udziale de-
legatéw obydwu istniejacych  polskich
kompanij lotniczych, t. j. P. L. L. ,,Ae-
rolot" S. A. i ,,Aero“, oraz p. starosty
dr. Potyki, prezesa Slaskiego Komitetu
Woj. L. O. P. P, wystepujacego imie-
niem organizujacej sie  goérnoslaskiej
kompanji lotniczej, przeprowadzono dal-
sze narady w Warszawie, w dniach 3 i4
lutego. W wyniku tych obrad, przepro-
wadzonych przy poparciu Min. Komuni-
kacji, uchwalono zatozenie Polskiej Uniji
Lotniczej, obejmujacej wszystkie polskie
towarzystwa komunikacji powietrznej.

Celem P. U. L. jest ustalenie wspol-
nych zasad polityki lotniczej, wsp6lna
reprezentacja wewnetrzna kraju i zagra-
nica, wspoélny zakup materjatéw i wza-
jemna pcmoc.

Minister Komunikacji inz. Romocki
przyjat prezesa S. A. ,Aero" w Pozna-
niu, ktéry przedstawit mu tres¢ powyz-
szych uchwat. P. minister odni6st sie do
sprawy ze szczerem zadowoleniem, ze
wzgledu na to, ze fakt ten ma donioste
znaczenie dla racjonalnego rozwoju lot-
nictwa polskiego.

PolKsi projeKt miedzynarodowej Kon-
wencji lotniczej. Min. Komunikacji, tac -

nie z czynnikami kompetentnemi, opra-
cowato projekt miedzynarodowej kon-
wencji lotniczej w sprawie przewozu

0s6b, bagazu i towaréw na powietrznych
linjach miedzynarodowych. Projekt,
obejmujacy 52 artykuty, reguluje kwe-
stie biletow lotu, ich waznos$ci, utraty
prawa do korzystania z nich, przewozu
bagazy, odpowiedzialnosci podréznych
za ich zawarto$¢, listbw przewozowych
na przesytki towarowe, odpowiedzial-
nosci towarzystw komunikacji powietrz-
nej i t. p.

Projekt konwencji utozony zostat
Przez dr, Pierzchate, referenta uméw
miedzynarodowych w Min. Komunikacji,
przy wspo6tudziale prof. Uniwersytetu
JagielloAskiego, Goérskiego oraz prezesa
Polskiej Linji Lotniczej d-ra Wygarda.

0 port lotniczy dla Zzeglugi powietrz-
n*j. W dn. 18/11 odbyto sie¢ w Magistra-
le m. st. Warszawy posiedzenie w spra-
wJle portu lotniczego dla Zzeglugi po-
wietrznej. Obradom przewodniczyt wi-
ce-prezydent p. Jankowski, ktéry zazna-
CzZyt, 7e aczkolwiek kwestja usuniecia
Portu lotniczego z Mokotowa zostata
Przesagdzona i pole Mokotowskie zosta-
to oddane juz réznym instytucjom, m. m.
Uniwersytetowi, zaktadowi Curie-Skto-
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dowskiej i t. d., to jednak na okres
10—15 lat port lotniczy dla zeglugi po-
wietrznej pozostanie w Mokotowie. De-
legat towarzystw  Zzeglugi powietrznej,
p. Wilczynski przedstawiat koniecznos¢
doprowadzenia do porzadku w jak naj-
krotszym czasie ulic, wiodagcych do por-
tu lotniczego, skanalizowania pola Mo-
kotowskiego, ktére obecnie z wiosng i w
jesieni tonie w wodzie, zaprowadzenia
o$wietlenia elektrycznego i t. d. Naczel-
nik Wydziatu Technicznego, inz. Sto-
minski o$wiadczyt, ze ulice doprowadzo-
ne zostang do porzadku w roku biez. i ze

postara sie, by do skanalizowania lot-
niska mozna byto uzyé bezrobotnych,
przyczem jednak Min. Komunikacji mu-

siatoby dostarczy¢ potrzebnych mater-
jatow.

W reszcie postanowiono przeprowa-
wadzi¢ studja, celem wyszukania ja-
kiego$ blizszego terenu od Oxkecia, na
cywilny port lotniczy, np. u wylotu Al
Ujazdowskiej za Belwederem. W tym
wypadku port lotniczy dla Zzeglugi po-
wietrznej oddzielony by zostat od woj-
skowego, ktéremuby zostato oddane do
wytgcznego uzytku OKkecie.

Powziete decyzje posuwajg powaznie
naprzéd sprawe warszawskiego portu
lotniczego. Projekt oddzielenia cywilne-
go lotniska od wojskowego powita¢ na-
lezy z uznaniem, gdyz niewatpliwie dal-
szy rozw0j lotnictwa tego bedzie wyma-
gat i juz dzisiaj, stolice panstw zachod-
nich posiadaja po kilka lotnisk dla réz-
nych celdw.

Odznaczenie. Wspo6tpracowniczka ,Lo-
tu Polskiego" p. Zofja Trzcinska-Koster-
bina  zostata odznaczona srebrnym
krzyzem zastugi, za stuzbe samarytanska,
samorzutnie zorganizowang i z naraze-
niem zycia petniong na lotnisku Moko-
towskim podczas walk majowych.

MIEDZYNARODOWA FEDE-
RACJA AERONAUTYCZNA
F. A L

Puhar Schneidera. Donosilismy w
swoim czasie naszym czytelnikom o de-
cyzji F. A. |. urzagdzania zawod6éw 0 pu-
har Schneidera dla wodnoptatowcéw co
lat dwa. Obecnie Wiochy, po swych
Swietnym trjumfie, wysunety propozycje
skasowania tej decyzji i powrdcenia do
pierwotnego corocznego urzadzania za-
wodéw. Na nadzwyczajnem posiedzeniu,
odbytem 25 stycznia w Paryzu, F. A. 1
postanowita, aby nastepne zawody od-
byty sie we wrzedniu r, b. w Wenecji,

Zawodowe pisma angielskie uwazajg po-
stanowienie to za eliminacje przemystu
angielskiego, chybaby, pisze ,The Ae-
roplane" pojawit sie w Anglji w ciagu
najblizszych kilku tygodni kto$§ na mia-
re Mussoliniego i Macchiego.

FRANCIJA.

Paryz — Londyn na amfibji. Przy
komunikacjach powietrznych miedzy
wielkiemi miastami, szczeg6lnie na krot-
szych przestrzeniach, niepomiernie du-
70 czasu zajmuje przebycie odlegtosci ze
$Srodka miasta do lotniska, czesto poto-
onego o kilka, wzglednie kilkanascie
km. Tak np. na linji Paryz — Londyn
dojazd do lotnisk: Le Bourget z Paryza i
Croydon z Londynu trwa 212 godziny,
to jest tylez czasu co sam lot.

Dla unikniecia tej wielkiej niedogod-
nosci, francuska linja Air-Union otrzy-
mata w tym miesigcu pozwolenie na
startowanie i wodowanie ze swymi pa-
sazerami na Tamizie, ponizej mostu
Hammersmith, to jest prawie w centrum
Londynu. Loty dokonywa¢ sie beda na
amfibjach Liore et Oliyier.

HISZP ANJA.

Przemyst lotniczy w Hiszpanji. Rzad
hiszpanski, przyktadajagc wielka wage do
rozwoju rodzimego przemystu lotniczego
otacza go troskliwg opieka i doprowa-
dzit do tego, ze dzi§ juz mozna mowic
o samowystarczalnos$ci Hiszpanji pod
wzgledem lotniczym. Oto wykaz fabryk
lotniczych w tym Kkraju:

,La Hispano" w Guadalajaro, fabry-
ka samolotow (oddziat stynnej fabryki
samolotéw i silnikéw  ,Hispano-Suiza"

w Barcelonie), posiada licencje De Ha-
villand, obecnie za$ zakupita jeszcze li-
cencje Poteza;

,Construcciones Aeronauticas S. A.”
w Getafe, fabryka samolotéw. Produkuje
na podstawie licencyj samoloty Breguet i
chtodnice Lamblin. W celu eksploatacji
licencyj Dorniera na typ ,Dornier-Wal"
buduje obecnie swdj oddziat w Kadyk-
sie;

»Sociedad Espanola de Trafico Ae-
reo" w Carabanchel alto, buduje samo-
loty wtasnego typu R. 3, z silnikami His-
pano 500 MK. Poprzednio fabrykowata
podtug licencyj Fokkera;

»Hispano-Suiza" w Barcelonie, wy-
konywa swe stynne silniki lotnicze, ja-

ko jedyna w tym zakresie fabryka w
kraju.
Ponadto napotykamy kilka fabryk
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$miegiet, chtodnic, magneto i przyboréw
elektrycznych dla lotnictwa, a takze fa-
bryki lakierow i t. d.

JA PO NIJA.

Nowy program lotnictwa japonhsKie-
go zawiera budowe nietylko duzej ilosci
samolotow, ale takze kiiku fabryk samo-
lotowych. Na cele te przeznaczono 60
miljonéw jenéw (okoto 270 miljonow zi).
Rzad japonski oswiadczyt, ze takie roz-
szerzenie programu powietrznego ko-
nieczne jest dla utrzymania politycznej
rownowagi na Oceanie Spokojnym. Bu-
dzet panstwowy na r. 1927—28 przewi-
duje ponadto 20 miljonéw jenéw (okoto
90 miljonéw zt) na rozszerzenie sieci
powietrznej. Przystagpiono do organiza-
cji trzech wielkich linji: Tokio — Dai-
ren (2,000 km, z lgdowaniami w Osaka i

Simonoseki,) Osaka — Szanghaj (i, 700
km) i Tokio — Sapporo (600 km). Z po-
wyzszych 20 mil. jenéw przeznaczono
85 mil. na organizacje komunikacji
nocnej.
NITEMCY.

Berlin — DaleKi Wschdd. Deutsche
Lufthansa, ktéorej dwa samoloty odbyty

na jesieni roku zesztego podr6z probng
Berlin — Pekin przez Syberje, zamierza
na wiosne, w porozumieniu z Awiachi-
nem Uralskim dokonaé¢ dalszych proéb,
tym razem do Witadywostoku, podtug na-

stepujacej marszruty: Berlin — Krole-
wiec — Moskwa — Kazan — Sarapul —
Kurgan — Omsk — Kainsk — Krasno-
jarsk — Irkuck — Wierzchnieudinsk —
Czyta — Blagowieszczensk — Chaba-
rowsk — Wiadywostok.

O ile préby wypadng pomysinie,
projektowane jest na wiosne 1929 roku

otwarcie linij powietrznych z Berlina
do powyzszych miast. Podr6z trwaé¢ be-
dzie od 5 do 6-u dni, koszt przelotu z
Berlina do Pekinu obliczony jest na
3,500 funt. sterl. (podiug dzisiejszego
kursu — okoto 160,000 zt).

NORWEGIJA.

Linie powietrzne. Tow. zeglugi po-
wietrznej  ,Norsk Luftseilsforening” w
Oslo, otwiera na wiosne komunikacje
powietrzng pomiedzy Norwegjg i Anglja
na szlaku Oslo— Hamburg — Harwich
Rzad norweski i prywatne przedsiebior-
stwa udzielity towarzystwu na ten cel
powazniejszych subsydiow.

Drugie towarzystwo: ,Norsk Aero-
transport A S.“, organizuje komunika-
cje wzdtuz brzegow pdinocnej Norwe-
gii, pomiedzy Trondhjem i Tromso, po-
stugujac sie samolotami Junkersa.

STANY ZJEDNOCZONE.

Sterowiec o metalowej powtoce. Sto-
sownie do uchwaty Kongresu, Lotnictwo
Morskie St. Zjedn. zamoéwito w zakta-
dach Aircraft Development Corpora-
tion w Detroit fkonsorcjum, w ktérego
sktad wchodzi Edsel Ford i inni czton-
kowie Motor Ford Company) za ce-
ne 300,000 doi. sterowiec o0 metalowej
powtoce, dla stacji lotniczej Lakehurst.

Sterowiec bedzie 46 m diugi, o naj-
wiekszej $rednicy 16,15 m, pojemnosci
5,600 m sze$¢, wodoru. Powtoka zrobio-
ng bedzie z blachy aluminiowej, grubos-
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ci 2,03 mm. Naped dadzg dwa silniki po
200 MK kazdy. Przewidywana szybkos$¢

wyniesie 112 kg/godz., zasieg dziatania
3,500 km.

Budzet lotnictwa ameryKansKiego
W obrebie swem do senatu Prezydent
Stan6w Zjednoczonych zazadat wsta-

wienia na cele lotnictwa do budzetu na
rok operacyjny od 1 lipca 1927 r. do 30
czerwca 1928 r. ogo6lnej sumy 82,500,000
dolaréw (t. j. okoto 740 miljonéw zt).

Niedawno utworzony Departament
Handlowy ma otrzyma¢ z gérg 4 miljony
doi. na cele lotnictwa cywilnego. Z su-
my tej 800,000 doi. przeznaczone jest na
ogdlne wydatki eksploatacyjne, reszta
na organizacje i utrzymanie linji po-
wietrznych oraz na subwencje.

Lotnictwu  morskiemu przyznano
21.831.000 dok, w tem prawie dwa miljo-
ry ria budowe okretow-matek.

Dla przemystu lotniczego przeznaczo-
no 20,600,000 doi., za ktére majg byé¢ na-
byte nowe samoloty dla wojska i floty.

PanameryKansKi lot lotnictwa woj-
sKowego. By od$wiezy¢ w pamiegci
ludéw, zamieszkujgcych $rodkowg i po-
tudniowg Ameryke, widok gwiazdziste-
go standaru ,Stripes and Stars", rzad
St. Zjedn. zorganizowat lot, polegajacy
na zwiedzeniu obszaru 20 potudn. ame-
ryk. republik tacifskich oraz szeregu
wysp i wysepek, potozonych na morzu
Karaibskim.

Gigantyczny lot panamerykanski jest
obliczony na 4 miesigce, podczas kto-
rych wyprawa ma przeby¢ okoto 34,000
km, rozbitych na 71 etapéw.

Organizacja lotu odznacza sie wiel-
kg starannoscig, za$ preliminowane kosz-
ty wynoszg 140 tys. dolaréw. Najtrud-
niejszg czesciag podrézy bedzie przelot
z Nauaguen w Chile, ponad niebotyczny-
mi szczytami Andéw, do Bahia—Blanca
w Argentynie, wynoszacy 1000 km. W
locie bierze udziat 5 amfibij Loening z
silnikami Liberty 400 MK i dowodzi niemi
mjr H. A. Dargue.

Marszruta prowadzi: San Antonio (St.
Zj.) Tampico — Vera Cruz (Meksyk)
Guatemala — San Salvador (Salyador)
— Ampala (Honduras) — San Jose (Cos-
ta Rica) — David (Panama) — Tumaco
(Kolumbja) — Lima (Peru) — Santiago
Valdivia — (Chile) — Buenos Aires (Ar-
gentyna) — Monteyideo (Uruguay) — Rio

de Janeiro — Bahia (Brazylja), nastepnie
przez francuska, holenderskg i angielska
Guyane, Venezuele, wyspy Indyjskie i

Kube do Waszyngtonu. Wynosi ona okoto
30.000 km.

Start z San Antonio nastapit 21 gru-
dnia, za$ 15 stycznia eskadra przybyta do
Managua (Nikaragua).

Spadochron dla samolotéw. Na lot-
nisku Inglewood nod Los Angeles wyko-
nano niedawno do$wiadczenie ze zbudo-
wanym przez oficera amerykanskiej ma-
rynarki, Harry Douchet, spadochronem
dla samolotow.

Na wysokosci 850 m pilot zatrzymal!
silnik i rozpostart znajdujacy sie w kad-
tubie spadochron. Po uptywie 67 sekund
samolot lgdowat o 5/a km w linji prostej
od miejsca zatrzymania silnika, uszko-
dziwszy sobie tylko nieznacznie podwo-
zie i $migto.

SZWAJCARIJA.

Miedzynarodowy meeting lotniczy
W Zurychu odbedzie sie miedzy 12 i 21
sierpnia. Program zawiera m. in. ciekawe
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zawody o puhar Chavez-Bider: lot
okrezny nad Alpami w trzech etapach.
Zurych — Lozanna, Lozanna — Medjo-
lan i Medjolan — Zurych. Dla oceny re-
zultatbw zawoddéw, stosowang bedzre
formuta: dla samolotow jednosilniko-

wych VPC as
E

2 M vreEC. w ktérych V oznacza prze-

dla wielosilnikowych

cietng szybkos$¢ lotu, P— ciezar wuzy-
teczny, tacznie z waga pilota, (bez wagi
materjatow pednych i wody), E— waga
paliwa, zuzytego dla wykonania lotu,
M— ilo$¢ silnikbw, C— wspodtczynnik
ustalony na podstawie totalizacji pun-
ktéw za udoskonalenia samolotu, w spo-
s6b nastepujacy: na 80 punktéw udzie-
lone bedzie przez Komisje Techniczng
Zawod6w najwyzej: a) 35 punktéow za
komfort i bezpieczeAstwo pasazerow i
pilota, b) 15 punktéw za budowe kad-
tuba, c) 10 punktéw za diugo$¢ startu z
petnem obcigzeniem, d) 10 punktéw za
dtugos¢ ladowania z petnem obcigze
niem, e) 5 punktéw za ufatwienia przy
zapuszczaniu silnika przez pilota i f) za
cene sprzedazna samolotu. Wspdiczyn-
nik C obliczony bedzie podiug wzoru:
(osiaggniete punkty)Js,,.

Nagrody wyznaczone zostaty jak na-
stepuje: 1-a — puhar przechodni Cha-
vez-Bider i kwota 30,000 fr. szwajc.,
Il-a — 5,000 fr. szwajc. Dla ostateczne-
go zdobycia puharu, nalezy zwyciezyé w

nastepnym locie okreznym, ktéry zosta-
nie urzadzony przez Aero-Klub szwaj-
carski.

W czasie meetingu odbedag sie row-
niez okrezne zawody o puhar kapitana
Echard, wytgcznie dla lotnikéw wojsko-
wych, na samolotach wojskowych sery)-
nych, polegajagce na najszybszem prze-
byciu w ciggu jednego dnia przestrzeni:
Zurych — Thun, Thun — Bellinzona
Bellinzona — Zurych.

Meeting wywowatl zainteresowanie
w europejskim Swiecie lotniczym i zapi-
sy juz naptywajg. Jak stychaé, do zawo-
déw stajg, jako przedstawiciele Polski:
kpt. Orlinski, kpt. Stachon i por. Ci-
chocki.

Wt OCHY

Nowy raid pIK. de Pinedo, o ktérym
pisalismy w zesztym numerze ,Lotu Pol-
skiego" rozpoczat sie 13 lutego. W dniu
tym wodnoptatowiec ,,Santa Maria”, typu
Savoia 55, z dwoma silnikami Asso po
500 MK, startowat z Elmas na Sardynji
i z przystankami w Kenitra i Villa Cine-
ros wodowat 15"Tutego¥w Bolama (stolicy
Gwinei portugalskiej). Pierwotnym zamia-
rem de Pinedo byto przeby¢ przestrzen
okoto 3000 km, dzielgcg w tem miejscu
brzeg afrykanski Atlantyku od Porto Na-
tal w Brazylji.lffmusiat jjednak tod*'niego
odstapi¢, skierowat sie z’powrotem]na pot-
noc przez Dakar do Wysp Zielonego Przy-
ladka, aby stad przelecie¢ do Porto Natal,
t. j. okoto 2500 km. Po kilku nieudanych
probach startu de Pinedo wyleciat 22 lu-
tego z Porto Praia (Wyspy Zielonego Przy-
ladka), niejdoleciat jednak do Ameryki,
musiat bowiem opusci¢ sie na wodach wy-
spy San Fernando do Noronha,~o 500 km
od brzegéw Brazylji. W chwili zamykania
numeru nadchodzi wiadomo$¢, ze 24 lute-
go ,Santa Maria" wodowata w Porto Na-
tal.
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Honor

uratowany

(czyli Sobowtdr pilota).

(Dalszy cigg)

VI.

Tej samej wtasnie nocy, gdy balowano w resursie, stata
sie rzecz pewna, nad wszelki wyraz niezwykta i trudna do
pojecia, niezbyt by¢ moze doniosta w skutkach, lecz dla na-
szego pilota szczegdlnie nieprzyjemna.

Zaledwo wrécit z balu, dowiedziat sie o czem$, co byto
po prostu sprzeczne ze zdrowym ludzkim rozumem. Dowie-
dziat sie, ze tej nocy on lata), latat na swym aparacie i to
witasnie w czasie, gdy tanczyt z baronowa!

Powiadomit go o tem z nieSmiato$ciag ordynans, pozwa-
lajac sobie przytem podziwiaé ze styszenia jego umiejetno$é
pilotowania, ktérg tym razem zdobyt najSmielsze rekordy;
prowadzit maszyne tak, iz nietylko stycha¢, ale widaé nie
byto, jak leciat...

Trudno opisa¢ wrazenie, jakie na Smugle wywarty te
bezmyslne brednie. Zdumienie jego i gniew nie miaty prawie
granic. Gniew, ale na kogo? Na tego jakiego$ wroga, ktory,
tajemny i nieznany, znéw stawat na jego drodze, nielitosSciwie
go krzywdzac, z niewiadomego powodu. Moze chcagc mu wy-
kras¢ tajemnice wynalazku?

Skarcit gtupiego ordynansa, kazat mu i§¢ precz, Ale to
nic nie pomogto. Znalezli sie tacy, co na witasne oczy widzieli,
jak kapitan latat.

Gdzie tam! nie jak latat, tylko jak odlatywat.
zawezwaé wartownika, ktéry pilnowat hangaru.

— Ty pilnowate$ szopy dzi$ w nocy? — zapytat prze-
straszonego zotnierza.

— Tak jest, panie kapitanie.

— | widziate$, ze latano moja maszyna?

Zotnierz potwierdzit.

— A kto nig latat? Nie wiesz?

— Wiem panie kapitanie. Pan kapitan latat.

Smugto wprost z ogtupienia jgt chodzi¢ po pokoju.

— Poczem poznate§ mnie?

— Zupetnie ten sam wyglad.

— A twarz widziate$?

— Nie, bo pan kapitan byt w masce gazowej.

— Mow wszystko, co widziates,

— Rozkaz, panie kapitanie. Wiec naprzéd, — opowiadat
zotnierz — widziatem pana kapitana, jak podszedt do tej szopy.
Noc byta ciemna, ale niezanadto. Pan kapitan dat mi reka
znak, ze nie jestem mu potrzebny. Milczac, otworzyt drzwi
hangaru swym wkasnym kluczem. Pan kapitan wcigz milczat,
n*e wymowit ani stowa, wsiadt, no i poleciat... ale...

Tu wartownik sie zawahat.

— Ale co?

— Ale... prosze pana Kkapitana,

Kazat

odrazu zrobito mi sie

jako$ nieswojo, gdym ujrzat w nocy pana kapitana.. A po6z-
niej zlgktem sie straszliwie, gdy samolot cichutko odrywat
sie od ziemi.. bo jeszcze sie nie oderwat, a juz znikt mi
z oczu, znikt tak, ze nawet nie widziatem, w ktéra pomknat
strong. Wiec zdato mi sie, ze to chyba nie byt pan kapitan.
Ze nie byt to zywy cztowiek, ale jakie§ widmo, czy duch
z piekta rodem... Przepraszam bardzo pana kapitana, lecz
zlagktem sie okrutnie, bo przecie cztowiek Zzaden tak naraz
rozwia¢ sie nie moze. A duch ten, to sobie buja nad frontem,
psia wiara niewidzialny, kleski wrézac.

Smugto zaklgt przez zeby.

— | c6z bytlo potem?

— Potem, moze w godzine, albo w pét godziny, znowu
sie nagle pojawit niewiadomo skad, ladujgc na lotnisku... a ze
juz zaczynato szarze¢, wiec moglem teraz przyjrze¢ sie mu
dobrze. Przekonatem sie wiasnemi oczyma, panie kapitanie —
przepraszam postusznie, lecz przekonatem sie, ze to juz nie
byt duch, ale znowu zywy cztowiek, pan kapitan we wtasne;

swej osobie. | wtedy zrobito mi sie nieco Izej na duszy..
Chociaz zawsze...
— Dosy¢ juz, — przerwat Smugto, — mozesz odejs¢.

Tego rodzaju wyznania, styszane nie z jednych ust, i nie
raz jeden, mogtyby doprowadzi¢ istotnie do szalenstwa. Lecz
Smugto umiat sie opanowywaé¢ predko. Postanowit nie moéwié
o tem przedewszystkiem Maricie, ktéra réwniez nie poru-
szata tej drazliwej sprawy, i wreszcie cierpliwie czekaé¢ ja-
kiego$ szczesliwego trafu, ktéryby zdotat w korncu rozwiktaé
przykra zagadke. Starat sie nie mysle¢ o tem, jednakowoz
chwilami doznawat niemal przerazenia na mysl, ze gdyby nie
jego  wyjatkowo mocne nerwy, to kto wie, czyby zdotat
oprze¢ sie owej fatalnej sugestji, od ktérej wiaty ku niemu,
czut to, jakie§ metne wplywy...

Uwierzytby w swojag podwdjnosc...

Tymczasem w przekonaniu mas zoinierskich juz kazdej
nocy nad frontem krazyt teraz ztowrogi sobowtér kapitana.

Mineto pare tygodni bez ciekawszych wydarzen. Tylko
front znacznie sie ozywit. Sypaty sie rozkazy, pracowatly wy-
wiady, w ktérych tez Smugto niejednokrotnie brat udziat. Na-
reszcie i na tym odcinku armji poczeto sie ,robi¢ goraco”..

Co6z to znaczyto ,,gorgco” w pojeciu wspdtczesnej wojny?
Byt to stan naprezenia doprowadzony do ostatnich granic.
Oczekiwanie ataku niewiadomo jakiego, w jakiej postaci i ja-
kiego rodzaju. Lada chwila mogt spas¢ huragan pociskéw nie
wiedzie¢ z jak daleka, tak dobrze jak deszcz piorunéw z nie-
ba, zupeinie niespodziany. Lecz wcigz sie trwato pod grozg
jeszcze straszliwszych rzeczy: rzeczy zupeinie nieznanych,
nowych sit jakich$ ztowrogich, a tajemniczych zupeinie, mo-
gacych cicho sptyna¢ skadci§ i w milczeniu rozsia¢ zagtade,
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skuteczniej od najostrzejszej zarazy. Bo nieprzyjaciel nie spat,
pracowat bezsennie nad wynajdywaniem najniebywalszych
§rodkéw niszczenia lub paralizowania sit swego przeciwnika,
w czem obie strony walczgce przescigaty sie wzajemnie. Byta
to wojna w wiekszym stopniu uczonych, niz zoinierzy. Wojna
nauki z nauka. | kazdy czul, ze czyja strona wykaze wiecej
energji, dowcipu i inwencji tworczej, ta odniesie zwyciestwo.

Przeprowadzano wiec nieustannie wywiady, szykowano
przeciw straszliwym ewentualnosciom zapobiegawcze $rodki —
ochrony i przestony. Na pogotowiu trzymano maski i izolatory,
a jednocze$nie wcigz nieustawata na chwile radio-komunikacja
z tytami i z ,chemi-s.przymierze6cami" oddalonych krajéw,
obmys$lajagcymi w ciszy laboratorjow szatafiskie pomysty zguby
dla swych bliznich.

Taki stan szalonego napiecia i
zornym spokoju nazewnatrz, dat
tym odcinku armji.

W matym, czy$ciutkim, podobnym do celi klasztornej po-
koiku, Marita, wréciwszy wcze$niej od zaje¢, czekata na na-
rzeczonego, ktoéry tym razem wyjatkowo sie sp6zniat...

Nareszcie przyszedt z wiadomoscig, iz otrzymat rozkaz
natychmiastowego wylotu. Rozchodzito sie o rzecz wcale
nie tatwa, a wyjatkowo wazng, mogacag mie¢ nawet znaczenie
dla losu catej wojny.

— Mam zawiez¢ tajny dokument do centralnego
tutu w O.

— To bedziesz zmuszony dwa razy przemknaé sie przez
linje nieprzyjacielskiego ognia.

Zamyslita sie smutnie.

— .Ty bardzo sie narazasz, s— rzekia.

— Wazniejsza, bym potrafit doreczy¢ co mi kazg. A to
nie jest fatwe.

— Kiedy wyfruniesz, mdgj

— Za nie calg godzine.

— Siadajmy wiec predzej do stotu.

— Za chwileczke, — rzekt, — Bo widzisz, jak sie to
dziwnie sktada.. Gdym wracat ze sztabu, doreczono mi ten
oto pachnacy bilecik. Zaproszenie.

Pokazat jej list od baronowe;j.

— Musze do niej wpa$é, przeprosi¢, ze nie przyjde.

— E, nie chodz ty tam wcale. Tak malo mamy czasu...

— Za pot chwileczki wréce.

— O! ona cie zatrzyma, ta czarujaca bogini... Przyjdziesz
zje§¢ ze mna kolacje? U niej nic jeS¢ nie bedziesz? Dajesz

oczekiwania,
sie odczuwac

przy po-
teraz i na

insty-

najdrozszy!

stowo?

W glosie jej drzata trwoga.

— Boje sie, — mowita catujac go i przymilajac sie, —
ona gotowa mi jeszcze zbatamuci¢ ciebie. A! co to masz ta-
kiego? Legitymacja! — Wyjeta mu jg z kieszeni. — Zatrzymu-

je to na zastaw. Patrzcie, o zgrozo, rekaw ci sie rozprut. Nie
mozesz sie z tem pokazaé.

Sciggneta zen szybko kurtke i zaszywata z przezorng
zaradno$cia wzorowej gosposi, A jednocze$nie, odwrdéciwszy
sie od niego, z sekretnej kieszonki w kurtce, wyjeta zgrabnie
koperte, starannie tam ukrytg. Schowata ja sobie na piersi,
i, nucac dla niepoznaki, na miejsce jej wsuneta arkusz listo-
wego papieru. Zrobita to wszystko tak predko, z takg zrecz-
noscig i tak niepostrzezenie, ze zanim on mogt sie obejrze¢,
juz mu wktadata z powrotem jego zaszyty mundur.

— Wiec przyjdziesz, mdéj drogi, zaraz? nie pézniej jak
za pie¢ minut! Mam ci niezmiernie wazng rzecz do powie-
dzenia. A nie jedz tam niczego. Date$ stowo.

A kiedy wychodzit, szepneta mu z naciskiem, tonem gte-
bokiej przestrogi:

— | strzez sie ty tej kobiety, kto wie co ona za jedna.
| do czego zmierza.

Kapitan odruchowo pomacat sie po boku, i, czujgc szelest
papieru, $piesznie zbiegt po schodach.

POLSK/I N, 3

VII.

Middlettstownowa mieszkata tuz prawie naprzeciwko,
w schludnym parterowym budynku, ktéry zajmowata caty.
Przez szczeliny okiennic migato dyskretne S$wiatto: znak, ze
oczekiwano tam goscia. Skaczac $réd katuz ulicy, tej nieod-
zownej ozdoby zapadtych miast prowincji, zastanawiat sie
pilot nad ostatniemi stowami Marity, wypowiedzianemi tak
mocno i z takiem przekonaniem. Przestrzegata go bardzo wy-
raznie. Jakiez mu moze grozi¢ niebezpieczenstwo od pieknej
baronowej? Bytazby wiec to zazdros¢?..

Na posgdzenie o0 to swojej narzeczonej Smugto sie
u$miechnat.
— Przybywam po rozkazy pani baronowej, — witat

w drzwiach piekng kobiete, ktéra tym
sama.

— O, jaki pan jest dobry, — zawotata z radoscig, po-
dajac do ucatowania swa biata, pieszczong raczke, (6w ,cel
nieustannych westchnien” dowddcy garnizonu). — Nie watpi-
tam, ze pan jest prawdziwym gentlemanem i stawi si¢ na
mojag wielkg prosbe. Je$li sie oSmielitam go fatygowac tak
nagle, to nie jest — tu u$miechneta sie z zazenowaniem —
to nie jest bez. waznych pobudek. Spojrzata nan btyszczacenr
czarnem okiem. — Ale prosze, prosze..

Weszli do salonu gustownie urzgdzonego. Na jednym ze
stolikéw juz stata przygotowana kawa z likierem.

— Pan jest nadzwyczajnym cztowiekiem, panie kapita-
nie, — usiadtszy na matej stylowej kanapce i nakazujagc mu
gestem, by zajat miejsce obok, szczebiotata dalej swym stod-
kim, aksamitnym gtosikiem. — Lecz ja zupetnie pana nie-
rozumiem. Chciatabym zada¢ panu jedno pytanie, ale nie mam
odwagi. Czy bedzie szczera odpowiedz?...

Czekat nie bez zaciekawienia.

Baronowa wyraznie sie wahata.

Nareszcie padto drazliwe zapytanie:

— Czy pan naprawde sie zeni z tg.. tg $liczng sani-
tarjuszka? Przepraszam, — stropita sie zaraz i, oblewajgc
sie ponsem, az po samga szyje, spuscita ciezkie powieki. Od
dtugich rzes legt cien niemal do policzkéw, podkreslajagc nie-
zwykty w tej chwili urok jej klasycznej twarzy.

—e Przepraszam... tyle sie méwi o waszem nadzwyczaj-
nem  przywigzaniu. To w#asnie tylko, — dodata $piesznie, —
pozwala przebaczyé¢ panskie lekcewazenie... catej reszty ludz-
kosSci. Piers jej zafalowata.

— Jak pani moze tak méwicl.,.

W tem zaprzeczeniu jego, pe'nem galanterji, drzata nuta

razem otworzyta mu

cieplejsza, dotychczas zawsze mu obca w rozmowach z tg
kobietg.

— Nie wierze, by pan mdgt kocha¢. MezczyZzni nie maja
serca.

W stata i, przysungwszy stolik, nalewata kawe.

— Czy pan sie nie domysla, ze miatam wielki zal do
pana. Pan nigdy dotad nie raczyt znalez¢ dla mnie troche
czasu...

— O, pani! przebaczenial — znéw ucatowat jej reke —
zelazne obowigzki stuzby...

— Wiem, wiem, — przerwata mu z wdzigkiem, — ale

juz dzi§ stad predko pana nie wypuszcze. Juz dzi§ nie bedzie
wykretow.

Za$miata sie wesoto.

— Niestety! — Smugto drgnat i spojrzat na zegarek, —
akurat dzi§ nie bede mdgt skorzysta¢ z tak mi drogiego
zaszczytu. Przyszeditem, by przeprosié, i uciekam w tej chwili.

— A c6z sie stato takiego?

— Zaraz musze lecied.

— Pan ma juz rozkaz? — zagadneta z zywoSscia.

— Dwa, — u$miechngt sie pilot. Jeden juz miatem
zaszczyt spetni¢, przychodzac tu do pani. A teraz kolej na
wykonanie drugiego. (d. n)
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Podlaska Wytwaornia Samolotow

SpdélKa AKcyjna

w Biate] PodlasKiej

Zarzad w Warszawie Fabryka
Natolinska 13 w Biatej Podlaskiej
Telefon 501-46 i 271-06 Telefon Nr. 58. Adres telegraficzny: ,,LOT*
sT
J WARSZTATY MECHANICZNE

Ba U €t o r em O n ¢
SKA. Z OGR. ODP.
Tel. 141-37. ul. WOLN OSC 5- Tel. 141-37-

J Remont silnikow lotniczych. Wyrob czesci zamiennych do silnikow
spalinowych.

mama nahbho/
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WSZELKIE KONSTRUKCJE WCHODZACE
W ZAKRES PRZEMYStU LOTNICZEGO

inicini
Centralny Zarzad
Wytworni Wojskowych
WYKONUIJE:

1. W Panstwowej Wytworni

| MATERJALOW WYBUCHOWYCH
jt w Zagozdzonie, ziemia Radomska

Raty Care Grice Mdivdie
oraz wszelkie materjaty wybuchowe

Amono - Saletrzane (Amonity) Po-
I wietrzne materjaty wybuchowe

2. W Panstwowej Wytwadrni

SPRAIOZSANOW
W WARSZAWIE

I Wszelkiego rodzaju Kalibry, Sprawdziany nor-

malne i specjalne w g rysunkow, oraz narzedzia
miernicze precyzyjne

! ZAMOWIENIA PRZYJMUIJE:

Gtowna Dyrekcja C.Z.W.W.

Warszawa, Powazki, ul Duchnicka 3
Tel. 84-12, 403-71, 158-11
Adres telegraficzny: Warszawa — Centrowytwoérnia

u
ML

Byty kierownik Dziatu Pro-
I pagandowego i administrator
,Lotu Polskiego” w Zarz. Gt.
L O. P. P. obejmie chetnie
w jednym z Komitetow Wo-
jewodzkich L.O.P.P. miejsce
= sekretarza, szefa propagandy,
I kierownika technicznego lub
podobne.
Wieloletnia praktyka propa-
gandowa i lotnicza. Jezyki.
Doktadna znajomosc spraw
Zwigzanych z pomocami pro-
pagandowemi (loty, filmy,
przezrocza, wydawnictwa,
modelarstwo i t. p.

j t askawe oferty:
Witold Dagbrowski
. Warszawa, Wspodlna 8 — 2
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WARSZAWSKA WYTWORNIA
WYROBOW METALOWYCH

W A RM ET?7”

Sp, z ogt. odp.
W WARSZAWIE

FABRYKA: Wnx»licow 13, tel 143-18
BIURO: Al. Jerozolimskie 33, tet. 294-98

Sruby i czeéci fasonowe toczone. Scigga-
cze lotnicze Drobnica metalowa dla lot-
nictwa i radja. Szwejsowanie metali.

,Zespot Budowlany

Sp. z 0. o.

Warszawa, ul. BracKa 5, tel. 302*13

Budowa doméw, gmachdéw pu-

blicznych, magazynow, konstruk-

cje zelazo-betonowe, hangaréw

i t. d., a takze roboty konserwa-

cyjne z materjatéw wiasnych
i sposobem gospodarczym.

ODZNAKI ** * *

WYKONYWA
Warszawska Wytwadrnia

B-ci F. i T. Ostapowicz
Warszawa Praga
ul. Zabkowska 17

1

(I

=

I
1l
o

POLSKI

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE
. X I M 1 A”

Al. Jerozolimska 33
Tel. 294-98

Dostawa artykutdéw lotniczych.
Motory elektryczne i materjat

instalacyjny stale na skladzie

FABRYKA
PRZETWOROW KAUCZUKOWYCH

2 YULCANIT"™

St>. z ogr. odp.
Warszawa — Belweder,
Telefon 263-01

Turecka 2

Amortyzatory gumowe do samolotow.
Tarcze rozdzielcze 18 kontaktowe
z ebonitu.

Reparacja magnet do silnikow
lotniczych etc.

,DIE LUFTWACHT"

ORGAN SWIATOWEGO LOTNICTWA

Jodyne i najbardziej rozpowszechnione niemieckie

pismo zawodowe, ktore omawia wszystkie sprawy ty-

czace sie lotnictwa niemieckiego i zagranicznego

(organizacja, lotnictwo wojskowe, lotnictwo komuni-

kacyjne, handlowe, sport lotniczy, polityka Ilotnicza,
prawo lotnicze, technika lotnicza i t. d.)

»Die Luftwacht” wychodzi raz na miesigc w objetosci
60 — 70 stron, z licznemi ilustradjami.
PRENUMERATA:
na kwartat M. N. 6—
na rok 24—

»Die Luftwacht” Berlin W. 35, Blumeshof 17.

PolsKie Towarzystwo Techniczne dla Handlu i Przemystu

W arszawa
Telef. 209-27 i 95-77
aluminiowe blachy
duraluminiowe prety
Z . miedziane druty
1) Potfabrykaty: mosiezne rury
i z innych sto- szyny
péw metali katowniki

2) Obrabiarki do metali i drzewa,
Wyroby szmerglowe

Sp. x 0. o.
Adres telegr.. POLTHAP-WARSZAW A
Dostawy hurtowe i detaliczne dla przemystu i specjal-
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nie dla lotnictwa.
METALE — SUROWCE.
Zakup odpadkéw metali.

przedstawicielstwa fabryk amerykanskich i krajowych-

3) Stacje benzynowe, najnowszej konstrukcji wykonywane w Kkraju, zapewniajgce najwieksze

bezpieczenstwo i niezawodne dziatanie.

Projekty i kosztorysy na zadanie.

Iy
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PRZYRZADY POMIAROWE
DLA LOTNICTWA:

Busole ptatowcowe,

Teodolity do obserwacji baloniKéw,

Osprzet poktadowy samolotow, Kompasy,

Termo- Jijj Barometry, SzybKoscio- i Wysohomierze i t. p.

G. GERLACH-Warszawa, ossolinskich 4

& — g =+

—
—~t+

Polskie T-wo ~FABRY KA
Radiotechniczne Srub Toczonych

o P T R.AKé' | czeSci fasonowych

poleca znane aparaty dla od- ‘J " WAG N ER

bioru wszystkich stacji w Warszawie, ul. Ztota 67
europejskich Telefon 185-01

Stuchawki i gto$niki Fabryka wykonywa sruby i
Sterlinga nakretki toczone wszelkich

typoéw i fasonow oraz czesci

fasonowe z zelaza, stali, mo-

wtasnego wyrobu : . ! '
sigdzu 1 innych metali.

WARS ZAWA DZIAL LOTNICZY:

Hotel Europejski, $ruby i nakretki stalowe
plac SasKi oraz $ciagacze

I I\ I I \/ na wynalazki, wzory i znaki o - .
PA E towarowe wyjednywa i zabez- Inz. I MyszczynSKl

w kraju i zagranica piecza rzecznik patentowy Warszawa, Hoza 50, Tel. 259-10

¢ ¢~ = m——

Lampy katodowe

] Roczniki ,,Lotu Polskiego” za rok 1926 sa do
| nabycia w Administracji (Dtuga 50) po cenie
14 ztotych w twardej oprawie i1 12 ztotych
w miekkiej oprawie



MLODZIEZ AKADEMICKA, A LIGA
OBR. POW. PANSTWA.

W doniostej sprawie pozyskania mtodziezy
akademickiej dla. Ligi Obr. Pow. Panstwa za-

biera gtos dziatacz na terenie akademickim
0. Adolf Skalarczenko-SkwarczeWskim
Red.
Juz samo zestawienie tych dwéch

-czynnikéw tworzy przeSwiadczenie o ce-
1.wosci, .harmonji i wprost koniecznosci
wzajemnego wspo6tdziatania.

Niedarmo przeciez czasy akademickie
sg $cisle zlgczone z pojeciem wiekich
ideatéw, zapatu, ofiarnosci i optymizmu.

W prawdzie miodziez akademicka nie
jest w moznosci wzig¢ na swoje barki

strony finansowej rozwoju lotnictwa,
«lbowiem jest to zadaniem catego spo-
teczenstwa, catego narodu, nie mniej
jednak ma przed sobag zaszczytng pra-
ce — szerzenie uSwiadomienia wsréd
obywateli swego kraju o doniostosci za-
gadnien lotnictwa. <

Jest to zadanie wielkiej wagi, wyma-
ga szybkiego i umiejetnego rozwigzania,
a miodziez akademicka, ze wzgledu na
cechy swego charakteru, ma tu prze-
dewszystkiem gtos, ma szerokie pole do
wykonania swego obowigzku.

Jezeli chodzi o ustosunkowanie sie
mmiodziezy akademickiej do L. O. P. P., to
w styczniu r. b. Ogdlnopolski Zjazd Brat-
nich Pomocy we Lwowie powzigt naste-
pujacej tresci rezolucje:

LVIII Sesja Rady Delegatéw Ogdlno-

polskiego  Zwigzku Bratnich Pomocy,
uznajagc doniosto$¢ idei Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa, wzywa wszystkich

cztonkéw Bratnich Pomocy do gremjal-
nego wstapienia do L. O. P. P. w cha-
rakterze cztonkéw zwyczajnych.

Sesja podnosi z uznaniem fakt pow-
stania Kot Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa przy wszystkich Towarzystwach
Bratnich Pomocy $rodowiska warszaw-
skiego, oraz fakt gremjalnego wstapie-
nia cztonkéw Bratnich Pomocy w War-
szawie: Politechniki, Szkoty Gtownei
Gospodarstwa W iejskiego, Wyzszej
Szkoty Handlowej, Szkoty Nauk Poli-
tycznych i Szkoty Sztuk Pieknych w
charakterze cztonkéw do L. O. P. P."

W tej rezolucji mozna podkres$li¢ trzy
wazniejsze momenty:

1) ustalenie wytycznej postepowania
mtodziezy w'stosunku do L. O. P. P

2) stwierdzenie faktéw — powstanie
Két L. O. P. P. przy wyzszych uczelniach
w Warszawie;

3) usankcjonowanie zasady, ze ,nie
mozna byé cztonkiem ,Bratniaka”, nie
bedac cztonkiem L. 0. P. P.".

Ten, kto zna zycie akademickie, be-
dzie mogt tatwo oceni¢ znaczenie tych
uchwat.

Mtodziez nie lubi naktada¢ na siebie
bezwzglednych obowigzkéw w stosunku
do organizacyj, nie bedagcych akademic-
kiemu

Pierwszym do zanotowania .wyjat-
kiem, jest Liga Obrony Powietrznej Pan-
stwa i na ten fakt nalezy zwréci¢ spe-
cjalng uwage. Zywe odczucie koniecz-
nosci szybkiego rozwoju naszego lot-
nictwa zadecydowato o stanowisku mito-
dziezy. Nie nalezy tez watpi¢, ze wspot-
praca z L. O. P. P. juz w najblizszej
przyszto$ci rozwinie sie mocniej, ku po-
zytkowi lotnictwa, ku chwale Najjasniej-
szej Rzeczypospolitej.

Adolf Skwarczenko-Skwarczewski.

ECHA LOTU KPT. ORLINSKIEGO NA
POMORZU.

Komitet WojmL. O- P. P. w Toruniu na-
destat nam, z proshg o umieszczenie, odpis
charakterystycznego listu, jaki otrzymat od
p. Jozefa Plotkowskiego, referenta Kota L. O.
P. P. w Tleniu, pow. Swiecie na Pomorzu.

List ten $wiadczy, jak Pomorzanie z jednej
strony goraco odczuwaja wszelkie nasze sukce-
sy, z drugiej za§ —jak niemniej gorgco bolejg
nad wszystkiem. co rzuca cieA na dobrg stawe
imienia polskiego.

P. Ptolkowski pisze m. in.:

,Dzi$ wtasnie otrzymatem 10 broszu-
rek o bohaterskim locie kpt. Orlin-
skiego i st. sierz. Kubiaka, z ktdrych
to jedng przeczytatem z nadzwyczajng
ciekawos$cig. Przyznaje sie, ze, jak ci
stawni bohaterzy zmuszeni byli nieraz
ladowa¢, z powodu defektéw w ich ma-
szynie, tak ja zmuszony bylem przery-
waé chwilami moje czytanie z powodu
gtebokiego wspéiczucia z temi kilku Po-
lakamina Dalekim Wschodzie, ktérzy wi-
tali naszych bohateréow Ojczyzny.
Wspdtczutem z niemi, wyobrazajac sobie,

Nr. 28

jak namby sie to przedstawiato, gdyby
tak przed 20-tu laty, jakeSmy jeszcze
byli u obcych, naraz ukazatby sie nam

taki polski lotnik, a my jestesmy w cu-
dzem, a nie w swem PanAstwie. Tem bar-
dziej zal $ciskat me polskie serce, ze my
tu badZz .q badZ staramy sie o propagan-
de za wiasnem lotnictwem, a sg jeszéze
tacy, co nasz patrjotyzm wyzyskujg i ro-
big na tem osobiste interesa, jak chocby
Swiezo gtos$na sprawa ,Protekty".

Czy mozna obojetnie przygladaé sie
w duchu, jak. nasi bohaterzy powietrza
walczg ze $miercig, aby przed $wiatem
ukaza¢ znaczenie naszego miodego Pan-
stwa? Czy mozna obojetnie mysle¢ o
tem, ze nieprzyjaciel bedzie stat nam z
powietrza trujace pociski, nasi bracia
beda przezen gineli, a my bedziemy sie
bronili fatszowanemi maskami? Mozemy
zging¢ z powodu tych naduzy¢! O ile po-
lega to na prawdzie, czy nie nalezatoby
takich panéw zabra¢ w ten samolot i
zrzucié w najgorsze przepascie, aby nig-
dy nie kalali naszego dobrego imienia
Polski! Nie mam dos¢ stéw dobrych dla
bohaterow, ale nie mam tez do$¢ stow
ztych dla tych, ktérzy przeszkadzajg nam
w zboznej pracy, gdyz czesto stysze rézne
krytyczne stowa, tak, ze nadzwyczajnego
zapatu trzeba, aby jeszcze kogo$ zache-
ci¢ do sprawy lotnictwa.

Bohaterski lot tych dwéch panéw
podniést mnie na duchu i podejme sie tej
pracy na nowo, bo przyznam sie, ze z
powodu réznych zilych wiadomosdci, nie
miatem zamiaru juz zajmowac sie zadna
dziatalno$cig spoteczng.

Przy kazdej sposobnosci moéwitem o
lotnictwie, lecz w ostatnich czasach za-
przestatem, aby nie przypominaé zlych
spraw i aby wyszty one z pamieci, za$
odczeka¢ sposobno$¢, kiedy bedzie juz
mozna mowi¢ o dobrych triumfach. Tu
jest przynajmniej o czern moéwié. A wiec
w sobote 5.1 zwotam Zarzad Miejscowy
i przedstawie ponownie sprawe, aby za-
agitowa¢ sprzedaz broszurek. Sprawoz-
danie nades$le natychmiast.

Na tem narazie koncze, zycze naszej
kochanej Ojczyznie wszystkich takich
bohateréw, jakimi sg pp. Orlinski i Ku-
biak i wielu innych, i haAba wszystkim
tym, ktérzy oszukuja swojag wiasng Oj-
czyznel"
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RADA GLOWNA.

Dnia 25 lutego odbyt >sie posiedzenie
Rady Gitoéwnej L. O. P. P. pod przewo-
dnictwem prezesa — wojewody Sottana.

Po przyjeciu protokétu poprzedniego
posiedzenia wystuchano i przyjeto do wia-
domosci sprawozdanie Zarzadu Gitdwnego,
ztozone przez prezesa, prof. Ponikow-
skiego.

Rada zatwierdzita istnienie Komitetu
Okregowego Zagtebia Dabrowskiego z
prawami Wojewddzkiego, obejmujacego
powiaty Bedzin i Zawiercie, oraz przy-
znata prawa Wojewddzkiego Komitetowi
Kolejowemu Warszawskiej Dyrekcji P. K.
P., przekazujgc czterem zainteresowanym
Komitetom Woj. w porozumieniu z Zarz.
Giownym zatatwienie wynikajacych z wy-
dzielenia spraw programowych i budze-
towych.

Nastepnie okreslono wysoko$¢ djet za
przejazdy dla cztonkéw Zarzadéow L. O.
P. P.idelegatdw na Ogoélne Zgromadzenia.

Zgodnie z wnioskiem Zarz. Gt ustalo-
no terminy og6lnych zgromadzen progra-
mowo-budzetowych, a m.

Og6lne Zgromadzenie
31 pazdziernika.

Ogo6lne Zgromadzenie Komitetéw Wo-
jew. najp6zniej 30 listopada.

Ogo6lne Zgromadzenie Komitetéw Po-
wiat. najp6zniej 20 grudnia.

Kota Ligi rozpatrywa¢ bedg sprawy
programowo-budzetowe na swych zwy-
czajnych sprawozdawczych ogdlnych zgro-
madzeniach. ktérych terminy przewidzia-
ne sg w statucie (art. 18 § 2), mianowicie
miedzy 10 a 20 stycznia.

Przyjeto jednogto$nie bez dyskusji zto-
zony przez Zarzad Gt projekt przepisow
wykonawczych do art 23 § 10 statutu

Ligi najp6zniej

Ligi.

W reszcie zwrdcono sie do Zarzgdu
Gt z prosbg o opracowanie projektow
do § 4 art 5 statutu.

ZARZAD GLOWNY.

Oko6lInik Nr. 65. W ub. miesigcu zwrd-
city sie do Zarzadu Gtéwnego L. O. P.
P. dwa Komitety Woj. z wnioskiem o
uwolnienie ich z przekazywania Zarza-
dowi Gt przewidzianych i okreslonych
pizez Statut naleznosci, a jeden z nich

ponadto — o0 niewymaganie zwrotu wy-
datkowanych przez Zarzad Gt sum za
przesytane Komitetowi legitymacie

cztonkowskie, materjaly, druki i t. p.

Na posiedzeniu swem w dniu 281 b
r. Zarzagd Gt uznat za niemozliwe przy-
chyli¢ sie do powyzszych zadan.

Zarzad Gt ma powierzone sobie przez
Walne Zgromadzenie z dnia 27 i 28 listo-
pada ub. r. wykonanie szerokiego pro-
gramu L. O. P. P., obejmujgcego: szkole-
nie mechanikéw i pilotéw, udzielanie
slypendjow  zagranicznych, wydawnic-
twa naukowe, konkursy i raidy, subwen-

cje na wynalazki polskie w dziedzinie
lotnictwa, popieranie prac instytutu
Aerodynamicznego oraz tworczosci na

polu lotnictwa i t d.

Ze wzgledu na powyzsze zadania,
Walne Zgromadzenie, uchwalajgc statut
L. O. P. P:, wyraznie postanowito, aby
kazdy Komitet Woj., zatrzymujac na
miejscowe swoje potrzeby 40% wpiso-
wego i sktadek cztonkowskich oraz cat-
kowite wptywy z dochod6éw i imprez nie-
statych, na swoim terenie sporadycznie
urzadzanych — przekazywat Zarzadowi
Gt pozostate 60% wpisowego i skitadek
cztonkowskich, jak roéwniez dochéd z
»Tygodnia Lotniczego".

LOT P OLSKII

Sumy te wiec powinny by¢ bez-
wzglednie przekazywane do Zarzadu
Gtéwnego.

Co sie tyczy zasilania przez Zarzad
Gt Komitetébw Woj. $rodkami, potrzeb-
nemi dla realizacji uchwalonego ,pro-
pramu lotniskowego L. O. P. P:“, to na
powyzszy cel fundusze pomocnicze od-
ptywaé bedg do poszczegdlnych Komi-
tetébw w wysokos$ci i kolejnosci, okreslo-
nej, zgodnie z uchwatg Walnego Zgro-
madzenia {patrz stenogram str. 26) przez
Zarzad Gk, ktéry w tych sprawach po-
zostaje w S$cistem zawsze porozumieniu,
zaré6wno z Min, Komunikacji jak i Min.
Spraw W ojsk.

W \cypadku, gdyby ktérykolwiek z Ko-
mitetow Woj. znalazt sie¢ w koniecznos$-
ci bezzwtocznego przystapienia do jakiej$
stusznej konkretnej akcji, nie przewi-
dzianej w programie, Zarzad G} postara
sie przyjs¢ mu z pomocs.

Z powyzszych wszystkich wzgledow,
Zarzad Gitoéwny, obarczony pieczg nad
catoksztattem prac i zamierzen L. O. P.
P., a nie posiadajacy wtasnych Zrodet
dochodu, nie jest w moznosci zwalniania
Komitetow  Woj. od przekazywania
unormowanych Statutem sum do Zarza-
du Gt, co tylko przyczyni sie skutecz-
niej do wspotpracy Ligi z PafAstwem w
jego obronie powietrznej.

W. Prezes (—J Falkiewicz

Sekretarz generalny (— Dr. Vacqueret

Nowy administrator ,Lotu Polskie-
go". Z dn. 1 marca b. r: ustgpit dotych-
czasowy administrator ,Lotu Polskiego"
p Witold Dabrowski.

Administracje ,Lotu Polskiego" ob-
jat p. Juljan Garski.
Zatwierdzenie nowego statutu. No-

wy statut Ligi zostat zatwierdzony i po
wydrukowaniu rozestany wszystkim Ko-
mitetom Woj. L. O. P. P.

Jury konkursu na proj.kt hangaréw.
W sktad jury konkursu na projekt 2-ch
hangaréw, ogtoszonego przez Zarzad Gtow-
ny L. O. P. P. w lutowym numerze ,Lotu
Polskiego", wchodza pp.:

Przewodniczacy: prof. A. Pszenicki.

Cztonkowie: prof. A. Ponikowski, pre-
zes Zarzadu Gt L. O.P. P, prof. W. Pasz-
kowski, inz. O. Stelmachowski, prof. W.
Wi ierzbicki, prof. R. Swierczynski, przed-
stawiciel Dep. IV, i VI M. S. Wojsk, i Min.
Komunikacji.

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Nowogrédek. W dniu 8 stycznia r, b.
odbyto sie pod przewodnictwem pana
wojewody posiedzenie Zarzadu Komite-
tu Woj.

Najwazniejszym  punktem porzadku
dziennego byto rozpatrzenie projektu
budzetu Komitetu na rok biez. i punkt
ten wywotat ozywione debaty.

Projekt budzetu =zostat przyjety w
kwocie 60,800 zt, przyczem na lotniska
w Stonimie i Baranowiczach zostato
przeznaczone 24,000 zt

Na zakup materjatéw i narzedzi do
modelarni zaprojektowano kwote 3,500
ztotych.

Wobec tego, ze cztonek Zarzadu p.
Skotnicki z powodu zamierzonego wy-
jazdu z Nowogrddka zrzekt sie godnosci
sekretarza Zarzadu, pozostajagc nadal
cztonkiem tegoz Zarzadu, na jego miej-
sce wybrano p. inz. Wolnika.

W ice-prezes Zarzadu p. Gateziewicz,
zwroécit sie z diuzszem przeméwieniem
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do p. Skotnickiego, w ktérem zaznaczyt
wielko$¢ pracy, wlozonej przez ustepu-
jacego w organizacje L. O. P. P: na tere-
nie Wojewédztwa i w organizacje se-
kretariatu Komitetu Woj. Wice-prezes
Gateziewicz zaznaczyt, ze nie watpi, iz
nadal i w innych warunkach p. Skotnic-
ki nie przestanie pracowa¢ dla dobra i
rozwoju organizacji.

PoznaA— Miasto. W styczniu b. .
odbyt Zarzad Komitetu jedno posiedze-
nie z prezydjum Poznanskiego Komite-
tu Woj., na ktérem uchwalono, stosow-
nie do programu L. O. P. P: na rok 1927,
sfinansowa¢ niwelacje lotniska w tawi-
cy kosztem 30,000 zt.

Komisja Rewizyjna odbyta kwartalng
rewizje kasy Komitetu.

Referatow wygtoszono 4.

Wptyw sktadek byt zadowalajgcy.
Imprez urzadzono 2: bal kostjumowy i
koncert z kabaretem i dancingiem. Wy-
nik finansowy imprez byt pomysiny.

Warszawa. Sprawa szkolenia
mechanikow lotniczych, da
niedawna nalezata wytgcznie do wiadz
wojskowych. Dzi$ dziedzing pracy szko-
lenia specjalistow dla lotnictwa zajeta
sie réwniez L. O. P. P, rozumiejac, jak
donioste znaczenie dla Panstwa majg re-
zerwy kadr lotniczych.

W trosce o pomnozenie tych kadr,
Warsz. Komitet Woj, L. O. P. P. powotat
do zycia w roku zesztym cywilne Kursy
Pomocnicze Mechanikéw Lotniczych.

Inicjatorem i bezinteresownym ich
kierownikiem byt mjr. obs, Stefan Sznuk.

Koncesjonowane pismem Min. W. R.
i O. P. z dnia 22-go maja 1926 r. za.
L. 5200,26, znalazty nowe Kursy po-
mieszczenie w lokalu Szkoty Obstugi
Lotniczej I-go p. lotn. na lotnisku Moko-
towskim.

Za sprawg zyczliwego poparcia
witadz wojskowych, a w szczegdlnosci p.
ptk. A. Buckiewicza, wszelkie pomoce
naukowe, silnikownia i warsztaty, zosta-
ty oddane do uzytku uczniéw Kursu.

Wyszkolenie na Kursach  skiadato
sie z dwoch cze$ci: teoretycznej i prak-
tycznej.

W czesci teoretycznej dano uczniom
zas6b wiedzy z dziedziny nauk przy-
rodniczych i matematycznych, niezbedny
do zupeinego opanowania i zrozumienia
dziatania silnika lotniczego i ptatowca-

Na cze$¢ praktyczng ztozyly sie pra-

ce w warsztatach, montaz, regulacja i
demontaz silnikow i ptatowcoéw, oraz.
zwiedzenie wiekszych wytwérni krajo-

wych, pracujgcych dla lotnictwa.

Oddanie  kierownictwa Kurséw w
fachowe rece mjr. Sznuka, dobranie wy-
kwalifikowanych sit nauczycielskich,
oraz zapat, z jakim uczniowie przystapi-
li do pracy, od poczatku rokowaty jak.
najlepsze nadzieje.

Dzieki finansowaniu Kursu przez
Warsz. Komitet Woj. L. O. P. P., nietyl-

ko nauka byta bezptatna, ale bezptatnie
rowniez dostawali uczniowie najniezbed-
niejsze pomoce naukowe, jak: ubrania

robocze, narzedzia, zeszyty, papier i t. d.

W ciggu catego czasu trwania Kursu
odbyto sie 791 godzin wyktadéw, z cze-
go przypada na poszczegb6lne przedmio-
ty: matematyka 72 godz., fizyka 59 godz.,
technol. i rys. 130 godz., silniki lotn. 307
godz,, ptatowce 223 godz.

W dziedzinie praktyki przeprowadzili



N. 3
uczniowie montaz, regulacje i demontaz
nastepujacych  nowoczesnych  silnikéw

lotniczych: Le Rhoéne, Renault, Hispano-
Suiza, S. P. A., Lorraine-Dietrich 400 i
450 MK, Jupiter 420 MK, oraz zapoznali
sie z ich cze$ciami sktadowemi

W dziale platowcéw dokonano regu-
lacji, montazu i demontazu ptatowcow:
Hanriot i Balilla.

Dnia 151 b. r. przystagpiono do egza-
minéw koncowych. W skiad Komisji
Egzaminacyjnej weszli: przedstawiciele
Min. W, R, i O. P, Komunikacji oraz

Dep. IV Lotn. M, S. Wojsk., wyktadow-

cy Kursu, oraz przedstawiciele Warsz.
Komitetu Woj, L. O. P. P. pp: prezes
Godlewski, dyrektor biura Pawtowski.
Przewodniczy! Komisji Egzaminacyjnej
delegat Dep. IV-go M. S. -Wojsk. pik.
Ttunhowski

Z trzydziestu ucznidéw, dopuszczonych
do egzaminow zdato 26.

W szyscy absolwenci majg juz zaofia-
rowane ptatne praktyki w Zakt. ,,Skoda

W Okeciu. w Parku Lotniczym I-go put-
ku i w ,Av'i".
Koszt catkowity utrzymania Kursu

pokryty przez Warsz. Komitet Woj. L.
O. P. P. wyni6st 15,144 zt, co w stosun-
ku do liczby uczniéw daje 505 zt na jed-
nego ucznia.

Grosz spoteczenstwa ztozony Lidze w
eofierze nie poszedt na marne. Dzieki wy-

sitkowi Warsz. Komitetu Woj., szczup-
te nasze kadry lotnicze powiekszajg sie
o 26 miodych ludzi, zdolnych i chet-

nych do pracy i
lenie fachowe.

Warsz. Kom. Woj.., zachecony dobre-
mi wynikami swej pracy na pierwszym
Kursie, otwiera z poczatkiem marca b. r.
Kurs 1l-gi, na 50 uczni, oddajac kierow-
nictwo Kursu w rece wielce energiczne-
go i doSwiadczonego pilota, por. Gizu-
czynskiego.

Dzigki obecnemu dowddcy 1-go put-
ku lotniczego putk. Sendorkowi, ktory
do zamierzen Komitetu Woj. odniost, sie
z calg zyczliwosdcig, drugi Kurs, réwniez
jak poprzedni, dostaje do uzytku swego
lokal, powiekszone warsztaty i silnikow-
nie 1-go putku lotniczego.

posiadajacych wyszko-

LOT P OL SKII

Rozszerzenie programu nauk zmusito
Komitet do przedtuzenia okresu szkole-
nia z 8 na 10 miesiecy.

Celem nowootworzonego Kursu, za-
réwno jak i poprzedniego, jest przyspo-
rzenie lotnictwu rodzimemu i armji pol-
skiej nowych zastepéw, wyszkolonych
fachowo ludzi.

KOMITETY POWIATOWE.

Bielsk Podlaski.
we za r. 1926 wykazuje
1927 r. w sumie zt. 720,20.

»,Tydziern Lotniczy" przyniést czyste-
go zysku zi 6,211.56.

Sprawozdanie kaso-
saldo na 11

llos¢ Kot w powiecie 21, przy urze-
dach w Bielsku 14.

llos§¢ cztonkéw na terenie powia-
tu 807.

Cyw. Szkota Mechanikéw Lotn.

L. O, P. P. w Bydgoszczy *). W dn. 15,
16 i 17 kwietnia 1926 r. odbyt sie egzamin

wstepny kandydatéw; podan wpiynelo
610, z. tego uznano za odpowiednie dla
rozpatrzenia 252, do komisji .egzamina-

cyjnej. stawito sie 229 kandydatéw. Po
przeglagdzie co do stanu zdrowia oraz po
przeprowadzeniu, wstepnego egzaminu
przyjeto 85 kandydatéw, liczac sie z tem,
ze po uptywie kilku pierwszych miesie-
cy pozostanie ich 70-ciu, ktéra to liczba
byta przewidziana w programie i w pre-
liminarzu Szkoty. | rzeczywiscie zaraz w
pierwszych miesigcach odeszto dobro-
wolnie 11 kandydatéw, ktérym nie odpo-
wiadat rygor szkolny, 6 uczniéw wyda-
lono z powodu niedostatecznych poste-
péw w nauce lub tez z powodu nieodpo-
wiedniego zachowania sie; obecnie
Szkota liczy 68 ucznidw.

W szkole wyk#tadajg: dyr. inz. Siemi-
radzki, prof. Rutkowski, inz. Tauchert,
prof. Modzelewski, kpt. MoszczenAski,
kpt. Tworek, por. Miekina, por. Piotro-
wicz, por. Pogorzelski, podch. Wtodar-
ski. Por. Dmochowski wzigt odpowie-
dzialno$¢ za dyscypline wewnetrzng, a
przedmioty przysposobienia wojskowe-

* Wycigg ze sprawozdania Komitetu
Miejskiego L. O. P. P. w Bydgoszczy.
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go i wychowania fizycznego wyktada
uczniom por. Splitt, przy pomocy sier-
zantow Borowiaka i Kawaiy. Opieke le-
karskg nad wuczniami sprawuje lekarz
Panstw. Szkoty Przemystowej dr. Mierz-
winski, administracja bursy zajmuje sie
red. Sliwinski.

StaraliSmy sie osiggna¢ jak najlepsze
warunki nauki dla uczniéw, przygotowac
ich jak najlepiej. Stad to ptynety nasze
starania o wyzywienie umundurowanie
i obuwie, o sprzety kwaterunkowe, jak
tozka, przescieradta, sienniki, stoty i lampy.
We wszystkich tych sprawach trzeba
byto zbiera¢ oferty, prowadzi¢ rokowania,
a nastepnie zawiera¢ odno$ne umowy, za-
rowno ze skarbem panstwa, jak i z oso-
bami trzeciemi. Liczac sie z mozliwoscia
choréb ucznidw, zapewniliSmy im na ten
wypadek leczenie w ambulatoriach i szpi-
talach wojskowych, majagc na oku mozli-
wo$¢ nieszcze$liwych wypadkéw podczas
nauki szkolnej ubezpieczyliSmy uczniéw
w Warsz. Towarzystwie Asekuracyjnym.

Poniewaz uczniowie odczuwali brak
odpowiednich podrecznikow  szkolnych,
przeto przystapilismy do wydania serji
naszych wyktadéw. Dotychczas ukazaty
sie w druku: ,Regulacja siln. Lorrai-
ne-Dietrich 400; KM ,,Regulacja silnika Lo-
rraine Dietrich 450 KM, przygotowujemy
»Regulacje silnika Renault 300 KM".
Prawdopodobnie uda nam sie powoli
skompletowa¢ catoksztatt wyktadow; wy-
dawnictwa te znajduja popyt nietylko
wséréd uczniow Szkoty, ale takze u tych
wszystkich, ktérzy chca zaznajomi¢ sie
z odno$nemi silnikami samolotowemi,
W ten sposob koszta tego wydawnictwa
pokryja sie ze sprzedazy.

Cywilng Szkole Mechanikéw Lotni-
czych L. O. P. P: uznaly wiadze wojsko-
we, jako szkole przysposobienia wojsko-
wego, ktéra ma na celu przygotowanie

rezerw lotniczych. Jako szkota przyspo-
sobienia wojskowego uzyskata Szkota:
prawo do odroczenia uczniom stuzby

wojskowej, az do konca ich 22-go roku
zycia, o ile uczen osigga ten. wiek przed
dniem 1 paZdziernika; co do tego Szkota
stoi na réwni ze szkotami S$redniemi.
Nauke w Szkole uwazajg witadze woj-
skowe za réwnoznaczng ze stuzbg woj-
skowg i dlatego chca wystapi¢ z wnios-

Z cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych L, O. P. P. w Bydgoszczy
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kiem wobec witadz prawodawczych o
skrécenie czasu obowigzkowej stuzby
wojskowej naszym uczniom. Uczniowie
naszej szkoty w razie pomys$inego zdania
egzaminéw opuszczaja jg w charakterze
podoficeréow i odbywaja obowigzkowa
stuzbe wojskowg, jako mastrowie woj-
skowi, i mogag w miare wolnych etatow
pozosta¢ w wojskach lotniczych, jako
zawodowi podoficerowie bez sktadania
dodatkowych egzaminéw, o ile dopetnig
wymaganych w tym wzgledzie warun-
kéw. W koncu majagc na uwadze prze-
dewszystkiem przygotowanie rezerw lot-
niczych, rozpatrujg wtadze L. O. P. P. z
odnos$nemi czynnikami sprawe zwolnie-
nia ucznibw od zobowigzania, jakie
sktadali przy przyjeciu do szkoty, t. j. do
obowigzku odslugiwania 18 miesiecy po-
za. obowigzkowg stuzbg wojskowg w
charakterze kapitulantéw.

W ten sposéb w ciggu biez. roku
dzieki poparciu Zarzadu Gt i Komitetu
Woj. w Poznaniu oraz dzieki wspotpra-
cy L. O. P. P. z wtadzami wojskowerm
zatatwiliSmy pomys$inie wszystkie biezg-
ce sprawy administracyjne, zabezpieczy-
lismy finansowy byt Szkoty oraz uzyska-
lismy dalekoidace uprawnienia dla ucz-
niéw naszej Szkotly. Organizacja szkoty
w dotychczasowym jej zakresie jest za-
tem catkowicie skoriczona.

Swiadomi tego, ze dla uruchomienia
szk6t mechanikéw lotniczych potrzeba
przedewszystkiem personelu wyktadow-

cow, warsztatbw mechanicznych i po-
mieszczenia dla uczniobw wysuneli$my
sprawe stworzenia jednej wielkiej Cy-
wilnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych
dla catej Polski wedtug naszego progra-

Budowa Stacji
ptynéw tatwopalnych
t. p)
GWARANTOWANE

(benzyny, smarow i

bezpieczenstwo
oszczednos$é
sprawno$¢ dziatania
tatwos$¢ obstugi
§cista kontrola
bezwzgledna czysto$¢;

URZADZANIE LOTNISK

BUDOWA HANGAROW,
GARAZY

DOSTAWA | MONTAZ!
KONSTRUKCJI ZELAZNYCH

WSZELKIE ROBOTY BUDO-
WLANE | [INSTALACYJNE

LOT P OLSKI
mu i na podstawie naszej dotychczaso-
wej praktyki. Chcemy mianowicie roz-

szerzy¢ naszg Szkote z 1-klasowej, liczg-
cej 70 ucznidow, na 3-klasowg, liczaca
‘210, razem z rezerwami 255 ucznidw. W
ten .sposéb moglibySmy kazdego pdtrocza
przyjmowa¢ 85 nowych uczni i kazdego
p6trocza kolejno wypuszcza¢ okoto 70
mechanikéw lotniczych, wyszkolonych
wedtug jednego typu.

Dla przeprowadzenia tego zadania
staraliSmy sie przedewszystkiem o uzys-
kanie hangaru, w ktérym moznaby zain-
stalowaé¢ niezbedne warsztaty mecha-
niczne. Prowadzilismy rokowania z tut.
D-twem Szkoty Pilotdw o hangar, sasia-
dujacy z warsztatami szkolnemi, a stu-
zacy obecnie za sktad materjatow.
Urzadzenie wewnetrzne warsztatow w
hangarze kosztowatoby okoto
dla uzyskania tych pieniedzy rozpocze-
lismy starania w Komitecie Obrony Pan-
stwa przy Dyrekcji Kolejowej w Gdan-
sku, proponujac, aby pieniedzmi zebra-
nemi na zakupno. samolotéw dopomogli
nam do rozszerzenia Szkoty, ktédra w ten
sposéb mogtaby sie sta¢ wielkg fundacja
kolejarzy pomorskich. Komitet Obrony
Panstwa w Gdansku, po zbadaniu naszej
Szkoty na miejscu przez swego prezesa,
d-ra Okotowicza uchwalit na rozbudo-
we naszej Szkoty Mechanikéw Lotni-
czych 40,000 z+. w dniu 29 sierpnia 1926 r.

Poniewaz w Bydgoszczy nie byto
wolnego pomieszczenia dla 250 ucznidw,
przeto staraliSmy sie je przygotowac i
w tym celu ogladalismy zaofiarowane
nam do nabycia magazyny wojskowe nad
Brda, przy ul. Frankego, dalej gmach fa-
bryki ,Galwana" i ,Ogréd Patzera”.

100.000 #*,

Nr.. 3

Niezaleznie od tego
sprawe budowy nowej witasnej bursy i
rokowaliSmy z Urzedem Nieruchomosci
Miejskich, ktory okazat gotowo$¢ odsta-
pienia nam na ten cel dwéch morgéw
gruntu — juzto przy Placu Poznahskim,
juzto na Biedaszkowie, tuz obok lotnis-
ka. W zwigzku z tem rozwazyliSmy spra-
we przeniesienia jednego baraku z Oso-
wej Gory, ktéry maznaby naby¢ od M. S.
Wojsk. Sprawa budowy witasnej bursy
dla 250 wucz.iibw wymagataby naktadu
okoto 200,000 zi

W szystkie te projekty przedstawilis-
my w dniu 2 listopada 1926 r. szefowi
Dep. Lotnictwa w obecnosci przedsta-
wiciela Zarzadu Gt i Komitetu Woj. w
Poznaniu. Na tej konferencji ustalono,
aby narazie nie czyni¢ wkiadéw na bu-
dowe Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lot-
niczych w Bydgoszczy, gdyz wrazie prze-
niesienia Wojskowej Szkoty z Bydgosz-
czy do Debicy — L. O. P. P: moze ob-
ja¢ wszystkie urzadzenia szkolne po
wojskowej Centralnej Szkole Mechani-
kéw Lotniczych i w ten sposdb, nie ro-
bigc naktadéw, wykupi¢ istniejgce urza-
dzenia i dojs¢ odrazu do gotowych war-
sztatow szkolnych, sal wyktadowych i
pomieszczen dla ucznidw.

Walne Zgromadzenie z dnia 28 listo-
pada zaakceptowato zasadniczo ten pro-
gram, nie dopuszczajagc do tworzenia
nowej Szkoty Mechanikéw Lotniczych w
Grudzigdzu i wystawiajagc w preliminarz
120.000 z+. na Szkote Mechanikéw Lot-
niczych w Bydgoszczy oraz dalszych
120.000 zt. na Szkote Mechanikéw Lotni-
czych we Lwowie lub w Warszawie, za-
leznie od uznania Zarzadu Giéwnego.

rozpatrywali$my



